Ä  >c^  /^/C 


RAr^ 


OÖ/^A  /^  .;^A 


AC  ' . 


pnsnxtfi  ta  tu 


Dtgfti2ec|jby  Google 


Google 


Digitized  by  Googl 


I 


Österreichisch  e 


30^ 


Eisenbahn -Zeituna 


Redadion  und  AdmioUtration  \ 

TaUplion  Nr  tbfi. 
Pti«t«pArkjuu«a-KnDlo  d«r  AilmlBl- 

•4r*ikua:  Kr  HOä.äin 
ru«t«]>ftrkM««a-KAafcrt  iIm  Ktiil> 
Kr.  tf&O  6»r« 
B«ttr*v«  wurdM)  nacii  tjrni  Tom 
<l»kHoDi-Koinit/<«  fMt««M4«t«a  Tirife 

honnri«>rl. 
Uuivikripte   werden  mahl  nirllok- 


OROAN 

Club  österreicMscher  Eisenbahn -BeamteE 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


AbomenMIlt  iül.  Hoitveri«ndunK 

Ii  itirrrpii  b'l  acara: 
Ouijthrlit  K  10    llalbjUinii  K  t. 

rir  di>  iHolwko  Rtirh: 
G4iujthrlir  Mk  M.  Itilbj4lin«  Mk.  «. 

Im  ii^rifff ■  Annlaad« : 
Gui;khrlK  Ki  2ii  ll>n'jk>.rl«  Kr.  10. 
iSt  «DffMt«llu  für  Jau  llu<tjlifcadal : 
Sfirlkixf'  A  S>kiri«li  tn  IVlta. 
UbmIm  »«nmiini  H  Väm. 
I  ll«]iUm«it4)o«ii  portofml. 


1. 


Wien,  den  1.  Jänner  1903. 


XXVI.  Jahr|2^aDg. 


,  lllttttriarti  Speolal-Btbn-Prelioaurante,  »owi«  MaMsaileltiing  zir  SelkstntaMnahme  gratis  und  franco. 


I  UniformlerungtanBtalt  und  Fabrik  für  Ausrüatungssorten 


iNeu! 


rritMb.  7  K.         SU>uk.  lU  k. 


Unttbertroften !      Wien,  VII/2.  Bnpggasae  Nr.  33. 

Rothe  Dienstkappe  IJgnfujjl 


Wasserdicht,  waschbar  »  » 


KliDger'  special -Constmctionen 

Eisenbahn- Stationen 

System  „Carbid  in  s  Wasser". 

Tbb  ier  k.  t  Stattialterei  iiWieo  hetiitaclitet  ddiI  m\t\t, 
-=-  Vortheile 


bicrdarch 
erzielte 


e»  IOC; 


gegenfiber  sllen  beateheoden  Einwnrf-Apparaten : 

Kela  GMTerlnst  b«l  der  Betchickang 

des  Eotwicklerg,  ferner 
Keia  (laarerluBt,  da  Fortfall  der  tSgl. 
Erneaemog  de«  Eotwiekler-NVaMera 

GSnclicher  Wegfall  der  Ugl.  Iiuilgeo 
Scblammentleerang  de«  Eotwicklera 

Tadellos  nnd  absolnt  sicher  fbnetioDirende 

Acetylen-Olühllehtbrcnner 

GaserspnriilsB  gegenüber  offt-nen  BrennerD  ca  60"/q 

BDiDiloliltkirctiBer  Mascllnen-  ui  Metallwaarea- Fabrik 

Oampoldtkirohen 

j        bei  Wien. 

Befereu:  Ae«tyleB-SladtcentraIe  Spitz  Donaa. 


RiGb.  KüDger, 


Enter  allgftm«uiAr  Btamten-Teriln  der  ftsL-ang.  Mouircbie. 

OMttrKluusBv:  wies,  I.  WIppIlBceraCrua«  »i,77. 
OrSut«  «•ohaeUaiag« 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstalt 

der  Satarr.-ungar.  Monarchie. 

0«r  IU«AiUB.V*rviD  i«t  diN  ffrnvtU  V^minlirtibif  Tfin  OfftnllioliM  und 
PftTkt-BMJlllan  himI  b««wixlit  di«  Waliraiif  und  Fiirjvruiif  ifinr  In1«f«M«a.  E4 
kau  »It'l  jMlotli  JrdMVam  «hn«  UaMncki>nl  im  NiuiiIm  uJu  Btrahi  htim  H« 
kixitvu  TiTfiin  ffntrkfra  lutea. 

Geschäfts-  VtnMttlr,  CipiUI   167  7  aillliau  KraaM. 

•roshnUca  iutfulill«  Vrrtlekaraan«  aaUB<(iiia 

tndel90l:  OaraaUrhad«  61  i  ailllaa»  Kraafa. 

BSaittf»  Vfrdrkf rtijraWdlaKaagM.   Bllli»«  rrlalM.   Kaat»«  AantliUac 

nua  M  nicht  EQ  lutarlaiatc  elia  Aitraif  (lt«r  runUlaa-    Crlirjuniilr  ItU. 
TlfMrtiU)«  ao  den  B«iinWB  TcTtdc  tu  rlchlwi.  —    "'"""6  J  ' 

Dl«  PriiaaUu  ««ril««  Im  ÜMiallaahanctwrs«  b4r«>l^trai-'hl   bat  Am 
k.  k  Oatarr  KlialalMiluiaa,  Nsrdbaha,  HuldwaalbaikD.  8«ilbslin,  HluW-SlMa- 
jJb«ta|OaarflaAah^0^uii^H««jt^^ 


12^ 


Erstes  Wiener 

Spar-  und  Vorschuss-Consortium 

'  da> 

Ersten  allgemeinea  Beamten- Vereines 

Auskunft 

Alm 

Beitritt,  Einlagen  u. 
Darlt'hcn 

an  Militürs  and  Beamte 

wird  IUI  ja.li>ni  WwubMitaff«  vOu 
.■.  bi>  7  Kbr  NaohBllla«a  banit- 

»llli«>l  arlhiiili  C 

iit«mlelilKl-oigirtscb<D  Itntrcble 

(K<fflBtrirt«  Ovadeaaaachaft 
alt  beaahxijiktar  Haftaaffl 

WIEN 

L  Bea.,  Orflnaogergssae  Mr.  7 

Im  alj;r.n*ii  llaaaa. 

Bestand  seit  dem  Jahie  1866. 

RUD0LF.SCHIVIIDT&C2 


rElLENFABRlK  u.  STAHLHAMMERWERK 


Special-Artikel: 

Fellen  aoj  Prima  TlegalgnaastaJil,  — 

Praolalona-Fellen  felnater  Qualität,  = 
Werkzeug atahl  In  onäbertrolTe&er  Qoallt&t, 
Sobwelasatahl, 

Btelnbobrcr  Stahl.  = 


WIEN.X.Himber^erstr.l8I 


Pa««n  I-Blattfi»der-Httmnaer. 


Aafhauenabgenlilzler  Fellennachntuera  AbODnomentiyalrai.wo- 
btl  der  Bestand  arlialtaa  bleibt  and  Neuaosojiaffuagen fertfallaa. 


by  Google 


Österr ,  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIG>',  I.  (iiselitstrafie  Nr.  4 

Mte  Verkaufsetelle «« 

MotoffalifzeuQ-  und  Motorenfahrik  Berlin 
Al[tieih6esellscliaft.  Marienfelde  = 


Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  u.Lokomobileii, 
blllidtt»  iLziivwIlssig- 
st«  BalrMMkran  für] 
MfaSMrfdrderungs  -  An- ' 
lagen,  sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  industrieile 


und  Proqpdrt«  fntls  ud  : 


BlekMelMta«MellMsliaft 

^Birteto&Or.TMliinksl.       Turn-TeplHi  (Mhmen). 

üö 


Betrieb 

der  t;,.l    r;*r,il;^ui,.i.  K  iNjrt«ub,.l 
T>pliu  l.j  -Hell'  r  iJ'j  ÜMn«li>il.ii 

mit  c«   120  km  VnrnleUao^). 


Projeetiniii 


Ti*J* 


.  .  «»k- 

wOtktniBluutlln 


»-  «ad  wtwrfnf  Aixtricti- 
nrb*  nir  U«l<.  Stein  a 


CbemtaiOie  Fabrik 


Kind  &  Herglot2| 


I  Btempelfilbrtk 

Jotef  Habenicbt 


».  Bf  BSbmo. 

M  Mnt  IM  laillchM  mm 
nr  ■■■MlMlMluara  balwaliil 


AoU6i-ll6Mlboliafl  ^ 

SpecialitiU:  *'^"^> 

„Ein  Ktostergeheiimitt".  Aiaig-Scliiiiiiimiia. 


Unfall-Verhatuno. 

Gtosiclits-  und 

AngensohatK  „Hioa" 

lUHirurcr.  >:iii|*nibrt  nn    li«lMM4n  M 
MWtMT*        «miMi»4>iiflllirf ni.  In  IntliutnaUM  BttttakM  tlo. 


..»m",  o.  B.  b.  u.,  ott*tt»  lt. 


eru.. 

tkril. 


JOSEF  GROSS  assr?:««« 

8|wc{al-Fabril(  für  Latitmiii^ 
mw^If^  Elsenbahn-Signalislrungs-, 
WV.  llN||l|asM  Nr.  9.     Beleuciitunfls-  u.  Biech-Au»- 


JPIII  UV    —  WIK]%   
•  ■  Vlillli    v,2,  Kolilgasse  24-28,  | 
Gasmotoren  ,••""•«  r  ■"••»•oua»,  «»..  mi.  ■>! 

Benzin-,  Petrolin-,  Benztl-  o.  Spiritut-MttMfrJ 

—"^ — eltktr.  XUMlanff. 


 >  AalsM-VMrM' 

(<■■(  f»r  Vfrbnaangtaotona. 
rar  Uailwirll«;  IM»r-tminHlM 
(»tic«  Carbantor)  flu  BmHI,  Filnlla. 

Baiul  «M  SHrllw. 
rtii  i-rmriida-  Ow^latt  Wm 

"irkiiLirt.,.  ii<icii^iiiiiiif aad  Xnl^ 
'.li*ilt4ta-iiiHf-AnU<eu.  3" 

lUfbiii.i.  Iipi  ii|f.^fltf»it,  ^  _ 

\v>i.ri  tanin  latnrarb  Td«pk<a  MM- 
^'elnitc  RotciraDMn. 
Pr*t|icrtr  und  k»l>rait>.rlill(|r 


L&CHanllmr 


Oer  beste 

Copir-Tifli6iisiifl 


Marke:  „Koh-J-noor"  Copying  Jnk  Pencll. 


Nnrliiiiiiliatauffl 


AdiiBllCilleiiBn! 


Dl«  Mditan  VortMl«  balm  AbMklans  von  I,«haMa  niid  n.m..»..^ 

••".-1  imtHluJrt.u  ,.„.!  ,;ttll  ,V.,  J,M|„„^  l.,.IM„.„|,u 

EiMlijiJiiier-yersictiörne£s-,  Sjar-  Dud  Vorsciiia-lMtitit 

Flugrad". 

~*  fcber  l<d«  l-oll.ir'  KLüDbahiiM  In  V«ttleli«uii«».Aa«. 

itenia*.  gtataini.  ori.l.i,  ^uf  "■-■-iMM  ummiIMii  li^ 

mUumtm»^!-^  i.,i»,i.iii,<,t  ,„h..iu  lUbäÄSK  OfSi 
Der  Vorstand 

iu  Luobataer-Ytnickviiiigi-,  ^jor-  ud  Voncliui-Ialililai  „Fhgnd" 
WieiH  I.»  CtauMMMM  Vr.  IS. 


Einzige  Fabril(  Oesterr.-Ungarns  

zur  Kr«UKi.iie  p»t«iitlrt«r  Hel«kBrper  an.  ^«.chmied.t.m 

lillBIl,  I  rr/Hikl      .•••li.-k-  ir    ■.  I  1  1.  I  ji'i--r  i|  \ 

ii^^^^  JAÜUi>IA\  3IICJ1AJ. 

Mawhioen-Pabrik  und  Gicsserei  in  Prag 

Ali  -'^PccidWtt  vnljW  riseerichtcl  i.nd 

I  B»mpf-Ku,  li,„  .\V,i-,.i„.rri.n,.Tr.ioktn- 
»tijlMi,  ■<ilii,i,:nt-,r.  U'io|«rgürt<-D,  D«. 
iiiffrt,..n,-  un,l  ><l*riliiiimiiMH«,Dniinf.. 

Arl<u  v.,n  Jliillwdcni  nsili  Voncbrifl 
iJ«r  tH.iiiI,,,,!,,,,.,,  Aiii..riiui..B,  Fabtikoi 
xiirOl.si,  criii-MhtiiJi.-.  zur  KrccugaiiK  von 

-.  "   l'i  •  I-.'  i'i'trfmkcB  B.  Adml. 

 duOMUnrfbdMncliBiiche  Burean. 


( 


bigitized  Dy  LiOOgle 


„Hammond" 

voUkonmensto  ScJireUmiMCbiiie. 


Vermöge  auswechsel- 
tirer  Schrift  fPr  die 

verachiedensten 
Sprachen  verwendbar. 


Stete  Zeilengeradheit,  grösste  Schnelligkeit.   

Schönheit  u.  Sichtbarkeit  der  Schrift. 

Beste  Vervielfältigung  mit  Kohlenpapier,  Cytioslyle  u.  Üthogr.  Presse. 

Moderne  Bureau-Artikel. 

FERDINAND  SCHREY  M 

WIEN 

f.  Ktntaentniine  1fr.  M. 


K.  k.  prlv.  Choeolade-  n.  Candlten-Fabrik 

JOH.  KLUGE  &  0^ 

PBAQ-SMICHOW. 


Erstclassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


J^.  Sehönmaon,  Prag^  II. 


rp  ApiJTr|J    Revisions-  und 
r  riMUn  l  LII-  Reclamatlons-Bureaul 

RICHARD  GUMNITZ 


Jnii|cini*iin'*lrR"i«*-  Ä.'S. 


KOHIrOEL. 

puKum  ROSTSGHUTZ-FARBE,  f^j,  mmcri»" 

EMAIL-LACKFARBE 
SP.,  .u.»  RmMEM-ADHASIV-MlTTELN 


AITOI  Etil  P1L8BI. 


BUiüoüxa  cHni.-ncra. 


L.  Vojäöek 

Prag,  Mariengasee  25. 


Tclair.- 


Iii|>«ai«wr  und  Pat*ttt-An-  |  KMOhlaenfabrlk.  ünttb«r- 
walt,  bMondan  Im  Elaaa-  troffUt*  pat«at.  Sohlan»- 
bahnfkolL  |    bl»smMoUn«ii  o.  ■.  w. 

Agentur  taohn.  BrflndiiDgan.  —  V«rtnitaag«i  ftbwaU. 


Oroiaei,  Im  Betriebe  be- 
flndUohes  Masterlager. 

OTTO  POPPER 

Wien,VII.Kirchensa8ae29 


Werkzeui:  -  Maschinen, 
BlechbearbcUungs-MB> 
schtnen,  Qieuerei-EiD* 
richtuoKeo.  ■   

Uencral'Tertretmig 
IMbrlkcn 


Oeorf  ZofiMiFtr  *  SMm 

mm:  WUdMg:  CMitalr:  «Ihl  I.  Mwenliaew  » 


Elsenbalii-Beiarfs-ArUkel  ans  Kupfer 

FMwbM-PltUeo  jeder  Form  noi  (irSsse,  Koadknpfer  (Ii  BolMB, 
KapMdeelM,  HMBrohtstatzen   ohne  Naht,  KiqpiNMhteb  Mataa. 
SetMibelMit  i.  •■  w. 


nrdie  fla 


von  m 


„Tbee" 


Wicbtl|k«li 
der 

'beste  Tbe«  der 

■obwt  toUg,  wjta  «dw  Mlb  tmmm*  MUI«,  beoM  rnmOma  m  «•  Hwtmi 


Pn/Mmi^lSiSiJSrS!^JS^  m  K  4.60. 


Dtitallbar  bsi  dw 


Tkee-Exprafs-UiterMkniug 


(BOnm) 


utiit  b«i  dvn  fii«)vi«fi  Im 


Inlerurbaner 
—  Verkehr 

Trji  ph.a  au&l>_ 


Joiiann  ADderlc 

«  Erste  und  grösste  Rollballienfabrik  Oesterrelehe.  • 

rar  Nuuiir.  Iteniwa,  Tkert  rtr..  KcIlkaU«* 
•  •!>  fcMr-  u<  •takni«M«ka«a  AkMiilai«.  • 
Wien,  V/L  lohSabinuubMatrMM  Vr.  Sl. 


m«dMlac«  PwrB«ll«i-nibrik 


wiwiwMiy  aar  rvmum 

J  Adolf  Perscb, 


Hegewald. 


Wien,  I.  S«hillerplatz,  Gauennanngasse  12. 
firtna«  Lagar  aller  Hol.irfsartiliel  aoa  Per  Mit  an 
flv    Ellllfrelaahaiiier.    Service«,    "  ' 
gasoUrr«. 

im. 


Acetylen-Beleuchtung  tiu  Kistnlialmen. 

Oesterr.  CarMd-  und 

«mi,  III  IbwptalraaM  M  md  Mw 

LtahMBln  im  k.  k.  BlulibaliiiM.  im  Morl-  vnt  BiKbtlia  tM.  Zalil- 


"U  


üi 


yiiized  by  Google 


ANT.  SEICHE 

Special-Lack-  und  Farbenlabrikenl 


Gegründet 

1881. 


Aussig  «1.  Elbe. 


Gegründet 
1881 


Qnor>iolS4äion  •  ^^'JCK""'-  I<o««iuotiv-,  Kiil«cbenlarkc.  Iiaurh- 
OpCl/lalllalCII  .  frei,-  t>lir«U|e.l»«k».  K..|«1-  nn.l  llrni^in- 
lu<  Ii.«',  liurilrfK'kiirnrlr  Sitzlarko,  Jt|iMi-,  A»ph«lt-  iiikI  Kixniliu'ke,  | 
■"jnaillai'kriirlirii,  Sjh'i'IkI  ■  IianiiiFgliuun'U  für  Muilrllr.  üi^'Uttirilr. 
Duii^if-  uimI  liiifiiiiiax^htnrn  «Ir.  rtc.  All«  Smcn  *M-  unil  .Hfiiriln»' 
liu^kc  rUr  j«(l«n  lDduiitri«l>cdarf.  äiwdal-BoalwhuU-  uud  OccomcioDD- 
furlwci. 

Lieferant  mehrerer  Bahndlrectionen  und  det  k.  k.  Stiatsbeamten- 1 
Verbandes. 


Belencbtnogs-ADlagen 

lUr  MLBiyiBliydS.  dm«nd^Sarlb«h.  IM) 

Pressgas -Apparate  für  Steinkohlengas. 
Elektrische  Installationen.  ' 


Kranz  Kriikl,  i.  Giseustrasse  Nr.  4,  Wien. 


K.  k.  prfv.  Kctien-,  Hallna-  llp  Bett-  ■.  Pferdedecken-Fabrik 

—  WIEIM,  SCHWfcCtiAX   

LUreruit  de«  k.  o.  k.  Hot'»,  in  Arme»  and  Maiiaa. 
(."om|itoir,  Nicilcibgc  un<l  Versandt: 
Wiea.  XI.,  Niatia«rlager  llanpUlrmaai»  «S. 
Sta<lt-Ni<-il<'tlagc:  Wl«».  I.,  .\allprKi>«ar  7, 


Srndo  Rütgers 


Maria  Tb^rcsiGDstrassG  8  ' — 


Carl  Thomass 


I  ahr.k 

für  Eisenbahnbedarf. 

Dresden  A.,  Fabriksstrasse  I.  Dampfhammerwerk 

KprUlltItf  n  :  W.  i  h*  n-  uti'l  Si(nRl-C«alrikll^tion«n.  »II«  Art«b  uiitiicho  Mg- 

W*iuh«u,  Hart-  und  Kr»iiauii|r«Bt(U  li*,Sabi*nM-IlivM«bAak^.  H  :liiaftru-8«ftiMld^ 
nMoh)B"ti,  r>r«hii)i«>I»*B.  Drvhwflcli««.  PratlbOck«,  Hchltb«tflhn«u,  L*d*- 
t«hr>e,  Hiatloti«-  nn4  Wftmtiti|(flrt*r«In,  Kllotn«1»rtftMn,  rurvon-  und  Hrftdlenltn- 
/Atynr,   Kii«cibA.hti-nr&laia*n.   f*hrb«n  Tl«h.|.ft.Jftr«m]ion     lUbemnUtin^  titi<l 


SPIELHAGEN  &  SCHURICH  in  Wien,  I.  Kampfgasse  7. 


Wir  übcniahmeD  tQr  OMtMMleih-VBffMni  dm  AüdDTnrtrieb  Ton: 

W.  Nietnianns 

Eisenbahn-Atlas 

TOB 

Oeiitschljitid,  LuKcmburg,  Scimeiz  uiul  Österreich  Ungarn 

■II  4*a  taxr»aifi4ra  (••kttlaa. 

30  8r«ilalkartn.  S  rVrrtltklakwUa,  Vrrultkala  •laülebtr  ElMakakata, 
valtoUMiKM  SUIi«a>Ten*l<kali. 

XTIII.  Auflag»  1*01    IlMrMMI  mit  iratmUbaai  dar  rarahrl.  Btiaahaka- 
DiraklUiMB  vad  rialar  P>«l>la«la. 

Dar  Tall 


•  ÖSTERREICH-UNGARN  _ 

warda  baarbaitat  na  ttm  BanM: 

Kurl  SchSnffilder  and  Rm*nn«l  Schfiti« 

lupaktofaa  dar  k.  k.  Slulabahac«. 

Preise: 

Einband  exfrittark  mit  LederrUoken.  Kallkt^oken  and  ealdtltel. 

Ann^b«  A.  IWtiuclilanil,  Lusamkiurv,  (>*l«rraic%-T:n(ani  u.  tk:hw«la  J£  U  — 

B  I  (aar  rtvaucklanil  und  I.asambarf^  7.ta 

R  II  inar  1>pt«rrairh-ra«ara  and  KchwfiU)  

Einband  nll  Leinenrüoken,  Leinen-Eokea  uad  Sehwandraek-Tltel. 

AaaKnl»^  A  l^aufMbland,  Luxasubar«,  Öiiarralch-Cafani  a.  Sehwali  K  !#  M 
"  I  (aar  bautaeblaail  uiid  LttB*Bib«r() 


M  II  (aar  OMarralch-lTagara  aod  fleJawate)  . 


«. 

6M 


Fraiiko-Siia«nd«ac  BT^C«»  Franko-Eiaacadiuaf  Am 


IX.  LleelitematclnatnBe  22 

Pra«,  EUiaktlkttraAe  II. 


vormals 

J.  Schreiber  &  NefTen 

WIEN    I  TerettbaffatraBe  Nr.  ft. 

■■dmpeat,  IV  Ail>  I'aat^ua*  lOi 


Erat*  aa4  KrMI*  aiaclairabrikttlaa.  Kalckite  Auartkl  Ii  DaaMrt  titiiUam  la 
Kr^ilall.dYiaa.KMaa^fr  lllalkblta.  lirMlM  Lacrr  In  Tarel  Sarrlwa.  (lall,  craTlart, 
KOMklifffi  ia4  cdUt  .All«  «•latwarci  Hlr  4»  Klwubaka  BMrItk,  (Ir  Halali  mwt 

KMUaratiaara.  laaie  flr  ilra  Htuiball. 
-  — —     lllutrlrrtf  IT«!.  Koraiir  itratU  bb4  fruka.  —   » 


R 


ohmetalle,  Altmetalle  (Abfalle),  Lager- 
Welssmetalle  und  ComposlUonsLager- 
metalle  ^==^^=== 

la  trprobtw  ToraOglieh»  Leglniiig«a  oSWrirt  bilUsH 

k.  ■•MeUüwuna-Utfcrul 


Jacob  Neurath, 

7  I  ati 


WIKX  II/S. 
t^r«  Anyartraatr.  tS- 


17. 


Cacao-,  CbocoMeD-,  Canilitefl-,  Marzipan-  Qid  Wallelfabrik 


Fabriken; 
Dpi'sileii, 
BoUeubacb, 
Wien. 


Hartwig  &  Vogel 

Bodenbach  ».  £. 


Special!  täten : 


Osipan  warn  ir4raullctr4uniM,:«ichtlii*Ueli«*Ca<ati|>iiW«r;fain*lallafka. 

vabau  «uro,  i.,.,,     i ,  kii,>  v^r  k  s.-. 

MaifllnAn  Poran  bMiaa  KrühMSek  für  iaag  «ml  Alt^  aabrfiaft.wohl' 
maiiUyOil-liakdU,  ^i,n,^,i,d,  bmir.  ta  i,',  Kila-Paekrt»»  «lUUtUch, 

TollaPhAl^nlaHa  ^J«r*t>r»«aftd  v»n  (WM^bmank.  erh&]tLlcb  In  GaTtou 
1  Oll  UllWbUiaUC,  ,1,  6„  .jo  iB  Taf^la  la  1«,  «4, 

ft't  und  rl.j  HallM 

Dt'  fabrlkau  tos  Hartwig  4  VaictI  liml  In  d«a  maUUa  DalleatoM-,  Hpa- 
c*rai-,  Orogaen*,  Co]otiLaJ.<)M«hAri«n  »nd  Ofmdllor«4aa  klafliok,  »owU  la  daran 

t'iUaUn : 

WIM,  i.  Kohlnarkt  20  nnd  Graz,  Herreagaaae. 


PrSnameratlont-Einladany 

mT  dl« 

„Österreicliische  Eisenbahn-Zeitung:" 

Onan  dtt  .Clib  fiitarrtlohticlier  Elienhaliii-B«iBtti''. 

M-mAHhI  am  1.,  10.  «nif  xo.  irdrm  Mon»u. 
M4i  1.  44nnw  lüDi  b<(liial  4m  I.  Quitel  <Im  XX VL  JabrfUiM  «ntr 
Im  I«-  w\  Auila.1.1.  TMbMit«»««,  ron  .Club  oiMmiohlntMr  J3Uaiib«hn-B*uBti>u' 

.  ."■«•"•''kl»"»  Kl»»»tak»  I»««»«*   LriBirt  In  l*l.r  Nummw  elau 

L^IUrtfktl  nbor  IrfMid  «lom  »iIshiiUoii  >i<w>BiUod  Mcbnlix-Ii»»,  junillKhin 
komm«riMU>ii  odsr  adnilBUIntlTen  loballn  (im  drm  UM&iiil(<M<t«  d«  KImh- 
1>»hDwM»i.  imaul  »OD  b«rtir«acn  tr>f hiiiliisi>rn  BmobiI^t«  Hllrkiiclil  wlr.1  tat 
»Ii»  Krtndmi««!!,  KtUM-iinsra  und  KurlMhntt»  in  »ItM  ^»lTM^ch^n  Zwois»  «. 
nomrora  und  dar  l^uf  dur  Klisatialuiixilillk  In  •uklleljsr,  olijnklUir  W*1m  d»r- 
ireitflli  Hi*h»J.  Rubriken  lind:  dl.  tetkklark«  Rondwhia.  worin  dl«  »iiMUa 
rlMoIxbalarliiiitrhan  Ka^lirlcbMn  aoa  tllan  Knllartlndara  utbracJit  »anlaii  f»|k<' 
wirlai-kaftllrke  RnUarhaa,  »orln  auf  all.  wicbutao  Vonrtog»  t>nd  Badilrfniiae 
dar  fcolmiMh™  Volk»wlra<-h«fl  mit  braondmai  Ilia«>ii  »n(  dm  Hob  «rnbcnd« 
UnfMlacfcao  und  ^aikabnUrliniickan  Fngaa  aiifmarkiaa  fraciia«lit  aUd 
tlfktrlKh«  Bakirg,  wortn  NaairaDBan  nnd  Kaaanlafoa  baaiirochan  w»Td»n.  dinii 
dia  »iMklk  txa  Paiv.naJlan  und  Miaiallaa.  alna  komppndiHM  Haajiracbinia  «lUr 
IVkltlmriacbri  8ri«k«liIIgil  nnd  oln  AUlruok  dor  im  .(Inb  iKtarralehlacliar 
KlMnbahn-Baamtan"  ab|rahaltrn«i  fafhjlehan  friirinal' VartrIfC« 

Dia  Mll«lladar  d«a  ,Clab  OiuiTaleblicbar  KUaababn-BataUa"  arhalua 
dla  ZMtnng  onantEaltl  loh. 

BoUnca  d»r  Voarat  rakUit,  waidta  koaplau  Jahrftnga  frDharan 
I>  a  t  a  B  a  gabnodra  odar  loaa,  la  bajanland  armtOigtaa  Pralaen 
abfafabaa. 

IHa  ,4«U.rr.  EUuk«kl-I«ltI>K*  anohetalMll  Baslnn  de*  XVll,  Jahmon* 
In  wawoiliai  TargrOtanaia  Uataav«  nnd  kafift  likJulic  ZnMilMtc  |wr  Paal ; 


,  I  im»  <iM 

(MirT*l«k-0((VB:  Otauok«  R«let : 

»»mjibnir  Xniaan     ID.—      gauJUrlf  .  .  Mark  13 

baJbikhng       ,  t—  I   balbi*kri«  .  .      ,  a 


Flu  daa 

IkrtC*  AuUa4 

gaa^khri«  .  Kraaoa  IS 
baUjUirl«   .        ,  10 

DI«  AdmlBlaljfmtlaa,  W(an,  I.  Baohaol>i«k(Maa  II,  Sl< 


aala 


K.  k.  ötterreiohlaohe  Staatabahnan. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Erflffaanf  der  BtatloB  8t.  P«Ur  b«i  04rx  flu  den  O«- 
■amtrerkehr. 

Die  biiiher  nnr  für  den  Pewonea-  nnd  OepÄcksTerkehr  ein*«- 
rietet  g«nreMne  Station  8t.  Peter  bei  GOra  der  am  1.  Oktober  er- 
afceten  Lokalbahn  «örx-Haidenschaft  worde  am  6.  Desember  1»02 
iQr  den  tieaamtrerkebr  ereffaet. 


Bei  den  SchnelliU({eu  Nr.  !>07  nnd  »08  der  Linie  St  Michael- 
Ponufal  g;elaiiirt«  rom  25*.  Deiember  t.  J.  an««<angen  ein  nnbedinirter 
Anfentbalt  in  der  Sution  .Thaiheim  «nr  EinftUirnng. 

Von  dieaeni  Tage  an  kOnnen  bei  den  benanntan  Schnellstlffwi 
Reuende  in  Tbalbeim  ein-  ood  anuteigen. 


Er4SbaB|r  d«r  FeraoB«iihalt«at«lI«  Kokloiny. 

Am  16,  Deiember  im  wurde  anf  der  Einenbabn  Ohaböwka- 
Zakopane  iwiichen  den  .Sutiouen  Chabr.wka  und  Raba  wyinia  bei 
Km.  328a  die  PenwnenhaJteatelie  Rokiciny  für  den  Pernonen-  nnd 
Gepa<!kiiTerkehr  erflCfnet.  Die  Fahrk«rlenaing«l>e  erfolgt  dnroh  die 
Kondukteare  im  Znge,  die  Gepäckiiexpedition  im  Nachzahlnngi- 


ErtfAiiinff  d«r  H«It««t«U«  Btidowltx  ftlr  den  Kohlen- 
verkehr In  WagrenlAdOB^ren. 

Die  biftber  nnr  fUr  den  Peraonen-,  (fepäckn-  und  EilgnlTerkehr 
elngeriehtet  gewewne  Halteatelle  Seidowitz  der  Linie  Pilitn-Dtut 
Würde  am  26.  November  1902  aucli  fttr  den  Koblenverkebr  in 
WagenladuDgen  eröffnet. 

Der  OebOhrenberBchonng  werden  die  ab  der  Halteatelle  Seido- 
witz giltigen  kilonietriachen  Kotfernougen  an  Grande  gelegt. 


K.  V..  priv.  österr.  Nordwestbahn  und  Ic.  k.  priv.  SOd- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

WledeMlBfahniaff  normaler  LBdefrlaten  fflr  Oftter- 
WBgren. 

Die  anf  den  eigenen  aowie  auf  den  im  diesaeitigen  Betrieb« 
•tebenden  fremden  Linien  Tom  10.  Oktober  I»02  eingeföhrte  Herab- 
miademn^  der  Friaten  für  die  Entladung  und  Beladung  der  Güter- 
wagen wird  Tom  29.  D«*emb«r  15*02  aufgehoben  nnd  treten  nornit 
Ton  dem  Torbeaeichneten  Tage  wieder  die  normalen  (tarifgemäßen) 
Ladefristco  In  Anwendung. 

Die  Direktion. 


Rheinisch-  und  Frankfurt-Sächsischer  Verband. 

Ttm«.  und  Tuflatelntranaporte  von  Brohl  neoh  Relohen- 

berg:  B.-V.-D.  V.-B. 

1  .1.'^'  T  ^*'^"'"<''-  "">''  Frankfnrt-SBcbaiacben  Verbandsurife 
beatehende  Ansnahmetarif  för  die  Beförderung  von  Tnus-  nnd  Tuff- 
steinen Ton  Brohl  nach  Beicbenberg  Sich».  St.-B.  wird  anf  den  Ver- 
kehr nach  Reiebenberg  8.-N.-D.  V.-B.  Ilbertiagen. 

K.  k.  prlT.  Snd-Xonldent«che  VerblBdnngDbahp. 

Miederländisch-Deutsch-Russischer  Grenzverkehr. 
Elnfdhrang  des  »«.ohtragrea  1  sam  TaU  II,  Heft  I. 

i.„.i-         \-  u'?"'"'-  "™  Teil  n.  Heft  1  dea  Nieder- 

l»odisch-DenUch-Ru.»i8«hen  GreniTerkehr  Tom  IS.  Jinner  1902  der 
Nachtrag  1  m  Kraft,  welcher  in  der  SUtion  Roichenberg  nnd  bei  der 
unterieicbneten  Direktion  erliegt.  »    s  uu«  aer 

1  •■-«'"P'»!;«  "'P'l  bei  der  kSnigl.  Eiaenbahndirektion  in  Bromberg 
nnd  bei  der  nnteraeichnefen  Direktion  inm  Preiae  ?on  C-10  Hk  re«n 
6  fleller  erbWihch. 

K.  k.  prlT.  SUd-Norddentacbe  VerblndangHbahn. 

Eibeufflschlagsverkehr  mit  Galizien  und  der  Bukowina. 

Elnfllhrang  de*  Vaohtres«*  I  «om  T«rlf,  leU  H. 

tritt  J.*''""'t  E™«l>wemngen  mit  1.  Februar  I»OS 

wkehr  mit  Oabiien  und  der  Bukowina  vom  1.  Febniar  1902 

Der  .Nachtrag  enthWt  die  Änderung  nnd  ErgUnannjr  der 

ZwiachenlageniDB»-  nnd  Reexpeditioni.be«timniuDgen,  die  Ergänaong 

ip^»»|i'»'«'>e«  Nachtrage«  aind  bei  den  Verbaudaverwaltungen. 
Är"  Direktion  aumPreiae  von  «öPfg.rip! 

K.  k,  prlT.  Saterrelchisehe  Nordweatbehi 

al»  geichifigfahrenil«  Verwaltuni. 

Elbeumschlagsverkehr. 

Elnfahranc  •!«>••  neuen  Tarlfea,  Teil  I. 

■ni»  •'*°°"i'»3-«»fP'»chterh«bnngen  nnd ErHohwernngen 

nll^agÄhrL'?^  IrT  ' 

aowie  b^eiÄS^^^^^^^^^^ 

Prew«  von  2  K  oder  1-70  Mk.  pro  .Stttck  erbsitlic" 

K.  k.  prlf.  S«t«rrel«lil»«be  Nordweatbabn 

naneiu  der  beteiligten  Bahnen. 

Elbeumschlags-Verkehr  mit  West-Österreich. 
Elafllhnuisr  dee  H&ohtrage«  nz. 

1  Pab^ar  Vq;!?'^^'.,^'^''  K"«h*ernngen  nnd  Frachterhöhungen 
I.  Februar  1903,  tnit  der  Nachtra(f  III  i,,m  Elbeumsohiagstarif  fUr 
WeatiSaterreich  vom  1.  April  1901  in  Krait 

anderem  die  Änderung  nnd  Er- 
Z«>.chBBla«eninK,.  nnd  Reeipeditioui,b«.ii,«mnngen, 

.„-i.  £^e?P'»r«'*e». Nachtrage«  «ind  beiden  VerbandsTervialtongan. 

r77le'n\/'ih"E''^  ^"'^       ^"  «^'-»  - 

ftulerrcIchUche  .Nordwextbahn, 
al*  gedch»ft«rahrende  Verwaltung. 


=  Soeben  bcffinnt  au  erscheinen:  = 
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Sechste,  gänzlich  neubearb«ltete 
ond  vermehrte  Auflage. 


Ein  Naehsehlagework  dea 
allgemeinen  WIs.sens. 


Jos 
II 


20  Udnde  IM  Halbleder  gebuHden  bu  je  to  Mark. 

Prospekte  und  Prolicheflc  liefert  jede  Buchhandlung. 


Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  in  Leipzig  und  Wien. 


Google 


(^AZE'^  «esellsehafts- Reisen 
nuh  den 
P    Erholungs-  und  Vergnügungs-Stationen 

von 

Grossbritannien  nml  Irland  nnd  den  Continent. 

Speciaf-Arrangemenis 
Tür  l'arifl,  Scliwoiz,  Ilhrin,  Holland  und  üplgien, 
Daupliini'^  und  Kavoyen  <>tc.  etc. 


O-Q  Führer  (in  Uiiiforni)  erwartfii  die  wic'nti^tpn 

^""^^     Zlige  in  allen  grösseren  SiHdJcn  der  Welt. 


Progrimma  gratia  und  tnoeo. 

HENRY  GAZE  &  SOHS\lfi,'i^',^^j;i^,\^:^ 

I^uixion.  I  33,  Wa^tbonrne  Qrov«. 

WIE^r:  I.  HcliottenriiiK  3. 

XHnrlien;  rromrund<'|>lAtx  6. 

I.arrrnv!  7,  Al|>f nttras««-. 

Karbbnd:  Alto  H1p»i>  Hans  „Rollior  Adlrr". 

Mnrirnbiid:  Stliisl  X  St<'rn  ((rpRfnBbiT  Kreuzbronneu). 

Frnnzvnhbnd :  <'arl  Wiedrrmann  ti  Co. 

Külu:  Driniklostvr. 

-       Filialen  in  allen  Städten. 


Christ.  F.  Schweickhart 


Ttlerkt* 

Xr.  I58U. 


Ir.  i&m 


WIEN. 

Gasapparate  für  jeden  Zweck. 


PAGET,  MOELLHR  &  HARDY 

nhkbor : 

Julias  floellor,  J.  (Jcorgc  Dardj, 

Patentanwälte. 
Wien,  ¥.,  niomoi'g-iiss«?  13. 

Tel«tihofi  Hr  i»o».  T«l  Adr  P«j«tmtler 


Prrtnooiirti:i*.  kthii«  uri  !  Irfvv-C>, 

■lötcl      Wif-n.  VIII  1 

iiaiuiuerauu 

Uft  ud  rirkU.         If  onata- 

lilrbt  Arr&tixeroenu. 

Trani>rn:il-({nartlerp  für  die 
llrrrni  k.  0  k.  Onictirt. 

liKI..T..ft:ill<]lKK 

de»  IIAlel  llanimer»n<l 

Vm  Florianiiriuao  H. 
\\t\nt  i%  fU*t\irm  n  4  iirh\t.AfmJrtlf 

K»it*r«r,  ««M«  lind  rotli.  lUi  AV>uAhm« 
loa  1»  Litf-m  Ti^o  Kl  —  r«;»  l-»'  r  uitfw 
a«)ri»»i»IU  Upttrrrf  *irr  n  l'iitCftrwpiM 
H^nomtntri'f  Klkic><r<itvt>la  KslUrci 

WIEN 
VI.  Mai;dal<'nen.<(tr. 


Woltär  &  Molnär 
Original-„ltuiuiiuT"-öpielthürbändern. 


oiartwad  wird  Biil.'r 
vuild«r  Olkr&ittio  v.f 
kauft 

Hh  kit«  lioli  Tar  «Ui- 
dtriKTtlilKra  Xack- 
akaanj;«. 

Rbz  Mbt  nit  VWbril»- 
ailahaa  v«d  Kusm 

Ilc«tp  h)r4raiil. 
TkUmrlilleaaer. 
•aakttoklll« 

SrMUllUKa   Iii  ilil- 

vallru  aiotl^rn^a  und 

UilKrlkorr  '>..  Ifl>/rii 
aiirli  B»..  ;,    ,.     ,  t.  .    ..  ^ 


Uaarrvlohl  lu  ll.aaj;  n  u  r 

r.l.ikrad,  IJa  jai 
liafllukMll  uttj  tJaK^it:. 
A.ii.^ra. 

BolsroUba.Ui«D, 

fai  Wc'inhkai-r, 

SUhlrollbalken 

rakrlkUJak.ürkakrrll. 

Ii.al.f  QoDatractioD 
(Ntohalt.  Stahlba»'!- 
fUliraDa), 

Sonnen- 

p  1  a  o  h  e  n. 

JalaaaJaa  aii.r  ArT.ii 
rriiUononut.  Kt»r.i  II 

(naoo. 


Militär-Kanzlei 

Jonef  IIüKer,  Prag,  II.  Heuwagsplatz  15. 

Dieae  Anitalt  fuhrt  coolant  nod  raach  alle  Angelegen- 
heiten der  p.  t  IlerrvD 

Reserve-Officiere 

Anfnabiaein  Militfir-Bilduni^B-Austaltun;  die  Angvlef^enbi-itcnder 

Einjährig-Freiwilligen 

sowie  alle  wie  immer  beiaienden  llilitir-Angelegenbeiten  dnrcb. 
Für  die  p.  t  Herren  Elsenbahnbeamten  Ermättigangea. 


Actlen-Geselischaft  der  Locomotivfabrik 

Mgl  in  Wr-]Veustadt 

Locoxni>1lT»*  J*«l«r  Art   fUr  Norm  kl-   tmd  H«cuBJ&ftfthara,  Dftinprniuchlcita 
J«il»r  GtOMfl  mit  \>Titilat«o«mii|i  (TkiaBt  CoUuuni,    l>&iii(inffw*lzi  J«d«r  An. 
la«b<<K)ii<J«r«  CircoUtipiu  WatienOlireuJiMi«!  (HjrtMm  Slatovi*  A  Laus), 


J08£F  OBULLEMEYEB 

k    n.  k   lior  Qail  lanilriliNfairt. 

Metall-  nnd  Broncewnaren -Fabrik,  ^ign  vyi  i 
Metall-,  Zink-  nnd  Eispngiesserei,       '  ' 

KiS'-inlitlni»!  .  JOiV.y  i;itLI.LKUKyKK.  KI)I:aRO  üBL'LLEMEYKR 

unil  TIICUUOK  ÜUl'U.tMbYliK 
EKZEI'lil.VQ:  NamlifrKtrwur^a,  Tk«r,  Tklr  «ad  P»tt«rkrwkUKf. 
Sprrlallilt:  llnrhlüif  Hlr  l;iat«k«hii»>»aB(  lad  fUr  MitTr. 


HÜTTBE  &  SCHEÄINTZ 

k.  a.  k.  Hof-  BBd  aoaaohl.  pitT. 

SitkwarM-,  Dnlilfewebe-  »1  GfäitlU-Fibiii  nil  Ptrfiw-Aiiil»ll 

WIEN,  HariaKiir.  WindmlUiLsaiM  Kr.  IS  aad  18 

«Dpfleblt  aii-h  tnr  Li»r>'niiiii;  Ton  a!l«o  Arten  Elaen-  oad 
Meialng^dr&ht-Oeweben  und  Oefleohten  für  da.i  Eii«ii 
Inbnwcscn,  all:  Aaohenkaaten,  Rauchkaatengltter  und 
Verdlohtnngagreweb«;  ausMMtem  Fenater-  and  Ober- 
llobten-Bohntzglttem,  patenUrt  gepreaaten  Wnrf- 
g;lttern  fUr  Berg-,  Kahlen-  und  Hüttenwerke,  Ubi-rhaupt  fOr 
ule  Moutantwecke  al«  be«Dndera  TurtJicllliaft  empfehletidwertb, 
iowie  rnndreloobten  nnil  i^eaohlitzten  Elsen-, Kupfer-, 

Zink-,  Meaalng^-  und  Btablbleohen 
ra  Staft-nd  i^orllr-VuirUituni;,-!!,  Dra2<'.a<U»ii  -.mi  all-ii  io  ili,!««a  Faeh  »Is 
•cbikcigtu  Artikeln  Lu  f  ortS(UokttBr  QtiallUt  aa  ilui  blillllstaa  Pralata 


Lokomotivfabrik  Krauss  ik  C 


omp. 


Mflnchen  n.  Linz. 


Aktien-Gesellschaft 

'Z.I  4.'  X  .I' Ji  d,'.!.  .!.  J, 
Litfm 

Lokomotlren 

mii  A4hui*iia-  »der 
Kaknradbririph.  nor- 
mal- u.  «ohmalfi'tiriff, 
jwUr  Bauart  nml  ftir 
J«j«u  BatrlatMJwaek. 

VtTtrotun'/  in  Wii-n:  |.  Pestalozzigassp  Nr.  6. 


Googl 


Ösierreichisohe 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

du 

Club  österreiehischer  Einenbahn-Beamten. 


1. 


Wien,  den  1.  Jänner  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


!>  HALT:  Hie  Ei.tfnbahns^Mtx^elMii)^  de»  Jahre?  1902.  Von  Dr.  Kran«  HiUeher.  —  Dm  k.  k.  biMoriaehe  Masauni  der  «»terres^hMchea 
Eisenbahnen.  Vm  k.  k.  Ilnfral  l;;!iaz  K  lutii.  —  Neoe  arnentioUche  Staatgbahoen.  —  Elcktriscbe  Bahnen:  Ein« 
dtktrische  UoJiD  mit  370  km  StuDileiieescbwiodigkeit.  LSoge  der  (>kktn!<f!icD  Rabneo  in  DeatocbJand.  Die  elek machen  Bahnen 
luliea».  —  Teehniache  Roodachan:  Nea«t  HMttiKut  <l<'r  „Hall  C'jminuy'  iu  Cbicatfo  mit  Kohl«ailiiniNtlieb.  — 
C  k  r  0  D  i  k :  PenünalDAchricbteo.  UcMBgTerein  KaterreicEiacher  Ki»enbabnbe«iDtM.  ätud  der  Eise>ibabnb«atMi  iB  OMtwictah 
nrf«  OkMw  INB.  BiMDMHnwbchr  im  Xraat  Oktober  Itas.  JXm  VMth  nf  4«  M«miekiieha  EilieBbalineD  im  OkMber 
IWtt  tüt  latiriekbnc  im  VtKUknt  tat  Wueentrafleo  im«  Burtuhtta  m  Smim.  Uun  te  kMgL  b«Teri>cfaeo  atatfi- 

hOrnu  ut  1.  JtwwilWa.  —  Ltftttir;  Die  OdUmgtmOu  !■  BunbatoteMrtfc  ÖS  T  ~   

Benäht  tto  ^  OhiVremnaliac  n  16.  DesenlMf  IWB. 


I  W«|«.  —  Ctiliskokriekt«it 


Clobveräiiiuuiluuj;:  Uieuütag,  den  Jäuner 
1903,  Va?  ühr  Abends.  Vni  trajf  des  Herrn  Dr.  Friedrich 
Becke,  k.  k.  Universitäts-Protiessor,  über:  ,./>i>  grvUHfi- 
jcikai  Vtrhältnuit  de»  TaurmUtmth."  (Mit  Lichtbi)dei-n.) 

Niidi  SchluM  d«8  Vortrags  gemeinaehtfUiclies  Abend- 
tum  Im  ClttWocale.  

Die  Eiäeubaliiigesetzgebuiig  des  Jahres  1902. 

Vra  Dr.  Pnuu  ! 


Seit  laric^iT  Zeit  siml  in  Ösft-n-cirli  auf  ih-m  n.'liinte 
des  Eisenbabnrecbtes  keine  so  wichtigen  Gesetze  erlassen 
wOTden,  wie  im  Jiifare  1909.  Die  SUKnation  dieser 
Spr-ziali^Hsi  t/fjrl.nr.c^  ist  damit  ■wohl  ßlirt  wuiclfii,  nml  wir 
wollen  koüen,  i&ä  die  nocli  vorbandeneu  Lücken  und 
auastindigen  Belbnaeo  in  Laafe  der  nlduten  Jabre,  so 
Gott  und  das  Parlament  wullt-n,  wenkn  aii><tr*fnilt  be- 
siebongwweise  volbcogen  werden.  Zwar  ist  die  Zahl 
der  hener  erlaaseDen  Gesetze  idebt  aehr  groß,  umso 

größer  dag^en  iliiv  PiedfUduit;  Es  '.vurde  die  seit  .lahreti 

als  drii)g<eiide  Notwendigkeit  emf  fundene  Aosdeluioug  de» 
Haftiiiliebtgesetgses  auf  aAntliehe  mit  elementarer  Kraft 
betriebenen  Balmi'n  durrligosctzt ;  i^s  wurde  der  Steuer- 
gesetzgebung ein  fiii-  Österreich  gänzlich  neues  Feld  er- 
seblMaeo,  das  wohl  im  Lanfe  der  nlebaten  Jabre,  wenn 
die  wachsenden  Ziusenerloiileruisse  der  gi  oßen  Verkehre- 
Invesütionm  unsere  Budgetsorgen  veigriifiem  werden, 
eine  mehr  «mvuneldliche  als  erwUnschte  Bebauung  er- 
fahren wird,  und  es  wurden  mehrere  sozialpolitisch 
bedeataame  Neaerungen,  insbesondere  durch  das  Gesetz 
Iber  dia  Arbefterrcrlftltnina  bd  Begiebanten  dar  ESsen- 
iMdUMb  Mif  dem  Boden  nnaeres  Eiaenbabnrecbtea  heimisch 
gemncbt. 

An  diese  drei  wichti^ten  ^Enningenschafteu"  schließt 
sich  eine  gioüi'  Reihe  von  Gesetzen  und  Vi'ti>)>iminjrrn, 
die  andere  Gebiete  betreten  und  minder  bedeutende 
Änderungen  oder  Ergänzungen  des  Bestehendeu  cutiialteu, 
L  Di«  Haftpflicht  für  TötiiDgen  and  Ter- 
1  p  t  z  ti  n  2  e  n. 

Mit  der  stets  znuehmeudeu  Entwicklung  und  Aui»- 
dahning  dea  deklrlaehen  Betriebes  von  Bimnbahnen 


(in  UsteiTeich  biaher  zumeist  nnr  von  Straßenbahnen 
in  Städten  und  ron  olnigco  KMubahnan  geringer  Ans* 

dehnung)  und  der  paralle!  damit  zunehmenden  Gefahr  für 
die  körperliche  Sicherheit  der  ätralienpassaaten,  wurde 
das  Bedilrfiiis  inuMir  lebhafter,  dienen  Bahaen,  analog 
wie  den  Dmiiiinialinen,  eine  c;esteip;erf*;  Haftun«;  für 
BetriebsunfiUle  aufzuerlegen.  Und  so  wie  einst  wieder- 
holte ünftlle,  namentlich  aber  daa  grote  Dnglllek  bei 
Ifofowifz  auf  der  Bi'ihmischen  "We.stbaLn  (im  Herbste  ISSS") 
zur  Erlassung  des  Haflpflichtgesetzes  vom  Jahre  186» 
den  nnmfttelbaren  AnstoB  gaben,  so  jetit  die  hi  Wien 
nach  der  Aufnahme  des  eIckttiMdieii  Betrielies  der  Tram- 
way  (1899,  ISKW  und  1901;  sich  fast  täglich  ereignenden 
mdir  oder  minder  schwer  Terianfenen  Oeftfardnngen  von 
Sti-aCeniiassanten  und  Fuhrwerk.  Dennoch  liestehl  aber 
ein  großer  Untei-xcliied  zwischen  dieeen  beiden  Anlässen. 
Während  man  in  dem  einen  Flalle  in  erster  Idme  daa 
tahreiide  Pablikuro  (in  zweiter  das  beim  Refrieb  be- 
schäftigte Personale)  durch  die  renchftrfte  Haftpflicht 
gegen  die  Oefehren  des  Dampfbetriebes  an  s!eb«rn  saehte, 
ist  es  heute  der  Fußgeher  und  das  Straß*  nfubi werk,  da 
diese  der  besoudereo  Gefahr  ausgesetzt,  durch  den 
fahrenden  Wagen  veiletzt  oder  geilKet  zu  werden 
während  die  Passagiere  und  das  Personale  zumeist  mit 
dem  bloiien  Schrecken  davonkommen.  Fälle,  die  beim 
Damptlietriebe  die  seltene  Ammahme  bilden,  dnd  beim 
elektriiichen  Betriebe  der  Straßenbahnen,  namentlich  in 
Städten  mit  lebhaftem  Straßenverkehre,  die  Bogel  Diesem 
Unterschiede  wollte  die  Regierung  aneh  in  ihrem  im 
Jahre  1901  im  Abgeoi-dnetenhause  eingebrachten  Elnt- 
wnrte  eines  Qeeetzes*)  Rechnung  tragen,  durch  welches 
die  Wirksamkeit  des  Haftpflichtgesetxeo  vom  Jahre  1869 
auf  alle  mit  elementamr  ExaSt  betriebeoen  EiaanbahiMO 
ausgedehnt  wird. 

Nach  dem  §  2  diesem  Entwurtes  sollten  Straßen- 
bahnen, d.  h.  Bahnen,  welche  eine  and  für  den  FvS- 

geher  und  Fuhrwerksverkehr  hp?timmte  Straße  b'^niitzen, 
{iir  solche  UuiiUle  nicht  haften,  „welche  nur  eine  l<'oigt! 
^r5ii«e««Ut  in  NiuHi  19  u  1901  UHnr  Zeitsag. 
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dM  am  der  allc:emeinen  Straßt^nbentttxuii)?  sich  ergeben- 
den Verkehres  sind".  Es  Rolltf  dmcli  diese  Ausnahms- 
beätimniuiig  bei-ticl<sichtigt  wenleu,  lali  der  moderne 
lebhafte  Straßenverkehr  (Fuhrwerk,  Fahrräder.  Aiirduiobile 
auf  Pill  iiuil  ilfiseilieii  J'.;iliii  diu cljeinander  und  hinter- 
einandei'  lassülnd  und  la^eud)  au  und  für  sicli  sehr 
bänfige  and  scbwei'e  Gefahren  mit  sicli  bi-inge,  für  welche 
die  noch  hinzukommende  StiHilful  alui  Anm  doili  lii.Iit 
verantwoiUich  gemacht  undun  kuune.  Allordlni^ä 
Abenali  der  Entwarf  hieb«i,  daß  diese  an  und  fttr  eidi 
großen  Gefa)iT»-n  dtirch  die  besonders  rasch  und  ziemlich 
geräuschlos  fahrende  8tratienbaliu,  dereu  Wagen  gewaltige 
l«lMnd^  Kraft  besitaen,  «oeb  «wt^gert  wird,  m  laü 
wohl  in  den  «p1t«»nsten  Fällen  der  „allgemeine  Straßen- 
verkehi"  zweifellos  die  alleinige  Ursache  eines,  so  zu 
sagen,  komUiiiefteD  üngllickeB  ist.  Die  louraiatisdie  Er* 
fasÄtmc  !ind  IV-Szisipruiii?  iliesiT  Ausnahmsbesttmmuug 
wäre  datier  eine  so  schwierige  Sache,  daß  der  ohuebiu 
mit  Streife-  ftaä  Zwelidafragmi  diebt  geiiflasterte  Boden  des 
TIaftiiflii-htprsetzes  noch  um  eine  höchst  anf^icbicre  nnii 
dui-cli  gewisse  skropellose  Vertrater  und  Verunglückte*) 
weidlich  aninfltzbare  Termelirt  worden  wire.  ' 

Tiei  ilfi  IVialnng  des  Entwurfes  im  Juslizaus- 
schusse  des  Abgeordneteniiauses  wurde  zufolge  dieser 
Erwignng  der  §  9  geatrii^fli,  ao  daß  also  nach  dem 
gcKeridf [1  Text--  des  (lesetzes  auch  den  St!;ini  iilia!iu.-ii 
nur  die  drei  schon  im  HattpflichtgeseUe  vom  Jahre  1869 
eDthaltenea  HaftmuschlieSRngsgrOikd«  aa  Odtote  Btehen, 
falls  sie  sich  von  einer  Ersatzleistung  befreirn  wollfii, 
Uiemit  dttrfte  auch  völlig  das  Auslaageu  gefünden 
werden;  denn  die  vom  Entwarfe  beabrichtigte  Ansnabme 
wiiiilt'  in  den  meisten  Fällen  sich  entweder  als  nuabwerid- 
bare  Handlang  eines  dritten,  dessen  Verschulden  die 
Bahn  nielit  m.  Tortrsten  bat,  oder  als  «anabwendbarer 
Zuf  iil  (höhere  Gewalt)"  darstellen.  Rcgrifle,  welche  trotz 
aller  sich  an  sie  Itnfipteuden  Kontroversen  denn  doch 
noch  etwas  fkfilicher  ^d,  als  die  beabsichtigte  Ans- 
nahmsbe.stimmung. 

Die  StUisiemng  des  Kegieruugs«ulwui-feä  wui-de  auch 
nach  einer  anderen  Blehtimg  geindert  WAhrend  nimlieh 
der  Regiernngsentwurf  in  Anlehnung  an  die  Stilisiening 
des  UnfalisversiclierungsatiBdebnangsgesetseB  vom  Jahre 
18M  anordnete,  daß  «die  Oeltimg  des  Haftpfliehtgesetzes 
. . .  aavgedehnt  werde",  setzte  das  Abgeordnetenhaus,  in 
der  Absicht  eine  authentische  Interpretation  zu  geben, 
dafib-^nfaeh  .  .das  Raftpftichtjresetz  ...gilt",  damit  da.s 
neue  Gesetz  mit  dem  Tage  seiner  Wirksamkeit  (abweichend 
von  §  h  des  a.  b.  G.  ß,  .Gesetze  wirken  nicht  zurück"  etc.) 
ancli  auf  alle  noch  schwebenden  Piozesse  gegen  Straßen- 
bahnen angeVMdet  werden  könnte.  Diese  vom  Bericht- 
erstatter ausgesprochene  und  vom  Hause  geteilte  Ansicht, 
beaw.  Begi  iiiiduug  der  Textänderuug,  daü  eine  authentische 

•)  Vergieicbe  den  Vortrug  Je*  Clie(*r«t«a  t>r.  (.irotuumu : 
ilit.'  ErsatxausprUcbe  lui  di«  Eidenbahnen  aaf  Linind  dcf  Haftpflicht-  nnd 
Uufall-VenklteraagiacMU«*  in  Muuner  1  ud  2  «  ISOS  dieier 
ZiiaiBg. 


Interpretation  vorliege,  ist  aber  entschieden  unnchtig,  da 
auch  ein  Gesetzgeber  niemals  dekretieren  kann.  daC  nutej 
„mit  Dampf  betriebenen  Bahnen'  auch  solche  zu  verstehen 
seien,  welclie  nii-lit  mit  Dampf  betrieben  werden.  Über 
die  Nichten wendbarkeit  d*-s  alten  HaftpflichtgesetzM  auf 
elektrische  Bahnen  und  zwar  zufolge  seines  jeden  Zweifel 
absolut  ausschließenden  Wortiaates,  war  alles  einig, darttber 
bestand  niemals  Streit,  darttber  war  und  ist  eine  Inter- 
pretation uicht  möglich.  Die  Unterstellung  der  elek- 
trisdwn  (oder  nach  dm  Wortlanta  dea  nenen  Qasetsaa 
mi?  -nlpm-^titariT  Kr.iff  bpfriebenfn")  t^ahnen  nnter  das 
alte  Haftptiiclitgesetz  war  aber  durch  die  Tatsachen  be- 
griadet  aad  könnt«  nar  dnreh  ein  AmMmangsgcaeta 
erfolgen,  dr^srn  Anwendbarkeit  auf  noch  nicht  ent- 
schiedene Falle,  daher  völlig  nach  §  fi  a.  b.  6.  B.  zu 
bearteilen  ist.  Die  Andemng  des  Wortlautes  „wird  aw- 
gedehnt"  auf  „gilt"  i.st  zwar  im  Interes^s  der  Einfachheit 
des  Ausdruckes  zu  begrüßen,  hat  aber  inhaltlich  nicht 
die  Bedentnng,  wdehe  den  Beriebteratalter  sowie  dem 
.Tnstizanssctiusse  vorschwebte,   weil   diese   Absiclit  im 

(Hinblicke  auf  die  entgegenstehende  Bestimmung  des  §  & 
a.  b.  O.  E  im  Gesetxe  bitte  deaflidi  son  Aoadradc 
knniriiHii  mfissHU.  (liiifeii  daher  die  am  Tx^e  des  Tn- 
1  kralt  treleuä  der  Novelle  (23.  .Tuli  1902)  schwebenden  Pro- 
zesse, deren  veraalaaseadea  Ereignts  vor  diesem  Tage 
sta'tfand,  nicht  nach  dieser  Novelle,  sondein  sie  müssen 

Inach  dem  früheren  Rechte  entschiede  werden.  Ob  der 
Finll  aber  prakUsehe  Bedentong  hat,  kann  ieli  allwdiagBi 
niclil  fHststellen,  da  mir  nicht  bekannt  ist,  ob  «in» 
ächlägige  Prozesse  anhängig  waren. 

Der  Fall  bat  aber  insofeme  tbeoretlsebes  btteresae, 
als  gera(h-/ci  ein  Schullirisiiifl  diifiif  voiliesit,  daß 
die  .Absicht  des  Gesetzgebers'  manchmal  in  dem  Gesetze 
nicht  znm  Aasdmdc  kommt,  dafi  daher  die  sogenannten 
Mati'i  iaiicii  bt-i  ib'i- Tnteriiretatii'U  der  Qeai^e  mit  gntter 
Vorsicht  angewendet  werden  müssen. 

Der  §  9  des  Kegierungsentwnrfes,  betreifend  die 
Nichtanwendbarkeit  beziehungsweise  die  Anwendbarkeit 
des  Gesetzes  betreffend  die  Aosdebnnog  der  Uniailver» 
sichening  vom  90.  JoH  1S94,  B.  O.  Bl.  Nr.  168,  anf  die 
Eisenbahnen  etc.  wurde  vom  Abgeordnetenhanse  zwar 
ohne  sachliche  Änderung  jedoch  ebenädls  weit  ein&cher 
sti&iert. 

Das  Herrenhaus  trat  dem  vom  Abgeordnetenhause 
beschlossenen  Wortlante  bei,  so  daß  das  Gesetz  mit 
folgendem  Wortlante  die  Itaiserliche  Sanktion  erlangte: 

„Oesetz  vom  13.  Jali  1902,  betrerfend  die  Haft- 

priiclit  der  EiseDbahDen. 

Mit  Zaatinmiitg  beider  fiiUuar  das  Baiehsratliac  llnds 
Ich  ansnordaen  wie  folgt: 

§  1. 

I)lo  Buittiiumuii^«D  dci  ni'-rt/..'!<  vom  5.  Mllrz  1869, 
,  H.-G,-Itb  Nr.  27,  Uber  die  liattung  der  l'DlurnehiuaiigeD,  die 
I  EiButibahuen  mit  Aiiwt^ndiiug  der  DaiupfVrafC  betreibfn, 
j  geltea  für  alle  mit  Anweading  einer  eleueBtareu  Kraft 
I  betrlebeiimi  Hämboha. 
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l»ie  Hestimmimgeo  des  Artikels  Jes  Gi-iniZLw  vuiii 
20.  Juli  181)4,  R.  (i  .Bl.  Xr.  168,  üIhm  nie  FuitM^luidigungs- 
BAd  Veniehernnggaiuprttche  der  gemäß  .^nikel  I,  Z.  1,  aad 
Aitiksl  V  J«DM  titattsm  T«ni«b«rt«H  £UenbRkabodl«nrtMea 
md  ihrar  Hl)it«rbliebeae&  goltn  betnffii  allar  täU  Amraiduc 
«Imv  Amaitmm.  Xnft  betriebenMi  BtaoibthDMi, 

Mit  d«m  Vullzag«  dieses  Gesetzes,  welches  mit  dem 
Tage  seiner  Knndtnacbaatf  In  WirtMBiInlt  tritt,  IM  Xclil 

Jnstizmioister  betrant." 

Das  alte  Haftpfliclitges«tz  hat  duidi  diesa  Novelle 
eine  bedentende  Erweitarnnt;  wines  Octtongsbereiolies 
ei-faliren,  indom  dadurcli  eine  lietriichtlirlie  Zülil  *)  von 
Kilometern  elektriBclwr  Balmeo  miam  Grandsätzea  unlet- 
'worftD  wurde.  Bb  ist  dies  die  dritte  elmcbneidaiide 
Ämlciiui^'"').  diiss  also  der  Inhalt  dee  alten  QMSttfla 
iu  weaeutllckeu  Funktan  geAodert  ist. 

Ei  dürfte  daher  nicht  ebne  IntereaM  «ein«  den 
Ke^enwürtigea  Stand  unserer  Gesetzgebung  über  die  Haft- 
pdicbt  der  Eiseababnen  tür  Verlet^nn^en  und  Tötungen 
ven  HeBsehen  im  Zaminwnhaiigo  möglichst  knn  dai^ 
itttellen. 

1.  Der  ^oalifiaierten  Haftung  nntarliegea  gegen- 
wflrtlg  stmtUehe  nnt  Amrendiing  emer  elementaren 

Ki-ail  (Dampf,  Elektrizität,  PreOlnft,  Seil,  Benzin,  Pt> 
troleum  etc.)  betriebenen  Eiaenbabnen,  ohne  Unterschied, 
ob  es  Klein-  Txikal-  oder  Hauptbahnen  sind.  MaBgeben«! 
ist,  daas  ein  Betrieb  stattfindet,  ohne  Eii  'ksiclit  darauf 
ob  die  Bewilligung  der  Regierung  bereita  hiezn  erteilt 
ist  oder  nieht,  ob  es  sich  um  eine  ölTeutliche  oder  um 
eine  lediglich  dem  eigenen  Gebrauche  eian  Unter- 
nehmers dienende  Sirecke,  ob  es  sich  um  eine  definitive 
oder  provisorische  Anlage,  um  eine  Staats-  oder  PrivaL- 
halm***)  handelt. 

'2.  Aiiweiiilbar  ist  ilas  Gps*>tÄ  nur  bei  Tötungen 
und  Verkuuugeu  von  üenscLen  1 J,  wobei  es  einerlei  ist. 
eb  der  Verletzte  oder  Getötete  mit  der  Eisenbahn  in  einem 
Vertragsverliiiltnisse  (als  ras-xairi^ri  gestanden  ist.  oder 
bei  einer  zufälligen  Berülaung^  luii  dem  ßetii>:t)je  zu 
Sehaden  gekommen  iat 

Es  erstreckt  sich  die  Wirksamkeit  des  Haftitfücbl 
geaetzea  aber  nicht  mehr,  wie  liiih^,  auf  alle  Metu^iiieu 
ohne  Untendiied.  Oan  dnreb  das  sogenannte  Unfall- 
Tersicherungs-Ausdebnim^sfresetT; (Art.  VII»  sind  alle  im 
Dienste  venm glückten  Bcditjusleteu  einer  Eiieabahn  oder 

•)llmgdii  eiü«  .Statistik  fllr  diesen  Ji^niinnkt  kann  die  gensoe 
ftBMhl  nicbt  SQgegebeo  werJen. 

*^  Di«  «nu  hiMiite  das  lehoa  in  Text«  erwAbato  Oassta 
•btrilaAaiiflniM(l«v  QaMlveiiiihttaiig^liBBWtitailleBwcMgaag 
im  moiBarlMbea  TwMnnt  4anh  Oa  am  ZhilpTwiss*  Ofduaag. 

***)  Solche  siad  aadiBtbMB,  tota  KoiMHlaatr  mdb  Osnvnide, 
A  Besirk,  Lauil  uder  eine  sotutii^'o  tiffeutliehe  Korporativn  ist. 

■f)  Die  IlaftUDg  ftUf  Scbtdüa  durch  den  fiaa  eioer  Eii)enbshu 
ng«M  J  10  lit  i,  t  and  d  des  Kunze^siouageaetxea,  die  Haftung  für 
1k«p«rtachldaB  das  BatiidMnglcBMt  «ad  dM  iDteaatioaal« 


des  Staates,  welche  die  Eisenbahn  nadi  Ihren  K«n- 

zessidnsbestiiiiniiinKen  odci  soiislip^eii  tiestehenden  Vor- 
schrtfleu  ohne  Anspruch  auf  Kntgelt  berördern  muß  (Post- 
bedienstet«,  Ftimniorgana  in  AusShang  dner  AnrtalHind- 
lunc;  wiüirend  dei'  Fahrt)  von  der  Wirk<amkrit  des  Hat't- 
pflichtgesetzea  ausgenommen  und  auf  die  obligatorische 
ünfidlvarsidierung  unter  Erhöhung  des  Tenicbeninga- 
ausprnchea  verwiesen  worden,  widjei  allenlin<?s  die  Fratze, 
ob  diese  Peraouea  außer  der  UufalläenUicbädiguug  uocb 
das  flehneraensgeld  (welches  ihnen  anf  Grund  des  Haft- 

pfliolilgese'zes  zustand)  lieausjii ludien  krinneil»  ulobt  Itt 
zweifelloser  Weise  beantwortet  wurde.*) 

3  Haftpflichtig  ist  der  Betriebsantemehmer  (x.  B. 
der  Pächter,  die  auf  Grund  eines  Peageverhages  auf  einer 
tremdCQ  Strecke  frhrende  läaenbabn),  nlemaia  der  nicbt 
den  Betrieb  «elbet  führende  ElgentSmer.  SoHdarfaaflsng 
mehrerer  Unternehmen  ist  zwar  milglich,  dürfte  aber  dfH  li 
wohl  sehr  selten  eintreten  (z.  B.  bei  Unfüllen  in  Gemein- 
scbafte>Bdinh9fen  oder  bei  NiTeankrenzungen  anf  oHsner 
Strecke). 

4.  Den  Tatbestand,  an  den  die  besonders  gestaltete 
Haftung  geknüpft  ist,  bUd«!  die  kflfiierBfihe  TeilBlnHig 
oder  Tötung  eines  Menschen  (vetgl  Punlct  S)  durdt  eine 

Ereignung  im  Verkehre. 

K5ri»erliche  Verletzung  ist  jede  Störung  der  physi- 
schen Uder  (isychischen  Qesundheit,  ohne  Rücksicht  auf 
ihren  Grad  oder  ihre  Folgen,  sobald  sie  durch  irgend 
einen  Eingriff  iu  die  körperliche  Integrität  bcrvoigei-ufen 
ist  (daher  auch  Wahnsinn,  Blfldsinn,  abnormale  Empfln- 
dungszustünde  etc.). 

Die  Verletzung  oder  Tütung  muß  im  kansalen  2jU* 
sammenhange  mit  der  Breignnng  stehen,  sie  braucht 
i-'do.  Ii  iiiolit  die  sofortige,  unmittelbare  Folge  derselben 
iii  .Htiin.  AucIj  nach  Verlauf  längerer  oder  küraerer  Zeit 
auftretende  oder  durch  andere  Uiaachen  mit  beeinflußte 
Störungen  oder  Tu  icsfällii  hildcn  di  u  Tai  liest  and,  jedocli 
nur  insoweit,  als  der  iiausalzusarnnk-vdiaii;,'  mit  der  Er- 
eignung reicht. 

Kreipiinn^  ist  jedes  beliebiire,  viiizehie,  kmikrete 
Vorkommnis  uu  Ki.senbahnverkehre,  welclies  die  causa  der 
Verletnng  oder  TQtuair  wnr. 

Daher  können  Störungen  der  Gesundheit  oder 
Todesfall«,  welche  durch  die  wiederholt«  Einwikrung  der 
natargemftB  mit  dem  Fahren  auf  der  Eisenbahn  verbun- 
deuen  Einflüsse  vrrlninden  sind  (z.  B-  Obelkeiten  durch 
die  normale  Erschütterung  oder  iulbige  „des  Riickwärls- 
sitswui«  mit  «nsehlieJtendam  Erbrechen  und  weiterer 
Krankheit  nieuMlB  den  Tatbeatand  einen  BaftuQgifiilles 
bilden. 

Haben  auOer  der  Ereignunj^  noeb  andere  Ursachen 

(/.  H.  KüirstlVlder  des  Arztes)  zu  dem  entstandenen 
•Schaden  beigetragen,  so  der  UüiÜuß  einer  Jeden  Ur- 
sache besonders  su  berddcsicbtigen  und  der  Ereigmmg 

*>  Vergl.  die  einander  widersprochi  u  l'-ii  I  rieile  de«  Oberiten 
OoHbubofH,  nitgelsilt  ia  den  Aitikek :  .Znr  üa^dklil  der  Bisen- 
baha-IJtttenidunuiaB  tUc*  hi  Rr«     «a  leoi  diaiu  Zsltn«. 
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nur      viel  zosnreolnflii,  ala  durah  ihre  KansalltiU  be> 

dingt  ist, 

Der  Bcffrill  „Verkehr*  om&fll  «11«  Tiwbereitngi', 

AusfBhmn^Tä-  nml  V.)llt»iiduii(!fRtätigkeiten,  welche  zar 
Dorchführung  des  Tr&nsportgewerbes  der  Eisenbahn 
(BdMening  w<m  llcnselm  lod  GHttm)  tcehiiiMh  dten- 
lich  sind,  ohne  Unterschied,  ob  sie  die  Et«rn»iahn,  hrr.^-. 
ihr«  Leute,  für  welche  sie  unbedingt  zu  batten  hat,  oder 
das  PabUtaim  TonoBehmeo  hat 

„Ereigmungen  im  Verkehre"  sinil  (Imrinrh  konkret 
bezeichenbare  Vorkoaunnisse,  welche  bei  den  zur  VoU- 
slahimK  daa  TMaaportgaworhaa  teebDiaeb  dienUchao 
(im  woitpstcn  Umfanj^p)  Tätigkeiten  (-intipfi-n  nnrt  tliirrh 
die  hiezn  benfitzten  Vorkehrongen,  Einiichtungeu  oder 
hlebd  tItlKen  PtoraoneB  heryorgemfen  mrden.  Daher 
fallen  nicht  unter  deti  Bepriß  ,.Ereignnug  im  Vtirkehre" : 
üntälle  beim  Fahrkaiienlöseu,  bei  der  Ven  echnung  und 
AtadUsan^  dar  CHtter,  bei  dar  BetMuator  gaapentor  Ge- 

l«iise.  der  Baliiihofs-  nn<l  MiijriiziTis-Gpbiiuilc.  bfim  Xeu- 
bau  vun  Strecken  etc.,  aasgenommen  den  Fall,  daß  der 
RyeAahr"  in  diese  TltiglieiteD  hineinwirkte  nnd  den 
Unfall  verorsachtc,  z.  B.  da-*  rmsioßen  einer  Leiter, 
auf  welcher  ein  Maarer  stehend  eine  Eeparatur  eines 
Qahlndea  Tonimmt,  dnreh  eine  fiihrende  LoltoniottTa  etc. 

Nach  dieser  Begriffsbestimniung  frf*lii>ifii  zum  Taf- 
bestande,  an  den  die  Haftpflicht  gekn&pft  ist,  nur  objek- 
the  llooente;  das  Macfcmal  deaVeraehnldeaa.*)  der  Eiaea- 
halm  an  dem  Ereignisse  ist  vollst&ndig  ausgeschaltet, 
so  daß  also  rlie,  Frage  dos  Verschuldens  im  Schaden- 
ersalzpruzeise  überhaupt  tiichl  iu  Betracht  kümmt,  was 
daa  Gesetz  dadurch  auadriickt,  daß  es  eine  soganaonte 
gesetzliche  Vermutunf,^  dülür  aufetellt,  daß  die  Er«ipnnnjr 
durch  ein  Verschulden  dtr  Unternehmung  oder  ihrer  Leul«, 
entataBdfioiit»d.  8.  Personen,  welche  im  Interesse  der  Unter- 
nehmung an  einer  unter  den  Begriff  ,Veikehr"  fallenden 
Tätigkeiten  mitwirken,  ohne  Unterschied,  ob  sie  dies 
atindig  (Bedienstete)  oder  nur  im  dosefaMn  Falle,  ob  sie 
efi  entg'eltlich  oier  iinpntireltlich  tun.  Di»»!»«'  Vf-rmutTiiifr 
kann  nicht  durch  den  Beweis  des  NichtrerschoIden.s, 
aoodeni  aar  dnnsh  den  Baweia  tob  gawinen  Haftana- 
aehlief5niig'5;n't^^'^''n  beseitigt  werd-'^n.  (Vergl.  Punkt  8  ) 

5.  Die  Kechtsfolge  eines  solchen  konkreten  Tat- 
beataades  iat  die  .Verpfliehtnng  der  EäRenhahn,  fllr  den 
eingetretenen  8cha  len  nach  den  Grundsltsail  diW|§  1815 
bis  1327  a.  b.  U.  B.  ErsaU  zu  leisten. 

6.  Berechtigt  mr  Fordernng  des  Breaties  ist  der 

Verlftzte  inler  im  Falle  einer  Tötung  die  hiiiterldiebeiiP 
Frau  und  die  Kinder  des  Getöteten,  oder  bezw.  und  jene  j 
Penonen,  weldia  die  Eoeten  getragen  haben,  Jedoeh  | 
unter  dt-r  Vui'ans-ietznnL!:,   r!a'-?  dif-s«^  Pe:-sonen  (Frau,- 
Kinder  und  Kostentrilger)   einen  Schaden  durch  den  i 
Todesfid)  erlitten  haben,  da  der  Onindaats:  «Ohne  | 
Schaden  keine  Krsataqpflidii''  unTeriaderte  und  auanahoift- 
lose  (.ieltiui<!:  tun. 

*J  Im  ^iTitrecbt«  gilt  aU  Bi^el  der  SMS:  «Olme  V(ir«chiUil«ii  I 
k«iM  Bnatipfll^«.  | 


1".  Zu  »TSPtzen  sind  im  Fall*"  *>inpr  Verletzung  alle 
nicht  otlenbar  mutwillig  oder  in  besser  Absiebt  aoige- 
wendetan  .IIe^gia1caalM''t  dar  «Vodianatantgaiig",  nid 
7war  «owohl  der  während  der  Heünnsr  als  auch  später 
entstehende,  welcher  nach  den  taktischen  uud  rechtlichen 
[  VeiUUtnisaeo  des  Varietetao  (daher  anter  Berdekaiehti- 
^unp:  von  SteigerriTifren  dei*  Verdienstes)  zu  bemessen  ist, 
und  ein  angemessenes  Scbmcraen^geld,  dessen  Uöhe  im 
Streitfälle  der  Biehter  beatfamnt. 

Im  Falle  der  Tötunst  find  zn  ersetzenr  alle  Kosten 
(Krankheits-,  Begräbnis-  etc.  Konten)  nnd  der  durch  den 
Tod  dea  Qtliea  oder  dar  Eitern  (Vater  oder  Matter  oder 
beide  zusammen)  entstandene  Kntijanir,  dessen  Höhe 
ebenfalls  nach  den  bestandenen  taktischen  und  juriäti- 
aehaa  yerbkltniasan  des  Gatfitatao  an  bemaBsen  ist 

8.  Von  dieser  Haftpflicht  kann  sich  die  Eisenbahn 
niemaU  durch  den  Nachweis  ihrer  oder  ihrer  Leute 
Seholdkiaigkeit  befireien,  sondern  nnr  dnreh  den  Naeh- 
wi'is,  iliiß  einer  der  vom  Gesetze  zufcelas<;eiien  Ilatl- 
aosschließuugsgrfiude  vorliegt  (eigeues  Veischuldeu  des 
VenmgUlclrt«!,  anabwendbu-er  Zofall  (hffhere  Gewalt] 
oder  unabwendbare  llandluni>  einer  dritten  Person,  d^^ren 
Verschulden  die  Eisenbahn  nicht  zu  vertreten  hat)  femer 
nlemala  dnreh  eine  tob  ihr  in  yombhiein  angeklbkHgte 
Uder  vereinbarte  Aiiflndntng'  oilt-r  Einscliriinkuncr  der- 
selben. Daliei'  wirkt  ein  V^ei-zicht  auf  Schadenersatz  nur, 
wenn  er  nach  erlittener  BeeehiUBghsg  aosge^ehen 
wird.  Zuläs.'-iL'^  ist  daf^'esren  dir  fl'eiwillzung  des  ökono- 
mischen ESektes  der  Haftpflicht  durch  Vertrag  ini  vor- 
hinein  aaf  enw  dritte  Pen«i,  s.  B.  dnieh  Varaldmung 
auf  Versicherungs-Gesellflchaften  (BaftpdlcbtTVrlNUid  der 
österr.  ELseubahneu). 

Unter , eigenem  Veraehnlden*  dea  Vernnglfidttea  ist 
ledifjlicii  ein  scitrenanutes objektives  Ver>eIiubb'U,  das  rein 
tatsächliche  VerurMcben,  uicbt  die  juiütische  Zuieehen- 
barkflit  ini  Sinne  des  Sdiadenersalsrechtes  an  verat^ien, 
ohne  Unterschied,  ob  der  Verunglückte  die  vollständige 
oder  beschränkte  Haudluugsfi&higkeit*)  beaitzi  oder  gana 
bandlungsuntahig  ist.  Daher  ist  die  Eisenbahn  nicht 
ersatzpflichtig,  weun  ein  Kind  unter  sieben  Jahren,  ein 
VoUtrunkenei-  ete.  an  seiaem  Unfälle  „selbst  Schuld"  ist. 

Als  «unabwendbarer  ZofUl  (höhere  Gewalt)"  ist 
nur  jenes  f  j  i  ignis  aufzufassen,  dessen  Entstehen,  bezw. 
desaen  Hei-eiuwirkeo  in  den  Verkehr  durch  kein  dui-ch 
die  Brtahmng  oder  die  Wissenoebaft  angegebenes  Mittel 
§  17  E.  Ii.  0.)  im  konkret.  II  Kalle  abgewendet  werden 
kann*  ohne  Unterschied,  ob  das  Ereignis  von  außen  iu 
den  Betrieb  hineinwirkt  oder  aus  dem  Betriebe  und  dessen 
Einrichtungen  selbst  entspriugt  and  ohne  Unterschied,  ob 
es  ein  überwöllipeudes  oder  ein  au  und  lür  sich  nur 
geringfügiges  Ereignis  ist,  ob  es  aus  der  äuß«fren  Natur 
oder  ans  der  menscbliehea  GaselUehart  atanmt*)  Ea  ist 

'  IC  1..  Inrcli  eigeue  Hftudliuif;«!i  rechtogaitigt  T<rlode> 
niLL,'rii  fii\u'ji  Vjihiiltmseo  lierbeifühn-a  kann. 

i  1  Ii  5  N*li«ren  ist  rlie««  AoffMBUn^'  de*  15e(?iifff8  der  hüherpii 
Uewült  iji  iu«i]tm  Buch«:  ,0«  ä«t«r«ldtt«i^  nogMiiche  nnd  iuMr- 
aatUaale  KiiMlaha'TrHnpHtraltt'.  Seite  ise  ff  mtwidult. 
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(Lüier  eiue  »auabwcndbare  Uandluug  einer  diittcii  Per- 
«OD.  <Sr  def«n  Veneliiilitei  die  EisoitNdia  nidit  su 
hatti>n  hat",  ebenfill«  «in  nniibWMdbK«-  ZaM  {JiShers 
Gewalt). 

H9li«ra  Gtvnh  ist  t.  B.  ein  plStalidter  Imlmu 

«ider  Schla^KiifHll,  der  einen  bisher  ganz  geHUuden  Ma- 
schioenf&lirer  trifit,  ein  räaberi«cher  Übertali  eto. 

9.  Gdtond  «I  naehe»  Igt  ein  Emtuuiaprncli  bot 
einer  Verletzung  oder  Tötimc:  liei  dem  Handelsgerichte 
(Qerichtsbof  «rater  lustaiu),  in  dessen  8|)reugel  das 
Errignls  eingeti-eten  ist  oder  in  desaen  Sprengel  die  sn 
klagende  Eisenbahn  ihren  statutenmäßigen  Sitz  hat, 
wobei  mehrere  Bescliidigte  Uire  an  osd  Ittr  aicb  selbst- 
itSndigcn  Ansprüche  in  einer  Und  denelben  Klage 
anbringen  können.  Das  nacli  dem  alten  Haftpflicbtgesetze 
Aber  soldie  Klagen  anzuwendm^  Snnmarverfiüiren  ist 
dnrdi  die  nene  ZlvflpmeSordnunf  beseitigt;  ea  findet 
gegenwärtig  gemäß  Art.  II  den  Kinfilhrungagesetzes  znr 
Sniprozeßordnnng  das  für  Geridit3ii6£B  erster  Instanz 
Torgeschriebene  normale  Verfahren  statt 

10.  Die  Vej-jähmng  von  Uaftpflichtansprilcben  tritt 
gemäß  §  1487  a.  b.  G.  B.  mit  dem  Ablaufe  von  drei 
Jaliren  nach  dem  Tage  ein,  an  welchem  der  Schaden  dem 
Berechtigten  bekannt  wurde,  falls  niiht  bis  /.n  diesem 
Bekanntwerden  aeiioA  30  Jalire  seit  d«v  Kreignisse  ver- 
gangen sind. 

30  Jahre  beträgt  die  Verjährungszeit,  wenn  das 
nrci^nis  dareh  ei»  Verbrechen  L-iiier  jciirr  Peison.ni 
herbeigeführt  wuidt,  für  welche  die  Eist-uLahii  gi^mai; 
§  1  des  Haftpflichtge.setzca  zu  haften  hat. 

Über  die  L'itterbi-echnng  oder  Hemmung  der  Ver- 
jährung gelten  die  allgemeinen  Bestiiumuitgeu  des  a.  b.  G.  B. 
{$  14»7)-   

Dnreh  diese  Unterstellnng  antvt  daa  Haftflicht- 
ge^fetz  drohen  den  elektrischen  Bahnen  nene  grofie  Lasten 
(Vergl.  den  schon  oben  zitierten  Vortrag  Dr.  Orofimanns.) 
Ks  wird  ihre  Sache  sein,  sich  außer  der  selbstvei^^täud- 
lirhen  Fürsorge  fär  Unfallverhütung  hiefur  entweder 
hquide  R«8enren  zu  schatten  z.  B.  dnrch  Reservierung 
eines  bestimmten  Teiles  der  kilonietrisclien  Einnahmen 
oder  dem  der  lliuiiitbahnen  zu  folK'  ii  uinl  einen 

eigenen  Hatti-lLcliUcibatid  (eine  Versicheruuif  aui  Gegen- 
•eltiglteit)  zu  schallen.  Dem  Verbände  der  österr.  Lokal- 
bahsen  «rwidist  hiermit  eine  dankbare  Angabe. 

(FurUeltuu);  folgt) 

Das  k.  k.  liistorisciH'  Mussum  <l(>r  Öster- 
reichischen ElHfiilmhiien.*) 

Vurlnxi  aoliOlick  d«r  korpuratlveii   Jtr-sir!itiifuiiK  durch  ileii  CInl* 
ötumtcliiiicher  Ei>>eubahnheitint«n  am  14.  i'e«eiu1>er  ]Wi  )(<:lialt«n 
wm  <leiii  Leiter  Af»  Hu:»euiuH,  k.  k.  Hufrat  Ifan*  Kout*. 

Wenn  ein  Bau  voU«udet  ood  «einer  Beetinifflong  Iber- 
geltMi  wird,  freuen  »leh  alle,  die  dabei  mitgewirkt  babea,  dea 
gMaUidi  Vellbncbten. 


*)  Das  biaiorisclie  Mu»«aiii  der  üsterreicliiselieü  Fi^ftibalircn 
befiudet  sieb  ini  Adniinirtrntiriu^Ktbäade  der  k.  k.  StuaUb-iimcii  am 
Weitktkihoft  Ja  Wies,  XV/S  ll«n«liilf«ntTa«e  las.  OMieike  'ut  — 


Für  UM  Werkieuto,  die  wir  bei  diecen  Base  Iiier  be> 
Rcliäftigt  gewesen,  erblühte  mIcIw  Frende  aock  aiebt  Im 
ToUatsn  Hafi«.  well  eine  Huf  tgnppe  von  InteraHMttten,  so 
deren  Knta  ud  Frommen  der  Ban  aatgefBlirt  wurde,  ihm  bi»- 
her  gXnaUch  fi-«iud  geblieben. 

Seit  der  Erölfimng  deg  Huscnuis  bat  nich  uXmlicb  gc- 
zeigt,  daß  an  der  ber«'i;s  \rili:iUiiitiii;rili[;  pr.ji;r-ii  Fn'i|ui«nz 
desselben  gerade  die  F.i»t'iibabuWauiieii  dciu  «pärlicliiiün  An- 
lall bähen. 

Diese  Eradielniing  ine  eine  umso  anflallaDdere,  ds6  es 
nalielicigt,  ihrer  zn  gedenken. 

Km  aber  kann  die«  (lasllcb  eatiallea  and  aneh  mnra 
Wende  «In*  vSIHge  sein ;  denn  vermOc«  der  aHselts  akkla- 
uili*r(en  Eatnehilefinng  Sr.  Exzellenz  dea  Herrn  EiBeubalin- 
ininigters,  da6  der  von  mir  fnr  den  Clob  angemeldet«  Vor- 
tr.i^'  jii  diesen  RAuiuen  gtatltinden  solle,  erliirlt  ,lin  ilu-.  nrn 
heute  Ihren  liebwerten  Uesuub,  der  uns  die  erutiogehte  Go- 
legenkeit  gibt,  unseren  Ban  und  »lies,  was  er  birgt,  ebMBI 
grOAereo  nnd  aoaerlegauen  Kreise  vun  Fachmtanera  vor 
Angen  zu  fülirea. 

Eil  nnfi  dalier  mein  Entaa  sein,  die  angonebme  Pfilehl 
z«  erflIUoB,  den  iHHAgeaehllilen  GMen  innigen  Dank  n 
erstatten  sad  liwen  den  hcnilainten  WiUkomogmO  n  ent> 

bieten. 

ilicli  mm  ilciii  Viirtiap.!  ziiwcii^vini.  erlaube  ich  mir 
zuiiäciini  lUe  Uliedeinn^  deF8«'ibeu  mitzuteilen,  damit  dJe- 
jenigen  Herren,  welcho  etwa  den  Wunsch  liegen,  Rieh  mit  einer 
oder  der  anderen  Sfeaialaammlog  eiageheader  su  bebasen, 
den  Zeitpunkt  Uelllr  tm  Tonnn  wUdien  and  sieh  nnter  die 
Fihraog  'der  batreOSsnden  Darren  teoiuisehen  BeirJtte  hefebea 
kSnnen.  Da  dareh  die  Veriegnng  des  Tortrag«i>  in  diese 
HSntnf  l;.  si.  btiKiin^'  an  die  Stelle  gesprochener  Schildo- 
nititjt  ti  ii  itr,  \\«  r.lt'ii  ni-;ine  infolgedessen  erheblich  gekürzten 
AiiMül,rniigf-)i  bl"B  uiiiiasäen:  Eine  kleine,  einleitend«  Ab- 
liaiitiltuii;,  isiuü  Skizz«  dt)B  Wenleganges  des  Museums  und 
eiuiguü  äber  seine  Heft.tnde  nud  Einrichtungen.  Daran  wird 
Hieb  die  VorfOhrang  der  Objekte  aareilieB,  webei  ich  beetrsbt 
sein  werde,  die  klsterleekea  Denkwlidlgkeitan  der  allge- 
meinen Abteil  an  gen  za  erlaatarn,  wahrend  die  llorrcu  tech- 
nischen  BeirSte,  deren  «p9ter  noch  beftnnders  gedncht  wird. 
gl'.ticBt  Jb'  FnljriiHir  (biiTli  iii,.  si/fv,bii-;iiii'iiblii|;-ii  itb'jt-ii'  l;)ni-;i 
werden,    ich    bei^iime  nuuiuLtiii  luii  titsm  ei)4t'ii!iii:ht.'ii  Tutim.^. 

Nebst  dem  Hingst  erworbenen  Itubme,  die  erste  für  den 
(ifTentlicben  Verkehr  bestimmte  Eisenbahn  m<  dem  europnischcii 
Festlande  (Linz- — liudweis)  gebnut,  diu  erste  überscliienung 
der  Alpen  (Semmeringbahn)  snsgefiihrt,  viele  za  natzreioher 
Anwendnng  gelangte  Erilndnngaa  anf  aiinnliahntechnlachem 
Uebictä  hervurgebrncht  und  maDnlgfaiAe  Terblldltebe  Elnrieli- 
tangen  in  der  Eisoubahiiadmiuitlration  geschalTen  zo  habeu, 
besitz'  I  I. I, -mich  jetzt  auch  din  l'rimitiit  m  h. /i  -liung  «if 
die  Eiui    lit  uiig  eiuee  elgcutlivhen  Eiseüb.tiiiituuseuui». 

Das  Vom  l'riu;-.i>n  Albert  gegrlmdete  und  1857  er- 
ödnete  .Suntli  Keiisingtoa  Unsenm  in  London  birgt  in  seinen 
weltberttlimten,  gcwerbliclina>  iMbnisubcn,  kmist-  nnd  natur- 
biatoriseliefl  äammlangaa  awar  aaeh  vielerlei  da«  Riswibahn- 
wesen  betreflfcnde  Gegenstände,  namentlich  Vodelle  and  bild- 
liebe  Darstellun^L'u  von  .Ma.scliinen  und  baulichen  Anlagen  au>i 
der  emteii  Pjseiibabnzeit ;  es  bcwahit  die  »Hocket",  s-eit  deren 
Sieg  in  HainhiU  (7.  Oktober  [H'>\>)  Stephene^n  den  Namen 
„Vater  der  Lok^rootiveisenbabnen"  iiibrf,  und  noch  andere 
altehrwiirdige  J^ikumui  neu,  es  besitzt  auch  eine  riesiße 
Bibliothek,  iu  wekb«r  die  Ei«enbab»literatur  zabireich  ver- 
treten  ist  —  illda  diese  Kostbarkeiten  sind  weder  einlieiu 

anageBommen  die  Zeit  Tom  15.  Jali  bii  15.  September  —  an  jedCB 
'  SaniHtage,  anf  weh  faen  kein  Feiertag  flUlt,  hl  der  Zeit  van  IS  Ms 

4  (Ihr  nacbmittaK«,  iiow:e  au  ertUtt  Seantagn  eines  Jeden  Uoiati 
i  in  der  Zeit  n«a  9—12  Uhr  fonnittsga  geOtb^ 
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Hell  Ki-'ijrrli)ct.  Iji'/.W.  Zll^aUltrJt•IJ^'■•^;lßr,  liu;'Ii  knl,*lijj^isicl  I  Auch 

»ind  dort  Originsiiiokatneiite  üb.  r  Aif  Bni  ■.trliung  st«r  Bahnen 
(Konz«uioD»urkunden  etc.)  nod  EriEuientug«B  an  deokwardigc 
kreigniM«  im  fieltleb»  o4«r  4wf  d«iit  Uebiete  der  VnrwalUiiig  . 
dar  Biieiilwliiiflii  Aut  gut  akht  vorinsdeM  oder  doah  aidit 
aOftiiMta  MflBtUdi. 

DI«  vm  dem  G«org«>M*rien-nergwerln>  und  Httttenvtmln 
in  Onoabräck  m  liocbiDtere«»iuiU'  S'aiiiinliin^  von  Ur-  ■ 

typvn  der  W(>e;b;iuti  ti  bicii  t  wohl  ein«  1»  hrrnicbe  ADScbanang 
lif'V  Krustpliuna;  mia  Hfiitii?niiir  der  Spnrwege  im  Altertnme  1 
und  deren  VcrroUlcommniuig  bi»  in  di«  Neoseil,  docb  stehe 
•I«  MV  liMkreh  «Uali  im  ^nmmmliaiiv  mit  dam  HSmd- 

Dm  kgl.  mg,  T«rk«limimMtt  ta  BKdapoM^  welekw 
nub  SddtS  dar  XOIeninuauMtdln«  18H  i«  eiMB  Onr 
■ehBaiten  QaUods  ind  mt  Atm  wm  im  ABuieltem  gswld- 

meten  ein&chUgigen  Ohiektcn  i>iii().tet  und  im  181*9  er- 
öffnet wnrde,  umfaüc  leichluliiire  Siimmlnngfln  vnn  Moilellen, 
tccliniHihcn  Einriclilangpii.  B.m-,  lii^rncbs-  und  Ausriistiuiirs- 
gegensüUiden  sowolil  der  i^&enbabnen  als  aucb  der  Floß-  nnd 
SeMcbiiraUrt  nnd  de«  Pokc-  nnd  Tolographeuwesena.  Die  zum 
Vwfolf  der  Biteitbidiigneliickt«  aolbtt  di«D«Bd«i  Befaelf«  ud, 
mm  Bu  n  ngm  darf^  die  adndnfotntlT-hlitoTiMhni  Ad- 
•diMniDg>niitte1  mBsMIl  Jedoch  ertl  iiucU  liinzulioniinen. 

Xhnlicbei  gilt  auch  von  dem  Eisenbahomnveam  in  NQrn- 
lii-rp ;  Ji'iiii  bei  ilii'scui  iiK<i:!ii--ii  i-bi-ti fiills  Jii'  allordings  groß- 
ariigau  ModälUiiQiuiiuitgen  <i(-ii  tiau|itti'il  nus  Zndwm  geht 
dasselbe,  wie  bei  »eiuer  feierlichen  Eri  itnuiig  am  l  oktub-  r  1899 
mtciindet  wnrdo,  der  Ansgeistaltiing  zu  einem  Verkobrs- 
nosenni  enlgpgen. 

Die  AafugebeeUiDde  Jener  SewmUuigeii  Kincea  barror 
wn  den  eiranbrimteeliDlaolieD  Abteiliuifn  der  beiden  Landes- 
HUistellangen  Nrimberg  1RR2  und  1896.  Die  betrefTenden 
Objekte  waren  bi«  stn  ihrer  nunmehrigen  RUvk Übertragung 
nach  Nrirrlifrc  in  Jer  Munchoier  /«'iitralwi-tk^titttf»  '\vr 
kgl.   bayertäciteu   äUaUbaltneu  and    auob  iu  Weidma  nalüe- 

wabn. 

Andere  etwa  noeh  in  Vergleich  an  debaada  Museen 
bebe  ieb  niclit  enilttaltt  kVsiie«.  leb  clauli«  dalier,  obne  ia 
Bnbmradlglnit  n  Teribilea,  bebanptan  n  iSHm,  datt  unser 
Ifoaenm  gleidi  eebr  meb  dar  Zelt  aeloea  eratan  Entatebcn», 

als  n:ich  Reiner  inneren  BeschafTen^ipIr  ila«  ante  Ud  blaher 
einzige  eigentliche  Eiacnbaluimateani  int. 

fbergoheud  nan  zur  Goneiiiii  dctiselben  darf  leb  nlCbt 
nnerwUmt  lauen,  daO  na<-b  Uailgabe  der  Konetallenuca«  in 
der  «Eiaenbahn-Zeitung"  vom  Jabie  1879  (Mr.  IS)  vad  1881 
(Nr.  4)  dla  Heiran  8.  Well,  intttU  Inip-kt  ir  der  NMdwealp 
bahn,  nnd  Bd.  Oentach  der  Errlcbtuiii^  <in«a  Eüaeababn- 
miiseuuiB  schon  zu  ii  ii«r  Zi  U  d  i<  Wort  gcrudut  liaben.  Die 
erste  im  Dienste  A-r  k  k.  ."^tü  tisb ihnen  erfolgte  pinschiiiffig« 
Anregoog  ging  \  n  iiiir  au^,  m  l  /war  im  iikinbi-r  IHsi. 
Die  k.  k.  Ueueraldirekiion  wurde  daniala  anltfülicb  dt»r  Kück- 
furderung  einer  der  ilariabrnnner  land-  und  forstwirlachaft* 
liehen  LehranauU  zn  AiiaBtethiui(sawe«k«B  gellebenen  alten 
Weiche  a^pastasm»  dietea  Otjebt  dem  teobnelogiaaben  Ge- 
«erbeaiDeenm  an  spenden.  Die  Briedignng  war  mir  cnge- 
gewieann  nnd  ich  «chlng  vor,  jonem  Verlangen  niclit  zu  will- 
l'alireri.  vielmehr  all«  Altertümer  der  in  das  staatUchf  liu- 
tric'b«n4'i/  eitivi'il<;ibleu  I.luieu  xn  sainineln  und  7.u  eiiit>iii 
Uliiiieiini  der  k.  k.  Staatsbahnon  zn  vereinigen.  Der  Herr 
l'rKaideut  der  Uenr-i aldirektion,  Freiherr  v.  Cxedilt,  ging 
jede«]]  auf  die  .Sache  nirht  welter  ein,  sondern  rannte  soberz- 
weise:  «Sie  mVchten  wohl  linseamsdiraiitor  wai'den?"  1 

Im  daranttölKenden  Jahre  maehte  der  damatige  In-  | 
üpfktnr  nod  noOBehrige  k,  k.  Uintsterlalrat  int  Eisenbahn-  , 
miuiaterinn,  Herr  Dr.  Viktor  Büll,  die  gleichu  Amcguug,  i 
dr«ncr  ftwb  damit  dareh  and  ward»  mit  ihrer  V^rwirkNehnnr  | 


betrant.  Er  war  also  der  erst.',  dir  werktätig  Hund  arili-gto 
«einer  emsigen  Umschau  und  seinem  Uienenfleiße  gelang  et  «ebr 
bald,  eine  namhafte  Anzahl  historisch  interessanter  Objekte 
zu  sammolu  (circa  400)  und  obwohl  er  an  die  Weisung  ge- 
boaden  «rar,  «dafi  ril  dies  nichts  koatan  dürfe*  in  biatori- 
adiar  Anocdnnnf  anfkottelleB.  Dlaae  rm  Jahre  1886 — 87 
im  Kopljf^bnde  dea  Waatbalnitrafea  tttergebraeht  gvweaene 
Sammlung  bildete  den  Grundstock  nnseros  Unsenms,  das  somit 
in  Herrn  Dr.  U  3 1 1  seinen  wirklichen  Begründer  gefiinden  hat. 

Die  Inanspruchnabnjr  di-r  üAnmlichkeiton,  vM-khe  d>.-n 
Uuseumszweeken  ttberwieaen  waten,  fSr  ander«  dientitlicbe  Kr- 
fordemirae  hemmte  das  Wacbstom  der  Sammlung,  bis  sie 
1888  im  Erdgeechofle  dea  Admioistrationsfebtndes  der  Ge- 
neraMfraklien  timm  nmei  PiaU  erhielt. 

Nach  dar  BaratMC  iM  Harra  Dr.  ans  der  ad- 
ministrativen in  ahia  kenmertiaae  Dleaatabteihing  Bberging 
die  gesamte  Führung  der  Uaseamsangelegenbeiten  1890  an 
den  .Stellvertreter  des  administrativen  Direktors,  dernaligen 
k.  k  Mirii.4erialrat  im  Gisenbahnministeriuni,  Kenn  Doctor 
Alfred  Fieiberrn  v.  Bnschmao,  welchem  da*  Uaseum  auch 
derzeit  noch  untersteht  Wahrend  diaaer  Periode  hat  das 
Mnaeim  die  mKcbtige  BntwieUiaf  ganamman,  die  ea  bant« 
aafwdst. 

Was  alles  zur  Berelcbernng  der  Uasenmebestlnde  ver- 
anlaßt nnd  was  dadurch  in  jedem  speziellen  Falle  enrielt 
wnrde,  darüber  glaabi<  i  :h  b^oß  um'  di«  Chronik,  welche  dem 
jetzigen  Uosenmskata]<^ge  vordiigelit  und  die«  ausführlich  be- 
spridit,  verwei«»u  su  sollen. 

In  der  Zelt  ven  1891—1698  tead  eine  Aaiatellnnf 
und  znglekb  «dch  eine  Kataloglaieniag  der  Samnlncea  atatt, 
wobei  mehrere  Ingenieure  der  Generaldirektion  mitwirkten, 
so  namentlich  die  Herren:  k.  k.  Oberbanrat  HugoKocstler 
nnd  k.  b.  Baurat  Georg  Kank  lür  ilii^^  H.infarh,  Ins|ipklor 
Hermann  K.  v.  Llttrow  fUr  das  lla.scbiHoU'  uid  VVerk- 
fttAttenwesen,  lospektor  Franz  Fillipek  fUr  Wagonachalager 
nnd  Oberrevideut  Riebard  Bauer  für  das  Telegraphen-  und 
Telagibnweaea.  Splter  kam  aa  Stelle  des  in  andere  Dienst« 
ftbergelntanan  H.  t.  Llttrew  dar  Herr  k.  k.  fiaarat 
Karl  OSladerf  hIraiL 

All>'  (litMA  Herren  fungieren  geganwIMif  DMll  «la  Bei- 
rai, flu  ti-' linische  linttinnisfrngen. 

Die  N'.'iiiipn  iirnl  lii'rnfszwelge  dieser  Hi'iicn  sind  zwar 
gleichfalls  schon  in  der  vorerwähnten  Glirouik  zugegeben ; 
ich  meinte  Jedoch  die  Wiederholung  nicht  Kcheaea  zn  dUrfen, 
aowoU  am  die  wartToUe  llitwirknng  dieaer  Harn  BeirAte 
«n«b  Mar  hanranadiabait  ala  andi  muara  gaadiMtnlan  Oiate 
Uber  dtfCfe  Oeiallang  dardi  die  tachniaehea  8|pcslalaainii> 
tnnfen  an  inftinnleran. 

IMt!  nianipulativen  (ieiM'.faltfte  hi'^^dr^'^te  bis  zu  Beginn 
dfÄ  Jnhifs  1898  der  bei  AussteHungoii  wiederholt  in  Ver- 
«i'iidiin:,'   P'j>.landi:ni'  Ob<^ruftizlH'.    Herr  l'"ian/.  11  ü  1  z c  1  hu ber. 

Im  Mai  1893  erfolgt«  die  erstmalige  Kr>ifiuang  des 
Unaanma,  welebea  damals  960  Objekte  besaB.  Anfangs  1H96 
wnrde  ea  aber  aa»  Zwecke  der  «ftnzliehea  Nenanfatellnng 
and  MenkatalogialemBg,  dar  bia  dabin  adien  bedentend  ver- 
mebrten  BeslKnd«  wieilnr  gesrhlossen 

Die  ErwHgung,  daß  die  ans  der  geplanten  Neagestal- 
tuiig  des  M  l»i  111-^  L  i  v  .11  hseuden  Arbeiten  die  iiiit:<'t' ilte  Kratt 
riin!»  Fimktii.nru «srtordcre,  führte  zn  der  Auisttdlung  einer 
l  ifr'  t  .  ii  V'Hji  iiiusleiiung  ii.  t«,  mit  der  Unterordnung  ur- 
sprttnKlioii  uiitur  du^  PräHidiathitreuu,  Beil  1.  Dezember  ItidT 
unter  dus  Departement  6  des  EiHenbahnministerlnaai  wodarah 
die  £oailnaiUli  der  oberen  Fttbrnng  der  Mnaanmaangalafen- 
beitea  dnreb  den  MinUteriairat  Herrn  Dr.  Alfred  Freiherr  v. 
Busse  hm  an  erhalten  bli«b. 

liui  lueiuem  RUcktrillv  aas  dem  aktiven  Eisunbubudicni^u, 
am  1.  Oktebar  1896»  wnrde  ich  mm  nnmittelbaren  Leiter 
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Uag  Mnseuuis  LTiianiit.  Meine  erste  Aufgabe  loatand  in  lier 
Sichtna^,  KataluKisiurmii?  imJ  Nt-uuiifBloUaiiK  di'ä  Kps.iintf'n 
UnceumibMitJiee.  Der  KaUlog  totlte,  über  meiaen  Vorschlag, 
ein  besehreibeoder  sain,  um  Ar  die  Featstellaog  der  OeAcliidite 
im  6«twTeidJMk«B  BiiMlMliawMM»  aiiMD  iribatlndiBen, 
fkflUitvariaelim  Wut  n  mrium. 

Die  EMUhnf  41««  MMon  Ailtife«  b«c<gMt«  4«b 
■Minigflwliitflii  Sdnrtarigt«it«B.  NahUMi  MhoB  üla  BcaebdRar 
(Ilt  t^cbielitlielicu,  liioftraplilschuii  und  te-hnlsclu'U  naten, 
liie  neistimiDQng  de«  Herkommpn»  der  iilten  Objf'kte  uad  die 
IvodigieruDg  der  Besclireitinngen  viel  Zeit  und  Miilie  in  An- 
spruch, 80  war  dies  noch  angieieh  inolir  ttai  der  chronolo* 
fiaalMin  und,  so  weit  als  mCglich,  ancb  materienweiten  Gmp- 
iitmg  der  OegeotUUide  d«r  Fall,  well  ea  aUeoütalbea  an 
Baun  Mlta.  Sliw  boiaattBi*  Htouuda  rtmmiAtm  ndi  die 
wiederholt«  BilMmiing  bereits  klualArtar  OI))ektia  n  Au> 
•tellaogazweckm  md  die  Wiederttbenahme  derselben,  wdehe 
stets  in  Begleitung;  einos  an  sieh  erfreulichen  Zuwachses 
einlangten,  dudarrh  ahnr  ili«  üntÄrbrinjjungbSDrKcn  sti>ip«rtpn. 
Geschah  es  doch  eines  Tages,  daß  nns  IUI  Kisten  mit  (ib- 
Jeklen  der  Pariser  Weltaosttollang  idOO  xnicanen,  welche 
zumeist  neue  Widmungen  fQr  das  Museum  enthielten,  in^ 
Uwicea  «bw  u  41«  b«k>«flhndan  Eagaiitftn«r  w«lMrsiig«b«n 
waren. 

Auch  das  Hantieren  in  dnnksb  ud  kaum  ktUkMW 
Uliallt&ten  hatte  sein  Uieilches. 

I)ie  Menge  nnd  die  Natur  dei'  Leistntigen  nnd  Jio  dabei 
anterlauteudttu  Stünuigüu  uud  Widiigkeituii  libr  oiuzeln  auxn- 
fahren  ist  nicht  möglich,  dazu  wKre  eine  eigene  Monographie 
wford«rlieli.  £s  a«i  daher  nur  knn  tmihat,  dafi  dl«  Arbeit 
nweil«!  etimr  wahren  Süyplintarbalt  cUek;  4eoK  bto  kOee 
waU  fwiBdaal^  bli  llxgEall  du  Richtige  gitraln  war,  mBto 
gar  ^daa  TflmehfBeb  aehov  Fertige  wieder  tob  vorn»  ange- 
fangPTi  werden. 

Die  Liebe  zur  iiacli«,  das  Streben,  die  gestellte  Aufgabe 
getreulich  za  erffiUen,  ließen  unü  aber  nicht  verzagen,  son 
d«ro  fSrdfliteii  FlUgkeitaD  sntage,  die  ••  mSglieh  maehtea, 
sawaila»  Hiitarlagraph«  Badaktear,  Kamktar,  Dekaratevr, 
FaitlaHhrer  nad  Handlaaser  in  einer  FmM  M  ada. 

Nack  aekr  als  fnnfjthriger,  schwerer  Arbeit  war  das 

Werk    vollendet.     Am  1.  Juli   l!»ll2  L.  ehrte  Keine    Exzi  llnn/. 

der  Herr  EisenbafanmiDlster  d»s  Museum  nnd  viiirdigte  es 
atner  eingehetiduii  Ui-Fichtii^uiit;.  Drei  Tage  i^arli  die-icr  Ii: 
angnration  wurde  *^  fftr  den  allc^meiaen  Besuch  eröffnet. 
In  den  seither  verdossenen  27  ordentlkken  Beaaehatagen 
hatte  ea  eiae  Freqgaas  too  9300  Penaaait,  «mm  diu 
86  TailMkarar  dee  kerpeimtiTaB  Beaaehea  der  VetaUarbeiter 
khuaaareeknea  sind.  Das  grSSt«  Keelingeat  aa  Beaaahem 
Btellte  die  Arbeiterschaft  und  die  stadfereade  Jagend,  dann 
den  untere  Persuuäl  der  Kit^enbuhnen. 

Nun  hab«  icii  Dar  uodi  die  Uestünde  nnd  die  Einrich- 
taog  des  Museums  In  Kttrzo  sn  besprechen.  Der  heutige 
Besitz  desselben  besteht  aus  rund  3600  Objekten,  vud  denen 
jedoch  einige  volnminSse  wegen  Ranramangel  vorlflnflg  in 
fremden  LokalttMan  aufbewahrt  eind  s«  2.  B.  die  Lokemottre 
„Ajax*,  ein  Tender  lad  awvi  Waggons,  der  MeebaDienaa 
einer  alten  BrDckenwa^rc,  Modelt«  von  BahnhofgebAuden  elc. 

Die  Samiiilunge»  gliedsrn  Kidi  in  eine  generelle,  welche 
auBer  zalilreichan  mit  der  Uesehichte  der  östcrreichi&clien 
Eisenbahnen  im  Zosammenliangu  stehondeu  (ibjeklen  nnd 
sonetigen  Deukwiirdigkelten  (Plllnen,  Modellen,  Abbildnngen  etc.) 
«ndi  viele  PortJiUa  ve«  Eieenbnhnfacbmlinnem  umfafit,  dann 
ta  drei  apaaMla,  wcleha  gaaekkssene  techDiache  Materien 
kagraUtoif  nd  «war  Seklaaea  nnd  Obarbanaaordnnngen, 
WagenaiAelager  «ad  in  be«e«dera  relchliehen  VaSe  dl«  Tele- 
graplieü-,  Telephon-  nnd  Sigoalvorritlitung-n.  eiidlfcH  in  die 
drei  anhangsweise  geführten,  ebeufallii  speziellen  Snmniluugen, 


nSmlich  die  Sammlung  von  Denkwürdigkeiten  auflorü«t<r- 
roichischor  Einoiibalinen,  die  aehöiie,  oinzig  dastehende,  von 
de»  Uerru  R«g.-Kat  Angabt  E.  v.  L  u  e  It  r  erworbene  und 
seinen  Namen  tragendo  Sammlung  von  Eisenbahngeld,  Eisen- 
baknnedaUlen  nad  Eisaabakanarken  und  die  Sammlaog  von 
BiaaBkahBrakliBwnrittaln,  weidie  jedoch  erat  im  Satstekea 
IM.  IMa  fmilehe  AnordaaiBg  IM  Mgeodtnuitaii  dunikgaanwtt 
Daa  Vneenm  verfSgt  derzeit  Uber  «aeka  Sd«.  In  d«n  beiden 
strafieniseiti^en  8:tlen  des  Erdgeschosses  und  in  den  8!tlen  des 
Halbsluci(e&  bedadet  sich  die  generelle  Sammlung  uud  die 
anhangsweise  geführten,  speduilen  Sammlangen,  wAhrend  die 
loclinisehen  Spesialsamrolnngen  und  die  umfangreichen  Objekte 
der  generellen  Sammlung  in  den  hofselügen  Silen  des  Erd- 
geaehaaeea  natergebraekt  «lad.  Die  genarell«  Saaualiing  lat 
aaf  reia  kittariaeker  Orandlag«  und  naoik  d«t  Haajrtperiodeo 
der  Österreichischen  Eisonbahngeschichte  angeordnet  Dleee 
Zeitabschnitte  reichen  vom  ersten  Entstehen  unserer  Bahnen 
bis  »tir  Veräußerung  der  ersten  Staatsbahnen  (1824 — 1856), 
dann  \om  Heginn  der  I'rivAtbahnen  bis  zur  \V!pder»rrlchtung 
eine.i  .Stiuitshi4hnriel7.es  ( IS.'iS  —  I  l-i82)  nud  von  da  bis  in  die 
(lügeuwart.  iouerlialb  dieser  Untmeilungen  sind  die  Objekte 
nach  den  eioselnen  Bahnen  nnd  soweit  dies  möglich  gewesen 
aaek  aaek  den  kbUaken  Sapitaln:  Qittndqag,  Baa,  Batriek, 
AMTflaniag,  AIIgaBeIa«e,  liniaer  aber  in  ekreäolegiieker  ?«lga 
andiundergereiht. 

Den  ans  der  allen  Zeit  stammenden  GegenstAnden  ist 
der  .'^aal  I  t>ingerUun;t,  im  anstoßenden  Sa.ale  II  befindet  sich 
üchoa  eiü  Xeii  der  aus  der  neueren  Zeit  herrührenden  Ob- 
jekte, deren  AnfistellnDg  in  den  SlUen  V  und  VI  bis  anf  die 
Oegenwart  fortgeaetzt  erscheint.  Der  Punkt,  von  welchem  aus 
die  Bealektigaag  In  den  einzeln«!  SUea  onteroomroen  werden 
Boll,  liegt  aleto  aa  der  Fanalaraalti^  alaa  I«  d«a  Sileu  I  nnd 
n  links,  fa  den  Stirn  Y  mtA  YJ  aiber  reekta  van  Eingänge. 

Hieinit  am  Ende  meiner  Daile^an^'en  angelangt,  bitte 
ich,  mir  noch  «ine  kw/.tt  Sclilnßhsuierkuiif,'  zu  (^«statten. 

Hei  dem  luili  anzutretendem  RimdfianjjH  werden  Sie, 
liocilgeebrt«  Herren,  üelegenljeit  habeu,  zu  sehen,  dall  unsere 
Sammlungen,  obwohl  sie  erst  im  Beginn«  ihren  iL^seinB  Stäben, 
deuook  aekeii  Jelat  ein  aufaeeendei  aad  iekneichea  Bild  des 
waohaalTallH  BatwiekloBgagangea  dta  kaiadaeikan  BtMnkakn- 
waaaMj  Ja  darBber  hinaus,  sogar  auch  dnaa  Bück  anf 
oanebe  Anfangs-  nnd  Fortgaogsstadlen  fremder  Btaeabaknett 
'  i' '»n.  Yprmiiire  dessen  diii'l'ten  ."-ie,  horhgeehrle  Herren, 
dunn  auch  der  Meinmifc  heipliiehieii,  e^  werde,  sobald  nur 
die  Kunde  von  den  liier  voi liandfnen  Scliätzen  und  deren 
Wert  tnr  die  Verbreilmig  dw  Kenntnis  von  dem  Knt.steheu, 
den  Wandlungen  uud  Fortschritten  nnserea  EisenhahinveiaM 
aiekr  in  die  öffentlickkeit  dtiagt,  erkannt  weiden,  d«A  aaaar 
Haaenni  trota  aaiaer  Sebnoek»  nnd  Fmnkleiigkelt  dan  Bekaoa» 
wQrdigkeiten  der  Residenz  beiznzXhlen  sei  nnd  daß  diaataat- 
liche  Eisenbahnverwaltnng  sieh  mit  der  Errichtung  dieser 
Holm-  uud  PflegesHttte  liiv  die  DHnkwiirdigkeiitu  unseies 
BiaeubabaweseuB  ein  uuveii^ängliches  Verdienst  erworben  hat. 

■  • 

Nach  diesem  Vortrage,  welcher  das  InterenHe  aller  Zn- 
liörer  erweckte  nnd  deren  lebhaften  ileilall  heivurrief,  be- 
gann znniiclist  unter  iMÜiinn^  des  Vortragenden  der  Rund- 
gang durch  jene  .'^äle,  wekint»  die  generellen  Sammlungen 
enthalten. 

Ana  der  gro^  Anzahl  von  Objekten,  aaf  die  Herr 
Hallrat  Kant«  fla  Atttearkaamkalt  dar  Asweeendan  laakta, 
indem  «r  atala  mit  «hili^a  kaseleibBeodao  Warten  41a  Badan* 
tung  derMlbea  aa  etttatem  wafite,  aeiea  —  vm  aina,  wann 

nni'h  nnr  schwache  Vorstellung  von  den  Seklltaeik  dea  Ha- 
soums  zu  geben  —  folgende  erwfthnt; 
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FUnei  Urkondeo,  Brlan«rnDgi»)iiat(er,  ZeiclinuDgeu,  Fahr- 
jm»,  PiUfkitlanoD,  ModaUe,  belnffaiid  di«  Bad««!«— Lin»— 
Onmd«ii«r  Ebaolwhii,  KtAnr  FerdtnBndi'Nordlidn,  Wtoi— 

(iloggnitzer,  hezw.  Wien— TJ.i.h'i  .  r  Eiftenbabn,  Suumerlnfltlrilli, 
nördliche,  sUdlickie  etc.  k.  k.  .Sti.x'.si.isenbalmen. 

Fenir-r  fiilliült  ilas  .Musuuin  :  Ki:ir'  t-inUc  Anzahl  Von 
Bildern  d«r  Erbauer  diewr  Bahnen ;  «iiizelne  Betriebs-  and 
AnürnataugagcgAnsiäDdc  der  Bahnen  jener  Zeit,  2.  B.  einen 
Oriclaal  -  Peinonenw»g«n  der  Badw«la  —  Uaz  —  timuideaer 
PhrdHtnabahB,  Sig^nlvonlelitaDgeii«  laMntn  etc. 

DMfl^aMM  «fBd  KfUnnvigifaiaBitlada  m  die  leiner- 
Mit  bsitandenem  ?r»Oen  Prlv«itbtdin«n:  OaUiIidkd  Karl  Lndwig- 
bahr.,  K.iisiT  Tvnn/.  Jo'-tiftmliij,  Ki'Hiiiriiiz  Rn(3iilf!.iilin  ptc  m>\ 
eclilicj^iicli  ErinneningagegensUUide  vom  wemlicben  nud  üat- 
liclien  Netz  der  heutigen  k.  k.  atMttibftbtiea  geeaauMlt  nd 
aufbewahrt. 

In  der  SpeRbbamnilaug  A,  beUebond  ans  Hchienen, 
ObertMUMoordinnicm  nnd  BefaaÜgui^piniUeln  öbemefaii  Herr 
k.  k.  Oborbutt-Kt  Sic»  Koeetler  die  Fflhnmg.  Sr  «iee 
,.ur  Grand  der  ▼orkudcMii  Obsfekte  «nl  den  Ferteobiltt  4er 

Konfttmklion  hin,  der  aidi  von  der  M  der  Uns— BndwelMr 
Bahn  zu  allererst  angewendoi'Ti  Fisclibauchachicne  bis  licrftb 
zu  der  beatc  bei  der  Wiener  Stadtbahn  beniitzten  3ö'4  lig 
pro  lanfcmieii  Mi-A-r  eeinnire«  fiuklwiMcM  mit  Stoibag» 
«ebicno  entwicltelte. 

Iii  der  Spezialtamnilang  B,  enthaltend  Wagenacbtlager, 
üfaeiuhm  Earr  Lupektor  Ffbds  Fillpek  die Fttbrnng.  £r 
benerkte,  deO  die  EenelniktioB  der  Lager  bei  de«  Tenehi»* 
denen  Bahnen  nicht  eine  oinheitllelie  EetwiddoBg  geoomnea 
habe,  Bondero  mannigfache  Abweichmgea  eelWeiee.  Diee  Ter- 
iuisr  haiilii  h«-  rii«  Sunimlaiig,  waloho  elMtMebe  Lager  in  llireni 
Uliig«t>cliiiitt/e  darsteile. 

In  der  Hpezialsanimlnog  C,  enthaltend:  Telegraphen-, 
Telephon-  ond  Monttige  Elinrichtaogen  für  den  Nachrichten- 
dienst  im  Eisenbahnwesen  Überhaapt,  übernahm  Herr  Ober- 
revUent  Bicbard  Baaer  die  Fttlining.  Demlbe  eritaterte 
Ae  anBenndendldi  relidibaltiga  Stwidwig,  weleb«  virtsr 
•äderen  auch  folgende  OSjnktii  umfal3t: 

DistanzsigDal-Kiorkhiuiigen,  elektrisch  betätigte  Uhren, 
Blitzschntzvorrichtaogen,  Eiurichtangen  für  das  Fahren  in 
RsumdiaUuis,  Weichensichernngaaulagen.  Zu  den  be^ionders  in- 
teretMUlteil  Objelrten  dieser  Sammlung  gehören  vom  Blitze  ge- 
tnftne  OeffenÜnde,  wie  Kabel,  «iektriadi  beUUigte  Dhren, 
wdeba  rtgeoUaiHebe  Defoimatieii  aeA*«i»ea. 

Pei  TlpHi<liticu-i{;  der  v.  Loehr'schen  Sammlung  von 
Eutukaliugcld,  Ei^ciibahnmedaillen  und  Elsenbahnmarken  über- 
nahm wieder  Herr  Hofrat  Ki  i  tü  iie  KvlHnterung.  Die 
Senunlang  enthAlt:  Einenbahnpai^iergcld,  geprägte  Geld- 
MiChen,  insbesondere  Kantinenmarken,  Medaillen  and  Gedimk- 
ndnien  fflr  EiaenbabD»  nnd  »Ddlich  Eisenbahnmarken. 

Dleee  Sanuniaig,  welche  etwa  1000  Stücke  nm- 
ttH,  bildet  elA  wabraa  Kleinod  dce  Moaennte.  Inebe- 
sondere  seien  von  denselben  folgende  erwSbat:  Die 
►•iHte  in  'i-^tintirli  antaCIirfi  lI.t  Einffniiu;,'  iler  Nord- 
i/ALusti-'fke  Flori'lHiliiii  —  \V;i^-riuii  lui  Jjhrci  1^37  et- 
prüfte  Slrii;ii;l'-_  Knif  in  ;>Ur'^'irisriiflr  Weise  S>>lijiii  (!■  r 
groUen  EiüeHOulnnL'ii  in  Fraiikreiuh  darstellende  Mutiailit;  aus 
dem  Jahre  1842.  Eine  in  Deutschland  anlflßlich  der  Erüff- 
nnng  der  Eisenbahn  Mttmbei«- bttrtb  (1»36}  geprtgte  Me- 
daille, welebe  daa  adlber  nun  Sjmbol  der  etseababnen  ge- 
wordene geflOgelte  Bad  wnm  eratanMl«  nif««lsl.  Endlich 
eiue  anläßlich  dee  Unibllfls  In  Berk!  In  BnOfand  geprügie 
M(  il.ulli-  HiiiBichtlich  der  EisenbahnmarkKti  i  ij  iniiif  hinge- 
wie«t^i),  äitß  dlü  Sitesie  Uarke  der  Saitinilutig  von  der 
JlUigch'Finnen'schen  Bahn  in  Dttneni:<rk  aas  dem  .Inbre  IHtlf). 
die  jttngste  von  den  k.  k.  äiaatsbshneu  eing«iUfarte  ans  dem 
Jabre  1698  ataamt. 


Durch  die  Beelebttgnng  dieser  Objekte  hatten  die  Be- 
ancber  dank  dar  ErliileraDg  der  nbrenden  Herren  in  der 
knnen  Zelt  tos  kann  zwei  Standen  ein  Bild  von  der  Fille 

nnd  Ueichhalligkeit  den  Unseums  gewonnen,  di  icn  ciiii^ilirnJi! 
.Schilderung  im  Rahmen  eines  kurzen  Anfsatzt>»  nacii  eineir. 
nur  elniti;ili(;.'ii  ii'j^ucl..j  t;(ir.iiii  /ii  uiiitilii;li''li  ist 

Herr  Vicepräsident  Kegiernngsrat  Aaga§t  R.  v.  Loehr 
ergriff  nunmehr  das  Wort  nnd  drlickte  Herrn  Hofrai  Konta 
im  Xamen  des  Clnb  (ttr  den  ebenso  intereesanten  als  lebr^ 
releben  Vortrag,  ferner  aoweU  ihn  ab  aiah  den  Heirea  Bai- 
räten Ar  dl«  Ftthnuf  d«B  Baak  rat. 

Balm  Absebiede  gab  Eerr  Hofrat  Kenta  derHellbnng 
Aiisiitr.'^k.  Jio  c.tslf-  uiir.lrr  dazu  beitragen,  im  Kreise  der 
Berafsgenosson  reges  Interesse  für  die  SebeDswürdiglieitea 
daa  Xnaeann  n  weokan.  Dr.  Badl  Weinberg. 


Neue  «rgentioliehe  StaatslmliDeii. 

Das  argentlniselie  Eiseababnnety.  hat  eine  Ausdehnung 
Ten  etwa  17.000  km  mit  meist  einspurigen  Linien,  die  sich, 

abgesehen  vcsi  (ien  Bulnili'iffii  nur  in  N.lln'  «.«nijjer 
Städte,  vor  aiktn  b.'i  >!ci  llKiiptstadt  liueni's-Aii vs  vf>ril,jj»peln. 

In  den  Benit/.  dir^rr  I'ahnen  teilen  sicli  voi schiedene 
Nationen  in  sehr  niigk-tcln  i  Weise.  Die  Engländer  haben  den 
Hauptauteil  und  überwiegen  mit  etm  18.000  bis  1 3.000  km, 
entspreohcod  ^en  Kapitalswert  Ton  etwa  l'S  bie  1'7  Milli- 
arden Mark,  bei  weiten  alle  anderen  TViker.  Der  argentittlaebe 
Staat  b«i-itzt  von  seinem  Landeseiaciibahnnetz  heute  nur  noch 
2016  km.  Die  rasche  Herstellung  des  großen  argentinischen 
El»enbaliniii<t7.i's  ist  aber  <i-ii:h  zum  t'i' 't'"?!'  t  fil  auf  sein 
Antreiben  zuiückzaiiilirtiu,  dais  üitii  iu  eiKcueii,  iipfii<!r  vtir* 
Uußerten  Bahnanlagen,  in  Gewährleistungen  der  Einnahmen 
anderer  Bahnnntemebnuingen,  in  Befreiung  von  Lasteu  und 
Abgaben  und  in  mittdbaMtl  UaterstütMiigea  betitigte.  Man 
kaun  so  das  Beatraban  AifaaMntana  varfiiigen,  die  Entwick- 
lung des  ■isenbahanetiea  rasch  ▼erwirt«  ci  treiben,  sich  Je- 
doch d<>r  V(  r«altung  der  Eisenb;i!ineii  möglichst  zu  eiiizii4i<'r]. 
Diese  Kr»!  luMiLUDg  ist  wohl  erkl;iiiith  hf»\  eltiiuii  jungen  L.uidc, 
ui  lrlics  :iiif  seinen  2  '-i  Milli'iufjn  Gevicitkilnni«'ti  rn  lirti;i>  itsi 
ttiwa  4 \>  Millionen  Einwohner  hat,  unter  detmu  die  Auswahl 
einer  g:enOgenden  Zaiil  geeigneter  Kräfte  früher  wenigsteus 
erhebUcbe  äcbwierigkeiten  auebte.  Erst  in  lelster  Zeit  bat 
die  Verwaltnag  dar  StMtabahaeD  einigen  Brfelg  teraalebnnn 
können  In  Jingtter  Zelt  bat  die  Be^enuy  wieder  einen 
vfii  hrigcii  Selüitt  rar  Seba0bng  solcher  aeaer  Blaenbabnen 
ge  tan  in  lern  sie  nach  Ittngerer  Pause  wieder  selbst  als 
Bauliwr  auftritt.  Laut  Gesotz  vom  24.  lÄnner  I90a  soUcii  vit-r 
neue  Bahnen  gcsdialTen  werden,  d'ii^  /nr  Eruiit  rung  dos 
.Schroalspurnetzes  dienen,  in  welchem  der  ijtaat  seinen  haitpt- 
sttchllchsten  EisenbahnbosiUc  hat. 

Unter  diesen  EÜsenbahnentwflrfen  raft  dMienige  im 
Iii6eraten  Norden  der  Repobllk  von  Jqjiqr  naeb  QalMft  nn 
der  bolivianischen  Grenze  das  Interesse  andi  deataohar 
Kreise  wach,  weil  die  Voidingung  ihrer  AnsfUhrang  schOb 
.msgeschrleben  ist.  Die  Arbeiten  uiiit.*ss.ii  die  völlige  Fertig- 
stellnng  der  Bahn,  einschlieUilch  der  Stationen,  der  Betriebs- 
mittel und  dvn  Telegraphun- 

IHe  bemerkenswerte  Bahn  knüpft  au  das  8taatseiaen- 
bahnnotz  bi^i  .lujuy  au  und  verfolgt,  in  allgemein  nördliclier 
KJehtnag  den  Fines  Rio  Oraade,  die  a«g««aaat*8ehlmdit  vm 
Hnnabnaea.  Bisse  stellt  einen  itaft  amteiganden  LingaapaK 
der  Cordillereii  dar  mit  6i~H>  bis  :3iiOO  lu  .Sohlenbreite  und 
einigen  Enfsen  nnd  Onrchbriichen.  Nach  N'erlaKsen  dieses  i.ie- 
bir|{stHles  Iii-   Buhn  auf  di«    ifruüe  Hochebene  il^uua) 

von  Jiyuy  über,  welche  sich  bis  zur  Greuse  aiil  Bolivien 
fortsetat.  Bla  dabin  iat  die  Baha  2fS6-9  km  lang,  Ton  denen 


Digitized  by  Google 


—  0  — 


Mf  4w  HnailuMinflul  ytm.  Jvjßf  \äa  Atel  2umg^  8184  tat 
inf  <Ue  Pina  9tr  fimt  Icranman.  Die  Balm  Im  t^wcba 

Ijotf^lialin.  nai-li  Abt'sclifm  System,  S:\nn  bei  Paiiifui.  in  3477  m 
Mi^fiflshülip  hat  (ilu  lAiM  Vuir.{;  rbmii's  (iclSiiilit  vor  sich, 
■Wflülies  sich  fast  wie  AW  Bi'd^'ntlltcln"  eines  frtilicieii  Seuä  an- 
aieht,  mit  eloeiu  Ktauis  vau  ii«rKOu  amgebcu,  die  zrxm  Teil 
■il  ewigeai  Schnee  bedeckt  sind.  Rr»t  bei  des  Orenzort 
1)iJm&  gabt  die  Hoehebaiui  in  BodeDwotUm  Iber. 

AsBwgwwVholkh  gro8»  «id  Mhwitrfi»  Brttekett  komnen 
aklit  Tnr. 

DI«  Bahn  nlt  auf  boliTlanlKcIiem  G«1>let  bis  zum  Stadt- 
chen Topiza  verlüiig'Tt  weiiievi  nnil  anf  rli-:'Sf-i  etwa  mokm 
lassen  SUtickö  süid  grüüöit:  .Sctiwit:i-igkeit«!ii  VMLamiti,.  Die 
Bodengestaltnng  ist  gebirgig,  die  Oberflttcli«  zerrissen. 

Die  Bedeatang  der  Balin  liegt  iu  dem  Hincnreiclitbuoi 
SIdboliviens,  und  man  bolTt,  die  dort  bestehenden  Minen  zu 
BHiar  BUthB  n  btingen  oder  leu  Hiaen  entatekea  m  aaken. 

Ob  ee  m8flle1i  aela  UM,  «Ue  Balm  In  dar  ftatgaaetsten 
Frist  bis  zom  1.  SaptflUtar  1904  fertig  ni  atellea,  nSehte 
man  bezweifeln. 

Die  Bezahlung  der  Arbeiten  erfolgt  iurcli  .S(hnlils..lieine 
oder  diircti  den  ErlSs  ans  deren  Verkauf.  Inn  Kosten  der 
argentinischen  Streek«  «itid  mf  31,533.000  Mk.,  oder  das 
Kitometer  im  Mittel  aaf  Ul.ÜttO  Mk.  veranacUagt. 

(Oeotr.  d.  BaiiT«r«altuug.) 


ELEKTRISCHE  BAHNEN. 

Eine  elektrii^che  Bahn  mit  370  km  Stundenfce- 
MliwiBdigJceit.  Über  eine  BalmverUadaag  vnn  New-.York 
Mdi  CblMge,  deren  beeeadort  kenatnilette  GeeehoBwagec 
(ae  iieiannt  wegen  der  einer  Granate  Bbnliehea  Vvm}  In 
der  nnglanblich  knrzen  Zelt  von  fünf  Stenden  diese  1769  ktn 
l:inire  f'ti  ecke  liincblanfen  sollen,  entnehmen  wir  veiNcliii-Ji  neu 
NacUriclitiJii  folKfiiJ»«.-  Dsr  Projektant,  Mr.  Lina  B  u  u  cli  u  i- 
aas  Brooklyn,  i.'.t,  Besitzer  einer  kuryeii  elektrischen  U:ilin, 
die  ?on  Ottawa  in  Cai^aJa  itaeii  einem  nalicbci  golegoneu  Aus- 
flagsorte  fahrt,  ond  bat  durch  fortgesetite  Verbessemngeii 
an  diaaer  Balm  derartige  Leiatongen  erzielt,  dafl  er  von  der 
ftilaeiifMten  Dbenseagug  dnrebdraDgea  ist,  anf  einer  »eoen 
Bahn  ähnlichen  Systems  anter  Benützung  aller  technischen 
Furtscbritto  der  letzten  Jahre  Personen-  und  Güterwagen  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  200  Ueilen  («^ogliscb)  oder  ;jV')/.>ri 
in  der  Stunde  ohne  Uefahr  für  die  Insassen  laufen  zu  laa^ea. 
Eine  ho  schnelle  Befürderung  von  Personen  und  Briefen  würde 
ToraneaicbtUch  etlieblielie  Änderungen  im  geschäftlichen  Ver- 
kehr SWinckW  nwel  durch  eine  aolebe  Bahn  miteinander  ver- 
bnndeiieo  Orten  kefheifHkren,  Die  neue  Bahn  wird  liä  Hoch- 
bahn nrfeeben  New-Terk  ond  Chicago  gebant  werden,  am 
nr.geliinilf^rt  diucli  .inilerHi;  Verkeiir  Kfi'l'e  .Strecken  ohne 
Ai.li.iltL'ii  zuriii:klef;Lin  zu  kijuuuli.  .Juler  Ziijj:  wird  aas  einem 
einzigen    Wagen    tieht-'hen,    welciier    zur    \'ennir,sl<  !  nng  des 

Loftviiderstandee  die  Form  eines  Projektils  erhüit.  Die  Baiiu 
hat  nur  eine  SeUn*.  Di«  zwei  Rüder  des  WHg<>n«  sitzen 
hintereinander  gennn  unter  der  LUngsaehae  deeeelben.  Zur 
yernaidnv  den  Unklppewhelnden  eich  rernemd  hinten  anf  jeder 
Seite  des  Wagens  )e  iw^  aleo  üngnnainndilBldcr,  welche 
von  antcn  gep;eo  zwei  aeläick  der  Mittel»  oder  Raaptsehlene 
an  ilen  Trilsjcni  befesti;,''«!  FUhrungsschiiMei:  ilrii.l.en  um! 
aaUcrdeiii  nMcii  iler  Ziuuljj*ung  des  elektrischen  Suutue»  nach 
der  im  vor  lerBteii  'leite  dos  Waj^ens  unt(Tgebracht«n  elek- 
trischen MäscbiEie  dienen.  Die  Hsnptteile  des  elegant  einge- 
richteten Wagens  sind  aus  Atamluiuut  hert;isst«llt,  wodurch 
aein  äewiobt  anf  ein  Miniaon  redasiert  ist.  Eine  magnetiaobe, 
aÜMolnt  alflhnr  flniktlenleiraide  Breoae  brlagt  den  in  voller 
Fahrt  hellndllelton  Vfnfn  in  wenigen  Sekunden  mn  Still- 


«tnd»  Alf  d«r  g«MM  SlN«l»  «Ind  «tr  ML  Btndenan  ver- 
geeehen,  ud  swar  tn  Bnflldo,  In  €!le?efauid  nnd  in  To1e4o. 

Eine  Entgleisung  des  Wagen«;  ist  so  gnt  wie  snsgesc!Ll"[!Lii. 
Täglich  sollen  100  Wagen  in  Jeder  Rielitong  zwischen  New- 
Vorfe  ud  Ckicngo  wkehrnn. 


Lange  der  elektrischen  Bntenn  im  Dvntaelilnmil. 

Nach  dem  ,6«rl.  Act."  betrug  am 


1.  Ang. 

1.  Sept 

1.  Sept. 

1.  C)* 

1886 

1897 

1888 

1801 

die  Anzahl  der  StAdte  nnd 

Beiirke  mit  elektciaohen 

Bahnen  ...•>. 

42 

66 

«8 

IIS 

ätreckenlUnge         ,  .km 

582 

957 

1.429 

3.099 

Golelaelttnge  .    .    .    .  „ 

854 

l.3r,5 

1.939 

4.548 

ZaJil  der  Triebwagen  .  . 

1.571 

2.255 

3.190 

7.290 

Zahl  der  .Anbängewagen  . 

9Ö9 

l.tiOl 

2.128 

4.91)7 

Leistung  der  elektritichcn 

Maaobinen  .    .   .  KW 

18.560 

um 

33.333 

108.021 

Leistnttg  der  Aeeanulatoreii 

f«r  Bnhiibfttrieb  .  KW 

25.531 

In  tl  von  den  113 

Verkehrsbezi  rkuu. 

waren  am  1.  Oc- 

tuber  1901  Erweiternngen 

der  bestehenden 

^nlagen 

im  Bau, 

in  SO  weiteren  Betirken  waren  neue  Babaen  iu  Angriff  ge» 
nomniMi  oder  endgiltig  heeehleoaen  worden,  ffieunt  ann  nn 
den  133.6S9  KW.,  die  Ar  Bakmwacka  nur  Terfflgnng  etnndan, 

noch  die  Letitiuigen  der  Lfebt«hla«en  Unn,  ao  ergibt  alch 

für  den  1.  Octuber  1901  eine  CTO<;,-imtleistnng  von  rnnd 
486.120  KW,  d.  i.  eine  Zuiuiliiue  \\>n  fiO-RO/,,  gegenüber  dem 
Vorjahr.  Von  der  Gesamtstreckeiilünge  simi  469  km  mit 
713  km  Geleise  iu  eonunnualem  od«r  staatlichem  Beaitaj  deren 
Betrieb  ist  aber  nmn  IUI  Moh  nn  PrlfntnnlemehMngea 
verpachtet. 

Die  elektrischen  Bahnen  itniiens.  Die  ei«te  elek- 
trische Tramway  Italiens  war  die  Im  Jahre  1890  erCITnete 
8  km  lange  Strecke  Florens— llesole ;  bald  danach  wuden 
solche  Trambahnen  In  Genna  nnd  Mailand  In  Batrieb  gnaatnt. 
Im  Jabre  1896  werde  die  eiekttiiohe  Bahn  Var««e-^Prin- 
Capella  in   der  nordwestlichen  Lombardei  fertiggestellt,  die 

Linie  von  Mail.iml  nael:  Jcin  Ijcriiulibiuien  ()eil(:lir-:i  Milsncc 
errtttnet  unJ  Kuni  hikaiu  »eine  eiekuistlieü  liaiu^ay-Uuinl- 
bnsse.  Vmii  iii  :n  t^io-Hanigen  Elektricltätswerke  Paderno  (au 
der  Adda,  33  km  von  Mailand  entiernt)  ans,  welcbee  über 
16.000  Pfei-dekräfte  willigt,  «Ivd  gegouwilrllg  In  Mailand 
ein  sweigeleiaigea  Tnunir^eti  von  76  km  Ltage  betrieben. 
Die  Tnriner  Blektriaehan  Ttnmbahneo  bedtnen  etn  Mein  ?on 
50  km.  I:n  .Taln-e  1899  wurde  die  IS'Sktt  Inagn  Linie  Mai- 
land—iu  Betrieb  gesetzt. 

Von  besonderem  Interesse  sind  die  lombardlscben, 
mittels  ElektridiU  betriebenen  Bahnen  fttr  den  FecuTcrkehr. 
So  (Ibrt  nach  dem  Nordwutan  dar  Prarlntt  die  Linie  Mal- 
laad—Tnres«- Gallarate,  anf  walelter  die  Zflge  90  km  pro 
Stande  snrflck legen.  Die  Slreraleftung  goscbioht  nach  dem 
■l'iiunisiin-Sys'.'iiie  jt-Tza  ri.itaia).  Im  Niird'K^iieii  lier  Lonibanlfli, 
dc-b  U&tuteiB  des  Lag;*  ili  Cüihü.  wuidt  die  .j'i  km 
lauge  Eisenbahnlinie  Leem  ^  (  mü.:  :)  lür  elekttiM-tien  Betrieb 
umgebaut.  Von  Colic«  ans  zweigen  zwei  elek(rii!.cbe  Linien 
ab.  Di«  eine,  längere  (40  km),  fUbrt  die  Adda  anfwSrts  in 
den  nnteren  Velllin  bis  8endrio,  die  kürzere  (26  km)  geht  in 
n3nDlehcr  Blchtnug  bis  nneh  Chlavenia  welter.  Daa  g»> 
sarotn  z\vis<-hen  den  Eadpttnktea  Leceo — ChUvenna — SonJrio 
liegende  nordostlumbardiaehe  Meta  elektriaeher  Bahnen  ist  das 
lüngatn  leinnr  Art  in  Enrepn- 
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Trriixi-'f'm-:  ■ründsohau.  j 

Neues  Miistst^nul  der  ,.HiilI  CempAii}'"  in  Ciurag« 
mit  kohlnii^^iiurcbrtrieb.  .Stit  iiugeffthr  einen  Jahr«!  stellt 
fa«i  dar  aUkiiuiu  Central  R.  £.*  ein  imbh  mit  Eohlfloiltnre 

Dawdbe  ist  tob  der  Hall  Signal  Company  in  New-York 
hergestellt  nnd  betteht  aas  einem  pyramidcDförinigen  Sockel,  i 
ibtr  welchen  lidi  ein  gewöhnlicher  Röhrenmait  erbebt. 

Im  Sockel  ist  eine  ans  mehreren  Elementen  bestehende 
(MlVWiische  Batteilc  und  ein  Ki  lilent&urebuhälter  angebracht. 

Dieter  Bebälter  i«t  fBr  einen  Dnok  rvm  844  kg  auf 
4m  QnMnMoiUnwIar  (1300  Pfd.  Mf  «Umd  l^mdratMll  mgl.) 
banetmat  lad  mit  fllnen  BadniarTMitO  T«rMh«,  mdtrch 
dar  Omek  dar  kompriniiertaD  Rebleinlvn  asf  I>76— -Ü'BS  kt/ 
herabpfliiiiii'Ifrt  werden  kmin.  Das  Ventil  wird  mit  TTilfc  cincR 
Solenoidcji,  um  welche«  lier  liiitLL-iiesliMm  Üii-ßt,  ireililuet, 
bWW.  geseiilüSüiMi. 

Das  entlastete  Koliletiriituii'^aui  «trömt  dnrch  ein  Bohr 
In  den  Arbeitscjlinder,  tu'iit  ili'rt  einen  Kolben,  welcherBlttali 
•taier  Stuga  bal  autafroehendar  OberMlzoog  dan  Sigmlarai 
in  mIm  borfniM*!«  täg*  (.Daagtr'  —  Stop)  habt. 

Dm  nun  das  Signal  aFreia  Fahrt*  sa  geben,  genügt  aa, 
die  TBtigkeit  dei  Solenoidea  za  anterbreehen,  wotonh  daa 
Entweichen  de«  ria^<  -i  und  das  Herabfallen  de«  Sgimteflie» 
infolg«  seiner  f!<,Mirieti  Schwere  bewirkt  wird. 

Hiebei  wiikt  ans  dero  Zilinder  aussl römende  Gag 
oll  pnetunaiiiichL-  PüU^jrnng,  wodurch  heftige  ätSeae  ver- 
■teden  werden. 

Dana  daa  Signal  ana  .Freie  Fahrt'  flUlt,  ima  der 
«lektrlaehe  Stro»  ntarbroehe*.  baiw.  wann  Im  Arbaltaeylinder 
kein  Gaa  entlialten  ist,  moß  als  ein  Konstrnktionsfeliler  he- 
seiehnet  werden,  denn  das  Signal  soll  bei  Unterbrechungen, 
bww.  Störnngen  in  der  Anlage  „Halt"  zeigen.*) 

m«  Flrna  „Tha  Hall  Signal  Co."  gibt  aa,  daß  ein 
BakUter  Oaa  Ar  ungafthr  13.000— ITlDOo  Bawagangen  des 
AimM  gMfAg»  nnd  hat  nuiD  dnreb  Vamehe  ftatgeatellt,  daß 
Buh  iSbo  Bewegungen  der  Braek  In  BebKlter  nnr  ganx  un- 
merklich abgenoirirmn  Liit,  wns  ^iircti  cinm  .ini  rivli.Jlrr  an-  I 
gebrachten.  leicLt  /utilngli'-bt-n  Maib  rijcttT  pf]tüt't  wurde. 

Nimmt  rn:in  In  Miiiuten-Vcrkrhr  .v.i,  wiird'!  ein 
BebiUter  nach  dieser  Ang.ibe  für  beilftntig  iUu  Betriebstuge 

teoVgeu. 

Daa  Ftobeiigiud  lat  bei  der  Abiweigong  in  äeotb 
CUcaga  fiTto  StnBa  «nl|(eitcni  nd  tat  derart  ateferiehtei, 
d»A  «in  sweiter  Ota^yllttder  elngaaeut  und  nneh  Eraehnpfnng 
dee  anderen  durch  einen  einftushen  üniehalter  hi  TAtlKkeit 
fMVtZt  »irilrii  kiiim. 

.^.if  d'  i  dortigen  Strecke  Terkehren  in  einer  Richtung 
tiiiriiiii  10  /iige,  M  daß  eil  CyHndar  fir  «In  Jahr  aus- 
reichen wflrde. 

Die  Kosten  ßr  den  Betrieb  dieaee  SigiiHirK  »nllen  nur 
ein  Viertal  jener  dar  pnenmatiaeh  betriebanen  Signale  betragen. 

In  MtMvar  QuUe  (Bnlletln  de  U  Oanmhnloii  biter- 
natiookle  dn  Congrfrs  des  cberoin«  de  fer,  Vol.  XVT,  Nr.  II 
|fl65/05]  nach  Rallway  Age  02)  ist  keinerlei  Erwähnung  über 
die  Vcreisntig  de*  ReduKien'entils,  über  die  Konten  der  Kohlen- 
silnre  und  die  (iattung  der  Stenarongabatlerie  getan.  ! 

Na<'Ji  unserer  Ansicht  acheinl  dtt  ntoe  8lgn«l  wenig 
vertraaenerweckend  an  sein. 


*)  Die  anerikaaiseben  Uastaigaale  aeigeo  Am  -Signal  , Verbot 
der  Fahrt"  in  dcnelltea  Weiee,  wie  maere  liaatsignale,  Am  Signal 
eMeatal  Auf  **  ^*^**^  ~  ^'*^'^^  Aa»shd«n4»*nachabwiita 


CHRONIK. 

FMMMMlauduiflhteB.  Seine  k.  and  k.  ApealoliHihiB 
H^aattt  heben  mit  AllarhSdntar  SntaeUieBnng  voa  SS.  De> 

zember  d.  J.  dorn  Ifinislerial-Sekretlr  im  k.  k.  Eisenbahn- 
Ministeriom  Siegmnad  Sonnenschein  dos  Ritterkreuz  dea 
Franz  JoeefrOrdaos  alleign!idigH  zu  verleiben  gemht. 

QtaaimifvnSm  HetemiehiMhAr  HnenhafeBheaBloi. 
Daa  erate  (itatateBnlflige)  Reniertdea  Oeaaiv 

Vereines  r;!%t>>ri'pirhischer  Eisenbahnbeamten  findet  Dienstag 
den  ß.  .TiUiiLor  190.'),  nachmittags  ^/.^h  Uhr  im  groBen 
>Ins!k  wrpiriiis.'ial*'  unlcr  Lcituni;  des  Vereinschorniri^ilpr» 
Edmund  Heim  und  unter  gefälliger  Mitwirkang  der  k.  a.  k. 
Hot-Openisingerin  Frau  £lk»  B 1  i z  a,  dea  Klaviervirtoosen 
Herrn  Roderieh  Daa«  nnd  dea  k.  n.  k,  Hotanaikan  Hami 
Joaef  Klein  n  TolkittlnkliAan  PMlMa  italt 

BeaarkMmnrt  ist.  daß  hiebel  vier  dem  Tereiia  geeifd* 
nete  CbSre  cor  Antnhmng  gelangen. 

Ferniir  wird  derselbe,  angeeifert  dnrch  die  übsrans 
gflnstigen  Etinlt;-»  meiner  bisherigen  Faschingsfeete  auch  im 
kommendL>ii  Fascliiiit;,  und  zwar  am  15*.  Februar  1003,  in  den 
SotteaaUen  ein  Kostümfeat  unter  dem  Leitworte:  ,1» 
Reiche  der  T5ne"  ahhakan. 

Stand  der  Biflenhahnbanten  in  Osterreich  Ende 
Oktober  1902.  Die  Baabewegoog  aaf  den  Saterreichiacheo 
Elsenbahnen  rrgibt  mit  Sehtad  daa  Konatae  Okieber  190S 
n!«cbslebende8  Bild : 


M 

Jtipvoa  IC 

km  irtiiitl) 

Im 

im 

'  Y«Tlji>it>«a 

»ml.  UkL 

IUI  BAU«  M 

1.  Na>.  HM 

A)  Kanptbahneii: 

I.  ttenbaiailei:  

m» 

im  ■« 

II.  Irwaitandigabantan: 

a)  anf  ia  Staatabeiriabe  belad- 

61  -1 

-!4-i 

h)  tat  PriTatbahaea'  !  !  '.  ! 

:<■;« 

Summe  der  Hanptbahnen  .... 

22I'U 

■J42-6 

H)  Lokal-  and  Klein- 

bahnen: 

U«l 

681-7 

sm-9 

Samne  der  I«hel-  nnd  XlelnhekMn| 

1  Will 

SN-O 

El  aind  sonach  durch  den  Bc!,'iiiii  dL<r  Legang  dea 
nraiten  Qeleiaec  In  der  Stieeke  Üeroan— Ridaa  der  Linie 
GmSnd— Prag  der  k.  k.  Staetabehnan  S0'$  Im»  Bnnpfbnhnan 

aagewaehsDn;  dagegen  durch  Vollendung  der  Lokalbahn  Gürz— 
Haidensclwft  (\Vippachtalbalin),  welche  am  1.  Oktober  1902 
erBflnet  wurde,  äO'O  km,  dann  durch  diu  um  Ii.  ( ikrubdr  1902 
erfolgte  ErfifTnung  der  Lokalbahn  VViaseiuiu  — LDtei-Kialowitz 
24'2  kl»,  ferner  der  Lokalbahn  Ktihnsdorf — Eisenkappel  welche 
am  5.  Oktober  1902  eröffnet  wurde,  n^*^  hn,  »owie  durch 
die  am  29.  Oktober  1902  erfulgie  Eröffnuii^^  dci  Lokalbahn 
Hixdorf— Bnnfaatg— ScbSaliade  i4  i  km,  dann  der  Lekal- 
bahn  Karlabad— Iferkelggriln,  welche  am  1.  Oktober  190S 
eröffnet  wurde,  13  9  femer  durch  die  :un  20  niiiuber  10O2 
erfolgte  Ej-öffnniig  der  Teilstrecken  Viil'  i'U'ii  i  l.ik  iberjy  und 
.l.ili  leiiy  IiMriia-Walra  der  1  j4.ilti,iiin  [iiii'i'ulutiir — Ii..rnn- 
wiitra  22  1)  l>ni,  sowie  durch  die  EtöHmiog  eiinr  Lini«  der 
Wieiter  elektrischen  Straßenbahnen  TT  km  und  schließlich 
dnrch  die  am  25.  Okteber  1908  erfolgte  ülriiffiBaag  der  elek- 
trischen StraÜeBbahnen  in  IMknn  5  S  ümt,  eendt  18('7  im 
Lokal*  nnd  KlebbahnUnien  «hger«liett.  Ea  verbleiben  Mmeh 
an  SeMnaae  dea  llonates  Oktober  190}  an  nanptbahnltniea 
1  12  .')  i,r)J  an  Lukril-  uh  l   Kleinbiilinl!i:i<  n    'l^r.  0   /,tn  in 

isauau.sitiiiruMi;.  HerTonr-ulietM'n  wilre  uocit,  dail  an  dei  Lokalbaiin 
Gmünd— Weitrn—GroMennga  die  84'4  km  huge  Tailatrecke 
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Gmünd  -St^inbacli  am  in.  Auguät  1902  eröftnet  wurde ;  ferner 
daß  der  SolilitoUc-iivürtrii-b  bis  .'qui  1.  November  IiH'2  beim 
TaueratUQael  Noniaeite  ö2i  ii  m  (gegen  öOä'i  m  im  Vut^- 
monate)  andSfid^eite  334*8  m  (gegen  307 '6  m  im  Vormonate), 
4«im  bda  KanwankenMtMl  NordMile  740*9  m  und  fertige 
197-0  m  (gafOB  708*9  m  ond  112*9  m  im 
L  SedeelTfl  7*B0'6  «i  wd  tetig«  Tuui«l- 
11B«0  wi  (gfgen  711*8  wi  mi  116"0  wi  Im  Tor- 
monate), feiner  im  Worliuiuoituiinel  Nurdsciile  1386*8  m 
und  fertige  TuKiielrnauening  635  0  ni  i^'ect'ii  127l>'7"l  und 
J>4<)-()  f^i  im  VoruiiiDftte)  und  .Südseite  liilT  Oi"  und  fertige 
Tuuiieluaaentng  117  0  m  (gegen  01)i'2  »>  and  64  0  m  im 
Vormonate)  nnd  beim  Boaractitannel  der  Pylimbabn  Nordneite 
678-0  Ml  (c«(«n  609*0  m  im  Voni«n«U)  u4  SMMita  683*0  m 
UtMgt,  «Ad  4«B  IiMtdlirtl<mbrateti  M  aiMen  ▼!« 
Ttmeli  fortgesetat  werden. 

EisenbahiiTerkebr  im  Moiinte  Oktober  1902  ond 
^Vrek'icli  dpi'  Riiinalirnen  in  Hen  ersten  zeba  HMtttOR  1909 
Hält  jenen  der  gleichen  Zeitjjerlode  IHOI. 

Im  Monate  Olctober  1ÖI'2  wurden  naclistebnd*  JBliM- 
tebastnekfla  dam  AfliantliahMi  Verkebn  iib«seb«B. 

Am  I.  Oktobw  di*  96-0  hat  iMg«  Lokalbalm  OBn— 
HeideDacbaft  (Wippacbtalbabn)  im  Betriebe  derk.  k.  Staat*- 
balindirektion  Trieet,  ferner  die  13*9  km  lange  Lolcalbalu) 
Karlsbad— Dallwitz— M.rkelafrilB  in  Betritb«  dar  k.  k. 
Staatababndirektion  Pilsen ; 

am  5.  Oktober  die  17  >)  km  lange  Lokalbaiin  KUlms- 
dort— Eiaenkappel  im  Betriebe  der  äUdbahn-Gesellgchaft ; 

am  11.  Oktober  die  24*2  km  lange  Lokalbahn  Wlaacliim — 
ÜBtar-Knlndis  Im  Batiiobo  dar  k.  k.  SUatabahodirektion  Fnc; 

an  16.  Oktober  die  0*469  hat  laoga  FOrtaetsnng  der 
Aiaatellungsatratlenlinie    hlf.  7,nm  St.  T^tir.i.ifilati^  nnd 

am  19.  Olctüber  die  U'70t)  km  lange  Strecke  beim 
Sctttralfriedbofe,  Tor  II  Ua  TM  III  der  Wiener  «MfiMaehen 
Straßenbahnen ; 

an  25.  Oktober  die  2*37  Am  lange  .Strecke  Dlnga 
BjrBak— Zwiarayniee,  famar  die  1*613  Am  laoge  Strecke 
Padmale  Welatai— Dr.  J«vdM*Park  «ad  die  1*87  ihn  tanie 
Strecke  Bynek— Dlatleiwdm-'Stndem  dar  Krnkawr  elaktrJ* 
sehen  Kleinbabnen; 

am  29.  Oktober  die  22' 9  l»i  liinge  Teilstrecke  Vale- 
pntna — Dorna  walru  der  Lokalbaiin  KimiioluDg —lJui  wi  walxa 
der  Fliikowin.ier  l.okslbaliiien  ini  Iietriebp  der  k.  k.  Staat«- 
kalmdirektioii  Stauislaa,  ferner  die  24  599  km  lange  Lokal- 
baiin Nindorf— Rnnibarg  mit  der  Abzweigung  Hermwalde — 
BekdBliitde  im  Betriebe  der  k.  k.  StaalababodbrektioB  Prag. 

SehüeflHdi  urlN  dl«  am  1.  Oktober  1909  Ar  den 
Gaterverkehr  erfolgte  ErOflbnng  der  kOntgl.  pteaflieebeD  Lokal- 
bahn Petersdorf— tirflnthal,  welche  mit  zwei  zusammen 
2  874  Arm  langen  Teil'itreckeii  ant  Hstern  ii  bUchem  Oebiet 
liegt  and  den  Aasehlnfi  an  die  Iiokalbaliu  Tannwald — Grfln- 
thal  biMet,  auttniiTen. 

b>  ]I«nto  Oktober  1909  «nrdea  auf  den  «aten-eiobl- 
Boheti  BtaenbalaieB  bn  gamian  19,976.997  Tmonca  ond 
11, SRI. 910  l  Güter  beriril^rt  inul  liieftlr  eine  Ossamteinnahme 
Taa  K  50,-"ilO.I2j>  erzielt,  das  ist  per  Kilouister  K  2977. 
Im  gleieben  Uoii.ite  des  .Uhres  1901  betrug  die  Hesaruiiit- 
einnahme  bei  einem  Verkehre  von  14,592.491  Pernonen  and 
11,595.631  (  Gfiter  K  59,871.252  oder  per  Kilometer  K  3040, 
daber  reanitlert  für  den  Moiat  Oktober  1902  eine  Abnahme 
d»  UlemrtriaAM  lianbMm  'am  S-lVo.  In  der  Zeitperiode 
▼«D  1.  JSnner  bb  Bnde  Oktober  1902  «urdeii  tat  den 
Ceterreicfalscben  Eisenbahnen  148,004.750  Putaetien  wd 
88■.^34  Cf)l  I  Güter,  pegpii  Ml, '572. 374  Personen  und 
88,036.045  t  Gtller  im  .labre  l'.iOl  befCrdert.  Die  aas  dicst^n 
Verkehren  erzielt^ri  F.intmbiiieii  be/iti..'rü  sieb  iiu  Jahre  l'Jn;; 
auf  K  613,548.849,  im  Jahre  1901    auf  K  512,620.696. 


Da  die  dnrr.hschnittlicbe  GeMuntlange  der  üiterreichiavhen 
Eiüciibabueii  idr  die  zeliiimon.ttlirlie  ]i<'trieb6(jerioiie  de» 
iaal'enden  .Tahres  lu.805'9  km,  iar  den  gleiclieit  Zeitraum 
des  Vorjahre.s  dngegen  19.524  km  betrag,  so  stellt  sich  die 
dorcbschnittlichQ  Einnahme  per  Kilometer  Itr  die  erwfthote 
Zettperiode  1902  anf  E  2S.999  gagea  X  96.966  im  Vor- 
Jabr«^  dM  latim  K  627  ngflnstiger  oder,  aaf  daa 
bereebnet,  pro  1909  auf  K  31.1)  ^oiren  K  31.607  I«  Vor» 
jähr«,  da'-  i-^r  nn  K  '''i-j,  li'Mii  i  'n:   1  2"^  nngttnstiger. 

Die  In  fülle  uuf  den  ostcrrrichiacben  Eisenbahnen 
im  Oktober  1<J02.  Im  Monate  Oktober  1902  sind  aof  den 
Ssterrelcbiaebea  Byaenbabnen  drei  EnIglelBugan  auf  fkeier 
Bahn  (davaa  «ine  bei  Mdoh  t*>**iniiAbrend«n  SSagaK  tabn 

Entgleisungen  in  Stationen  und  Halteatellen  (daitmi  dNi  be 
personenfübrenden  ZUgen)  drei  ZoaaatmdnstSBe  anf  freier 
Bahn  (davon  zwei  bei  pergonenfnbreDden  Zfiizen|  nnd  vier 
Zusammenstöße  und  Streiftangen  In  Stationen  (davon  ein 
Znsammenstoß  bei  einem  personenfBhrenden  /.ii^^el  voi);e- 
kornmen.  Bei  diesen  UnflUlen  imrdan  sieben  Bahubedienstete 
erbebMeb  vea-Ietst. 

EiitwickluiifT  des  Verkehres  auf  den  WasseratraBen 
und  El-seubuUuen  in  PrenKen.  In  der  vom  preußischen 
Ministerium  der  Sffentlichen  Arbeiten  den  Teilriebniern  des 
neunten  BinnenscbiffahrUi- Kongresses  gewidmete»  SiiUiift  Ober 
die  Entwicklung  der  preußischen  Wasserstraßen  ist  eine  interessante 
GegenttbenteUoDg  der  Verkehrsentwlelünng  der  Binnenwasser- 
stndan  md  Baanbalrntti  Frenlteaa  In  den  letzten  25  Jahren 
enthalten.  DaiiMh  bat  aleli  dia  ThmqKnÜaiatnng  der  Waaaer- 
straBen  von  1876  bla  1900  von  2900  MIIl.  tfhn  aif 
11. .^00  Mül,  l!hn,  die  der  Eiserib.ibnen  von  IC-^OO  1111!. 
ani  3i).;til(i  Mill  '/Ajji  erluiljf.  l);ibei  ist  aber  zu  bemerken, 
dai;  die  Aiiüalil  der  Kilometer  der  Was^er.-'ratiiin  in  diesem 
Zeiträume  nngefUir  dieselbe  geblieben  ist,  indem  flir  einige 
neu  hinxaglkMamene  Kanftle  veraltete  WasHerslraßen,  deren 
Verkehr  gaoi  «ingeacUahn  iat,  in  Abxag  in  bni^gen  aind; 
dagegen  tat  BbaubnfaBilBga  m  96.600  Am  Mtf  49.600  bn 
angewachsen.  Es  iat  niao  der  Verkehr  Mf  den  WaaaaWtiaDan 
insgesammt  um  997  Prozent,  aaf  den  Elaeababnen  in 
239  Prozent  gestiegen,  wiilirend  dieM?  VerliüUnisrnbleii  auf 
den  Kilometer  berechnet,  bei  di'n  Wus^erstralieu  897  i'r&zent, 
hei  Jen  Ei.seiibaknen  80  Prozent  betratcen-  Es  darf  freilich 
nicht  iibersehen  werden,  daß  ein  großer  Teil  der  seit  1875  neu 
erbantea  Bahnen  Nebenbahnen  mit  geringem  Verkehr  sind,  underer' 
seita  tat  aber  anch  aar  dam  ScfaiAirerfcehr  anf  daa  grofiea  Strttmes, 
vor  allem  Bhein,  Elbe,  Oder  imd'  den  aeaseUUeben  Kanllan 
dn.'^  .^iinrliwcHeu  der  iMwegten  GQter  znzuschreiben,  wUhrend 
aui  den  kleiueren  unzeitgemäßen  Gewässern  die  Verkehre* 
niengeu  sogar  teilweise  abgenommen  haben.  >Yfthrend  von 
dem  Gesanitgütervorkehre  Deutschlands  1875  den  Eisen- 
bahnen 79  Prozent,  den  Wasserstraßen  21  Prozent  zufielen, 
verteilu  Bich  derselbe  1900  mit  70  Progest  anf  die  Bahnen 
nnd  24  Praneuk  aof  Waaeeastraflan.  Der  fcilemeirlaebe  Ver- 
kehr dagegen  vartallte  aieh  in  Jalwa  1876  anf  Waoaentindan 
und  Elsenbahnen  wie  3  :  4,  Im  Jabra  1900  aber  irle  8  : 6. 

I^iiu^e  der  küniffl  bnyrrisrhen  Stnatsbabnen  am 
I.  d&nner  1908.  Die  sehn  Oherbahnimter  hatten  am  1.  JtUMr 
1902  eine  Streckenlinge  von  nnaaaimen  6806*977  km  (gegen 

5784  793  am  1.  Jlnner  1901),  davon  4001  630  k«  Banpt- 
bahnen  (gegen  4001  53(1  am  1.  Jünoer  1901)  ind  1806*447 km 
Nebenbalinen  (K'^eti  1763*257  am  1.  JHnr.er  1901).  I>ie 
EigenlumsUlng«  beüug  am  1.  Jänner  H»02  r>H81  7li  km 
{gegen  5805.581  am  1.  Jänner  1901),  .i.u  n  1091  560  km 
Hautilbahnen  (gegen  4091*666  am  ).  Jänner  des  Vorjahres) 
nnd  1790  184  km  Nebenbahaea  (gegen  3774*016  «n 
1 .  JKaner  1901). 
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CUJB-NACHRICHTEN. 

Bericht  Ober  «llf  riiilnTr«!»mwlnng  «in  10.  Ih«i*mbfr 
IINK.  Der  PiAnideut,  .-e.  Kir.-Hfu/.  dr-r  Httr  Eiuubahn-Iliuister  Dr. 
11.  r.  Wittfk  p;af?iii»'  iiii>  \Vi-am:nlunt;  mit  foli™nil*B  ^**1iSft- 
licfcpii  5IUtrilnn»,-:'n: 

Ich  icui'liti  u-j^lituais  duraui  anfucrlutlll,  daO  die  dieijibrige 
SjUeaterfeler,  tn  weldier  herrwnicnA«  Kwntkilfta  ikn  Mit- 
wirkung  tnge«Af[t  haben,  nicht,  wi«  in  4m  PnHtniUMli  ^  Klub* 
veiMmmlnnKFB  fttr  lll(ö,19(KJ  yerkUndet,  Saimtitr  deu  S7.  Dezember, 
aoodem  am  Montag,  den  3^.  Dezemtr'-r   h  Ubr  Uattfindet. 

Wie  die  Herren  bereit«  wiwen  werden,  ist  no&er  UatcJilbrigex 
Clabmit4!li<-d,  Herr  k.  b.  Hofrat  Riebard  Jeitteles.  Generaldirektor 
der  k.  k.  »riT.  Kaiwr  Ferdinanda-Nordbahn  durch  die  Gnade  soiner 
Majestüt  in  An*  IT.  rrcuhao«  berafeu  worden.  Ich  er^eife  mit  Ver- 
KoHgcn  die»eu  AniUtii,  am  den  Herrn  Hotr»t  J eittelea  tu  dieaer 
Krolleu  Auazeicbiiung  namens  des  (Hnb  adl  du  hcnUchlte  m 
gluckwii&icben.  (AllsemeiDer  Beifall  > 

D»  Ale  iMMita  Olvbf •fMamluur  di«  leitete  iit,  wcMia  Id 
diMin  3ikn  MMitotot  »4  leb  oiat  MmaboMQ  ktmi,  diA  n 
unserer  SjrlTetierfeier  anch  alle  Mittclieder  erscheinen  wetdeu.  rj- 
greite  irh  Mhon  hente  die  Gele(renbeit,  die  Mitglieder  anlAdlirh  i^r 
Feiertage  seitenn  in  PrH*Wnm^  mf  ilsi  Irpr^iicbsie  in  beglück- 
wäDSchen.  (L«':iliuf;i-r  lirifiill  nui  i'rnait  -llatf  i 

Die  nicliti'c  i  1  II  h  v  I H n  lu  Iii  1  u u g  tindet  erat  Dien« taK 
den  13,  Jttnner  }W\  »tiiti.    Au  i1iii>cm  Abende  wird  (i;,7  Uhr) 
Herr  Dr.  Friedrich  Becke,  k.  k.  UmTeraiUls-Ftafe^aar,  einen  Vor- 
traf Ibir:         c«oUgUobeB  T«ib»ltiiiU*  «■>  Tanera- 
I  tnan«!"  hiltei,  vai  wwüva  Vortrag  Auch  LUbtbllder  erUniem, 

Hent«  hält  der  kfinigl.  achwediicbe  Oberleutnant,  Herr  L. 
Jnngmann  einen  Vortrag  mit  Demonstrationen  nnd  I.iehtbildeni: 
.Cber  tragbare  TeUpboae  der  eebwedieebeD  Elektro- 
Milit«r- AktleB-Ooeellecleft  aal  ihre  Venraadn«  ittrHieB- 
bahnawecke.* 

Ich  be«rU£e  den  Herrn  OIktI.  iitn^iiii  .  weh  lifr  die  weite 
Heise  hieher  nicht  gescbeat  bat,  niu  «eine  Krtindnng  in  nnaerem 
Klub  vomAhreD,  auf  dM  wimate.  (BdML) 

Wla8«kt  JeinaBd   in  den  geseblMUhe«  l|itMlgiB«B  Im 

Wert? 

0«  die«  nicht  der  Fall  i«t,  lade  ieb  »m  Bern  Obedeataenl 

Juugmann  aar  Abbaltang  .«eine«  Vortrage«  ein. 

Nach  einigen  einleitenden  Worten  des  Herrn  nlierli-ntnante 
in  wod-hfn  er  bedauert,  der  deutschen  8pr«ehe  nieli'  si>  »fii  oiäcbtigr 
an  M'iii,  iiui  den  ganaen  Vortrag  k-MI  -'I  /.ii  liaUei:.  nhfrgilit  er  da« 
Won  dtiui  IJerni  lugenienr  -Stero,  weicher  an  der  Hand  Tun  Licht- 
bildern da«  W««en  der  nenen  tragbaren  Telephone  taaeaettiert.  Da 
der  Vortrag  in  unserer  ( Inbaeitnog  ausfilbriich  eraeitdaen  «M,  aci 
nur  beriebtet,  deS  daa  Uegbere  Ttlepbon,  welebte  eowtU  m  Kb» 
{aoUuit,  all  endi  an  Han^Diebkeit  baoai  mebr  llbertn<bn  «erden 
Utante^  allgemeinen  Anklang  fand  und  die  yon  Herrn  Oberleutnant 
Janfmaun  Torgerubitvn  verschiedenen  Versuche  jedermann  tou 
iirr  »orifti;Iiolien  ViTwf (i(it>ar);i»it  A'ii^nfT  Tel'uh-ine  RHerieagten.  Der 
Iii  rr  l'ruHidt-ul  :<[iriu-li  licm  Hi  rni  0!i- r;"-iuiiiiil  .liiugnann  fBr 
»i'ine  höchst  gelUDifeneB  AtHt  ihru:ii;t'U  n.iiufiis   ti^.-'  «'uib  Aen  b«'»tett 

Der  Sciiriul'.ibrcr :  tJ'im  lu^'L-mtur  Karl  SjiiiKir. 


LITERATUR. 

Die  KIchiTuiifj-swerki^  im  Bisenbalniliotriobp.  Ein 
Lehr-  lind  Nacbscbl4ig«bncli  tlir  Eieenbahn-Betiieb&beuuite  nnd 
SitiilH'ii^U'lo  des  RiaeobAhaweeouR,  enthaltend  elekirlacbe  Tele- 
graphea-Lkitoweriie,  Kontakt-Apparate,  Block-£inriolitiuiceD> 
Sltiiwl-  wU  Weleheaitallwwk»  «ad  MUtiga  Siahanuga-Eiii- 
rifblaagaa.  Tot  I.  Sehubart,  Idin^  pteoMidMr  EiiM« 
bahndfi«kt«r,  Vonrtand  der  kSafct.  Btienbaliii-BfltilebRtnapddloB 
7n  5^'ir.iu.  Dn'tf  nmgearlieitete  nnd  erwiitprlc  Auflage.  Mit 
427  'i't'xi-AlibiUungen  nnd  eiuor  lithogrupbischcn  Tafel.  Wie»- 
Mes.   Vorlag  von  J.  F.  Bergmann,  1900,    Preis  G  Mk 

l>si  vorliegende  Werk  bietet  eine  beechreibende  Zn- 
aMtatenatellnag  dar  wichiigKten,  zum  (iebiitv  des  Elgenbnhu- 
SiebtrangnraMin  gehSriBen  EiaricJituigen.  Wann  amcb  im 
Wesen tlicben  aar  die  la  Nerd-OeateeblMid  gebrlmbUehea 
Appamta  behandelt  eracheinen,  so  bietet  daa  Buch  auch  T.esem 
in  (Ht«rreich  grosses  Interesse,  veil  der  weiuiui  grSiJte 
Teil  iirr  ii(".ditiri  pii<-n  Ei]uriehtiuig«&  «wih  hltrndaada  Aar 
wendaug  gt-fuiidcu  itut. 

Dio  in  den  einleitt'nden  Teil  itafgentimmenen  Kapitel 
,Rt;ibnngi<elektn7.it,tt''  und  ,G<tlvaDi'icbe  Induktion*'  gehören 
vubl  uicbt  KQ  dem  zn  behandelnden  Stoffe,  da  auf  den  Inhalt 
diceer  Capitel  kein  veiterar  Aüfliaa  erfolgt.  E»  wird«  aach 
ein  genaaeree  Eingehen  fn  daa  Gebiet  der  ataBoaphlriwAe« 
EleklrizitAt  und  der  Vi  rjjrai^'c  In  im  .^!roiuver!aufe  in  Ijeitnngen 
und  A|*p«iaten  den  JJn'iiiii^^ii  ilrs  Hiirhfg  weitanB  Ubersteigen. 
Im  nli|]j;en  ist  die  KinluiunK  <U'\/.  )hv  \  z^i  J; ;ai;;li  n  P.ii- 
Hellnng  gi^eignet,  d*»ii  i^e^ern  ein  deulliUie-  ^Vr~t;il,diii9  de» 
GegCMtaiideii  za  vermittorln.  Aiich  d(*r  II.  ni,d  III  U  eil,  welche 
aTelegrapbie"  and  „Llntevrerke"  behandeln,  beApiedaen  acblag- 
wartwaiae  ia  Uaniehander  AnaflUn'lleiiliaU  lUeaa  —  apeslell 
deniMben  —  EtarlditiMfeB. 

Die  Capitel  TV  bia  VT,  welche  den  etgentHchen  Stoff 
dl-  \Vf-rk-^=:  „Dil'  W.  irlicii-  und  Signalsieherungaai'ilagmi"  um- 
f!i!.»ii.ii,  m  iss.i.  ;ils  llihti"  des  (ianzen  bezeicluiet  werden. 
In  kliiioi  W  c  is'-  vili_"  ii  Ii» -I  lii  t  iliuii!,'  tind  Erklüi-nug  der  Wir- 
kungsweise der  wichtigsten  Koinliukfionen  von  Siem«!«  nnd 
Halske  in  Berlin,  Max  Jiidel  in  Braunschweig,  Ziaimennann 
nad  fincblub  in  Berlin  a.  A.  anf  einander  in  qntcoiatiecb 
nach  dea  Zveeke  geordneter  Beihtt,  KaaumtUeli  dea  tob  der 
eratganamiten  Pinna  geliefeiten  Apparateo  fllr  den  Bireeken- 
vni  den  8latiflnab1nekdien<it  li>t  ein  breiter  Baum  und  eine 
eilgebende  Delailbebandluiig  zu  T>  il  :;>'Unr'l  ti 

Die  vielfach  gebrachten,  bisloiinclieji  l»ii!eii,  »owio  lü 
I)arlegung  der  tirnnds.'ltze,  wilche  bei  Erricbtuiig  \'iti 
.SlchcruiigsatilDC-Mi  fllr  das  Fahren  in  Rannidiülans,  BOwie  für 
die  Sii'lietuii^  \  u  Ein-  und  Au!f.rnlirteu  in,  bezw.  auStattemen 
uaDgebend  aiud,  erliOhen  den  Werl  de*  Bnchea  weaentlicli. 
Anliangaweiee  wird  der  Welchen-  und  SignalaiehemngaaDiagen 
mit  elektriaebem  Aricriebe  von  ältwcna  &  liaUke  gedaclit, 
insoweit  dies  für  da»  Vcrstündnis  der  Priozipien  dieser  An- 
la^.ri  Ii' Ii  LT  ri-Hchciiit.  'tV  I  k'!  II  tir^n  ^'önllt  dieiM  Werk  unseren 
FHChgeijüHBtiU  auff  WiirmüU:  «uii^iL-blon.  T.  K. 

IHe  Wurp.  Die  von  un«  wiederholt  bosjirocbftiie 
Wocheiisclirift  ci«cheiiit  ab  1.  .lilniirr  1.  J.  in  neuer  (jestalt, 
indem  die  Hefte  in  Lcxikonti'roiat,  mit  clegauteui,  modernem 
l'iuschlag  erscheiuen  werden,  und  in  neuem  Geiste  :  sie  «oll 
,da«  hlMt  der  IndividuaiitKten"  werden.  Eine  grofie  Ueihe 
hervorragender  Htanir  haben  Uira  HllarbattaradMUt  ing««i«t. 
Der  Praia  ward»  derart  barabmaetat,  dal  die  Wage  gegen- 
witrttg  die  billigete  deaiacbe  Wocheniclirift  sein  «lfd.  (10  K 
l)iü  Jahr.)  Als  lIcraus^L'lxir  und  liifi!  i'-;  i' r  i  .•  fungieicu  nun- 
luelir  die  Herreu  Kdaaird  (ioldbock  und  liuduli  btrauU. 


Das  Pritaiilinro  hat  außer  der  in  der  Versammlong  vom 
)«.  Ds— bM  eifelgMi  BagUtekwlBadiBag  das  Hana  Bebatao 
R.  Jeittelea  an  Niiiif  Bordaag  ba  Samahnai  aoah  Gelegiabait 
genommen,  demialbna  M^niUHh  n  gratolierea,  da  der  Barr  Hof« 
ratb  derzeit  ia  Petcnbarg  wmt,  weraaT folgendes  Aaturorttelegienuii 
eingelangt  ist: 

»Vielen  Dank  dem  hocligeel.rifii  rr.isnli  lu:,  »tldifK  t^ewia 
gleif?!  mir  mir  E'en'i''r<!pri?  Aii-/.i'i,  huiiiii;  ilfiii  fuiii'-ti  Staodo 
erK'ilI  a:i^'';i-ii  wul."  .S'iltele». 


Schriften  Uber  Verkehrswesen. 

HersuBC*e*ben  vom  Club  6«t«rr.  Bia«Dbiüii)  -  Beamten. 

V.il.K  von  ALft«d  llDtil«r,  Wlra,  I.  Botti*filbunBK]r*P9  13- 

Reihe  1.   KnlhUlt  Sunder-AbdrOcke  umfangreicherer  Artikel  aus  der 

„Österr.  Eisenbahs-ZeitHng". 
Reihe  II.  Kathklt  suibstatändige  Weifce,  Moaogiapkien  oder  Dar- 

st«llatigeu  ganaer  QMliale. 

lii.iber  üind  ersctiieiien : 

I.  Reihe,  Heft  1:  „Die  Elsenbahn-Tarifleohnlk"  von  Kniil  Rank. 

lusiitiutor  derk.  k.  jiriv.  Ostcrr.  Xurdwoilbahu.  Ladeupreia  K  IMO. 

II.  ReHw,  Baad  1*.  „Oes  KetarraleMMb-aamrlMbe  aad  lateraaüeaala 

Daeababa-TimaparlreaM"  tob  Dr.  Fraia  Bilaehar,  Bareaa- 
VarstaadateHeertMier  dar  k.  k.  prif.  Eaiier  Feiffiaaada4l«4- 
baha.  Xadeapnli  KiMK 
Clmbmttilledar  «eaM«!  betai  Btant«  Hatar  Wart»  dmfc  daa 
ClBbaeecatatlat  «lae  EnaUtgaig  tm  a»/«. 
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DampfschifTahrt-Gesellschaft  d<« 

Oesterr.  Lloyds  Triest. 


Direi'le  FitlirtPn  nach  Indien,  Chln».  Japan. 
EiMa:i;iif-r  nach  Egypten,  vfuchf iiUic-h. 
KilJaoi^if'jr  Dsdi  Conitantlnopel,  wacbentlieb. 
WOcheutlicbe  VerbindaDs  nach  AlbaalM,  Orl«- 

MMN  tto. 


AnaUnfte  und ' 

Oesterr.  Lloyd  h  TriMi' 


nnd  dar 


General -Agentie  des  Oestert'.  Lloyd 
in  Wien,  1.  Freisinoergasse  4. ^ 


HasciiineDfabrik  MrttK 

Aktien  gesellKcInfi. 

OappfwMChiiMA.  TurbinMi.  B4M^erl(»-  und  Hütten- 
' '  •&  KndNNk  DrahtetoMkM.  >ohl<teWlfciiiii.  Tran»* 
inen.  Bau-  und  Maschinenguss.  Gasmaschlniii. 


CommereiellB  Dlreot.-on:  WIKN  1,,  Kohlm»rkt  L 


K.  k.  priT. 

Gassen-  und  StablpanxeiCtsseDlabrik 

C.  POI^ZKR  A  COUP. 

k  a  k.  Uof  Lifferuiten 
Wla«a  V.  Lvftg«s8e  ^  :  Budapttt,  GlialMUtl  5. 


«MDIILITAT  :  Pi  ürr. 


iifrf  tt9rk^n)rhHiikf, 

ill.lMifcrhrüllVf. 


P11I8EL 


OE8TBBB.r9rOAR.  PUrWUTABBIKMI 
:aiU«r-B«ok,  Kolter  Oo., 

IX.  SrhHrkpl«U  4. 


LUr«r> 


elektrotechnische 
Fabrik  == 

PrflK-rarolinenlhtl 

Konlgstrsste  Nr.  131. 
z=.  Zwelgbur«au:  = 

WIKN 

Vl!'2  liittrnni5<ie  35. 


Special-Erzeugung 

Ton  I)*knB»t*m  Clrtlkn 
Dyitmiiaurkliif  ■  (ilfirk..  WMk 
tel  and  DrckttniNetKrttom, 
fikr  B«l«icktia|(  aivd  Krantktr 
tfifug   Aunikraai  tM' 


V.  J.  ROTT 


Alfatett,  IMwrBlivMM. 


MDdaaBRlaav  1840. 

MmcMiMii',  llarfczaag-  md  Metallwaarm-HamNiiiif 

Jfl.hlt  Min  rvleh  M*ontrt««  L^gt^bni  pmmpUr  tw^littouaff.  dlrf  rve  l(.l«rilüimi*Ao«. 
rtll«i(arr(wutbidu  und  (ibub>uwnrk<>uii«ii  rut  r,lwik*kg.rrk>UM».  lltlMH*l. 

M».  mmi  rtnkwMtHa  ailSi>-  ■■4  OtMbwMMCwMkiL  Um-  wrf  WM* 


Digitized  by  Google 


W.  SWITAK 


Pra^-KarolineiiUiiI  150. 

Oegründot  J868. 


Fabrik  Tür  Wasser-,  Gasleitungen 

und  Metallwaren. 
Baa-t  Knnüt-  «ad  Ornanentc« 
Spenclorrl. 

ftnflrU  Kmrirhtniitrii  von  W>i<rrl»i<»c>ii.  ranallittion  (ir  üliillr.  Ptlrikm 
vr  »4  l'rl>allii>»r  l>iin|iflilil''r,  Itran»'-  an4  v\  aaniiikiilrr  für  Uril>»i>lt<>>. 
raup«!!.  Cloirlro,  Wt>iilkriii<i'a  ani  l'IKoIrra    l'r>j>r[i-  um  KuilMitoransi blix* 


Maschifipn-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller, 

WiEN,  X.  Iri'uxiiie  T*n  U  Wrrhtrizaiarblan  allrT  4ri  mit: 
»rUlbilrlf.  Ulli  «w«/ ;  lUn  l.uppirrl-.  figilulr-,  Boiti  n  .  H  .r  p  llH'Iwi-. 
PI««-,  fullar-,  Wklina-,  W*«iorkil>r-  aai  t.o«>iorHlrr>i)i<r  DrTklilvk>.  |i*br' 
mtwIilaMi :  nod  >»*r.  KrMM.Iii  nil»  lv.i,pi?l-.  Wunil..  fMi.t.hfn.lii  Railul 
Wanilrilml-  iini  hoTlionul >  lUhrmcrtiiiM.  PUiiiiolial-.  .Sli>i>ing-  Hu—  '. 
Hol>.r»u<ia  ,  »ihw  Ulli«  Loeli-.  HlirtikMUrnlioli.l..  IlliThbl« .,  Mchrmubm- 
Mlinakl-,  Waluai>|>r«i-Vrala'.  Kalliiatli  Fral«.  nnj  LaaKlix-li^uhr-,  lowl«  »m- 
fach«  yma.MikiclilD«!!.  OiDiHr  iii>d  flirblKiliaa.,  Aabnhr-.  ao«1a  K«r1i«l- 
aaffaailnb  Afpanla.  Krtclloaa  PratMn.  Randii«««.  Uiffal-,  Bralt- lUil  l>)ra*l- 
Willi  w.rV». 


-J  Ife 

©        Ph  nie* 


Wftm.  mll  IQgoiL  MtdktllM 


Prag,  Bndapeit. 


SIGMUND  FLUSS 

Kunslförberei  und  chemische 
==^^^=^=  Waschanstalt 


be»t- 
ranonnlrte 


fUr  Garderobe,  Unifornoen  und  StofTe  Jeder  Art. 
Fabrik:  Brünn,  Zeile  38 A. 


lipMialll&ti 

8«ldraklpidrr-    und  SlraaaaMara- 
rirhrrr)  In  all»  l'arbpa. 


yQialaa  ud  Agfifttarn)  tm  aiUm 
frOaaeras  KL4dt«ii 

rilr  Klifnbkkaliraiiilt  Varm^imlae. 


Wichtig 


rpfll  »  Vataam  <'.irlln.itl»-l  fif 
Majcklnaa  mit  ubcfblljlcm  luiii|<f?f 

Comtiliiinaa         T  iiVtT>/\   TJalvraM  b<Jautaiida  Kra|«niU 
Va<liBi»  Cyllailatöl  »••ULI  UI  U     VttlVtJ  Im  fi.brauth. 

«pAjrrlla"  aatra  achwair*«,  d>  i'pvjl  rarfliiiitr»  MA<chtn^il  fUr  Tuitluvu  uud  Uampf- 
oaacklnaa  aller  Art.  l'rFla(«brilat  i'arli  IXKI  .Paalit  OllTl'Bn»"  (|fM«alicb 

^•cblllatii  ^.irkw).  bw»U  llt.il  liah>j«n»tfi  Htoplbürliai'ii- ViTi'avIciiOg- 

Matlrr  auf  Vrrlaaitri  cralla  und  frarr« 

tm*  >D»dortrr  Od-,  rnivarta- nnd   TTTAW^l/l  T>T''\'"l>T 
ckwtKbe  l"Md«flrn  PaJrU  ^         -    IjU  IJVV   ll.jr   1  Jll  1  ri  Li 
Wies,  XIX  O,  skohal  dam  llellig<aiUdUr  Oantnl  Babalier*. 


Johns  Schornslein- 
u.  Ventiiationsaufsatz 

III  iiai  kcal«  MUicl  cc«'-  -^'i 

Haudienvj'i  l>efi:ii  ijn.l  I>;1  •u-ü 
il«r  Abonc.   L'oliciliAKte  *i;.i.>' 
tit  für  ilAiMraiil  fu(e  \Viik>i 
wdac   IOj^hrit{e  Gjij'il.e  fur 
llaUb.ukc.1  Uul  Pioti't^t. 
T*ria«u<l»«T  T<itffUit«r. 


125.000 

—  im  Gebrauch.  — 

Ja  A.  John,  Wien, 

IV.  Frankenbergg.  8'  ,  68 

Ulrobun  iö21 


für  Elektricitäta-Werke,  Bahnen  u.  grosse 
industrielle  Etablissements  etc.  

,«TdBninyiUn    Kl«»m-  und  /ilo.li.iiiiki. 


WasserdicMe  DecktOcher 

Brüder  Jeriisairni,  „  t^Tm^,  < 

Lieferaaten  der  k  k  üntn.  St*«iiil>ahoen  etc. 


Cape  Aabcstoa  O«.,  Tarin— laOndoa 

Npafialiat: 

=  Blau- Asbest-Matratzen  ^ 

LoMmcllT-Terkleldaag-en 

niea  |„  Oaaaaal-Vaatnlar:  Bateatal  TI 

LlabanliarWMaa  T     PerCleaner  A  Co.,    Kaiaaitafga«  'l. 


Felix  Bla^ieel 

Wien,  V.  StransMengnss«  17 

Fabrik  ffir  EUenbahDaasrflstnngs-OegenstSiide 

Feuerfeste  Cassen,  UllIcttrnkKitrD,  1'lomblrr.aDKen,  Deeuaplr- 

iMgea,  Oberbanwerkxea^e  etc. 
Lieferant  derk.  k.  tlaterr.  Staaiababnen  der  meinten  Oaterr.  PriTatbabnen. 


Hasenörl,  Ulrich  &  Co.,  Wien 


IV.,  wiedner  Haupisiraase  32. 

ftll«r  Art  /fir  Ofti*.  WaMor*  «od  Dkaiiflcltungeii ; 


Röhren 
Armaturen 


la  Miitall  uad  KLtan  fQf  <iai-  Waaa.r-  und 
DampflalluDgaD.  Cluaata  n.  Ui^Jaelfirichlonf an. 


Pumpen.  Werkieuge.  Blei-  und  Messing-  rr«»p«cie  »nd  rr»ia  fairaat» 

„I..1   fr..,..—    .r.j  c_. ^  ^  ^         Braila  aail  fraara. 


röhre.  Fayence-  und  Emailwaren,  o  o  o 


Talaphon  3264. 


Seilerwarenfabrik  Plelachberg 


A.VOGEL 


Post«  und  It«tin*t»tioti 
Ifik  «.  Dorai 

Ccmpiolr  n.  Ntedvla««  \S  icm,        Ok.  AngkrlMiilr.  36 

«tn[<&*b1t  Ihr«  l->sMigaliM  den  ir<«'irt««  Kief>»li)Um-V«r- 
»,iuBa«T)   ftlL«   <l«ltiiii)(ttn  UtTiilf>l«>n  uod  H[>i4iftt*. 
slirn»n*lBmi,  Plomt  •Bict»ar«,  RotMchoUr«,  Piriaim«*- 
uud  Pat>»fti«<iftll*Uv  HuifirurUo,  AnfkaffMll*  et«. 
ttb«rb*upl  »immUicba  iecbalsehAa  Bcilonrami. 

litailrirl*  I  rriibUttcr  gr%tU  aU  rrtar*.  T*it|>l>«n  >>r.  U.9I1- 


leAok-r  FlrnlBfl-  nnd  Farbon-Fabrlktn 

Christoph  Schramin,  Wien  n.  Raab. 

Gegründet  IS37.  —  Prämiirt  London  1862. 
M  l>  R  C  I  A  1. 1  T  .\  T  : 

Ei«eDbtbDwai(en-Lacke,  Katüchenlicke,  Schleif-  n.  Prlparations- 
lacke,  Emailfarben,  Spitcbiclkilt.  Fillini;  up,  Terebine,  Siceatlf. 
LocuumiTlaoke  etc. 


Möbel  s- 


in  i|iiii*tttf*ti  /.klil.jt.(f«t>.<liii|[uca|{>n   (Ur  liiitab'AhnbMnitD 


Schlesinger,  Wien 

II.  Oll.  UounuHtrMie  47. 


Die  Blech-  und  Bieiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  (»etreidpiiiarkt  S 

li.fart  Bltlrakr»,  Blalblrrbr.  ütaoai.l  Bli'i»|i>nib«u.  Ziabblrrhf,  alla  Oallttn«« 
«erilaki«  lllprba,  aowi«  irtrtinkl«  U>llf«blri-hf ,  f«riinlilrn  lirakl,  Mrkwtn- 
and  WeliabWkr.  dli.n«  Bktkwaaira  «u  i'illis'iMi  l'rauaa. 
Ll«f.raat  vrr-clilailf>ner  «it.rr.-unKar,  KikruValia-VuwaUaagaa. 


=  WIEN  X.  =z= 
BUktrlf  eh«  Bftkn^a 


•UMNter 


■MM 


aad  lltklnattorca^  ftr  OMobUroiB,  M'««hMl-  and  Dnb- 
(ttcltdi«  rUnikiMiM  U.OM 


SlnlKiliDslKiial-  und  Ceitr^l-EiseobatiDsiclieriiDjEs-AiIaiei. 
AntiBatiiiüis  ZiiKfeiaiibii  fateit  Irtittr. 


rM  Und,  VacwnMif.  BtlülMft  «4  :  M 
~ I»r.- 

eidiNirkHt  s, 

yor  atolmaik,  KtntaD  ■wl  KniBi 
Orms,  SnfkMttlWM  t. 


4«Ue«iit*r  ll(jk»r  0«r»ntl«. 

HANS  KONRAD 

Uhren-  nnd  Soldwaarec-Ezpoifhftiu 

Ilrüx  \i.  .•?72  (Böhmen). 
Ufat  WetluUtten  Kr  I  krea-lmaRaw  MHMlfeHlk. 

 ■.•.>! 

■nkr  '  


•II« 

r-i:i.i 


t.M 
I  10 

1.5» 

]ff«lll*  KLni^ft  HC  mll  ileKi  k.  k    Adivr  »u«g«««iflili«t, 
i.M    uiiil  «ilb.  Auiit«lltiaa»iiiw]*iU«B  und  tevMadi« 
Aii«rk«UDaiM{Mcfareiben. 


MAmMEixNERrisr^: 

Eigen  U.  KtHonwiireii  en-grOB  MaraarttimnirMiii  II 

KvpAaltU  «iok  «ui  LMiuaf  roa  titm  OMtnngM 

OkuAnrnmäurngm  «to:  Kruipan,  Sehanrcln,  Hiimar,  Sohilfil  tto. 

tMtW  tinirlirkrr  <|u>liltl 

Eiqene  Hnmmorwprlff  in  Sfebarti,  Steiermark 


l'JOO:  Uoiaene  MriUtillr. 


MlfiAuinislUttst 

WIEN,  XV.  Märzstrasse  7. 

•r  BpMSlaliUx:  -M 

GeodStjscbeFrän-Iistriinente 

Tbeodolite,  Tachymetrr,  Uuiremal-  n.  NiTclItr- 
InatrojaenU,  alle  furstl.  und  Ixrgliaul.  Ver- 
ig$>In>traine]ite  etc  et«.,  towi«  tlit  Auf- 
■alMuariUi«  biiI  Rwiiltttn. 
IfWMit^  aMh  aM  U*gaalUi 


Schuckert-Werke 

Wien,  11/7.  Engerthstrasse  160. 
Oektrische  Beleuchtung. 

Elektrische  Krallflbertragung 


Oyaaaio- 


OiJifealtapfanM, 

""ler 


Spaatalllltoi 

1» 

lai 


td  ElekIroBatorM  flr 
WeehNlitnn  (Dntalni 

n,  Meaiimtrnmaitlk 
(Syatem  Sdiuekatt). 

Strsiambahneii,  Induirie-  o.  Grabcn- 
•UttriHho  BetriebMinrichtaagm  (ar  alle 
1.  ».»-ftlir- 


Wkit.  VI  MwIdillfMttrmw  7 


«.  A.  WAT88  *  C& 

Bet«nlbfia-rnte»ehBi«ii8> 

Wm,  I.  WalUlachgMM  11. 

GRAZ.  LÜTZ.        III  PRAG. 

I:ili,-h»r  mehrerer  k,  k.  'L^tirr.  PateDta. 

Wayss'sche  Beton-Comtruction  mit  Gelenkeisenelnlagen. 

Beton-Eisen-Constnictionen  «r  .uai  Arteix^ 

eosatrnotlonas . 

Alle  Arten  Deckenconstructionen  SiJ!SZ"fü, 

dl«  grOaMni  Beliutungrii. 

VollkommenfeuersichererAufbaudesGebäude- 

beliebig  rieli 


IV.-k™,   W  .Dje,   Tri  i  i 
I  obD*  £ucDUag«i  uiul  üüeuailüleo. 


"piitiii 


Innern  K 
Eben»  iRi  gewöllite  Brocken 

weiten,  bei  gioair  Bnpanili  ia  den  Aalagekoelen  Dod  BhUbU'uU. 
ErbullDiignluMleiL 

Wasserbauten  aller  Arten,  Wasserkraft 

aniaOen    bl*  m  den  grOeitcn  AiutahniagoL 

—  mu  vurnrnm  tssssn- 


rrlvkt«  tn  Kn  grm  Fnifn.  Ufvt«,  modcniBt  ii«d  eln«»- 
:bt«t4  H«ilil«flr«itanlstf«  liefert  «ia  im  0«K-haMk  towobl 
avL'h  tu  d«r  A««jtMiiAk«U  M»h«r  anrrrvlehte*  Produkt. 
Nft^t)  Anftljr««  de«  c<ht>i»UFhMi  LakofaloriiiMi  la  SlvItBarl  l'Mtlat  ein  mit  Bnlulafl 
Krr>  «trter  KkSm  ««  holima  0«biJt  m»  KKtraktatofT^n  alt  ■•jlcbor  von  )r<»* 

utikioli  Ii'r  Rfitiiiiir.  KIn  Vi«r«tiFh  ehfriauiil.  T^rlaiirfn  S|i>  Urautut«  T&ulUih«r 

?tl»t«.-^     ,     It    riM-t,    ^H.,,  M.;..rr,.     h  .        )•..■„    S,,      ;  ],■  K»fl««. 


1 


Leopolder  4  Sohn 

Wien,  lIL|i.  Erdbergstraase  SU, 

Fabrik  fBr  Telei;npheB'-&pparat«,  TelapbaM  ud 
Tal«plion  -  Central  -  Vmaebaiter,  elektrlaeha  Btatlaiia- 
DoekanrMifaal«  and  Baliawlektar-Llateirerke  Ar  Sltaa- 
babnaa,  Telefrapbaa^BattortoB  and  LeltuiraaatOTlale, 
WaiaaniMaer  eigene»  Patente«  fllr  btädiiiche  Waaaerirerk«, 
Bierbrauereien  und  UaschiDeufabrikcu. 

Alla  TUayhoB-  aid  Tetwiaj^bea-Bioiielitnagca  wardM 
yraapt  ■omMtotmd  TatiMdMig»  lurtwrfttl  yrngitAtSUL, 

K  M 


Diyiiized  by  Google 


UMPEN 

■Her  Arten  fDr  häusliche  und  öfent» 
Iloh«  Zwecke,  Landwirtschaft,  Bauten 
und  industrie. 

«■MMl-  um*  HaaraaklAaMk«. 

Röhren  aller  Art. 


i 


AAGESr 

■MMtM',  vtrkM««rttr  CMttnotiaiM. 

Declioal-  ni  Lanftewichts-BrücleBf  aaiei 

wmt  Balm  ud  Klna,  tb  U*aa«l*-,  Vvkthi»,  rKbrik» 
atii  Klaeakaha-Bw««ke. 

PDinpeD-  Iii  lascblies-FalricitioL 


W.  GARVENS,  Wien  | 


L  WallflBcbgMse  14. 
L  SohwaneBbergetraa 


Katelof«  gmtU  nnd  firanoo. 


TIIII. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  u  k  Holllsleranten 

Nr  I  UflCM  I  SrabM,  FaUU  D^allaM« 
Ccatnl«.  fTICn         sii>.u  rit(. 

!«■•  Uniform^ortt'ii,  frine  Herren- 
Garderobe«  Nportk  leider. 


I  nllo 


A1la><i«ttitU 


AiiiMi«hiiiiiic«a 

1 1  m  BrückBif aiej-Falirik 

C.  SCHEMBER  &  SÖHNE 

k.  n.  k-  IloflioffTuiUa 

Wien-Atzgemdorf 

erceagen  Loooniollv-,  Waggtn-,  Strassenfvhrwerk«-  i.  Migazlns- 
BrUckenwigen,  Gold-,  Silber-  u.  alle  Gattungen  Sckalen-WaBea  etc. 
Wagen  mit  autofflatlscher  Reglstrir-Elnrlditung,  automatischer 
Fahraperr«  um)  Apparat-Einitellung  mit  Zäblweri. 

Ceitntl  Kuzlel  Bsd  Hujit  NIiiilerlagii : 
U  Akaduaieslraase  4.  Ecke  Maxlmilianilr.  8. 

(KlratDaTTinc) 


B 

g  Rrb»abfr'i  P«Uat*  Waj^r«n  -  HrO<knWAX<>  »kne  ti«ittio'-ni*r-  ^ 
^  bfvcbait^  ftur  M«u«rw»tk  ruliaail  oil«f  In  guaMMrmru  KftttMi  £ 
^      BiMititi,  S«»l»'Uii4  Kf(ltirir'klBrlrktii||fllr4lr|[mi»Tn(k»rL  a 

lu  AawvBdnnr  aursimnilllclieii  österr.-nntrnr.  Klürnltahneii. 


■        ■  08TKAT7SBc=a 

Centralheizungs-  und  Gusswerke 

Wien — M&hr.-Oatran. 

Centralheizungs-  und  Trocicenanlagen  aller  Systeme. 
WasMerstationen,  Pulsometer,  Injectoron,  Condenstüpfei, 
WmsserabHchnider,  Stmlilappnrut«),  Ripprnhrizkurppr. 

Ceiiiral-Bureau :  Wien,  VIII.  riaristeUKHätte  38. 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabrlks- 
Actien-Gesellschafl 

Wien,  Simniering, 

vormals  H.  D.  Schmid. 

GerrBadAt  18SI. 
MaaoMnenkai:  Alle  ErteaKoUte  de«  „allgaoieiDeB  HaadiiaeD- 
bauea* 


Peraonea  aod  LasteD-Aafattg«, 

Bebxeage  unil  Krahne, 
Diahtstiltcn-Mnufaiiiea, 
Hyilraulitcbe  Nietina*cliineD, 
WAi>»eriitationa-KiDrii:htQD|tea, 
Üreliscbeiben  u.  Scbiebebfibnea  etc. 


eU. 


WTacrcmnKail  ■  ^»»«"babn- n.  Trainway-Waggons, 
VV  ctggUllUclU  ■  Draisiaen,  Sdtneepaage  et«,  etc. 


Erste  böhmische  Maschinenfabrik  fflr  Centraiheizungen 


Oatfrüaitfrl  l-t?. 


Johann  Stetka 

PraK-Httai||L  WeüaberK«,  Fricora  nlic«  89a 

ubualaiait  ill»  in  di»M  FhIi  «isKbUgwiUa  AtfcaHM  aatar  TotliUi  OuuU* 
uad  «miioablt  ikh  v«r  AvMrttLtuav  dar  VurfirojMto. 


Die  Kohlen-,  CoHka-  and  Holz- Eogros- Handlung; 


III.  Hauptstrasse  143 

Telephon  3281 


AdIoh  llaller,  Wien, 

•iniifialiU  llir  rtfichm  LAgar 

Ib.  preuasUcher  Saloukohlcn  In  StUck-,  Würfel-  nad  NnBi)^«i>e. 

Htklaii  Hrfabrlktkairicb.  Mi-,  Orieakaklaa.  Klelakoklea,  Halikabl«!.  StkaM»- 
kahlrn.  U  pmu  arhaa  Nua-Oak..  Kabiüfa-.  üiark-fvika  mil  Ualraur  K*klM 
»lUr  Sarilnifiiif  )•  afrcarii  fulirn  uiid  |iluBlilrrt«u  Slckea  »• 


ITuirornilerniiKK-KliibliMnemeiit 

Wilhelm  Skarda 

\hT  I  pr  fsl      I-  KirntneratraBae  Wr.  37, 
i-J— IV.,  FavoritenatraBae  Hr.  28. 

Liefert  sargfaltlgst  geaiaohle  Uniformea  und  Clvllklelder. 
Mäasige  Preisp,  Zahlung^prleichterungen,  Prospecte  gratis. 


rnr  dvn  Insfratiiilcll  Tcmiitwortllch  AiinKnrrn-Kxp^'dUloii  M.  1>omob)I,  Wi«>ii,  IX.  Hifrl|ta«se  5. 


KiKrnüiatn,  llcrsoiwatir  uu4  Vnrliig  dn.  L'lnb 
Mterr.  EiMdiliabn-UaanitoB. 


far  ille  Krdakuou  vorttnagrtlicb 
Dr.  rimsz  HllKticr. 


Uruui  vuu  11.  SpMi  A  (.'o. 
tWiea,  V.  Bezirk,  »traneeoguae  Hr.  IB. 


I  ,  Google 


österreichische 


Eisenbahn -Zeitung'' 


Redaction  und  Adminittratton : 

WIKK.  I,  KMlwfiliMhftMi«  11. 
T«lrptir>n  Nr,  SM. 
rMlapArkiuJbu II -Konto  il«r  Admiiil- 

t(T*4itJti    Nr  KO<.Hr.. 
l\i»l»t>arkM9«n-K'.>nto  Jm  Klub; 
Nr.  «Bo.iM. 
H««int|r*  wf>rd«it  nacb  dtm  toib  K*- 

bonortait. 
Muia»k.Hp<to   wardvii  ulelil  zarück- 


OROAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Ei-:<(cheint  am  I.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  li^  Postvsrjendung 

In  H.trrrt^lrlt-l  Bcara:- 
GuijUirlg  K  I«    H>lhjlhrii|  K  t. 

rir  du  Ifrulwkr  Krirb: 
<;utxjlliri|{  Hk  1>.  IlaJbjlliHn  Vk.  •. 

lai  Okrlpa  .ku<Uiidr : 
UuijUtiri«  »>        ll>ll'JJUirl|i  l>r.  10. 
Bi<<iic««trl)o  far  dea  liurlihandat : 
Sriflliaffn  ^  Mkiirlrli  in  Ulfa. 

tluriw  Bmumbi  30  atilH. 
t>ff«a»  lUkUmMtnMu  purlofrvl. 


2. 


Wien,  den  10.  Jänner  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illittricrtf  S|»elal>Bahn-PreUcoarante,  Mwle  Mtittaiileltaiig  zir  Selkstnaaitiahm«  gratli  und  franco. 

I  Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstungssorten 

■ 

I 


rrlTktt.  7  K.         ttuub.  |i>  K 


Jnttbertroften!      Wien,  VII/2.  Borggasse  Nr.  33. 

Rothe  Dienstkappe  ||^gp||jj|| 


lVii8ser<lIchL  waschbar  ••"'•«»'•^-  «  » - 


SEIDEL  &  NAUMANN' 

Schrelb- 


Auf  Kugi'llagrr 
mit  sofort  u.  (lau- 
trnd  sichtbarer 
Schrift  unil  auto- 
matisch functio- 
nlrendemDecimal- 
Takttlatar. 

Ltictituter 
Taste  DiDSCt)!t(l 

^2  grbrlfl|>r*lirn  tiil 
l'roipi>fi«  Krill«  kW 


ÖBceral-Eeprasentarii  für  0«8temieli-Ungani : 

Höh.  Schott     Donnath,  Wien 


III  :i,  lIiMiiriarkt  Nr.  !». 


Woltär  &  Molnär  n. 


WIEN 
Maj;<l.ilt>neii9tr.  40 


Original-„Boinnier"-Spielthürbändern. 


Jid^«  OriAinal-B'-'tm- 
n.r^Kd  wird  «dW 
«\iil.l«r  Oftraatl«  vtr- 

kuft. 
laa  Mm  liaknr  bIq- 
tovtrttlxa  XMk- 
itatnfu. 
Km*  Mht  all  MiUu. 

BM(e  krdraal. 
ThUraclillFsoer. 
BtDbfacbilit 


rD.rT.l^litlHll.tetf  uuf 

Fn<I.rkriift.  ItAuar- 
haTtigkf  it  und  4<l.y*ut«. 
A«<ji»(ir«. 

Holsrollbalken. 

fax  Wi.  liijJiiimfT, 

Stahlrollbalken 

FftbriWat  J>ik.  vbalirrlL 

t>Mt('r  Lonftro.t.iin 
<N«iiliait,  m.  Stabllaittl 
ftlbrungi, 

S  0  B  II  •  n- 

p  1  a  o  h  t  n. 

JaluTititm  xUmt  Ari«a 
.uacliliii«. 
I«  IfiftUa  ■ 


KMogor  '  Special  ■Constructioneu 

Eisenbahn- Stationen 

System  „Carbid  in  s  Wasser". 

Tod  der  1 1  Stattlialterei  iE  Wien  beptaciitet  und  imMil 
Vortheile 


hierdurch 

erzielte 

(raserspamiss 


ca 


gegenüber  allen  beatekenden  Einwurf-Apparaten : 

Kein  Gasverlust  bei  der  Beschickung 

de«  Entwicklers,  ferner 
Kein  Gasyerlast,  da  Fortfall  der  tigl. 

Erneuerung  de»  Entwickler- Waasers 
GÜRzHcher  Wegfall  der  tSgl.  lästigen 

Scblammentleerung  des  Entwickler* 

Tadellos  und  absolut  eiclier  functionirende 

Aeetylen-Olülillchtbrenner 

GaaersparuUs  gegenüber  offenen  Rrennern  ca.  60%. 

Giinoliilirciiier  Mliiiii-  ul  Mtlalliairn-Falint 

Rieh.  KliDger,  »"■■rÄ"*'' 

Referenz:  Ac«t)ien..Stadtrentrnl«  Spitz  * ft  Donau. 


Unfall-Verhütung. 

Gesichts-  und 

Augenschutz  ,,Mica 


ii 


IOMbi.   Iu  »Ii»  CulUnIMU.o.   l'n.BtlMlirllcJi   tue  AaUHakil- 
«D'l   Kkdfkbtrr.    MiiicKfltbrl   vi»»    ll*lii-.rd«u  1i<<l  K*u*rwi-hr«ii, 
LtctBkllv-  VBd  SlrMkekbiAkfilkrerii.  u>  ttu)ai4rt*1)aD  li»tri.b.n  .ii:. 

Trotpecte  «rkti«  Ti>in   V^runl^r  f    « '(*t«'rf  .-Vnii.rn  :    itjt.  Tb-  lim««. 

Wita.  IX.^  Liilkandlx*«!«  ih.  o.>r  vub  dir  «»ullwwca- 1.  liMlrbtutblUfkkrlk 

„VICA".  U.  lu.  b.  H..  Dm«»  IC. 


iJigr.i.-u^  Ly 


ÜHPEH 

•ll«r  Arten  fDr  hlwliclie  und  fiffent- 
IWW  Zwacke,  Landwirtschaft,  BaulM 
und  Industrie. 

Röhre»  aller  Art. 

W.  QABVENS,  Wien  [l 


W 


AAftEH 


■«M«Ur,  v«rke*»*rt«r 

Ottiial-  iilLaifiefichti-Brlctoifaifn 

Mi  Ms  mmi  Umo,  n>  HaaAtIa-,  Tarinkn-,  VkkcO» 

tu  Pnmei-  mI  Hncliaei-ftliricami. 


L  WallilBck^MM  U. 


BT 


HERMANN  WEIS 


n. 


Vr.  SO. 


HL 


Utfanal  mrl.ritcr  Ki'M>1i.->1ri< I  I  V -.^i  uUhrttum. 


A».ig..  i.L  j,  PEISGHfiK  iMi^o-E. 

«eidlMsktfl  ta  Brtz. 

t  OaUn  I,  Oai4o  n,  Hunboldl  I,  HnaliDldi  II,  r*iitri 
r.  —  JabfMfAni»iiti||  iHu.uuu  nii|f|i<l«m<u,  <J.  !  .    M.-ii  II 

Vlotorla  Tlefliaii-toliiobt«  BrflXi 

1.   Viotoris  II,   (Ituho  IUI  .!=ur«.   -  J^ütl 


Oesterreichische 

Schuckert  -  Werke 

Wien,  11/7.  EiigertliätraaM)  l&O. . 
Elektrische  Beleuchtung. 

Elektrische  Kraftflbertragung. 

ut>)  Eleklroaotorta  Ar  Gleldutron  nnd 
WecbMUu«B  (Drefatuon),  Sebaltoppante, 

BchDekaiQu 


•£  nd  n 


l|Ml>ntlt>s ;  Bloktroche  Str&aicnbftliMi,  laämM»  n.  (rrubeu 
Lommtireo,  elektrische  BetriebiebiriditinKMi  lUr  4Ue 
I,  An&ttge,  Ventilitorea,  Puiopen  i,  ■.  Wi,  Fahr» 
tari  elektrische  Bohrmaecklnen. 

HtatUUonsbarban:  Wien,  VI.  Mariahilferstrasse  7 


Ulli  UriKl  rn'rrsäas^t.;^':: 

KMb  AmItm      «imtaMB  IrütonMrliM  In  Biidiini  M' 
awemnf  Uta  «a  eeVMDMM  o«imH  «hintniifti 
■BkilMMi  BaMHi-  Bb  vma«k  ntmntk  T«flM 
»MH>iMi»il  aiA  ilta  ■HMuii««»  ÖMMnM«.  In 


Leopolder  L  Sohn 


Wien,  III.'i    KidlnM'i^stimse  52, 

Fabrik  iMr  Teles;raphcn-,l|>p«r«t«,  Triephniie  nii<l 
Tt'k'|i|iiin  •  CentrHl  -  I  nniuliullcr.  elektrische  Slatinns- 
DeckutiKssi^niik-  iwA  liiibn» KchUr-LKatcnerke  lUr  LUcb- 
baboen,  Xi-k-Kre^hea-ltiitlcriea  vuk  LeltaOBKinaleriale, 
WuserinCftner  i  i^-iun  l'ii-.ifLtei  flr  itKdtiecbo  Wasserwerke, 
Sinbraneteieu  nu  1  M.i.-caiL'jnribrikeii, 

AU«  Telepbgu-  uud  Tele^repben-Einrichtuiigeu  werilvu 
l'cuiupt  MiveMkrtnid  ViinuiieUlg«kMtaBfir«laii«gearbeiirt. 


Johann  Anderle 


IntcrarlMner 
,=   Verkehr. 


TelepLoa  JUS» 

trete  uid  gretste  Rellkalkenfibrik  OetterreicJie. 
rir  laculK,  KmlMi,  Tk(t*  «U.  Ballhelkta 

m  t1>  narr-  ***  »liitnrt>Irk«m  .(kwlhsi.  • 
^tnii  V/1-  gohönbrunneritriiie  TXt.  31. 

K«llbllk<li  liiu:!..  riui_- 


Ueckerd  Uololka 


EtakünMiniil  f. 

Elektro -Technik 

4«r  k.  k.  iilfrr.  StuUkak»!  aal  lirlrr  i'riollitliitii 

M    Iva  W       >■  Klrataentrau*  ür.  42 
W  J.Ä<i^  T.l»pli™  U«. 

BudtpMt  Pra«;  BrOnn  Paris 


Vt  IiabtlligSM  eil  Klalüfr  BliiK  I  GiMxr  i'IkU  I« 
V    IKirvtli««««*»  S  oihrltreabilUliI  •^»'leHarAui 

•vA-t^'^t  <in*b)l-Laaiiyr«<b'Mi' 

kT'iKlrJ.llMr  riiWBI  I>*ck«rl,  dl« 

rl  *f  -  n   u'ikaiuit  bMtaül  A|ir*rM«.tU  .:iu 
^      a"        »flUUu  gloM«li  T«Itl»liOliil' •- '11 
Y*'"^?     dar  Knlt  m  Uundarttauamdi'B  :  h 
1  L     UabrMcka.  Hub-.  Iläl«!-.  i{'\tr 

tiektriwk«  .tpiiirti« 
dr  tllt  ZvH^i.  '  > 

lafa«  71^1  iniitf  r  Aiuftibnua.Li*^ 
triMhr  Ki'kiKl.lailjP'  aidKrafl 
lknr>(inx>  Aila|(aa  anm  .Vi  - 
aoblui»  «II  bl«Jlt.ata«.  wif  dtr 
*'  imearii  Muturanliauiab  lallaaiea- 
a.  InUUvuultrlal*.  Iii.  SraatollMial.  gni.  n.  frank«. 


tl  Hua  Cbarlot 


Aufzüge  nKraline 


l-r  Ijl  V.a  k. 

Hof-Maschinen-  iin4 
AufzOge-Fakrik 

Wien,  X  Erlachplalz  4  FfCiSSler 
Budapwt,  VI.  DavidsaiM  2  Ingeoiear 

i  «t  Ufeiai  uumtUmMik  als  te  Knama«  allar  AtM  ma  tat 

'   "  ^ — Um  mr  [enrtilmeri  BekakMbk 
,  Metili  iaw»eMenii 


lfieMLflCBfflflMalits-Acl.-Ges. 

itt  Floridsdorf  bei  Wien. 
Brseagt 

LMMMtlvm  wtd  Tender 


Haupt-,  Seoundär-  und  Kleinbahnen, 
als  ayadslitlt  iaibaaoadew 

Locomotilren 

fflr 

-^pi^  Zahnradbahnen  aller  Systeme,  ^s*- 


Digitized  by  Google 


Allgemeine  Beleuchtungs-  Ijl   n^vlU^    C  i^^ 

rabrtk  vcn 

Luftgas-Erzeugungs-  und  Acetylen-Apparaten 

Kar  BeleachtnnK  von  Eisoubahnstationen. 
Wies,  IV.  »cbüfTfrxaa«'  1.1  n. 


Maschinen-Fabrik  u.  Eisengiesserel  von  Job.  Müller 

Drfklillkf  naa  .w»r;  HUi.J.upp,.rl.,  r«ll.l,.,  Ilol.cn-,  r>„pp.  Ibr.l».,. 
J'l.n  Pult«.  W»l.«-.  WkiPiirld  r.  untl  L«-oinr.llrr»d.r.l>r,kbil,l,,  luhr 
■•.ckl.«:  noJ  «.r.  Fr«.t,h.nd.  IM,,,,,!..  «„„J..  rr.l.l.l.™rt.  R.di.l  , 
W.oir»di»|.  un.1  tOTlwhUl .  ß*hr»»w»ln«.  P1,„1,»M..  »»„in..  nuMt- 
Miill,ni.lf.i».,  tithKtr  Lach.,  «l<cl.ki«ttT,h.>li.l-,  IUBcUbl«.  Hchraofc«.; 

«ta^d.,  W.l..,..*|.f.».|.-r.i^.  K.I1BHI,  K,.i..         l4.w,)ochlKolTr..  .owl. 
rKL.  J/rW^MMcUlt,.«.   0.ntTir    ud,I  HtMil.nU.D.,  AKlmlir-,    mwU  KatM- 
upfeiMlnb-Appu*».  Fri«ti»»i  Pr»..«  Il»n<)rtii.ii.  I^ff.l.   Br«l- u.d 
\V«U«rrk". 


Heinrich  Riehl 


XVIII.  Gersthof,  Wallriesstrasse  43 
Licbtpaus-, 
Liolitpaatdraok-Aiiftalt 

pbUch«  und  AQdw  l.tohtp«aiaD,  lowU 

(i>  Lichtpausdrucke. 

IVraoat««,  Beiltea,  b^toadtrimrgn:«««»  Aar. 
lay*.  lodkno  mit  Mir  rrdneirlca  l*r«lMii, 
toiitlT-  uiiil  S^plft-Llrlitpftnipapior«  TorxagIii.-l.il 
and  billlcH    ^<  üebvrailin*  vun  AdjukU/uiiita-, 
K«icbMi-  and  Coptrubclieu. 


Dr.  Gral  *  Comp.  SnJItr««  2 

Fabrik  chemisch  tediniicher  und  pharmaceut.  Präparate 

0*»ehflitto  Wu-vitMjcbpn: 

SelluppcDpaDierftriit 


I<i>«l*clutU<A»«lriL-h  ftir 
Hrlirksn,  HAllim.  Kloeb- 
<lli(-b*r.H*i«r«<>'i-i»ie.«l<i, 

AttM'fi  find  lUfvTfatzva 
der  RT4«»tct:  Blmm^iiBa, 
Riubel]är4tl)  nie. 


Crttii*,  H*irf>,   P^.I^r.  ZiOisiiiwf» 
un:l  kn<l«>(«  litMiinMiMoli«  f'prc-i&ll- 
uaniHirtfdffim    «itr  Ha'U- 
iitid  Ri  bn- hril*r  fl*K«, 

AtUiiB  uDd  Oalacbten  4itr  flnteo 


<j.  A.  Wayss  &  €o. 

Betonbau-Unternehmung 

Wien,  I.,  Wnllfl4chg:nx!<4>  II 
ORAZ.  LINZ  FRAO. 

labalMriixlinnr  k.  k  Ait.rr.  (-»untr:  Wajru'urlir  llnlttKoiilrarli» 


A»(M*I«  Firm«  !■  B(l*a-llM»-l»«,  PruJ^rUtfr r>ai»r.  i.aiuklMi, 
mtx-kln.  K<irtrkla>ir*D,  kkni>tb>  »liuirii 


XdMk-,  FlmUa-  ud  Farbra-Fabrlken 

Christopli  Schramin,  Wien  n.  Raab. 

Gegründet  1837.  —  PrSmIIrt  London  1862. 
M  P  K  <;  I  A  1. 1  T  .i  T  : 

Eii)enbiihuwAgeii.L«cke,  RnUcbeulaoke,  Schleif-  a.  PrSporatioDi- 
lacke,  RmulfarbeD,  Spachtelkitt.  Filliiig  np,  Terebln«,  Siecatif, 
liOCODiotivlarke  etc. 


Josef  Smetana 


Specialprciiie  fiir  Eisenbahnbcamle  für 
Ctiem.  Putzertl'  und  Färberei-Aurträge, 
die  direot  In  die  Fabrik  des 
WIES,  TTTT  ,  Zanzeratrasse  104  gelaugeo,  nnd  zwar: 

(krm.  roKrrrl:  i  <'ivil  II>r->,D>ni!ii<!  K  i  ;,>.  i  fuü  ürbc»l>hcr  Kl  -, 
I  ünifDrinhoH  K  —  90,  i  rimmiMiMatife  K  1  10.  1  W>ltao>,K'k  K  i  —,  I  IIiU- 
rormmanul  K  <  -.  I  HtofTtleH  «•pntll  K  t  — .  I  StoRkloiM»  K  110,  1  Haidas. 
blooM  K  l'«n.  —  firlifnl  la  allen  rubra  :  I  Uatiauiiii«  K  i  ba,  l  iruirorm- 
bloQia  K  S  1  rii}r.^rTnhna«  K  1  — .  1  Ktald  lurlraikiit  K  4*—,  I  Reboaa  In, 
Oauau  K  J  —    1  S.i.lr.iikl»  .1.  i«rlraiint  K  t  -  bli  T.— . 


Brüder  Stowasser 

Jungmannsplatz  761/11.  PRAG  Jungmannaplatz  761/11. 

Oir»rl  r»«: 

U  Vtlaisa  Baaaiill.  dopp  raff,  Kllliül.  nai  «ad  anirrik  .tiarriUlr  rar  Nutkiafo 
amrrik^a«rlla nad  llark  r>  had'rül».  Kaorlir aUI  »aiwrlitll  lan.lal  MaKklgra- 
ftiu,  tialan  rnraltnm.  Fabrik. M«l»rl»irf  ran  K«rnlrdrr  Trrlkrl»a«ii  la  all» 
Diarulaara.  Ujriaaiarlfaf a,  Xik-  a.  niadrlfnea,  Kaamlkur-  1.  BaaBvall- 
Irpitirirai^a. 
Prima  Refer«n>«D. 
Ll(^rrraiit<-n  der  k.  k.  üstrrr.  Stnnt«bnhnen. 


FeliE  BMioek 

Wien,  V.  StrnaasengaHSP  17 

Fabrik  fflr  Elsenbahnansrflstongs-QegenstäDde 

Fenerfette  CMsen,  Btllettenklsten.  Plömblrzurea,  Deeonplr- 

zaa^ea,  Oberbaawerkz«o|:«  et«. 
Lieferant  der  k.  k.  Osterr.  Slaattbabuen .  der  mebteo  Onterr.  PriratbabneD . 


J.  Hitz,  Prag 

Tuchmachergasse  9. 


Fabrik 
technischer = 

Schmieröle 

Fattwaaran. 


Hais  Alliiier'^  M 


':if(r(l]idrt  lITSi. 


Vrrlrrlrr  Fr  I>»aia. 

Elektrotechnisches  Etabliaaeaicnt  Tur  Eieenbahn-  und  Hauttel»- 
graiihen.  Telephone  und  Blitzableiter.      Mechanieche  WerkatStte. 
Prmg,  t/A*  ..am  FranUarhek"  Sr.  »4B. 

K»«t«avaraaMkUK«  xralu.  I'n\tr  kllllf,  Budiraiac  Mild  and  rirkBiaali;. 

LlafAraiiUa  tUt  k.  k  ÜlMl.bttlia.o,  nirbrrrrr  l'nTalbtahn.«  n.  d«v  k.  k.  Puat* 
uaJ  Tr.|4ffrmj>ben'DlTe«tloti. 
tMitrlitkr  laaMutUkmacaa  (rcra  hlakrark  i«4«r  Art 


LEIB  &  JHAS8A« 


Dachachiefer-Import  «.  Dach- 
deckerei  nebst  Fabriksnieder- 
lage von  Steindachpappe         IPng  nni  KönlgL  Welnbarca 

CoiaytiMr:  PS  tl.,  I:ck«  UoIunonuM  (l«ll>— II)  uuJ  Uarlasgaaaa  (M  sm). 
Dacbacklefarla^vr:  Slaattbakakaf. 
()»rra|.Tarlrrla»c  itr  Hürrr-Kaialljidrr  l>uli«rklf rrrflrabfa. 

DatkdackaalcB  all  Sckicftr.  Zlc(«la.  Fakrtkt-NlederU(a  Tta  OackBapMa. 

Dutpippt  ud  Bolzccnianl  Dachlack,  BalictmeaL 

f  iMUiatfia  inl  Aiul_i|-.r..ijr*a.  ■*■  C «BBOI.I\ »:i  H  ete. 

I>aekaelil*rer-Haodlan(.  Usaiiliikr.  Ilal^rl4l  für  lurkdatkcr 


9f  AI^rKCHKK  «&  C  o. 

Wien,  IX.  (;iu>cr!.Ms«i>  It,  Killnli':  I.  (IpcriipMse  6. 

Taiapbo.  m«o  (vorm.  HcM,  Wolff  A  Co.)  T.upk...  uu 

fmpfebtcQ  fteh  >nt  AtMfQLranir  Ti>n 

Citts-  uaa  WABBerleltnBK«B  Jeden  l'mfkngeM. 

iU<!wjnrlcbtiiDg«B  fUr  fciTAU  uiM  AtiaMJten.  Ctoaiti,  rumln,  «owli«  *IIco  I« 
tllOM«  P*rh  «•lowliUffvixlan  ArbHtro. 
Llefamnt««  i1«r  Kord^afan  uii<1  drr  k.  k.  Mtuulxilm«»  »tr. 


Digitized  by  Google 


^Hm^  fieseUMiafte-lteiseii 

»0» 

GvMMlMltMnl«!  md  Ulaad  mad  im  OMtiaMt. 

Special-Arrangement» 
lllr  Paris,  Schweis,  Rhein,  UollHiid  und  Belgien, 
and  Savoyen  etc.  ata. 


Züge  in  «ilen  grösseren  Stüdtea  der  Welt 


HENRY  SAZE  &  «0M8)a.%SfflSr 
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Wien,  den  10.  Jänner  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


INHALT:  ClobmiaiDinltiiiüen.  Die  Oebttndrstenerpflieht  der  EiMnbkhngebftnde  Von  Dr.  Budolf  Latks.  Di«  BeteiligDUf  dM  Bisenbalu. 

pemoDftles  am  iT('!<cliiiftai;ewinn.  Von  A.  r.  La  ehr.  Xalaaann^  der  HastereDtnabnie  bei  WaKenMoo^n.  Vun  Dr.  Frans 
Hil5i«l»er.  Eri^arunK«D  beim  B*(ri(?be  eSektriMhflr  StraiSeubahnMi.  —  Chronik:  Ei»enb*bn^«ll.  Trunsrortfinnabmcn  der  k.  k. 
U-fteiTEicbiachen  Slaat>b«bneD  im  NovcuiIi-t  lyo'j  Ik-r  li.iLniiiL'hf  hr.iiuikuhU'Dferkehr.  Ungaroi  Kisenbahns-erkchr  mit  Humtnien. 
lleatrebuDgea  anf  FortfUhmiig  der  Taneriibftbu  dnrcb  Bayern.  Beform  diat  ODt«rzai;i)Terhebrea  trai  den  kgi.  ba;«r.  .'^t.t.^iishahneii. 
Anabu  du  BiMnMiiutttsai  in  Grieelwnland.  —  Literatnr:  Dr.  Josef  Petaral«  Leben  and  wiMennoliafllicbe  VeriUeu'<tt'.  Der 
Koadnkta«.  —  Clnbntehritktan:  Bericbt  ober  den  Vergn&Kiuesabead  am  6.  Desember  1902.  Amgewhiedene  and  neu 


ClabvcrsniimilnnK:  Dienstag,  den  13.  Jänner 
190.'{,  Va^  Ulir  abends.  Vortrag  des  Heim  Dr.  Friedrich 
Becke,  k.  k.  Universitäts-Professor,  über:  ..IHe  t)f('loi/i- 
$th«n  VtrhäUnitse  de»  TnutmUtmulii.  "  (Mit  Llcbtbildern.) 

ClabversaminluuK:  Dienstag,  den  20.  JAnncr 
1903,  '  .,7  Uhr  abends.  Vortrag  der  Krau  Li'Diiühliiie 
VOU    .M<iiaw*it% -Dierkes,  ftber:   „Land  w\ä   Leute  in 

Fmui.m.i.-  iMit  Li(  htbildän.)  Ztt  di«Min  Vortrag«  haben 
auch  Damen  Zutritt. 

Nadi  Schlau  dei'  Torträge  gemeinaehafUidiM  Aheod» 
cMBn  im  dnblokale. 

JDIe  ClebSudest«uerpfllcht  der  Einenbaliu- 
gcl)äude. 

V<m  Pr  Kndoir  Latkn. 

Bekanntlich  ist  nach  dem  g^enw&rtigen  Stande  der 
SteuergcfletzgebiniK  nicksichtlich  der  Beatemniitg  von 
Gehänden  entscheidend, 

I.  ob  das  betreflende  Gebäude  iu  einem  Orte  ge- 
kfen  iat,  in  welchem  sfimtUcbe  Oebäude  oder  wenigstens 
die  Hälfte  derselben  und  anU«deui  die  Hallte  der  Wol>ii- 
bestandteile  einen  Zinsertrag  durch  Vermietung  ab- 
werfflii  (sof.  haonlnttteiMriillkhtlg«  Orte),  od«- 

IT.  nh  da?  beneftende  Gebäude  in  citicm  Orte  ge- 
legen ist,  welcher  nicht  zu  deu  battszinssteaert)flicbtigeD 
Orten  gebfirt.  In  «hien  solchen  Orte  werden 

(/)  alle  netiüiide,  welche  ffsnz  oder  teilweise 
durch  Vermietung  benfltzt  werden,  nach  dem  Ziuäertiage 
beiteaert  1  al.  ft  des  Oeeetms  ▼on  9.  Febi«ar  1688 
B.-6.-B1  Nr-  17  fGplj(!Hst.-Nov.]1: 

{>)alle  Wohugebäude  der  Besteuerung  nach 
der  AntthlderWohnbeetandteile  antenoKen  (HaiuklaaMn- 

»teuer,  §  B  Gbdest.-N.iv) 

Uns  interessieren  hier  vorwiegend  die 

ad  I.  erwibnten,  also  in  den  s<^.  hantsinsrtener- 

pflichtigen  Orti  n  ^'elecrenrn  Gebäude,  in  welchen  Oifm 
aileOebändeder  nach  dem  Zinserträge  zu  bemessenden 
HanszioBSieaer  unterliegen  (g  1  aL  a  Oebdest.'Nov.). 

Ob  in  einem  Orte  aämtliche  (Gebäude  oder  wenigstens 
die  U&U'te  demlben  und  außerdem  die  UäUte  der  W  ohn- 


bestandteile  einen  Zinsertrag  dnrch  Vermietung  ab» 
werfen,  wird  durch  einen  imter  B'reilassung  des  Rekurses 
an  die  Finanz-Landesbehnrde  zu  fallenden  Aussprach  der 
Steuerbehörde  erster  Inatanz  festgestellt.  In  dieser  Richtung» 
ob  ein  Ort  den  hauszinsstcnerpflichti^rcn  Orten  lieizn- 
zählen  ist  oder  nicht,  kann  ein  Zweifel  iiiclit  piit  aut- 
taochen,  es  wäre  denn  ein  Bedenken  Aber  die  lieileiitnng 
des  gesetzlichen  Ansdi-uckes  .OiP.  Dieses  Bedenken  hat 
in  einem  konkreten  Falle  der  k.  k.  V^erwaltungsgericlits- 
hof  dahin  aufgeklärt,  daß  sich  der  Begi-ift'  »Ort"  oder 
aOi"t&i':lmff "  im  Sinne  iles  S  1  des  zitiertPTi  Oesetzes  mit 
dem  Begi  ilic  der  „Kala.'jtralgempinde''  nicht  deckt,  da  zu 
einer  Kata.stralgemeinde  mehrere  Orte  gehören  können 
und  auch  ein  einziger  Ort  ans  Ti";1mi  mehrerer  Katasti-al- 
gemeinden  bestehen  kann.  In  dies4>m  konkreten  Falle  ließ 
der  Verwaltungsgerichtshof  die  in  der  Konskriptionsnonmier 
sich  ausdrückende  Zugehörigkeit  zu  einem  Orte  darflber 
entscheiden,  ob  ein  Gebäude  in  einem  bealimmteu  Orte 
gelegen  sei  oder  nicht  (V.-€l.-l{.,  94.  Febmr  1897,  Z.  1060, 
Bndw.  10.426). 

Zu  vielen  Zweitein  und  Weiterungen  hat  jedoch  der 
geeetiliche  Amdmek  „alle  Oefaiode*  AnlaO  geboten. 
Zwar  kann  nicht  zweifelhaft  sein,  dall  iWf  SteuerpHii'ht 
hier  nicht  die  wirkliebe  Ki-zielung  eines  Zinserti-ages  zur 
Voranaaetanng  hat,  yieiniebr  batttzinsatenerpfliehiig  aneh 

Gebiitiile  -iinl,  die  vcm  Figi'ntfimer  selbst  henfifzt;  werden. 
In  einer  anderen,  u.  zw.  doppelten  Bichtung  bewegen 
eich  diese  Zweifel: 

1,  rmfaCt  def  Re^rif!  ..rtl !  <>  Gebäude"  nur  Wohn- 
gebäude oder  auch  Baulichkeiten,  die  nicht  als  Wohn- 
geblade  charakterisiert  werden  IcSnnen;  «nd 

2.  wenvi  ancli  Niclit-WidiiiL'eliäinli'  liatKzinssteuer- 
plUcbtig  sind,  erlaßt  dann  diese  Steuerpflicht  alle  oder  nur 
bestimmt  qaalilixierte  Niebt*Wohngebtade? 

ad  1.  I'i  i  eistiP  Zweifel  erklärt  sich  an.«  der  Tat- 
sache, daß  nach  dem  Gebäudesteuerpatent  vom  23.  Februar 
1890  prinsipiell  alle  Wohugebände  als  der  entweder 
nach  dem  Zins<  iti  age  oder  nach  der  Anz-ilil  d<  i  Wohn- 
beetaudteüe  zu  bemeseenden  tiel»äadei^leuer  unterliegend 
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orklirt  wundeit,  «od  9a6  tat  dieses  Patent  In  §  1  der 
OsbAodeBtenwlIoTeUe  mit  den  Wort«n  «die  Hanszins- 
stener,  wie  solche  nach  den  mit  dem  kaiseil.  Patente 
vom  Ü3.  F(>bruar  festgestellten  Omudsätzen  .  .  .  . 
umznlegen  ist"  ausdrßcklicb  Besng  genommen  wird.  Die 
konstante  Praxis  des  VerwaUungspericlitshofes  versteht 
unter  Crebäuden  im  Sinne  der  (»ebftndesteuer-Xovelle  auch 
Nicht  \V(iliiii;t  bände,  und  stützt  sich  hiebe!  vorwiegend 
auf  das  Ar^ment,  „daß  im  §  1  der  Gebftudesteuer-Novelle 
die  Abstellt  des  Gesetzgebers  ausgeüproclieuermaßen 
auf  eine  Ansdelinung  der  Hauszinsstenerpflicht  («richtet 
war,  welche  Absicht  angesichts  der  B»'>ttmmtm!r<^n  dfs 
Patentes  vom  10.  Oktober  1H49,  R.-G.-Hi.  Nr.  41^,  nur 
dann  als  erreicht  angesehen  werden  kann,  wenn  der 
Ausdtiirk  Oiliiiiiiie  nicht  in  dem  einge8c}i!:inkt**n  Sinne 
als  Wultngelxiude  aufgelegt  wird;  denn  während  in  dem 
Patente  vom  10.  Oktober  1849  in  di«Ha«ssiiMHrte«Mr  jene 
Orte  einbezogen  wurden,  in  denen  »äniTlirhr>  Gebäude 
oder  doch  wenigsleuü  die  Hälfte  derselben  einea  Ziiis» 
ertisf  dnrdi  Vwmtotnng  abwarfen,  fordert  die  Novelle 
vom  9.  Februar  1882,  daß  außerdem  \vein>«r)Mis  die 
Hälfte  der  Wohnbestandteile  einen  Zinsertrag  durch 
Tamrietong  abwerfen  malt,  was  gegenüber  der  BMtbn- 
ninng  des  zitierten  Patentes  eine  Einschriinknng  und  nicht 
eine  Auadebniuig  der  Hanszinssbeuerpflicbt  ergeben  würde, 
wenn  die  letatera  idcht  ans  der  anderweltigeii,  and  «war 
eben  aus  der  vorher  ei-wähnten  Textieruiig  des  §  1  der 
Novelle  gefolgeil  wird-*.  (So:  V.-ö,-H.,  l.  März  IJKJO, 
Z.  1375,  Bsdw.  1S.884). 

Die  Frajr»».  "h  narli  (l<-i  OHbäudesteuei  Novelle  in 
den  haasziusäteaerpflicbiigen  Orten  nur  Wuhngebände 
oder  aueh  andere  Oteb&nde  aar  Beeteaeraiig  baranaosidien 
aeieii,  wäre  also  im  letzteiPii  Siimi'  zu  bivintwnrtfn. 

Diese  Antwoi-t  bit^t  aber  naturgemäß  den  Keim  zn 
einem  anderen  Zweifel  in  «idi.  Ei  nnflte  die  oben 

ad  2.  erwähnte  Fiiisr  iiiirl'cnpllt  w.-nleii,  oh  n\]v 
Kicht-Woliugebäude  aaterscliieds-  und  auiOialuusloä  in  den 
hanssinntenei-plliebtiKsn  Orten  Objekte  der  Besteuerung 
zu  bilden  habtu.  oiltr  ob  nicht  vielmehr  ein  Kriterium  auf- 
zttstelleD  sei,  mangelü  dessen  eioselne  im  si^rachiichen 
^nue  noch  als  Gebäude  sn  bexeicboende  Objekte  aus  der 
ateuerrechtlicheii  Kategorie  dtr  Gebäude  auszuscheiden 
seien.  Der  k.  k.  Verwaltaugügeiichtshol' hat  ann,  um  seinen 
Sprach  angegangen,  diese  Frage  dahin  beantwortet,  daß 
es  wirklich  ein  so  geartetes  Kriterium  gebe.  Es  wird 
diesfiüla  in  dem  £rkennuiis  vom  6.  Jänner  1898,  Z.  21, 
Bndw.  11.996,  ansgefafart:  Es  ist  richtig,  daß  die  Ge- 
bäudesteuer-Novelle, welche  nicht  mehr  Wohngebäudo, 
sondern  G«bäade  fiberhaupt  als  dieSteuerotiiekte  bezeichnet , 
den  Begriff  des  GebSudes  nicht  definlerti  and  es  mag 
auch  zugegeben  werden,  daO  an  und  für  sidltttSellwierig- 
keiteu  haben  würde,  den  BcgritF  Geliäude  ganz  piüzise . . . 
ZU  umschreiben;  .  .  .  allein  für  die  Zwecke  der  Ilauszins- 
8teuerl>eniessunir  ist  dies  nicht  ichwieri};,  iiidi  in  e-s  ilocli 
ganz  klar  ist,  daß  das  Uebäude.stener-Patent  unter  (ie- 
bAuden  nur  solche  Baulichkeiten  verstauden  wi.ssen  will, 


welche  einem  Ertrag  durch  Vermietattg  ab- 
werten können,  welche  vermietbar  smii  .  .  . 
Allein  immer  muß  das  Objekt  an  sich  durch  Vermietung 
benützt  wei-den,  d.  Ii.  es  maß,  da  es  sich  nm  eine  Be- 
steuerung des  Hausertrages,  also  des  Ertrages  derOrond- 
rente  und  des  in  dem  Hanse  investierten  Kapitales  ohne 
weitere  Rücksichtnahme  auf  eine  industrielle  Benützung 
demselben  handelt,  ein  Objekt  gegeben  sein,  welches  in 
die.«<  1  W'i  ise  benutzt  werden  kann.  Das  vorliegende  Ob- 
jekt kaut)  aber  nicht  dnrch  Vermietung,  sondern  nnr 
etwa  durch  Verpaehtang  (also  mit  Fleiß  und  Mühe,  §  1091 
a  Ii  G.  R  I  ln^nfltTTt  werden.    Dieü*»  Benfitznn^'  ist  ohne 

IAuiwaud  von  FleiU  und  Milbe  überhaupt  nicht  möglich, 
das  Objekt  kann  also  nicht  Tormietet  werden,  wonadi  die 
angefochtene Entscheidnn?.  welche  diese  Kalk-^^fpnals 
'  ObjektederHattsziussteuererkläri^aulgehoben werden  mnlite. 

Die»e  Auflüusung,  walidie  die  Banazimateiieir^lieht 
I  eines  Gebäudes  nur  dort  für  tjetjclipn  rrarhfft,  wo  nach 

ider  Sachlage  die  Erzieinng  eines  Ertrages  durch  Ver- 
niatnng  iberiiaapt  mUgiidi  ial,  wurde  aohin  Tom  Ver- 
wrtltiiTittsffenchtshof  m)rh  noch  in  wetteren  Erkenntnissen 
(estgehalteu,  in  welchen  das  obige  Kriterium  als  „an  sich 
hesidiende  Hltglleibkeit  der  Enrieling  eines  Zinsertrages 

durch  Vermiptnn?"  prSzisiert,  wird.    Sn  im  Erkenntnis 
I  vom  1,  März  1900,  Z.  1375,  Bndw.  13.834,  so  in  dem 
I  Ericenntnia  Tora  17.  VtA  1900.  Z.  3486,  Bndw.  14.198 
'f.       es  erwies   sich  der  Tatbestand  in  wesentlicher 
Beziehung  als  mangelhaft.  Denn  es  eracbeioeD  . . .  unter  den 
von  der  Steuerfreiheit  anageaddesseBen  Binnen  einzelne, 
bei  welchen  die  für  die  behauptete  Ziiissleuerpfli<:lir  zu- 
nächst in  Betracbl  kommende^  an  sich  bestehende  Mog- 
Ilehkelt  eines  doreh  erentuelle  Vermietung  enddbnren 
Ertrages  nicht  ohneweiters    als  festsftlienil  betrachtet 
wei-den  kann,  in  weichet-  Beziehung  in  der  Beschwerde 
iBsbesMidere  auf  die  HnndefaBtten,  Eoblenschnpfen  bei  der 
'  JlasL'IniienliJille,  Kont iitiiazslallun<r  und  Srhlllchterei,  den 
Seziersaal  und  die  Aborte  verwiesen  wird);  scIiließUcb 
auch  in  Erkenntnis  vom  10.  Juni  1901,  Z.  6443,  Bndw. 
4:{0  F  (in  dieser  Beziehung  mag  beispielsweise  auf  das 
Kondensatoreuhans,  die  Teer-  und  Ammoniakzistemen,  die 
Gasbehälter,  das  Dmekreglergebände,  auf  die  Aborte  vht- 
wiesen  wei-den). 

Sofern  die  oben  zitierte  £ntscbeidang  vom  Jahre  1898 
den  clvilreditlichen  Untendded  zwiaeben  Yennietung 
nnd  Verpaehtang  auch  auf  das  Gebiet  der  Gebändi  steuer 
Qberträgt,  stellt  sie  sieh  als  Abweklitin?  von  dem  bis 
dahin  fesigelialtenea  Gnmdsatae  dar,  dnii  „unter  don 
'  Wort  Vermietung  nichts  anderes  ausgedrückt  sein  will, 
'.  als  der  Gegen.satz  zn  dem  eigenen  Gebrauche  des  Ge- 
bäudes oder    von  Bestandteilen    desselben  dnrch  den 
Eigentümer,  wobei  e.*?  ohae  Belang  ist,  ob  sich  das  dvil- 
reehtlicbe  Verhältnis,  durch  welches  das  Gebäude  einem 
Dritten  znr  Benüiziiug  Uberlassen  wurde,  als  ein  Miet- 
oder Pachtvertrag  oder  als  ein  anderes  civilrechtlichea  Ver- 
hiilluis  diir.stellte"  {so  V.-G.  H.  17.  März  1697,Z.  1H97,  Biidw. 
j  10.51Ü);  und  auch  nachher  begegnen  wir  jener  .Anpassung, 
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,dat$  die  im  §  1  b,  1.  eit.  euthaltone  BeBÜtninung,  daß 
diejenigen  6«bSnded«rHav8»iiMteii«raiiterli^en,  welche 

ganz  oder  teilweise  (limli  Vermietung  bentii/.t  wei  li  n, 
keine^wiiga  ziu-  Voraoasetzuug  hat,  daß  das  Beutaudver- 
hlltnhi  aleh  eivilreelitlleh  als  dn  Wetvertrag^  danteilen 
muC,  in  ilem  Kikcniitnis  vom  21.  Jänner  1901,  Z.  54«, 
Badw.  b»  F  wieder.  All«m  den  so  geactiaOwea  Wider- 
aprndi  mSebten  ^  aa  der  Hand  der  io  eben  djesem 
letzteren  Erkenntnisse  zum  Schlüsse  enthaltenen  Be- 
merkniiK,  dafi  sioti  der  gegenst&ndliche  Beatandrertrag 
denn  dodi  nnr  ab  HietTertras  qaalifizieit,  anfiiaVlwn 
versnchen.  Unseres  Erachtens  soll  durch  die  Uan!>zinsst«uer 
im  Sinne  der  Gteb&adeateaer-Noveile  ex  tata&eblicb 
nur  der  dorch  Vermietung  im  civüreehtlichen  Sinne  er- 
zielte, bezw.  erzielbare  Ertrag  getroffen  werden,  also,  wie 
der  Verwaltnopgericbtabof  (nebe  obeo)  sagt,  der  Ertrag 
der  Grundrente  and  des  in  dem  Hanse  inTeBtiert«n  Kapi- 
tales; doch  darf  dies  nicht  zur  Folge  haben,  dali  etwa 
schon  die  von  den  Pai-teien  gebrauchte  Bezeichnung  eines 
Bestandverhältnisses  als  Pachtverhältnis  die  Exzeption 
elnselner  in  das  Bestand  Verhältnis  einbezogener  Objekte 
Ton  der  Hauiuinssteuerpilicht  begründen  dürfte.  Denn 
wenn  im  täglichen  Leben  zwei  Parteien  einen  Vertrag 
miteinander  sciilielten,  dessen  Bestandteile  inhaltlich 
eigentlich  unter  verscliie<!<»np  Rf^Liitsfonnen  einzureihen 
sind,  wii-d  es  niemandem  eiiiiallbu,  iu  der  Bezeichnung 
des  Vertrages  alle  diese  Kecbtsfornien  zum  Ausdrucke  zu 
bringen.  Es  entscheidet  fiii  die  Bezeichnnng  die  wichtigste, 
die  vorwiegende  RecbLstuim.  Wenn  die  Parteien  ein  Be- 
atandrerhältnis  miteinander  eingehen,  deassn  Gegenstand 
eine  überwiegende  Anzahl  von  nriiinlstiirkpn.  rlin  nur  durch 
Fleiß  uuü  Mühe  benfltzt  werden  kitmieu  lovi  a.  b.  0.  B.), 
wd  «In  oder  awei  Wohngebäade,  weldwaicbobne  weitere 
Bearbeitung  gebrauchen  lassen  (§  1091  a.  b.  G.  B.), 
bilden,  dann  werden  sie  wohl  aiunabmslo«  den  so  ge- 
adiloweoeD  BestnodrertriK  «la  Pkchtvertras  besdobofln, 
was  aber  denn  r^ocli  nicht  verhindern  kann,  daß  das 
Bestaudverbältnis  rücksichtlicb  der  Orimdstücke  ein  Pachte 
vertraf,  rAekaidiCUdi  der  Wobngebiode  ein  Hietrertraf 
h\.  Daß  der  Pachtzins  uri'^  einem  solchen  Pacht vertiap; 
seinem  Wesen  nach,  weil  und  soweit  ein  solcher  Pacht- 
nna  eigentlidi  ma  MietsinB  ist»  der  HavsaliMtener 
auterwoifcn  wei  de,  winl  vtnn  Standpunkte  der  bestehenden 
Geb&udesteuervorschiitteu  nur  gebilligt  werden  können. 
Dem  fsewlt  ist  dieser  ab  PaditiinB  beseieJiuete  Viet' 
zins  ein  Entgelt  für  die  f 'Ijerlassiuic;  einer  Sache,  welclif 
sich  ohne  wettere  Beaibeitung  gebrauchen  läßt.  Stellt 
deb  aber  ein  Bestandrina  nicht  mehr  als  Ertrag  der 
Gnuidreiite  und  des  im  Gebäude  investierten  K;»(iit!il>'<^, 
sondern  auch  oder  nur  als  Entgelt  far  die  Überlassung 
derVttglidilceit,  einen  Unteraebmergewinn  sn  erzielen,  dar, 
«ie  z.  B.  liei  Veri'aditLiiig  .-iner  eingerichti  (eii  Fabrik,  V*  r- 
[»acbtuug  eiues  Kalkolttos  u.  s.  w.,  dann  liegt  ein  wirkJidies 
PicbtraliiKaisTor,  weil  dIebestimmongagemftfleBenlltning 
der  Objekte  nur  durch  die  Aufwen  iiiuir  von  F!eiÜ  und 
Hübe  erfolgen  kann,  und  weil  iolglidi  aucb  die  Kizielting 


j  eiues  Ertrages  aus  diesen  Objekten  aeitena  des  Bestand* 
I  nefamers  nnd  weitere  dei*  Bestandrins,  d.  h.  das  Entgelt 

für  die  Überlassung  der  Möglirlikrit,  diesen  Ertrag  zu 
mielen,  durch  die  Anfwendnng  von  Fleiß  und  Mühe  b«i 
der  BentMamng  bedingt  ist 

Aus  dem  Vorstehenden  er^nbt  sich  somit  für  den 
Umfang  der  in  den  hauaaioasteuerpdicbtigen  Orten  ein- 
inhebeoden  Hannnusteaer  : 

a)  es  muß  entweder  wirklich  ein  Zins  eingeboben 
werden,  oder  ilocb  weulgateiia  die  UögUcbkeit,  einen  Zina 
ni  enielen,  gegeben  sein; 

b)  und  es  muß  dieser  wirklirJi  erzielte  oder  mSg' 
licberweiae  zu  ersielende  Zins  ein  liietiina  sein. 

Lust  sieh  ans  dnem  fai  eineat  banBzfaintenerpflich- 
tigen  Orte  gelegenen  Gebäude  nach  der  Beschaffenheit 
desselben  fiberbaupt  kein  Zina  erzielen,  wie  z.  B.  (um  bei 
den  vom  Verwaltungsgeriditabof  entidiiedeinen  Fällen  zu 
verbleiben),  bei  Aborten,  bei  einem  Kondensatorenhaus,  b& 
Teer-  und  Aramouiakzisternen,  Gasbehältern,  Drnckregler- 
gebäuden  u.  s.  w.  (wobei  jede:s  derartige  Gebäude  bebnfs 
Prüfung,  ob  die  Möglichkeit,  einen  Zins  zu  enielen,  vor- 
banden ist,  tur  sich  allein  betrachtet  werden  muß),  oder 
muß  vom  zivilrechtlichen  Standpunkte  der  wiiklictie  oder 
mögliche  Bestandzins  als  Pachtzins  bezeichnet  werden, 
wie  z.  B.  bei  einem  Kalkofcn  oder  den  obf  iibez.  i.  hncten 
Gebäuden  (Kondensatorenhans  n.  a.  sofern  man  mehrere 
der  letzteren  als  Einheit  luillHÜt,  dann  fditt  SS  an  «ilMmi 
geeipnetnn  Ohjpkte  der  Ilauszinssteuer. 

Wenn  wir  nun  ans  dem  Gesagten  die  Nutzanwendung 
bezüglich  der  Eisenbabnbetriebsgeb&ads  tddien 
sMilIen.  so  müssen  wir  vorher  noch  konstatieren,  daß  an  und 
tür  sich  diesen  Gebäuden  aus  ihrer  Eigenschaft  als  Eisenbahn- 
gebänden  eine  Exemtion  von  der  Hansslnastansipflieht  aiekt 
zukoniiiit  Dies  bat  in  jüngster  Zeit  der  VerwaMnTis?srprichts- 
hof  (hlrkenntais  11.  April  1»00,  Z.  ^531,  Bndw.  U.U47) 
«zpressii  TSrbb  auBssproeben,  fegsnflber  einer  Beschmnl«, 

welehe  eine  solehe  Kxemrion  für  in  einem  hausztnssfeiier- 
pfUcbiigeu  Orte  gelegene  Betriebsgebäude  aus  dem  Fiuanz- 
Hiobterial-ErlaBBe  Tom  7.  Februar  1674,  SS.  19.479,  Big.  %. 
Vdg.-Blatt  des  Fin  -Sliii.  für  H"hnii'n,  Kärnten,  Oher- 
Osterreidi,  Bukowina,  ableiten  wollte:  „Es  besteht  kein 
Gesets  and  keine  mit  Gesetsesln-Bft  baUeidete  Rechts- 

viirM'liriff ,  welrhe  die  im  Fisenbaliii'u^ti icl>e,  sei  es  un- 
mittelbar, sei  es  mittelbar,  behuls  Unterbringung  des 
EiBaibahnbeamten'  md  Dienerpersonales  Terwen^ten 
Gebäude  \'>n  iler  fi'eTjäadesteiiet|ifliclit  eximieren  würde. 
Die  untgegeusteUeude  Bebauptung  vermag,  gan«  abgesehen 
davon,  daB  nur  das  Geseta  die  Exemtion  von  d«r  Ge> 

b;indesteiier|itIiL-lit  zu  lieuTruideii  veüiiafT,  schon  darum 
nicht  auf  den  in  der  Beilage  znm  Vdg.-BI.  des  k.  k.  Fin.- 
Hü.  miCgetsiiten  Fiti.-Hni.-Erl  vom  7.  Febrnar  1874, 
Z.  22.479  gestützt  zu  werden,  weil  dieser  Fiir  Miu.-Erl. 
soweit  er  ihr  die  vorliegende  Frage  in  Beti  acbt  kommt,  iedig- 
licb  im  Hinblicke  auf  das  kais.  Patent  vom  10.  Oktober  1849, 
wonach  die  nesteaerung  der  Wobiigebäude  nach  dem 
Zinserlrage  außerhalb  jeuer  Ortschafton,  wo  die  Miete 
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vorwaltet,  nur  anf  jene  Oebftode  auNsadehnen  ist,  welche  i 
dorcb  Vermietanip  twnfllzt  werden,  den  Bef^rift'  der  Yen-  | 
VM/Uüg  —  als  Kriterium  Hlr  den  Eintritt  der  Haas- 
lioMteuerpflieht  bei  den  sonst  der  Haoakiasaensteuer 
unterliegenden  OeUnden  —  alnagreDHii  wtermmBt  imd 
in  dieser  Absicht  bemerkt,  daß  Eiaenbahnen  gehörige 
Gebäude  in  den  bezeichneten  Ortschaften,  wenn  die  Art  | 
ihrer  Beuätzung  als  BahnwiebterfaXiuer,  Stationsgebäude, 
Bahnhöfe,  80W«i(>  totitere  nur  fBr  Zwecke  des  Bahn- 
betriebes verwendet  werden,  di«  Annahme  eines  Miet- 
verhältnisses ausschließt,  von  der  Hauxzinssteuer  fV-H  zn 
laaaen  seien." 

Sind  also  in  den  haussinasteaerpflichtigen  Orten  die 
EisenbahngebSnde  rQcksichtllch  der  HauszinssteuerpBicLt 
prinzipiell  anderen  Gebäuden  gleich  zu  halten,  »o  ergibt 
sich  nach  dem  frtlher  Gesagten,  daß  jene  Eisenbahn-  ' 
gebünde,  bei  welchen  die  au  sich  bestehende  Möglichkeit,  j 
durch  Vemietuiif;  t-in-'n  Ziiis*'itr.ig  zu  erzielen,  nicht  i 
gegeben  ist,  prinzipiell  von  der  Hauszinsstenerpflicht  frei 
za  lassen  sind.  Die  Berufung  auf  diese  durch  die  neuere 
Plrazi^i  i.ki>  Verwaltnngsgeriebtshofi»  lanktiouierte  Auffas- 
sung wird  genügen  müssen,  um  -  «owfil  dins  nicht  schon 
bisher  bewußt  oder  inslinkiiv  «rehatidiiiibt  wurde,  —  die 
BfMmlMbnbetriebsgebäude,  neU  lie  wi  iler  w  ii  klich  vermietet 
sind,  noch  Kanzlei-  oder  WohMniumf  enthalten,  rück- 
sichtlich  welcher  die  Vernüetbarkeit  präsumiert  wird, 
von  der  Besteuening  ansramelinian.  Insbesondere  gilt  die.s 
von  Heizhäusern,  Pumpenhäusern,  Lokomf  iiv  n»d  Wageu- 
remlsen,  Blockh&Uitern,  freistehendeu  Aborten  in  den  Sta- 
tionen, Waghinsdun,  Kesselhlnaem,  Schmieden,  Werit> 
«titten  n.  s  w  | 

ii'ttr  die  Frage,  in  weicher  Form  eventuell  eine  nach  der 
bier  crSrterten  neueren  Praxis  des  Verwaltungs^teriehtshofes 
sich  ergebendeSteuerftvilieit  v<ui  Eis?-nliahngebäudeti  linUciid 
XU  machen  wäie,  ist  eutscheidend,  daü  unserem  geltenden 
SteaerreelitB  ^  sowie  es  i,  B.  die  Venlnsnog  rUMier- 
Btatteter  SteueH)«trft?o  ninht  k^'nT1t,  wodurch,  wie  nur 
nebenbei  bemerkt  werden  soll,  den  Eisenbahnen  gerade 
in  der  gegenwärtigen  Ära  der  Erwerlwtanierproxesfle 
jährlicli  saiiz  liedeiitende  Zinsenverlnste  erwachsen  — 
eine  Bestimmung  fremd  ist,  iin  Grunde  welcher  die  liUck- 
fordemng  in  debite  geisalilt«r  Stenerbetrttge  anllaeig  wSre. 
Wie  in  dem  Mnnpel  Hner  die  Ve>-zins-:iTtp  n'ickei-tatteter 
SteuerbetrAge  gebietenden  Norm,  liegt  auch  in  dem  Fehlen  I 
einer  ToTBchriift,  wdehe  dne  derartige  RltekA>rd«ning  | 
gestatten  würde.  v\uv  jri  uni/  Ilfii-te  den  Sf- nei  ti  ügern 
gegenüber,  welche  dadurch  verächäiil  wird,  daü  analoge  i 
Bereebtigvngra  anf  Seite  der  Staatsgewalt  bestehen.  Pflr  | 
nirlit  neziilil*«  Steuern  werden  VeraugsziiiSfii  eingefordert, 
eine  äteuerbemesaiuig  kann  auch  nach  erlangter  Eechts- 
lu-aft  inn«-ba]b  der  Terjlhmngvfrist  zu  Ungansten  des 
Steuerlrftp- 1-  ii.iJt.'i'>toCi'ii  \s>  i den.  aber  der  Steuerträger 
hat  kein  liechl  aul  Vergütung  des  Schadens,  den  der 
Verlost  der  Zinsen  von  den  eingezahlten  Steuerbeträgen 
während  der  oft  jahrelangen  Dauer  der  Reknr.«erledigung 
bedingt«  und  hat  er  die  30tjlgige  Frist  zum  Hekurs«  gegen 


den  Steaerzahliingeanitrag  ventreichen  lassen,  dann  stellt 
iiun  ein  Ansprach,  eine  aelbat  olfenbar  ungerechter  Wtiee 

eingeforderte  Steuer  zurückzufordern,  nicht  mehr  zn  So  ent- 
schied auch — de  legelatacon-ect — der  Verwaltongsgerichts  • 
hof  in  dem  Rrkemitnü  Tran  19.  Dexenber  I88B,  Z.  3284, 

Budw.  28.16 : . .  „Hieraus  kann  jedoch  nicht  die  Unzulä:!;sigkeit 
der  Zorflckrergätang  gefolgert  werden ;  vielmehr  apreclien  die 
auch  in  anderen  Steuer- and  Oebflhrengesetzeatttr  Anerlten- 

nung  gelangten  Rechtagrundsätze  für  die  prinzipielle  Zulässige 
keit  der  Rückvergütung  auch  bei  Gebäudesteuerbetritgen, 
wenn  dieselben  nngebfibrlich  in  einem  hnheren  als  dem 
gesetzlichen  Ausmaße  bemessen  und  entrichtet  wurden, 
und  um  deren  Rückvergfltuug  rechtzeitig  angesncht 

wird  Nachdem  in  dieser  Richtung  (rücksichllieh  der 

Frist)  bezüglich  der  Qebändesteuer  Mob  besonderen  ge- 
setzlichen Bestimmungen  bestehen,  so  muß  gegenwärtig 
das  Gesetz  vom  19.  März  1876,  R.  G.  HI.  Nr.  28 
diesfalls  für  maßgebend  angesehen  werden...  Die 
Frist  des  J?  77  d< t4i  l>iiliii  iie'e*ftze3  ei-scheint  im  vor- 
liegenden Falle  iiiulil  atuveudliai,  weil  diese  Gesetzesstelle 
nur  Ihr  Stempel  und  unmittelbare  GebObren  zu  gelten 
hat,  es  sich  hier  aber  um  eine  Hi  ttäudesteuer  handelt." 
Von  der  gleichen  Auffassung  ist  das  Erkenntnis  vom 
31    läiHiei  1901,  Z  810,  Budw.  82  F  diktiert. 

Die  Iii;iii>iii  tiehnahme  der  hier  dtskTitierten  Steuer- 
freiheit wild  also  stet«  nur  pro  futuro,  nicht  auch  pro 
praeterito  erfolgen  kSmien;  pro  (btnro  aber  je  nach  Lage 
des  Falles  in  verschiedener  Weise.  Entweder  wird  aus- 
diüeklieh  um  die  .Auerkenuuug  dei'  Steuerfreiheit  rück- 
sichtiich  solcher  Gebäude  angesueht  werden  können,  ein 
Wejr.  rjtr  wohl  allen  Streitigkeiten  für  die  Zukunft  vor- 
beuge« würde,  der  aber  nicht  zweifelsohne  zum  Ziele 
fahren  dflrite,  wril  einmal  die  8tea«-beh0rdeD  keine  der 
nach  dem  System  unserer  f?el:..1n d'^st^^uervonschriften  vor- 
gesehenen Steuerbetreiungen  (aus  dem  Titel  der  Widmung, 
ans  dem  Titel  der  BauflührTnig)  Ar  gegeben  ansehen 
werden;  und  zweitens  weil  gegenüber  der  Mi^rrlirhkeit, 
daß  in  Hinknnit  durch  Andeiungeu  in  der  BeuQtzungs- 
art  des  OhjektM  oder  durch  ebe  andere  Beehtsaasehannng 
die  Stenerpflicht  solcher  Gebäude  begründet  «  i  i  den  könnte, 
die  Gttneigtheit,  durch  eine  allgemeine  Erklärung  die 
tlnnilisrigfctit  der  Besteuerung  dieser  GebAude  ansn- 
erkennen,  nicht  vrirliandi  u  seiü  wird. 

Es  bleibt  also  nur  der  Weg,  von  Fall  zu  Fall,  bei 
eich  darbietender  Gelegenheit  die  Steuerfreiheit  derartiger 
GeViruid'-  Lv!f'  !id  zu  iii.iidn'ii.  iii>1:e>..iidere  bei  Eiii'ningnng 
der  Zinaertragsbekeuutnisse,  bei  deren  Ei'slelluug  namentlich 
anfangs  vorsiditsweise  die  Aufnahme  auch  dieser  Gebiude 
ji'd.  eli  ohne  Einsetzung  eines  Zinswerles  und  mit 
der  .Vnmerkaog,  daß  die  Gebäude  im  Hinblicke  auf  da« 
Fdilen  der  an  sich  bestehenden  USglichkeit,  durch  Ver- 
mietung ••inen  Zinsertrag  zu  erzielen,  im  trrunde  der 
.  bezogenen  Eikeuutuisse  des  Verwaltoagsgerichtehofes  bans* 
zinsstenerfrel  sind  —  sich  empfehlen  dOrfte ;  fllr  die  nächste 
Veraiiliigmigsiierie.de  l'Kei,  hi  zw.  r.hiii  ntid  l'.MSl,  bezU?lich 
j  welcher  derzeit  die  Uausziusateuerliisi'ioneu  bereits  ttbei^ 


Digitized  by  LiOügle 


-  IT  - 


reicht  s«in  mflBsen,  wird  es  mit  Räcksicht  auf  d&H  oben 
siti«rte  Erkenntiiia  Budw.  Nr.  2836  för  zulässig  erkaunt 
♦erden  mflnan,  die  VoraehrellHnig  der  Hausziusateuer  im 
Wege  des  Rekurses  gegen  den  Zahlungsanitrag  anza- 
ftehteu  und  es  wird  gegen  die  Znlftssigkeit  eines  derartigen 
Beklohes  der  Einwand,  daß  io  der  bezüglichen  Fa-ssion 
die  Steuerfreiheit  nieht  iMMMfirncbt  wurde,  nicht  mit 
Grood  erhoben  werden  können,  weil  einem  bei  Verfaisuii;» 
des  Zinsertragsbekenntnisses  uiiterlaufeiieu  TaUadien- 
irrtame,  welcher  nach  dem  zitici  t«-ii  Erketiuttiisse  Bndw. 
Nr.  2836  die  Zulftssijjkeit  des  Rekurses  beerriimlet,  xwei- 
fellos  ein  ans  der  bislierigeu  Praxis  tler  Steuerbehöi  dun 
aidi  erklärender  Rechtsirrtum  gleicbgestdit  werden  kann. 

ad  II.  Was  die  iti  den  nicht  bauszinestenerpflich- 
tigeu  Orten  gelegeuea,  auch  nicht  vermieteten,  sondern 
nach  der  Anzahl  der  Wobnbestandteile  besteuerten 
Gebäude  betrifft,  so  soll  hier  mir  bei  dem  Pegrift«  der 
Wohnbestandteile  ein  wenig  verweilt  werden.  Die  grund- 
tef flndA  fiMtfmiiniiig  «ntUlt  §  »9  des  CMMndaiteiMr- 
patentes  vom  23.  Februar  1B?0  nnd  nahezu  w&rtlich 
gleichlautend  §  9  der  Instruktion  zur  Ktaasiflkaiteu  der 
WobngebiBde.  §  9»  ItiM:  »Ata  WohmnigstwttaiMltea« 
znm  Rehnfe  der  Klassifikation  werden  bloß  Zimmer  und 
Kammern,  die  wirklich  bewohnt  werden,  odor  zur  Ue- 
wolunnig  tesUnnt  «iad,  «h««  BOfiknebt  uat  die  Zeit, 
durch  welche  und  in  welcher  und  ohne  Rücksicht  auf  die 
Art,  nach  welcher  sie  benttui  werden,  begrifl'eu.  Es 
werden  alm  Zimmer  nnd  Kammern  eines  Qeblato,  welches 
ganz  oder  zum  Teile  unbewohnt  i.st,  seibat  dann  als 
Wobnbeetandteile  aufgenommen,  wenn  &s  ungewiß  ist, 
ob  und  wann  dasselbe  bewohnt  werden  wird.  HSmuk  sind 
Vmziiumer,  Säle,  Gesellschaftszimmer,  Sclireibstnben, 
Kabinette  und  dergl.  Wolmuiigsbestaudteile.  Dagegen 
werden  &U  solche  bei  der  dassiflkatioit  niebt  angeMhea: 
Küchen,  Keller,  Beiden  mit  Ausnalime  der  Wi^hnzimmer, 
vdclie  neb  unter  dem  Dache  befinden,  Stallungen, 
Seheaen  and  dergl.  Audi  werden  eis  Wohnbeetandteile 
nicht  in  Anschlag  gebracht:  Schulzimmer,  Werkstätten, 
imtlicbe  Ubikationea,  wbald  sie  bloß  fär  ihre  «igenttteii« 
Bestimmung  beafltit  werden,  ea  lei  dem,  dtft  dieee  Be- 
standteile von  dem  EigeDtiMr  dei  OeMndee  gemietet 
Wären.- 

Hier  interessieren  ane  iinr  die  E flehen,  welche 
nach  den  zitierten  Gesetzesbestimmungen  bei  der  Klassi- 
fikation als  Wohnbestandteile  nicht  in  Anachlag  zn 
bringen  sind.  Es  ist  ja  bekannt,  wie  in  den  Kreisen  der 
ärmeren  Bevölkerung  die  ökonomische  Auanfitzung  vor- 
handener Räume  dazu  nötigt,  eventuell  auch  Kflcheu 
als  Wolin-  und  Schlafräame  zu  bentttaen  Welche  Stellung 
Nil  nun  in  Abeidit  der  Klassiflkatiou  .nulchen  Räumen 
ffeprenüber  eingenommen  werden?  Was  den  Bereich  der 
Eijienbahnen  betrifft,  so  hat  diese  Frage  Aktualität  in.s- 
besondere  rflcksichtlich  der  mehrfachen  Wiicliierlmu^er, 
bei  welchen  die  Zuzählnng  oder  Nichtzurecliaung  der 
Kochen  zu  den  Wohubestandteilen  iuimerhiu  eine  nicht 
mwaeeotliclM  IMinidtt  der  jlbrUebeii  HawUeeseMteaer- 


beträge  b^ründen  kann.  EntJiält  z.  B.  ein  vierfaches 
Wächterhans  neben  12  Zimmern  uuJ  Kammei-n,  die  nn- 
besti-ittenermaOen  als  Wohubeslaudteile  sich  qnalifiziei-en, 
noch  4  KUchen,  so  ist  ^n  derartigM  QekMide,  wenn  die 
4  Kttcbeu  im  Sinne  der  vorherojj^pnen  Of^ntzesstelle  den 
Wohnbestaudt«ilen  nicht  zugerechnet  werden,  mit  12 
Wohnbestandteilen  in  die  VIIL  Tarifkla»e  aiit  einer 
jährlichen  Stenerleistung  von  K  60  einzureihen  werden 
aber  die  Küchen  zu  den  Wohubestandteilen  hinzu- 
geachlagieD,  dann  enfltiU  ÜM  OAiid«  1«  W«hitbeait«ad' 
teile  und  es  entfallt  nach  TarifkUtSW  TU  ein  Jlkriieker 
Uausklasaenateoeibetrag  von  K  100. 

Zn  der  IVkge,  tawieweft  eine  allflllige  B«w«h»- 
barkeit  einer  Kfirhe  diesem  Räume  die  gesetzliche 
Qualität  eines  fQr  die  Hausklasaenstenoi-  relevanten  Wohu- 
beetendteiles  «i  Terldbea  venMg,  hatBm  derVerwaltongi- 
gerichtshof  in  dem  Erkenntnis  vom  25.  Nnvember  1897, 
Z.  36.045,  Bttdw.  11.183  in  intereesanter  Weise  Stellung 
genemima.  Be  beUtUftrin:  ,Aiii  diee«- Tegctienmg  des 
§  22  Gebäudrstenerpatent  und  inriNiandere  aus  der  Art  der 
Gliederung  der  verschiedenen  Gebladebee tandteile  in  solche, 
midie  mm  BAhefcder  Eluiiflkation  ab  WohnbeetendMI«, 
dann  in  solche,  welche  als  Wohubestandteile  nicht  anzusehen 
sind,  84!hUeiUieb  ia  solche,  welche  so  lange  nicht  in  An- 
sebliig  n  bringen  sind,  so  lang«  si«  so  dam  Zwedie 
benützt  worden,  ffir  den  sie  eigentlich  bestimmt  sind  — 
nnd  dai-aos,  dafi  die  Küchen  daifjatigen  Gebäudebentand' 
tdlen  lageilhlt  werden,  wdcbe  bd  der  KlassUlkatioB 
als  Wohubestandteile  nicht  anzusehen  sind  —  gehl 
hervor,  daß  es  für  die. Klassifikation  der  Gebäude  nach 
dem  Oesetie  bd  d«i  Kiidieo  nicht  darauf  aokoaunt,  ob 
dieser  C4ebäudebest8!idteil  bewohnbar  ist  oder  nicht,  das 
ist,  ob  er  die  evMktuelle  Eignung  zur  Wotuasg  beaitat 
oder  iildit,  fflddiwi«  es  oidit  daraaf  ankommt,  ob  dtassr 

Qebäudelie.standleil  bloß  für  seine  eigentliche  Bestimmunjf 
heatttst  wird  oder  nicht,  yielmehr  nur  darauf,  ob  dieser 
Geblndebestandtefl  seiner  Bestinanng  nach 
Wolnuinc^zweckeD  zu  ilieiieii  hat  oder  faktisch  als  Wohnung 
ben&tzt  mrd.....  Die  Frage  der  Bewohnbarkeit  (ist) 
bd  Zinmem  nad  Sanmeni  von  Bedeotung,  nicht  ab«r 
bei  Küchen,  Kellern,  BOden,  Stallungen,  Scheuern  und 
d«:gL,  weil  der  Sinn  des  äesetaea  offenbar  dahin  geht, 
daB  diese  LokaHtlteo,  denen  eilen  die  Elgensekaft  von 
Wiitschaftslokalitäten  zukMuat,  ds  Wohnnngsbestand- 
teile  auch  dann  nicht  anxnsdien  sind,  wenn  sie  allenfalls 
bewohnbar  wären,  das  ist  die  eventuelle  Eignung  zn 
Wohnungen  besitzen. Wflrden.  —  Bei  allen  diesen  Loka- 
litätea  kann  es  daher  nnr  ausschließlich  darauf  ankommen, 
ob  sie  ihrer  baulichen  Anlage,  dem  Bau-  nnd  Benützungs- 
konsense  nach,  zu  Wirtsebafiszweckeu  bestimmt  sind  und 
diesen  auch  tatsächlich  dienen.  Eine  Lokalität,  die 
zu  Kflchenzwecken  bestimmt  ist  nnd  diesen  Zwecken 
fortan  dient,  wird  durch  eine  Einstellung  eines 
Bettes  samt  Bettzeug  ebensowenig  aufhören,  eine 
Küche  zu  sein,  als  etwa  ein  Stall,  der  den  Knechten  zu- 
l^ddi  ds  Sdüalktdla  diente  durch  diese  Ait  der  Be- 
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iriftnm;  Boeh  nicht  mm  Wohnraiim  winL*  —  Von  diesen 

ErwiiKiingfii  aus  bat  Mn  zilieiff  Krith-clic-iMiiiKr*!  ffir  rJen 
kookr&teu  Fall  (aud  phyudiziell  für  auüeie  Fälle)  Kadi«n, 
mifib  wenn  sie  als  Sehiafranm  beotttst  werden,  nls  nicht 
zu  den  Wohnbestamlteilrn  im  Sinne  der  HHiiskliissen- 
sieuervorachriften  xa  z&lilande  IioltaliUltea  deklariert 


Die  Beteiligung  des  Elsenbalinpersouales  am 
GesehlllsKewIiuie. 

Von  A.  T  Loehr. 

Einem  Iiericlite**i  des  dänischen  Eisenbahuadmini- 
stratoi-8  Rimestad  isi  zu  entnehmen,  daß  m 
Dänemark  die  SüuUabfthnen  trotl  jthrliiehw  Ansdebnang 
und  steigender  Freqnenz  fiasn'fi  —  ISlf;  hm  mit  l' i  t  Mil- 
lioneo  Beisende  und  und  7i>  JUillionen  t;km,  —  l«Oü/l 
1797  *ffl,  590  Millionen  Reisende  ond  968  laWoncn  ißm) 
»»inken<1p  ErtraptTsisse  geben,  so  daß  kaum  mphr  2  — l-f)"  ;, 
des  Kapitales  iierautigewirtgchatlet  werden  kimnen. 

Die  Begienragoi  in  Dlneniaik  haben  «hen  bis  vor 
ki:r7PTn  ^ttreiip''  der  Ansicht  pjchiildijrt.  daß  das  Erträgnis 
ganz  Nebensactie  sei,  wenn  nur  dem  Verkehrebedttr bisse 
eataproebea  werde  nnd  reeht  Uliigie  Tnuieporteltie  eretelH 
seipii.  In  den  letzten  .lahien  ?(iip:!it  abt-r  dnrli  den  Stener- 
tri^ero  di^  eioaeitige  Bevorzugmig  gewisser  iDteresseo, 
di«  dann  die  Geenntheit  sn  bexahlen  bmtte,  nkht  mehr 
entsprochen  zu  haben,  denn  1898  hat  das  Parlament  es 
imr  notwendig  befunden,  eine  Stadienkomiuisüou  von 
18  Wte'liedeini  rar  ReoifaniHtioD  'dei  EiMabihnwesens 
einxusrtj^ea,  die  leither  ra  foigeiiden  BeeddOnen  gelnun- 
men  ist: 

BeeebeideBe,  aber  Iconseqnente  EvMbnng  der  Tw-ife 

aller  Art,  Veciiiiiulemnj;  di-i  Ausr'iiVu-ii  durch  Verein- 
fftchaug  der  Organisation,  eine  kleine  Aufbesserung  ge- 
wisser Besflge  des  Penonalee  und  endlieb,  was  ich 
liifi-  beMinders  beliandctn  '.vill-  'Einfülirniie  l  incr  Tanti^^me, 
eiueä  tiewlnnanteiles  für  das  gesamte  Personale. 

Wenn  sieh  in  Hinknoft  die  ersielte  Verstnenng  pro 
Jahr  über  2*'/c,  dr-  Anl:iL'f:kHidt.'*I»^s  erhebt,  so  ist  den 
EiDenbahnbeamten  und  Bediensteten  außer  ihren  sonstigen 
Belügen  eine  Znbnfle  sn  besablen,  welche  im  ganzen 
betragt: 

M%  der  Mehieiunahmen  bei  .  .  .  2'0— 2-6% 

»0»/o   .  »  •  .  .  .  2  «-3'0% 

•  n  «   .  •  •  3  0-3  5"  „ 

M>»/o    •  »  ,  .  .  .  3  6-4  0% 

6%    ,  ,  „  .  .  .  4-0-B  O«/,,. 

Diese  Gesainidividende  wird  in  la.ooo  gleiche  Teile 
geteilt,  welche  dem  iu  6  I^lawen  eingeteilten  Personal 
sogewiesen  werden,  indem  ron  des  19.008  Teileo  erhiüt: 

die  I.  Klasse  (Trager,  Portiere,  WUchter,  Zttgbe* 
gleiter,  Arbeit<>r,  Matrosen)  4H0(i  Teile: 

*\  Anmefkiuig  der  Reilalitiuii :  Diese  KaUcbeiilaiig  «forde  von 
der  Kaiser  Fenlinandn-Nordbiibn  h«H>eig«(UlH. 

•*>  BiülMia  de  la  Oott.  IdIhb.  4.  OtafiAt  4.  Ch.  4.  f.  Mo- 
ffintar  ISOB. 


die  IL  Klasse  (Statiensbeamte,  Zigrffflnar,  Heiser 

u.  8.  f.)  2600  Teile; 

die  ill.  Klaas«  (Vorarbeiter,  Wericf&hrer,  etc.) 
1700  Teile; 

die  IV.  Klasse  (mittlere  Beamte)  1050  Teile; 

die  V.  Klasse  (Stationachef  etc.)  1060  Teile; 

die  VI.  Klasse  (Oberheaaite)  900  Teile. 

Für  die  weitere  Verteilung  sind  genaue  Kegeln 
vorgesehen.  Jeder  Bedienstete  partizipiert  in  jener 
Klaase,  in  der  er  sich  an  einem  bestimmten  Dalum  be- 
findet  (91.  Min). 

Wf-nn  niiMit  mindestens  K  nn.Ofin  Tantieme  erreicht 
ist,  wird  der  Gesamtbetrag  reserviert,  um  in  anderen  Jahren 
zur  BrgiBsnnf  Terwendet  sn  werden.  Wenn  jedoch  die 
Vensinsnng  vm  2"  ,  nicht  üliertrofTen  ist,  wird  in  den 
betrefiendeu  Jahren  gai-  nicht«,  auch  nichts  aus  diesen 
Reserven  Teiteat. 

Die  Kommission  erwaitel  sieb  Ven  d«B  so  verall- 
gemeinerten In(ei-e8se  des  Einzelnen  am  Gesamterfolg« 
sehr  günstige  Einwiikungen  auf  das  Erträgnis.  Denn 
jeder,  vom  Portier  bis  zum  Generaldirektor  ist  durch  die 
vorgeschlagene  Maßregel  ein  Assoeiö  des  Untemekmens 
geworden.  Größere  und  vernfinftige  Sparsamkeit,  frei- 
willige und  eifrige  Arbeit,  mehr  Umsicht,  mehr  Aufsicht, 
kurz  mehr  Verstand ni.*»  fiir  die  Sache  wird  sich  zweifel- 
los heranbilden,  so  nie  mau  es  bei  anderen  üuter- 
nebmangen,  die  9bnlidi  vorgingen,  gesehen  bat. 

Dabei  darf  alier  die  Sicheidieil  und  Onlnnng  ira 
Betriebe  nicht  vernachliissigt  werden,  etwa  durch  gefähr- 
liche dlcononiie.  Dies  wird  doreh  die  Besehrioinmgen, 
die  durch  das  ohijre  Srhema  Ttiit  seinen  fixen  Klasfseusi.'itzeu 
gegeben  sind,  wohl  vermieden  werden  können,  da  bei- 
»pielaweise  eine  Terminderong  des  nledttran  Personales 

nicht  ilirrkt  den  obfreii  Klassen  zu  Gute  kommt. 

Bei  einem  Aulagekapital  von  300  Millionen  würden 
sich  folgende  Zilfem  ergeben: 

Wenn  ft  Millionen  Erträgnis  überschritten  weiden, 
also  etwa  bei  «V«  Millionen,  entfallen  7&0.000  oder 
ß2-50  pro  Teil,  bei  9  Ifillionen  1,900.000  =  100  pro 
Teil  und  das  ergibt  fUr  einen  Arbeiter  02  .'0  hh  inn^  flr 
den  Vorstiuid  in  kleinen  l^tationeu:  325  bis  500,  für 
einen  Direktor  9600  bis  4000  Kronen. 

Wenn  wir  diese  Vorschläge  näher  betrachten,  drängt 
sich  zunächst  der  Gedanke  auf,  daß  ja  in  dm  Erspaniia- 
prämieu  unserer  Bahnen,  sowie  in  den  „<.«raliökaiionen" 
bei  günstigem  Jahreserfolge  eine  Ähnliche  aber  recht 
unvollständige  Maßregel  wohl  schon  vorliegt,  daß  aber 
diese  allgemeine  Ausdehnung  t^icher  vorzuziehen  ist.  Denn 
was  nfltzen  die  Eixpamisse  an  einem  Orte,  z.  B.  die 
.sparsnme  Feuerung  der  Lokomotive,  wenn  iedpi  Verkehrs- 
organ es  in  der  Hand  hat,  unnütze  Fahrkilonioter  oder 
Verscbubstaudeu  anzuordnen!  So  lange  Dicht  die  bkono- 
mischen  Kräfte  im  »-eilien  .Sinne  wirken,  heV<fn  «i*»  «ich 
mehr  oder  weiiigei-  auf.  Die  uutweudige  Paiallelaktion  er- 
scheint nna  dnrdt  die  allgeuMine  Tantitaie  webt  T«irbiT;gt. 
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Man  bescMftigt  sich  allseits  mit  hohem  Interesse 
mit  diesem  Preßte,  welches  von  den  »oustigen  Uewobu- 
haiten  dar  atutUdhen  Venraltungieii  erbeblleh  »bwdeht, 
and  erwartet,  mit  Spannuna:  das  Ergebnis.  In  Italien,  wo 
gegenwärtig  die  neuen  Pachtrerti-«ge  bezQglich  der 
SttttsdBMiMdHMtt  ia  Yeriundlnig  itolMii,  hat  man  «aeh 
ähnliche  Einrichtongen  in  Aassicht  genommen  Ich 
habe  w  deshalb  für  nlitzlicb  gehalten,  an  dieser  Stelle 
■if  die  NeoMnuitr  hfmawefaieit.  Es  dOrfte  eiae  derartige 
Ausbildnupr  der  bestehenden  Organisation  fnr  die  Ökonomie 
zweiielloa  wirksamer  sein,  al«  die  üblichen  periodi»chen 
Verwandluigsn  der  ZentnOisienraf  in  DmentnUaiienmg 
und  uin3;t»kelirt,  die  ja  sonst  dii'  „Reform"  danstellen.  und 
einmal  diesem,  einmal  jenem  Dienstzweige,  der  seiner 
Katar  uadi  aklit  in  di»  garada  nodecne  Schablane  paSt, 
Gawalt  aatan. 

ZulABsuiig  der  Mu^tereutnabme  bei  Wageu- 
U4ii]igeii. 

Vm  Dr.  lim  UlHlar. 

Der  Tarif,  Teil  I  tchlieBt  dnreti  spine  7ns;ifzli  lisfini- 
maug  VII  zu  §  68  Betrieb«-Besr!f'nieiit  die  iiutnabwe  vuti 
Mastern  aus  Sendoiigen  vur  AhsIösuiik  'Ich  Fra<'liihrifrcs,  also 
vor  dem  Besage  durch  den  £u'>ptäDger  aas.  Dadurch  ist  äat 
Enpftnger  der  Möglichkeit  beraubt,  sieh  lo  Qborzeogen,  ob 
die  Swdoog  in  QoaliUt,  Verpackug,  Farbe  eM.  idner  Be- 
•ullang  Mrtapreeh«,  bevor  er  noch  die  Fraoht  besahU  mi 
dadDivh  frachireehtlieli  der  riaslg*  akUT  LecUiniarttk  aber 
■lieh  xnn  Bezage,  AbAibr  ete.  Verpflichtete  fsworden  Ut. 
Kann  er,  wie  bishfr,  erst  iiacli  ib-in  Rtzug«  Qiialitäts-  und 
anJere  UAugtil  fesUI ollen,  .^<^  nuiÜ  ur,  wtmn  i-r  die  W.iie 
liesh.ilti  nicht  annehinvii  and  <ifiu  Abgender  £urtiijk»t*-llL-ii  \sill, 
die  gauise  Prusedur  der  Neaaat'gabe  einer  henduug  durch- 
machen oder  sie  «elbgt  auf  Lager  nekinen  oder  auf  Lager 
gebeo,  den  Abaender  >nr  TerlUgong  atellen  eic,  kturz  eia« 
Kmi^  UteaaehBlfdikflitei  a«d  Atbetten  auf  alch  nehnoD. 

ün  dleMiD  xwelfelk»  bestehenden  übeiKtande  abzu- 
heUba,  wIU  die  k.  k.  8ta«tsei««nbahnverwaUaDg  eine  llnster- 
entnähme  voi  Aiieirsun^  Am  t'iacbtbriefee  zulassen.  Nach 
den  llicrtlbtr  bei  <ieii  Staat  .■ibalunlirekfloneu  |f«f tlnf^iTicii  Er- 
hehiingen  würde  e3  angängig  Bein,  die  Mnslerentnnliiiie  von 
SendDSgeil  In  Wagctiladunt^cn  Im  CK'Vvicbto  vuu  iuiiida8t<iQS 
6000  %  mit  Ansnalnjie  solclier  ^eniiungeo,  welche  in  fe»ter 
Veipaflknnt  als  Kialen,  Fftater  atc  anr  Verfinektapi;  geUntaD, 
aowle  TO*  VMtaig^eltea  sandaMan.  Der  AbewuUr  bitte  tieh 
entweder  durch  eine  Klausel  im  Frachtbriefe  oder  mittels 
einer  im  Wege  der  Versandtutalion  zu  treflcnden  Auwoisunt; 
an  die  Bestirnnmogsstaiion  mit  der  Mnsterentnahme  seitens 
des  Empßngers  vor  AnslQsung  des  Frachtbriefe«  aa«drUcklich 
einverstanden  su  erklären.  Für  die  aus  der  Znlassnag  der 
Uusterentnahme  den  Baboorganan  erwachsende  ÜQhewaltaDg 
wflrde  za  gmutea  der  Babaaistalt  «ia»  ftttnuttteade  Oebttbr 

Die  HaBdetolmameni  werden  fma  k.  Elieababn- 

mioisteriuni  eingeladen,  üfii^r  die.-^o  N'euenuii?  Gotacliten  afi/ti- 
geben.  Naih  J«ii  IIb  jetzt  vtaliiiKotidun  Sit/,i«ig«beriohIeu  '.viiil 
dies-'  Al'üicht  der  k.  k.  Btaatsinispnl.'ahnveru aluiiis  (iurcluvi-KB 
freudig  begrIlSt;  einzelne  Kauiuieru  wtiii^chieri  jedoch  <tas 
Fallenlassen  der  BeschrAnknng  auf  Wagenladangen  und  rttcli- 
■iehüieh  der  Wann  In  fetter  Verpaokang  nnd  in  geringen 
JAeagen.  DI«  Sforer  Kammer  adiU^  vor,  Hr  daa  vum  Ab- 
aender  im  IVachtbrIalb  sa  «tküread«  BÜaveraliBdnla  einea 


Vordnek  in  d«naelben  aalkooebRien,  der  einfach  gestrichen 
werden  kSiuite,  wenn  der  Absender  die  Musterentnahme 
aidit  wünscht. 

Als  Artilcel,  bui  deitea  die  Musterentnahme  besonders 
wünschenswert  sei,  werden  genannt:  Getreide,  Uehi,  Reis, 
Hithwnfrttehte,  Kartelbl,  fiopüin,  Obst,  friache  and  geddrrte  Sbd- 
IMabte,  Zii«kar,Knfleek  Petmlflam,  8palieMe,Wefai,  ^ifrltaa,  Mali. 


Ob  die  für  die  Ermöglichuug  der  Musterentnahme  vor- 
(rcachlaijpiie  juristische  Form  (Kinverhtlindnisprkhunnr  «'dor 
Verfü^iitiR  des  Absenders)  die  richtige  ist,  möchte  ich  <ii>iia  doch 
bezweiifln,  denn  es  handelt  sich  hielnsi,  wie  ich  zeigen  will, 
nicht  danuD,  dem  Absender  eine  neue  Befugnis  zozuwendea, 
Bonden  dem  Bmpfilnger  gegenüber  der  Kisenbahn  ein  oenet 
Recht  aannpvwAeB,  da»  er  bisher  gamU  §  6fi  Betriebe- 
Beglemeat  viebt  beritit. 

Die  Frage  darf  nSmIicli  niclil  bloß  vimi  frucV-tn.cliilicliMa 
Geeichtspunkte  ans  gelOst  werden,  »on'lern  es  nniU  das 
zwifflii-ti  Verkäufer  und  ICäQfer  einur  Ware  beHCehcndc  recht- 
liche Verhältnis  mit  in  iietracbt  gezagen  werden,  welches 
fBr  die  Beziehungen  zwischen  Absender  und  Empfänger  in 
•rat«r  Llaie  auiÄgebeBd  lat«  Da  die  Frage  nur  fitr  den 
HaadelaniiMhr  gittam  Badeataag  hat,  weil  er  ja  doch  des 
EI*«ababa«B  daa  w«ltaaa  IbanrtagHid««  Tafl  Ihrer  l^aohten 
liefert,  lo  sind  diese  Beslebnngen  nwSh  den  GrandMIiten  d«« 
HHijiif'l«f,'e>iulzIiLicbes  tiber  «{«"n  Handelskanf  zn  beurteilen. 

neinceniüß  hat.  ivv  Kilulur  Biliar  „UburseDdetcir  Ware 
laut  .A.rt.  :U7  ft  Ii.  H  beute  schon  das  Recht,  die  Ware  anf 
ilire  Ltei'erbarkeit  gem&S  Vertrag  oder  gesetzlicher  Bestim- 
mung (Handelsware  mittlerer  Giit«  Art.  335  H.  Q.  B.)  za 
fcabn;  er  iat  aegar  veiplUahte^  diea  ohne  V«mg  ca  taa 
«nd  d«mT«tkaaJbrAwiitg»aa  aiaehaa,  wUrigaaliilladlaWai« 
als  genehmigt  gilt.  Da»  Baobt  dm-  ÜManaaliang  der  Waia 
(nebenbei  bemerkt  fit  d  I  e  i  der  Iteni  der  Saebe,  dsan  4Be  Harter^ 
entnalnne  ist  nur  ein  Mit  tri  liie/.ii)  htftht  dem  E-.ripninK«r 
eiuei  libersendeten  Ware  beute  sctnin  zv.  Der  Verk.Xutei  (in 
der  I!c(;el  der  Al.isendfri  brauolit  ibm  das  nicht  erst  eiiizn- 
rtamea.  Das  Weaen  der  von  d«:r  Staittselsenbahnvervtaltuug 
aBgeregten  Meanang  baetciht  also  iiicbt  darin,  dem  Empfänger 
etwaa  aa  giawUnwi,  waaa  di»  Zaatimmang  des  Abseoders 
aSt^r  win^  Mmdem  daria,  den  Inylinwer  «Ia«  a«a»  ftacbt« 
rechtliche  Beftugnls  der  Blseabahn  gegeaSb«:  «bBaartttmaa. 

Denn  der  Frachtvertrag  Ist  bekanntlich  ein  Vertrag  ni 
gunsteu  eines  Dritten,  welchem  nur  die  im  Frachtvertrage 
(IfetriebR-BeiRlement)  eiiihaltenen  Recht«  zustehen.  Dieee 
l.'i|ifelii  bislier  ilarin,  das  Q-Ut  nanu  Fi aclithrinf  nach  An- 
kunft Im  BesUuiiuuagtiorte  in  Empfang  zu  nehmeu,  b«^w.  die 
Auslieferung  desselben  von  der  Elsenbalm  zu  verlangen,  und 
»war  ohne  vorher  die  Lieferbaikeit  der  übeiaendetea  Ware, 
wdehe  eb«n  aar  leln  ▼erhlttnls  aam  VerUalbr  berithrt» 
feststellen  zu  dSrfen.  Soll  ihm  das  Recht  aaatehen,  diese 
Feststellung  noch  vor  dem  Bezüge  der  Sendung  vorzunehmen , 
80  ist  das  eine  Erweiterung  seiner  Rl-cIiU'  iri  ijeiiübLir  der 
Eisoubahn,  welche  allein  ein  Interesse  daran  bat,  «ine  Kidi-lia 
Vermehrung  der  Abgabs-Manipulation  zuzulassen  oder  iiiclit. 
Dem  Absender  (Verkilufer)  kann  es  samindest  gleidigiitig  sein, 
in  welchem  Zeitpunkte  die  Bemusternng  seiner  Ware  durch 
den  KKabr  iUttfiadat  0»  dar  Begel  wird  ihm  efaie  fieeeblennl- 
gung  nar  erwünaeht  lebi),  da  ^e»  ja  «haAIn  ein  Bedit 

des  KSufers  ist. 

Die  Form  der  Kinverstftndniserklarung  des  Absenders  zur 
llu'^tiucii'nahtne  entspricht  daher  weder  dem  W  ■•■ieii  nnd  7.w  'k 
der  Neuerung,  noch  anch  dem  Wc^seu  des  FrachlverU'itges  ttls 
eines  Vertrages  zn  gunsten  eines  Dritten.  Richtig  ist,  weil 
die  Becbt»  dea  Empßbigers  gegenüber  der  Bisenbahn  im 
Batilebe'Begiamvnt  begründet  sein  »tiaaea,  aar  Elaibhrung  der 
im  latertiee  de»  HandalBTetlubre»  aar   n  begrftOeaden 
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NeuHrnns;  nur  i'in^  ErKfliizuiisf  Jpg  Hoti-iobs-Ri-frlcinciitt  in  imii 
Sinne,  >lftlä  ^'ei  g^wiiiRon  (iiitrin  lier  im  Fr.irhthrietV  goiiannte 
EmpHlnger  du  Recht  hat,  die  Sendaug  oocli  vor  dem  Barag« 
n  bMtuuni.   

£r»parungen  lielm  Bnbrlelbe  elektriseher 
Btfafienlkaimeii* 

Olm  dis  UBglioIiksH,  die  BettMWmUltohw  vider 
fllelrtrlacli  b«trieb«iiar  Strajenbahnaa  M  rationeller,  fadi- 

iii.liiiiiBcluM  T.eilnng  bpJi>ntenri  ökonomischer  zu  eiBialtm, 
Lui  «ivr  bekannte  Fncbrriann  liii-  ätraßenbalinwesen,  Fr.  Guriug, 
In  der  Zeitschrift  „I,  IM  iii  ipe  eluctrique*  •)  eine  Arbeil  ver- 
SffentlJcll^  Da  dies«)  Anntiilirungen  allgemeine»  Interesse  biPtcn 
and  werlvollü  Erfäuximgea  d(»r  in  unaorem  Blatte  vorOff'  iit- 
liohten  Arbait  fi.  Littrow't  nEr»p«roistd  im  Lolwlbatuf 
wcwB"  09,  80,  SK  ud  86,  Jahif.  1901)  «nthaltaD, 
bringen  vnr  tSaSim  dSKW  UUNMI  LeMtn  ia  felfMite  SV 
Kenntnis. 

Die  Ölconomie  des  Betriebes  wird  nscb  GSrlaf  9mA 
fotgeDde  drei  Hanptpankte  wesentlich  beoinflnSt ; 

1.  Wartung  nnd  IJnterhaltnng  «toH  }{(>Uma(<'i'ia1». 

2.  Organisation  der  Majrn'^inverwaltBag  and  d«a  tUgazin- 
peraonali, 

3.  Bodieoong  der  Knftseatnie. 

Dis  lUhti««  Wartmit  uid  üntciliaitm«  dM  It«ll> 
mat«rifilK  »!n<l  die  Grundlagen  der  BetriebsSkonomie.  In 
erater  Ijiüc  wird  oft  schon  von  den  Lieferanten  de»  Koll- 
luaUTiLtla  dadoreb  gegen  liii'  HotiiebsukoniiuiiL'  fresliiiJipjt,  liait 
bei  der  Konstraktion  der  W'ageti  zu  wenig  aai  diu  lokalen 
Verhältnisse,  anter  denen  der  Wagen  zn  verkehren  hat, 
Rttckaicht  fMOMDW  wird.  Oarada  Uefln  Uagl  die  Uaapt- 
M^be  dM  iMnMidMi  liBniiUHni,  «nd  imr  an  m  nehr, 
«I«  dorfliMluiilimlaitanM*  dMrV«hllV|nif  i/urFMBuJUtu 
dMiMb  Mrebt,  die  Wagan  mHfrllclwt  «inlHriaieli,  alM  ohite 
BBekskht  anf  dii»  LokalverbsiUiiii>n<'  zii  haiiAti. 

Ut-rv  iinageude  Beachtung  vordii  üoü  s.idüuü  die  durch 
den  Betrieti  st^lhst  hervorgerufeiifni  rstüningen  de»  Boll- 
materiaU,  de»iM3U  elektrische  AosrüBtaug  meist  unter  besonders 
schwierigen  EonatruktlontrcrbBltnisaea  diirchgeführt  werden 
amB  und  mUr  baundan  angftuügeo  Badingoagea  zu 
taikti««lH<B  m.  Um  imkm  bloB  diiBD,  dftft  dia  aun^ 
UebndM  Ttüe  istar  dan  Wagan,  wniga  OasÜnatar  »barluilb 
dea  StnBenbodem  nontJert  werden  mVaasn.  Die  dndi  den 
Betrieb  vüruivuclitim  BiTirliiSiüsuiiKrii  il.  «  Uulluuttt^rUls  sind 
ihrer  Natur  nach  suwnhl  :^uf  nipcliiinisi  lip  wiö  auf  ob«rai»dje 
fiad  elüktriache  Vorging'*  zuriiikznlülui-n. 

Die  inecbani«cben  ZerKtörungen  des  Rollmaterlals  hftngen 
TOD  der  Bodenbetchaffenbeit,  dem  Zustand  dea  Pflasters, 
dar  FabrgaaohwlBdigiMit.  der  ZkU  und  AMidauag  dar  Hitlt»- 
IMnkte  nod  itlebt  In  latatar  Unia  tm  der  Fliiiiiga  daa  Wagao- 
Mfan  ab.  Dlt  ^f  Z^mtörungeD  sind  bei  Sehmalapar  grBBer 
ab  htA  Normall-pur,  da  bei  er»terer  der  fitr  die  Motoren  be- 
stimmte Platz  viel  geringer  hi,  i1:iQ  gewisse  Uiiai  him n- 
teile  mit  schwächeren  Abmeasungen  liPi'i7<^)«teUt  an4  daher 
TBrhiUtnIsmtUig  stark  beansprueht  werdi  ii  njih»en. 

Die  auf  chemische  Ursachen  /.urückznfRhreudeu  Zer- 
Btßrungen  hftngen  vor  allem  von  klimatischen  X'erhftltnissen 
und  dar  Hange  dar  «taMcplitoiaoban  Niadanahitge  *b.  Da» 
Waaaer  bt  in  «llan  OeataHen,  ala  Bagan,  Bit,  Schnaat  Reif 
besonders  deshalb  schitdlicb,  weil  es  mcisti-ns  mit  großer 
trewall  gegen  die  Motoren  nnd  andere  elektrische  .Viiparate 
geschlendert  wird  uni  liurth  ili-j  1  ii:jin  in  daa  Innere  der 
Motoren  dringt.  Wenn  der  Wagen  mit  Akliamolatonni  a<u- 
gernstet  lat,  im£  diaabasiglieb  iMaandaira  VamiehT  ugawandet 
werden. 

*)  „L'Eelatiage  «lectrtqne*  190%  Bd.  iiJCII,  Nr.  2». 


Di»  durdi  FJuwirkang  der  ElektmiUlt  entatandeuen 
ZerstOrongen  machen  sich  namentlich  dort  fHblbar,  wo  man 
geKwgng<>o  ist,  kleine  Leitungsquerschnitt«  zn  wShIen,  waa 
grr>Li«:ro  t^rhitsDDg  zur  Folge  hat.  Beionders  an  jenen  Stellea, 
wo  dai«h  älnunnntarbnebnngan  FaAkan  antalahan,  aehraltan 
die  SinMcngM  Mlaeill  varwlrta. 

Mao  flft  vancbiedeBBleo  Iflttd  Terraebt,  um  dai 
Elndringea  daa  Waaam  in  die  Hotorea  m  Teitindem,  doeb 
6111(1  diesfllien  f>is!ipr  erfol(tloi<  u-'wenen.  nampiitlicli  in  Ticzaj; 
auf  d.iB  aiK  ilri-  FeurjUligkeit  der  Luft  hriTÜbremie  Kouden- 
satioiiBwassBr  miil  Jas  wiibrend  der  Fuhrt  trt'Kfu  di«  ^fDiuri-'n- 
gehaase  scbliigeude  Regeowaaser,  das  nacii  und  nach  durch 
die  QehBusefagen  eindringt»  üm  die  nacliteiligen  Folgan  daa 
eingedrangenen  Waaaan  n  nüldam,  ist  aa  aogasalgti,  «n 
iintaras  Talle  daa  QahSnaea  eine  alt  OawMa  iwariuM 
nnd  durch  eine  Schranbe  verschlossene  Abflafi^SfTnasg  an- 
znbringen.  Die  Schranbe  wird  bei  feuchter  Luft  und  bei 
Ragen  )Mitlt>riit.  Natürüi-Ii  tintti  <lit>Kn  Öffnung  so  angeordnet 
»ein,  dail  nirlit  von  untflu  her  durch  dieselbe  Wasser  ein- 
dringen kann  Di«  Wicklung  muß  aniturJum  durch  einen 
besonderen  wasserdichten  LackUbafsog  geichfttxt  werden,  der 
Öfter  erneaert  werdea  anfi,  dt  auch  dar  baate  Lneklbamig 
alt  dar  Zeit  leidet. 

Kbeaao  wenig  llSt  aleb  daa  Bhidringan  daa  tan  den 
Lagern  herrtlhreiidt'ti  >iU  in  da^  Qeblinse  vollstAndIg  ver- 
meiden. Hier  hilft  mati  sich  in  Ulialicber  Weise  wie  bei  dem 
Wa«ser.  Da  ji-duch  Jm  Ol  dlekfltts!«ip;  wird,  mui\  zur 
Reinigung  mit  der  Hand  gegriffen  werden.  Zu  diesem  Zweck 
DuO  daa  t-tebilase  aufklappbar  sein  oder,  weil  man  ja  Im 
allgemeinen  daa  maalindUebe  öffnen  des  Qehaose»  gerne  ver- 
meidet, Ii  damalban  eine  beaondere  ÖfEaiug  vorgeaabaa 
werden,  dBck  die  aan  mit  der  Hand  In  daa  Imaira  gdnngaa 
kann,  nm  die  Beinignng  vorzanahna«.  Uttala  «Inar  dwek 
>tie  urrnQTig  eln^efflbrcen  Kerze  kann  mu  iiah  Mdiit  vaB  den 
Zu^taud«!  im  luiiem  (Iberzeugen. 

Durch  diese  öffnnng  kann  auch  der  l.ufissiJcrstaod 
zwiaehen  Botor  nad>8tatnr,  der  aieh  infolge  der  Lagw> 
abnvtmg  att  dar  ZaIt  vantegaiiit,  kaotrolBiarr  «avda«. 

Tod  groBir  WlebÜgkait  ist  auch  die  largflhiga  Ko«- 
trolle  der  Wtcbelnng  nnd  das  Vorhandenaeln  einer  eDtspreebend 
cineericliti-tcü  Wcrk^iStte,  in  lier  liie  .-iii  der  Wicklung 
nBtig^n  Ktri'aratnien  vnn  s*chkuiidi(;on  Arbeitern  rechtsseitig 
ausgefllhrl  werden  kiinii'-n. 

Der  richtigen  und  »tets  gleichbleibenden  Lagernng  der 
Uotorwelle  kann  nicht  genug  Bedeutung  beigelegt  wirdia. 
NaiaantUch  bei  Sehmalaporbabnen,  wo  der  Ar  die  Lager  MV 
Verfllgmig  atebande  Raim  aahr  knapp  baneaaeB  iak  und 
folgedosacn  grofla  Itegerdtlleke  auftreten,  werden  Betrl^ba* 
RtOmogen  dnrcb  angefreiaaoe  oder  gar  ansgelanfene  Lager 
leirhi  tiiiiretcn.  Dagegen  hilft  nur  eine  Lagerfiltienintr 
ans  biäii.uiidera  geeigneter  Komposition  und  sorgfJllf  igsie 
Schmierung. 

Beiden  meisten  btra^nbahnwagen  ist  der  Verbranch  an 
S'orgelegen  ein  besonders  groOer.  Die  Abnutzung  der  Vor* 
gelege  bBagt  ab  von  der  Beaehaffaiifaieit  daa  llatariala,  «na 
dem  aie  gefertigt  aind,  Ton  der  Anordnnng  der  Voi^lega« 

welle,  von  der  ZahnabmeBHun?,  von  r  Art  Ji  r  .\(]fkelluug 
der  Zahnräder  und  von  der  Schuiiernnp  {)[•■  /ahnalüiiessungen 
■.■.'•rJ-'H  bei  Gußtiison  grAOer  »ein  iuii»si-n.  wXlireiid  Ijei 
.StahIgnU  große  Zahndimensiooeu  keinen  Wert  haben, 
weil  das  Innere  dar  EHhne  nlabt  ganBgeBd  gnblrtet 
werden  kann. 

Was  die  Rsder  betritt,  ao  atad  Budagearliar  |a«eM 
mit  gaklrtater  Oberflüche  vannilebaii.  Wenn  letatan  anah  in 
gewlaaer  Besfahnng  gri>13erA  Steberhelt  bieten,  darf  doeb  sieht 

vergessen  werden,  dall  str  iut'ulLv  1  r  Alu  ilI^hml'  mit  der 
Zeit  uuruud  und  dahor  uubrauchbar  nersien,  während  Haudageu 
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ersetzt  werdeo  kSrnwn  nnd  der  Rotrieb  uiii  Randagenradem 
d  ih'T  vi(»l  billiger  zn  stwhen  ki'iiiint.  ^T^-q^fii  «iie  i>iri seit i  1:0 
Abnutzaitg  der  BSder  hilft  mftii  sich  dnrcli  zeliweillgct  Wendeu 
diir  Wagoo,  za  welchem  Zweck  jßiM  D«poi  mit  alMr  Prell- 
«cheibe  ver«eli«n  »ein  sollte. 

Wie  ecboD  früher  erwlliiit  wordo,  spielt  eine  richtig 
faAluiooierende  Sdaiimiig  «iiw  gntfla  Boll«.  Diau  ist  in 
•nter  Linie  tob  der  GW»  de«  SeliiBimratefrfoli  wid  in 
awoiier  Linie  von  der  Beaeh)ilT<>nh<'it  Her  Si  lmiiervnrricbtung 
abhängig;  daß  die  Schmiervorriclititii^^Lii  aiunmatisch  ar- 
beiten mUasen,  •  i«t  aelbatverriUini'.ii  !i.  nh'  tiHi  <1hU  für  die 
peinlicbate  Kontrolle  derselbt'ri  pfsorgi  werden  muß.  Die 
Lager  der  Motorachaen  müCca  ho  kuuatniicrt  aein,  daB  ein 
Eindringen  von  öl  In  diw  Uotoreoianen  mOgUdut  ver- 
ttkden  wird. 

Aich  dte  SdinlHWK  dar  KMitaklAbubiii»>yaR!ehtnngcn 
bt  TOB  Tni||W«lt«  ffir  die  Betriebntcherliait.  Die  benten 

Erfdl^re  wurden  bei  diesen  Org.inpHi  mit  einer  Miachung  von 
(il  iiiiii  (ttaphil  erhielt  Her  Gr.H]>[iit  vermindert  die  Relboiig, 
er   lilüt  öl    niiiit   so  sciiiu-ll   alhiiif''i;   umi  iTiiichtert 

darch  8«in  LeUangavcrmögeu  eine  gate  Stroiuabnabnie.  Die 
Achae  der  Trolleyrolle  maß  ans  hutflUi  llaterM  bergestellt 
«eidra.  Um  Um  rwcb«  Abnotsanc  M  Teriiindani,  wird  eie 
i«  Tlalm  nUei»  nodh  nit  dnem  Meht  tnnrachwlbaren 
K«|ifennilitclwn  mngebei). 

Der  Energieverbrauch  kann  dnrch  gute  Schnlong  de» 
Pfi s  fiiali,  diiicli  Aqs9t'(/nti|,'  von  l'iLiiiileii  ht'\  ciriein  tfwnaen 
Miuiuiuiu  vuu  Euergleverbiaucii,  dtirdi  Kontrolle  dut  i<uargie- 
verbraucba  nlttela  Zähler,  durch  Verbeaaeraiig  der  I^ger 
and  Scbmiervurricbtnugen,  durch  aorgfäUige  lastaodlialtung 
der  Gleiae  und  Bandagen  sowie  dunsh  Schmieiung  der  Gleiae 
in  den  Kurven  bedentend  verringert  «erden.  Der  Wagen- 
führer aoll  aalne  Strad»  kmim  kernen  nnd  invS  wissen, 
auf  welelien  Teilen  deraelben  er  mit  dem  8lronie  aparen 
Icann.  Man  hat  oft  genu<;  (lele^unhuit  zn  beobachten,  dsiil  hr'im 
AbwKrtafnhrea  oder  Aiisliint'en  t\f>.  \V,i(;,-mis  v^it  Itulii [niriki.iii 
die  Stellnng  der  K<iririMlli-rkiiitj>  l  tAua  a«ld»«  ih(,  bei  welcher 
Energie  nntzlus  in  iJ»  n  Wi  l^rsl.'lnden  verrehrt  wird.  In  der 
richtigen  Penntzung  der  Bremse,  in  der  swecknUigen  Ans* 
nntznng  der  Gefalle  nnd  der  lebendigen  Knft  dea  WiCOW 
liegt  das  gnnne  Gtehciuls  der  Eneigie-Brspiamlt»  "Vva  den 
lialitigen  Fkhrein  des  Führer*  Itann  nan  «lob  dmreb  regbtriennide 
QHabwindIgkeitameaaer  »ein-  trii  ht  fiberzengen. 

Die  Organiaalion  der  .MuL^ii^jurerttaltniipiind  dw  Mai»aziii- 
ptT-sDiiala  muß  eu  duniliKcfiiliri  «i  in,  liac!  licr  V>-rl/iriiii::li  di-i 
Materialien  anf  ein  Minimum  bMcbräuiii  tat.  Diea  wird  Uaihi, 
dadurch  erreicht,  daA  man  dem  Magazlnpersoul  einen  Anteil 
an  den  Ereparnlaaen  ngesteht.  Ka  ist  lemar  sn  empfebleo, 
dni  der  Arbeiter  über  dai  tob  Am  georderte  Matarini  adbat 
«IB  KMtrollbndl  Ittire.  Die  Ali^nbe  den  Magazinverwaltera 
Hegt  nneh  dariB,  dnmvf  m  aaihen,  daB  das  Altmaterial  an 
das  Vagazin  abgeführt  werde. 

Der  Dienst  in  der  Kraftzontrale  aoU  durch  einen 
:iif!itiKfti  oijfTDjaEi  Inijüi'jii  geleitet  werden.  .Wi  übtigea 
BedienmigHp^rHonal  genilgen  in  den  meisten  Frtli'  ri  TügliSbner, 
die  unter  atrenger  Leitung  die  notwendlg  ri  n  i  i  Itani8cl)en 
Arbeiten  beaorgeu  kSnnen.  Wenn  die  ICraAseutrale  nnd  da« 
Depet  aake  bei  einander  liegen,  kftnnen  beide  von  einer  Penon 
galeitet  werden,  nm^umchr  al«  der  Dienst  in  der  Zentrale 
nad  im  Depot  viele  gleicbartigo  oder  nhulicbe  Arbeiten  in 
der  WerfcatKtte  erfordart  8.  H. 


CHBONIK 

liteabahn-ilali.  Das  Zinaenertrignia  i>ro  190S  daa 
latair.  SiBeBbBlin-Dnter«tatzang:Bfondaa  für  dienatntangliab 
gewordene,  »iekt  peaatontmiiige  Eiaenbahnbedienatete,  waleben 


das  vor  17  Jahren  erefirrOndeto  EÜsenbahnball-Comiti  atlfieie, 
nui  zu  Gunst*"!!  licss.  '!!«-!!  r.ünit's  peln  dienjährige»  Ballfest 
am  n.  Februar  ]i*«>3  iu  dmi  Sutifosälen  veranstaltet,  wurde 
von  dem  verwalttniden  Kuratorium  der  Stiftung  zn  Weih- 
nachten  an  47  dienaiantaugliei»  HAnner,  673  Witwen  mit 
■iö5  Kiodern  «nd  1(  Wala««  tan  Oaanntbatmge  ven  K  99.610 
verteilt. 

Seit  dem  Baatuda  dleaaa  Pondaa  konnten  na  atlftn- 
briefmiiüigen  ünter«tBtHIBg6nK4lB.008  M  10.ft8e  Bedürftige 

gewahrt  werden. 

Transporteinntthmen  der  k.  k.  <sl0vwloMa*h«B 
8tA«tsbaliMa  im  NoTember  Ilt02. 
I.  Eigene  ini  ftr  eigene  Beobanng  betriebene 
fremd«  IitnSe«. 

Nad  der  voriaiigea  Brmittinng  wnrden  Im  ¥«nnte 
November  1902  auf  den  k.  k.  Staatabahnen  vereinnahmt:  aoa 
dem  Peraonenverkebre  K  4,26.'S.8O0,  au«  dem  Qftterverkehre 
K  16,940.800,  6omit  im  ganzen  K  20,20(i.(iOO. 

Zu  diesen  Oeaamteinnahmen  trugen  bei:  dif  west- 
lichen Staatabalinen  ans  dem  Personein-erkehre  K  2.0:14.200 
(3,660.700  Beiaende),  ana  dem  Qttterverkehn  K  11,478.700 
(2,685.000  0,  ^0  iMidken  Staatabalmen  tat  dam  Penencn- 
verkebre  K  1,331.600  (778.300  Reiaende),  m»  d«m  Glt«^ 
verkehre  K  4,462.100  (619.500  0- 

Werden  die  Gesuiii;<>iiin,ihiiif n   .les  Br-rirlitsinijnats  tuit 
jenen   des   Uunat«  Novmubcr    Mrrigcn  Jalm  s   vt>rglicljiai,  «u 
i  zeigt    sich    im    l'!i?ii!ii>ti\fiki-;ii*'    eine    Mr-kreinnabme  von 
i  K  131. .'127  (4-  156.80O  Hei>«'ii>ti  1,  im  Güterverkehr«  dagegen 
eine  Mindereinnahme  von  K  '.72        ( —  177.000  /). 

Zn  der  aaigewieeenen  Mehreijinnhme  nns  der  Panonin« 
belOrdemng  trugen  die  Linien  der  waedlohoQ  Stnatabebnen 
K  85.643  (+  129.700  Reisende),  jene  des  SstlichcB  Staate- 
bahnnetzee  K  45.684  (-f  27.100  Reisende)  bei. 

.\n  dgni  Ausfall«  in  <it'ri  Kinnahmen  ii.<s  Giiterver- 
ii«bret  sind  die  weatliulien  ijtaAtsbahoau  mit  K  404.b77 
(~  180.600  <),  die  OetUohen  mtt  X  167.497  (+  3600  0 
beteiligt. 

Im  Personenveikülirt  7:-  igtf  sii  h  ,Tuf  beiden  Staatababn- 
natien  sowohl  Im  Nah»  wie  im  Fernmitehre  eise  Zoaabme 
In  der  Anaabi  der  befitrderten  Rehenden  «nd  denentipreebend 
nneh  ein  Uebrerfolg  in  den  ^  innahmeergebniasen. 

Da»  Zurilckbleiben  der  Einnahme  ana  dem  (liiterverkehre 
im  Ht>richt;monate  si'L'-iiilbrv  d-Mii  \'iTt;)-irhsiiiiiii:ii.'  il.'.*  V«r- 
jubro»  steht  bei  den  westlicbon  Siaaiiibaiiii»u  tu  «irater  Reihe 
mit  der  bedeutend  schwächeren  Zuckervampagne  und  dar 
dnrch  starke  FrUsle  benachteiligteu  Httbeaeriite  im  Zusammen* 
hange,  wfthrend  infolge  der  strengen  Elite  der  Transport  von 
Koble  aiab  aowohl  iu  Inlaada'  wie  nodi  In  Anaiandavarkehre 
etwaa  gehoben  hat  Doch  war  diaae  Znnahme  aleht  hitrelebaad, 
um  den  AaslUI  in  dar  Terlhiektaag  anderer  Oltar  nnana- 
gleichen. 

Auf    (ici!     i'i.^tli('!i>'ii    S;;i:itsb:ili!ii  II     brnriit«    iliT  li!i!''r- 

verkehr  wohl  eine  genüge  Zunnbue  in  den  befuniurten 
Qnanlitäten,  doch  blieb  das  Einnahmniirgebnis  gi^gcnüber 
Jeaem  de«  Uonalca  November  IftOl  haaptailohlieh  ana  den 
Gmnde  nrflek,  well  der  Darolinpvarkelir  von  Oeiralda  im 
B«rtidMam«tate  nicht  die  gidebe  Hdlie  wie  im  Ve^aim  ar- 
relelit  bat. 

l^ii'  .T  ihrescinnahmu  vom  1.  .Timfr  bin  .'in,  Nnvnib-'r 
]\mj  lictrli^t  bi>i  dpn  k.  k.  Staütsbuluioii  .lU»  dem  l'ersonen- 

verliehrr  IV  <  >t,"L':_7  ;  ■  K  2,044.737).  noa  dem  OltaT' 

verkehre  K  lö7,ftju.>,M0  f-f  K  1,3HH.31I). 

II.  Wiener  Stadtbahn. 

An!  Grand  der  voriStiligen  Ennittlnng  betragen  die  Ein- 
nabmea  der  Wiener  Stadtbahn  im  Monat«  Norember  1908 
ans  dam  Penonenrerkehre  K  350.100  (8,657  300  Beinnde), 
ana  dam  OOterverkebre  K  57.400  (S7.100  l> 
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Hluuuli  oiHtt  lieh  {eganllber  der  Elnnalime  des  Honatt 
Novrailwr  Torlgen  Jalirvit  im  r«rcionHDVfrk«)ir«  eine  Minder- 
einnähme  von  K  20  317  (  -  ir);l4ori  Keisende),  »w  dem 
GdtertrOnspotte  eine  Mein riniinLiii.  \tm  K  "».aGO  (+  1300  <)■ 
Inf<^esan>(  wurden  am  1.  Jiiiuier  Iii»  30.  Noreniber  1.  J.  aaf 
der  Wiener  Mtadtbiüin  vereioiiatiait  aas  dem  l'ertonenverlcehrn 
K  -1,300.500  (30,756  000  lielsRnde),  ans  dpio  Hiiterverkebre 
K  606.100  (388.400  <),  lonit  im  guzu  K  4,906.600. 

OagtatVr  deo  ErgebiiiiMB  4«i  gMelieo  ZeitabwhnHlM 
im  Vorjahre  belrilgt  die  Zanahme  im  Per»oneuTerkefar« 
K  34.496  (+  1.250.200  B«isonde),  im  Ctttterverkehre 
K  76.793  (  .   i^s,i;iiii  t,. 

Der  böbuische  Brnunkohlenverkehr.  Die  Direiition 
der  Aataig  TepliUer  Eiaenbabn-GeaellKhaft  vencndi-t  den 
33.  JabigM«  ihrer  StatltUk  dw  bMmiMhHi  BnankoUen- 
Twkehn.  Wie  wir  dfanr  PoUlkation  entoebaa,  lUeg  in 

Jahre  1901  Ji>'  Kr/vti^^nng  von  böhmischpr  Brannkolile  im 
Vei-gleiche  7,am  \''jtj;iliie,  in  welchem  dienelbe  17,291.097  / 
tiLtrai!;i  n  liuitr.  .lut  I  H,'js:(.41t-i  I.  Ks  ergibt  sich  Konach  greKeii 
das  Jahr  liii.iO  fim  Mehtpr>>duküoii  von  992. 4Ü1  L  In  allen 
Revieren  waren  75.554  Arbeiter  be«chttftigt.  Dir  Qeldwert 
diMer  ProdoktioB  betrat  e«.  K  96,6004)00. 

t)bar  d«  Xolilmlmti  md  dls  KobleDtj-uiqHtn»  Im 
.Talire  1901  Wird  folgMidM  ieltt«MQ(:  IN»  6caant<S«U«i- 
anfgabe  der  Schiebte  n  dl«  DordweatbOhmtaeheB  KbeiibdigeD 
I  .\u^^^(,'•Teplitzer  KiN>'nli<i1iii,  BaschtfhradorBabn  nndk.k.Siaata- 
l)aliiii>ii  I  betraf  iniKi'siinit  1 'i.ftäS.Gü?  metr. /,  480.599  metr.  / 
melir  als  im  Jalno  liie  Kohlenfördcnin|>:  In  dm  ih  rii- 

wealljulimiicben  lievieron  iiat  im  Jahre  1901  einen  Auf- 
•dhvrnng  fcenommen,  indem  der  Bahnver«andt  aaf  l.'i,)>39.ß07  l 
featiegeD  iat.  D|aa  entaprieht  («geiittber  dem  vorjährigen  Er- 
K«bai»w  TO»  16,169.049  (  eioer  Vetkehnniiabne  ym  8-9%. 
Htabfli  lat  aUerdlnga  za  berflelulohUgen,  daB  das  Jahr  1900 
Infolge  des  sweimonatllcheD  Bergarbfliteranntandeii  kein  tior- 
üialps  BetnVb.sj.ilir  wni  iiml  sicli  im  ,T:i5;r>'  19(111  pe^t-n  IRÜ') 
ein  iLiiidüiveriraühiLiügs-yuaaimu  von  rufnl  l'HH.OhO  r  crg;!!), 
M  daß  gregen    isini  nur  ein  Mehr  von  IVii.M'l»  I  ipsiiltii-it- 

Die  erlreuUclie  Tatsache,  daß  trotz  miütichcr  Um- 
stände im  Jahr«  1901  immer  noch  eine  Uehrvetfracktang  er- 
rielt  wvdiB,  litt  hofiao,  da6  ia  lumr  Zeit  ein  weiterar 
Aaflicbwug  daa  KehlenabaatieB  «inirltt. 

Die  im  b5hnii»clien  Brannkülilonverkebn*  bedeutendsten 
Empfugsbabnen  aatieilialb  des  I'rudnktionsKebietes  waren  itu 
Jahre  1901  im  Inlande  di.'  k.  k  M,iuivb;ilin.  n,  ili.i  N  .idwegt- 
bafan,  die  öKt.-ung.  Staait>tiijivitUi)tu-b!;tii.iil»chan,  die  iiijhmigcbe 
Kordbahn  nnd  die  SUdbalin  mit  zusammen  ().050.422  metr.  < 
(-J-  299.94H  /  gegun  1900),  Im  Aunland«  die  Sftcbsischen, 
Bayrischen  nnd  Preußischen  Staatsbalinen,  die  Precßischeu 
FrivaibahaeB,  die  Wttttteasbergla«ben>  fiadiacfaeo,  Heaaiecheo 
and  Bobweizer  Bahnen  adt  icnaaiBBien  6,993.S08  metr.  f 
(4-  115.510  f  gegen  1900). 

Der  Eisenbahnverkehr  nach  dem  Auslände  betrug 
6,293.'i08  ^,  der  Elbeverkehr  1,903.346  /,  dti  Gwamt- 
verkehr  8,276.554  /.  Hievon  ab  der  Uni«('hlui7  in  Deutsch- 
land von  .Schilf  zn  Dahn  212.(ii:8  /,  mithin  bezilTerte  eich  die 
Ausi'uhr  mit  8,063.926  /■  Von  der  Jahresproduktion  in  der 
Höbe  TOD  18,283.498  /  worden  demnach  rmwtmkit  im  A•a- 
l  a  n  d  a  8,063.9i6  i  oder  44«/a  and  im  Inlanda  10,S19.67S  I 
oder  66»/,. 

Ungarns  EisenTiahnvt-rkc lir  mit  ttumfinimi.  Tm 
Vorigen  Muuutt^  Im  d-  i  Ei^i  tü  .ilitivi  rknhr  mit  Bomänioii  m  der 
Ejportrelatioiä  i.ia  lin  ("lini^i-H,  i)i  t.i  Impttrirclatlou  aber 
um  ein  Bedeutiude«  tnuter  dum  Augusireaultate  des  Vorjalire.s 
nurttCltgebMten.  Von  den  Ei^eiibahnan^chlilstten  nach  Kum.lnieii, 
dona  «a  gesentwilrtlg  vier  gibt,  weisen  nor  die  awei  frOberen, 
die  Iber  PMdeal  md  Vereietova,  einen  aconenswerten  Verkehr 
anf.  Sli|iorüflrt  worden  an  Kntitbobs  biet  4700  (  (gege>BÜb«r 


G754  (  im  Vorjahre).  .\n  diesem  Exporte  beteiligt  sich  auch 
der  Verkehr  über  Gbymes,  welcher  sieh  sonst  fast  lediglich 
auf  '.-iss  iis  I  ;-tri:ideiiii|:i'i',  ln-sclirai^kl.  Ucbcr  Vertstm nny  gibt 
en  bitiaug  iit  i  i  hau|  i  kaum  ^irien  Warenverkehr.  Der  Uesaiut- 
export  betrat:  1L'  II7/  (•  664  I),  wovon  40'*/n  »of  den  er- 
wähnten \ut/lii  Iz-'.vpnrt  entfielen;  als  zweitgiößter  Export 
artikel  lignt  iei  t  Eiüm  mit  :^402  (  (-}-  633/),  wovon  abar 
aogetabr  60«'/«  das  Prodnkt  dentaeher  Eiaenfabrikan  wann. 
Der  gesamt*  Eiaenbahnhnpon  betnv  8485 1  (—  1630  () ; 
hievon  entfielen  auf  Getreide  1015  /  ( —  225  t),  auf  IVtnilr-nni 
1005  (—  1200/);  diese  swei  Artikel  slllikii  also  niig.Mähr 
fi/»'Vo  d«s  gesaroten  Importes.  Vom  Jahresbeginne  Li^i  Knde 
August  belief  sich  der  gesamte  Eiseubahnexport  auf  111.030/ 
gegenüber  95.383  1  und  der  gesamte  EiBenbalinimport  auf 
7S.018  /  gegenüber  76.41 1  /  in  der  cotsprecbendeo  Periode 
de*  Vorjahres. 

Bestrebnagea  Mif  F*rtfMkrMi(  der  TaawBkiha 

durch  Bayern.  Daa  Taretalgte  ZenttaUEIaenbahaoomltd  der 

.':^i!tilt*»  Neu  (tticr,  EggeufeHcti,  EicJm  riJ  ir  f  nnd  Plattling  mit 
dem  Sii/.e  in  Kggenfeiden  br'.ndbi  di(>  Kdrisetianc  der  Tanern- 
bühn  auf  bayeriHcliem  Gr^hipte  ab  Salzburg  üher  Freilassiog- 
Tittmoning-Nenötting-Eggeiileldeii-Ärnsturf-Flauliog  uod  will 
ein  diesbezUglicbett  Gei^nch  an  das  Ministerium  des  Äußera, 
sotvie  an  die  Kammern  der  KaielmriU*  nnd  der  AbgeordaetaD 
einraldun.  Aach  aa  die  Handala»  md  Gewanbekamnor  Ar 
Obartajren  tat  Int  gleiehea  Sfaine  ebie  Ziuehrlft  erfMfM. 
Letstere  hat  die  Frage,  weldie  Schritte  Bayern  zu  taa  liabe, 
diiinit  iVtL'  VDi,  Jrü  Tiiiii  rnliahii  zu  «tu  artpndi-ii  Vorteile  dem 
südbayei iaclieii  iiandel  und  i  iy^MTbi'  ii.u  li  lliiKÜidikeit  zugute 
kommen,  bereits  geprüft,  Uni.  bpziit,'li(di»*  Uui.ichten  ist  in 
dem  Sinne  ausgefallen,  daß  als  rbergangastikUou  Ittr  die 
Tanernllnlo  Salzburg  zn  gelten  habe,  von  wo  aus  der  von 
uad  nach  dem  Sidan  Haktniereade  Verkehr  aieh  innerhalb 
Bivema  nach  drei  Hanptrtehtnfen  spalte,  aad  awar  In  «oaU 
lieber  Riebt  ong  nach  USni-hen  über  Rohen  heim  nnd  in  nord- 
weatlidier  Richtung  einerseits  gegen  Landshut-lngolstadt, 
uiiiif-n-rM  ii  s  mit  ciaer  Wendung  nach  dem  X.irdi'n  i?er,-i'n 
riattling.  Dai^üüterreichische  Eisenbahnmiuistenum  habe  üulBß- 
lich  der  Aufstellung  des  Tauornbahnprojektes  seinerzeit  eine 
omfaaseude  Untersuchung  bezüglich  der  kinfUgea  Binflua^ 
apblre  des  Triester  Hafens  vorgeBommaa  aad  eel  blebed  m 
der  gleichen  Verkehraapaltang  galaagt.  Bs  habe  aber  noek 
weitere  featgeetellt,  daB  die  iDtereaaeDgraiuia  dea  genaanten 
Hafens  nach  der  Eröffnung  der  kürzesten  Verbindnn^r  mit  Tri>-bt 
in  einer  Linie  verlaute,  welche  etwa  von  Bochloe  übi-r  Aug»- 
bnrg  und  lin^i  iist,uiL'  tucli  Pilsen  und  Prag  sich  erstrftke: 
a]l<>  von  dlebtü  LiiuH  a<'»rdlich  gelegenen  (Jebiete  hfttten  nähere 
Verbitidnngen  nach  den  Platzen  Bremen,  Hamburg  nnd  Stnttta. 
Nach  dem  Uuiudiien  der  obeibqreneolMn  Handelaltamaar  ar- 
sclieiut  als  einsig  ricbtlffe  nnd  klrnata  LIafo  amr  Fertaatimg 
der  TanenbabB  Jana  über  '^nl  -^iTirf  rrnHMltat^TI<*"'«"*if 
UabldorMiandshat-Malnburg-Ingülstadt,  wobri  aber  auch  der 
bisheiigen  Linie  ^<t1/'A>r.t(:-MüKt  lun-Ingolsladt  ein  großer  Teil 
des  Verkehres  Ti  i' s-  T.im-i  zufallen  werde.  Die  Linie 

.Salzburg-TittHioning-.VIilhldürf  wUrdc  75  lang  werden,  die 
Strecke  Salzburg-Altötting-Miihldorf-Plattling  werde  15(i  km 
Lange  und  jene  von  S,->lzburg  über  Nenutting-Eggeofeidei- 
PlattiiDg  143  km  Linge  erhalten;  ee  sei  deabalb  die  entere 
Linie  die  kimat«  md  vortdihafteote  Mr  Obabajreni.  Daher 
IcVnne  (üe  Handelskammer  der  Petition  des  Eggenfelder 
C«mlt£a  nicht  ansehließf^n,  vielmehr  werde  die  Handels- 
kaninuT  die  Liiiio  .'-i.'ilzburg-Tittm'ining- MUhldurf- Ingolstadt 
niiterstlitzen  und  tine  tunlichst  günstige  Gestaltung  der  Tarif« 
V(.<rhUlitii-s         Vi'rkehr*'.  mit  Tiiest  anstreben. 

Jieform  dea  (jüternKararkehrM  bei  den  kgl.  bajrer. 
StMtebnhnnB.  Yen  der  Oeneraldirektioh  der  kgl.  bajer. 
Staatabahiten  aind  am  1,  Oktober  MenerangeB  im  Tranaport- 
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dkDrt  CQitetniKimrlcahr)  einganUirt  wMrd«D,  denn  OrmAdc* 
4«!  fal  Oitamlch  bal  dar  EftU«r  F«rdiinDaa>N«rtbidiii  «nd 

im  k,  k.  StMlalwhnpn  gettenden,  entsprechen.  Um  nSmlich 
^•HO  trtrtseh«ftnch<  r  zu  {ft'*t«lten  wird  der  Nah-  und  der 
Femverkehr  gesLliicJiri ;  atif  let/reren  wt-niun  die  (iiiterzi.gp 
mit  mBRllchBt  gioüen  Kei»cgesetiw'indiKkeit«ri  verwieseu.  Für 
deD  Fernverkehr  werden  die  .Ferngüterzäge"  und  die  „Durch- 
gaagsgüterziige*  bestimmt :  den  Nahverkehr  babes  die  allDter» 
wegftgütersnge"  und  die  „StSlckgUteraflg«*  nt  bedien«.  Zur 
Emichnnv  des  geteoliteB  Zielee  wurde  die  Anzahl  der  Darch- 
gingigfltanttijpe  veno  ehrt  nnd  jenel>arthi;ang«gäterzttge,  wdlcbe 
in  erster  Linie  dem  grußRn  Tiaii»it-  tinJ  Musm-iim  i  kehr  7M 
dienen  haben,  al»  Ferngtitcrni^ro  bc/en  liusa,  Die  Auigai/eo  «ier 
(•in/.ülnen  Zag&arten  »ind  tii*'i  tu-i  tViU'ende:  Die  Ferngüterziige 
liab«D  vor  allem  dem  Femverkuhr  dienen  nnd  dann  aaclt 
dem  Mnsaenverkehr,  wie  Kuhlen,  Bretter,  Hierverk«1ir  w  , 
insoweit  dieser  uoh  in  getohloeianen  Wegon^ni^ea  anf 
größere  EatfenraDgco  bewift.  IH«  DarahgiUgiittanlfn  baten 
die  fBr  irtSeia  üntHusnatni  dea  inneren  Verkehrs  bestimmten 
Fkvehtfl«  CO  befiMem  ind  werden  ancb  com  Vorschieben  von 
FtTiifiiinhtf Q  belmfs  übetfiihntng  anf  FerngUterzUge  lnuiit/t. 
Kebeübei  wcrdüi)  sie  aach  den  Verkebrsbediirfni».' en  der  vei- 
kebrareichsten  DnternegtstHtionen  nolzbar  gewacht.  Zur  Er- 
xielong  einer  möglich^it  groSei«  Reigegescbwiadigkeit  werden 
BOT  janz  wenige  und  kur/p  Aiifpiitbalte  genommen.  Die  ÖDtar- 
«■pgltanilg«  vermittela  den  Wafenverkehr  der  Untarwegs- 
•tndnmi  ind  iStna  aneb  die  BangtennaBSrer  anf  diesen 
StattoMB  ans.  Die  Stnckgütertsfige  dienen  teils  dem  TiU^  r- 
wej?«.,  teils  dem  Stückgnlverkehr.  AnlUßlich  dieser  N-  u-  ru  t; 
Iiiit  die  Gene)iildiiL-ktii>n  anch  bestimtni.  linil  rersiüuiiizüi;? 
mit  Kiieksicht  :inf  lüe  Vieh-  und  Eilgiilbel'iirdernng  keine 
VorspftnnlLikumotiven  mehr  erhalten  sollen,  daO  überhaupt 
loistnngaf&higere  Lokomotiven  zn  venvenden  nnd  die  OOter- 
wngMi  beaaar  auannittMn  itod. 

Aasbau  des  Eisenbahn nofzt's  In  Griechenland. 
,The  Kailway-News"  berichten,  da:,  der  Amban  dns  fsrriechi- 
schen  Eisechalinnetzes  im  Sinne  lie»  zwiHc.tifn  der  Ke^rienul^; 
Oriechenlands  und  dem  „Eastern  Hailway«  Extensloug-byndi- 
kate*  abgeschlossenen  Vertrages  nunmehr  in  abnehbarer  Zeit 
n  gewlrtigen  ist.  Unter  den  Aaapiiian  dieees  Syndikates 
«Bida  In  Febmar  U09  «In  inlt  4^«  TeralnaHcbes  Kapital 
im  880.000  £  (K  Sl^SO^)  tleiMReateUt.  Die  neue  Oe. 
aaUachaft  Ibenahm  fia  adnendt  der  liquidierten  Gcsellsehaft 
„Pirar;<is  Larissa  Kailway  Cüki;»-^  ert.eilicn  Kim/essionen, 
deren  Ausführnng  dnrch  den  Krit|!  in  S  idaliika  bisliur  unter- 
blieb. Viir  allem  wird  .\tliea  über  LivadiA  in  Pharsala  oder 
einem  andereu  ee«igii*>!en  Punkte  mit  der  l.itiie  Volo-Phar- 
aala-Trikala  nnd  diese  innerhalb  vier  Juluon  uii:  der  Bind- 
Btatfon  SaloBich  mit  der  LinI«  Salonich-Desktib-Ntsch-Belgrad, 
i.  k.  Wik  dam  iBtarnatioflaleB  Elaenkahnnetn  Boropiu,  var- 
kondan  «rariaB.  Des  Ferneren  wird  die  derzeit  mit  Dampf- 
kraft betriebene  Linie  Atben-Pirllnü  bereite  in  nächster  Zeit 
iiuf  eleklrisclien  Hetrieb  eingerichtet  und  der  iil«:ktns.'iK* 
ätrom  Von  dem  utsu  «»rbauteii  Zentralstromerzenguugswerk« 
In  Nen  Pinilerdn  bezogen  werden. 

Die  Im  Betriebe  befindlichen  griechischen  Eisenbahnen 
haben  inigeoamt  eine  L&nge  von  10S5  km.  Im  Bau  be- 
griffen alad  drei  Eiaenbahaliaien,  nXmlleh  Plrftaa-Latisaa  ntt 
890  km,  Pyrtna  KTparlasia-tfallgall  lovle  Leehonla-Mlh» 
mit  xusammen  504  km.  Konzossiuiiiett  sind  ,il<  Linien 
Olympia- Kaytina  nnd  Athen-I'enteli  tuit,  zu-sammeu  7^  iiin. 
Projektiert  endlich  sind  die  Linien  Itna-Brailo,  Kalavryta- 
Tripolis,  Karytina-Mej'lupuUii,  Kyparissia-Pylia  nnd  Tieon- 
dari-Gythiun  mit  zusammen  '2B0  km.  Im  Jahre  11)00  be- 
trugen die  Einnahmen  der  Bahn  Atlien-PirMa  1, 633.300 Dra«h- 
m«^  die  Anagaban  614.147  DlBdOMB}  die  BlBBalBnaB  dar 
Etaaabalui  Pit«a»-AtheB-Feh)|MBBaB  4,670.197  Onebaa«,  dl« 


Anagahas  8|804.1S8  Dranknien ;  die  EinnahmaB  dar  thaaaalU 
aeben  Bahnen  l,906.l>87Draehnien,  dleAusgaben  980.RMDraeb- 

men  ;  liie  Kinn.'ilinien  der  Hulnen  v^n  .\ttika  8^iLI32  Drach- 
men, die  Ausgiibuü  .tI.!.1'S1  DrHi^iiineii  ;  die  Einnahmen  der 
Bahn  Pyrgos-Katakoli)  ;r;.(ilS  Driicline-n,  die  Ausiralan 
76.94 i  Drachmen;  die  Einnahmen  der  Bahnen  des  nord- 
westlichen Griecbealand  874.801  Dmehaen,  die  Anagaliea 
238.978  DraohmeD. 


LITERATUR. 

Dr.  jM«f  PetETBls  I^ben  nnd  wtmeBMli*flllefee 

Verdienst«].  Von  Phil.  Dr.  hJrnienyi,  Ingenieur.  Mit  sieben 
Bildern.  Verlag  von  Wilhelm  Kns].  [i  in  HsIIp  a,  S  I<»0'2, 
Josef  Uax  Petzval  wurde  am  ij.  Jilnner  1h*m  iti 
Uogaru  geboren,  erhielt  Gymuasiaibildnu^'.  tieüiidite  dajin  das 
Lyzeum  in  Kaschan  und  die  Universität  in  Budapest,  wo 
er  den  damala  haetandeneu  Iigealeiirknre  Uirta.  Jo 
Jahre  1888  bacnBU  «f  >«ina  Praxia  ala  atldtlaebar  Ingaalenr 
in  Budapest,  setzte  aber  fleiüig  das  Studium  der  Mathematik, 
Mechanik  und  praktischen  Geometrie  fort,  dozierte  dicae 
Oegeri^taMde  an  der  UnirersitÄt  und  erwaib  d.is  plnlnsuphische 
Dthkttirdiplom.  Sein  ureigenstes  Facb,  iu  dem  er  ip&ior  einen, 
heute  noch  klingenden  Namen  errang,  war  die  Mathematik. 
Im  Jahre  1 837  wurde  er  an  die  Unitreraillt  Wien  ale  ordent» 
lieber  Professor  der  hSberen  MatkMBBtlk  barafta  lad  whffcte 
als  solcher  durch  40  Jahre. 

Dies  ist  in  kurzen  W'oiten  lier  Werdepang-  eines  Mannes, 
dei  in  .Anweiuiiuifc  iler  iibslnikten  .^^a^llc■^)lll  ik  anl  di«<!  vulle  Leben 
weuif»  Eivaieti  in  der  Welt  besitzt.  Sein  zündender  Vortrag 
ging  den  Schülern  in  ihr  Blut  über  und  der  Meister  selbst 
verwertete  die  stane  Foniel  ateta  snm  Nntsen  der  Heasehbelt. 
Die  kSchataB  PntbkuiB  dar  llashantk  nnd  amtbamatiaeben 
Physik;  die  Mechanik  desffinmal*  anf  denSpuaB  tob  Kaat 
und  Laplace,  die  Ballistik,  Petsvale  nreigenematbenatiaeh« 
Theorie  der  Tonsysteme,  die  er  praktisch  zu  Gelil'r  binilde  ; 
seine  Dnreligeistignng,  ja  l'mschöpfnnfr  der  ,inal>  lii-flien 
Mecluuiik,  Mriirin  er  den  (felelirten  inil  dem  arAVfiidenden 
Ingenieur  verband:  das  sind  Elnzelleistungen,  die  ihn  zn  einer 
Zierde  und  Stütze  dar  Vnlvaraltit  machten  lad  aisedaBende 
NaebwirkoDg  hatten. 

Aber  seine  grUflte  vrlneasebaltUeh«  Tat,  die  Un 
für  immer  Berühmtheit  und  der  Xaili«(d(  unvergänglichen 
Nutzen  schenkt,  ist  sein  N'erüi'ii.^t  ;iui  deui  «lebiete  der 
theoretisclien  und  jirakriSi  Sirn  iljmk,  tnsiie>iindero  in  der  V\;<ihj- 
graphie.  Lud  hier  ist  vor  allem  seine  t^eni.ile  Beruehnung  der 
heute  noch  gemäß  dem  Pe  tSYB Packen  iu  siilute  konstruierten 
PortrMokiekÜv«  riihnwnd  n  BcnBan;  dnrcb  aie  allein  ward» 
erst  die  Erllnding  Dagnerraa  ivakliMä  anwendbar.  Blaher 
hatte  man  «ine  halbe  Stunde  zur  Fixicrtug  eines  Lichtbildes 
gebraucht;  das  Petzval'eche  Objektiv  verminderte  diese  Zeit 
anl"  etliclie  -Sekunden.  Zuerst  hatte  er  ein  Obji'ktiv  ftlr  r.jrtr.'it-, 
dann  für  Laudicbatu-.Aniaahme  (für  kleine  und  grotie  Uesichts- 
felder)  berechnet.  In  beideu  Rochnatgen  leierte  Petzvals 
mathematisches  Genie  eisen  Triumph.  Die  Apparate  brachten 
die  theoreUach  ermittelte  Liclitstärke  nnd  lieferten  sohaffa 
BUder  in  bMiar  aacakaBBt  karaer  Zelt.  Die  gansa,  Jets»  an 
dnem  Oeblete  der  Kaaat  ind  Spedalwtaaeaaekafl  erwadiaMie 
?liut4»graphie  verehrt  in  Petzval  ibren  vornehmsten  Be- 
gründer. Durch  diese  Leistung,  durch  Anwendung  der  Mathe- 
matik auf  Vei  v  jllk'ininmung  der  Fenirnlne  nml  Mikr^i-kupe, 
dnrch  K'insiniktia»  de»  NebelbilderapparaCcs  ,  iiau«  sitb 
Petzval  einen  Weltrut  verschafft. 

Nebst  dioieu  groOen  Leistungen  war  Petzval  noch 
andaia  achilpforlaeh  OÜg.  Die  Integralreehnnng  verdankt  ihm 
BBm  badawUBdea  Talle  Ihr  Weaan  nnd  Ikat  aahlloa  «ind  dia 
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Iile.-ii,  ilii'  er  iiür  »kiisierte,  die  aVui  ihm«  tarn  Lsben  i>r- 
nachleji,  von  anderen  Uuintorn  teil«  »ui^tgntireQ,  teil»  »elbst- 
sUndii;  wieder  erdacht  wnrden.  So  fauil  sidi  ein  Zeirbnung«- 
blau  von  »oiner  Hand,  darstellend  dio  Kegulternng  de« 
WlMfltU^es,  teil»  offen,  leiU  («ingfderkt,  und  innga  de»  L'fers 
•Ine  iwaigdaiiigs  Einmlnka.  £iiie  Hange  utdarer  KoMtrnk- 
tlM«D  am  der  Bnmmekanik  tcogan  tw  im  valTerMllBn, 
raotlusen  Gedankenarbeit  des  Uannes,  der  efner  der  Grttnder 
nnd  Stüt/en  der  kaiserlichen  Akad«uti«  der  WitaeDflchaften  war. 

Einen  «nlehen  G'i^t  viill  hi^crcitcn  nnd  iilfr/iu^'end 
§cbildern,  konnte  nur  jciuaud,  iu  dt;ut  sieb  der  Phil<>;up)i  mit 
dem  Ingenieur  ebenfalls  v«r<-in«n  wie  l>ri  l'eizval  «elbst. 
In  Dr.  ErB^nyi  verbinden  «icli  dieae  Eigen»cbaflen  mit  der 
Liebe  n  eeintin  «uferen  Laudtmaone  nnd  der  Sympathie  für 
deMta  Cbanktar.  Orcifbar  wiebet  In  lelner  kieren  Dmtellnng 
die  kaonige  Gestalt  dee  Gelehrten  berant,  deam  Körpe.r 
ütahltiart  nnd  gettbt  war  wie  deine  Dpi'kk>;U't,  der  am  Kahlen- 
berg bauite,  ill«lich  eu  Pferd  seine  Kulli^itu  aaf»ucbte.  als 
■Jiirinr  iiiiJ  l''i'ibi('r  kt'iüiiu  lupii'r  lurilitel«.  Men-  siiiin  in 
corpore  *.iuo.  l  nd  dabei  von  c«toiii(«  her  AnsprucliHlusigkeii 
auch  in  bezog  auf  «einen  wohlverdienten  Uubm.  Er  kargte 
Migar  der  Akademie  (egenlUMr  mit  Angabe  »eiser  Lebena* 
dnteo,  die  Dr.  Brndnjl  aar  mit  nidi«ndar  Hlkie 
langen  konnte.  ])(e  {«ektflre  den  Werket,  da«  ifcb  den  beetaa 
Btompklen  nneemr  Uteratvr  anreiht,  gibt  allein  AalMhlnB 
Uber  >!!•'  liwl<  rli;k"iUMt,  welche  dio  'Sasunloog  der  Tat« 
Rachen  dem  Autor  gekostet  bab«n  msfi. 

Dia  AvMtattang  den  Badn»  iatiun  diaikratar  Vofneinnbdt. 

H-n. 

„Dfv  Kondnkfevr.**  V«rlag  von  R   r.  Waldheim. 

rpis  iler  großen  Ansgabe  K  IA>',  'h^T  kleinen  Ausgabe 
K  .70.  Von  diesem  olfizicllku  Kurabnchc  Ist  soeben 
die  diosmouatlicbe.  Ani>gabe  erschienen,  welche  wieder  die 
neuesten  Eisenbahn-  nnd  l)auj]jfM:hirr>Falirptane  und  Falu  proiau, 
sowie  einen  Führer  in  den  M  au  p t s  t  & d  t cn,  Karlen  nnd 
Stxdteplbie  entUUt.  Dae  Jalireaabonnement  koetet  K  14. 


CLUR-NACÜKIOllTKiN, 

Ili  rifht  Uber  den  VerrntiironirMibenil  am  (S.  Di  /i  iiiIiit  1902. 
I  'i T  i  :sit'  Nikotu- Abend  de*  Club»,  welcher  am  6.  1  >.'7i mt '  r  siatt- 
fand,  vefsaumelt«  ein  ebeu»o  kuusiaiuaiKea  al»  anieiLiitUuuuiiniittgeii 
Pabükem  in  «uieren  lUuuien.  Die  ticnejge  Srwartunc,  die  die>em 
Fnte  trorenkUKebeo  pdest,  und  wobt  aaeh  der  EitoiK  <!>'>*  ertrtes 
VergDllgungnabeniU  waren  i)ie  Wanlasinne.  daß  l«]ii;e  rur  BegiiiU 
der  pKidiiktionen  Saal  und  Nebeiirtuine  dioht  gefüllt  nud  di«  ein- 
selneo  Tii)cbge»ellMliBfteu  bereit«  in  lebhafter  Ciiterhaltnng  ht' 
griffen  waren. 

Die  Reibe  der  Vortrüge  eriMToet«  der  K<)os*rtinei»ter  der  k.  k. 
Hofopei,  Herr  S  r  e  r  I  k  a,  der  ioi  Vereine  mit  Herrn  Profensor 
Kicliaril  E|i»tein  den  zwec'rn  nvA  dritten  Sati  au»  der  Violin-äunnte 
vou  (Irieg  zur  AiiKQIiiiid^  ijn.hir  Vn»  Anditorinm,  das  dem  Vor- 
trage in  andMitiaer  Snilf  l.iini-|;te.  »y.eodeie  dem  KauDllerpaare 
nidblichen,  wolilv.r.liHi.t-'ii  liei-iill. 

Hicranf  tntg  Jii'  brl^auat«  KouKrr!:>.<UK^r>o  FrSiilein  Niui 
Polatsebek  ein  deutitcljeH  und  ein  franinKi^cliM  Volk.>lied  mr, 
welebeii  Koin|iuHiti<inen  »ie,  ttltrroiücb  applaudiert,  dnii  , Winterlied" 
ton  Kofi  futk(eu  lassen  miillte. 

Nun  be^tiei!  die  Hotscbautpieleriii  Frau  Frieda  Kreith. 
La  ein«  da«  P«diaai  nnd  «rraog  dafvh  den  Tartnw  eraetcr,  «ewle 
bdioer  Diditnngin  raudienden  BaUiill,  d«a  die  Klmdeiin  dnrch 
Zngaben  «nittiene. 

Dtf  Deklamaiien  lUgla  ein  briUaater  Khi?icrTenng  de« 
Hma  Fratmiora  Xj^atein,  dar  aiae  Reneaie  ven  Grtafclif  und 
4Ka  Unt'Hha  B-Dnr*FolonalN  mit  Tollendetar  Tccbnik  tpleKe. 

Frendig«  BeifUlabeieiiKiincen  ItPurllCieQ  den  k.  k.  H^ifiipptii- 
■inger  Herrn  S.  Heek  er,  dessen  bt'rrliebe  i^timme.  wir  iii  der  Hof- 
leider  nur  nelteD  ta  hören  bekummeii     I>er  Kitii>tler  nau"  den 


dem  .BtlaaM"  md,  angeregt  dnieh  den  lebha 
D  Lied  ren  fliebbor  w7  eiae  itallaaledn  Bemi 


Prolog  ans 
Applaus,  ein 
V«  j  Tuüti. 

Den  ^^chluC  der  mtM  Ableiinng  bildete  ein  Violia  Vortrag 
de«  Herrn  Konzertin tister«  Svertke.  betitelt:  »Oagatiaehe Wellen 
run  Uiibay",  wdrtbe  der  KOutier  arit  nuiitaiheftar  Teohalk  nnd 
binreifiendem  Pener  spielte. 

Nach  einer  lialbnQndigeo  Pause  entzttckten  uns  zw  'lt'  Mit- 
glieler  d»»  ^Viener  W  a  I  d  h  o  rn- K  t  u  b  s.  der  «rt  nn«*>Tfr  KrL-nde 
mit  enn^ren  Iiimen  »einer  illaitreu  MitglieUoha'r  fr-dnunen  war, 
dnrch  deu  Vurtrai;  dreier  Lieder:  .Wie  die  witde  Hos'  fou  Uayr* 
„Der  Eutfernten-  von  .Schubert  nud  .Der  Terliebte  Boa*  Ten  Ke>. 
»Chat.  Die  aufierordentlicb  feio«  NuaocieruDg,  sowie  die  Zartkdt  dae 
PtawNteilea  fedelian  die  ZnbBrer,  nnd  nneli  einem  wnbien  Bilblie- 
■tnni  enteahtelen  aieb  Ae  Haren,  lae  bikaantt  leaiiallird :  aVar- 
lamen  Un  i"  aanngaban. 

Hon  endiiea,  der  Derlse  deiAbenda  eataineeband,  dcrNikirie, 
darseotellt  von  Herrn  Josef  KBnig  und  begleitet  von  unserem 
ClubmltKliede  Herrn  Mayr  al«  Krampu«.  Herr  llalrr  Kluig,  dessen 
»ch*tienswerter  Kri't  w;r  i.niii  viultii  Vnuk  ^«'t.iil^'^ti,  ntii!  dfr  nn« 
aneh  an  diesem  .Mn'D'lr  .Liroh  >li-ii  mn-riiiii  t;elnni;<''ieii  X  urtraK 
einiger  Uialekldicbtuugi^tt  «rtrettia.  bieli.  e>u«  Tum  Altmeister  des 
VergiiU(;UDgS'Coiuil4«  veifaBie  Ansurache  in  Kuiltelverseu,  worin  in 
rehr  buu)«fvoliec  Wei««  die  Verdieante  der  «iaaelueD  Uiiglieder 
herreigcbeban,  die  Miaten  belebl,  die  MliiUHn  aber  mit  Mhaitan 
Tadel  Maebt  wnrdan.  Zam  BoUnie  eAieU  jede 
beuMn  in  Beatalt  eine«  Krsmpaa. 

AU  I>4et«r  Tonrag  folgt«  ein 
von  Herrn  Leopold  N  a  1 1  i  e  r  von>  Carllbeater 
sungen    Der  bekannte  und  beliebte  Komiker  malte 
CoBj^U  ingeben  und  erntete  lebhaften  Beifall. 

Du  Publiknv  befnnd  sich  in  heiterster  Stimmung,  was  wohl 
der  Umstand  beweist,  dsB  trotz  der  vorgerückten  Stiiule  aiemand 
an  den  Anfbrueb  daelite  und  die  offizielle  S«blaOaoknudignng  all- 
geaeiam  Bedaaeni  hcrtonrittt.  JadeataU«  baaa  die  Veraeataltoag  aia 
ein*  daMteaa  geimigen»  baieicknal  araidan.  B.  M« 


Im  Uonate  Dezember  l»Ua  siud  iins  .l?iri  i  lnb  singe- 
schieden: 

Wirkliche  llitglicder  die  Herren:  liudoK  Woyrr, 
Ei<enbBbn-Oberinsp4klor  a.  D.;  Frans  Fabeueh,  Kxpeditor  der  k.  k. 
pri».  Kais«!  Ferdinaads-Nordbahn;  Theodor  Steinmaszler,  SekreUr 
der  k.  fc.  tiltrr.  8taatababnen ;  Anton  ttiann.  Ober- Inspektor,  Viktor 
(inbr,  Btamlar  der  priv.  i^stsrr.-UBg.  BtaMaeieaDbahn  UeMUaabaft; 
Tbeodar  Mannheimer,  Aaairtent  der  k.  k.  gviT.  Sadbehn-Oeieil- 


in  Cennlet'VlirBi, 
magaaaiebMt  se- 
ilte waA  einige 


Ha«  helgettaten  aind: 

Ale  wirklich«  Kitglledar  die  B^wen:  Adolf  Frennd, 

Ober-Ingeaienr  der  k  fc.  priv.  Kaiser  Ferdiuauds-Ndidbabni  lag. 
Hubert  Engels,  Aieiateat,  Dr  Viktor  Hiller,  Aspirant  der  k.  k. 
(laterr.  ätsaisbabnen ;  Anton  Vogl,  Inspektor,  Ludwig  Kov*e», 
Beamter  der  pri«.  n«terr.-niigar.  ^taataeisenbabD-tieselliicbaft ;  W  i'.tii-liii 
Klaabar,  Ingenieur  oad  Baeonteraataateri  Bnanaei  Bittner,  Ober- 
Inganienr  tuvl  k.  n.  k.  Hanplnuwn  a.  0. 


ryWenn.JInBerUHfSObrahanda.  VergnVgniga- 

abead  mit  Taac.  (Tlüiaar  ia  Balitoiletteu) 

Vmn  Esnrslona-  and  Getelllgkelta-CemAtd. 


Sctinfte.1  über  Vt^rkenrswesen. 

narauacagsben  vom  CInb  6at«rT.  Biambatio  -  BaamMn. 

Vrrtr-i!  v,.„  .»ift,.,i  Ml'.)«.  Xfifr,  I.  BisUuaikanuttmS«  U. 

RollW  L  Küi;.:iiL  M.ia.'r  Aii.irih  'M'  iimAingraiAaier  Aitlkd  anB  dal 

„österr.  Eisenbahn  ZeitunB". 
Rgihe  Ii.  Kuth&it  &cib9tjitiiniii^'.<  Werke,  MMogfapUen  oder  Dar» 

stellatigeu  gnttr»i  ii-lii»le. 
Bisher  sind  erscliK  um  : 

I.  Reihe,  Heft  1:  „Die  Elsenbahii-Tarirtcohnik"  von  Kmil  Kank, 

Inspecinr  der  k  k.  mie. dstair.  Nerdwestbaha.  Ladeapram K  LMk 

II,  Reihe,  Band  I :  „Oaa  l(8larraiehlNb-nn|artaebe  nnd  iaIenmIleMdn 

Elsenbahn-Transporireohf  ren  Dr.  Frana  Bileeber,  Barem* 
Vnr.itaod.oteiWertreier  der  k.  k.  prir.  Kaiaar  Faiidinaadi>)l«id' 

bsbn.  Ladvuprei^  K  Ti.'JO. 
Clubmitglieder  genießen  beim  Ueinite  dieser  Werke  dnnh  dne 
Clubxekretarlat  eine  £nnlillgnng  tob  25°/*. 


Klgcntani,  Ueraasgaba  oad  Tarlac  dta  Clab 


rar  di«  Rsdahtim  varsatsrorUMi 


Oraak  m  n,  e|ii«a  a  c«. 
mn,  V.  BmM.  «ttNtaineiw  >r.  1«. 
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K.  k.  Staatsbahndirection  Wien. 

AalMataa  dM  •ohMlIsnr««  Vr.  9  la  P«oktan. 

Vom  I.  Jänner  1903  angefug«!!.  wird  der  am  7  Uhr 
45  Uiu.  FrSb  Ton  Wien-W«(lMÜinkof  abcttaade  Scbneltzag;  Nr.  U 
in  Püchlaru  zum  Ein-  and  Aasate-gcn  Tun  Betaenden  Aufent- 
Mt  oehmen. 

Die  Ab&hit  Toa  POcUarn  wird  not  9  Uhr  3fi  Hin.  vomitUgi 


0«td  eutsch-ÖaterreichiMiier  Verband. 

atalUnuMr  des  XeAktng z  n  TMl  n,  Meli  S  vem 

L  JnU  1<»M. 

Ain  1.  Febmar  190:)  tritt  der  NacbtraK  I  zam  oben  gesaunten 
Tttrifbcfte  lin  Kraft,  der  einzeln  bereits  elnifeführt*  Fnchttiliw, 
feriMr  Mn«  Frairbt^ätae  eiuigvr  Auauabmetarite 
Anniahnetarif  ftlr  BrauDkaklenbriketla  entUlt. 

Die  dorcb   dieseD   Naehtfig  eiallttMidtll 
gelten  erst  T«ni  15.  Mira  1903. 

Drochttttolu  des  Naebtrag«  UtaMi  twn  PfdM  tmi  S4  H«n«r 
M  diu  bekauUn  DienitatelleB  beaogea  nerdeo. 

O-ttt-rr.  Nurdwc^ilbubit 
nanea*  der  VefbaBda-Vefwaltnngen. 


Ostdeutsch-Österreichischer  Verband. 

BnfUiraDK  von  Hachtrfcg en  znm  Taxif  Teil  II,  Heft  I 
T«m  i.lM&n  1898  bbA  Heft  a  vom  1.  Aagast  100«. 

Aiu  1.  Angam  1909  gdMjgt  sa  den  okeo  gauottti  Tarif- 
bellen  ein  Nachtrag  .\  (m  am  1)  od       Mmtiig  V  (mn 

Hett  2)  zur  Einführunp. 

Dif  Nachtr;ii;L'  'jutballeu  ueuf  und  geüaderte  FrachtiiitzB  Jes 
Klaisen^fttitarifeit  und  eiuzeluer  Aaaualunetarife  aowie  einen  aeuen 
AiauikMtaiif  Ar  MlawilMe  lekwere  (m  BuMm  gewwa 
SdiwerBle). 

Die eiagetretenen  TariferfaShangen  gelten  erat  Tom  16. Hiri  1903. 
Die  Nachträge  ItOnnen  zum  Preia«  von  24  Heller  (Kachtrag  X) 
nA  von  18  BeUer  (Madtttag  V)  tos  den  bekannten  DiemUtelleii 

Qtterr.  Xordwtitkalui 
nunen  4cr  Tcfbnd» 


K.  It.  priv  SiMb«lin.Gn«llt«haft. 


'  Elbeuimchlags-Verkehr  mit  Osterreich. 

Anflubugr  von  TtwUkUlktmtm  für  Bela. 
Mit  l.  Febrnai  1903  wariw  die  im  4— dtoe  Tarife  Nr.  14 
fttr  Rei«.  gearbält  etc.  aof  SeiM  MM  aill  fltC  1«  BbumeUaga- 
Tarifes  für  iuterreich  T«ai  1.  IfoTCBber  IBM  Ar  <M  SMitmm 
Bielitc,  Oawiefim  und  Sayborah'Zywiee  aitlaltaiia  ftmditiltw 
•hM  EuaU  aaDer  Kraft  gcictzt 

K.  k.  ptlT.  Ssterreichiaebe  Merdireatbaha 

namens  der  beteiligten  Bahnen. 


C.  F.  Wisckropp  &  Co. 

Signalrollen " 

lUwinCfUCUllG  W«fkM»<t«  WtckuigauidlikU.  blmtrei 


r«a.-Tt#»al. 


BtnJgil«  iKiBKi-  TT  Ii  von       iUUHc  »rkriri- 


HANS  KONRAD 

Ulinii-  und  Qoldwaaiec-Ezportluns 
Brnx  Xr.  873  (BMuu^. 
Rigas«  Wtrkailii»  flr 


Oala  Nlok*!  Sfa  -Dlir  t. 

ll«bM  aUbwBun.-Ubr   ».M 

■AtoSUbKkMt*  I.a» 

XiokdrWMkvDlir  ,  MS 

MMm  Mfiaa  ixt  inll  den  k.  k.  Adlar 
e«M.  mi  ftn  AvfUrnvafmfdiMm 


Artaria's 


Eisenbalm-Karte  vor  ÖsterreiGh-Uniarn 

u4  den  nSrdUiiirn  BnlknnlSndcrn 
MeNtab  1:1,B0O.000       mit  Stationsverzeichnis. 


Offizielle  Obersichts-Karte 

der  Eisenbahnen  von  Osterreieh-Ungam  und  ier  an* 

grenzenden  Länder. 

MaOttab  1:1,000.000.  6  Bitttsr  kolsrlort  (1:80X1:3^). 


k.  k.  (teaeral  -  InspektiM  i«r  Morr.  Humbnlinrn. 

D»«!«»  .  >  W      l.tkBwui'  ia  JtitP»  K  IT.—,  mit  Duhm  K  21.^, 

rrdise  •  All  itsiia  K  s;.-. 

Verzeiclinis  empfehlenswerter  Verkehrs-, 
Wand-  und  Reisekarten,  Atlantan  o.s.w, 


14.  erweiterte  Aaleg«  amr  TcrlugeB  gratb  md  fltaake. 

Artftlia  4t  Co.,  Liindktirtenbanflliiiis 

»\  Ii  II.  I.  K..I1 1  III  irk  t  '.i"  " 
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Österr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIEN,  L  CMMiMtvaO«  Nr.  4 


B«nzln-  und  Splrttus- 

Motoren  U.Lokomobilen, 
billigste  u.  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  für 
Wasserförderungs  -  An- 
lagen,  sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  industrielle 
Bstrisiw. 


KoBtenanBchXage  und  Prospekte  crrnti  i  un<^  franko, 
[.if  rpr»iit*tt  'Irr  im-ißiif^fi  SUit.  t  .nt  lii-iliiien 


Wilhelm  Beck  &  Söhne: 


^^P*  k   II   k   ilij'' iijhjrjUteii 

Villi  LuMUM  Hr.  I  UilCM  1  »tUtm,  tmMt  BtatUM« 
OaalKto.  ff  IC.n  Stmdi  Nltdcri*«« 


rtvUMti 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

6.  WINIWARTER 

M'Imi,  I.,  ü(>tri>iil<>markt  8 

litten  IMnlirf,  ill»b'»lif,  KunI*!.  Iil'l|i'«mbrn.  {iu)iM>rii<'.  kIU  autar.,fa 
millkl*  Blerli*.  (owia  »trila^l*  V»>(|.  iiH»<bi.,  \rrt:«ktrt  l>r»üt,  s<kw»n. 
••4  W«Uikl|rli*,  lll»rM  klMlixufa  <n  li  Ii  ,i't..n  IKiun. 


HMGUnenrabrlk  Andrlta  Cleorg  Zugmayer  de  Söbno 

*^f'^lTilMiiil**''*^T  Fabrik:  Waldegg ;  Comptoir:  Wipn  I.  Braunerstrasse  10 

■  -  -  ct/cLigau  Iii  bMtw  Vualii4t  mi  j  ■      :      ^-ir  A   -1 1  I  r  jc^;  . 

Elsoiikalui-Boiu'fs-ArtUi«!  aas  Kapfor 

Pcaarlm-Plattn  jtdcr  Fora  nnd  QiUtt,  Bondkupfn-  für  Boll». 
Kiftobladn,  SMtnitmWtm  «lun  Nahi»  K^KMrtU«  Nieta. 
BefcribekMi  «.  w. 


Krahne.  Drehscheiben.  Schiebebühnen.  Trans- 
Itn-  «Ml  MaMbinenguss.  Gasmaschinen. 

ComnerD«1l»  Dbaelloii:  WTK^  T.,  Kotit markt  1. 


iiniiiiiuiuiiiiiiii.iuiiiiiiiiKiiiiinuiii.iiiiiii  M.ii.ii.iuii.iiiiiiiiiiiUuiii,ii;ii.'ii.miii.ii./iiiiiHiiiiin 


Leobendorfer  MasehlnenflBbrlk 

...GANZ  &  CO. 

EiiOiiijani  I.  lucluiulatrUs-ictiei-iieiellicliiIt 


Fsbrioation 


Ilartgissrfldeni  ind== 
lirtgisskreuiuigMi 
•m  BiMoMBMmtoi  oMh  «MilhnMhai  llr  in 

iMimmtin  ]|innbiihnb»dftiC  bdaMito-  nad  KlataMha«. 
ipectal-AbtheilangeD  fOr  TorbineDban,  Papier* 
flibrlks-  nnd  Holzscblelferel-Aalagea 


Cement-,  Gips-  ond  Reramtscbe  Indastrle. 
AUeOattoDgen  ZerkleiaerongsmasoUiea. 

Wkruu'iuotorrii  ..Palcnl  Diesel" 

fir  MMlIIINrbe  und  Undwiüh-.mMtsbetriibli, 
leiohtiingaaalaBen. 

TrammlMlMieB  aller  Syst« 

.•\BTHE1LUNG  Mr 

olektriaohe  Beleuohtongs-  und 
Kr«ftttb«rtragtiiiKs 

In  (MpIcIi-,  Dreh-  nml  Wi  .  tMi  I.trom 


«IHWIWIMWIllUlKIMIHIMinl 


liiiiiiiMiumiuiainiuiuiiiiuiuiaiaiiiiiuiiiiuwiiiiuiuKis 


Krst«  k.     prii.  und  liuide»bcrBgtc 

Metallsäx^- 

■•4 

Ornamenten  •  Fabrik 


taiebnibistittiDgs-üiittrBeliiDaog  „COlCORDli" 

A.  IVI.  BESCHORNER 

k.  n.  k.  Bül-mtaMwawiiB  Tatmwat 


kl  Ontnl-SliuH-aann : 

I  Wien,  Neubau.  Dr«ilaiilii|^  .9  k  Btz,  KbntMntraiM'Nr.  16 
I  «befrtm  ii*  AiilfciM  na.  UtokMAetfuulun  «■■Mit«  M>  <  .r 


Möbel  «• 


uilmtn  /»lil'ji.,;«'..  ili  sunit  11  f«r  Kiw>b*)ilibraata 

.1..  .;.  a:      L        I    .  .  ,1  •lV«t,.!ifil.JIl> 

Schlesinger,  Wien 


II.  <H»    lti>uaii<itriiH»i-  17. 


Centralheizungs-  und  Gusswerke 


Wi«a—  Mahr.-Oetrao. 


Cenfnllnhmig«»  md  Traekemntaim  attar  SyaleaNL 

Wftsscr.stiitionon,  Pulsonirtcr,  IiiJfp(oron,  ComJf nsfJipfp, 
n  Hsäerubsclieider,  Slraliiapparate,  Kippeuheizkürper. 

CeDcral-Boreaa:  Wien,  YIU.  PlaHstolgaMe  88. 


Christ  F.  Schwelckhart 


Nl.  1&S33. 


WIEN. 


Ttitpkm 

Bir.  li&U. 


Gasapparate  für  jeden  Zweck. 


iraMMPOileraBga-BtabllaaemeMt 

Wilhelm  Skarda 

\Jl7"f TT"  fV]       I     KArntner«tr«BBC  Nr.  37, 
'  »  lXi<L>(,  IV.,  FavoritBn»tra»»e  Nr.  28. 

Liefert  MrgfiltiBSt  gemachte  Uniformen  und  Civilkifider. 
I  Prciee,  ZablungserliriGhteningen.  Prosprcte  gratis. 


FBr  ür«  Interatmlril  verantwortlich  AaDODceii*Bxp«dltloii  .M.  Pnawwyt,  WIto,  IX.  HHrljca>s<'  5. 


Klecaikui,  lUtaa«alM  «ad  Vnlac  C).b 


nr  lUe  HcdakltHB  wnuMwerilicli 

Dr.  '       ~  " 


I>rncK  TAU  K.         <t  c«. 
Wl«n,  V.  Bttirlt.  ütraaaiaiiii  Mr.  M. 
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ÖsteiTeichische 


Eisenbahn -Zeitun 


Madin  und  Admtiittrritoti 

f.  I.  HMiMabaahmM  11. 
1W«ipkM  Kr.  M«. 


.  ORGAN 
Club  österieichisclier  Eisenbalm-Beamten. 


FtSi  hfiiir  nm  1  ,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


In  8«irmhi4la|in:> 

Owiijtbiia  K  Id.  flUldUiilc  K  1. 
f'iir  ilii  lirntark«  klleik: 

'i&m:  .Lrlii  Vk.        II ilbj thn«  Mk.  •> 
Uiiujjlin.'  I  r        JU.l  J»l]rl4  Pr.  19. 
9pirtliAC'n  A  Srtinrirli  la  \\  im 

ORum  B«1i)*iMtianM  f«««ital. 


Mft  s. 


Wien,  den  20.  Jänner  1903. 


XXVI,  ,Iahrgan|^. 


•twlt  MMMMlaltaig  iir  8tlkstnM*»nihma  iratu  and  fraiiet. 


I  Unlformisrungsanstalt  und  Fabrik  fOr  AusrQstungsstrt«! 


17a||tert««iiMiI     Wim,  TII/S.  ihnggasse  Nr.  88. 


rtii»».  7  K.      su»u».  1«  K 


Neu! 

Wasserdicht,  waaelibsr 


2L*S?.!?'''  Neptun! 


öltär  &  Molnär 


TT.  Vagdal«ai«MArk  dO 


Original-„Bomffler''-SpielthOrbM0ni. 


■ukll*  iM Terato- 
Vw  Mhl  Bit  F»b<lk>. 


S^te  bjdriMll 
TkMr-rkil'asrr 

KprrltllUlfa  la  Ii-. 
f«41ra  mtittnm  lui 

Mah  Mkok  Xatduiug. 


UnwtalelktlB  Ban«  aaf 

F*4aikrftfk,  iJMar- 
la^ltgkail  ud  alafuiiaa 

HoluoUbalkui , 


rkkrIhkIJab.SrIiiiiktrtI 

bMMT  Cnn»lr=.-ll-/» 
(Saabclt,  aa.  Suililbaail- 

8  O  B  B  •  a- 

p  1  a  o  b  •  n. 

Jaluaiifa  il.tr  Artan 

lwni*,..r.r.-.rRHt-'i'i:iKi., 
I'I..'Li.:.i-r»iit^  K'»--» 


Leopoider  Sohn 

Wien,  IIL|i.  Erdbergatraase  SS. 

Fabrik  für  Telri;rapheii-4ppanit«,  TelepbM*  ni 
Telephon  •  Central  -  Lmaalialter,  elektrtaeha  ÜbUob>> 
Dc«k«ar«alf«ale  und  Babnwlehter-Uhitewwk«  Ar  Ehen- 
1>ahn«n,  TalegraphaB-Bctteriw  nad  LMtaagamrtwfaüe, 
WuMnoMMT  cifMa  PMavtH  für  itMiiiach»  WMMniwh% 
BierknmniMi  mH  HmUmmMtlka. 

.  


Salapliaa 


HE  Bim  ANN  liUTTNA,  HI1:N, 

VII. 

Patentiert«  BpeilallllfB  i 
■am«  »ieklaiKahier  ait  "  ' 
m  NMa  daraUliilg« 

O^rllctktaa  etc. 
tmn  «lutlackar  raa*ruaeBl  n  aiibaAnit 

an.l  .iikoaiao «nman  ObarlkM^n  |ParKiaa)lBU 
Hntn  FucruttrickBkMe,  alii>ii«a  MilMl  aaf 

W«Ilhla«li-,  Sink,  mai  ttn^tthm. 
Vi:.  p»iitlliaia  wardaa      aslwiii  (i^iniaehiUUfn  Znitaala  («Itatet  «ad  k*lt 


TataiMwi.  Obanuhaa  ataKhUM^aic  AfMiM 
 4«tai«aa»  yatalglll>ala 


KllDgCr  *  Special -Cüüstrucüüiieii 

-  ^<»*y'^-CeiitrdeB  ». 

Eisenbabn- Stationen 

System  „Carbid  iii'8  Wasser". 

Toi  1er  i.  l  Slattlalterei  ii  Wien  teintiGltet  ul  leieliiit. 
Vortheile 


erzielte 


m  BiawirfiAifwatm; 

Kein  Gnsyerlu.st  bei  te  BcaAiefcUC 

des  Entwicklcrii,  ferner 
Kein  GasTerluat,  da  Fortfall  der  tSgl. 
Erneaerimg  dea  Entwickler-Waasers 

GSnsIleher  Wegfall  der  Ugl.  listigen 
SeblammeDtleeniDg  des  Entwicklers 

Tadellos  und  absolat  sicher  faactioairende 

Aeetylen-Idlülillchtbreiiner 

OaMnpwnin  ttgnXbK  «faneB  Bnoottn  «a.  60*/o 

enKNikirclinr  imliMi-  ni  litdlmini-FMrik 

Rieh.  Klinger, 

Referenc:  Ae«t7leit.StadtWBtf»1*  Bptta  «-/i.  Dm««. 


E.  k.  priT.  Likör-Fabrihs- 
AkUen-Gosollscliaft 

Spezialität:  i;,.LeImann. 

„Ein  Klostergeheimniss".  An5SH-i:CiiüflroD. 


Oigitized  by  Coogl 


V;2,  Kohlgasse  24—28. 


Gasmotoren  r:  i'^i 
Benzin-,  Petrolin- 


■(I  «trnclii  Ti,   Ftn-.  f-^*  ■  uii  1  mthü  y :«--f  I j , 
i.uJ  d*ii,sgM  J'.'<1' r  Art  (rrr.ir 

Benzol-  u.  Spiritus-Motoren 

iQham  OBrbvnior.ntiMi««  Itr^nr^.*.  fftaianran«!«!!  ri»«Dtro]laii-V«nilUBftiMr«fti< 

llonnpitl  >^'"'*f<  «iriiiieti  iw.ck«t. 

l^t/UUCIl !  »yt*vh9ni*  AnlAti  V«rrlfk 

tanjC  fUr  V*rIir»tio'a»y»iiii -ttir«« 
FOr  Uniwirlkr.    «(»Uf  •  ('•raanbllra 
(olui«  CartuTit>  ri  fOr  UrliXiO.  fflr^llo. 
lUnx«!  vni  S|ilrltD4 

A»l»tr*i>-  l'iin'IxfBi'-'r»!).  MotMtaii  tut 
•IfkinMLa  b*I«iirbtritig«-   UbJ  Kraft- 

Mpv*  Sliichin«  for  WM-'rrul««  ctlrt 
Tiublosn  t»tt  al«'Jrlii*fn  'i  lwr  »aflfc^  Um 

WftiMr  un.if  Ißlwurb  TdrT'Uic 
Femate  neter«»«-«!) 
rr«*>p'rti>  und  Kvil't  ao«'liliirf' 


ANT.  SraCHE 


Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken  | 

AössiR  a.  Elbe. 

Gna-violitiifAil  ■  Wnjrgnn-,  l^kninotir-,  Kunrli*nl»cke.  hain-h- 
dpoZIallldlDn  .  (rfie  r*b»'r«ug9l»<;kp.  Kopiil-  unJ  H«-nwl<-in- 
lacfcc,  harUoickncinlc  Sitilnckc,  .lapuD-,  A>j<hali'  und  Kiwnliu  ke,  | 
RmaiiladifBrtii-ii,  8|»'.-i«1  -  I»«m|>rglii»iirfn  für  M<Ml«.llf,  Ki.cnKilr. 
Dampr-  und  Ilil(«nui»rhliii'ii  eU:  vie.  Alle  SirWn  Orl-  und  S|iin(u> 
lackt  rUr  jnlrn  IiiduMrieb«<l«rf.  Snruat-Kcwtwbulx-  und  Dckontiona- 1 
farlirn. 


Lieferant  mehrerer 


Bfthndirektionefl  und 
Verbardes. 


de«  k.  I<.  Sbtttbeamten- 


feraiteElektnÄ-Attiefl-Gesicliaft 

  WIEN  X.   

Elektrlsoho  Bahnen  "^Z* 

Aitifahrun«  eWklrlftFb#r  B«lra«ktiaic*-  mri  KrMh*nT%gn»K*- knlAgtn  in 

]<>aam   rrnfkikit»   und  )cd<-0i   ä(r'*Bi*jr*t«fn   für  KabfikvD,   lt«r^»rke.  Wohn- 


Dx*UioaurklftfB  i>n<i  Kl(ik1r*M«larPB  ffir  G)«io)ii>tn>m.  Wi'rbM-  tibri  I)r»Ji- 
ktroiii'B&bBai«UreB.  fUjrt'iiUinprB.  l>lttklBai|iPB  tUtflirhn  F«lirib*ii<üa  ir,  um 
üwck),  T«l4>xra|>k-,  Tflrfb^a-  9md  rpBPrtlf^tl  AalaxtB 

EiseibaliDsi£Dal-  wi  ZeDtraI-Eiseol)atiDsiclierQD£s-Anla£eD. 
Aotomaliscbe  ZD2scliraDl[eii  Patent  Tröster. 

 9  PrdilltiM,  IraichUraii,  Koittntnietillf*  kottta'oi.  ft 

Ini^eBlear-Bareaiix : 

Vor  Tirol,  Vnnrihmf    Kftlil'vrf  w<i  Kar  Mihreii  iidJ  BobI«ii«n  : 

ointOMMr»!.  !.:  Mkr.  OHr»«,  Bilikktbtr»*«  IM. 

Iia>lirirk-Sii«x<ii.  ODIkMlriUr  ».  r,UyUoa  N'r.  im. 

Für  Steiermark,  KftrtitKD  «ml  KralB: 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getreiclrmarkt  8 

lt>fbct  tltlrikr«,  BtrIklMkr.  8<aiiiiio)  Blpj>l*ak*i.  Z  ikblrph»,  allaOsHiucn 
nriiakl«  Blr^lr.  »owia  trriloku  U>l|riVl(rkr,  irrtlDkIra  Drakl,  8<kwtn- 
and  H'fiHhIfrhe.  di*«r*«  BlrckWA«r»a  n  k>iliiK*uii  l'rciMa. 


Unfall-Verhütung. 

Gesichts-  und 

Augenschutz  „Mica' 


t>»t#«t.  in  alWa  KultnniMt^n.  l'ii*Blb*hrllcfa  ^kr  Aal4B«kil- 
«■<(  K«4faklvr-   Klni{«rtlbrl   nyn    lUhCirian  b«!  Pvttvrwphr»«, 
Lafavtllv-  «ad  BlraftPaliakafbbrpra.  Iii  mdnBtn»ll«ii  Batriabrn  t<c 

Proa^kt«  iirmli«  rnm   VurtrcUr  f    i  >((prr  •  t^oi^ira ;    A«C-   Tk.  fimia, 
Wl«a,  IX,*!  Liilk*a4l|ca4>r  U.  »-.'^r  toh  dar  NrUllwar»-  a.  etalfkUaekaUCkkrIk 
..mr*-',  ü.  B.  b  11.,  UrMira  It, 


Erzeugung 
ausschliesslich  von 


liesseisieiii-nposii 

Bernard  PetHks  W""^ 


Bodenbath. 

Jot«f  BiMohek  ToInU  Bil«  4t  Tiraa 

Wien.  XVII.  SyringsB»se  7.  Budapest,  VI,  Gyar  gtoza  50. 


HÜTfBB  %^  BOHBAHTZ 

k  g  k.  Hof-  und  «Daaeiil,  (iiIt. 

Sttnarti-,  DniUevtlc-  ond  Gella:1lt^flirik  nd  rrrforiNiiiUh 

WIEN.  MarlaMU,  Wln.liii«)üga«M  Kr.  16  aad  18 
errpfiehlt  iieh  inr  Lieferant  von  allen  Arten  dien-  nnfl 
Heailnf  dralit-0«w*b»n  und  Oaflaohten  fUr  da«  Eiten- 
bahnwes«Q,  all:  Aiohenkasten,  RanohkaiteiiKitter  aod 
Verdlohtang-i^ewebe;  aas!i»rilem  Fanater-  nnd  Ober- 
lichten -Bobut^^jfUtora,  patentlrt  gepreaaten  Warf- 
rittern ftlr  Bert:-,  KoMen-  und  Hlltterwerke,  ObcTlmupt  för 
alJe  iIi>otanzwer»e  ala  besondpra  vorthf^illiaft  fmpfelilenawerüi, 
•owie  rnndgeloohten  ud<1  g^eaohlltztea  Eiaan-, Knptar-, 

Zink-,  HeailD^-  nnd  Stahlblechen 
n  8t«t>-Bn<l  Sortlr  Vorrif  liianKPD.  D7alit««t!an  nn.)  alli-n  In  ili«««  Faehelii. 
•oUa«1«aB  ArtikelD  Is  TariltItobiUr  gaalltM  as  im  kllil(>lM  rralaaa- 
Mm»i4r^rr»n  mm4  iUmv.'p,  f^tt4c*urmml*  mmf  Vtrtmmgt»  frtk-mf  »md  $fntU. 


I.«ok-,  rirnlaa-  and  Farben-Fabriken 

Christoph  Schramm,  Wien  n.  Raab. 

Gegründet  1837.      Prämllrt  London  1862. 
M  r  E  C  I  A  I.  ■  T  A  T  t 

EisrnbabtiwageD-Laeke,  KnucheDlar.ke,  Scbleii-  n.  Prtparatton:^ 
Wicke,  Eiuail^ben,  Spachielkitt.  FiIIidk  up,  Terebioe,  Siecatif, 
L"C')iivitirla<ke  ftc. 


jmiiBiinmnniiiiiifiininiinnniBiiiiniminminn!iiiiinininiitiintiiiiiiiiniiBinimimiinriiiNininiminini. 
Dachüchicrcr-Import  u.  Dach-  I  VlU  \. 
deckerei  neb«t  Fabriksnieder-  lirilli    Ä  ill.Al^^iliW 
tage  von  Steindachpappe  Prag  and  Kttnlgl.  Welnberg^e 

Coiaylalr:  tUW,  Ktka  BaUuo«»!«)  (Uli— II)  und  MarltDi.'am  (to  nao). 
DHhachlcr«La(<r:  SUalibabnkof. 
«tarral-Vtrlrttcai;  4ar  M«rre-RaiiUia4ar  Da<kHklrrar.«nikra. 

Daokl«okna««a  odt  Soklafar.  Zlaftb,  r*trtka-Nlt4«rUl«  loa  Oukpaypea, 

Dachpippi  ud  BoUcanioat.  Dacblaik,  Dolicemciit. 

"f  IiKlllllu<>  L  uud  Allli.i.UltuiK>m.  N'  <;  *IIH0I,|.\K.|:M  rip. 

l>arli<*(-hlrrer- llanillBBf.  Siainiilirlir*  llalrrial  für  \\hrUi*<ktt. 


Christ.  F.  Schweickhart 


TeUpkaa 

Nr.  l&su. 


WIEN. 


Teleftil 

Kr.  US». 


Gasapparate  für  jeden  Zweck. 


Googl 


OsLerreicliische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

dei 

Chil)  östeiToichisclicr  Eisoiilmliii-Bcaiiitoii. 


NS;  3,  Wien,  den  20.  J&nner  1903.  XXTI.  Jahrgang. 


IN  U  A  LT:  CiabveiSMumluigeii.  Znr  ZoIUratre  Mnnatü-rbrouik,  nezcinliHr  It'iij.  K  i  r- k  t  r  iiche  Bnlinen:  Eis«  «l«ktri»elie  Raijiier- 
tokoinotiTe.  Die  «lektroplieiiiL.:iciirhe  Steiifnliii,'  für  clektnicli  betrictieno  StmltbaLiieD.  Dio  clekUi'<L')jeu  Biliuan  in  DeutK)iT»nd 
mit  1.  OkUber  ]90l.  —  Nftclirof;  liolrat  Uom  W««t«nn«yer  f.  Üt.  liaauv  Klim»  -K  —  Cbrouik-  Kwenbahnball.  Ent- 
warf lintf  'aakwtbttata  (N«iMMb«Jn)MrBwlii.  Du  FamqifMkWMn  dwBnla.  T<m  MaplaB'TnBn«!.  Die  Utat«  noch.  mM- 
UnU  LtkaaiMlf«.  —  Lttafatvr:  l«itAil<a  fflr  4w  iMnaetriidn  ZeSduieB.  Dm  WQUfilirt»>ll!biriditiuiK«n  der  Aibeiigtter  n 
GmtaB  iliwr  AacMtellten  ond  Arbeiter  in  ö'itfirf'icb.  Das  BiaenbabneelBiM,  deiaen  loanaitrorbDahoae,  Baa,  UnterkaltUf  md 
SKMtMnvi.  —  OlnbuaehrichteD:  Bericht  Utcr  die  Sykeaterfeier  des  Clab  am  99.  Dezetuiiei  1903.  Beriebt  Uber  di»  Ckll»- 
wmiBttaiV  wn  IB.  Janatr  IMWw  Kaaa  B^ttutigoiig.  BiehtigttillDng  tob  kMUhmultt  Btgfiutigangim.  B«risiitifaiif, 


ClnbveraannilnK:  Dtenatag,  den  90.  Jinner 

1903,  '  ^7  Uhr  abends.  Vortrag  der  Frau  Leopoldine 
von  MoraweU-Dierkes,  aber:  „Land  und  Lmu  in 
l^HHand,"  (Mit  LiditUtdan.)  Zu  djetem  Tortrage  haben 
Mdi  DmMn  Zairitt 

rinhversnninilnDg:  Dienstag,  den  27.  .lilnnor 
lyuü,  '/;j7  Cflir  abends.  Vortrag  des  Herrn  Emil  Dick, 

NkcIi  Si  liluo  der  Tortiig«  gODHBsdnftlidi«  Abend- 
essen im  Clnblokak. 


Zur  ZollArage. 

Mit  dem  ersten  Artikel  „Zur  Zollliafre  '  in  Nr,  üi' 
rom  10.  Oktober  1902  dieses  Blattes  glauben  wir  zn 
imserer  Qenngtnung  einen  tellwetani  Erfolg  eiidelt  zn 
haben.  Wir  haben  dort  unter  anderem  auch  auf  die 
anflmrordeatlieh  gfisstige  Wirkung  hingewiMeD,  welche 
eine  Brweitening  des  f  10  der  DttrcbfUhrnngsTOradbrift 
■mn  Zolliaiif  und  des  k.  k.  Fin.-Min.-Erl.  vom  20.  Sep- 
tember 1897,  Z.  46.B87  beaOgiick  der  Erleicbtemngeo 
in  dtrWarenabmgft  naoh  sich  zleihen  ndftte.  TatsSdi' 
lieh  hat  nun  die  Zollverwaltung  diesen  Auseinander- 
getzoDgen  in  lihei-aler  Weise  Becbnnng  getragen  mit  dem 
im  R.-Q.-Bl.  Nr.  24.5  vom  80.  Dezember  1902  ausgegebenen 
Krlaase  vom  12.  Dezember  1902,  Z.  82.89;j  (k.  k.  Fin.- 
Min.-Verord.-Bl.  vom  30.  Dezember  1902,  LX.  Stück), 
womit  eine  ziemlich  nmfangreiche  Erleichterung  bei  der 
Gewichtserliebung  zugestanden  und  angeordnet  wurde, 
wie  bei  dei  zollilmtlichen  Erhebung  des  öewichtes  bei 
einigen  atis  dem  Au:«iande  einlangenden  Warengattungen 
in  guMH  Waggonladniigao  Tonngeben  ist 

Iliernacli  wird  im  Einv-'VTifhnirm  mit  ipii  b<*teil)gten 
k.  ung.  Ministerlen  die  mit  der  Verordnung  vom  20. 8  elf- 
tem her  1897,  B.-6.-61.  Nr.  93t  erteilt«  Oestattang  der 
zollilmtlichen  <;t'\virli!weriiiftflung  dnn  li  Al  /,iig  der  bahn- 
Smtlicb  angemerkten  Waggoutara  von  dem  zoUftmtlicb  xu 
«rhehanden  Bmttogmricbt»  des  beiadenen  Waggoas  auf 


nadiatabende  Artlkd,  flillB  selbe  für  steh  in  gansen 

Waggonladungen  zur  Einfuhr  gelangen,  ausgedehnt,  and 
zwar  anf :  Fette  der  T^Nr.  67  und  tette  Öle  der  T.-Nr.  78 
und  73  in  FVaMn,  FleiMh  der  f.-Nr.  83,  KorkatApeel 

der  T.-Nr.  228  b,  Tonwaren  der  T.-Nr.  264  und  265, 
Eisenware  der  T.-Mr.  861  in  806,  dann  Lein  und  Elek- 
trodenkohle. endUeb  auf  alle  jene  War«),  welche  efnen 

Zolle  von  höchstens  3  fl.  per  100  Kg  unterliegen. 

Bei  Flflssigkeiten  in  Zisterneuwaggona  ist  selbst- 
verständlich gem&O  Art.  XVII  des  B.-G.'dto  diesMls 
normierte  Tara  hinznznschlagen. 

Durcli  vorstehende  Verordnung  bleiben  die  Be* 
Btimniungcn  der  alinea  1  des  §  24  der  Dttrcbfübrangs» 
Vorschrift  zum  Zollgesetze,  betreffend  die  Verzollungs» 
korapetenzen  der  OTCns&oll&mter  an  Eiseababnen,  nn- 
berührt. 

Diese  Verordnung  tritt  sofort  in  Kraft. 

Wir  betrachten  diesen  Erlaß  als  einen  Vorl&ufer 
und  als  eine  gUnstige  Vorbedeutung  für  die  Erledigung 
der  im  ersten  Artikel  angedeutendeu  Wünsche  und  sind 
'1(1  fbenseugung,  daß  beim  B'ortschreiten  auf  dieser 
IJaLii  nicht  nur  für  die  Verkehi-sanstalten,  sondern  auch 
nir  die  Zollorgane  bei  aller  Korrektheit  des  Terfahreos 
große  Eileicliteiiingen  eintreten  mUssen. 

Wa5  die  Äbwageerleicliterangen  anbelangt,  so  finden 
sie,  wie  aus  dem  vorstehenden  Erlasse  zu  ersehen  ist, 
nur  liei  Miissenartikeln  und  insbe^ondeie  bei  allen  nach 
dem  Kuhgewicbte  zu  verzollenden  und  mit  nicht  mehr 
als  3  fl.  Gold  par  100  Xllogrann  belegten  Waren 
Anwendung. 

Diese  Warengattungen,  sowie  die  uacli  dem  RvL- 
gewichte  xn  verzollenden  Flflssigkeiten  spiden  nun  im 
Warenverkehrs  oinf  jrroße  Rolle  nnd  es  wird  durch 
dieses  Zugeständnis  schon  mit  KUcksicht  auf  den  großen 
Unfting  derartigar  WarenaoMlnngeD,  anzwailMbaft  auch 
eine  hedentendp  Verkehrserleichtenine:  fr/tplt  wcrdon. 

Was  nun  den  letzten  Absatz  der  neuen  \'erordnnng 
betrilit,  dad  die  bestekanden  TenallnngskompetensMO 
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der  Oreozzollftmter  an  EiMDUahnen  hiervon  anberältrt 
bleiben,  so  not  wohl  den  in  alinea  1  aoagedrückten  Be- 

stiramungen  für  einen  bewejylichereii  Frachteuverkehr  und 
fix  eine  ncbere  ZoUabfertigong  gronds&Uclieh  nnd  nn?er* 
faolen  zng«ttimnit  werden.  Hiernach  haben  nlnlleh  die 
Gi-enzzollämtpr  jene  Waren,  welche  eine  zeitraubende 
oder  »cbwierige  xoil&mtUche  Untersacbong  erfordern,  die 
ohne  StSrang  des  Terkebm  oder  des  regelnlfifgen  Zoll- 
dienstes  in  genügend  gründlicher  Weise  nicht  wohl  tuu- 
lich  ist,  sofern  deren  Bestimmnitgaort  aocli  der  StU  eines 
Innerlandsantes  üt,  in  der  Segel  an  dieses  znr  weiteren 
An'tühandlung  (Vorzolhing)  aniaweisen. 

Diese  Bei«fiiiinnm<r  wurde  von  den  Bahnanstnllpn 
Hchou  bei  ihrer  Autsteilung  als  eiue  VereiufacliUDg  uiui 
als  Fortschritt  für  den  Twlcehr  begrttflt  nnd  wohl  auch 
von  d^n  r?ren77fvn;initerri  als  eine  Befreiunc:  vim  einer 
zu  gewissen  Zeiten  übei mäßigen  Arbeitsbelastung  an- 
gesehen. 

Pii'  Eifaliiuii?  liHt  jf-div-h  gelclnt,  daß  es  bei  der 
Diu-chführuug  dieser  B&»linunaogea  nicht  bloß  auf  den 
guten  Willen  dieser  befälen  Orgwie  alinn  tokommt,  son- 
dern, daß  hierbei  auch  das  Inti  lesse  Dritter  in  Frage 
kommt  und  das  sind  die  am  Warenverkehre  direkt  be- 
teiligten Pamnen,  wie  der  Tersender  und  der  Em* 
pfBnger. 

Es  ist  ein  langjähriger,  in  den  Zollvorschriften  be- 
gjflndcter  Vorgang,  der  auch  durch  die  Kompetenzbe- 
atimmungen  der  alinea  1  des  §  24  der  Durchtiihrungs- 
vorschrift  zum  Zolltarif  uicbl  sonderlich  p-^liimlHi  t  wird, 
daß  von  vielen  Parteien  die  sofortige  V^erzoilung  ihrer 
Sendungen  an  der  Grenze  aus  zahlreiehsn  berOdcsicbtigens- 
wert-en  Cmständen,  aber  ai  eh  ans  manchen  weniger 
lobenswerten  Gründen  vou  den  liaiiuaiifilaltcn  gefordert 
wird.  Diese  Grenzvertollnngen  werden  jenen  am  Be- 
stimmungsorte ira  inneren  Zollgebiete  hänfifr  schon  aus 
dem  Grunde  vorgezogen,  weil  der  eigentliche  Hestiromuugs- 
ort  von  dem  zunächst  gelegenen  nnd  beftaglen  Tunet^ 
lands  Zollanite  o((  ihk  Ii  sehr  weit  entfernt  ist  und  bei 
einer  rigoiosen  zulläintlicben  Untersu^huDg  durch  die 
Ans-  und  Wiederrerpackinig  nnd  WelterveffrMhtung  sehr 
häufig  auf  gewöhnlichen  Straßenfahrzengen  große  Kosten 
entstehen,  was  bei  der  Verzollung  durch  die  Bahu- 
antitalten  an  der  Grenze,  ohne  weit««  llittels{»erS0Deu 
und  HiHsiiiitic!  iiirht  iler  Fall  hU 

Uierbei  spielt  also  dei-  Kostenpunkt,  dann  wohl 
auch  der  Zeitaufwand  eine  bedenlrame  Rolle. 

Die  Grenzvt'i  / .  .niiiigeii  mögen  aber  auch  von  den 
auslüiidisrhen  Versendern  oder  auch  von  inliitiiliM  hen 
Empfingen!  ans  wenigei-  lüblicheu  Gründen  unmittelbar 
beim  Orenzxollamte  gefordert  werden. 

Dii'se  Personen  rei-linen  znvwil.n  uml  .la~  lilnl 
ebentall»  die  Erfahrung,  mit  dem  starken  Warcuaudrauge, 
mit  dem  Raammangel  an  einigen  Oreniatellen,  insbeson- 
dere aber  mit  i&a  onsureieh^den  Balm-  und  Zoli- 
personale. 


Sie  rechnen  bei  diesen  Umständen  auf  die  DnmOg- 
liebkelt  tiner  grBndliehen  Dnrchflihmng  des  Dienstes  imd 

suchen  ihren  Vorfiil  dinrli  Fracht-  und  Zollhinter- 
ziebongen  ohne  allzu  großes  Risiko  erreichen  an 
können. 

Das  ist  nun  weder  im  Intert^ssp  des  Zolüirars  noch 
in  dem  der  Bahnanstalten  gelegen  and  könnte  unseres 
DafhrbaltMis  durch  eine  UodUlkatlon  des  §  S4  der  Durch- 
fOhrungsTorachrift  zum  Zolltarife  verhindert  werden  nnd 
in  der  Richtung  eintreten,  daß  alle  Sendungen  ihr  das 
innere  Zollgebiet  prinzipiell  an  taa  dem  Standort« 
des  Empfängers  znnlehst  gelegenes  Zollamt  zur  Ver- 
zollung angewieaeo  werden  maßten  tmd  an  der  Grenze 
;  um  jene  Artikel  verzollt  werden  kSnnen,  die  fBr  das 
I  Grenzgebiet  bestimmt  sind,  oder  wenn  die  Waren  fllr 
das  innere  Zollgebiet  bestimmt  wäj-en,  nur  dann  bei 
einem  GrenzzoUamte  TerzoUt  werden  kOnnen»  wenn  es 
sich  um  Gegenstände  hl  gnnien  Waggonlsdnngen  handelt, 
die  nach  der  eingangs  angeführten  neuen  Verordnung 
nicht  abgeladen,  nicht  kollienweise  gewogen  und  geöfinet 
werden  müssen,  wonach  also  der  ott'en  und  ledig  vor- 
liegende Gegenstand  der  Sf*ri(!nnir  oline  alle  Srliwierig- 
keiten  und  Umstündlichkeiteu  erkannt  werden  kann. 

Eine  solche  Bestimmung  kfiOBtS  sdbstrentftldlidl 
nur  dann  in  die  Praxis  übertragen  werden,  wenn  die 
Hauptzollämter  im  inneren  Zollgebiete  nicht  bloß  in  den 
'■  Landeshauptstftdten,  sondern  in  allen  großen  Industrie- 
bezirken  nnd  auch  in  solchen  Orten  aufgestellt  würden, 
'  die  eiia  u  grollen  Import  04ler  Expoil  nachweiseo  können. 
I        Nur  auf  diese  Weiss  ktunten  di«  mit  der  Diaposi- 
;  tion  über  den  Eis'*nbahnvrrkehr  befranten  Brihnoipane, 
'  dann  die  mit  der  liberwachuug  des  Warenverkehres  und 
der  Warenanweisnng  nnd  in  gewissen  Stationen  mit  der 
Revision  der  Personenzüge  ohnehin  stark  in  Ansprnrh 
geiiommeuen  Zollorga&e  ihren  dienstlichen  Aufgaben  in 
der  Waren-Eln-,  Ans-  nnd  Dorehftihr  in  der  Grenie  voll- 
kommen gerecht  werden. 

Durch  die  Verschäi-fung  des  §  24  der  Durch- 
ftbnmgsvoraehrift  und  die  Errichtung  einer  geaagenden 
Anzahl  mit  den  nötigen  TVdisjiiit^sen  ansgestattetm  Zoll- 
ämtern im  inneren  Zollgebiete  könnte  nicht  nur  eine 
wohltätig  wirkend«  DesenlraüsaUon  der  Binfnhrsrsr- 
ZMllniit,'en,  shikIhih  inicli  ein''  Ali'^Mtiin^;  \(ju  der  Grenze 
und  daduich  eiue  Beschleuniguug  des  Amdandsrerkehres 
bewirkt  werden. 

Nii:i  J-nkrn  wir  niis  aijcr  die  EinfuhrsbehandloDg 
für  auüläudische  Sendungen,  welche  iUr  das  inlflndisehe 
Zollgebiet  bestimmt  sind,  bei  den  Grenzzollämtern  keines^ 
falls      u>!t  In;.!  luäukt,  daJ]  bei  denselben,  neben  den 
iu  der  neuen  Verordnung  anigezählten  Waggonladnngeo 
mit  einheitlieben  Waren,  nteht  anch  die  so  hSuHg  Tor- 
k'i::nnenden  und  für  das  Inland  bestimmten  nnd  ebenfalls 
i  auf  rasche  Ablertiguug  dringenden  Über^edlungd-Effekten 
I  der  Einwanderer,  ferner  Ansdtattnngs-  nnd  Erbschafts- 
etTtklen,  kurz,  die  bedingt  zoll  fr  eien  Gegenstände, 
I  dann  die  zur  MckeiDüihr  kommenden  zollfrei«!  Bm- 
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ballageu  u.  s.  w.,  wie  bbUier  abgefertigt  werden  isoUteii, 
wmm  Btnlieh  die  Bedingnngen,  an  wdche  die  itoUfreie 
Äbfei-tigung  diewr  OegMwtlnd«  gdmuden  iit»  (rilUlt 
werden  könnea. 

Bd  diesen  GegnntSiideii,  denen  erfiibmagsmXflljr 
lüir  lischst  selten  zollpflichtige  Waren  tunl  dünn  in  r!er 
B^el  Dur  soiciie  zoiu  Han^braoche  beigepackt  werden, 
die  also  für  den  Handel  k^en  AnHcliliir  geben,  kflonen 
ebensog:iit,  gewiß  aber  sclineller  und  unmittelbarer  für 
die  Partei  beim  Orenzamte,  als  erst  nach  Anweisung 
beim  InInndHunte,  das  binflg  andi  noch  entfernt  Tom 
fifirriit liehen  Bestimmangsorte  ist,  abgefertigt  werden, 
weil  schon  auf  Grand  der  von  den  Parteien  bozabringen- 
den  OberaledlongSTmetehniaaen  oder  Erbsdiaftsnadi- 
weisangen  n.  s.  w.  die  Revision  nnd  das  Verfahren  viiclir 
so  seitranbend  ist.  Nor  sollte  hin-,  wie  bei  manch 
anderen  Gegenständen  die  tat  MthUAgimg  derselben  er- 
forderliche Bewilligung  der  leitenden  Finanzbehörde  nicht 
vor  der  zoUfireieu  Ausf olgnng  der  Effekten,  sondern  wie 
das  zuweilen  bei  gewissen  RelaeeflUcten  der  Fall  ist, 
erst  na obhin  ei  n  gegeben  werden,  weil  hiervon  bei 
entfernten  Finanzbehörden  die  zeitgerecbtS  Abfertigung 
abhängt-  Durch  die  Einholung  dieser  Bewilligungen 
treten  erfabi-ungsmftßig  oft  so  große  Verzögei-ungeu  ein, 
daß  die  mitreisenden  Eigentümer  zu  tagelangem  Aufent- 
halt an  der  Grenze  nnd  zu  Übemaehtnngen  gezwungen 
sind.  An  der  Verantwortlichkeit  des  Zollamtes  für  die 
richtige  nnd  vorschi-iftsroäßige  Abfertigung  unter  allen 
Umständen  würde  dieser  Vorgang  der  nachträglichen  Ge- 
nehiiucuiif!;  der  leitenden  Behörde  kaum  etwas  ändern,  da 
die  Behünie  die  Nficlikantrolle  jederzeit  in  der  Hand  hat. 

Zum  Sciilustie  niüsaen  wir  noch  im  Interesse  eines 
erleichterten  Eisenbahnverkehres,  für  die  einfachere 
ZoUabfertignng  dt^r  F  v  s  a  t  z  t  e i  1  e  für  In  j-cliJidigte  Eisen- 
baimw&ggous,  daini  tur  im  Eisenbahnverkehre  oft  vor- 
kenmMilde.  bedingt  zollfreie  Emballagen  Dsd  Dm- 
SdllieOangeD  einign  T?emflrknn<r(*ii  anfflcren. 

Die  Ersatzteile  sind,  das  ist  evident,  kein  Gegen- 
■tand  des  Handels.  Sie  geboren  zur  Wiederber- 
stellung von  auf  inländische  Scliienen  iihprcrP!:an;?PTipn 
und  beacbttdigten  ausländischen,  oder  für  inländisciie 
anf  aoflllBdiaelim  Rreelian  vwkehrende  Eiaenbabnwaggous. 
üte  schnellste  Wiederherstellung  dieser  im  V4«rkehie 
stehenden  Eisenbahnwaggons,  ist  daher  schon  wegen 
deren  Bfldtaehaltaig  faw  Aidand,  lenr.  ins  foland,  ein 
d  r  i  n  p:  e  n  li  p  .s  Pedörfnis.  Das  hk'vhfi  anznwPTidi-nde 
komplizierte  Vormerkverfahren  entspricht  jedoch  dieser 
Driagliebkeit  keinesfalla  nnd  steht  nit  der  nMigen  For- 
derung de;;  Eisenbahnvpvkf'livfs  nicht  im  Einklaiijr". 

Hier  sollte  die  unbedingt  zollfreie  Ein-  und  Wieder- 
Boafithr  auf  Grand  der  bahnftmtUdien  Begleitpapiere  nnd 
Korre^yfindenzeii  pfestattet  wi'ulcn,  iiihI  Siilltf^  dipsfr 
Vorgang  durah  die  Zollämter  kontrolliert,  eventuell  auch 
in  einem  Torroerk  in  Kridenx  gehalten  Verden. 

Auch  sollten  dip  Erli'ii'hti'irinL''i>t).  we!dir-  nur  hei 
jentin  gebrauchten  and  signierten  Säcken  aus  Packleiu- 


wand  uud  Jute  augewendet  werden,  die  mit  gewissen 
Fmehtgattnngeii  faflillt  ansgefllhrt  worden  lind,  anf  alle 

aus  (loiii  Au-<laniir  leei-  /iiifii'ksfehendeu,  inländiiii-lit-u  t'm- 
Schließungen  und  Behältuis^se  ausgedehnt  wei-den.  Es 
sollte  im  allgemeinen  genflg«t,  wenn  durch  Fraohtbriefe 

U!nl  Küii  eipnruler.zftn,  die  fViilii'i'  staltirpfundf-nc  Ansfuln 
in  gefälltem  Zustande  uud  die  österr -ung.  Abstammung 
Mtehgewiesen  nnd  da*  Gebraaeh  nnd  die  Signiernng  er- 
wiesen ist 

Unser«  Meluttog  and  Wabmebmungen  übei-  die  iu 
Österreidi-Ungani  gültigen  Beetimmnngen  fBr  die  zoll- 
Amtliche  Abfertigung  des  RtMspjrfpftcks  wollen  wir  unter 
Berttcksichtifang  der  BesdilOsae  des  , Internationalen 
Biaenbahn-EonKresies,  Paria  1900*  in  einem  spttaren 
Artikel  niederlegen. 

Xouats-Clirtmik  —  Dezeiulier  1902. 

Nene   Kon  zeBsi  onen :    Uit    KandnaobaDK  vom 

24.  November  1902  li<i<  Eiaeiibahniululsterii^ms  der  Stail(- 
gemeinde  Oderberg  <iid  Koissessioi»  ram  Ran»  und  Betriebe 
einer  »chmalsparlgen  Kleinbaliiilini.j  itiii  IMridebetriob  vom 
Bahnhofe  Oderberg  der  Kalter  Ferdinands-Nord- 
babn  zur  Stadt  Oderberg  erteilt. 

Uit  Urknade  vom  14.  Deseahar  1908  «ords  dar 
Aktieogesellaebaft  „Lokalbaha  Lemberg  (Kleparöw)^aB6w" 
(!it)  K'iu/cssiou  zam  Buitc  und  Betriebe  einer  normalgparigeo 
Lok;ilbiihn  von  der  Stution  Janww  nach  Jaworöw 
erteilt. 

BetriebsoröffDUUg«!!:  Au  Ih.  Uezeiuber  1902 
wurde  die  Teilstrecke  Bn je — Parenzo  der  Lokalbahn  Ti'teat 
—  Parenzo  dem  Sffetitliclien  Vcu-kehr  ttl»argebeo.  Am  19.  De- 
zember 1902  wurdi)  die  elditrlsoli»  Stratenbalm  Linz— 
Klaiaafinchott— Abelsbarg  ertffnet 

Wlehttge  Projekte:  SohoD  vor  elnifer  Zrit, 
nninciidirli  \uv\i  der  Insiu^kliinsreisn  des  ElsäubaUQmloislera 
nach  IJülimtD,  vsuniij  ili?  Karlsbader  Ba  h  n  lio  t'vl'ra  g  n 
erörtert  Der  Plan  d-  r  Stadtvertretung  von  Karlsbad  geht 
dabin,  den  Perionesveikebr  in  dem  nSchst  der  (iemeindo 
Plftchern  gelegenen  ncnen  Bahnhofe  zd  konzentrieren.  Um 
die  Erreichnag  dieaei  Zieles  m  fardern,  bat  aiob  die  äiadt- 
geneinde  Karlatad  IHr  den  Fall,  als  dk  Bosehtiabrader  Eben- 
bshn  slsb  htt  Sbne  der  von  ihr  selasnitt  fenaalitMi  Zaufa 
znr  HerrtellaiMr  etaer  Eiiehbabnv«rUndiinf  «tnsrselts  von 
PiiUwii«  nach  Kurlüli.iJ,  aiidLrii^eirB  von  Karlsbad  nach 
Paiscbirn,  ein^r  \ V rliindunt;,  dt-rf'ii  UiM-ti  lluag  eine  Vüraa8- 
setzung  der  i,''.'|jlai,tfii  !'ik;il>'ii  Vi-i einignng  des  Personen- 
verkehre«  in  SarUbad  bildet,  veratehcn  wUrde,  %n  einer  nicht 
i^iittliebli  ]it:D  Beitragsleigtung  boratt  erkUtrt.  Die  Iiiu<'biieh- 
(itder  Eisenbahn  hat  steh  Indsasea  garaaiw  Zeit  biadarcb 
den  berJlKlIeheii  Anfofdenugea  gegeaflber  dorebam  ablahaend 
verhalten.  Dock  «chcint  e<  Jetzt  der  ttaatlkben  Einflaftudine 
gelangen  zu  »ein,  die  Gesellschaft  zu  einer  «utgegenkoHiiiieii- 
deii  Haltung  in  dieser  Frage  zu  bestimmen,  Ifirm  dii'  V,  r 
Wiihnng  der  GesellsrhHft  hst  »ich  jüng»C  an  Us  Ki-oiilj  ü n 
iiiiiiUterium  um  die  Hfk;uiiitL';ii/f  drr  Kon7.f^.-i'iiii--H-' 
in  Ansehung  der  eveutu<;U  au^uttrebenden  Konzession  liir  die 
Verbindungslinien  Dallwitz  — Karlsbad  und  Karlsbad— Polaehim, 
zuoidiat  »iffl  Zwacke  der  Infornatioo,  gewendet. 

Wir  haben  ver  hnnaaii  von  dem  Projekte  Uitteilasg 
geoucht,  daU  die  Heratellaug  einer  nngefahr  StO, 
eventuell  25  km  1»ogcu  Lokalbahn  Voa  M«tt* 
ih.'krk:  u\,fr  CavaleKe  aash  Pradaazo  (beaw. 
UoCun)  zum  Inhalte  liat. 
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Otr  Wettbewerb  um  die  Finanzlerang  dieser  LokalbtbD, 
ixt  ■«gamHnttiD  FMnMUltabo,  der  mU  MoBatm  lowoU  in 
WllflcMInt  alfl  ancli  In  Detttiehtirol  tt»  GemQter  tOer  Bft- 

.  "I:>  T  rngHkrciBt''  In  fiuCcnter  Spannani;  erk&lt,  »cbeint  «ich 
mm  inJgiUig  znguJiateD  der  Deatacbliroler  xu  enUchelden. 
Da»  rSozcner  Flelmsbabn-Comit^  bat  nllmlicb  Am  .IfniscliM 
Prtgekt  Neomarkt-Predazzo-Hoi'na  nldit  nur  in  Mtii  l'unktc-u 
TtUllMmeB  ftoaaziert,  sondern  besitzt  für  dasselbe  ancb  ein 
inr  Mfurtigeo  BaB-Aotfübraag  gteignetea  Dotailprojekt; 
«UvmmI  dM  Trleotioer  CoaM  biriwr  wader  mit  den  Auf- 
MluoMt  IVB  0«t«llpN|}«kta  bifOHiHi  Btwh  aaeb  die  Finao- 
darODf  itt  ^^»ibtreek«  HoliBa— Motaa  ntm  ProJekt«a  Trtrat 
— Lawia — Molinii  — MoPna  in  irgc-iii!\vekljer  Weise  gesichert 
hat.  Zwar  liurfh'  das  Tiirntin<r  diiiiir  die  Flnauziei'BOsr 
dieser  Teüstiecke  ibres  l'rnjcktfs  ;iuf  die  Ki-diiisl :ilrr  lio- 
YtUketnug  selbtüt  iibaiwaizen  ta  kOnncn,  so  daü  die  söge- 
neunte  Generalgeraeinde  Fleins  die  Erbanntig  derselben  mit 
•ineu  Koatenanfwanda  tob  oirea  drei  MiUioaea  Kronen  am 
Wtgenm  beatreiMB  wM»,  doeh  hat  dta  Afb«it«A«f«llraning 
dac  Flaünatalca,  welche  die  MflhrMt  dar  MitelgKatliMr  am 
Yennegen  der  0«nera1gemelnde  bildet,  dteeen  WUneehea  kein 
QehOr  gescheniit.  Da  diese  MajoritSt  dtT  Mih  igi  titütu-  r  üin 
Vermögen  dea  Oeneniitci-tuviiiilt!  in  einem  l'rntest»'  iin  das 
EiefTbahominiateriuiit  iiul"  das  allereniscliit: Jinsto  K^'K'-i'  irgend- 
welche BeleiliguDg  der  Ueueralgcmeinde  Fleima  am  Trieutiuer 
Projekte  Einrpracbe  erhebt,  so  ist  auch  tat  abaahbarer  Zeit 
BB  eine  fiealiiiennK  der  Finauleraiic  de«  gßxam  Trlenilner 
Prcjehlcc  iriebl  n  danken,  nad  awar  nnaewenSger,  aU  aveh 
die  nwei  deatteben  Gemeinden  des  Fleimstales.  deren  Ein- 
wobner  ebenMIs  am  VetmCgen  der  Oeneralgemeinde  pnriiKl- 
]dcn'n,  lUt-mals  für  tdiie  (icriir'.ige,  f^iinz  exutbltADte  Belas'iinii; 
ilues  lliteit^eiitnnis  zu  gevkiciiieo  sein  vrerdeu.  Die  Abnelgaiit< 
des  cröüLL'u  i'oiles  der  Fleiniser  Bev9lkerang  gegen  das 
TrieLtiui-r  I  rtjciit  erklärt  sich  daraus,  daO  die  arbeitende 
Berdikernng  de«  Tales  beinahe  aosschlieSlich  ihren  Arbeits- 
lardiaast  in  dantachen  Gebieten  c*K*o  Norden  an  aaoben  ge- 
webnt  iat  md  ebeseo  Ihren  konmeniellen  Import  to«  dorther 
befriedigt,  den  BedBrfnitsen  derselben  daher  die  nach  Nord- 
west mUndende  deutsche  Nenmarkter  Linie  «ympalischer  er- 
sclieitit,  als  die  den  Verkehr  nach  Süden  ahl'iilieniiH  'l'rim- 
liner  Liuie,  diu  auch  den  Interessen  des  FrcLudcuveikeure« 
in  keinerlei  Weise  Rechuaog  tragen  wBrde. 

Seit  etniger  Zelt  l«t  der  Plan  avl|selaiubt,  von  Inni> 
brnek  anf  den  Meter  hohen  PatsoherkofI, 

bu7.  w.  Iiis  7.11  dem  Kaiser  Franz  .T  oa  eph-Sch  n  t  ^- 
liaus  eine  Beigbahu  iso  erbauen.  Dieselbe  Vt Urdu 
;  I  II  Igela  (860  m)  an  die  bis  dahin  reichende  Inusbrncker 
Uiiielgebirgsbabn  anscblie^D,  so  dafi  eine  Hübendifferens  vun 
1110  ffl  zo  ttberwittden  «Ire.  TenaaaanHgaatbnitsa  aind  bereite 
TorgenoDiBMi  worden. 

Itai  iBteraBaeaten-Cemita  etrebt  eeit  llngeror  SSalt  dU 
Tenrlikildiwig  dar  Snlutalhalin,  daa  Iat  alaer  Lokalbahn 
von  Leibntta  naeh  PKlflag -Brunn  nSehat  Wlea 
(S  tf  i  c  r  ui  u  r  k)  an,  dnrch  welche  für  die  Kubio  aus  dem 
Wteä^r  üf  ck'ii  liui'  bessere  Verbindung  nach  dem  Süden  zat 
Mldi-aliti  lit'iges^ellt  werden  seil  l>ie  <Ji:i/-lviirt,udii'r  Ei-en- 
b&ho,  welche  dieser  Frage  in  r.wt'ifacher  Eigensciialt,  eiuer- 
aeita  all  Verkehrs-,  andererseits  als  Bergwerks-Untemebmen 
g«f  eotberatabt,  bat  bei  den  nUt  der  Regiemng  anUfllicb  der 
angeetrabten  aad  idthor  bdinnntUeh  darebgefllhrten  Prlori- 
tilten-KonversIon  nnd  -EealiaJoo  gepflogenen  Verhandlungen 
aoch  dem  Projekte  der  Snintalbahn  ihre  Fürdeinng  in  Aus- 
sicht gestellt.  Da  nun  aber  von  dem  Umfaiigii  und  der  Art 
dieser  Fördeiung  die  weitere  Entwicklung  des  .Solmtal- Pro- 
jektes wesentlich  abhüngt,  soll  zanUclist  dieser  Frage  uMhcr- 
geueton  werden.  Zn  dieeon  Behuf«  wird  demnächst  im  Eisen- 
bahnniniaterinHi  edne  Beqirechnng  ilatUlBden. 


Nach  dem  seinerzeit  in  Erwügung  gezogenen  Projekte 
der  nrelten  EbenbabBTerbindaag  mit  Trieat  war  die  Bahn- 
▼erbindnng  von  Weiseladerf  tber  Ferlaeh  naeh 

Loibl  als  ein  integrierender  Bestandteil  der  südliclien  Fort- 
setzung der  Tanern'Bahn  gedacht.  Da  aber  in  der  dnrch  das 
F.isenh.iiuiban-Investiti'itis-i  icse-^es  vom  .Tulrs  IHOI  fest^re- 
«etzten  Trasse  diese  Einbe£i«buug  oidit  verwirklicht  eracbeiut, 
besteht  die  Absidit,  diese  nugef&hr  6  km  lange  Verbindung, 
welche  vom  Standpunkte  der  lokalen  Verkehrsverhaltnisse 
nicht  za  unterschntzeude  Wichtigkeit  besitzt,  als  eine  an  die 
StaatababalinieKlagenfnrt — Blrengrabaa— Adling  aaachlieOende 
Loknltiabn  aaezallliren.  Bin  Tntereaaentan-Konaordnm,  daa 
sich  zniii  Z'.secke  der  Fordernng  dieser  Rahnverbindnng  vor 
einiger  Ze  t  billeie.  hat  dem  Eissobahnministerinm  das  gene- 
relle I  r.ijek*  der  iji  )il;iiiteti  I.  ikalljalitiliuie  ni'.l  d"r  Üitte 
ubmeictit,  es  diT  I'riitiiin;  ?.n  unterzjeh'-n  und  sodann  der 
kommissionellen  Bi  liandliiM).'  zuzuiUbi-au.  K»  sollen  dem  Pro- 
jekte bereite  samltatle  Inlereaaealenboitrtg«  sageaiehert  leln. 

Interaaaanian  ilanea  den  Bai  einer  elektrlaebaa 
Tramwaylinla  tob  VaroD«  ttbar  Paaehtar«  lanh 
RiTa.  An  etner  Ronhrent  in  Verona  haben  fleterrelehlicher» 
seit«  der  IUli Kennelster  von  Riva  und  der  Präsident  der 
ffandelskaitiiiiei  in  Rovereto  tt  iltreuwainien.  Die  italienische 
Itfgienuig  hut  'l.jiii  Trijekte  iljte  UoterstUtzuni,'  ziiKesa^L  und 
man  erhoiit  die»  auch  von  der  Österreichischen.  Der  Tj'pna 
einer  internationalen  Tramwaylinie  ist  neu  nnd  soll  in  dam 
vorliegenden  Falle  zum  crstenraale  vei-wlrklicbt  werden. 

Betrieb:  Am  10.  nnd  11.  Dezember  1902  hat  in 
Brüssel  lüe  e  nr  o  pU  ische  Fab  rp  1  ü  n  k  u  n  f  u  r  i  n  /  zur 
Fe«  tst  B 1 1  u  u  de«  Soin  m«rfahriil  an  ei  lyn:}  statt- 
gefunden, well  ), er  am  8.  und  '.I.  iVveniber  N'urkui! lureuEen 
der  beteiligten  Balinverwaltuugen  vorausgingen.  Die  wicl*.- 
tigsten  Angelegenheiten,  welche  —  soweit  die  GsteneieUaeihaB 
Uiaaahabnen  dabei  beteiligt  aind  —  in  Vetbandlmg  gasogai 
wurden,  afaid  naebetebende: 

Der  Reiseverkehr  von  London  nach  Wien  wird  dnrch 
Herstellung  eines  direkten  Anschlusses  wesentlich  verbessert. 
Kine  ^ve^><nllicbe  Verbesserung  der  Z,ig»yerblndnngcn  von 
llulUud  und  Köln  über  StaltgaiL  und  die  Bodeniee-Uferbahu 
»ach  Tirol  ist  in  Aussicht  geneamnei),  sofern  die  Einlegung 
des  erforderliclien  neuen  Schnellzug«*  in  der  Strecke  Bieger* 
brUck — Mainz  oraSglieht  wird,  Detgleiehea  in  der  Oagan- 
riobtiug  die  ADachlnflMrbindB^pn  an  die  von  Inusbnuk  tüh 
gebenden  5lehnel1ztge  in  der  Richtung  gegen  Stuttgart  ver- 
bessert werden .  Kine  Verhegsei tui};  de«  Verkehres  von  Salz- 
l'.irg  und  lünabiuck  üu>:li  I'aris  wurdo  erreicht.  Weiter 
wurde  die  llemtellnng  einer  direkten  AnschlußverbinduiiK  veii 
Innsbruck,  Salzburg  nnd  den  Salzhammergnt  Stationen  Uber 
liud.vris  Prag  (K.  F.  J.-B.)  Vsetat— Privor  nach  Dresden 
nnd  Berlin  mit  direktem  WagendarcUaef  veredobart  Die 
eekOB  arit  IlBgerer  Seit  angeatr«bte  Vetbeeewing  dw  dtrektan 
AnaehltltVW'Uttdnugen  zwiseben  Brerlati  nnd  den  In  Mähren 
ud  Schlesien  gelegenen  IndustriefitSdten  wird  durch  Ein- 
fUhmng  eines  neuen  Schellzoges  zwischen  Breslau  nnd 
Wilden  schwerdt  über  Mittelwalde  und  Einrichtung  von 
prompten  .\nsclilii6;?iigen  von  Wiclisladtl  -  Lichtenan  Uber 
Mshrisch-Schijnbeig  nach  Sternherg  und  Ulmtttz  dorebgeittlirt 
werden.  Die  na<-h«ttt  europHiiche  Faiur|dankenfefcnB  wird  lUttn 
Jnni  1903  in  ZOricb  etattfimlen. 

Zwieebea  der  Staataelaenbahu  -  Verwaltnng  lUd  der 
Siidbahn  -  Gesellschaft  liaben  in  der  jüngsten  Zeit  Vorbe- 
sprechungen in  Bfirt'ff  eifiigt^r  anläßlich  der  eventuellen 
IMi  it  r  ti  ah  m  e  der  s  t  e  i  e  r  m  It  r  k  i  s  c  h  e  n  Lati e  « Ii  ,i  h 
C  i  1 1  i  —  W  ij  1 1  a  u  in  den  H  t  a  a  t  e  bu  tr  ie  t>  zn  regelnden 
Fragen  Btaiiguiuiidt^'n.  Hiebet  wurde  in  Aneebnng  des  Per- 
sonales vereinbart,  daü  die  SOdbabn  Ihr  deneit  aar  Be- 
eorgnng  dea  Batyiebea  der  genannten  Lokalbahn  beatelltee 
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Personal  mit  vcri-iiuclii n  Aiistiiiliiiipn  ziuurkberufon  und  der 
Bötrieb  iDi  Falle  der  Übernahme  tle»i.t:lLi n  wn  Sfjte  flps 
Staates  aDSKchlieBlich  durch  das  PerHonal  I  i  SianrKtjaLiRti 
bei4u-gt  werdeo  wird.  Auch  besilgiieb  der  (flckaidttlioh  des 
AMohlnBbabnbofei  Ix  dDI  n  nfdato  Vngtn  wsule  ein« 
Irinzipiello  VentladifUC  «nMb  D*  aber,  abg«eeb«tt  w 
der  endgiltlKen  AudBindonetiitiif;  flb«r  die  letzterwSbnte 
Frage,  die  DurchfllliraDg  der  in  «li-iii  T^afinliüfo  rill!  sür.'.tt- 
ni'linipndfri  Hcrafflllnniren  ^Muuio  Zell  t'i  t'.irilpm  wird, 
(inrfte  die  evc-ntiielk-  rbLTtialiii.>>  li^r  ijonaiinten  Lukalbahn  in 
den  älaaubetrieb  voraassichUich  er»t  mit  1.  JtiH  UiD  j  erfolgen. 

Seit  Ittogerer  Zeit  beschAftigt  sich  —  »ie  \vir  wieder- 
hoU  berlebtAtM  —  da*  nieduSttetndebiflclie  T4>nde>etoettbtha- 
aai  Bit  der  BinflUmsf  des  ABtomobfldleiites 
Bof  den  Landefbahnen,  wodorch  eliier»eit«  die  Betriebs- 
kosten eine  betlentende  Herabmlndernni;  erfahren.  anderer8<>it« 
eine  \vfseülliL-!iu  SlHiKtrunff  lier  r.eistiinpfl.l';ilii(;k<-it  im  l*i_-t- 
suiumlraiiaporte  erzioll  werdou  üuJl.  «egenwärtig  wiril  pin 
.Atitoiuibil  hergestellt,  welches  speziell  der  Aufgabe  cin's 
kumhiiiierten  Parteien-  und  LaitentranspurUa  entaprecben  mU. 
Aul*  diese  Weise  soll  «•  «raidgliebt  werden,  tnrtn  dar  Se- 
dnktiftB  der  Betriebe^«*«  die  Verlcahndlehai^t  badantand 
n  eriiSbon.  ZmMkit  alad  die  Streeicen  der  Pielaohtal-  and 
der  Waldviertlerbahn  für  dfii  AntomobUJicnst  in  Anttsicht 
genommen.  Sobald  die  nGtigeu  Vür<'i<tl«itnnfen  beendet  sind, 
wird  unter  Teilnahme  Bttmtlichei  Lnndee-AiiitachuBmiiglH dir 
eine  Probefahrt  mit  dem  nenon  Auiumobil  auf  der  Strecii« 
St.  Pölten — Kiriihlcrj;  an  der  Pielach  vorgenonunen  werden. 
Ein  Aatomobiiwagen  ist.  für  24  bia  d8  Peiamian  bei^eiuiet 
md  kam  «mti^  alnan  B«lwag«n  nit  aidi  IBhran.  DanaalaB 
varkehran  auf  den  erwUmten  f<ntin>  n  nur  sehr  wtnlce,  n^ttans 
nnr  drei  Zllg«  in  Jeder  Rieht  unt;,  in  Znkaaft  wird  es  aber 
möglich  Sein,  insbesondere  mit  Bttcksicht  auf  das  Lokal- 
bedttrfuis,  die  Anzalil  der  PcrsoucnzitEr«»  hp<lent<'Ti(f  m  ver- 
mehren nnd  weiter  die  gcminite  Kr.u'r  des  AutPinubüs  diinli 
den  kombinierten  Personen-  nnd  Laatendienst  voltständig  ans- 
zantttzen.  Im  Anscblnese  hieran  ad  «rwthnt,  daü  am  18.  De- 
aambar.  1902  anlUlich  dar  Baantworbint  «inair  InterpallaUoa, 
batreffind  Vnandia  mit  eioeai  SerpoIlatwaBen  anf  der  Lokal- 
bahn Oitschin— Tornau,  der  ElscnbabnmiDiater  mitteilt«,  daß 
daa  Eisenbahnministerinm  unter  der  Voranssetzuog,  daß  die 
VersucLe  de  n  erwttnechten  ErtV»!;^'  or^'f^djeii,  IjeabsiclitlffC,  Mut 
wagen  auf  Lokalbahnen  zur\erdicl)tnng  des 
Personenrerk  ebres  In   weiterem  ümfange  eiuznfBliren. 

-  Cia  Venraitang  des  Oatemloliiachan  Llayd  plant  anu 
Zwecke  der  FBrderang  des  ttatarratebladläD  Mxftnttt  eine 
durchgreifende  üpform  ihres  t^etiiniten  Verkehres.  .\tä  erste 
«iiesur  IlcforiDL'ii.  der  in  der  luithstKU  Zsit  eine  weit^'ü',  drn 
modemeo  Veikelirsvevijültiiisseu  entsprechen lie  AiiSÄi_-f>taltung 
der  Obrlgeu  Fahrpläne  folgen  soll,  kann  der  im  üeriickdicbtl- 
gogg  zahlreicher,  von  Seite  der  österreichischen  Industrie  ge- 
ItSerten  WInaoha  aaafearbaitata,  gagenwttrtif  dem  Uaadala- 
adafttcirinn  sw  Owakatlgon«  vavlieKenda  »ena  Chin  a-F»kN 
plan  gelteni  der  Ton  Nenjalir  1903  io  Kraft  tritt  und  der 
eine  ganz  wesentliche  Verbesserang  in  den  VerkehrHverhSIt- 
niasen  mit  Ost-Asien  bed-^utet.  Wahrend  bisher  der  Frachten- 
verkehr  von  Triebt  nacli  ^lianghai  in  der  Weis«  «'rfolgte,  iXiiÜ 
die  Frachten  direkt  nur  bi-;  Bombay  vi'ii-t  len  wei  (iea  konnten 
und  von  dort  aus  aaf  der  Zwelglinio  Bombay  — äliangUal  weiter- 
befördeit  werden  maßten,  wird  ab  Jünner  1903  die  Zweig- 
liaia  Bombay— Shuigbai  anfKelaasen,  ein  direkter  Verkehr 
Trieat— Sbanghal  eingeflUiirl  «nd  flelehseltlg  die  Zabl  der 
Fahrten  auf  dieser  Linie  wesentlich  vermehrt.  Es  werden  so- 
mit von  Nenjahr  an  Frachten  ohue  ümladuu^  dirukt  vun 
Triest  natli  Shanffbai  b''t'i,riert  werden  kr.niieti,  uas  im  Vi-: - 
gleidie  zu  dem  bisherigen  umataudUcbcn  Uudui  iflne  erhoblicUe 
fttpanda  an  Zait  iid  Sj^eaen  bedantab 


B«  t  r  i  e  b  S  "  i  n  II  ;i  ti  III  1^  n  ;  Nach  den  vorländgen  Ans- 
w^^i^^en  steilen  sich  die  Beiriebseio nahmen  der  grCBe- 
loii  iisterrelc bischen  Privatbabnen  im  Uonate 
Dezember  190S  im  Vergleicha  an  den  |;l«ieliaa  Monate  daa 
Vorjabraa  wie  Ütlflit: 


Dezember  i  (iegen 

im    i  n«i!.  !9oi 

Kronen 

AaMig — Teplitzer  Ei.feiiliiiliD  ..... 

B^<binTsclie  Nordbitbu  ,  . 

Bnacbtebrader  Eiteubah»  Lit.  A  .   .   .  . 

,   Ii  ■   .  .  ■ 

Oestm.  Notdwer-iluiiiu ;  Enirant.  Nett'  •  . 

KrgAos.-lfeti    .'  . 
Südnorddentscbe  Verbittdangibabn   .    .  . 

OivU.-nu^'.  Stiuitj-RiseuljuLu-Gesctli'^iiuft  . 

1.062.271 
936  4411 

1.661.111» 

1,798.437 
1,209.394 
463.S49 
7,833.1'JÖ 

7,884,564 

—  70  0fi9 

—  S8.lj92 
-}-  26nO 
-i-  27.100 
4-  54.021 

—  eoieai 

—  10a.«74 

S2  884 

—  414.05« 

818.704 

Ks  Ik'^on  Uttumehr  dio  pruvisortscheii  Ausweise  sämt- 
licher großen  Privatbahnen  für  das  verflossene  Jahr  vor.  Die- 
selben priaentieraa  alch  In  tabellarischer  Zusammenstellung 

JKaner  bi«  Desember 
1902  gegen  im 

Kronen 
14,020.064 


10,623.409 
8,03S.998 
14.616.840 
8>,7»6.848 

24,233.576 
14,864.205 

105,121. 17y 
62.970.334 


+ 


610.342 
182.904 

—  382  609 

—  49fi.6aa 

—  SlftOOS 

—  223.228 

—  610.290 

—  172.:!82 
1,4  5 1.858 

—  1,^^23  931 
nelatan 


Aussig-Teplitzer  HliUn     .    .  . 
Bdbmisclie  Kordbahn  .    .  . 
BoacMeivader  Balm  Lit.  Ä 

,    IJA.B  , 
Kala«  Fardlnandt*Nordba!ha 
Nördweatbähn,  garant.  Netz 
,  ErgBnz.-Netz 
SUdnorddeutNke  Tcil»ladaa(sb 

Siidbalin  

^•!aatBelscnb;ib]i-("n seDseli.iU  . 

Die  charakliüiiatiaishe  EnehelnBng  der 
Anaweiae  lat  darin  n  aaehen,  daH  die 

nahmen  zwar  hinter  den  definitiven  Einnahmen  des  vergangenen 
Jahres  zarllckbleiben,  daß  aber  gegenüber  den  provisorischen 
Ergebnissen  sieli  z.nnieist  ein  I'lnä  ergibt  Dhs  gilt  in  erster 
Linie  von  der  Kais.  Ferdlnanda-Nordbabu,  derea  Eionabmen 
bis  Ende  September  ricbtiggestellt  sind.  Qegentlber  den 
deünitiven  Einnahman  des  vergangenen  Jahres  zeigen  die 
provisoriscken  EinmhmaB  des  hearigan  Jabrea  ein  Minna  vot 
K  318.000.  Wen  man  abar  die  rraTtoariaahan  Zlfbrn  daa 
vorigen  Jabrea  banutsldit,  ae  ergbt  aleb  ein  Pli»  von 
K  r.oii.nno.  Wenn  die  Kichtig8tel!un;;en  fiir  die  ni^di  tius- 
bU'Ltuden  drei  ^fonate  «ich  in  Äbnlieber  Weiae  gestalteu  Sijllteii 
wie  jene  t'iir  die  V'.traiii;egri!ic:enen  Me>n.H'.'',  nl)  ial  es  wahr- 
scheinlich, A-Aii  Am  Minus  vulklündig  verschwinden  und  im 
Detinilivum  ritur  Mi  hreinnahme  Platz  machen  wird,  .\hnlich 
liegen  die  Verh&ltniase  bei  dar  ätaateiaenbahn-Geaaliacliaft. 
Dia  iwTlaafiaelwn  Blnnabma«  dleiar  Bnhi  aeigen  gagwlbar 
den  delbdüvn  Ziffern  einen  AnafbU.«»  l'S  MIIUOMD  Krww, 
sind  aber  im  Vergleiche  mit  den  provlsoriaeban  Ztfibm  vm 
i  u!)gei"!lhr  K  500.000  h»hev.  Eh  waren  eben  in  den  letzten 
Uuudion  des  Jaltres  1901  sehr  beilcuteudt!  Kektifikations- 
Plnaziffern,  namentlich  infolge  der  Kartellttbrechnuugon.  Die 
Südbabu  ist  Dächet  der  BSbmiscben  Nordbabn  die  einzige 
Bahn,  welche  kein  Minus,  sondern  ein  sehr  beträchtliches  I'lna 
anaweiat  Oieaes  Aeanltat  iat  aneh  dnreh  daa  minder  gttnstig» 
Ergebnia  dea  Monates  Dasember  niebt  beebrtriditigt  worden. 
Noch  weit  größer  ist  die  Steigerung,  wenn  man  die  provlso- 
rlüchcn  EiuuoLmen  des  vori^ttn  Jahres  zur  Vergleichnng  heran- 
zieht; dann  belrRrt  I  is  I'Iüü  2  7  Milli  itn  ii  Kronen. 

Tarif  arisches:  Mit  Beginn  des  nüchsten  Jahres  tritt 
in  Beng  Mf  die  laatltailoit  der  Zeitkarte«  Im  Vev* 
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Icohru  der  Wiener  St  »(it  bahn  eine  beaditenswerte 
Reform  io  Kruft.  Die  Erfabrnng  litu  nan  eine  geoanere  Prllzi- 
sleroDg  des  Oeltnngebereiche*  der  MonaUkarten  naliegelegt, 
imd  4l«w  i*t  IIB  In  4«r  WaIm  wMgt,  i»i  Konttakartem  u 
diBB  WriittlfW  PraiM  ttmK  9  fir  die  drilM  md  X  9  flr 
die  zweite  Klaue  snr  Fahrt  zischen  zwei  lutthalb  zweier 
angrenzenden  Stadtbahnlinlen  gcU'^t nen  Sutionen  bereclitigen, 
wobei  die  Benötzaag  einer  unstoßenden  Teilstrecke  der  Ver- 
bindangtbaho  gestattet  Ikc.  AnCor  dieiiür  Ab^reiizun^  its 
GeltuDgivgebieteB  der  gegeiiwürtigen  Ifooatalcarten  werden,  um 
einem  aeit  lAugerer  Zeit  laut  gewordenen  Wonacbe  Hecbnang  \ 
m  tragen,  ancb  Ifonatalurten,  die  anr  BenlitjEun;  des  geaamten 
fltodttahniwitna  banehtigaD,  la  dam  Mhr  nilHgea  PwIm  nn 
X  10  Ar  die  «ritt*  ttd  K  16  Ar  di*  «mite  KIum  «r 
Ausgabe  gelangen.  Die  Zahl  der  Ar  die  Wleaer  Stadtbahn 
soit(cep;«b(M!cn  Zeltlcarten  betrog  in  dieiem  Jalire  rand  100.000 
srii  -k  M  ^i^f  rtrviipr^  wiewohl  si«  scihon  biaber  eine  erfrenliche 
Entwicklaug  anfweiit,  noch  in  Bchr  erheblichem  HaS«  steige- 
rongsftbig,  nnd  man  darf  wubl  buiT«a,  i&ü  ven  der  im  Intcr««!«« 
des  Pablikams  getrotfenen  Einrichtoog  der  Aosgabe  von  üonata- 
karten  flr  das  gesamte  Sudtbahoeto  «Mb  efai  tafjMAgfr 
Gehmuli  fmueht  werdn  wird. 

mt  den'  eb  I.  Jlnnr  )90:i  gitlUgen  VaOtnt»  I  mm 
gemeinsamen  Eisenbahn tarii,  TM  1,  Abtnilting  /?,  weUh  lutisterer 
eine  AhUndenng  der  üfiierklaMiiljieruiig  eDlhUlt,  wird 
(tiiie  neue  Tarinnraiig  Von  zerlegten  Dampfkesseln  (estge»<  /t 
Danaeii  v-Mez  in  Hinknnft  nnr  jene  Dampfkessel  nach  Klaue  II 
tarlfieren,  welche  in  nnzerlegtem  Znstande  znr  Aofgabe  ge- 
lengeej  wihrMid  Uaher  die  Slasae  B  für  zerlegte  wie  für 
iHHriifta  DmpfkMiel  (ilt,  SeriagU  Kessel  würden  tod  nnn 
•I»  beeteBfldto  (■!•  HaeBwtreo  der  Peettfam  E,  mdk 
KIftsee  A  iMbandelt  werden.  He  bestellt  jedeob  ktliie  Guraatle 

dafür,  daß  die  Eis;  r  l  i^  ::  ,  TNsaltQngoii  zcrlfgtt  Ke-i&ül  —  da 
die&e  iis  Tarif  oirlit  RnDdriioklicb  aage.fuhrl  «lud  —  auter  die 
Position  E,  d  d),  subsumieren  werden,  was  an  sich  eine  Er- 
bSbnn^  der  Fracbtapesen  gegen  den  bisherigen  Tarif  um  ein 
Drittel  bedeuten  wBrde,  »ondem  e«  liegt  im  Bereiche  der 
liSgUchlielf^  dad  die  Bahuen  eie  mter  die  „siebt  nament* 
Ueh  tncentartea'  Waren  etaraOiea  nd  einer  acte  ele 
tOO  Penrat  hShereo  ftwAt  eli  die  biskerife  mterweiftii. 
Die  Wieoer  Handels-  und  Qewarbekammer  hat  In  einer  an  daa 
Eisenbahtiminiitterinui  gerichteten  Eingabe  um  unTerzilgllche 
Beseitignng  des  Zusauua  ,nnzeriegte*  aas  der  erwfthnten 
Terifposilion  des  Nachtrages  I  angesucht. 

Du  ElitiibthnDiniateriOB  bat  m  die  Bahnvcrwaltufen, 
die  Hk  dea  MflUeB-BeMrtien  Intereeeiert  alitd,  einen  tried 
geviebtet»  In  wdclieiD  es  diese  fBr  Anfang  Jttnner  im  Eisen- 
bahnmlniaterium  zu  einer  Konferenz  einladet,  in  der  eine 

Prüfung  und  K  e  III  ü  i  u  B  a  ui  e  B  e  r  it  t  u  n  g  über  die 
M  ü  Ii  1  e  II  -  Ii  «  t  a  k  t  i  i<  II  i:ri"ulgiTj  toll.  Vi^rKchiedene  Miiblen'- 
boBitzi-r  in  Nicdernsterreieh,  Steiermark  noj  Krain  haben 
BÜmlicb  an  das  Ktsenbaimminiateriam  eine  Eingabe  gerichtet, 
In  welcher  um  Schntzmafiregetn  teils  gegen  die  Konknri'enz  der 
oicnrieeben  MflUnn,  teila  gegen  die  Xonknnenx  der  neuen 
Trieater  mUen  eraoebt  wird.  Die  TecaDleaanng  biean  mag 
die  Httdbahn  geboten  haben,  die  Tarife  fUr  Getteide-  nnd 
llehlsendungen  erstellte,  welche  znnftcliat  den  Mehlexpurt  der 
Triester  UOblen  und  in  zweiter  l^iiiie  den  Melileiiir.rt  via 
Trieit  überhaupt  fordern  solku.  Diu  T.Lr.lbeeüuütiguuguu  be- 
stehen fir  die  Triester  Uniilen  darin,  dafi  ihnen  gegen  den 
Nachweis,  dad  sie  das  entsprechende  Qnantom  Mehl  zum 
BqMt  bringen,  von  allen  nngariachen  Sildbahnslationen,  von 
Bodapeat  aagelbngen,  ein  Aaanahmatarif  flr  alle  Getreide- 
sendnngea  t«d  50  b  per  60  Jig  zngestanden  wird.  01eleb> 

zeitig:    w  ird    :\V.i  :\    ÜHteri  eli  hisihen  Ifulilen    für  dii'  Südbalin- 
strccke   bei  Ueblseuduugeo,  die  lar  den  Import  via  Trieet  ■ 

beadiiBt  aind,  ein  AnmabnaMitt  Ar  IbU  Mit  60  b  per  60ly  | 


eingerUnnit,  l>ieBe  tarifariscben  ZngeBtSndnisse  hsben  jedoch 
zu  lebhaften  Kekriioinatiunca  von  Heit«  der  anderen  öster- 
reichischen Hahlen  geführt.  Der  ihnen  zagebilligt«  billige 
Kehltarif  mnobt  aie  dnrchaae  niebt  mit  den  Tileetar  MOblea  Ar 
danBkpeitbeiilnn«aaAUg»ieDBiiailBig«n»iBiei»  um  Ungarn 
einen  Teil  Ihn»  Rohstoffes,  des  Getreides,  zu  bedeben,  und 
haben  dafflr  den  Lokalfraehtaatx  zu  bezahlen.  Die  Baterrelclil- 
schen  Hühlen  auf  der  ganzen  Sfldbahnstrecke  bef&rcbten  ana 
diesea  TarifmaBnabmen  nur  eine  Verteuerung  im  Einkauf  Ibrea 
uncr.tbclirlic-.hen  Riilimaterials,  ohne  eine  Belebong  ihres  Exportes 
erhoffen  zu  kSnnan.  Die  Ssterreichlsehen  Mühlen  trachten  da- 
her die  SUdbahn  zu  Tarifmafinabmen  zu  bewegen,  durch  welche 
bei  aller  Forderung  den  Exportes  dar  Trieater  M ihlen,  aowie 
ancb  fb  Triaal»  die  Kacbtaile  dar  |etet  bnrflilgten  Anannbm»- 
tarlfl»  «iedar  wett  gemacht  wttrden. 

Die  anf  den  Linien  der  ungarischen  Staata- 
bahnen  elng:etrfiteneErbiUinng  desZonentarifea 
veranlaBte  den  Magistrat  der  ungarischen  Hauptstadt  in  der 
letzten  Geiieralvemaninihing  de»  hanpt»Uidti»r,hen  llanlzipal- 
ausschnsses  den  Antrag  zu  stellen,  dem  Handelsmiaister  sei 
die  Bitte  um  die  Aufk«chterhaltnng  des  denattlgan  Zonen- 
tarifea  xa  naterbraitaa.  In  dar  Bapflndnag  daa  Ailngaa  wird 
berrorgehobea,  da0  ea  aar  Salt  «nea  allgaaMdnaB  wiilacbaft- 
llchen  NledergangüB  nicht  statthaft  wSr«,  den  Vnrkehr  20 
verteaern  und  hiednrch  zu  erschuoren,  was  insbesondere  ftir 
lie  Industrie  und  den  Handel  d- r  ll.i.iptatadl  von  den  i.ii-  1: 
teiligsten  Folgen  wire.  Die  Ueneralversammlnng  hat  diesen 
Antrag  zam  BeaehlnB  erhobao« 

FinaDaiaUaa:  Im  Ihnata  DM«Bb«r  llOi  Andas 
la  Paiia  Konferenzen  zwteeben  den  Hltglleder» 

des  französischen  K  u  nii  t  e  e  s  der  PrioritSten- 
b  e  « 1 1  7.  u  r  der  .S  ii  d  b  a  h  Ii,  dem  P  r  i  o  r  i  t  Ii  t  e  n  k  u  r  a  t  o  r 
und  den  Wiener  V  er  t  r  au  e  n  s  m  ,1  n  n  e  r  n,  sowie  dem 
Oeaeraldirtiktur  statt.  Aas  den  lueUrfacb  hierflber  vor», 
liegenden  Uitteilungen  heben  wir  das  von  der  Südbahn  aaa« 
gehende  Communl^ad  bemr,  wetaeb  ea  aiab  mniebatdamm 
bandelt«^  eemlil  die  VoraeUlgB  dar  GeaaUaebaft,  all  atnb 
dia  van  TatagUedanan  Seiten  dem  Knrator  oder  dem  Oondtd 
der  franlMedien  ObUgationIre  vorgelegten  Prcjelcte  zo 
prfifen.  Der  geineinsanie  Zweck  aller  dieser  Frojeltte  gebt 
daiiia,  der  Uc^ielleehart  iiber  die  augenblicklichen  Schwierig- 
keiten hinwegzuhtilfeti,  damit  sie  den  Zeitpunkt  abwarten 
könne,  in  welobem  aie  den  Obligaiioneudinuiü  wiederholt  auf- 
zunehmen in  dar  Inga  aall  verde.  Von  den  im  Verlaufe  der 
Verbaadlnagak  vatfaaobbganaa  LSaangen  beacbitakea  aiab 
die  einen  dana(  dar  Geaellaebaft  die  abaelnt  nnariJUIIchan 
Uittel  zu  gewahren,  am  Aber  die  augenblidtiichen  Schwierig- 
keiten hinwegzukommen,  die  anderen  hatten  zum  Ziele,  ihr 
jene  Erlcichteningpn  zu  hif^ten,  durcb  welche  fiir  die  Zn- 
kanft  die  Wiederkehr  einer  ähiiUuhtiu  Liige  vcrhtitet  würde. 
Um  die  Wahl  zwischen  diesen  beiden  Systemen  treffen  zu 
kSnueu,  schien  ea  annAchst  notwendig,  die  erforderüclien 
Studien  hierüber  aOTNlhl  In  Paria  als  auch  in  Wien  fortzn« 
setaan  and  daa  ertfbnanda  Material  dbar  die  Eifordanina 
welaben  die  GeMUaebatl  in  zehn  oder  ftBAmbn  Jahren  gegen- 
Dbcrstehen  künnte,  za  sammeln.  Bei  den  Verhandlungen 
wurde  stet«  an  dem  Grundsätze  festgehalten,  daO  die  regel- 
mJllSige  Bez;ihlang  d'-ä  ()b!it;ati.:>nencoU).ion8  anßer  jeder 
DlskuKsioo  steht.  Diu  ii'rageii,  welche  allein  in  Erürterong 
gezogen  wurden,  beziehen  sieh  auf  die  kürzere  oder  l&ngere 
Dauer  der  Änderungen  im  TUgnngsdieaate  and  auf  die 
Mittel,  wdche  zu  wühlen  sind,  un  dleaa  Ibdregel  ndt  dar 
Sicherkett  dar  Priodtkra  to  Einklnng  /n  bringe«. 

De»  greBen  Privatbehren,  epeziell  der  Nordbaha, 
SSaatseiBenbühngesellscliaft,  SUdbahn,  Ausr-iff-Toplitzcr  Einen- 
habu,   Buscbtolirador  Bahn,  ist  im  Berichtsmonate  ein  Brlatt 
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eingeladen  werden,  konform  dem  Vorgaoge  dar  SUitMiiMi- 
tahnTerwaltnng  ihren  B»darf  an  InTestlUoB*«  v»r> 
telti«d«Bar  Art»  «lao  an  FalirbetriakaBlttdiD,  aiMniMi 
ObeAm»       KlalnntarlalUa,  Briieicea,  Workzengioateblnen 

n.  s.  w.,  icr  slcli  in  den  nSdisten  .Talireii  crcilmn  wirtJ, 
deranndi  ein  die  nScliBten  Jabi-»  timfasoendes  Invostlnona- 
Prueramm  anfzuBtt^llen,  und  dem  Eiseabahnmlnlninrium  nebst 
dea  beiilglichpii  Vorscblflfrftn  in  Betreff  der  Bedeckang  dee 
Weran»  •ich  er^^:  i  l  h  An  wandee  mitzoteilen.  Dlews  Vor- 
•cUlg«  durften  lodana  das  Sobatrat  tob  m&ndliclien  Ver- 
Inttmigni  zwiicba  dtn  PllTatMuMi  tii  dw  Beirieiniog; 
htldeti.  (Ginii^e  BataMD  haben  iadeiMD  bereite  ablehnend 
goaDtwortet,  da  ihnen  die  üosicherliett  der  Eoigonktar  gowie 
die  drohend«  VcrKfAntUclinng  die  ffewiliNdltMl  CNlett  Anti- 
ilpatiTbeetellnngeo  ßidit  st>»Laiti^n.) 

Die  äraaUeisenbahnverwa'.tnng  hat  sogleich  in  den 
liöteiligten  Ki^morts  Erhebungen  eingeleitet»  om  daa  ÄaenaS 
der  1q  der  nächsten  Zeit  sn  gewItrtIgaiidaB  Beatallaacen 
featsneelzeD.  I>aa  AagumtA  der  BtcierUiC  lat  UcImI  daianf 
gerichtet,  den  Bedarf  der  Mdiaton  Jahna  In  TorM»  teait 
zasammenznfaaaen,  dafl  eine  daoemde  i^dUBRUffe  Beachlt 
tigung  der  Indostrie  gesichert  werde. 

Schon  öfters  waren  —  wie  nnsere  T.pser  wissen  — 
di«  finanziellen  Frag«»  der  Bükmischen  Nordbabn  Gegenstand 
▼on  ünterhandlongen  zwischen  der  Qesellscliaft  und  dem 
Beeobahnministeriam.  Im  Uoiate  Dezember  fanden  onn 
tanrUeh  Konfer^izeB  statt 

Di»  BOmdaebe  Nordbalm  kttt»  «vrlBflitA  die  Ab- 
deht,  etae  groBe  Anleihe,  nnd  swar  tob  melir  alä  55  Millionen 
Krones  aiifzniicljin'ju,  aiiü  deren  Frli's  die  Kosten  der  In- 
vesHtlones,  die  Konvertierung  der  jet/.t  iin  Uuilanf«  befind- 
lichen vlerproztiitigen  Go'.dpi  lüiitäien  bcHlril.ten  und  dii! 
sdkwebende  Schuld  retoodiert  werden  sollte.  Die  Geeellschaft 
bat  jedooh  mittlerweile  bescblossett,  difsea  Prog^mmm  ein- 
maebianken  and  wfU  vatderband  nnr  16  Hillianen  Uark 
S'/ipmaeatitB  OWgatloiiaB  anlttlaren.  BIbtob  aoBen  die 
adhirakend«  Sebald  zurfickgezaUt  and  die  Kosten  Ar  die  nen 
zu  erriehtendea  Lolulbahnen  Zwiekan— Oabel  and  Nixdorf — 
Sibnitz  —  der  Bau  dirselben  würde  etwa  4  Millionen 
Kronen  erfordern  —  bestiititu  werden.  Der  R««t  würde  zur 
S\baffutiff  einer  Heserve  fUr  Inveslitionszwecke  zn  verwenden  | 
sein.  Ea  kam  vorlänfig  noch  za  keiner  Einigung.  Die  Hanpt- 
adiwterigkeit  soU  ia  der  Frage  der  Tarifbestimmong  Ar  die 
MoaB  Lekaltafllinaia  UefeiL  Die  Bübadaehe  Nordbalm  winscht 
oBglleliBt  bobe  Tarife  aad  atieB  In  dtaaer  Hlehtaag  anf  den 
Wider».!'!!;!!  ^''r  Regieningsvertreter.  Eine  iiriiizifiielle  floir- 
einstiinmnag  warde  bözü^'licli  des  Text«-«  di-r  iumi  auszu-  j 
gebenden  Obligationen  erhielt.  Hiebei  bilrieie  die  Frage  der 
Raagordnong  dieser  Obligmltoueu  dea  Gugeutitand  einer 
Debatte,  in  welcher  man  sich  schließlich  dahin  einigte,  dafi 
die  neue  EmiaaioD  nach  den  bereila  beatebendan,  besiebangs- 
Wala»  den  evaatuU  aa  Ibre  SteUe  tretendaa  XomTereions- 
Titres  rn  rangieren  habe. 

Staatseisenbaluirat;  Am  3.  Dezember  1 902 
haben  daa  Koiuilee  für  khiimierzieila  nrd  Turilaiigelcgeiiheitioi 
nnd  das  Komitee  ffir  allgenioin«  .'^nfel-'genlieiten  des  .Staats- 
eisenbahnratee  Sitzungen  abgelmlti  n,  Im  cn^tvenauaten  Komitee 
beriaiitete  ein  Vertreter  dea  EiaenbabnbaluBiiDiBteriaau  Uber 
die  BaaiiitBtB  bei  daa  Briiabaacen  Uber  dl«  Fr»f  a 
«eleber  Anafall  ciDtretea  «rflrde,  venn  die 
Kaiser  Ferdinands-Nordbabri,  Staatselsenbahn- 
gesell «eh  aft  and  !5  H  t  e  r  r.  X  o  r  d  w  e  h  l  b  a  h  n  vom 
Staate  eingreifst  nnd  das  Bareme  der  Staatsbabnen  toH- 
StAndi»;  Ainsendau^'  auf  di«  gnmUn  BahMI  BtCh  Umr 
Erwerbung  finden  würde. 

Die  Ergebnisse  sind  >'erschiedene,  Je  nachdem  die  er- 
«aintea  Prfnttbahnaa  gleicbnitis  oder  eaooeaei?«  vantaalUcht 


wflrden.  Im  «rateren  Falle  bakigt  dar  AnafaU  13Va  UiUionen 
Xromn,  im  latetaiw  17V«  HOUMait  Kmea.  Der  Aaaaehnt 

gewann  ans  4an  lUnailuitMi  Baglernn^svcrtreters  die 
uberzeagung,  dait  der  AotfUl  bei  Anwendung  des  Barvmes 
der  Staat.sbalineTi  auf  die  drei  y.a  verstaatlichenden  Privat- 
babucn  kein  »o  hoher  8ti,  um  nicht  darcit  eine  TarUrekon- 
strnkiii'ii  wett^emadit  werden  za  kSnneo.  FSr  die  Industrie 
ging  aber  aaclt  aus  den  ErklSrungen  des  Regiemngsvertroters 
die  wieliiigr  Tatsache  hervor,  daB  man  in  Österreich  noch 
Jahre  Undarab  mit  den  bisherigaa  Tarifen  werde  reebaan 
mtlaseo,  da  die  Übeiteagnag  dee  Baite««  der  StaatababMO 
auf  die  Privatbahnen  ana  tecbaiaehen  Oründen  Jahre  be- 
anspruchen wUrde.  Über  die  Frage,  ob  die  Itegiarung  die 
VerHtaatli('buni,^i<nkti()ti  demnilt.'b.Ht  fortaatHK  1ltad«|  lOflafft« 
sich  der  I\ee;i©raug8vertreter  nicht. 

Im  Komitee  ffir  allK-emeine  Aniralejfenheiten  wurde  oino 
Debatte  über  die  Ve  r  st  aatl  ich  u  n  g  der  Nordbabn 
gef&hrt  und  ein  Antrag  angenommen,  wonach  die  Regierung 
die  VaraUatUohaBg  der  Nordbabn  mOffiklwt  bald  in  Aagrlif 
aduafln  mBg«.  Bin  TermlB  wurde  1b  dleeam  Antrage  nicht 
«Bgaiebaa. 

Von  den  anderen  Gegengt.lnden,  ivelcbe  das  Comit^ 
t'ür  kommerzielle  und  Tarifaa^elopenheiten  behandelte,  sind 
Alltrage  zu  erwähnen,  die  sieb  auf  die  Dnrchreohnnng 
dea  ßtaatsbahnbartmes  für  llulz  »etidnngen  nnd 
die  ErmlAlgnag  der  Tarifafttse  ftr  Siiaen 
nnd  Biaenwaren  SehBnbrinn  (Wltltowlta) 
nach  Italien  beziehen. 

Am  B.  Dezember  tand   die   Jiejijäljrig«  Herbst- 

»eBsiüU  des  Slaattseisenbahnrates  statt.  Vorerst  beantwortete 
der  den  Vorsitz  fahrende  Eiseubahumitiiäter  mehrere  Anfragen, 
daruDtar  eine,  die  sich  auf  die  Vennche  über  die  E  i  n- 
ftthrang  elektriaeber  Xraltiion  anf  Voll» 
bahnen,  aaiaentlieh  Mt  dar  Wiaoer  Btadlbdm,  baiaf; 
Der  Ifiniater  teilte  mit,  iaS  db  XifebBiaae  dar  SMdltt  !■ 
technischer  Beziehnng  ToWkonnnen  befHeiBgeade  aind;  tn 
finanzieller  Beziehung  n.iisiien  Mrsf  Kalkulationen  darüber  an- 
gestellt werden,  weicher  Kapitalsaofwaad  für  die  Ein- 
richtung der  Wi«Mt  StftdttMba  Oct  «lafctriaekM  Batriab 
erforderlich  wäre. 

Sodann  wurde  über  den  Antrag  dett  Ausschosses  über 
die  VerataatUchang  dar  Saiaar  Fardiaand-Nordbaba  b«tlebl«t; 
der  Antrag  ward«  ebne  Debatte  angMwnimaii.  Weiten  ward« 
der  in  der  Honatschronik  November  1902  erwtbnt«  Barleht 
des  Special*  imii^s,  betreffend  die  Frage  der  Vorst aat- 
1  i  u  h  u  D  g  der  hi  ü  d  f>  a  h  n  erstattet. 

Von  de»  übrigen  Verhandlnngsgegenstünden  sind  die 
AntrElge  wegen  verschärfter  Beobaclitnng  des 
Gebarena  der  Internationalen  Schlaf- 
w  agengeaelltebaf  t  und  Anschaffung  von 
Waggana  mit  amatellbarer  Sptrweite  für  den 
Grensverkebr  mit  RnBtand  erwlbnenaweit 

Was  den  ersigen.^tinten  .Antrag  betritfl,  so  sei  auf  die 
zwischen  dur  luteruatiunalen  ScLlat'wa^engesellsebaft  nnd  der 
.Staatseinenbiilmverwaltiing;  gefnhrt«n  langwierigen  Vorhand- 
langen  iiiugewieeen,  die  zu  dem  Absdilns  eines  neuen  Ver- 
tragaa  gaflbiC  haben,  demzufolge  gegen  Zugestehnng  der 
Alterararaoicnig  fir  daa  Peraonal  der  Gesellschaft  die 
StaataeieanbahntarwaMuig  In  aiaeVerUbigemag  der  Vertrag»» 
daner  wIlUgt,  durch  welche  die  Onnllag«  lllr  die  m  d« 
Gesellschaft  dem  Peraonal  gegenüber  übernonuiMnan  daaandan 
Verpflichtungen  Ee.srliaftV'i  wird.  Durch  den  neuen  Vertrag 
wurden  auch  die  Biiziöliuugen  zwischen  der  SLaatseisenbahn- 
Verwaltung  und  der  Gesellsehaft  neu  geregelt.  Insbesondere 
wurden  die  auf  den  Schlaf-  und  äpeisewü^ttubeirieb  bezüg- 
lichen Bestimmungen  einer  g^ründlichen  Revision  unterzogen. 
Die  Daner  dea  aenen  Vertrage«  warde  nit  dreißig  Jahren 
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—  vnn  1903   bi«  —  fixiert.  Diesem  ZiigestündnitsA 

der  Staa(s«lgenbalinvfru.'\ltuB^^  gegenfiber  hat  die  Sclilafwagen- 
gaMlltcbaft  lieh  verpfliebtot,  dl«  diwilUetmi  VeriiMtaiM« 
Auw  in  Österreich  ▼erwandatm  PaMnab  uMnf  dm.  Vcr» 
blltainw  4m  Personals  4ltr  Wmflnütiäm  EbenMIiii- 
gec«llBe1i8ft«D  SV  regeln,  ihren  B«4{sn«tote)i  dioielbtn  R«etat« 
/nzii)^egti-licii,  wr'tijli''  ilrii  viiriTwäluiliii  Ri.'<Iip-i!8ti<tiri  zii- 
kooiineii.  Was  die  Alte ri>-  nod  invaliiiit:it.svet  R-trifiinK  aiitiflanijt, 
so  hat  »ich  die  äclilafwag«Dgc«ell»cliaii  vcrptlicliti:';,  dati  ihre 
S«t«rreichische  Zweigniederlai*ang  dem  f  «□»iitasiimtituu:  dc'« 
Vorbndeit  der  österreichischen  Lokalbahnen  beitreten  werde. 
D«r  A«ne  Vertr««  tritt  mit  1.  Jtaner  1903  im  Wlrkiftmktii. 
Dia  GoHllMhaft  haX  ddi  TwyflUhtst,  irUmid  der  Dauer 
im  Tertrages  die  anf  den  VstamieblaebAn  ^ElMnbahnlinien 
nr  Verwendung  kommeoden  Fahrbetri^emtttel  «nsichließlich 
Im  Inlaiidij  zu  Lostellen. 

Juristisches:  Der  Oberste  QerlehtelMf  hat  kürzlich 
•  atichieden,  daß  anter  Bisaabfthnen  i  tn 
SUn*  d«a  %  66  d«s  Straff  «■«ti«t  anok  mit 
Elektrtiltie  betrieben«  8tr»ftesb»hneii  tn 

verstehen  sind,  daher  auch  Handanlegnng  gegen  die 
Bediensteten  solcher  Balinen,  wenn  sie  in  Ansübnog  des 
Dienste»  begriffen  sinii,  das  Veilirechen  der  oifentlichen 
liäMaltt&Ügkolt  nach  §  81  des  äuuigasetzes  begründe. 

Die  Klage  eines  ehemaligen  Bahnbeamten,  der  von  der 
Direktion  atrafWeiae,  oiina  Zaerkennaii(  einer  Pension,  wegen 
I«lebtaiDlrigeai  Seblddenmachena  sowie  wegen  Sdiftdigang  der 
StUHbmihra  entlaiiaii  «aidegn  wer,  wlea  das  Oberlandeigerlcht 
ela  «weite  Tnatans  ab,  wefl  der  S«bn1devretert,  den  der 
Klüfter  bei  seinciii  Einliitte  aiunestellt  lintte,  reclitsveiliindlich 
ai'i  und  der  Kläger  suinorzeit  die  dtiuidesehre  verletzt  habe. 
Der  Obeoto  Oeriebtthef  licetUigte  du  Drlatl  dar  swelten 
Instanz. 

AllgemtäiBes:  Das  BeichKgesetxblatt  verörTentlichle 
u- 94.  DeiABber  190S  daa  awlaeheD  der  Saterreichischen 
Begimac  wl  de»  femaiimna  lOoJaterim  In  Aneelegen- 
beltea  BendeBi  nal  der  BerMgerli«  nbge^rhloitKene  ü  b  e  r- 
elnkoBBen,  betreffe  der  lu^relung  der 
RechtsverhSltnisse  anf  dalüiHtinischem 
Gebiete  gelegenen  Teilstreckbu  der  scbmal- 
!i  I>  u  I  i <'  D  E  i  s  e  n  b  :t  Ii  II  1  i  II  i  t!  dabei  a—  Landes- 
grenze bei  D  o  1  n  i  >  r  I  a  V  8  k  n.  Dieses  Überaiukoumen 
eadillt  dnlge  elaanbahimcittiiche  Besonderheiten,  deren  Be- 
•preehnag  wir  einem  besonderen  Artikel  vorbehalteii. 

Am  7.  ud  8.  Dwember  190S  tagte  in  Wien  der 
s  wette  9aterreicblsefce  (sodaldenokratische)  K  o  n- 
greß  von  Etaenbahnbediensteten.  Gegenstand 
dei  Verli.iiMihuitjen  bildute  die  Or^raniiiaÜnn,  die  Pn  HSii  und 
die  gtiiifUliciie  ftegelnng  des  VertragsverhältnisBes  der  Eisen- 
babnbedienstetcn.  Unter  anderem  wurde  ein  lieschlnB  gefaßt, 
WODach  sich  dar  Kongreß  mit  dem  Inhalt  de»  von  dem 
«orialdemokratistben  Abgeordneten  eingebrachten  Geseiz- 
«ntwnrfea  «elidarlacb  «rltlArtee  nad  fbr  deaeen  Verwirk- 
Bebnng  «Insntreten  iMt  TOrpHlehtete. 

Zu  den  vielfachen  Arbeiten,  welclio  die  Dnrchfabrnng 
des  FahrkartenstenergeaetJtes  bei  den  einzelnen  Bahn- 
vei  \\  ;iltnii;:fn  erheischte,  zählt  iiii'  li  (iiu  diirclii;!  i  ii-'inic 
Beviaiun  der  Fa  Ii  rbegUiiatiguiigs  normen. 
Im  llonate  Dezember  wurde  im  Eiscubabuministerium  die.>i« 
nmfaaaende  Arbelt  Mr  den  ganzea  Dienetbereieb  der  toter- 
relehiediea  Staatabtkavern-altang  heeodet  and  worde  «äi  neues 
Keaaale  über  die  anf  den  Llaien  der  Meitreichischen  .Sta.-kts- 
babaen  beateheaden  a«6ertari(inR8ig«n  Ftahibegnnstiguucen 
aufgestellt.  Bei  Ausarbeitni  g  Jii  s^s  Nm mitUs  uur-l.  '.i  i  ..im 
Al'treordnclCDhaHse  KefaHiin.  :iut  tinii  t.ii:iiig6iij,»l:iti  t,in- 
Hclii.iiiknr.t;  dei-  l\:il:i'liixiii,>riiriini.'S'.s eseii',  iitii  den  ätaat«-  und 
Privatbahnen  gerichteten  Hcsolutiuo  Uuilicbat  Bechnsog  ge- 


tragen.  Das  FaJirkartpriRtenergeBetz  enthält  bekauDiiich  die 
Anordnung,  daß  dte  auob  zur  ermSBigten  Fahrt  auf  fremden 
BabaUalea  berecktigten  Legitimationea  dar  AngekSrIgen  der 
Elsanbnhnbedinalatani  dar  StampelpIlBkt  anterllegen.  Tea  der 
Staatababmirwattlug  werde  im  Ventaie  mit  den  türigw 
Babnyerwalltmgen  beaeblomen,  die  den  Frnoi  nad  IDndem 
di-r  Kiseubuliiibciliensteten  mit  Glltifjkrit  fBr  alle  iistpr- 
ri'i  -liihi"ln  ri  lialmlinien  verabfidirlen  d;\uernilen  ErmÄßicuugi'- 
Lei^itin.ationeii,  die  bislier  alljuljrlioh  t>rnuiicrl  wprdi>n  mußten, 
dt'nHfdbeu  vom  i.  Jüuner  1903  an  mit  GiUigkeil  bis  anf 
Widermf  and  Ittngstens  auf  die  Dauer  von  zehn  Jabren  aoa* 
sufolgea,  deigeatalt,  dad  Idr  diese  Legitimationea  mar  alle 
nein  Jabte  «iuial  die  geaetdkhe  Stempelgebflhr  mm.  «bU 
richten  aeln  wird.  Eine  andere  waaetttUdw  Neoenmg,  die  TtB 
der  Staatsetsenbahnverwaltnng  In  Vereine  vAt  anderen 
BahnverwAltiiDtceii  diircLsefuhr;  wurde,  bildet  diu  Vciein- 
heitlirbuiiK  der  den  rerschiedeueu  BaJanea  in  Utsltung 
£M-uei)deu  Kinlii'itFi.siitze  für  die  sogenannten  Personalpreise. 
Es  gelang,  mit  Ausnaltme  der  Verwaltung  der  österreicliiscben 
Nordwestbahn,  welche  ihre  höheren  Einheitssätze  festhalten 
zt  mdaaea  erklärt«^  alle  totamteUaelien  HaiptbekBen«  nad 
zwar  andi  di^ealgen  mit  hSheren  Gnadtann  bealgUob  der 
Taxen  für  die  Personenzuge  zur  Annahme  der  billlcrsleii, 
heute  bestehenden  Einheitssatze  der  ßsterrelchiiclien  Scaats- 
balinen  von  O'ö  h  lür  die  dritte,  I  Ii  für  die  /.weite  und 
r5  h  für  die  etniD  Kla&m  zu  verniiigeb.  Isur  bezäglich  der 
SchnellzOge  wnrde  allgemein  anf  diejenigen,  boilJiaftg  in  der 
Mitte  Uegendea  S«U«  Ton  1  b  (Or  die  dritte^  15  k  für  di« 
aweite  nnd  9  h  flkr  die  etat«  naaaa,  wie  ale  aat  de»  Linien 
der  dalemiddatii-BBgarisdieB  Staataeiaeababagcaallailialt  aflt 
Jahren  von  den  XSaeabehabedtensteten  eiagebolMn  werden, 
kompromittiert.  Ferner  werden  fortab  vmii  denienigon  Balm- 
Verwaltungen,  wplche  die  vereinheitlicliteu  Gmndtaxen  für 
!  die  Perfoiialpreisp  :itip:eiiommen  haben,  alle  Arbeitet  dieser 
j  Bahnen,  die  miude«teui  durch  zehn  Jahre  in  onunterbrochener 
j  Verwendung  stehen,  hinsichtlich  der  Erteilnng  von  Falii^ 
beglaatignngeo  den  dekretnUifllg  aageatellten  Bedieostetaa 
ToUkottmaa  gletehgebaltea  werden.  Aibeitar,  waidie  min- 
desiens  durch  fünf  Jalire  in  naanterbroebeaer  Verwendung 
stehen,  kOuftighin  auf  d^i  eigenen  Linien  die  faUweise 
Begünstignii K  d^r  Freifahrt  und  bei  Fuiirteu  anf  den  Linien 
der  erwsbiitiii  .mdoren  BahnverwüHuJigen  für  die  eigene 
l'eisun  die  Itt eüriHtigung  der  Fahrt  zum  Peraonulpreise  und 
fUr  ihre  Frauen  ond  Kinder  diejenige  einer  50prozentigen 
TUtTpreisermUßigiitig  erhalten. 

Fflr  daa  Jahr  1903  aoUan  la  tum,  aUen  Beaaert«  de« 
Staatebahnbatrlebaa  aaae  OberbeamteBStellea  kreiert  werden. 
Beim  Zentraldienste  werden  drei  Staats^^Abu-Direktorposteu 
der  Vi.  in  solche  der  V.  Uaugsklasse,  nenn  Direktor-Stell- 
vertreterpoBten  der  VITI.  lu.d  VII.  in  solclie  der  \l.  Kniigs- 
;  klasse  umgewandelt  werden.  Ferner  sollen  drei  Beamtenposten 
i  der  VI-,   acht  d«r  VII.,   sieben  der  Mll.  und  39  der  IX, 

iüaagklaase  in  Posten  der  aadisthSberen  BangUasse  ver- 
wandelt werden.  Die  Anfbesserang  der  drei  eberalan  Dienab- 
,  kkaaea  wtod  rieh  bktd  anf  die  tadiBiaebna  iNeaalnrrige 
]  beMbrBnken.  Bei  den  Beaterta  fBr  BalmatiMeht  äad  Balrn- 
erhriUnnu'    ••verit>'Ti   sechs    Bahnveru  :i]iiin«s-??e];tlonsvor8tändo 
j  der  Vll.  Dit'UstklaMe  in  din  VI.   ui.d  ai.Lt  belition.tvariitaDd- 
Stelivertreter  der  VIII.   in   die  VII.  Dionstklaase  bii  riert 
werden.   Für  den  Statioos-  und  FahrdletiKt  sind   bei  einem 
;  VerkehrKbsamtoniiljindu  vun  3017  Personen  11 6  Oberofflziale, 
I  30  laapektoren  aad  1  Oberinspektor  als  Oberbeamt«  qrete- 
mialert.  Im  gaazaa  nm  81  Stellea  mehr  gegen  das  Jabr  1909. 
Belm  Zagftidemagedieaate  aoll  die  Systemisiemng  von  U 
Obeabeamtenpeaton  erfolgaa.  Bei  den  Hilfiianstalten  endlich 
wird  «in  ObeibeaaMtr  der  Vm.  BaagUaaae  ernannt  werden. 

i   
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ELEKTKiSCHE  BAHNEN. 

Uta«   elektriaebe  Suigi»rl*k«MtiT«.  Die  Firma 

Twendales  and  Srualley  In  GaatJe«on  bei  '\riu.< lif>sit>r  hat  kiir/- 
Meli  fÄr  Ihren  eigenen  Redarf  eine  ekktrischo  Kursierl  ik  im  >■ 
tivfi  gpb.itit,  über  welche  [-irii'  HcEcliruilmiij  im  .Street.  T!ail- 
way-Jonroftl**  folgende  Dalen  gibt:  Die  Lokomotive  htii  zwei 
Achten,  die  beide  durch  Motoren  augetrieben  werden  nnd 
■war  mit  doppelter  BSdorikberaetsaog  in  GMamtebenetzuga- 
rarltUtnis  von  S0:1.  IX«  Lokmottv«  itt  augirtrtat  mit 
60  AkkUBdatonnnilM  «u  |l«i«Noekt»oi,  ile  itM  Kqftutat 
toh  695  k,-8ti.  Mt  nnMflBdffMr  EntkAugr  nid  890 
bei  einstiin ligpr  EiitliiiluD?  habei!.  Die  Zugkraft  beim  Tlaä- 
niufang  is:  beiui  Atit.dirL-n  L''2  t,  bei  einer  Geschwirfli^keit 
von  G  Av/i  iu  der  Stumie  iit  sie  ymi  k<i.  Dc-r  I{aili:iiif;ing 
betragt  1090  mm,  das  Gewicht  der  ganzen  Lokomotive  22  t. 
Sa  Mmm  direh  dkM  HuddD»  Zflga  tob  ISO  <  MMmt 
mrdaB. 

Die  elektropiienni «tische  St«ueraii|(  für  elektrisoh 
betriebene  .Stadtbahnen.  Die  Vurtt'i:<^  des  eleliiritchen 
Betriebes  von  Stadtbahnen  kutunien  ni;r  Aunn  voll  znr  Geltnog, 
wenn  mehr  aU  <  in  Waeen  n  ler  Zugteil  in  «ich  vollaiStidig 
als  Lokomotive  auBgerUstet  und  mit  einem  Treibmecbanisnas 
versehen  wird,  der  kritftig  genug  iit,  nm  den  betreffenden 
Zngtail  Mlliat  n  beOrdani.  Dadurch  ergibt  aleh  die  ' 
NiitiiaadJ^aliit  «tu«  grilBai«  2abl  v«n  Ifoterea  tob  einen 
bdidritra  Paakte  de«  an»  mehreren  Wagen  oder  Zagtellcn 
ninBoeBgeaetztaa  Zngea  ana  gleichzeitig  steuern  zu  können. 
Dieses  Problem  ist  im  Ue^cc iisai?«'  zu  Jei-  roin  elektrischen 
Methode  von  West i n ghonse  auf  eleklropneoiutjBcbem 
Wege  geliJ-^t  wordoD,  wir  in  dar  aZeitMhrUk  fir KleinhahiMH" 
eingeheod  outgateiit  wird. 

Die  dditrepBeomatladia  Vorriebtng  beiladet  ti^  «n 
den  Fahr-,  betw.  Anssoliälfern  an  Stelle  der  von  Hand  zu 
bedienenden  Hebel.  Je  timh  Wnnsch  des  l  uluui»  belAligi 
»ich  der  Fahrschalter  von  Stufe  zu  Siiife.  Die  Bewegungen  ' 
vollziehen  sich  dnrcb  Lnftdiuvk,  wikiiread  die  Ventile  dorcb 
Elektromagnete  gesteuert  werden.  An  der  Regnlierwalze  de« 
Fabrachaltein  ilnd  ein  Zahnrad  ood  swet  Spetrlder  aBgetnacht, 
die  Bittdft  B^wnrkliiken  durch  tob  LbMioA  bfllHib«Be  Selbaa 
bewegt  irardaB,  in  deo  Sdialtar  mch  «od  Dteb  *of  dJe  Fahr- 
iteUiDg  M  bringen.  Eine  nit  ciBem  Zahnrnd  In  Eingriff 
steheD<Ii.>,  Jurcli  einen  lesonderen  Lnftdrnckzylinder  bewrpfc 
Zahnntangp  liieiit  dazu,  lien  Fahrschalter  in  die  Hal'steiUinL' 
wieder  zuriiclizubriiigen.  Durcli  das  stufenartlge  V'trwürts- 
bewegeu  der  Sperrttder  wird  ein  sicheres,  stoßfreies  Anlassen 
der  Motoren  erreicht.  Das  Ansscbalten  der  Motoren  vollzieht 
■ich  durch  «iiaalig«B  Unb  dea  die  Zahoataog«  tragenden 
Kollieni. 

Zwei    weitere  Druckkolben   in  VerhiiuluiiiLj   mit  einem 
Zahnrad   und  einer  Zahnstange  steubtu  die  Kcversiertmtnmel 
auf   ,  Vi-rwllriü''   oder  , Rückwärts".    Eine  Sperrvorriclitnng 
verbiud^rt  die  ümsteoernng  des  Kevorsierschalters,  solange  der 
Fahrschalter  auf  Fahrt  eingestellt  ist  nnd  die  Motoren  tiBtMr 
StroB  atebnB»  Dia  Lnftvantile,  walohe  den  Bl^troBngaelaB 
betttigCB,  ilad  TOB  efaifkeher  Bauart  nnd  —  an  den  An-  i 
fordemngen  des  Betriebe»  gerecht  zn  werden  —  eingekapetelt.  { 
Zu  ihrer  Bedienung  sind  etwa  0  05  Awp.  bei  einer  Spannnng  . 
Von  rnnd  7  Volt  i-rtordurlich,  die  finer  kleineii  Akkiimniatoren-  ; 
batterie  entnommen  werden.    Die  llaaputroaucbalter,  sowie  . 
die  Verbindung  eines  automatlachen,  bei  Stromüberlustnug  sich  ' 
selbst  anflOaeoden  Schalten  mit  eisen  voa  Uand  m  be- 
tfltig«BdeA  Notamehaller  werden  in  ihalleber  Wahw  gt- 
hifldhAbt. 

Jeder  Triebwagen  das  Zngea  ist  nH  einer  derartigen 

Kombination   von  Schaltern  aUügRriistet,   von  der  au  Ah- 
Motoren  des  Znges  gleichzeitig  gesteuert  werden.    Ant  dem  | 


Stenerschalter  ist  ein  iieuftaler  Piuilit  vor^est-beii,  auf  Jon 
der  liebid  zi;  setzt  Ii  !^<l,  uenu  c-ii;,'  pewis-e  erre;!  Iile  Ge- 
schwindigkeit anA'echt  erhatten  werden  s<4l.  E»  wird  bledurch 
daa  weitere  Fortschreiten  dos  Fahrüchallergetriebes  verhindert. 
Hält  der  Fihrer  den  Hebel  auf  einer  beaUamten  Stellaag 
feet,  oe^hdeB  er  Iba  aU  aiaam  Back  In  dleaelbe  gelmuht 
hat,  eo  ttelKt  «n«  FatamdMtter  aiimnhudi  in  Aicae  Stelimg 
vor;  IllSt  der  Führer  den  Hebet  l<>s,  '^i.  |^e|,t  er  anf  «Be 
Ilaitsrelluritj  «elljsläadij;  zurra-k,  und  alle  fiiliittlialter  f'dgpn, 
siifern  iler  Hetiel  üicht  xiier.'jt  iibei  Jeu  in-aU'aliiD  l'unkl 
f^ijfülirt  «iirio.  Eine  weitere  Vorrichtung  verbindert  ein  Vor- 
schreiten  der  Fahrachalter,  sobald  die  Siromslirke  des  Hanpt- 
kreises  ein  vorlier  festgelegtes  Maß  Oberschreitet.  Erst  wenn 
daa  aomele  lind  der  Strootatflrke  wieder  etofetreteo  iat, 
schreiten  die  Fabrtchalter  ulbaUUidlg  weiter  vor  Ue  na  der 
vom  FObrer  gewünschten  Stellung.  Hiadoreh  iat  ehie  Ober- 
lastang  der  Motoren  unmüglich  gemacht,  waa  einen  wesent- 
lichen Vorzug  gegenQber  den  von  Hand  betSti^ten  Scliaheni 
bddentet.  Eine  Verbindung  zwlacben  rfeu  BremülutuyliuJmii  und 
diLien  der  Fahrschalter  bewiikt.  daß  bei  Betfltignng  der 
hremseu  oder  Zerreißen  de«  Zuges  der  Betriebsstrom  sofort 
ausgeechaliet  wird.  Ebenso  wird  der  Fahrschalter  bei  Öffnung 
dea  NotaaBohiitera  aofort  auf  «HaII"  geatellt.  Die  Arbeite» 
Schalter,  TerUadnagea  dar  Wagen  aad  ElelctronHignete  bUden 
zosammen  einen  getrennten  Seknndärstromkreis  von  niederer 
Spannung,  erfordern  daher  keine  hohe  Isolation  und  sind  fUr 
das  Bedienungfir"»"''*!  ungefÄhrlich.  Dieses  eiektromaiinetiscbe 
Steuersystem  wird  seit  drei  Jahren  auf  der  Hochbahn  in 
Brooklyn  erfolgreich  verwendet  and  IM  flbr  tader»  dAtlfeehe 
Stadtbahnen  in  Anasiebt  genonunen. 

Dl«  elektrlaeben  Babne«  fa  Deutaeblaad  adt 
1.  Oktohpr  1001.  Nach  der  „KtekiMierliiiis.  heu  ZeitBchrift" 
waren  ain  1.  Oktober  1901  bereits  11. 'i  Stlidre.  bczw.  Be- 
zirk« mit  eb-ktri»i?be:i  Habiien  versehen  und  in  '10  weltei-en 
StAdten  oder  liezirkeu  i>oii  iie  Hnbnen  im  Bau  bb^nileu  oder 
beschlossen.  Die  gesamte  Streckenlänge,  d.  h.  die  mit  Schienen 
belegte  Streckenütuge  betrug  3099  im,  die  geeante  Oeleiae» 
Möge,  anf  etariiebea  Oeleis»  gereobiet,  4549  bm;  aa  Betriebe- 
BiittBlB  waren  7S90  lletei^  nad  4977  AahlM«wagn  tot- 
hnadaa.  Km  469  bin  Strecke  mit  718  Im  Cküatoe  baAnden 
i^U'h  in  eorntnunalem  ofler  staatlichem  Bealtn,  die  bbi^eB  Im 
B«!«itze  von  Privatgetellsehaften. 


HACHRUF. 

llofrat  Sloric  U'estermtiyi'r  «f-.  (<anz  idi'ditlicli  ist 
am  13.  Jttnner  1.  J.  der  k.  k.  Horrai  Herr  Uoriz  Wester- 
mayer  tn  Alter  von  61  Jahren  aus  dem  Leben  geschieden. 
Sein  Biagaog  reifit  wieder  eine  aebr  schmenlich  flihlbare 
Lücke  in  den  Kreie  naierar  illeitea,  ireawlea  nad  elIHgsten 
Mitglieder.  Gehörte  er  doch  den  giÜndenden  Komitee  dua 
Club  an,  nabin  eeitber  nntmterbroehen  an  allen  nusoron  Bo- 
strobuDgei),  Leijtuii^'t  n.  a!i  unKer^r  Gesedligkeit  den  lebbattesten 
Anteil.  Ditit.il  »ein  oltenes,  stets  liebenswiirdiges  Wesen  er- 
freute er  sich  zudem  der  lebbafleston  Sympatbieii.  Der  Clnb 
w  ird  ihm  ateis  ein  ireaes,  daakbarca  und  chicndea  Andeaken 
bewahren. 

Hofrat  Westermayer  kam  nach  der  Verstaatlichung 
der  untcariseh-ealixiseheu  Eisenbahn,  deren  koniiDerzieller 
Direkti'i'  Ii  war,  in  liie  Kiseuiialiti-Ait-ilnnu;  de^  Il»nd«ls- 
MinisLciiuiii»,  U.11-  Uüiiu  Utijcu'iil-Djieltiiuiiäru!  ti^r  bi>fttan- 
denen  (ienerildirektion.  Nach  Eiricbtiing  des  Biseubali». 
Miniateriuma  war  er  Departementachef  in  denaelben.  b«it 
drei  Jahren  war  er  in  Bnheatend«. 

Er  fnnsicrte  'f\\  viebn  Jahren  aueb  als  Regicrungs- 
kommissSU'  bei  den  i'rutnngeu  an  dvr  Furtbilduugsschule  tdir 
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EiKenbahnbeamt«,  in  welcher  Eigenschaft  er  dea  blilitfitilen 
Anteil  an  dem  FacbbildiinKtweson  der  Ei»«Dba)inb«aiiiii'ii  nahm. 

Dr.  GuüUv  Klima  f.  Am  Freitag  den  2  Jitniier  1903 
tot  «DMir  lugilbrigat  Clabnitslied  Herr  Dr.  Outav  Klink, 
Sekretir  dw  pr,  U.-n.  StwtMitwibtliafeMibttafI  ha  Alter 
Tm  S7  Jihrra  gwtorbcB.  Ab  91.  DwemiMr  1902,  dem  Tage 
■n  Tralchw  der  Taler  du  Veratorbeoen,  Herr  Reeiemtiggrat 
Jiiliiinn  Klima,  Direklor-.Stellvertreter  li't  \iy.  -ii.  -r/iat*- 
.■ispnhahngeielUchatt  »ein  fBnfnittilUiHseh  lii.jristjuiiiläum  Jt-icrte, 
will'  Dl,  K  1  i  III  .1  i'iü-T  der  ln'itt'rstfii  iii:ter  den  /.ahlreichcn 
Qratnlanten  seines  Vater»  und  krinui  Stunden  »pilter  rnlTle 
ihn  ein  tl]ckitcbes  MAgviileideu  au>  i\itv  Mitte  der  Seinen,  aas 
den  XnlM  eeiier  KoUegea  and  Frmode.  AnMehtIg  betnwern 
^  dm  M)n«ttl(eii  Hiifuf  dei  ellMit«  belieUw  md  ge- 
sekitslm  KellegM.   

rilHONIK. 

Ei^ienbiiliiibBlI.  Seine  Eizellenz  der  k.  k.  Eisenbahn- 
minister  Heinrich  Bllter  von  Wlitek  hat  vom 
Komitee  dee  EiMOlmbnballet  die  Hemo:  Ptliee  Citri  Neb- 
linger,  Tiie-Prlm  Itadolf  Bttter  tob  Pieehof,  AdoK 
Janisch  und  ('harleK  Riller  von  Barry  in  Audienz  vro- 
pfan(:en  nnd  aber  deren  Bitte  dah  Protektorat  de«  am 
5. Februar  19i'3  in  im  Sutlensäleu  «tatlflndendeii  '2'.k  Kisi-u- 
beliDbailei,  diese»  alljährlichen  ßeprüsentanziestes  der 
BtMDbabnwelt,  flhernomnien. 

Sntwvrf  einer  SekwebeMw  (Nord-SOdkalw)  fUr 
BarH«.  Die  Xentlnnitale  OeteUiobaft  ftr  elekotad»  Uater- 
mhansen,  Ulmbtif,  l»t,  nachdem  dte  BlbetfeUer 
Sebwebabalm  amnnelir  aelt  rdobtlch  1>.,  Jahren  fn  Betrieb 
ist  un  1  Ah-  w!iljr>  iii]  JImsi  r  Zeit  gewonnenen  Rrfafarungun  cr- 
vvi'  Scii  liibiin,  d-AÜ  lins  Sy^tpm  der  einschienlgen  Sibwehe- 
tahn  iiai'h  .len  Pat«nten  S'Hi  luii^en  Langen  in  to«liiii>' ln-r 
nnd  winscliufllicher  IWziiflinng  di<>  an  dasfieliie  von  di-ii 
Erbauern  geknüpften  Erwartungen  in  vollem  Uaite  erfüllt 
bat,  anob  für  Berlin  den  Entwarf  «ioer  Stadtbahn  nach  dem 
SeliweMMAiqPMeM  ««%iatelto  and  die  Pttne  den  in  Wage 
kennamdeB  Behörden  elogeniiekt. 

Bekanntlieh  haben  dl«  vorhandenen  Berliner  Stadt- 
bahnen eine  an8gesproch*ii>-  Richtung  von  Wibi  nach  Ost, 
die  geplaute,  für  den  Stlmell-  und  J[a»senv«rkt  iir  bestimmte 
Stadtbalin  soll  dagegen  eine  nordsndliche  Richtung  erhallen. 
Die  80  geplante  Bahn  ist  nicht  zu  verwechseln  mit  d>r  von 
der  Stadt  Berlin  geplanten  unterirdiachen  Nurd-Siidbal  n,  d'  iJii 
wUrend  diei«  in  der  Nitbe  dea  Weddingplataes  begiDuen, 
die  Channeetrafle  nnd  FMedriehitadt  dtnrehsiehea  nnd  nach 
Sebtneberg  fähren  soll,  soll  die  Kord  Siidbahn  ihren  vor- 
Unflgen  Antangsponkt  am  Bahnhof  (ieiinndbrnnnen  haben, 
dtirvh   die  Brunnens' i:ii:<'  im' n  sriiiiilp'i    1^1.  i;:;hn- 

liof  Alexanderplatz,  Kotcbuaui  iur  und  lluiiuüuüiilaiz  luhren, 
ganz  Bixdorf  durchziehen  und  an  der  Bingbahnstation  Her- 
ipauu»trailH  enden.  Die  &cliwebel>ahu  suU  daher  kein  Kon- 
knirenzuut«ruuhnen  xn  der  vvo  der  Sudt  geplanten  Bahn 
a«ia  nnd  hat  feroer  den  heionderen  Zwecit,  eine  EigluaDg 
der  Stadt-  nnd  Ringbahn  in  bilden,  indeoi  ele  Ihr  die  nord- 
l^udl^cll(^  Kichtnng  das  daralelit,  wa»  für  die  west-östliclKt  die 
tjuerbahn  Chailottenhnrg  -  Kri'  InVliftraÜe  —  Stralau  —  Kum- 
neleburt;  b'  i-ntel. 

l»iis  Fernsprech« f"-eii  der  Erde.  Nach  der  vom  dem 
Internatiuiittk'U  Bureau  d<i  Tel'jfraphenverwaltung  in  ht'vn 
verüfleotlichtea,  eich  auf  Ende  1900  beaiehenden  ZneamDeu- 
stelhiag  bcdiit  ]}«iiac)ilaBd  »adi  wie  mr  dm  frgftle  Fem» 
apreehaetz  der  EM«.  Die  Oeonitlliige  ixt  Linien  innerhalb 
der  Orte  betrügt  hier  in  tamenden  Knemeietn  61 1,  In  (Öster- 
reich 11(1,  Bfli;i»-n  tä,  liitn^-nüiik  '.i.'.,  SpaniMi  3!V,  Krank- 
reich  ^Ul,  Ungarn  'M,  Japan  Norwegen  71,  Ni);>dei lande  12, 
BoBiaad  75,  Schnedeo  81,  la  der  Schweix  42.  In  Uuiliehen 


Verli  iliiiis  will  l'-n  gefiihrt  in  Dentschland  .'!17  .'»  Uillionen, 
Ö«teir.  iili  9  !,  Belgien  M),  Dänemark  48,  Frankreich  187, 
Ungar«  37,  Japan  ft."i,  Norwegen  48,  den  Niederlanden  26, 
Schweden  UH,  In  der  ächweis  81  IfJlUonen  GeapiidM.  Die 
Zahl  der  Geeprilcbe  vea  Ott  m  Ort  lit  INndl  «itehttdi 
geringer.  Sie  betrugen  in  DevtaaUatd  SSHiiliMoa,  iaIVuiki> 
releh  ß,  in  Herwegen  .1-5,  inSEkwedaa  4,  In  derSdiweli  4'!(. 
l)ie  Einnahmen  aus  dem  Femsprechweeen  werden  von  d  'n 
Vorwaltnilgen  nur  inin  Teil  angegeben.  Sie  betrufren  in 
Österreich  G"7  MilliHi;,'n  l'rcs.,  in  Belgii  n  4  'J,  in  I'Sn*- 
mark  H  7,  in  Frankreich  18,  in  ÖrollbritannieQ  5  ti,  in  Japan  3  8, 
In  Norwegen  15,  Kaßland  6°9,  in  Schweden  5'6  and  In  der 
Schweiz  5*2  llillionen  fna.  Die  Anigaben  sind  in  der  Hehr- 
zahl der  Under  erheblich  garinger  ala  die  BtanahaeiB,  So 
gibt  Oeterreieh  nur  S-&  Millioneo  Free.,  Belglea  1,  Jaf  u  8, 
RnSland  jährlich  S'S  Ar  das  Femsiireehweeen  ans.  In  nehreren 
Lsindern  wird  die  gaiup  ninnahme  von  den  Auüi^Hb^n  .niif- 
gezehrt  oder  noch  übertiuilon  So  gaben  liiis  Uäuenark 
3  ;)  Millionen,  Frankreich  14  7.  \  ^r^^ »s^i  ii  Siliwoden  6-4, 
die  Schweiz  7  1.  Die  beiden  letzteren  Länder,  gaben  also 
mehr  aas,  ala  «ie  einnahmen. 

Vom  SiBflon-TuiBeL  Xaeb  den  Aigabeo  des  MoBitor« 
delle  Strate  Fimte  waren  an  30.  Septonher  tm  gaaxen 

13.280  Meter  gcfnr.Ii.rt  niil  vwur  Tk^O  ;iiir  !,clnvpiifjii- 
scher  nnd  5400  aiif  itaiii'iiiscb«?!-  S-^itf.  E*  ttieibon  sr.niit 
noch  fertig  zu  htrllcn  'l.SOn  n,.  ha.  iiiuii  iotzt  si'Wuhl  uurdlicli 
wie  südlich  auf  sehr  harten  Unels  gestotfen  ist,  so  kommt 
man  üiglich  durchschnittlich  nnr  II  m  vorwlrt«;  man  mliflte 
jedooh  circa  14  m  erbohrcn,  um  den  Tnnael  TeiingmiMg 
am  18.  Kti  1904  ertttua  n  UvMn.  Ikanihlga  lat  dk  rar 
einigen  Taj;ea  dinih  nbMake  pelitlidie  BMltar  gafangiM 
Meldung,  das  Rieaenwerk  werde  ptlnlctTIeh  snn  AbeebltS  ge- 
liiiun'ii.  ',iiib«'i,'!'nnili  i  :  .'H  si'i  i!i'!iii,  ih  Nator  dea  Uesteineg 
citii  uucli  zm  öttiiftttiii  ikn  1! jlitiii b'''ieii  Undere,  Dies  seheint 
jedoch  nach  dem  Gatachteii  d.-i  bcriihiii'.fu  (.cologen  Prof. 
Schmidt  in  BuhcI  so  gnt  wie  stt»g«scbloMen.  Demzufolge 
ist  im  besten  Falle  vor  Ende  de«  Jahres  IH04  anf  Beendigung 
de«  Baoe»  nicht  so  rechnen.  Die  von  der  Datefnehmerflm» 
Brandt,  Brandna  n.  Co.  getHteta  Friatmrllngendv  tun 
100  Tage  wurde  von  der  JenfStatploo-Rihn  abgelehnt.  Die 
Menge  des  eindringenden  Wassere  anf  der  SSdeeite  wurde 

neaerdiugs  durch  ib-ü  S;tcljViT»(,iii Ji;;rti  Ars  scbwpiziTisobeü 
hydrouietrischen  SiuatninUiUiteü  lug.  Epner  auf  1120/  pru 
Sekunde  berechnet,  wesentlich  hoher  als  von  den  Eisenbahn- 
ingeniearen, die  nnr  AOO  l  eingesetzt  hatten.  FaK  tlgUch 
werden  jetxt  die  großartigen  Arbeiten  von  hvntngeBdMl 
Faeblaatan  ana  aller  Ueiren  JUoder  bealchiigt. 

Die  ütMto  ii«el  iirlk«lteB<e  L«k«ai«tiT«  n»1i  den- 

nitchst  außer  Tätigkeit  geaet«l  werden  und  Ihren  Ruheplatz 
im  Mu&rum  de»  „Durham  colleee  of  Science"  ta  Newcastle 
on  Type  i-rli,ilt-  ii.  Si.-  ist  v  .ti  ih  iii>;-_'  Sit[»ficu*on  ffir  das 
Hcttuii-KuitiKiiMtrk  biii  Ifuilmm  erbaut  wurden  und  begann 
ihre  Tlitigkeit  am  18.  November  1822.  Diese  somit  fast  diel 
Jahr«  vor  der  GrOffnnng  der  ersten  üfTeotlichea  Eiaeobahn 
(von  Stoekton  aBah  Oariingtoa)  la  GeihnHidi  iBaonneae 
Lokonotive  kennto  anf  Aenen  Wege  120  f  ailt  «ln«r  Ge- 
schwindigkeit von  16  1^  In  der  Stnnde  isiehen;  atf  der 
zieiulich  6tark  anetei<;e!i  !' it  S'r  i^-kc  bei  lletton  bewegte  sie 
(unen  Zug  voa  17  Wagen  und  U4  (  Last  mit  euier  Qeschwia- 
digkeit  TOB  6*6  km  In  dar  Stande.  (Schweia,  BanaoUnag). 


I.ITKK.VTUK. 

Ijeltfeden   fiir  das   isometrische   ZHehne».  Voa 

Hobelt  (ir  im  Shaw.  Mit  145  in  den  Text  pcdruckten  Ab- 
bildung>}Q.  Verlag  von  Ocbrüdi^r  Jänocke  iu  liaiuiuvw. 
freie  Uk.  I.-. 
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Bfe  orthogQuale  geomoiriscbe  Profektba  gibt  (<ri)ii>lriü, 
Amlakt  and  KreuriS,  bflaiehingKwalie  DarabMlmiit  dei  d«r- 
mtdlMitai  Oegvmtandfla,  ito  idnft  «bw  bekaradleli  Mi 

Die  polarpenpektivfgche  Darsteilang  iSBt  ent  den 
Geaammteindrnck  des  Oigunstandi-s  -'ikriiiii'n  ,  du.  zur  Aii>- 
(älirang  nSthigen  lliifle  k'innen  aber  weder  tiumiatilbar,  noch 
durch  IlUlfsmlttel  Ici'.'ht  «'[iinuanuuii  werileti. 

Zwischen  den  genannten  projektnischen  Darstellangen 
Urft  Dan,  äbnlldt  «1»  die  scliiefe  and  axonometrische  Pro- 
JaktlM»,  die  ■efaDumt»  iaoiwtriaelM  Projektion,  mtar  der  mwi 
•ine  kxide  ParmtldpenpeirtiTe  Tantaht,  bei  weicker  die  drid 
Haaptachsen  eines  0*'g^p>nslaiideB  120*  von  «Inander  liegen  and 
sUmtllche  in  der  Ric.tjtiing  dieser  Achsen  gemachten  Abraeasangen, 
welche  an  und  lür  sich  im  Verhältnis  1 : 0,8165,  li.i.  ■,i!it;e;iiLr 
11:9  verkam  werden,  ihr  richtiges  Größenrerh&Unis  za  eiu- 
ader  behalten. 

de  toonetriMlie  Frcjektiioo  kal  bi»  diu  wenig  Aaktofer 
(•AudMi,  «eU  iie  ta  AaJknge  vmjfiUatt  uA  ichirar  er- 
lanbav  ersalNtat.  Hlehtad«ii«waBl<<r  yardlnt  ale  da»  Intaraaaa 
leebniaeber  Kreise,  denn  der  damMellende  Gegenstand  er- 
scheint mittels  Jieiitr  Pnijektiüiisart  liielit  uiir  in  finom  sA.r 
anschaulichen  üeüamtljildB,  sniideiu  es  kMiiutiii  an  dem  klz- 
teren  die  zn  messenden  Pimensionen  in  den  drei  Haupt- 
ridttufen  nnmitlelbar  nui-li  einem  MaQe  an  der  Zeichnung 
^bgegriAB  Verden.  In  den  Kon>iti  iiktionsbnreaax  einiger  gröCorer 
Um«!,  BimBtUcli  1«  der  £l«ktrizi(itabrwehe)  »tekt  «acb 
diete  PKjalktioMiaM  ii  YarwieiidmK. 

Mit  dem  TorMegaadeB  Leitfaden  lernt  man  das  Weaen 
und  die  Bedevtnng;  der  isometrischen  Projektion  kennen;  auch 
bringt  der  Verfasser  ein  Hilfsmittel,  nämlich  das  von  ihm  er- 
fandone  Isometrisch  linierte  Zeichenpapier,  womit  die  Ein- 
XtilAnnngen  wesentlich  erleiilitert  »erden 

Für  die  EntwQrfe  von  Maschinen  und  liirer  Teile,  iUr 
Sitaationen  des  Terrains  nnd  dergl.  dürfte  die  Isometrische 
Projektion  aekr  nfttaUek  aein.  Hingegen  twird  man  ihrer  bei 
OeMHidedanteOnoKen  «smten  kSanoa.  Hier  genügen  die  ortho- 
gonalen Grund-  nnd  Aufrisse,  die  Schnitte  nnd  die  polar- 
perspektivischen Bilder,  welch  letztore  malerisch  wirken,  was 
bei  der  igometrischen  Projektion  nicht  der  Fall  ist. 

Übrigens  veranschaulichen  die  zahlrekhtsu  Albilduugun 
in  dem  Buche  das  OesagU«  zur  QenCige  und  es  ist  aus  theo- 
retlaebeai  und  praktlaetaeni  Intereaae  die  Lektttre  deteelben 
beeteae  n  enpftUen.  Krieer. 

nie  Wohlfahrfs-Elurlclitiinfffti  der  A  rb(»itfr(>h<»r  tn 
Gausten  ihrer  AnKeMlcIlten  nnd  Arbeiter  in  Österreich. 
I.  Teil,  1.  Jli-It:  \Vi:.hl  fjvhrts-EinrIcht  uiiK'-'"  der 
Privat-Eisenb^biiea.  Ueransgegeben  vom  k.  k.  arbeiu- 
•tntittiachen  Amte  Im  Handelsministerium.  Wien  1902. 

Ober  Aaregnng  dea  Oeterreiokiacben  Bpesialkoraitee  der 
kMn  FniMr  WaltauaUllut  ftr  SaililBkeBOBh,  ^ni^e 
lUHl  ßffentliche«  Hilfsweaen  ktt  dm  StadolnHinlateriam  Er» 
hebnngen  eingeleitet,  die  hlmfohtlldi  der  Bisenbabnen  dnroli 
das  Eisenbahnminiatvriam  dnrchgctUhrt  wurden.  Das  Ergebnis 
dieser  Eriiehnnuen  wird  vom  Arbeltsstatistiscbeii  Amte  ver- 
riffendicht  und  der  die  Institutionen  der  l'rlviUliiiljnen  ;i:n 
üusende  Teil  diese,»  Werkes,  von  dem  Ministerialkoiizipisten 
Dr.  Anton  K  1  i  ni  at  verfallt,  liegt  nunmehr  vor. 

Die  PaUilwUea  enthält  ooier  BeilUgnog  dee  edorder- 
Deken  TeixUa  tabeOnrildM  ZneanmenateUnogen  der  Dnteo 
Iber  die  WeliUiihTta-E3nriehtani;e»,  sowohl  Uber  jene,  welche 
durch  Initiative  der  üntemehmangen  geschaffen  wurden,  wie 
Ober  die  obligatorisi  he  Kranken  un  '.  Unfallvctsifherung; 
gleirhreitii;  »erdeti  -Anir  auch  HOimiigi;!  <»>zialpoliiisch  wiclitige 
Driteti  über  I.riir.e,  Arbeitszeit,  Ehekonsens  «.  s.  w.  r.nr  Dar- 
stelliug  gebracht.  Ein  Teil  dea  hier  Qebotenen  Ist  ana  den 
metniMtaB  elMtbahmtatittItelien  Pnblikntlonen  beknant, 


tr<»i/.'l€iD  hat  anoh  dieaea  Werk,  dessen  Znsammenstellong  eine 
anerkenaanaweirte  Samma  von  Mike  nnd  Arbelt  gekoatet  haben 
mag,  «ein«  Bxtatenxbeceektigong,  weil  ea  niai  Teilo  oingÄ- 

hendere  Details  anderwärts  nar  knmalatlv  verülTentllchter 
Daten,  zum  Teile  flberhanpt  nicht  publizierte,  aber  sozial- 
politisch ioteie^'^anre  Angaben  bringt,  was  beispielsweise  von 
den  im  II.  Iviii  itul  be:.;ir.>eliencn  Akkordlöhnen,  Zulagen  and 
Priuriiiii.  und  von  d-ni  IV.  K.ijdtel  (Arbeitszeit)  gilt.  Die 
Ansräliroiigeii  de»  V.  Kapitels  sind  durch  das  mlrtlerweilo  er- 
Unscne  QeKotz  vom  28-  JdII  ld02  Aber  die  Kegehmg  de* 
Arbeitsrerbkltniaaea  der  bei  Kegiebuten  ud  UUfsanatahom 
der  Etaenbahnen  baaektfkigien  Arbeiter  ttberholt  worden.  Bein 
Durcliselien  der  weiteren  Kapitel  kommt  nun  danaf,  daae  da 
und  dort  ganz  oigeDairtige  Woltlfahrtft-Elnriehtangen  bestehen, 
wie  z.  n.  die  Spnrfande  der  Beamtinnen  und  der  TriIfHbe.in;len 
der  Sndbahn,  die  Kindersparkasse  and  das  Kinderasyi  der 
Kaiser  Kerdinands-Nurdbahu.Vor  allem  aber  drftngt  sich  dem  Leser 
die  Wahrnehmung  auf,  daU  die  Privatbahnen  in  ihren  Ein- 
richtnngon,  die  das  Personal  betreiÜBn,  bedentende  Unterschiede 
Mfweiaen.  In  einer  eiuigoa  Bcttiobnng,  kinatflktUck  der  Be- 
bnndiug  der  Bedienstete«  tn  AmObnng  ihrer  Wehrpflicht, 
sind  einheitlich«  Xormen  geschaffen  worden,  irr  allem  andern 
aber  herrscht  noirleicUheit.  Daß  die  Bahnveru.aUangen  selbst 
diese  bcsoitlt;fin  wer  ii-n,  ist  widil  kanm  zu  erwut  teil ;  eiae 
Vereinheitlichung,  "le  sie  niit  i;in  k&iclil  auf  die  Aiigehdrigkeit 
zum  selben  Berufe  iiuselieiiitwert  würe,  wird  sicher  erstdvwk 
die  aUmSkliche  VerataaUiehung  kerbeigefikbrt  werden. 

1)t.  Felda ohnrek. 

Das  Kt^ertbnhngciieiHe,  deasen  Inansprnchnabme, 
Unit.  Unterhaltunif  nnd  Ernruerane.  Von  HnRo  Marg- 
griif.  kieii[<l.  Ober-Bauinspektor,  .'^■mderab  iruck  mx»  den 
P;i|.!ri»cl»en  Verkehrsbetten  tttr  Fortbildung  im  Verkehrsdiesate, 
Hetc  41  mit  44.  LnVarlng  dea  BagreriBahenVerkalinbenmteii- 
vcreinea.  1902. 

Der  im  Bnelibaikdel  encbieneae  SonderaUraek  uaMIt 
in  gedilqgter  Kürze  die  wenantUchatain  BegriiTe  Aber  Inan- 
Bttraehnahme,  Bau,  Unterbaltnng  und  Smeuerang  de«  Elsen* 
bahngelf ises.  wuhei  erfr.alicherweise  autli  die  neueren  Ober- 
bantheorteii  erwäimt  sind,  deren  etwan  vtiwickelte  End- 
ergebnisse der  Autor  als  praktischer  Mann  in  die  Furmel 
M  --  0-2Ö5  P.  I.  kleidet.  Das  vorliegende  Büchlein  bietet  viel 
d<M  liemerkenswerteu  und  gibt  mf  dem  Gebiete  des  Eisen- 
bahnoberbanea  einen  Leitiaden,  der  die  Beaektiug  der  fach* 
kraiae  verdient  Brun. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

HerirlM    ilbrr  die  Sybe'!terf«'l<>r  des  t'liih  am  29.  n«' 
/einher  l'Mi'A.  Ihi'  Iti  ler  nnal'iiiiilerliclie  HtiLl  riiiikl litn  unarter  (  lub- 
i  rXume,  die  meb  au  den  Verifbü^^uB^abeuileu  «ciiuo  wie<)iTli>iil  tilbl- 
1  bar  Keiouht  bnt,  wurde  diesmal  in  noch  verüUrkicui  iliiCr  ein- 

8 fanden  i  denn  sebon  lange  vor  Begiau  der  Voitrige  war  im  ganzen 
aale  kein  FUtaehea  vebr  n  haben.  Die  VeranatattoagM  den  CInb 
haha«  liah  eb«B  Im  LMle  der  Jahre  eine  aoldM  BeUAthclt  n  et- 
rittga  gawnltt,  de«  naaere  Bsnme  die  Hitgliider,  denn  AigAttrige 
and  fnaMsiniden  die  aablnicben  Oiste  krnrn  mehr  sn  faiien  ?ar^ 

Die  dargebotenen  Vo>t>lfgfi  fanden  auch  dieanal  den  rage- 

I  teilten  nnd  noblTenü-iitt  n  Itritull.  Frl.  Marivita  Unjra  sane,  von 
I  ihrer  Oe.■lan|i!lInei^tt  nn  F:au  ,\  n  ir*!<ff.v-ErI  be(;lrltet,  I.edir  »od 
'  Richard  Strwiift,  IIiMnilj  u:m1  Ff « i*h  h  <i  f  mit  »cbnner  Stimme  und 
ir-ini-r  Nii  ih/.i-f miL-,  w-iülr  ilit  dir  /.  il,  irrr  mit  reichem  Applaa&e 
daukieo.  EbeiiHo  ItBiftllig  wurden  die  kttnstlciitchen  Letstnngea  des 
Klarinettisten  Herrn  Aukiih  Luhmana,  MitgUed  d«a  k.  k.  Hof* 
vperuurcJieiiters,  »ufgenummen. 

Herr  Benedikt  Kelii,  das  bellelit«i  Mitglisd  de«  fc.  k.  H«l* 
<>p«rnlbe»teri>,  weckte  mit  seinen  j;lSoxe«d  cesimgenea  Liedern:  «La- 
crima«  (%rl*li'  von  Behm  und  .Mnitiea  jiroilita*  vnn  (iastaldon 
i  solche  Bsifalliattlmie,  daß  er  uoch  die  bekannte  Arte  des  BomVurdun 
I  ana  Inn.  BrBll'a  Oper  »Dai  goldene  Kieea*  angehen  notie.  Ba 
I  aiUea,  ab  kflanMn  aiäi  die  ZnArär  an  dem  k«IMen  MetaU  aehier 
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Stimin«'  nii'lit  BitthUreo.  Die  beiden  lefzt^ricrmiint'ni  KnuHCer  wiiiilni 
Ton  Herrn  WilLdlro  Summer  VOrtü^l  i  h  hrj;l^iier.  t'ic  fulspoden 
heileren  D'-kl»iiiiii»iftiif»l!  flfr  Tci^pnilpn  Kran  Cluii'-'  Liegünber;;. 
Uitglitd  d«!*  k.  fc.  H(t:hiirk'thf3tt?r-i.  iil<1  die  hr.chril  tiriijiDcIlea,  von 
Frl.  Helene  Bayer  Dod  Uerrn  iUler  iami  Kiinig  im  KoalOme  ge- 
saaireneii  „AltwittMr  Btokel",  deren  hitmii»t«i  «ktr  mdfolligco 
Humor  sie  ItSttlidi  irie4«mg«hea  Tentaiideii,  waM«D  nl(  lebhaftem 
Beifulle  «nfgenomroen  und  WMMtt  *»  AbrehhiS  .k«  Vortrug» 
proRTiiniiDeii  ror  der  Tombola.  Vkn  kot,  w-p  ulijuiitlii h,  «ni-li 
neaer  eine  aUltltdie  Auubl  größ<'rfr  nnd  Iclf-iiifrcr  TtpSer  und  tru« 
weaeutllch  lor  Mimierte«  Stioutin>;  'len  rubliknm^  hvi  Na-b  Schjntj 
der  Tomhn!«  —  ps  war  unierdeueu  ilutexiin':ht  irrwufieu  —  ergritl 
der  Herr  l'rasi  leLt,  S«.  Euelleiis  der  Herr  F-if-MiiMiLtimlniÄtef  Doktor 
Heinricii  v.  Wittek  da«  Wort.  Se.  Exsetlena  betonte  in  teiner  An- 
fpracbe,  daO  er  von  d«m  altberg;ebrB<bten  VofTMbta  d«*  Clnbf«««!- 
düenMt,  b«i  der  S;lTrBt»feier  <leo  Clnb  aulUlkh  d«  JakrMinck*«]« 
M  taclflakwfliMdiMi,  mmo  liAer  OobiMch  na^«,  nli  c«  iluD  rar  be- 
«<mdem  Freiid«  nin^tn,  atf  den  aoBerordeatlirh  lablreicbei  Bendi 
der  henilgen  SytTeüt'ifeierhinznweinen,  der  eicen  sprechenden  Beleg 
dafür  bilde,  welcher  Beliebtheit  gicfa  nnaer  Clab  iu  den  Eraenb«bD- 
kreiaen  erfreut.  Der  Clnb  rtl'.rfe  mit  Bi"rrifr1ic;r:tiif  stjf  das  abgelanfene 
Jahr  xurflekblicken,  «i  bf^finlet  »i-  li  in  erlrfii' ü  lii^r  und  gedeihlicher 
Eutwickinng.  Unsere  VortcagNibeatle  übaa  di«  alte  Anziehang»kralt 
au»,  die  VorfttbmiiKeu  der  Skioptikoubilder  verMmmelu  alets  labl- 
tfiehe  und  dankbare  Zubfir«,  nud  lutere  getelUg^  Abende  aind  darrh 
•iuii  avfiCMHwIjtok  IcbhAftm  «ad  Mhlniehni  Bnook  aarvtincbnet. 
Dte  gmlliga  UmerlMltamg,  Ii«  a«  diaicit  AbaadcD  geboten  wird, 
ladet  aoab  bei  den  sehr  Terebricn  Dameu  dea  Clnb  Anklang,  deren 
rego  TeHaalune  das  PrlUldinn  aU  einen  be«onder»  erfrealirbrn  Rrfolg 
bataaefatet,  lowal  »iedadnrL'li  Whfj  He  Kirlitnntr  i)«r  Hubbratrebungen 
IntenieTt  und  mr  FJ-rds^ruinc  d.-rwiljuu  ani'<Tfi.:t  ■.Verden. 

Nach  der  lebhaften  AkkUuinii  iu,  ili--  iln-ti.-D  Ai!HiahrnDKe»f»l«te, 
scblofi  der  Herr  PrUident  »eine  .\ni;irjii-rif  il.Hnni,  .luG  iii\il.<'1h 
dea  CittbMitidiBiua  die  WtUncbe  nnd  Uoftnunge»  für  ia^  kumoietMle 
Jahr  dahn  laeaiwaBtoei  daA  ■nut  Clab  in  niichsten  Jabre,  eben- 
■e.  wie  in  den  venaagecaageaea  Jahrea,  bMben  nnd  gedeihen  mOge! 
Zugleich  fBKte  er  den  anfrichtigeo  Wanxb  bei,  daO  da«  kommen')  e 
Jabr  {Qr  die  Clnbmilglieder  nnd  ihre  Familien  nnr  Qnteg  nnd  Er- 
freuliehea  brindfn  luük,-?!  Mit  iietcn  Wurt^n  erhebt  8e.  Kuelleni  dttit 
Glas  nnd  ruft  Jtr  \  tTMiratnliiiiK  ein  br-rzjiebea  .Proait  Neujahr!"  »a. 
Lebhafter  Beifall  und  heraln  lirt«  l'rnsit  liiite  folgten  dieiser  bertlichca 
und  geistreichen  Anapracbe  uLseifs  allvrtfhrien  und  be^i-litm  l'rn»i- 
denteo  nnd  jederoiRnD  dringt  aicb,  daa  Pnnscbglas  in  der  Uaod,  von 
Ti«cb  zu  Ti»ch.  um  mit  aiaeai  hanliehaa  ,^1^1*'  Hiica 
Freunden  «nsnstoiSen. 

Die  aUgeoMiae  ftwidige  Stimmung  wiid  noch  erhebt,  als  der 
ia  aanroB  (Hab  ateta  gerne  geaehene  und  beliebte  Herr  Franz  M  a  r- 
ach  all  daa  Podium  beateigt  Herr  Marschall  Ter»lebt  M  nicht 
nor,  mit  »einen  Zanberkniiattitncken  immer  wieder  nenea  in  bieten, 
Müllern  mich  flw'h       licbenawürdige  und  iinTerglfidilich  efschickte 

Blnl  rl|-,;;>lltp  .Annfohnillif  .leilier  Trik«  ll'-n  Irllliattcll  lit'llllll    JlT  Zu- 

teber  herTorznrulcu.  Den  BescblaS  il^-  .Mit  nli  -~  c»  war  bereits 
1  Dbr  TBrtbar  ~-  bildeten  KnplelvartiliK'i'  d^a  Hi  ir»  Waldemar. 

Der  SchrillfOhier:  Oberlugeuienr  Karl  8f  itcer. 


Itcricbt  dber  die  Cliiln i-rHiimtiiliiBg  am  13.  JInner  1903. 
Der  Pr&sident,  äe.  Exxelleoie  Unii  Biseobabnminiater  Dr.  Hein- 
V.  Witiek  ejaffnet  die  zahlreich  besuchte  Veraammlnng  wie  folgt: 

Naeh  Itngerer  Untuibrockung  des  VorUreg»-Zykla*  begrUfle  ich 
Sie  baata  aifc  Mraliebtla  oad  avg  ihaea  vor  aUen  die  beUttbcndo 
MiUeilag  aieebea,  daS  Herr  ffofrat  Hort*  Weitermajer  pMia- 
liuh  »m  dem  t.eben  gexchieden  ist.  Ich  glaube  in  Ihrem  Sinne  an 
sptechen,  wenn  ich  Sie  einlade,  das  Andenken  des  Veratorbeoen,  der 
seit  dir  o.in  lnng  des  Olub  Boeer  Hitgiied  «ad  wiederitoll  im  Ane- 
»chuSruttj  ( r^iinecticli  tttlg  war,  dann  Bibebaa  vm  den  Sitta  sa 
ehren.  (Üe»ci>ieht.) 

Samutag,  de»  IV.  d.  Jl  .  8  Tbr  abends,  timlft  fju  Vei- 
(TnHiru  Des  abend  mit  l'unx  -.citt,  Herrorrageaide  Snnstkrtttte 
im'jeri  <li<>H'jiu  Abi-üd  jl  M<r>vj< kujig  zogeeagt.  Dia HMMaTliatf 
werden  ersucht,  iit  biUfi-.l-Uf  erscheinen. 

Bei  der  nächat^n.  am  .'n  Jänner  d.  .1  ftattiindeaden  Olnb- 
vernammlnng  wird  Frau  Ltniiildliie  r.  Uurawetz-Dierkes  einen 
Vortrag  Uber:  .Land  und  Leute  iu  Finuland"  unter  Vur- 
robruug  TOD  Skioptikonbildern,  h*lteu.  Zu  dieiiem  Vortrag  werden 
aneb  Danen  Zatritt  beben. 

Haato  bdt  Hot  Dr.  FHediieb  Beeke,  k  k.  Univ«r*ii&t« 
gvefaHor,  eiaca  Vertiag  Aber:  Die  goologiaebon  TarbBlt- 
nlBf a  daa  TauOratasDOla*  md  wird  aanea  Vorttag  daieb  Liebt» 
bUler  erlXotem. 

WdBacht  Jemnd  aa  dea  geieblltlidMa  Mitidlangea  du 
Wert? 


Pa  ilif^  nicl.t  der  Fall  i«t.  lade  ieb  ricrrn  Prof.  Becke  inr 
AbhallnniT  seines  V.urriitf^s  ein. 

li-rr  f'rüfasacir  Dr.  B«rkp  Lf^iunt  aeitje  Anafflhmneei!  mit 
dfni  Hiiiwei-e  darauf,  diii  die  dfoli^e  niirl  das  Eiaenbahnweaen 
acbon  oft  in  der  Litge  waren,  sich  gegenseitig  gute  Lienitte  su 
Maloa,  inden  ciaeraeiu  die  ceoiegitebe  Wisaenscban  dato  dient,  dem 
BraebabnJogeaiear  beia  Ivanelbaa  wichtige  Anfschlttase  und  An- 
weisnugen  zu  geben,  and  aadtcetieils  die  Ueologie  bei  dem  Tunnel- 
bau (ielegeubeit  bat  riele  Ertkbrangen  zu  sammeln,  durch  welche 
ihr  Wilsen  riflfacb«  Krweiternns:  nnd  FSrdemng  erftbrt.  Der  Herr 
VurtraicL-Dile  u-iLit  liiL-raiir  an  di  r  Haud  zahlreicher  instruktiver  Licht' 
bilder  eiur  klnrif  .'^obihler  ini;  d>^8  ron  dem  Tanerntunnel  durchzogenen 
Oeblrg»«ti'i-l.''(  in  Ki-iiiuvKi-her  Hf-iiclinnc,  aus  welcher  die  Lagerungs- 
trerhUtniase  i6t  bier  in  Betracht  Itomraenden  zwei  QesteiDaarten,  des 
Zentraigneiies  nnd  der  angebenden  SchieferhOlle  angenfUlig  berror- 
gehen.  Der  grOOte  Teil  da  Tunnels  wird  im  Zentralgneia  verkafea 
nod  nnr  an  S(td>  nad  Nordeade  «riid  eiaa  SdiiallwbllUa  an  daieli- 
fahren  sein.  Wenn  aueb  der  heutige  Stead  dar  Arbiitatt  —  aaVaidp 
portale  sind  ca.  400  m,  am  Sttdportale  ea.  370  m  TorgeinebOB 
noch  keinen  endgiltigen  Seblofi  auf  den  weiteren  Verlanf  der  Ar- 
beiten c»ltßr,  «o  kann  nach  der  bisherigen  geringen  zntas«  ge- 
treteuon  \\  aüserfBbrang  wohl  augenommeD  wer'teo,  daS  <ln'  Iiiir:'ii- 
fnhruug  der  ganzen  Arbeit  keim-n  erheblichen  Sehwieriglipitpu  bf- 
KCgucn  wird.  Ob  -  »ir  vi-lim.h  die  Mi:in\ing  verbreitet  in  —  im 
tiranitgneis  Uoldedeni  gefunden  werden  durften,  ist  mehr  tl« 
zweilelBalt 

Der  Herr  Vertrageade  Ibad  ftr  aeiao  boebiateieaiaatea,  dae 

Anditorium  bis  znm  Seblaa«e  fesselnden  Ansfabrnngen  den  lebbaftesien 
Beifall. 

Der  Herr  pHbndent  epriebt  den  Hem  Frefcaeor  Dr.  Beeke 
namens  des  Clnb  daa  «liaiaMn  Daili  an«  nd  «hUett  Unanf  die 

Versannlaag. 

Dar  SeMAMiW!  Obof-Iainlaar  Kail  Sritaor. 


Ia«  Bagtnatlgaag*). 

Joaefiaa  Kaadelka,  »taatlich  geprüfte  Lehrerin  der  eng- 
lischen Spracb*,  IIL  Beebardgassc  üi,  3.  Stoidt,  TUr  17,  erteilt 

V  aterriebt  Mr  AagabBfim  der  ClabnitgUader  anan  analMgten  Henorar 

V  in  nnnaitUch  K  m  (Wadnntlieb  awel  OnlanfahtailaBdaa.) 


Rlclitlir'<tclliinu"  n'M  bisdliciidin  Beeünstigaagen. 

Charlcü  .Sco'.ik,  k.  n  k  IIofiiliüt>i((rniili,  VlII.  Piariaten- 
gatse  4H  (Beg.'B.  S.  i.'i<i  ^'en.^lirt  im  aUgemetuen  eine  Begünstigung 
Yon  2()*/o. 

Nenböfer  vV  .Snbn,  k.  ii.  k.  ücifoptiker  nntf  Hf)fm»?haniker, 
1.  Kohlmarkt  8  Beu -Ii.  jH),  Ihr  e.infuriiuinte  Ik-i-üintiiiurg  bp- 
zieht  sich  lediglich  auf  optische  Instrameate  und  Reißzeuge,  keines- 
Wega  Jadocb  aaf  gaadilüacfae  laatmneBto. 


Berirbtignng.  Die  Beditktion  er&ncfat  folgende,  in  dem  Ab> 
drucke  det  Vnrtrai;c!<  Ae.<i  Herrn  Hofratea  J.  Koata  Uber  ,011  bisto- 
riaebe  Uuh'juiu  der  "sterr- iclii.Hcbfn  EiacilbalNMa*  (Hl,  1  «■  1M8J  IbM^ 
seheoe  Drudiiebi-^r  zu  bcncblig&o: 

Seite  5.  rechte  Spalte,  Zeile  V>  von  oben  soll  m  atatt;  «eiw 
nmso  auffallendere"  heiflen:  ,elae  so  enffalleBde". 

geile  6v  recbu  8paita,  ZaUa  W  vaa  ob«a  ataUt  .Aaaitillnig' 
richtig:  .AnIbtellnBg*. 

MM  61,  liaba  Spalta,  ZaD«  M  fon  ataa  kt  aiataathailaa: 
.Ksiaarta  »iMbalk-BahB-. 


b«l  J»4m  «Ich  liltiaiaMi  OtbiHiIiall'Sal^iicli  u  oKd»».     ••'aw  *WaH(a™B" 


Schriften  über  Verkehrgwesen. 

Hamu«B«c«b«n  Tom  Oiub  ftsterr.  Biaenbalia^BaaMOB. 

VtTh  u  V    Aifi.<.i  if.iiav.  VtU'tt.  t.  niiiiiiiniBaiials  II 

ReilM  L  s.„,ii.'r.A)iarTii;k.-  umfaafraiehcnr  AttiUI  am  im 

„Österr.  Etsetihekn-Zeltttag". 
Reihe  II.  Enthält  aelbststkndiee  Werke,  Kgaogiaiibian  odar  Dav- 

stellaugeu  ganzer  O.^tietc. 
Bisher  sind  erschiim  i; : 

I.  Reihe,  Heft  l:  „Die  Elaeobahiv  Tarinechnlk"  von  Emil  Rank, 

Insiivktur  der  k  k.  prir.  ftaterr.  Nordwc-itbahu.  Ladenpreis  K  1.60. 

II,  Reihe,  Band  1 ;  „Des  tfsterrelcblaeh-unBarische  und  iatereatioeale 

Elsenbahn-Trantpertrecht*'  TonDLFraAB  Hl I aa ba r,  Baieaa- 
Voratandstvlircrtreter  der  b.  k.  priT.  KaiBir  FerdtBaada-Keii- 
bahn.  Ladcuprei»  K  6M. 
ClakuttgUeder  genieHen  bdUa  Baanfa  dieaar  Wecke  iiMi  4bb 
ClabaefcrotarUt  «ia«  SmUlgmag  ton  SS»/». 


Btasaun,  Eorasaiab«  a»4  Vwlaa  ik»  Ciuk  f\ki  ü»  BedaMea  *MraatmttU«h  Braak  tcb  a.  Spise  «  Oo. 

flainr.  g— bebn-Bsalea.  Or.  WaM  BfUebir.  Wlsa,  V.  Beakfe,  aaeiU«|Ma  Mr.  la. 
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K.  k.  StaatslMliiMlirektion  Wiefi. 


FrlUji 
an  6 


!:it     10.  .lÜDIRT  1.  J. 


iMl  daa  MCM  »M/U/Ml  «ad 

413  12. 

iit  -Ur  buihcr  bei  dcu  ZllB*n  ;J«'  11,  il  1 
brück  ab  U)  Uhr  21   Mir..  nbm  U,  Ztlrioli  an  h  Ulir  :t5  Min. 
und  Nr.  112/12  iZürkh  ii^i  8  I  Lr  -.Ti  Xiii,  abpiul»,  Iiinshrnck 
Uhr  'M   Min,  frUi)    beaUbv-ndo  Verkehr  von  üetilafwagen 
loMbrnck  nnd  SMah  llr  ü»  mtlMia  OnMT  *m  Watet- 
AkrartBug  wagesMIU   


FriavaiMa.'lioaaJnBUclanK 


TwrkwkraBiMi 

Die  Keniaditen  Ztg«  Nr.  478111,  4768a,  4786«.  4767a,  4760», 
4757,  welche  bi«  Jetit  swuehea  Becnwalda  xaA  AI^Ehrenb«rg  aof  der 
TiakaHaha  Miriarf— üfboig  varkaJuaii,  mrlaa  ab  Ifi.  Jlmer  1903 


Bafftrdonuic  labander  Tiere  auf  der  Lokalbaha  Nlx- 
d*rf— Xnmbargr  mit  der  Tollitreoke  von  Hermwalde  naoh 

SohöuUnde. 

Vum  1.  Jänner  1903  werden  eut  der  obigeo  Lokalbahn  aucb 
HaMk  aia:  Wlaiarttear,  FfMa,  Maauian  aii  aakweine 


Bei  der  k.  k.  StaatababodirektloD  Wien  gdani^t  die  Lieferaiig 
aad  UoDtiemiu;  der  oenea  EieeBbabnbrttcke  Uber  die  Donao  niehat 
Tnlln  im  (ieBÄnitp'  wiehta  von  4000  I  mit  dem  Eiüri'ichnngflermin 
Vom  2.  Hinz  I.  .1   zur  AusMiirciban^. 

Das  \'i-r^'ebiiugs  (-ipi  riit  fUr  dieti-,  in  fUof  Battlosr  Rrd  iUe 
LieferoD^  "  f  it  bei  der  AhleilnnK  III  (Bahnerhallnni:  umi  Bn  i)  in 
4a  Biue«a»taDdeu  sar  Kiiieicbt  aar,  woaelbit  »aoh  die  BeitiamiaogeD 


o  & 


Feldbahnen 


goUanaa, 
Welchen, 
KlppwacsB, 


I>rehaohel1>aa, 
Klelneiien: 
•to.  ato. 


Orensteln  db  Koppel 

WZBH 

1.  Kaotgaaee  Nr.  S. 


PBAO 

II.  Mariengaiaa  Nr.  41. 


OUI»-.  GMlIlh,  CnlM*.  iDlilll- m 


Fabrikeo : 

Dresden, 


Wlea. 


Hartwig  &  Vogel 

BodenbMli  m.  B. 


«pMlaUtüten: 

tHCMalitMilla  .  


Cacai  vtre, 

Hal^flnAn  f^flfkOA  bMtwFralMItckfUrJuiff  and  All;  rahrhaft. wohl- 
MallOyOil'vavaOy  KhuKkuMl,  blU  (,  »V,  KiI»  l  ^ckM»  crtikUHch. 
^^|f^|.g.M|^|M|l|^  kflrrornHruid  Tun  ßvichtriKk  KrliuIt^K-h  IQ  Ckrtooi 
I  eil^nilbUlallD;  n,  «0,  s.j.  luo  und  lao  U»ll«r,  in  lilflo  >a  la,  10, 
fiu  uad  öu  U*Uar. 


Wien,  I.  Kohlmarkt  20  m  l  Graz,  Herrengasse. 


„OsteiTcicliischo  Eisonbalni-Zeituug" 

€r|ai  des  .Club  Btterrelcblteher  Elienbahn  Beaalai''. 

Krttkfimt  am  U  19.  Miul  »O.  iMtr*  Monmt: 
Mii  1.  jinnw  iMii  iMfiaB  tm  t.  Quailil  <ii  Ufr  ■ 

im        und  .\ailAiid«  T*rfar*ji«IM,  i 

Ola  .Oltfrrtlrlillele  KI>Mll>«k>  Zrllun«;'  ht'iT^gl  In  i>,|>,r  Niiniin'r  «lan 
l.f>il»rt1lMl  eb«  *riHhd  aln™  urit^pmaCfn  ' ••«.iiftatitl  tecli-i.rhfn,  j>;r..!;*cbati, 
konnafidaUaa  od«r  ad»tDiitratiT<*Q  Ittajt^a  am  drm  lieMmtg«t.i«<4  Klaan* 
bakttwaaa««.  Immn  von  bsrnfenpa  Fachmianarn.  Draoudpr«  Rilckilcht  wird  wtf 
alla  Rresdtuifcea,  Nanaruiiffan  oDd  K:>rti«ariiu  In  allea  facfallcfacn  Zwt.iirf«  gm- 
bomman  aad  dar  Lauf  der  EivanbaliapuUiUc  In  ■»cbiletMr,  o^jakltvar  We;i«  dar- 
ll«i«alU  SlatiaBdc  Uabrtkca  ilDd;  dia  UeblUrh«  Basdaeba«.  wovtn  di«  nenaatan 
aiaanbabBtaoluili^aaii  Karlirlcbtau  aoa  altan  XallurUBda»  gabrmebl  Warden,  valkf. 
»iHirhanilnbe  RaatcbM,  wvria  auf  »IIa  wiubtigaa  Ti>rir4iH|a  luid  Badiuriiiwa 
<laT  Lrimit^h»«  VolbtwIrMcbalt  nll  baMnearaaa  Miawala  a«f  dl«  aieh  «rfatia»daB 
tarifariiL'bnn  und  nrfcaiiratacliiilwlMii  Fn««a  Mtearkaaa  (««a«lii  wird, 
•ickiriack*  kakan,  wetta  XmiirutiMD  und  Naaanlafaa  baapro«b«ii  < 
dla  rhraalk  far  Pamnallaa  aad  Mia>*1l«i.  aia*  k«ap«BdiaM  9t 
fbabUifrarlarkra  EtubrlaeB^aa  und  «in  Abdruck  der  iia  .Ctak  MamMaMlar 
Biaiakafea-BraBtan'  alwabalbaan  faohllchaB  OrMaal-VarMg«. 

Dia  Miigliadai  daa   ,<Jtub  MURalahtacbtr  ■l(«Bb«fan-B«aat«a*  «ikaltM 
dl*  Zallna«  aaantgattlleh. 

SoUa^a  dar  Vorrat  ral«bt,  wardaa  koaapJala  Jahrgknfa  fraharaa 
llabani  gabandaa  odar  loa«,    «a  badaalend   arnaftigtaa  Pralaaa 

l>ia  .üawrr.  Elankaba  SalMan'  araohalnl  aa4l  HmIui  daa  XVII.  JahtgauTM 
In  iraaaaUJoh  rar|<«g«rMn  CDhai«  aad  k*(t*l  laklaaif»  Zaaaadaax  r«r  fj.. 


ftaUrralab-Uaian : 

iraDa;Uirig  SroBaii  10. — 
hallfilhflg       .  t.— 


FOi  daa 
DnlaeW  Baleki 

iiaiujatirlji  .  .  Mark  la 
halbjlhriii  .  .       .  • 


Kür  daa 

•kttie  Aiataa«: 

gaaijalirlf 
kaik)aiiiii 


Inlairnllwn,  wi>n  t  Kael«Bbask«aaia  ii,  MaxtBain. 


■iiiioi*  Beia«»-  IThrean 


■  II  3jlbrlK.  tfhriri' 
Ucker  Uarulle. 


HANS  KONRAD 

ülina-  mi  Qoldwauec-Sxporthau 
Brtx  Hr.  ns  (BMuMB). 
Ilgca«  Watkitlllaa  flr 

(iuto  Kkkal  Bau  -Uhr 
B«bM  Wlb«t-IUa.-Dht 


„Hammond" 

VQllkonneMt«  SchrtihMteliiiio. 


barer  Schrift  für  die 

verschicdengten 
Sprachen  verwendbar. 


Stete  Zeilengeradheit,  größte  Schnelligkeit  = 
Schönheit  u.  Sichtbarkeit  der  Schrift. 

Cirüaaatt)  Duuerliiif tIffkoK. 

Beste  Venfieiraitiguifg  mit  Kolilenp.-pier,  Cftlojtyle  u,  lithogr.  Presse, 

Moderne  Bureau-Artikel. 

FERDINAND  SGHREY  m 

WIEN 

I.  Klrataentrele  Vr.  M. 
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nuk  dm 

Erholimgs-  und  Vergnüguiigs-Stalioaeil 


CtoOMtuiteiiiaiSli  und  Irland  und  den  Oontineiit. 


für  Puls,  Sehweiz,  Rhein,  HolUnd  und  Belglea, 

Dauphine  and  Savoyea  et«,  «ta. 


f±a^g^*»  Fülirtr  (in  Cniform)  erwarten  wMtigiten 
^X**^^     Züge  in  nJlea  (frösseren  Stiidten  der  Welt. 

^  Protramme  gTatU  niiil  franco. 


HENRY  6AZE  5.  SONS  l 

X^ondon.  I  3a,  Waftboun« 

Manchen  t  nr«M«kai«|d>ti  •• 

Lncrrno:  7,  Alppns1ni<i«e. 
Karhb»il:  Alte  Wip*e  Uan«  .,Itotber  Aillri^*. 
Nnrlt-nbud :  SUngl  &  S4ara  (ffegwilb«r  Kr«iubnuuiM). 
1 :  Carl  Wiedenew  *  Oe. 


Ff  iinzeiiobsd :  C«rl 
KOlat  DonkUwtor. 

_  FIHilM  Iii  illm  MUtMt 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

Mos  loelleft  lümtgt  Hard}, 

Patentanwilte, 

VTioii,  X.,  lEtiemerg-netse  13. 


Loobendorfer  HacMshlnenf^brik 

„GANZ  &  OS. 

Enes&erei  u.  MaschiDeiriiliiiki-Actien-OeuillsGlian 


Fabriwtion  von 


Ilartgnssrilderii  wid 


HartgnsskreoKUgen 


geatouBtni  SlMnMsnbadxrr,  luduairla-  and  Kl«inbahn«a. 

Spfclal  ÄbthpIInnficn  Illr  Tnrblnenbao,  Papier- 
fabriks    and  HoUschlelferel  Anlagen 

CemeBt-,  Qlps-  and  Keramisclie  lodastrie. 
Alle  QattutttB  ZerkleineronpiDtscUiMD. 

WBrmemotoreii  „Pateat  Dteief* 

nir.lCMHewifto  eii  Undv.irth<>chalMlflrfita,  Hirii  Be- 
Inobtun  g  »anl  agta. 


elektrisoha  Beltiuchtaoga-  nnd 

Kraftübertragungs- Anlagen 
iB  ttlekh-,  Dreh*  und  Wectutclatrom. 


Wilhelm  Beek  &SMim: 


Viilformen.  Un i form« ort oa,  Aia 


<.ur<lerot>e.  »portfcleider. 


Georg  Zugmayer  de  S6bne 


Ftfcrik:  Waldsgg:  Comploir:  Wien,  I.  Bräuner^tr^ssc  lO 

BIseDbahn-Bedarfs-Artlkel  aas  Hopfer 

FaMiboi-PlUteD  Mer  Form  and  Gr«u«,  Kundkupfer  fUr  BQ]Mea, 
S«taeiMicn  ct.«. 


Ma8chlnen-Fabnk  u.  EiaengiesMrei  von  Joh.  Mflller,  1 

Unliblnlt'^  ni")  iwax  ^  llftodKappon  ,  f  Kai  .ny.,  Bo\mw'.  Dapp^lbolcMt-. 
Plan-.  Putter.,  VT»!««*-.  W»^«QrM*r.  «nd  LoporaotlTrAdar-Prfhbtolt»,  Itohr 
■aaftrlilora :  nail  >w»r;  Fr«iit»h»(l*  DdpimJ*.  Wftod'.  fr«4M«lhaiid*  KaiIIaI  , 
W**ilrftll&l'  unil  ItoriMittUlt  KakrauebiBin.  TUahob«!*.   Sbiplsf-,  SIdm-, 

riicb#  Kr^i»  MiitrtMiixi:,.    iiciitiir    nno  ^Sl>^|||<'lt^^  ,  Aobohr*.   »owta  Kurbal- 


Hammerand 


TnuHMMl^lurtta«  für  M 

Hnna  k.  ■.  k.  OHstti«. 


des  HAtel  HaBini«niM4 

vm-  rionuiituM  s 
WalM  la  riaickfa  a.4  «f*la4«a.  freie 
ZoaMlaac  la  Was».  Ttcol«. 

Kaltanr,  ««In  mkA  rgik.  Bn  AkaahB* 
foa  1«  Lltors  roa  XI  —  farLtoufw 
tmi<it«iu  o«attrt«lilar  a.Cwirvaiaa. 

RvaMDMirU  rU    '  "  ' 


Centralheizungs-  und  Gusswerke 

Cenlralbeliinig»-  mtf  Tkrockenanlagen  aller  SyiteiM. 

Wasserstationen,  Pulsometfr.  Iiij'i  fdrori.  ronfli'iisliipfi», 
W&sscrabscheider,  8lralila|tp<triit<>,  Ui{i|itiiht'ii[kür|ier. 

Coiiiral-Jiurfau :  Wien,  \  III.  l'ia liNiciiirass»' 


Aotlm-fietellMbift  der  LocomMMtHt 

Tüimati 

fii|(l  in  n  r-x\>>ustadl 

T.o>.-oeoOlJvM  J«d*<r  An   tAr   ItflfAi&l'    uüd    Sacncdir^abM«,  ^ 

TT-a;^»mM»l  'iit'ii,  l^>l.^ll?ltllD|^•-Jl  cic. 


Felm  Blaxleek 

Wi«n,  V.  StnniSMigMM  17 
Fabrik  IBr  EisenbatmansrflstBiigs-OegMiitände 

Fenerfeste  Kasiwn.-liiHeltenkltsten,  FiomblcrzaDf«»,  DtcoiipUr- 
ttfigen,  Ob«rkattwerkzeng«  ete. 

T.i<>f>>raut  der  k.  k.  oäin.  Sumtabahnen  der  meialen  Saierr.  Prif «Uabitea 


UiilfornilernDga-Ktiibllaaeuaeat 

Wi7Mm  Sharda 

\A7 1 KI    I"  KKT»tBera««««ae  Ht.  ». 

»V  l-l— il.^,  IV..  FAvoritsnntrasM  Hr.  89. 

T-Ifffrl  «firgrnltli)s(  grrn.irhti'  Unifonnsn  tiri!  Chllkleiilf r 


Auerataatetl  Terautwortlüli  Annou/cii>E\|»c<ll(l»n  M.  l'uz^gDjrl,  Wim,  l\.  Hürlirni^o  r>. 


gm  ai«  RaMtttcn  vmaMrattliab 

Dr.  "      ~  ■  " 


Af  Mk       K-  Sptta  «  Ca. 


Digitized  by  Google 


Osterreichische 


Eisenbahn  Zeitu 


Redtdion  und  Administration: 

WIRN,  I.  HtchmbuhffMM  U. 
T*l>|>bos  Nr  W. 

itratiiia    Nr  II0<.14( 
FwtipM-kHMm-Konfeo  im  Klttb: 
Nr.  sM  Ot«. 
Ulftg«  wftrxlan  Dscn  liim  vom  B*> 
4akti(iH-KomiU«  fMtgMmM«  Tarir» 

boDorisn. 
Muukripia    werden  nlebl  for^ek- 


OR(UN 


Club  österreicMsclier  EisenbaJm-BeaniteE 


Erscheint  am  1.,  10,  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  iiki.  Pottversendung 

Ii  0»t«iT»leli  rii(C»rn: 
0*aiJUiri(r  K  m    HalbiiUiTif  K  D 

rUr  tu  IlMUrkf  K«irli: 
Ota>JUir>(  Uk  1 J.  ll>II>)^irl|  Mk.  1. 

Im  Ibrlx»  AHiilMdr : 
OuiJUirig  Fr.  »U   tUn>Jk!irl(  rr.  10. 

Bri*Utf<l  A  »rkirirk  Ii  Viln. 

BsmI»  Bmnm^ni  SCi  Enilw. 
Off  «et  B«kUiB»t^«npii  pnrtufr»! 


NSr  4. 


Wien,  den  1.  Februar  1903. 


XXVI.  Jahri^ang. 


.  IllvttrU't*  Sp'olal-Bahn-Prelscourinte,  towl«  Maisaaileltiing  zar  Selbstnaasanabna  iratla  unt  franet. 


Uni  formierungsanstalt  und  Fabrik  fflr  Ausrüstung  880  rten 


Unttbertroflen  I      Wien,  VII/2.  Btirggasse  Nr.  33. 


rrintt.  7  K. 


8tMUk.  I«  K. 


Rothe  Dlenstkuppe 

Wasserdicht,  waschbar  K'"'»*"  *  *  " 


Neptnn! 


KliDgOr*  Special -Constructionen 

Eisenbahn- Stationen 

System  „Carbid  in  s  Wasser". 

YoB  ier  k.  l  Stattbaltertil  iiWieo  kiMM  M  imMil 
Vortheile 


bierdarob 
erzielte 


gegenBber  allen  bestehenden  Einwurf-Apparaten 

K«1b  GAsrerlnst  bei  der  Bescbickong 

des  Entwicklers,  ferner 
Kein  GasTerlast,  da  Fortfall  der  tHgl. 

Erneaerong  des  Entwickler-Wassers 
GEnxlieher  Wofrfall  der  Ugl.  I&stigen 

Scblammentleerang  de«  Entwicklers 

Tadellos  and  absolat  sicher  ftmctlonirende 

Aeetylen-<Klühllchtbrenner 

Gasersparniss  gegenüber  offenen  Brennern  ca  ÖO"/». 


ca  lOO 


'0 


GonpoUskircbDer  MascbioeQ-  ddiI  MetallwaareD-Faliri]: 

Rieh.  KliBger,  ""Xi^Ä"'" 

Referent:  Ac«tyleii-SUdte»ntrale  Spitz  »/^  Donan. 


S   _yj 

^fiTütM  all^efflemer  BMiiiiteii-yer«ln  der  8&t.-nng.  MonÄrchl«."^ 

Contrsll.l'.aii«   WI«B,  I.  WlppllnK«rstrUll«  »t!77. 

OrSMt«  wsohMlMltlr« 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstalt 

dar  ö»t«rr.-ungar.  Monarohl». 

Dmr  Bamtra-rtirlii  b«  AU  (rfl«i*»  YrntaifmK  »o«  «ff>«iUI«»i«  luiil 
Pnnt-BiianiUii  ood  be«wck«dlt  W»hr»o«  und  Kft^l.ninii  ihr.r  Int«r.wi«.  b 
kull  iteh  Jeil^rb  )«der«tftO  olm.  Utitanclmtd  ilta  Mtdod«.  txl.r  Bvrar.tWlB)  B«- 
»me*n  Varuitt  Tertlrkrrn  luaea. 

GeschiftS-  Veralrkirlra  r>|iiul   ■   11)7'}  llUiuia  Kram. 

„-.v.„;...  *«ib«i»kll»  »nlrbenann  mttB*tlB» 

«■gefrlMSJ«     j„  T„,i„„j,»,;,k..t  T  M    wniMt»  Knv: 

Ende  1901:  Giruticftide  Ml  NilllMM  Kral««. 

OSHtl£«  »rilchcrugtbrdiigiugM.    SIIHi»  Pr*»l»«.   KW-t  AMIkkl«»». 

BItu  M  oiolit  n  uttrluien.  «Ise  Intnc«  il>or  FusUiui'    Uri  IntCÜ; 
TincutuBf  u  tea  Btamun-Ttnlii  la  tichtea  —  -  ' 

m.  Fr*ail<ii  «0d«B  Im  <idiklu>b[ii«iv^«  hi>r«iii«*brMh<   b*l  dw 
k.  k  SMwr   KU*iab>li<iaa,  Kordbahn,  Nunl»Mtb*liii,  etillwlia,  StuU-KlMii- 


Eratea  Wiener 


Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

'  im 

Ersten  allgemeinen  Beamten-Vereines 

d«r 

iiterralehlsck-DDgarischeD  lonirclile 


Auskunft 

flbw 

Beitritt.,  Einladen  u. 
Darlelu-n 

an  Militärs  und  Beamte 

wird  »a  J«d«<«  WucboBt«^ n  TOa 

}  bb  T  Cbr  KaclioltUiri  budi- 
«llllfil  «ricüt. 


( K.|rtaularteOeiM>Maiucb*ft 
all  bMcbrlBkur  H>fl«ii(l 

WIEN 

L  B«a.,  OrünBOgorcassa  Nr.  7 
Bestand  seit  dem  Jahre  1866. 


RUDOLF. SCHMIDT&C?; 


rEILENFABRlK  u.  STAHLHAMMERWERK 


Special- Artikel : 

Fellen  ans  Prima  Tleg'elgraaastabl,  = 

Pr «.ctsioni  Fellen  lelaster  Quallt&t,- 


Wei'kzengatahl  la  uodbertroffsnar  Qoalitat, 
Sohwalasatahl,  —  - 
BtelnbohrerBtaJil,: — - 


WlEN.X.Himkraerstr.I81 


PateDt-Blaltreder-Hllinnier. 


Aufhauen  abgenQtzler  Fellen  nach  neuem  Abonnoinenttyatem.  wo- 
bei der  Bestand  erhaltei  bleibt  und  NeuanschafTungeo  fortfallea. 


uigiiizea  by  Google 


Qchöne  Kinder- 


Kleider,  Müntel, 

la  fraUr  AovabI  an  1iilli«il«a  b*l 


Hüte 


rar  JaiIm  AlUa,  tTLx 


k.  u.  k.  Hofll«f»Tftxit 


IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


Internationale  Transporte. 

■paditloaw  aU«r  Art.  Flllllli: 


Flllilii: 


Alt.  ^ 


=  IriMcl. 
tuki. 


Jos.J.LeinkaQfi 


KnkM, 

runuwtu.  — 
rtaUfel, 


ZenU-aie:  Wien,  I.  Hohenstaufengasse  10. 

AbtcUnnc  für  th>eraiedlaiiffen 
mlttals  v*r*ohll«fibArer  PaUntmöbalwaceB. 

TtrIntuK  in  KUwMckM  bMUtlutwi  HaitlHkM  Traai|*tl(**UlMk«n 
Ii  St.  Pttankwa. 


K.  k.  prlY. 


Llkör-Fabrlks- 
AkUen-Gesellschaft  = 

Spezialität.  CebrBder  Kekelmann. 

„Ein  Klostergeheimniss".  Anssj|[-Scti(iQprim 


Klektricitäto-Gesiellsehafi; 

Gerteis  &  Dr.  T8chinkel.        Turn-Teplitz  (Böhmen). 


Betrieb 

dir  U*lierlftOdo«ntral«  BoborUo  b«l 
mii  CA.  110  km  FumlMltau«) 

SpedalReparatirwerkstltte  / 

Itif  iUktrotMiliiiiMb«  Liolil-  mmd  Kr^A- 
ftoUffan  Icdrr  Art, 


Pro|ectlnif»g 

VlttM  alxua^  und  Uftnftujruliroiiit  ron 
Trm  J  *c  u  u  II  1 1>  r  a  ••  h  ta  u  ag<B . 

Begutachtung 

,  UBd  Ueb«rw»L'hQii4  ii«>t«)i*od«r  «lak- 
VarktbaliMif.  «lAktrotaehn,  N«uiiBt«|f«n 


m  _-^fl^A«2a^    roitfarhUtMido  KiwakuMrlch/ube,  wirkt 

Flammentod 

•i;  pttttalt  in  billig«!««  Pt«lt«s  aJa  Fr*<MIUUaa 

Chemisohe  Fabrik 

VarlnUir  fsr  Wim:  8ltKfrM  ürhiff,  I  BalcharatbiMraMals 


faner.  «nd  wattarfaat«  AMtrldl. 

farba  fttr  Ilob,  Stalo  d.  a. 


Kind  &  Herglotz 


Stenipelfabrlk 

Josef  Habenicht 

Aussig  a  E.,  BölimeD. 

Hai  Hadarf   Ten    bBlUehaa  !Uuip4(lian 
für  Kla«abAhaaUll.jaca  tialla  »lab  ba«t««a 
aiapfotilaa. 
Uafaraat  oaabmar  baluaa. 
Prewooonmt«  sralU  und  firanoo. 

tlllHu'l'  lirtuaif/urllr 

';^-)  Unfall-Verhütung. 

G^ichts-  und 
jgT^.              Augenschutz  „Mica'' 

■  hE|M|P'  vaMal.  m  alias  Kultunlaatan.  iruMtkahrllrli  fUr  Aalaaablt- 

Im— tlt-   oai]  RlriOfahaliinilirfr«,  Iii  luilualnallaa  Balriabfii 

Proaprkl"  t{rfcUa   «OM   Varlratnr   f    l'l.u rr  •  L'naarv  I    ABX.   1k.  ürim. 

WIca,  IXjl  Lutkudlf;aiae  U,  oSv  xm  4ar  l<ull*at«a-  a.  UtaUkdicliiCirabcik 
„MICA".  a.  u.  b  11..  Prra«<-ii  1«. 

JOSEF  GROSS  CARL  P  PRYBILA 

Special-Fabrik  für  Laternen, 
WIEN  Eisenbahn-Signalisirungs-, 
XIV.  Huglgasse  Mr.  9.     Beleuchtungs-  u.  Blech-Aus- 
rüstungs-Gegenstände. 


Osterr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIEN,  I.  UbplaMrnß?  Nr.  4 


Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  U.Lokomobilen, 
billigste  u  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  für 
Wasserfbrderungs  -  An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  industrielle 
Betriebe 


KoBtenanaehläga  und  Proapakt4s  gratis  und  firanko. 
Uttttuut  trr  rraatiicbm  8Ull<-ltlMik*kl*l. 


L.  k  C.  flanldnulh 


>S  »NEU! 

Der  beste 

„SCoh-i-ttoor*     copir  -TiDimtift 

Marke:  „Koh-i-noor"  Copying  Jnk  Pencil. 


Nor  EisenhahDerl  ^"^1^  AgIiIiide  CoHbp! 

Din  iMilat«»  Vartb«lle  beim  AbfcbluiM  Ton   I<«bMi»-  «Ml  R««tonv<>r* 

iiIclirrWMV*'*  ifMi^^***«!!  du*   £]t4iib«hr«r  b«i   Ibrwoi  »lifUDM.    *i>ti  ihn«« 
M^b«!  |fi<^rUiiCl«t«a  iLD-i  unter  Ihrer  LaUuu^  bnsuh«iid«ii 

Eiieglialiier-Tersicttruiii-,  tw-  mil  Torsclnu-Iiitltil 

„Flugrad". 

Wando  alch  lUbnr  jtfilar  t'aUMO  KiMUbaboar  in  Vaniobenmua-Ali^ca- 
l.«aDltHlii»  an  daaaalb«.  8ta«atMu  waniaai  auf  VarlantfnD  snffaaaDdat  und  Aaa- 
kOafta  nbar  Veralebaning«»  baraUwIlllgai  artb^lU  Mit  ooLlofhataan  GruaB 

Der  Vorstand 
ivk  EueibiliKr-Yenkkenip-,  Spir-  doiI  Yonchui-IntitDlu  „Flo^d" 
Wien,  I.,  Oonzaga$rnaae  Hr.  IS. 


Einzige  Fabrik  Oesterr.-Ungarns  =^^= 

2ur  Kr/rii^.'iiiiL;  patcntirtar  Hsltkflrper  aaa  (rciohmi»ct«t«m 

Eiaan.  vrrtinkl,  rrrnirkrlt,  vcrknpitrrl  u  A. 

Tii^r  JAROSLAV  MICHAL, 

Maschinen-Fabrik  und  Gicsserei  in  Prag. 

All«  HprcinlilJlt  wrriVn  tin;!rnclitcl  und 

.   _    crwiiftt:    Cantralfanainageii  and 

VantUatlonen     allar  Byatama, 

Dampf-Kfu  hrii  ■WUi.ohcreioD.-Tnickrii- 
ütulieii,  -Ciliidh.^u-cr.  WinKTKÜrtcn,  I)»««« 
inrt'cti<ina-  und  Sti'rUiairappnmt«*,  Dampf-, 
Wauntn-,  Diturh«-,  >IiiK'rul-  und  lUlr 
Arteii  viMi  ncillitUlrni  nnch  Vnir»('hrift 
drr  bcrühmU'stcD  AiitoriUilcD,  Fabriken 
«urOI»tvi>rweHhm>n,  lUr  KrtL-uitiint;  %<m 
Mini-riil-  u.  llr.iii-«'-i  H'triifiki'n  ii,  ,\vliiiL 
Zngenienr  Jaroslav  Michal,  Ma- 
Prag,  TU.,  Sudolfatraaa«  260, 
Gi-siihilhritaici-liniachra     Burvau:     Prag-,     ZI.,  Stafaasgaaa« 
,,Q  ■tajgm",  ToU-phciD  3477.  SWn  /uwlirifi«!  nind  zu  rii  hicii  .tu 


«nhincofabrik  und  Gietaerel: 


diu  (ii'iiuudlifil*trrhni»clK:  Itiirrau, 


Google 


Belenchtnngs-Anlasen 

für  Acetylengas.  i'iüs:"*  '""^  "-^ 


t-ETonlbfthn  cts.) 


Prestgas -Apparate  für  Steinkohlengas. 
ElaktriMbt  iMlallatMiiei. 
Franz  KrttkU  LoiMiMtnnM  Nr. 4»  Wien. 


<j«BiHiiclri  ^m.  Tal«iiboii  M4Z. 

k.  priv.  Koben-,  Haiina-  Ifl  Bett-  u.  PferilediglwhFiMk 

«rOSKF  KO€II 

  WIEN,  BOHWEOMAT   

l.iiifrrBTit  il'^  k  B  k.  llofri,  der  Alme«  nad  Marina. 
C :jir.;''.i;ii,  Niclcrlagc  und  Versandt: 
Wien,  XI.,  WlinmerlKKer  llnnpUiUraH«  W. 
 Stadtjjicdcrlagc :  Wien.  I..  Adlergmiat-  7. 


Guido  KüfQtfs 


M       MÄH«  Tbcfesienstrassc  8  f- 


Math.  Meixner:^^^:. 

Elsen  a.  Eisenwaren  cn-gros  MammHMMtniM  ii. 

Empfldllt  tich  aur  I^iaftninB  von  &IIaD  G«tt«agM 

Otateuwerkiengen  wie:  Krampen,  Sobaufelit,  Htmner,  Sehligel  ete. 

kMtrr  ttflrl>cli<r  4»liUl 

Eigene  Hammerwerke  in  Seebaeiii  Steiermark. 


:  Könlglwlie  Fiatin- Anstrioh-FavlMii : 

All*  Strita  Farben  lifUn  In  li«rfiirr««tad«a  QialHittB 


A.  KAILAN 


laes. 


ebaalidM  Viodaalaa-Iiv%  Pirr.Ui  mi  t'arbnJkbrlk 

;  WIEN,XIX/2,  NUSSOORF.: 


JULIUS  PINTSCH  Ä 


Gamnesseh&aiappiirateii-iuiil 

fflasciiineiifaliril  =  f.rtMntahNen,Loninoti»eaate. 

BMwKbalesohtQii«  mittelst  t:<  li  JeUia. 

Oelgpaa*  und  CompreaslouB-Anlagen. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  dca 

Oesterr.  Lloyd,  Triest. 


 -ra 

Direete  Fahrten  nach  Indien,  Ohlaa.  Japan. 
EiMaiDpftr  nach  Egypten,  wöchentlich.  " 
Eildanipfftr  nach  Conatantiuopel,  vti^dientlich. 
Wflchentliche VttbüidiinKDMh  AlbaalM, Oxi«- 
oh«nland,  TtiMnlMMt  flyileBi  4mi  StitVMMB 
Meare  etc. 

Eildampfer  nach  Oattaro,  wttchanyUk 
AoBkOnft«  und  Fahrpläne  beim 

Oesterr.  Lloyd  in  Trieet 

und  d«    =^^==^===i==L^^-  - 

General -Agentfe  des  Oesterr.  Lloyd 
in  Wien,  l  Freieingergaese  4.'^« 


(;llMD-|]|A8llhjul^l^^^ 

O.  POI.B1IB  A  COBP. 

k.a.k.  HatUifciaBlai 
Wien,  V.  Liflfiua  S;  ti<ape»t,  Slultplatz  5. 

sracuuiiTt  1 


PINSEL 


Alle  S^rteo  Bortt-,  Hur-,  Fiiclk-  ete. 

ja     '  ~  " 
UUten 


OB8TBBB.-17NGAIi.  Pnr^BftiFABBIKBB 
lanter-BMk,  KoUer  ft  Oo.,  Wimt^^^^^ 
DU  SehUcfcrUU  4. 
ii»fcfc.eiai»^ie,fc  fc  «MMelWie.  k.    »rtv.  IMMa  «». 


Fr.  Urizik 


elektrotschnisciie 
Fabrik  = 

IMplrüei  Nr.  OL 

SS  Zwelgburoau: 

WIEN 


Special-Erzeugung 

iB«t«r«a  «MiraUen. 

,WMk- 
eCerrD, 

rar  eilMdllHg  mat  IMlUbar 
Iracaas.  AatfUraait  *<>b  t*u- 
fMUm  LIekt-  uad  KrafluiUcei, 
TOB  B*(eilaar*a>  Fauet  KHilk. 
Tall-  m4  Aaif  irtvelera,  Lille  n , 
leto.  eto 


V  J  RATT     ^^^^  ^" 

artkndTUC^ahr  1840. 

Maschinen-,  Werkzeug-  und  Metallwaaren-Handlung 

— pBatiU  1.1a  r«lofa  .«onlrtM  Lagwb.1  prararUr liisll«BUDS, diri-n"  ^r»i.Ti.U 
ie>la»e>a'a«''Ma''J»"  »biI  OI>«rlwuw<rkiMi(«i  rar  KiMakakawcrkilitoii,  MaMrlal. 
^^lenralluna.  takaarkallaaffr^aaUtM!,  Hiaa>afca>ae.|lalai»«k«aagM  ato 


R 


obmetalle,  AltmeUUe  (Abfälle),  Lager- 
WelasmetaUe  und  Oomposltiooa-Lager- 
aetalle  =^=^^^=^^ 


k.     k.  U0MeUllwaAr«B-ftMhnBl 


Jacob  Neurath, 


Digitized  by  Google 


W.  SWITAK 


PrM-Minentliil  160. 

0«Crandet  ISfiS. 


Fabrik  fUr  Watur-,  6a«leltvng(i 

und  MeUllwaren. 
Ban-,  Kunftt-  ond  Ornament«» 

Spfnclprol.   

ptaplflt  Eiirkkli*K««  Toa  WauM-IrlliiKro,  tintlUtlltn  nir  StiilM,  Pakrlk» 
V  tmt  PrlolliiiHr.  lUapfblUar,  Irai»-  iM  MiairikUfr  rir  ■«lUailtlUa. 
flB^i.  CloMtaii  Wudkriiiri        l'iu«lrfi    Tnlorie  KHIcit>r*Meklls* 


I Maschinen-Fabrik  a  Eisengiesserei  von  Joli.  Müller, 
Drakkkakr«  und  twftr;  H*»(lanppnn-,  KfAllilr-,  Holfvo  ,  IKipii  -ltyulMO-, 
Flu-,  Puff«r-,  Wa!f*a-.  W*v*arft<Ur-  aod  l4Mtim<->tl*T4d«T-Prrhbk«k*.  B«br' 
HMehiBfa:  tibi]  BWftr:  Fr«ik«Uh«n>U  Doi<iht]-.  Wkiid-,  rr«*«t«keii>la  lUtll*!-, 
Waadra/Iial-  aii4  iKirianaUla  8«krBUrki>l>a.  Pltnliob«!-,  Hh>plii(..  Ktoi«  | 
Mutt'rvitnM-,  HrkMr-  auti  Iwirli-.  Hlfrlikulsnlivb*!-.  Itivc-hhj««-,  äc'lirftubMi- 
•ohi>*M-.  W»lK«nf»jif*n-rr«i*-,  Kvtlnath  Frais-  und  LMulochbobr-,  lowl«  «la- 
faoh«  Pr«u-Ma»<<1iiB«n.  Onlrir-  vad  8l«hlK>lsan-,  AeboKr-,  mw\»  Knrb«l- 
Ufifaodrvb-ApftAral*.  FrlcUMt-Pnavaa.  nMdanM.  IjAff«!-,  Brali-  und  IVibb*]. 


Pflr  kart  omff«ad«  t-«i«*«»yT^ 


WUa,  Brtaa, 


PriUn  mit  in  (  Mn.l.illm 


rnc,  Ba4a(pMI- 


SIGMUND  FLUSS 


kMt- 
renoamlrte 


Kunslßirberei  und  ehemische 
=^==  Waschanstalt 

für  Garderobe,  Unlfomen  und  StofT«  Jeder  Art. 

Fabrik:  Brttnn,  Z«Ue  38 A. 


■pecUHUU: 

8*Mrakl«l<l»r-    iid  BlraaMfattn- 
nrk«rtl  In  allea  Parb«a. 


ruiilaa  lad  A«catgraB  ta  alUa 
grOM<rMi  Btkdbaa. 

PIr  tlnak4kak«uiU  Vmaftriah«. 


Wicbtlfi 


für  Elelttricitäfs-Werke,  Bahnen  u.  grosse 
industrielle  Etablissements  etc.  


Pr^rl't  Vanoa 'Cxlladaml  rar  u/_-|,:__A-_agT(iMiaTiM<Miiai,l>ii«liitw 
aUioklaan  Bilt  tbarblMMn  Dunpfn  **<*'>""iykUII    PUmin-  «od  Zdadpaakt, 
OoBklalnM  T  iiVti»/^    TTalTrA^i  kadauwnda  Bnr&rali 

VacottmCjflladiittl  »iJJUUrU     V  CMVC  Im  (l.t>r»iiok. 

.PAjrlla"  «xua  Khwar««,  dopjicll  rafAairUi  MMcbloAl  fVr  Tvrbtixa  aad  Daa^^ 
laaaeklaui  all«  xn.  l'r«iic»kHal  l'arli  IWO.  .PaaM  OllTleaae*  («MMallah 
füaeliatata  Ua/k*»,  LmI«  aiid  La]tliar»t*  H(i>jiiba<li»r«i'y*rT*ckuag. 
Mailar  aar  Trrlaaj^a  uralii  aad  frare* 

^,:^>::iTi:^:,t:i^i:^rJi'  "'  LUDWIG  peyrl 

Vrlea,  XIX«,  BkokM  dam  flMlIgniUdlar  Ctatral  Bababofa. 


akartrun 


dna  afB«Bl«a  Zfll'ifkfa  la  irr 
Wlrkaafawrit».  — ^^^^^^ 
DarMib*  •AOflt  lUacb  ai»il  lMin> 
TatUaillok  aK4  aaotinalrlloh. 
4«hav  auak  aar  Tantilatiaa  a^a. 

ValJiK  Uaraatlr  für  Wtirn  VtMc 
Fratpacta  fratli  cad  traaoa 

Aiit.  i:ichler,  "^JV 

B«lcfabalttc>  KaUlc««  t\m  n»<j 
r^q^iiilfn  und  HB('»»exi(r«  ^t«^.p^  (J*t 


Johns  Schornstein- 
u.  Ventilalionsaofsatz 

Ul  (Ui  WtMit  Mittel  (c,fea  -Iii 
RAuchcn  dci  0*ita  uatl  UuAStea 
d«i  Abtöne.  Ukbeflincie  Gunr, 
ttt  für  dftiMrmd  futt  Wirkii'«i;* 
weis«.   lOiÄhrig«   G«rMtt*  Tut 

T«rsfl«tidi«r  TcnrlUtor. 


125.000 

—  im  Oebrauch.  — 

J.  A.  JohD,  Wien, 

IV.  Frankenbergg.  8'  /68 

1a4apkoit.  3623 


Wasserdicbte  Decktttcber 


Brüder  Jerusalem, 


Prag 
II.  POastirgi&s«  4. 


Liefcrantni  (Irr  k  k  0*1  err.  SlnaUbiOineD  rtc 


Cap*  AjBbaatof  Co.,  Taxln  -  I.ondoD 

gpaclallltt : 

=  Blau- Asbest-Matratzen  = 


Wlaa  t., 
Hakan  bat  ifMM  7 


LeeometlT-Terkleldaafea 

6«aara|.Tat  tralar : 

P«r*ieaHer  de  Co., 


la4a»Mt  t  l. 
illaaigiiaa  f. 


Felix  Bla^icek 

Wien,  V.  StraaOengaHse  17 

Fabrik  fttr  Elsenbabnaatrflstmigs-GfigeBSt&ade 

Feuerfeit«  KajMa,  Blllettenkfaten.  Plonblenan^n,  Deeoapler- 

uayea,  Ob«rbaawerki«aife  et«. 
Lieferant  der  k.  k.  Oat«rr.  Staattbahoen.  der  meisten  Oaterr.  Priratbabnen 


Hasenörl,  Ulrich  &  Co.,  Wien 


Röhren 


{7.,  wiedner  Hauptstrasse  32. 


allar  Ar«  fllr  Gai-.  Wa 
Oaatkoifa-.    Pr«ai   und  Kraialrohra. 

Armaturen 


Davr^cltung 


■i 


Waaavf-  aikd 

I>ajB|^nallJiB<aa.  CIcaata  a.  UadaalBncbtnnfan. 

Pumpen,  Werkzeuge.  Blei-  und  Meaiing-  Pr.«p«i«  Pr»ii-r«iT»it» 
pohr«,  Fayence-  und  Emailwaren.  000       ^.i,\,S„  32"^.' 


Seilerwarenfabrik 

A.  VOGEL 

UroyKitr  a.  MImUtU«*:  WIm,  ILA.  M.  Al|^rt«B«tr.  K 


Pletaehberg 

Po«t'  und  BahMtetwB 


•mpftablt  Ihr«  Rtmo^Iu«  in  gr^rtwa  Bis«t>t)«hii-VOT. 
'  *^taii<»n    all*    Oftliuo^M   Utndlktnn   «od  RpkCftM, 
I      s|tiQftU«ltt«a,  Pluat  «OM-Imflr«,  R«bi<liiiQrv,  Pirhtsair*- 
uud  PaltoiftUrkallftn,  ll*iifirurUD,  Aufi«irwl)«  «tß.  «te. 
ObvrbBui^«  •fcaialUcli«  tM^iniacbsn  8«i)«rww«a. 

IllBltrIrto  r-reiibllltor  «r>ll«        fr*««-  T«Iepk*i  U.  I4.W7. 


I«aok-,  FlmUfl-  und  F&rb«n-FAbrlk«ii 

Christoph  Schramm,  Wien  n.  Raab. 

fieirtlndet  IB37.  -  Primlirt  London  1862. 
H  F  E  C  I  A  I<  I  T  A  T  : 

EinenbahDwa^ea-Lack«,  KntorbeBlacke,  Sehleii-  n.  Pritparation.*- 
lacke,  EmaUSirben,  Spacbtelkitt.  Filliox  ap,  Terebine,  Sie«aüf, 
LocomotiTlaclM  etc. 


Carl  Thomass 

Dr««defl  k.,  Fabrikutrtue  I. 


für  Eisenbahnbedarf. 

D&mpfh&mmerw^rk. 

SpMilalillUB:  WelchMEi-  ttud  HtynaJ  i;«BirftliiAilüD»o  kUa  Art«ti  opUich*  Si^* 
ul*  mit  irkinlMtMlMiru«!!  Uvim,  lluid-,  Zu(f-  uui  iiweh&ii)»«li*  ]jft.riiAr«!n, 
WakeliM),  H«»-li»d  Kr«iia«u«MtUiik«,  Mc>ii{«o*Q-Hi«ir«!ifcBkii,  S<-hl*!i*ri  Hcbiittld*- 
Baaehlattt,  l)r«li«ob*lbMi,  Dr«b««iotk«»,  l'r*)lbrmk«,  SoUi*lMtl>Atja*ii,  I^*- 
l»bran,  SUtlon»- «»d  WanuaiiaUf«)n,  KiiNiDwtHrtafi>]n,  CiirTco-  und  t>nk(li»tiua* 
ZM|f«r,  Ki*«iibakn-I>raUiB«n,  fahrbar»  Vi«h-l,Bil«r«inp*B.  B«b>t»«i«tar~  «b4 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wies,  I.,  GMroidcmarkt  8 

Itadkn  Bldrakre,  BItikleekr,  guaaial.  BlrlalaaikaB.  Ziakklnk«,  allaOalM^aB 
TtrilakI«  lllrrh«,  lowi«  trriiaklr  \Vpll> nblnk..  Trrii.kira  Drabt,  8«kwan- 
BDd  WeiiaklM'hr.  dlv.rM  Bl^rkwaar^n  .n  t>  lhir*t><n  TraiMo 
I.l.r^r.at  v.ncbladanfr  A.l.rr -QT.iiar.  Kiv  nK.^O' VrrwalinBf^Mi. 


uigiliZGü  by  VjOü^ 


„Hammond"! 

vollkommenste  Schreibmaschine. 


mm 


Vermöge  auawechael- 
barer  Schrift  für  die 

verschiedensten 
Sprachen  verwendbar. 


Stete  Zellengeradheit,  größte  Schnelligkeit.   

Schönheit  u.  Sichtbarkeit  der  Schrift. 

Be«t6  Venrielfiltigwig  mit  Kohlenpapier,  C^lostyle  u.  lithogr.  Preue. 

Moderne  Bureau-Artikel. 

FERDINAND  SCHREY  m 

WIEN 

I.  KErntii(>r.straOe  Nr.  26. 


K.  k.  prlv.  Chooolade-  «.  Candlten-Fabrik 

JOH.  KLUGE  &  02: 

 PRAG-SMICHOW. 


Erstclassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


1 


■ur  Bloch-  tmd  lf«iftlUMub«liuag, 


Liftdnek-ScbmledsMminsr  and  udtre  ScImilftdeiiuscblDeo 

■ar  UantoUuac  riia  BohialtdwtOcJiro  far  LoconoOru  nod  Wanoiibu, 
SchMiuMl««!,  HchnulM*,  Miuarn.  Hitm  «le. 


I 


Sehönmann,  Pra^  II« 


FRACHTEN- 


Reclamatlons-Bureau 


Watal 


&^  RICHARD  GUMNITZ 


JuasaiaaiifitriM»««  M« 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

C}.  m^l  in  Wr-IVeustadt 

LMoaotlfni  J«d«r  Art  fUt  Votmti'  tutit  N«ouit.Urt».lin«D.  pBtnprni  leclju^f  n 
Jäte  OiAm«  all  VwtiUtaiMnBfl  (FatoBt  t:.iJloLAtt»i    Iiainpfkc««*!»  j»(l«r  A>t. 
(■■beamiidflr«  Oirral«tiflM-WMt«rtOtirniik««i«]  (Hv-l.*-n  Sirr  tu  a 


L  Vojäöek 


Telephon  1413.     .  »■■■v^n.i.n 

■   -    "•■■'^i  Tetegr.-AdresM: 

Patbrev-Prag. 

Prag,  Mariengasse  25. 

ZnSMilaiir  nnd  Patant-Aa- 1  KaaoUaanfabrtk.  ünBbaiw 
walt,  baaondari  Im  £laen-  troffeaa  patent.  Bohlaaaa- 
bAlmfaoh.  blaf^aaohlnaB  n.  a.  w. 

Af»Dtur  t«ehD.  ErflndanKen.  —  Vertretungen  überall 


Oroaiea,  Im  Betrlaba  ba- 
flndliohaa  Mnaterlagar. 

OTTO  POPPER 

Wien,  VII.  Kirchengasse  29 


Werkzeug  -  Maschinen, 
Blechbearbettungs-Ma- 
schinen,  GiesBerei-Ein. 
richtungen.  ^= 

Qrneral-Tertrctanr 
rrstclaiisltrcr  Fabrlkra 


Qeors  Zagmayer  &  Söbne 

Fabrik:  Waldegg;  Coiaptofr:  Wien,  I.  Bräinerstram  10 

Elsenbahii-Bedarfs-ArUkel  tos  Kupfer 

Fenerboi-Plalten  jeder  Form  nnd  GrOi»«,  Rnndknpfer  für  Boltea, 
Kupferbleche,  Siederohrstntzen    ohne  Naht,   Kopferdilhie,  Nieten. 
S«heil>chen  a.  e.  w. 


Das  beste,  billigste  und  daueHiafteste  'S"  Sfhnnn»nfiirh« 
Rosfschutjmittel  für  Eiaencenstructionen !  «'UUPPeniWUS 


JROSTfflir 


Dr.  J.  WKRBER 


WIRt,  V|.l 
r^Vrik-  rarneliBic.  10, 
C>ai|ilo)r:  <iiiiiip«M«rr«r- 

,  ,  .  lUlXF  »30. 

.u.Miluii-  wanJi  t,ul  UmiBtlicbiiu  blUi  i  l» Kbli;k<«i>  AttHUllniinii  dar  »Itk- 
■uut*  llotudiBUaaMrUh  mll  d»i>  liOiibHatt  PKlam  auumlelioat  So  Ib  I'Brla- 
Oold  M«!  .  IxiDdom  Qold.  Mxl  s.  Ebnndipl.  Lron;  Graad  PrU  u.  Oold  Mid 


JOSEF  ORÜLLEMEYEB 

h   n  k   floP*  aad  iBndMttiMfBgl« 

Metall-  ond  Bronccwanren-Fubrik,  Vfjaa  fVI/l 
Metall-,  Zink-  und  Eisenffieswrei,  llZiillli 

KigeoiJiqaiM :  JOSKy  GRDLLEHKYKU.  BDÜARD  ÜHULLKMEYEB 

und  TIIEODOK  GKi^LUiMByCK. 
ERZKrem«:  Kamkrrerrwur**.  Tlwr  ,  Ttar  aid  r»»terk«Mkli««. 
SiwiiliUI:  RMrkll«  flr  Eiii»k*kiwi«(iai  »d  nir  S<klff«. 


Interurbaaer 
=  Verkehr. 

T«l«]>boa  MHLV 


Johano  Aoderle 

*  Erste  und  grSsste  Rollbalkeafabrik  Oesterreicht. 

Fir  Huulnr,  Rnnt»a,  Tktr*  Fl«  Kallbilkra 
•  aU  Viifr-  aad  »labrstktlcbart«  AkKkliiM  M 

Wien,  V.l.  SohönbnuuMratrMsa  Vr.  31. 

Unllbiilrn  Uli  HUblkaMnbraait 


I 


liltl 


Niederlago  der  Porzellan-Fabrik 


Adolf  Perscb, 


Hf^reiralil. 


Wien,  I.  Schillerplati,  Gauermanngass«  12. 
Grosses  Lager  aller  B«ilarf8ftrtikul  aiu  Ponellan 
fllr    Elektrotechniker.    Services,  Gebraachs- 
gesehirre. 

Talaphon  Nr.  4330. 


Acetylen-Beleuchtung  filr  KiHcnbahnpn. 

Oesterr.  Carbid-  und  —  riiwArSiw  i-  i\ 
CäTbor-Aeten-Oesellschaft  UUrÜTlIZ  Ck  liU« 

WIEN,  III.  Hauptstraste  14  and  16. 

LlafnaiilvB  it  k.  k.  RtuUbcboMi.  dar  Nord-  and  8lld'>*lin  ata.  Zaiil. 
Tatdba  AcM/latanlac-n  voa  H«knh<'ir»ii  Im  Betcislia  aad  la  AatfabroBf .  Acal7t«tt- 
Wag(oab«1*Biihluair.  8l|rit«lUl*Tr«n  ««c. 


(^AZE'»  ClesellsehaHs- Reisen 
"Wf  BHh  d«D 

P    Erholnngs-  nnd  VergTiügungs-StatioDen 

OroMbritaanien  nnd  Irland  und  den  Oontinent. 
Special-Arrangements 
für  Paris,  Sohweiz,  Rhein,  Uolland  and  Bel|cien, 
Dauphine  und  SkToyen  nc.  etc. 


ri-o  ^f%*»  FUhrw  (in  Uniform)  erwarten  die  wichtii^ten 
^"•^^     zage  in  allen  (rrösseren  StKdtea  der  Welt 


Procramm«  grstl«  and  frmnoo. 


HENRY  GAZE  &  SONS 

I-.ondon.  j  sa,  Weatboara«  Orov«. 


WIK2V:  I.  Schottearlng  3. 

Hlnchen:  Pronenad«|tlaU  6. 

Lo«>rne!  7,  AlpeuMmsfe. 

Karlsbad:  Alt«  Wi<>!«<  Hau«  „Rotlicr  Adler". 

]larlenl>ad:  Hllm^l  &  Storn  (iregenllber  KreaxbmnueD). 

FranzrDMbad :  Carl  WledermaBn  k  Co. 

KSU:  DomkloHter. 

-=:-  Filialen  in  allen  Städten.  -==*^ 


^    SoHriabes-  und  ScliiiileilsvuteDfibrlki-AcileDgu«il]clii[i  ^ 

BreYillier  &  Co.  n.  A.  Urban  &  Söhne 

CeDt/al-Bur«au,  Cawa  nud  Niederlage: 
Wlea  VI.,  Magdalenenitraaae  18 

^  Erzeugung  wn  Sthraubcn,  Mutle^n,  Nieten  u.  Schmiedewartn  etc.  ^ 


FUm*   goarOndat  IHM. 

PAGET,  MOELLER  &  HARDY 


nbmb«r : 


Julins  Moeller,  J.  George  Rardy, 

Patentanwälte, 
Wien,  I.,  Hiemergfasse  13. 

Tclivtion  Hr.  ito».  T«l.-Adr  :  ^•g«l>n«l«r. 


PreiHOOurtiui  sraiiJ  und  frtLtioo 

UÖtel      WIfn,  VIII  1 

Hammerancl 

Lin  ii4  »Itkir.  Hon>U- 

TntnBenal.Qaartlere  fUr  die 

Harr C!Q  k.  ■■  k-  Ollctlrf. 

ded  IIAt«l  Hammeraod 

Vm,  Flori&iiiit*Me  B. 
Wetifl  In  KUMlkfo  «td  ('th|i4«ii.fnlo 
7.«iicUiiiK  la  •ofniaai  Wa(r«ii.  TlroUr. 
tCftlUrar,  walia  iu><l  nMli.  Bai  Abafthat 
loa  10  Litora  voa  K  1  —  par  L.ll*r  aufw. 
aoflaatallt.  0f4t«rT#lrlifr-  n.t'Bffftrw^li«. 
UaDOiDBilrta  KlA«cKeiiw*lB-K*ll*ral. 

Trlrphoi  ntt 
U«lcrll><ellM» 

Wien,  X, 


Die  concese.  Fabrik  für  Elektroteclinik 

H.W  ADLER  &C!^ 

Kothenhori;a^!«e  Zt  iiud  36  (eigene  Gebinde) 

liefert  bllllHtt  in  lijUdcttex  AuafQEjrunf 

Elektrlaoh«  Telegraphen  I  Tnrimitric 

fbr  tii« /««k«.  <  untipraoh  -  Mikrophoae. 

nach  tiaa  tKWkhrlMtan  djileiB»» 

Elektrilcha  Beleuchtung*-  u.  KraftabertrigungMnlagen. 

Alle  ■•■•Usea  eleklrlaAken  Apparate 

ttluttrltrlt  9pf»lat-Prr<mC9Uranle  graltt  UNif  frmnko, 
Mf4«rl>«*a:)  I.  rrMricriitrai«  a  |V»rllit|wia  0|Mrn(M>t>, 

Tilatiliou  MTS.  II  PraiantnDs  It  <stcti>t  dun  C;atlllj'iiiaT) 
Tet*|ihoa  19  Tl? 

iMkfri»  KrrrrrDirn.  VIrira'k  priaihrrl 


Militär-Kanzlei 

Jonef  llög^er,  Prag,  II.  Heuwagsplatz  15. 

llieae  .AimtitU  fuhrt  conUut  und  raach  alle  Angelegen- 
heilen  der  p.  t.  Herren 

Reserve-Officiere 

AafoahmciuMiIitAr-BiIJuiu;a-Au>tultvni  die  Angelegenheiten  der 

Einjährig-Freiwilligen 

sowie  alle  wie  immpr  hpiiia«>Dden  Militär-.\nt;«li?i;pDheit«u  durch. 
FUr  die  p.  t  Herren  Elseabthnbeamten  Ermäaelguigtii. 


Oesterreicliiscöe 

Schuckert-Werke 

Wien,  11/7.  Engerthstrasse  160. 
Elektrische  Beleuchtung. 

Elektrische  Kraftübertragung. 

OyitM-Matohlien  und  Elektreaiotoren  ftlr  Qleicbitrom  and 
ein-  nnd  mehrphaaigen  W«cb*e1atrom  (Drebiuam),  SchalUpparaie, 
Sicherungen,  Bogeolanipen,  UeMinstnuseute,  WttUtiadtMihler 

(Sjftem  ächockert). 

Speolalltitti :  Elektrijebe  Straaaenbaliaen,  Indiutn»-  o.  Omben- 
bthoen,  LocomotiTea,  elektriacbe  BetriebeeinricbtaDgeo  für  alle 
ludaatriesweige,  Aafitige,  Ventilatoren,  Pampen  n.  a.  w..  Fahr- 
bare  riektritohe  BekraiaioblRea. 
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HÜTTBB  h  SOHIAHTZ 

k.  n.  k.  Bof-  und  anaMkl.  priv 

Sickmira-,  Dnil^nrfb^  nd  EdedU-Ftbril  nd  P«rftrir-Jliiiill 

WIEN.  MkriahUf.  WUiimtthl(ua*  Kr.  M  aad  18 
eBpflehlt  lieh  zur  Lieferung  Ton  allen  Arten  Elaan-  nnd 
■•aalngdraht-Oawaban  and  Oefleohten  fUr  Ata  Eiien- 
bahnw«ien,  a!i :  Aiohenkaaten,  Ranohkaatongltter  nnd 
VardlcbtaDgragawaba;  aauerdem  Feoatar-  and  Ober- 
Itohten  -  Sohutxgittam,  patantlrt  gepreaaten  Worf- 
rlttern  ftlr  Kerg-,  Kobleo-  und  Hüttenwerke,  Qli«rlianpt  (tlr 
alle  Uontaniwecke  als  beaonders  rortheithaft  empfeiileniwertb, 
•owla  mndgeloohten  und  geaohlltzton  Elien-,Kapfar-, 
Ztnk-.  Meaalng-  and  Btahlbleoben 

n  Sletl'inil  !<urtlr  V.:,rrirhlur-.— n,  Drah-ixil«!!  ocit  alli-n  In  dlaM«  PaOk  tiB 
MhJICigas  ArtikaLn  In  Ttrillllekttor  ^aalltlt  la  dan  blUUiUa  rnliaa. 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C^^ 

Aktien-Gesellschaft      MfljlCheO  ü.  LlDZ. 

Liefert 

LokomotlVdD 

aiU  A4bialaaf.  «dtr 

ZakBradWtrirb.  nor- 
iBal-  n.  icKiaaLipiirlf, 
j»l*r  Bsaar«  und  (ar 
3.d«a  Batriatifttwack. 

Virtretung  in  Wien:  I.  Pestatozzigasse  Nr.  6. 


Ösierreichisclie 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  Osterreicliisclier  Eiseubahn-Beamteu. 


Ns:  4.  Wien,  den  1.  Februar  1903.  XXVI.  Jahrgang. 


IX  HALT;  ClabTftmmnlnageii.  Kutviuklaog  des  <l»terreicbiacben  ritaatneiHenbiiboaeUaii  und  seiner  V«xivaltaii£.  Von  Emil  Strobl.  — 
Di«  Lag«  4ir  Aagait«ill«K  wtA  AtMier  u  4ni  VerMnnirarhaD.  Vm  Dr.  7«14iehtr«k.  —  Di*  OifidmaaB  te  «M^iielMi 
Moa.  y«i  Dr.  Weinfeerf.  -  Ckroulk:  FanoiiuiMliridiUa.  BlfcolMlhiitilL  9tul  der  ffiteababoteiitaB  fs  Ofiwrraiek 
Ibti»  ttvftmhw  1903.  BitenbaboTerkehr  im  Ifouiue  November  1903.  Die  nSrdticlute  Einnbahnbrüflke  der  Welt.  Die  Gii>enbabn> 
UfUI*  Ul  Baßlaad  im  Jabre  1000.  VerliehrmrhältpiFHe  anf  der  Kraben  Sibiriiicb^D  Eisenbahn.  —  Literatur:  Die  Selinial- 
«ptirbatiDeo.  Int«nmtiw>l«>  Übn«iak«iiiaun  ftbat  dn  BiMBlMkB>FfMkttoTatlMir.  Nisd<rt«t«itekUMiMr  ▲■MkalnUar  1909..  — 
(M n bn a I!  h ri eh t«B:B«rie|ii Ibartf« OM/intnaa^tag  tm M. nnar  IM». IMaht Qte Ai« CMmmmlnf    S7.  JlMer  IWSt 


ClnbveriMiinliiiig:  Dienst««,  den  8.  Febmar 

1903,  ','j7  Uhr  abends.  Vortrag  des  Hern«  Josef  Klau dy, 
diplomierter  Chemiker,  Profeeaor  «m  teduiiMhea  Qewerbe- 
mOMOm :  ,  Cber  Ournbehe  Dimtle  nt  EumbOnbariebe." 

Clubversninmiung:  DieMtag,  den  10.  Februar 

1903,  '/j7  Uhr  abends.  Voitni?  Hpitm  Vincenz 
Chiavacci,  SchriftetellertiuitdeinTtieina:,  ünuH»i,'Hauf' 
Einet  and  Humor  ane  im  W{«a«r  Velkriebeo  tm  Vineeai 
Chiavacci.  Zu  dieser  Vcrlesnnc:  haben  auch  Damen  Zutritt. 

Nach  Schluß  der  Vorträge  gemeinscbaftlioiies  Abend- 
eeaen  Im  dnblok«!«. 


Entwicklung  des  »sterrelehlschiMi  Stiuitn- 
elsenbahunet/cs  uikI  f?oIner  Ven^altuiig.*) 

»«•rlMitet  von  Emil  Btrobl,  BibUotbelctf  der  k.  k.  ÜUatiAabn- 
Illi«M«m  bulMMk. 

Die  Gceelddite  derVerwaltung  der  risterrcichisclien 
lüWBbelmen  zerfHItt  in  vier  HanptabsehniUe,  entsprechend 
den  Tier  großen,  hinBichtUcb  des  obersten  Verveltnog»- 
»yfiltMiiK  vei-schiedenen  Perioden  in  der  Eotwickloilg  des 
Österreichischen  Eisenbahnwesens. 

Die  erste  Periode  datiert  von  der  Erteilung  der 
ersten  PriTileti;iant8>Urlcinide  Tom  7.  September 

welche  den  Professor  Franz  Rilf<r  von  Ger- In  fr  an 
der  Prager  technischen  Hochäcbule  zur  Errichtung  einer 
Bote-  and  I&enbelin  swimhen  der  Holdan  und  Donau 

befnjftf,  womit  (-in  lierr-ifs  si'it  ilrni  vieraehnten  Jahr- 
huudert«i  besteheudeä  l'rujekt,  durch  die  Verbindung  dieser 

*)  In  HHiklitk»  anf  Ai«  woU  beTwaUlMad«  Brweitsnwg  d«« 
gtutaiiMBbahu«*!»  ood  diamdaui  ii<llg«  miertlah«  OrgMltttlam- 

iodenittg  durfte  die  Torliegende  ttbermchtlicbe  Daritellang  de»  bia- 
beriften  Entwieklungigaofces  teitgemAC  ersebeineD.  Als  Quelle  int 
iBsiK-'oiilIrre (l;--  VDr/.rtsrliche.  mafangteidie  Abbandliiiit;  l>r.  Alfted  Fr. 
V.  Baachmanni  in  der  nOockickt«  d«t  EiaenbahDco  der  ü«i.Hiug.  j 
Hooarchie"  oed  aiid  die  Xoita^elm  JabrMkber  beaUit  imw. 
dir  IMaktiAB. 


bdden  WesBerstnBeu,  die  m-^ipninglicli  mittele  eines  Ka« 

nales  geplant  war,  einen  direkten  Handelsweg  zwischen 
dem  Oriente  und  der  Ostsee  zu  achaffen,  seiner  endlichen 
TerwiilcUebang  zugefülirt  werden  sollte. 

Die  Anregung  Oerstners  ftlhrte  (1824)  zamBeoe 
der  ersten  kontinentalen  Schienenstraße  iu  Europa,  der 
Pferdebabn  yon  Lim  nach  Bndweta,  die  in  ihrer  ganzen 
Strecke  im  Jahre  1832  zur  ErolTnung  gelangte. 

Dim  erste  Periode  im  ÖsteiTeichiscben  Eisenbahn- 
wesen reicht  bis  znm  Schlüsse  des  Jahres  I84I;  sie  um* 
faßt  die  Zeit  der  Entstehung  der  ersten  Eisenbahnen  iu 
Östei-reicli  und  ist  dadnrch  gekennzeichnet,  daß  die 
Staatsgewalt  Vlhrend  derselbea  die  Errichtung  und  den 
I5i  tri.  li  villi  Eisenbahnen  in  tisterreich  zw.u  ini  allgemeinen 
forderte,  aber  unter  ängstlicher  Vermeidung  jeder  finan> 
ziellen  Beteiligung  des  Staates,  den  Bau  von  Eiseubahuen 
vielmehr  mitteh  Ri-teilung  von  Prtyilegien  (KoMesstOilWl) 
der  Privatspekulation  Uber!i>6 

Die  zweite  Periode  beginul  mit  dem  deukwilrdigen, 
auch  außerlialb  der  Grenzmarken  Österreichs  vielbeach- 
teten kaiserlichen  Kabineltschreiben  vom  19.  Dezember 
1H41,  mit  welchem  der  planmäßige  Ausbau  der  großen, 
den  allgemeinen  Verkehi-sinteressen  dienenden  Hauptbahnen 
direkt  durch  ilcn  Staat  jiruklamiert  wurde,  ond  endet  in 
der  zweiten  Haltte  des  Jahres  läü4. 

Sie  ist  die  erste  Periode  eines  entschiedenen  Staats- 
tatni^yf-ti'iiis  in  fVtri-rrii'li,  in  «•.•>)cher  die  Staatsverwal- 
tung, obue  die  weitere  Konzessioulernng  von  Privatbahn- 
nntemebmoigen  prtesipfell  aosznsehlleflen,  «mftdist  den 

systeninM'scIit-n  .•\u>Iiaii  ili'r  ;ils  Staatsbahnen  erklärten 
Uauptliuien,  bei  allmählicher  Einlösung  des  größten  Teilee 
der  in  deren  Riebtnuf  bereits  ensgebanten  PriTatbaimeo, 
in  der  Zeit  a'i  1.  M  ii  ls",n  auch  den  Betrieb  auf  diesen 
Hauptlinien  (mit  Ausnahme  der  Nordbahnj  selbst  tiber» 
nahm. 

D-Ti  AlisiiiluÖ  dieser  Periode  bilden  di-^  k,iiserlichen 
Eniachließuugeu  vom  1.  Juni,  8.  September  und  1.  Ho- 
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vember  18f>4,  mit  welchen  im  Interesse  der  iilatuiiiiOigen 
Herstellnng  eines  den  öflentliclien  Verkehi-sbedüilnissen 
des  Reiches  entspreclienden,  erweiterten  Eisenbahnnetzes 
dem  Privataiaaibahnbau  wieder  ein  ^öDerer  Spielraum 
einj^räumt  nnd  damit  die  staatliche  EiscnblhnpoUtik  in 
giiindsfitzlich  neue  Bahnen  gelenkt  wurde. 

Zum  jfthen  und  vollständigen  Bruche  mit  dem  bia- 
lii'riccM  S.v^tl'Il|  <  i  v\  >  itcrtc  sich  diese  Andemng  der  staat- 
UcIku  EisKiibaliiipolitik  durch  den  fast  gleichzeitig  aus 
ftnanzpolitischen  Rücksicht«»  eingeleiteten  nvi  i  so  lunn  in 
den  folgenden  .Tahien  1858  fort zftMi  Verkani  der 
sämtlichen  vuUeüdetea  uud  eist  üu  Ausbau  begriffenen 
Stttttbahnen  an  große,  teilwflse  von  fraMMBCheii 
Kapitalisten  Eebtldefe  AktieTicreseliscliaften, 

Die  diilte  reriodc  dauert  von  d«jni  Zeitpunkte  des 
ftlMR  «rwähnten  Systemwechsels  bis  znm  ScblmM  de« 
Jahres  ;  sie  ist  die  Zeilperiode  der  größten  räum- 
lichen Auskciiutig  deü  Österreichischen  Eisenbahnnetzes, 
jedoch  unter  dt  r  Herrschaft  des  reinen  Privathahnsyst^ms, 
verbunden  mit  den  verschiedensteD  Fonn0D  fionisieUer 
Beteiligung  seitens  des  Staates. 

Wllmnd  disNT  Periode  nod  rameatUdi  in  den 
Jahren  des  sogeounteil  Wlltschafrlithm  Aufs-ehwnnpps 
nach  den  Kiieg^ahran  18G6  bis  wurden  hauptsäch- 
lich der  LittiatiTe  der  privaten  Speknlati«»  folgend,  mit 
hin  nicht  mehr  nach  einem  bestimmten,  staatlich  fe^f- 
gelialtenen  Plane,  eine  große  Reihe  von  Privatbahnen 
konenioniert  nnd  znm  Teile  mit  staatlichen  Qarantieo 
aiiSf^f^rfistPt,  welche  als  Konknn-enzliriien  der  schon  be- 
stehenden Hauptbahnen  erbaut  werden  sollten  und  auch 
wlrkHeb  gelHUit  mrAea. 

Als  aber  nach  der  crrißen  wii-t«eliaft!ichen  Krise 
vom  Jahi'e  1873  die  nngünsligen  Ergebnisse  dei-  ataal- 
lidiea  EonseaBiens-  und  Garantiepraiia  Inmer  greller  lu- 
tage  traten,  be^rann  d!r  StaatshRlinUh'e  lanfrsam  wieder 
Wurztii  zu  fassen,  wenn  auch  vorlftutlg  nur  in  der  Form 
von  Notatandabanten  and  ata  Sanieninganaflregebi  für 
notleidend  gewordene  Privatbahnnuternehmungen. 

Die  vierte  Periode  endlich  beginnt  mit.  den  Jabre 
18S0  nnd  danert  noch  gegenwärtig  fort. 

Killgeleitet  durch  die  am  3fi.  Dezember  IftTft  auf 
ürund  de»  Seqneatrationagetetzea  vom  14.  I>esember  1877 
verfflgrte  Übernalime  d«r  Erooprinsltadolfbahn  ab  1.  Jlnner 
18811  hl  den  Staatsbetrit'b  und  durch  das  Gesetz  vom 
7.  Hai  1880  über  den  Aoaban  der  ArlbergbahD  anf  Staats- 
kosten, wird  diese  Periode  durch  die  neneriiche  Bildung 
eines  umfassenden  staatlichf-n  Betriebsnetzes  und  durch 
die  Aoftabue  der  Verstaatlichung  im  grofien  Stile  dtarak- 
terifliert. 

Infolge  der  durch  die  gebotene  stete  Rncksichtnahmf 
auf  die  flnanzieilen  Intereesen  des  SUates  und  nicht  zum 
mindesten  aneh  divdi  wiederholte  railnmentarische 
Schwiet  igkeiten  verursachten  Yerlanpamnng  des  panzen 
VerataatlichnngsproMSMS  dürfte  jedoch  die^e  Periode, 
wkl  bidur,  so  noch  auf  l&ngere  Zeil  hinaus,  beim  l'ort- 
bestand«  eines  grOfieren  PriTatbahnkompleixas  neben  dem 


SUatabahnnetie  daa  Kid  den  .gnriicshtan«  Sjitana  dar^ 

bieten. 

Infolge  kl  großen  finanziellen  Kiise  vom  Jahre  1873 
war  die  private  Kisenbahnbautätigkeit  auf  mehrere  Jahre 
vollständig  lahm  gelegt  worden;  der  Staat  konnte  trotx 
in  Aussicht  gestelller  weitgehender  Unterstatzung  keine 
Konzessionswerber  selbst  für  solche  neue  Bahnen  finden, 
die  im  volkswirtschaftlichen  Interesse  des  Belcbes  und  der 
Länder  dringend  emiinscht  ei-schienen. 

Daher  sah  sich  die  Regierung  bereits  im  Jahi  e  1874 
veranlaßt,  einige  seit  längerer  Zeit  aus  staatlichen  Rfick- 
sicbten  in  verschiedenen  Teilen  des  Reiches  geplante 
Eisenbahnlinien  auf  Rechnung  des  Staates  ansiolMnen. 

Dahin  gehörte  die  Eisenbahn  von  Tarnow  nach 
Leluchow  in  Galizien,  die  Istrianerbahu  von  Divaca 
nach  Pola.  die  Dalinatiuerbahti  von  Spalato  nach  Sebenico, 
endlich  die  Rakoniiz  Proiiviuer  Haiiii  in  Brdimeii,  die  als 
reiner  Notstandsbau  uiii  der  Notlage  der  belreHendeu 
Gegend  abzuhelfen,  hergestellt  werden  mußte. 

Im  Tjiiite  der  riäclistfolcrendeii  ,Talire  kamen  hiezu 
noch  die  Linie  von  Tarvis  nach  Poiitaiel,  die  Donauufer- 
bahn in  Wien,  sowie  die  Nebenbahnen  Ek>bendoTf— 
Wfirbental,  Kriegsdorf— Rämerstadt,  MUmnachlag — NciK 
berg  und  Unterdiauburg— Woltsberg. 

Die  Wiedenufnahmedea  Stsataeisenbabnbaaes  führte 

bald  znr  Enirhttinp  einer  rijreneTi  J^taat-ieisentiahn-lJau- 
diiektioD.  Dieselbe  sollte  jedoch  nur  als  pravisorische 
Imtitntion  fHr  dl«  Daner  als  die  Staatsverwaltung  wirk* 

lieh  Kisfid'alnieri  zu  'laneii  hatte,  l>e?teIiHii,  und  zur 
Generalinspektion  der  ßsterreichischeu  Eisenbahnen,  welche 
als  ExdrativorgaD  des  HandelsminiBtertnms  die  staatliche 
Oberaufsicht  über  den  Bau  uud  Betrieb  d>'i  üsterreicbi- 
schen  Eisenbahnen  anszailben  hatte,  ungefähr  in  dasselbe 
VerfaUtnfs  treten,  irfe  die  Bandirdrtionen  der  Privat- 
bahnen. 

Die  Ueoeralinspektion  hatte  aiao  die  von  der  Staats- 
eiwnbahn-Bandlrektion  verfUlten  Bauentwflrfe  au  prüfen, 
die  von  iin  aufzuführenden  Ba«ten  zu  überwachen  und 
in  Betreff  derselben  die  Begehungs-  uud  sonstigen  Kom* 
niissioneo,  wie  hei  allen  aoderan  Bahnen  v«nnniebm«n. 

Mit  kaiserlicher  EntaeUiefting  vm  i'  August  187S 
wurde  die  Errichtung  dieser  ataatlichen  BisenbahnrBian- 
behörde  genehmigt. 

Als  IMrektor  wurde  d«r  Bandirektor deronfariaehen 

Ostbahn,  Julius  Lott*)  berufen. 

Der  Wirkungskreis  der  nenenichteten  Direktion 
flir  Btaatsdsettbahnbanten  war  durch  eine  besondere 
Dienstordnung  gei-egclt,  in  welcher  die  genannte  Behörde 
als  eine  selbständige,  dem  Handelsministerium  unmittel- 
bar untergeordnete  technisch-adminislrative  Behörde  be- 
zeichnet wurde,  dir  zur  Leitung  und  Besorgung  aller  den 
Staatseisenbahnbau  betretlenden  Angelegenheiten  und  zur 
Vollziehung  der  in  dieser  Hinsicht  von  dem  Handels- 
miniateriam  angeordneten  UaBoahmen  berufen  war. 

*>  Oer  SMlraHdiga  Brtaast  der  AxVku^btia. 
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Für  die  direkte  Leitang  md  DberwacbnnK  der 
Arbeiten  an  den  Baattdlen  sdbst  wurden  auf  den  be- 
traffoidsn  Banliolett  exponierte  I>ien8t8t«Uen  errichtet, 
din  xnerat  „k.  k.  Banimpektorat«"  später  „k.  k.  Eisen- 
bahnbaoleitODgen"  benannt  wiiden.  Denselben  konnten 
nach  Erfordernis  „Bansektionen"  und  diesen  wieder  im 
Bedarfsfälle  ^BaufiUirungen"  untergeordnet  werden.  Eine 
Aufnahme  auch  des  Staatsbetriebes  nnf  Hen  vom  Staate 
mm  Ausbau  übei-uommenen  Babnliniüu  liacb  ihrer  Voll- 
endung war  vorderhand  nicht  beabsichtigt;  die  Betriebs- 
fUirung  der  einzelnen  fpitifjgostelltC'n  StaatsbHlinliiiiL'ii 
irurde  vielmehr  vertragirUjaJJig  &u  aiisclilielitiitie  llahn- 
gesellschaft^n  überlassen. 

Nur  ilif  Dalmatiner  Bahnen,  deren  Linien  im 
Laute  dtrs  Jubie»  1877  zur  Krüflhung  gelangten,  mußte 
der  Staat  in  Anbetracht  ihrer  valUjr  iwlierten  Lii^e  in 
eitr^np  RctiitUrühmii^'  Übernehmen,  zu  welchem  Zwecke 
eine  dem  k.  k.  HauüeUministerium  unmittelbar  unter- 
geordnete  Betriebadirektion  in  Spalato  errichtet  mirde. 

Die  finanzielle  Krise  vom  .Tnhrp  1973  hatte  nnch 
zur  Folg«,  daß  viele  der  schon  im  Betriebe  gestandeneu 
staatlich  garantierten  EisenttabnantaroekBiragen  in  der- 
artitr«'  RediXn^is  und  Notlage  geraten  warpn,  daC  die 
Hegieroitg  zu  energischen  Sanierungsma^nahmen  sich  ent- 
aefaliefien  muflte. 

Bei  Act  Neuorganisation  der  flpneralinsppkfion  im 
Jahre  1875  wmde  zum  Zwecke  der  AnsUttung  einer 
acUrterw  (»MMdUdii  mkl  Eontrolle  Ittwr  die  gann> 
tierten  BahriPn  eine  eigene  Abteiloqg  flir  dis  Staats- 
garantie-Kechnungsweseu  errichtet. 

Dem  tatkrlftigein  Eämeltreiten  dei  Im  Jaltre  1875 
7.nm  Generalilirektm-  des  r.sierveiebischen  Eifenbahnwesens 
mit  dem  Hange  eines  äektionschefs  des  Haudelsministe- 
rinmi  berafeiwn  W.  v.  NOrdliog  gelaüK  «B,  iMi  einer 
ganzen  Reihe  notleiderulff  Ft^ienbalinverwaltMnfai  die 
fioanzielle  Ordnung  wieder  herzustellen. 

Dagegen  fiind  di«  FBrionsidAs  des  neuen  Cteneral- 

direkfors,  wonach  kranke  Eisenb;i!itin':r- ;  -  i  '.iiinng-en  mit 
einander  und  mit  anderen  Eisenbahnen  vereiuigt  werden 
aoUten,  vm  daiMS  nnter  steatUelter  HttbliC»  neae  ]«bws- 
kräftige  GinobahiiUktendHiHnigen  zu  bilden,  kdnen 
Anklaog. 

Inn  Abgwrdnsteolianie,  «Melbst  HandelmDinister 

Chlumecky  die  Idee  Nördlings  in  seinem  Sanie- 
ningsprogramme  am  19.  Oktober  1675  eotwickelte,  wurde 
diese  FnaloBiidee  als  fflr  Ssterreiehisdie  VerbSltoisse 
geradezu  Kefährlich  auf  dus  heftigste  bekfimpft,  und 
rnter  Uinweisung  auf  di«  gleichzeitigen  Verataatliciiangs- 
aktionea  in  Preoflen  die  Erwerbung  der  Bisenbabnen 
durch  den  Staat  als  der  allein  zweckentsprechende  Weg 
anr  Sanierung  aucli  der  öaterreicbisclieu  Elisenbahnver^ 
blltaiai«  beieidmet 

Daher  worden  auch  vom  Reichsrate  alle  auf  der 
Fnaionüdee  berobenden  Gesetaesrorlagen  abgelehnt  und 
mt  aatdw  ang MKnnmen,  die  dm  Brweirii  eiuelner  LiiiieB 
düieli  dm  Staat  nun  Gefsnatand  hatt«!. 


Auf  diese  Weise  kam  noch  im  Jahre  1676  der  An- 
kauf der  Braunau  -  Straßwalchner-Bahn  und  der  Dniesler- 
bahn  (Chyrow  -  Stryj)  zustande ;  erstere  wurde  der  Elisabet- 
bahn,  letztere  der  Ersten  Ungarlsch-OalisiMiiai  EiaoibahD 
vei'tragsmäßig  in  Betrieb  übergeben. 

Am  1.  Dezember  187(3  unternahm  Handelsminiater 
Chlumecky  einen  neuen  entscheidenden  Schritt  zur 
Sanierung  der  üsteireichischen  Eisenbahnzustände,  indem 
er  dem  Reichsrate  einen  Gesetzentwurf  vorlegte,  betreifend 
die  Regelung  der  Verhältnisse  der  garantierten  Bahnen, 
welche  mit  einem  Betriebsdeflzit  oder  wir  weseutliolieu 
Garauticvaischflssen  belastet  waren,  und  dereu  evuiiuieüe 
Erwerbung  durch  den  Staat. 

Nach  laiiK\vieri;,'eu  Verlian  dl  untren  eriiielt  dieses 
Geselü,  LekiumL  uuler  dem  Nameu  ,,äeqiiestiatiou.sges>elz" 
am  14.  Dezember  1877  die  allerhöchste  Sanktion. 

Das  Sequfstiationsgesetz,  womit  der  Regiemng  liin- 
sichtiich  betriebj«ül>emabme  und  Ankaufes  notletdendur 
garantierter  Eisenbabnnntemebnuigen  erweitert«  selbst- 
ftSndijre  Brfof(nis->e  eii)cerfliimt  wui-den,  bedeutete  einen 
gewaltigen  Vorstoü  aut  dem  Wege  der  Wiederaufnahme 
des  Staatabahnsvätem».  Ein  entaebeidender  Wendepunkt 
in  der  österreichischen  EiHenbatinpolitik  konnte  jedoch  in 
der  Erlasaiug  dieses  Oe^etzes  noch  nicht  erblickt  werden, 
weU  der  Staatsbetrieb  nodi  inwMr  mt  ala  iCttal  mt 
Sanierung  notleidender  Bahnen  und  nicht  a!f  rmindsSt?:- 
licbea  Ziel  der  staatlichen  Eisenbahnpolitik  angesehen  wurde. 

Im  folgenden  Jahre,  am  6.  Joli  1878,  wai*  der  Staat 
zur  Erwerbung  des  der  Iiisolveiizerklaninf:  nahe  ge- 
brachten Unternehmens  der  uiederösterrelchischen  Süd- 
wesfbahiMn  geiwimgeo. 

Dieselben  bestanden  ans  den  Linien:  St.  Pölten— 
Leoberidorf,  Leobeisdoif— Gutenstein,  Föchlarn— iuen> 
barg  «nd  Sdieibmflhl— Sehiambaeh.  Die  Verwaltung  dieser 
von  da  ab  ,K.  k.  NieJerustrrreicliisplie  Btaatsbahnen^ 
benannten  Eisenbahnlinien,  zu  weichen  noch  vom  1.  Jänner 
1S79  an  die  btsbar  i»  Betriebe  dar  Nordbahn  geataadeoe 
DonamitVrbahn  in  Wien  kam,  wnrde  i-irjer  dem  Tlanclids- 
minister  unleratdieDden  Miniat«rialkommission  übertragen, 
welche  wieder  mit  der  spesdelleo  Leitung  der  teehniaehen, 
administrativoll  utuI  kommerziellen  fiienstzweiire  einen 
Direktor  betraute,  der  ihr  verantwortlich  war  Man  hatte 
es  aneh  hier  noch  nicht  mit  einem  Staatsbetriebe  Im 

eicentliidieii  Rinne  zu  Um,    iiadideln    die    '''liti  lieder  der 

Mluisteiialkotnmis»ion  nur  auf  die  Dauet  eiues  Jahre^i 
berufen  wordoi,  dsher  keine  permanente  Staatsbehörde 
badeten. 

Bandelsmiuister  Chlumecky  schied  am  12.  August 
1879  aus  dem  Amte ;  seinem  Nachfidger,  Prelherm  v.  Ko  rb- 
Weidenheim.  w:u  es  vorbehalten,  jene  entscheidenden 
Schritte  zu  uaternehmen,  welche  uumittelbai-  zur  Bildung 
eines  grSSeren  Staatsbabnnetses  ftbrten,  womit  eine  neo« 
Periode  in  der  Entwicklung  dei  SstttTSidiisehen  Etaeu- 
babnweeens  den  Anl'ang  nahm. 

IHe  beiden  hediwiditifen  Hatnahnen  der  Begie- 
rniig,  wekhn  die  Wiedererrichtung  eines  nm^gedehntni 
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vestösterreicbiachen  i^iuauteisenbalinnetzes  einleiteten, 
wwen  die  Übenialiiiie  der  Eö-onprinz  Rndoltbahii  in  den 
Stanffbetrieb  und  <i\p  c:PSM(zliche  Sichei-stelluii^  dcfl  Am^ 
baueä  der  Ärlbergbahn  aaf  Kosten  des  Staates. 

An  94.  Dftzeinber  1879  erging  seitens  des  Handel»- 
miiii^lers  Baron  Kor  Ii  an  ileii  ^'e^\v;•iltllll^sJ■l\^  iln-  Kimh- 
priuz  Radolfbaba  die  EröUnuag,  dafl  die  Kegierung  in 
Anbetnebt  des  ümstande«,  als  ^  genannte  Bahn  Ar 
die  l'-fzt.'ii  fünf  Jahre  mehr  als  die  Ilalfti;  ilcs  L'atan- 
tiert«u  B^iaerträgnissas  jähiUoh  als  staatlichen  tiarantie- 
TondniB  in  Anspmch  genommen  habe,  ddi  bealinunt 
finde,  von  der  ihr  durch  das  (iest-tz  vom  I  i.  Dpzeiiiliftr 
1877  eingei'inmten  Berechtigung,  den  Betrieb  dieses  Unter- 
nehmens selbst  zn  (Bbren,  Gebraneb  zn  naeben  vnd 
demnach  die  Kronprinz  Rndolfbahn  vom  1.  Jänner  1880 
an  in  den  für  Eedinung  der  Öesellschaft  zu  ffihreaden 
Staatsbetrieb  zn  Obemelnnen.  Die  Regierung  war  nnn 
daraut  bedacht,  eine  direkt  vom  Siaatr  abhängige  Ver- 
bindungslinie swiachen  der  Budolisbalia  und  der  durch 
das  Oesetx  tom  7.  Mai  1880  sichergestelltea  und  sofort 
in  Angriff  genommenen  Ärlbergbahn  zu  gewinnen,  um 
ein  sowohl  in  betriebstechnischer  als  in  Verkehrs-  und 
handelspolitisdier  Bexiehung  aktionirähiges  »taatHcbes 
Betriebsnetz  herzustellen. 

Nachdem  für  diesen  Zweck  mclirere  Projekte  in 
Erw&gung  gezogen  worden  waren,  eni^chioü  sich  die 
Begiemng,  die  Erwerbung  derKaiaerin  Elisabetbafan  ins 
Angft  zt!  fa»<5en,  welche  bereits  an  mehreren  St<>lli»n  Au- 
schlutistationeu  au  die  Liuieu  dor  liudolfbahn  hatte. 

Die  mit  der  7enraltnng  der  EliiNibetbahn  einge- 
leiteten Unterhandlungen  führten  am  24.  Dezember  1880 
zu  einer  Vereinbarung,  wonach  die  Linien  dieser  Bahn 
ron  der  Staatsverwidtung  nuRchat  in  Paehtbetrieb  und 
später  nach  ErfilllimL'  ^rcwisser  Bedingungen  in»  Kigen- 
tum  des  Staates  Uberuommeu  werden  «olUen.  Di«  in  Be- 
treff der  Erwerbung  der  Elisabetbahn  von  der  Eegiemng 
eingnl  ia' hte  Gesetzejjvorlatr*-  -'rhiell  erst  nach  lang- 
wierigen VerbaadluDgen  im  Dezember  1861  die  Zusdm- 
mnng  des  Reiehsrates  und  am  93.  Dezember  die  allerhöchste 
Sanktion,  so  daß  der  Staat  mit  Beginn  des  Jahres  1832 
den  Betrieb  der  Elisabetbahn  flbeniehmen  konnte. 

Der  gesarote  westliche  und  südwestliche  Uahn- 
komplei,  in  Acssm  Besitz,  respektive  zu  dessen  Betrieb- 
führong  der  Staat  bis  dahin  gelangt  war,  bestand  ans 
den  nachverzeichueteu  Linien: 

I.  der  Kaiserin  Elisabetbahn  mit  den 
Strecken:  Wien —Salzburg,  Wels— Sim- 
bacb,  Linz— Budweis,  St.  Valentin— 6ais> 
bach,  Salzbnrg'WSrgl,  BiBcbo6hoibD~ 
Selzthflt.  XiMitiiarkt  —  Hiaunau,  Penzing  - 
Hetzeudorf—Kaiser-Ebeisdorf,  Lambach— ■ 

Omunden  mit  zusammen  049  km 

S.  der  Kronprinz  Kudollbahn  mit  ilen 
Btrecken :  St.  VaU'ntin — Tarvis,  Klein- 
reiHing— Amstetteu,    llieflau-  i^tstiuetz, 


St.  Midiaol— Leoben,  Lauosdort— Müsd, 
St  Veil-Klagenfnrt,  Tarvis— Laibaoli, 
Sf-inai^h-Schäi-ding,  HobleitllCD-Tliamas- 

roilh  mit  zuaamnien   8(Xi  hn 

8.  derniederOsterreichisehen  Staat»- 
1  ahn.  n  einschließlich  darDanam- 

uferbahn  mit   ,  163  « 

4.  der  Braunau— Stralwalehnerbabn  37  . 
6.  dar  Linie  Tarris— Font afel    .  .       25  . 

ZiiiSHmmen    .  1967  km 
Mit  Hinzurechnung  der  im  Baue  begriffenen 

Ärlbergbahn  mit  137  , 

und  der  auf  Grund  des  Sequestrationsgesetzes 
am  1.  Juli  1882  in  den  Staaubetrieb  Aber- 
uommeiMo  VararlbeivMlMhn  mit  8B  • 

erj^ab  ?\ch  >m^r]\.  daß  drr  Staat  im  Jahre  1882 

im  Wcsitfu  und  Südw  t.-.tcu  dcj  Moiiarcliie  bereits  

über  ein  Bahnnetz  mit  einer  Gesamtliinge  von  2192  km 


verfügte,  das  in  Ansehung  seiner  Ausdehnung  dem  grOlten 
nstrrrpiriji^^chfn  Privalbahuuetce,  dem  der  SAdbahn»  m^ 

getabr  gleichknui. 

Die  vom  HandelBminist«r  Baron  Pino  am  Fe- 
bruar 188i>  niifi/i  breiteten  „Grundzüjre  für  di«  OrKaiii- 
sation  des  StAatöLiiUiL'bes  auf  den  wesiliclitu  SiaaUbdbuen 
und  vom  Staate  belriebeuen  Privatbahnen  *  bezweckten 
eine  einheitliche  Or^anisiemog  des  Dienstes  ffir  diesen 
gesamten  Betriebskomplex. 

Dieselben  erlangten   am  94.  Februar  1889  die 

kai^eilii-'lie  Gr-Mflmiii^tHig  und  trat«  n  mit  1.  Juli  desselben 
Jahres  in  Wirksamkeit,  in  die^ieu  „Gruadzagen"  war  die 
Errichtung  einer  einheitlichen  Zentral?erwa]tungss(elle 
fili  den  [e  trii  li  iles  gesamten,  oben  augetührten  west- 
österreichischeu  StaaUbsbnneUsee  vorgesehen,  weiche  die 
Benennung  „K.  Ic.  Direktion  ffir  Staatseisenbahnbetrieb  in 
Wien"  zu  tübien  hatte.  Diese  Zenti-alverwaltungsstelle 
wurde  nicht  als  J^tandteii  des  Handelsministeriums, 
äondem  auBerhaib  desselben  ala  selbstindiges,  dem  ICmi* 
steriuiu  und  iler  (Teneraliuspeklion  bezüglich  der  Staats» 
aufsieht  gleich  den  frivateisenbahoverwallungen  unter> 
stehandes  Organ  errichtet  und  mit  mOgUehst  weitgebenden 
Ivomp»'tenzbp(ugni.s.sen  ausgestaltet. 

Die  Direktion  fUr  ätaatseisenbahnbeti-ieb  erhielt 
demnach  im  grofen  und  ganzen  die  organisehe  Stellung 
und  Einrichtung  der  bei  den  großen  Pnvatbnhi)en  be- 
stehendes Generaldiiektionen,  jedoch  mit  dem  Unter- 
schiede, daO  ilire  Kompetenz  auch  noch  einen  bedeutenden 
Teil  jener  Angelegenheiten  niiifaCle,  die  bei  l'rivatbahnen 
der  Entscheidung  des  Vcrwaltunirsratts  vorbehalten  sind. 

Das  Handelbmiuistoriuui  halte  sich  nur  die  wich- 
tii^teu  Verwaltnngagegeustände  und  die  ihm  gegenüber 
allen  Kisenl>alineii  aus  dem  Titel  der  staatliehon  Ober- 
aufsicht und  Kontnille  erwachsenden  AnCgaben  voibehalteu. 

Die  Kileiligung  dieser  letztetvn  Angelegenheiten 
erfo!cte,  wie  liezüglidi  <ler  Privatbahiien.  so  nurh  be- 
ziiglich  der  im  Slaaisbeuieb«;  beliudliclieu  Uatinlinien  iu 
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iea  lMti-«ftadeii  Farhabuilnngtii  it»  Handelsinfiiisteriains 

•nd  iler  Generalinspektion. 

Zur  Behandlang  der  dem  Ministerinin  vorbehalteneu 
yerwaltOBgaaitgFlcKenheiten  der  vom  Staat«  betriebenen 
Bahnen  wui-de  ein  Koraitß«»  im  HandpJfmiiti'^tprium  er- 
richtet, welches  unter  dem  Vorsitze  des  Ministers  oder 
«Des  Seklionteheft  idt  BdiMwng  des  Priaideiiten  der 
Dirpktinn  für  StaatsefMobdinbetrMi  iB  benten  md  zu 
entscheideu  hatte. 

BtiM  weiter»  ireseutlicilm  Folfenng  ms  Tat- 
sache, daQ  die  Einrirlilnnp  fic*«  Staatsbetriebrs  m-nnd- 
{»ätslicti  nach  Art  der  Dienstesorganisation  bei  den  grollen 
PiiTilbahigeiellidiaftflB  wutseammeia  warde,  war  die, 
daß  in  drn  fliesfÄlli^pn  Oi  ejanisatioiisg-iiimlzflgrpn  ansth-fick- 
lieh  tesigeäetzt  wurde^  daß  ant  das  der  Direktion  tür 
StaateeiseabahBbetrleb  mgehftrif^  oder  anterifeotdnete 
Personal  nirht  die  filr  Slaatslicamtc  geUpnden  Nonnen, 
sondern  spezielle  Dienalvorschriften,  nach  Art  der  bei 
den  PriratAiienbidniTenrBltuigeii  beBtehandeii,  Anwendmif 
7.n  fimlnii  liahfri.  niesns  vom  Staate  nnter  Waliriintr  pv- 
worbener  Hechte  fibernoromene  Personal  erlaugte  lialier 
niebt  den  Cbarakter  anmittelbarer  Staatsbeamter  und 
StaafsdiPtiti ,  sondern  blieb  anch  dem  Staate  gegpiiül»*  ) 
in  «einer  bisherigen,  durdi  apesielle  Diensteaorduungen  | 
geregelten,  auf  einem  beiderseitigen  Ktidlgingerechte  I 
benitipnilftn  Eerlitsstplliinf^. 

Zum  Präsidenten  der  Direktion  für  Staatscisenbahu- 
betrieb,  dessen  Eraennong  naeb  den  Gnndsflfen  dem 

Kaiser  vorbelialf fu  war,  wurde  mit  kaiserlii-TiPr  Ent- 
scblieBung  vom  14.  Juni  1882  der  biaberige  langjährige 
Oenmddir^tor  derKainerin  Bllsabetbahn,  A.  Czedik 
ernannt. 

Die  Direktion  für  Siaatseiaenbaliubetneb  sollte 
nach  den  „Omndxllgeii*'  in  folgende  rieben  Abtellnngm 
leHUIeii : 

I.  Seluretariat  und  Rechtsbureau, 

II.  AbUdlnng  Ar  Bau  and  Babneitaltnng^ 

III.  AbteOvng  Ar  ZngftrderangB»  nnd  WerintKtten- 

dlMBt, 

IV.  Abtdinngfllr  V^rkelna-  nnd  kommmlellen  Dienat, 

V.  EinnalniienkontioUe, 

Tl.  Abteilung  fdr  Materialwesen, 
VTL  BneUiaHiing. 

AnOerdem  hatte  bei  der  Dii-ektion  norli  eim-  Haupt- 
kaase  nnabbingig  von  der  finchhaltang  zu  fungieren. 
In  WlrkUdikelt  worden  aber  rinseblfefilidi  der 

Hauptkasse  im  ganzen  elf  koordinierte  Abteilungen  er- 
richtet, indem  aus  den  zwei  Geschätti^nppen,  aus  welchen 
jede  der  Abteilungen  I,  TIT  nnd  IV  zusammengesetzt  sein 
sollt«,  selbständige  Abteilangen  gebihWt  wurden. 

Der  exekntire  Dienst  wurde  derait  eingerichtet, 
daß  er  unter  Trennung  der  drei  Hanptdienstaweige : 
Bahnerhaltung,  Verkehr  und  Zugförderung,  von  den  als 
nnterste  exekutive  Dienststellen  fiingierenden  Bahnerlial- 
tongssektionen  den  Haltestellen  und  Stationen,  welch 
letatere  bei  besonderer  Wlebtigkeit  die  fieseiobnnng 


„K.  k.  Bahnbetriebsamt"  mit  erweiterten  Befbgniasen  cr<- 
balten  sollten,  und  den  Heizbans]eitnn«rpn  m  handhaben, 
nnd  von  den  diesen  übeigeordnelen,  tUr  griSBere  Bahn- 
bezirke  bestellten  Bahnerbaltnags-,  Yeididir»  und  Zng^ 
Rirdernngs-Inspektoraten  zu  äberwachnn  war. 

Laut  der  .ürundsüge'  sollten  die  nach  den  Hanpl- 
dienstjsweigen  me  Dberwndnmg  des  exekntireB  Dienstes 
in  demselben  Bezirke  berufenen  Inspektorate  zwar,  gleich 
den  Leitungen  der  Hauptwei-kst&iten  und  der  Material- 
magasliSh  direkt  intor  der  Direktimi  stdien,  aber  doch 
nach  Art  piiipr  ninlieitlichen  Dienststelle  zusamroPnETPlprrt 
werden,  als  solche  sodann  die  Besetcbnong  «E.  k  Ober- 
bahabflti-iebsamt*  ftbreit  «nd  nsdi  anllea  dnreb  den  von 
der  Dirpktinn  hRstUumtsn  Vorstand  (einen  Obn^inspektor) 
vertreten  werden. 

Standort,  Wirkungskreis  nnd  Oesehgftsordnnng  dieser 
Oberbahnbptriebsämter  warten  vom  Präsidentp»  der  Di- 
rektion mit  Geuehwiguog  des  Handelsminiateriums  fest- 
snsetaen. 

Nach  flen  nocli  vnr  Insl-bentieteii  dei-  Organisation 
mit  Uenehmigong  des  Uandelsministeriums  vom  10.  Mal 
188S  bbiansgegebenen  Bestimmnngen  ai>er  den  WirkungS' 
kreis  der  OberbaIni1iPtrip!)s;imtpr.  welclie  TJestimnnnigen 
sich  daher  als  eine  wesentliche  Eigänzung  der  Organi- 
latloimdge  darstellen,  worden  die  Oberbabnbetriebiimter 
vollkommen  einheitliche  Dienststellen,  also  nach  dem 
Dezentraliaatioiiapriazipe,  organisiert  nnd  ihnen  die  Balm- 
betriebsimter,  Stationen,  Haltestellen,  BabnerhaltMigs- 
si-kf iiiiif II  iiiiil  Heizbimser  ilirps  Bezirkes  unterstellt.  Die 
Aufgabe  dei'  Oberbahnbetriebsftmter  wurde  dahin  be> 
seiebneC,  dafi  dfesdben  auf  der  sngewiesenen  Babnstreeke 
mit  den  unterstehenden  Stellen  und  Orpanpii  dpii  gpsamtpn 
Verkehrs-  und  kommennellea  Dienst,  den  Bahuerhaltungs- 
und  BabnanbiditBdieDBt,  den  Zagfitrdemngs*  nnd  Heis- 
bausdienst,  dpn  Ka-ssen-,  Rechniiiif;s-  iiml  Rpvisions'lienst 
und  alle  mit  diesen  Dienatzweigen.  sonst  in  Verbindung 
stebenden  Obliegenheiten  sn  besorgen  haben. 

Zur  Bewältigung  diej>pr  Aufgaben  hatten  die  Ober- 
balinbetrieb«&mt«r  außer  den  drei  Inspektoraten  Ar  die 
Hanptdleoetzweige  noeb  ein  Sekretariat  tnd  «in  Beeh- 
nnngsbnrean  20  am&sien,  oodi  war  ibnen  eine  Emu 
be%«geb«B. 

Tn  allen  dem  Wlrkongskniw  dm'  Oiwrbalmbetrlebiu 

ümter  zugewiesenen  AngelefSBhelten  stand  die  Knt^chei- 
dang  dem  Vorstaude  zu.  Bei  Oefähr  im  Verzuge  war 
derselbe  bm-echtigt  und  verpflichtet,  auch  in  Angelegen- 
heiten, die  der  Entscheidung  der  Direktion  vorbehalten 
waren,  die  erforderlichen  Vertdgongen  zu  ti-efien,  doeb 
hatte  er  in  solchen  Fftllen  sofort  die  nachtrig^iche  Q*- 
nehniignng  bei  der  Direktion  berichtlich  einznholen. 

Es  bestanden  anftinglicb  sechs  demrtige  Oberbahn- 
betdebsämter,  und  zwar  in  Wien,  Linz,  Salzburg,  Steyr, 
VillMsh  und  Feldkiidi.*) 

')  Du  orepranglidi  für  ili«  Vorarlbi  ri^erhalin  erriebut«  Ob«r- 
haliBbetriebMWt  Feldkireh  warde  aaUftliclt  <ler  Kraffniiiii  der  Tai- 
■tn^  Inaiimck— LaadMk  dar  AribiqkaiM  (l.  Jsli  ia«8)  awb 
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Killt'  Nf iiei  iiiip:,  «liiicii  welch«  IweoiKlm  zuui  Am- 
druck«  gelangen  H<illte,  <la0  der  Stutsbetrieb  in  MHnraiii 
Grade  als  der  der  Privatbalineii  die  lie^timmantf  habe^ 
dflualigemeiniBB  volkswirtachaftiiclien  lnteiies8eii  zu  dleucn, 
bestand  in  der  Bentftanf  von  Vertretern  der  an  E&«n> 
bahiitransport«  am  iiiei$t«ii  beteilii^ten  luteressengroppeil 
pu  unmiUelbArau  Teilnabme  an  der  Verwaltung  der  ' 
Stutababnen  mittel«  der  dentsehen  Mtutem  nacbgebiUleit^n  , 
Einriehtung  eines  .Staatseisenbaliurateis' 

Dieser  ölaaUeieenbabiirat  ei-sclieint  iri  den  Organi- 
iiationi>giiindK6g«n  ata  zwiä(«r  intt-gricrender  und  mit  ih-r 
Direktion  für  Staatseisenbahnbetrieb  koordinierter  Bestand- 
teil der  tur  den  Staataeiaeubaluibetrieb  eriicbteten  Zen* 
trat  verwa  I  tungsstel  le. 

Dei-selbe  bestand  auller  dem  Pritsidenleii  der  Direk- 
tion für  Staatseisenbabnbetrieb  als  Vorsitzenden  aus  26 
vom  UaudeUmiuiäter  aui'  die  Dauer  von  drei  Jahren  er- 
nannten Mitgliedern,  von  denen  der  Handelsminii^ter  sechs 
iiacb  seinem  eigenen  Brmeaflen,  zwei  aber  Bezeichnung 
des  Finanamiaisten,  eines  fiber  diejenige  des  Ackerbau- 
miaiatera,  adw  aber  Vorschlag  von  Handels-  und  Ge-  i 
werbekammei-n  und  sieben  über  Vorschlag  von  landnirt-  ' 
schaftllcheo  Kacbkorpurationen  einannte.  Der  Sliutseis«-n- 
babarat,  welcher  zweimal  im  Jahre  ziieiiii'rSession  zosainmen- 
irat,  war  nach  den  Organisationsgi-nndzügen  berufen,  in 
wichtigen,  die  Interessen  des  Handels,  der  Industrie  und 
der  Landwirt^oliatt  berührenden  FiKi'eu  des  Staataeisen- 
baluibetriebes  sein  Guiachten  abzugeben 

luwevhalb  seines  Wirkungskreises  konnte  der  Staa\3- 
eisenbalinrat  Wünsche  und  Beschwerden  au  die  Direktion 
nebten  uud  vou  derselben  AuskUnile  verlangen. 

Aus  der  Gesamtheit  der   Mitglieder   des  Staat«- 
eiseubahumtföi  wurden  vom  Handelsminister  drei  bestiiuinl, 
nelktie  wälaeud  ihrer  Kuuktionsdauer  als  stindiger  Bei-  i 
rat  des  i'i  asidenten  zu  fungieren  halten.  ' 

Der  Präsident  war  verpflichtet,  das  Gutachten  des 
sUindigen  Beirates  in  allen  wichtigeren  Kragen  des 
liuauzielieu  und  kommerziellen  Dieiiätes  einzuholen. 

Nachdem  mit  Inalebeulreten  der  Oifaniiatien  der 
Dienst  auf  dem  staatlichen  Betriebsnetze  im  Westen  und 
Südwesten  des  Reiches  geregelt  erschien,  scluitt  die 
R^erung  aar  Bildung  noch  eines  swwten  soIcbM  Netzes 
in  den  östlichen  Lftndergebieteit  f^^r  ^fo^Iar^^i<' 

In  Galisien  besaU  der  tStaat  die  Taruow-Lelu- 
cbower  «nd  die  Dniesterbalin,  deren  Betrieb  die  Krste 
l'ngKnsch  Galizische  Kisenbahn  füliitr:  t>r  hatte  ferner 
am  I.  August  ih80  die  Linien  dei  Erzheizog  Albrecht- 
bahn, Lembei-g— Stryj  und  Stryj-Stanislau  in  den  Staats- 
betrieb libernomnien,  desgleichen  auf  Grund  des  äeqnestra- 
tiunsgesetze«  dieLiuien  der  Mäbriaciieu  (ireuzbahu  SterU' 
berg-Ornlich  wid  a»hiettstadt^ZO|itan. 

(feriMliintg  folgt.) 

luusbrncV  verlegt  nnd  l]eul^eI^ell  mbst  iler  Vomrlber^erlhihu  aucb 
die  B«ae  Ütrtdie  lonsbraclt— Liuiit«ck,  sowie  die  äuecke  Wirgl  — 
StalMdüu  sagmdMM». 


Die  Lagt«  <lnr  Auge8t«llt«ii  und  Arbeiter  iu 
tU'ii  VerkehrKgcwerbeii  *) 

lu  dem  Von^'orte  dea  staltliclicn  56't  Selten  niufasgendeu 
Wmkea  bericbtut  Freiherr  Ton  Berlepich  Ober  die  ganz 
iot«r«Mnte  Voi^MCliiubte  dieser  Pablikation.  Der  Verein  fUr 
SoalalpoUtik  wölbe  auf  aronA  etsM  bn  Jabr«  1897  gefafltan 
Be««faloMaa  die  yeihaltniiie  der  in  den  V«rkebng««eibea 
bescbflttigten  Aibt^iicr  und  Anirettellten  eröitem.  Za  diesem 
Zweck«  sollten  di  -  VerhSUnisie  dieier  Hedleusteleu  bei  den 
Sliiatsbaliiu'ii  in  Diiitsclilaiiii  un>l  '  tsten'i?ii'!i,  8<irt  i«  bei  den  pri- 
vaten uud  uffeutitclien  Muwouverktflm|;ewm'bea  in  den  ^'»ßeren 
Sttdten  dieter  beidt^n  Belebe  erhoben  werden:  kttrzerc  Bn- 
ricbte  über  die  eimchllgigen  Ziut&ude  in  der  Schweiz,  Eng- 
land, Franknkib  and  Amerika  sollten  die  Vereleichuog  mü 
«adsna  Staaten  eraSgHcben.  Die  preaOlaebe  Eiieabahaver* 
weltenir  en«  lehnt«  die  Vornahme  derartiger  KrhAuf  sn,  Welche 
unter  Miiwiikiuic  vnn  Tv^f-'i-tfntiii  Vereine»  für  Sozial- 
publik  K.iiteii  bUitiiü  liMi  söUeii,  ati .  d.i»  üloicbe  geschalt  in 
Bayiiiii,  S;irli'-'n,  li:itl-n.  Die  österri-irliisuhrLi  H-'liI'r^leii  jeilocli 
bckuudBivii  um  gtutiere»  Rntgegenkumiueii.  Das  k.  k.  biieu- 
babrnniniilerinm  wnrde  darch  die  Anregung  der  österi'eichi- 
aohsn  Miti^eder  de«  Vereines  für  Sosialpollük  veraalaSt,  die 
Lege  der  tMnwicbter  im  Berelehe  der  k.  k.  Staaubalmen 
zu  erheben.  Zwei  Fragebögen  wurden  bbunecegeben,  den 
einen,  mehr  allgemein  gebalteii,  hatten  alle  Babnwaehter,  ctava 
Iii 'MIO  .111  Ji'i-  y.M,  ,ui>zutnllen,  w,1lirfii>l  'Uv  zwi-iti',  uiclir 
in  (•üiiüelhfilen  riiiRi-beu J,  /.ur  detaillicrtt-u  l->it(itel!niic  lit.'i' 
Ltticc  vMi  440  HabnwÄcbtern  —  j-:  i"  in  ji-dc-m  der 
11  Directjuuabexirkc  —  diente.  Das  gewouueu«  Material 
wurde  dem  arbeitsDtaUatiscIien  Amt«  des  k.  k.  Handel«- 
nialeieriani«  zur  wiHeasebaftüchei  Bearbeltteg  aogewieieB. 
Ulttlenrrfl«  bnt  daa  «■lerreichlidie  EltaabnhnaihiiMeritu  eine 
gleich  eingehende  Dirtemehaag  der  VethUtabie  der  mehr 
nU  10.000  KSpfe  zKhlenden  WeikfOtttenarbelter  der  k.  k. 
Staatsbahnen  iti  .Anj^rifT  K.ii"rainen.  Es  ist  ili-iiiiia<  h  z.i  ge- 
wftitigen,  ilass  ein  m  liiu/.ensw  rter  Einblick  in  die  wirtsciialt- 
liclie  I.iigp  K'<'iiiiC4U:ii>T  citiM^,  TeiU-s  der  üttareichtlcbeA  Biiaa* 
halinhedifiisteteii  v>>ri  g«wüuutH  worden. 

Hei  uiBirünglicbe  Plan  de»  Vereines  für  Sozialpolitik 
bat  sivU  also  akbt  Terwirfclicben  ImneB.  Uta  aber,  w«e  der 
Vereb  trotidem  u  Beltrtgea  erbide  and  bi  den  nnn  ver- 
licgüuden  Bande  gesammelt  heranigab,  nchtfwtfgt  selae  Be- 
strebangen  nach  wiasensebaftlieber  Erkenntnis. 

Au  erster  Stelle  steht  eine  sozialwis'-iMmrliiifflii  lie  ?Uidi« 
von  Wuldemar  Zimmermann,  betitelt:  ,  Zr.r  sniiaku  Lage 
der  Eisenbahner  in  l'reuüen".  Der  Verfu^.^•l  ist  selbst  dorcb 
längere  Zeit  aU  .\rbeiter  im  Balindienste  tatig  gewesen  und 
wir  künnen  den  Worten  des  Freiherra  von  Berlepsch  nur 
baipfliokten,  welcher  in  der  Vorrede  sagt,  daw  diese  Studie 
den  Vorseg  lutbe<,  am  der  nnnlttdhana  Boobnobtang  eines 
hellsehenden  Aegei  nnd  klaren  Kopfes  hervorgegangen  za 
»ein,  der  die  Dinge  schildert,  wie  i<.ie  sivb,  von  unten  gesehen, 
darstellen. 

In  dem  allgemeinen  Teile  «  eist  Z  l  ui  m  e  i m  a  u  n  auf 
die  Bedeutung  dieses  staatliclien  Groübetriebi  ^  lim.  der  eine 
AosdeliDnng  vnn  mehr  als  30.>~iOO  hm  besitzt  und  ungeiatu* 
eine  Driitolmllliou  Menschen  ninf.töt.  Von  der  Summe  der 
Arbeit,  welche  die  in  diesem  Betriebe  TlÜKeB  Icittea  mOsH«, 
von  den  Anforderungen,  welche  iah  Besng  anf  die  pefailkk- 
sorgsAiüe  I'lllrbterl'lUlaug,  Tinsicbt,  Geistesgegenwart  uud 
selbHl.'indige  tlnt>c'lilu.''9enl)eit  m  die  .\nge»tellten  des  äußeren 
Bai.i'.ti' bes,  von  welchen  voi  wiepcnd  diese  Studio  bandelt, 
gestellt  werden,  bat  der  einzelne  Ueisende,  hat  das  grolle 
PaUfkoB  wobl  keine  Abnsag. 


•)  Band  il'J  der  Scbriflcu  itt  Vereine^  iiir  Sozialpolitik.  Leipzig 
i  lUOä,  Verlag  von  Dnueket  «,  Hunblut.  Preis  Mk.  lü.t)0. 
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Tn  dan  folfenilen  Abtützea  Mltildert  nun  ZinniBr-  j 

m  ;k  iL  II  i'iii^elit  ml  Mr  Vt'i  lunltiiit'Ke  |«iicr  Kutegorieii,  wuldio  | 
mit  lUii   dit'i  Fi(i.kti'>iie;i  Uußereii  Dieiisteü  :   Züge  zo- 

iuiiiiinen«l«l)en,  Ziisu  fiilucn  i;ii(l  Ziigi-  ins  licliiisf  (iolcUo 
biiiigeD,  beschäftigt  üiad,  aisu  die  VeiliiUtnitüs  jciici  Exekativ- 
b«dieDiitoteu,  welche  naeh  fisterreictiUchen  Begriffen  dem 
Unlerbeaiuten-,  Dien«r>  und  Ai  belientanüe  u>|;«bOr«o,  d  i. 
de*  Lokowtiv-  and  Fabri>ereonal8,  der  Wciebent«ller  and 
das  Sangietpairaoaala.  Er  (ibt  Uabai  ein  aaaotiaiillebaa  Bild 
d«r  Infieraa  ünntlode,  unter  denen  afdi  der  Dianet  Jedw 
einzelnen  Kategorie  abwickelt,  bespricht  dann  die  verschiedenen 
dienütllcbcn  AnKole-Kuiilar.tii  nijil  da.-*  Ineinandorfri'eifen  der 
Tiilgkf it  il'  V  Rii.z'-Iiitn  uiiii  .'-p\f(.  liit:  (Tr!.|.:il'utip  Jt-r  Diermt- 
eiitJeiliiiit;  .lui  iJniiul  dt-)'  v^^ffcUi-^sieueu  Ailieiu-  und  iiuhe- 
siLii^hiun  und  die  mi  der  Vvikebreulwicklung  remitierend« 
liuuupradulabme  des  Peraonaiea,  welche  im  allgeneiiiwn  w«bl 
lannam,  «bar  aleti^  irtehat 

Mit  der  giOßtou  Au»rii!iilicükclt  8ia<i  Jic  LökouMtiv- 
fäliivr  behandelt,  einge)iiMiil  ihre  Lebentlaurbabn,  «ia«  Ai:- 
»telluugswtMJii,  iliiL-  lii'h.ijtK-  nnd  LohnverhältDi«se  ge&cbildrii. 
welche  Detailliening  der  Vcrfa^fter  damit  bfgiUudet,  daß  dtts  { 
Lokomotive  die  Seele  des  Betriebes  ist  nud  die  Schilderung 
de*  duipch  aia  baatiaimten  Arbeitanüliea  den  K«n  des  «eit- 
vaniraiststt  Bababtiriebaa  seist.  Ba  wird  anRU^  am  wekhan 
Schiebten  des  Arbeiterstandaa  aldi  die  LolwBeli*fdirar  Miat 
rekrutieren,  in  welchem  Alter  ala  In  der  Scfrel  die  einzelnen 
Stufen,  dit'  sii  Ii  uni  ti  bei  dieser  Hierai'Chii;  tnTHiisgi  hildet 
haben,  errcicti«»  tind  nie  «ich  nach  dtui  L)iei:-'t:Ut<r  die 
Einkommen  an  Gebalt,  W  ulmniiKsiji'ldi^us^iliiul  umi  Ji?  iiarh 
Je»  BeschaftlgUDg  ancb  der  Veliungrljühren  gesialcen  In 
gleicher  Systematik,  doch  otu.is  k  iizer  gefaltt,  werde  n  lio 
Verli^tnlaae  dea  Fabrpenonalea,  der  Weiobettateller  und  de« 
BaaglerpenMalM  m  Anc«  gifllhrt. 

Der  iiSclMte  Abaebnitt  tat  daa  etfeDdleben  Bahuarheiiern 
gewidmet,  welche  die  reine  Handlangerarbeit  nntergeordnel.-'ter 
Kategorie  r.n  \  ricliii  ii  bab«n,  die  ab'-i'  ^ni;l'-i'.l;  dns  groüe 
Reservoir  bilden,  aiw  welchem  die  inttlliKciiti  i  l-u  Kdpfe  durcJi 
ihre  Eiguuug  zu  qualifizierter  Arb«-!;  :\ii!!iteii;>;'n.  für  sie  alle, 
über  150.000  au  der  Zahl,  gilt  eine  oiuheiüicbe  Arbeits- 
ordnung, w<?lche  ihre  allgemeinen  Dieostptlichten  regelt,  mi 
Varacbiiften  Ubair  LSbaiuc,  £natzpfliebt,  Strafen  ata.  enthllt. 
Das  !n  dieaer  Arbattattrdmog  ansgesproebena  Verbot  dar 
TrilDuhmo  an  ordnangsfeindliclien  Vereinen  und  Bestrebungen 
i«t  Segen  allfftllige  OrganieaiiousgelUste  der  Arbeiter  auf  ge- 
vvi>i  kst:hAi':liclier  Grundlage  Kt'n"htet ;  Misidilich  ist  auch 
seit  kein  nenneu«\\erter  A«i»8iautl  iui  Eisenbahnbetriebe 

vorgekommen,  doch  möchten  wir  mit  dem  Vetfasscr  ilborciu- 
alimnwn,  der  die  Uüglicbkeit  bezweifelt,  auf  die  Daner  ein 
aa  (ewalticc*  Heer  von  ArbaUani  gegen  den  EinfluD  der 
■eualühjhaii  Arbeiterbewagonit  n  iamniialenn.  In  den  den 
LobnverblltlilaBen  gewidatetan  Ancflihmngen  wird  der  Nadi> 
Ulis  eiliraclit.  .laü  die  im  Laufe  der  Jahre  eingetretene 
Lohii,-iit:igeriiuB  dmcli  das  gleichzeitige  Anwachsen  der  Lebens- 
mittelpreise taisUclilich  illusfiiisiH  ^'nnnlit  wurde,  so  dasa 
die  » irtKchaftliche  Situation  der  Arbeiter  sich  nicht  ge- 
baaaert  habe. 

In  dem  Kapitel  Aber  WobDUOS»*  und  Uoterettlunug«- 
ireMi  wif i  dar  $mA  MamlaaAa  Hagat  beklagla  Übdatnnd 
barvargeboheD,  Atl  dar  Bt«iko(lvbadl«naUt«  anttradar,  wann 
er  billig  wohnen  will,  aebr  entfernt  von  telnem  Dlenatorte 

Kulj;eii  iniiC  ■nlcv  d.iii  er  in  der  NTili--  d.-s  Bahnhofes  »o  teuer 
wuliul,  daij  er  mir  ieni  ^ Wohnungsgeidiiuschuß'',  der  elgent-  ' 
lieh  bereits  d>ii  Cli.iiiikt.ji  '  iin  v  vollen  A(iuivalcute8  liii'  den  i 
getarnten  ^V  diriniigimiitnand  HiigenoDimen  hat,  das  Auslangen 
uiLbt  find«;!.  Va-  EluteilupgKsystem  der  Orte  in  „Servis- 
Uaiaen''  wird  ala  s«  aubewegllcli  beMicbnel,  aacb  wird  dem 
SfHim  tmu  Vorwnrfa  gemaebt,  dal  ea  die  hlmlditlich  der 


elnsetoflo  Orte  tattitebflndau  Vendifedmiiifliten  nfcbt  goniigend 
bcrilukiiichli;;t.  Mit  di-ni  zunehn  •  i  t  n  HedürFui^KC  h.llt  diu 
ßrbanung  neuer  i)iinstwuhnuu?<-;i  iii'  L-loicUcn  Schritt.  Ein 
Uittel,  welchem  auch  sekundär  d<Mi  Zv.i":k  ii.ir.  lir  r  W'ohnungsnut 
zu  Stenern,  bestellt  in  der  Verleitiung  vua  TeuurtitigK-  und 
Stellenzulagen,  doch  kann  dies  auf  div  Dauer  nicht  hellen. 
Die  fallweise«  Uotersiäuaogea,  QewMimng  von  DlenatUeidern, 
Ko«tendepnt4ten  nad  Äbnlidna  apialaii  Im  VaibllOil»  za  den 
atündigan  Bedigan  dea  Penonala  kein«  anbeblieba  Boll«. 

rn  dam  Abaehnitt«,  betitelt  ^etnndheitllche  TerhlUlDime 
im  StaatsbahnbetrifHp,  wli;!  sii/.ii>us;.'ii  dii'  Ki-"irji:;ii.i  iJ-r  Mr- 
daille  gezeigt.  E«  ist  ja  iiarur},'''iiüil:i,  ij,»ti  lUi  ExukiUivpei f mi!»!. 
welches  h'\'-h  di'ii  .Vust  i  eii^iint'^ii  i\t-H  IMeiistes  bei  jr-d-i 
Tageszeit  und  bei  jeder  Wittentiif;  auuioi£t.'u  muH,  nach  nnd 
nach  darunter  leidet,  besonders  I.okoniolivflihrer,  Heizer  und 
daa  übrige  FabrperaonaL  .Wind  oad  Begen,  Qualm  .und 
Stnnb^  nngdnüUliga  Bralbnng  and  nmulSiigNek«  Naebtrabcy 
bei  den  Ii»kft«otiveru  ita6erd«M  dit  Itaitrastwirknng  von 
Keaialbitee  and  Zugwind,  die  etete  EnebBtternng  de«  ganzen 
I 'iicaniBmus  und  endlich  die  psu  fÜM-be  Anspannung,  di«  jühen 
Aufri?f,'iii!gen  in  wirklichtr  mS  i-  uich  nur  eingebildeter  Ge- 
liilir,  lin/u  die  Fülle  d^i  LiiKill-3  —  isie  alli>  zu-iammou 
fordern,  zumal  hei  der  langen  Dauer  dea  Dieuatee,  ihre 
Opfer."  Mit  diesen  Worten  Zinmermann'a  aind  dia  Var^ 
biUtniaae  traffand  gekennzaichnot. 

Am  hluflgaten  werden  die  Bedientteten  von  Verdauung«- 
und  rbeimui'i-i  lien  Leiden,  sowie  von  Erkrankungen  _der 
AtmungSKigaiio  befallen,  ferner  kounnen  erheblich  oft  Nerven- 
und  H<illtkl.^tlkll^»iten  vor.  Den  traiii  i^-t.  n  Abschnitt  aller- 
dings in  diesem  Kapitel  bilden  die  Betriebsunffllle,  welche 
alljRbrtIcb  eiJie  große  Zahl  von  Opfern,  insbeiioudure  von  An- 
ttngan,  mid  damit  eben  oft  die  jüngsten  nnd  krilftigeten 
Htnuer  dahtsraffsB ;  die  stetig  waobaenda  Intenaitit  daa  Ver- 
kehrs läßt  auch  fßr  die  Zukutift  kaum  ein«  AbnahnM  diaaer 
Zahlen  gowilrtigen.  Wohl  hat  die  F.isenbahnhygiene  in  den 
letzti  ij  iiihreu  erhebliche  V.  i h.  s-ernugen  der  Botriebseiu- 
ricl.tiinc;>'u  herbeigeführt,  diu  Kmiuhrnug  der  Krauk<>nkHs»en 
mit  iitier  ärztlicher  Belmndln)>g  und  nuentgelilicher  Verab- 
r«ictiuDg  von  iledikauieuleu  wird  vom  i'ersonal  ahi  grotto 
Wohlut  cmpfandea,  do«fc  blalbt  a«f  diaaaoi  OebiMenoeh  gaiMig 
n  tm  übrig. 

Ana  den  Darl^ngen  Uber  dna  Pansionaweaen  iat  barvor* 

zuhebeu,  daß  eine  Pensiouskaaae  beatcht,  welche  in  der  all- 
gemeinen Abteilung  für  alle  Bahnarbeiter  (lRt)9:  rund  223.O0O) 
die  Aufgabou  einer  nach  dem  Keichsgesetzo  fiir  die  Invalidoii- 
vcrsichernng  eingerichteten  Versicherungsanstalt  zu  ei füllen 
hat,  w.thrend  sie  in  der  boüonderen  Abteilung  deu  mindestens 
ein  Jahr  bei  der  Bahn  beschältigten  Arbeiten)  (llSLi'i:  I71..ö<)0) 
eine  Aber  die  niebageselzliche  Fürsorge  hinausgehende  Ver- 
ftichernng  gawlbr^  welche  ancb  die  Hlntarbliabenaa  barllck* 
sichtigt. 

Die  Übrigen  Bahubediensteten,  welche  das  eigentlich 
stUudlgc  i'ersonal  bilden,  werden,  wenn  sie  von  einer  ver- 
»laatlichten  Privutbabu  übeniHiuiunj.  die  Einzahlnugen  nach 
den  i'ensionsnurmeu  ihi«r  HviiUstibverwallung  fortsetzen,  nach 
diesen  BestimmuDgen  beliandelt;  anderenfalls  gelten  für  isie 
die  staatiiehen  Penaionsvancbritteu,  welche  keine  Kinsahlong 
erheischen,  ab«r  Meh  di«  Anrechnung  einer  etwa^n  frilberaa, 
im  Priratbabadlanal  nrBflkgalagtaii  Dlenatiait  nicht  kcttaen. 
Filr  den  wlrtaehaftliehen  8Inn  der  pranBltehaii  Babubedimutaten 
zeugt  der  I'Tni^'.rin.i.  daC  auch  die  printe  TcnicheraBg  v«n 
ihnen  intuustv  ge|<tli>gt  wird. 

In  der  SchluUbetrachlnng  liebt  der  Verfa-sser  daa  Kelilen 
einen  Orgaues  zur  direkten  unbeeinflußten  Verniittinng  /.wisobea 
der  Btdiörde  nnd  den  .\Dge.itel)ten  hervor  und  wei^tt  in  dem 
der  wirtacliaftlichen  Kriie  der  jüngsten  Vergangeobeit  pt' 
widmeten  Nndiworte  «nf  die  Mmelnbnfl«  bin,  weielie  ger«d« 
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die  wlrtacbaftlicli  ScbwItdiBii  iL  untit  dem  Bahn))«r«iinHle,  die 
Lrtn»rl*('it«T,  infnltrH  ilir  Kn^t-  i'rfiil  ri'n  liabon. 

IMese  Skizze  de«  Iiili  iitM«  der  Z  i  m  m  er  lo  an  ü'^i  heit 
Studie  Zeigt  wolil  zor  OruLig''.  JaB  man  ea  lilor  iiiil  eiuer 
Kpirklick  leunnrerten  Abbudloog,  mit  aia«r  ttots  d«r 
SprQlIgkiait  im  Stolto  Mtnllgwi  SdilMuBiif  n  tu  bat, 
welch*  Ibtrao  0«cnnURi  «tadritpAnA  iMliKiidtlt}  dabei  briogi 
•Ib  aber  an  Zablen  tvi  Tabdlaii  anr  lo  viel,  alt  aar  Nach- 
welUDf;  der  anfge«(elltfu  Behaupton^D  notvri.ni1!|; 

In  kleineren  Aiifii*i35«n  werden  die  Vpr  i^i  inissi^  der  An- 
geBtellten  der  Str,ii'''iilii>liii  in  l  'ii->.elilnr(.  lii-i' StraiJi-iiv'M  kr-ln  ~- 
gewerbe  in  Posen  und  dits  Drukchkeuuoseu  in  FKinkim  t  :i 
(••cbildert. 

Aoatthrlich«-  gabalteo  iit  «ine  von  K.  11.  Döftcber 
variUt«  Dftirete11nB((  Aer  Itiga  4ei  1«  Ifduebeiier  Btmflen* 
▼«rkataieiNriw  beedhaMtfwi  Penemlei.  IHe  TtnbihR  ift 

«In  nfeht  nnbe^entnder  fietrt«b,  in  In  Ihai  Uber  lOOO  Per« 

(iriiii-iL  fliii  vmi!  "  tii  iii;  r,ii;nlii'ii^ti'"|  1:11!^  «in  i.  ^nrrtt  werden 
dio  ili-di<-iietften  Wag.iiH .isi  Iipv  angosri-llt.  werden  dann 
im  Eif;iiiiiif;üi'.illi>  I'iiln'r.  initli  iiH-hijiilirifj.T  Erprubntig 
Schaffner,  eiidli«l<  ancii  Konliullenr*».  l'ie  tHlimr  werden  ernt 
nach  Prüfung  im  Einvernelimen  mit  der  l'oli/ei.  die  bei  l>e 
liktea  die  Falirerlanbnts  entaiehrn  kaaa,  cnn  Dienet«  snge- 
laaaen.  Die  cfbldlva  Arbeitairit  betiRgt  bei  allen  Kalegerlen 
10  StmAn.  Oer  Aafangalobn  der  FUrer  nnd 
Rebeffnn*  at«nt  sieb  anf  lllc.  3  «nd  steigt  allmHhllcli,  m  daß 
riiirli  2i\i:l!ii  ic''  rUinistKeit  die  ersieien  die  letittercn 
4  Mk  l'ff;,  i-ilialiii!.  Dazu  konnieD  noch  gewisae  (iiali- 
fikiitiniii'ii  und  riiilm  iii/.i.Ki-li9fi8e,  K)  liiUi  ilii  K)nkninmensvi':li:ilt- 
niase  nklit  unguottig  zu  nennen  aiud.  AuUer  den  oblij^atori- 
leben  Wcil(ahrl»einri<.'btauKen  wd  einer  Slerbi-kasae  bi-stobt 
eeit  1893  noch  eine  Penaienikttl«,  die  ihren  Mitgliedern 
eineo  beecheideaen,  nach  der  tSnge  der  Dteaataelt  abg«- 
Btttften  Rnhegebalt  gewUirt.  Neben  der  Tranbahn  apieli  das 
annstlge  öffcnlUi-be  FiihrwnrV,  i\xa  Drocchken-  and  Kaker- 
wHSPii.  mir  spiriPi)  wpüiger  c»'<'rdneten  BetrtebiTerlii]ti{i8<'ii, 
III  JUmcbcn  liC-in-  i'rli'4ilit;l»e  Rolle. 

Eine  piiiKi  lipmii  te  W'nrdiijnnK  verdient  der  Autsatz 
über  die  unteren  Bediensteten  und  Arb<!lter  im  StraBen- 
verkebrsgewerbe  Berlins  von  Dr.  Fritz  Deirhen.  T«  der 
Einleltang  wird  aUgemein  die  EatericlLlnng  der  ttir«nt1irben 
VeitebnantemebiinngeB  Beriina  erilTtert,  worauf  In  apesielten 
AbaebnlUen  da«  DmarlikenweKen,  die  StiaOenbabnen,  dim 
OtanibniiweBen,  die  Danipf^cbiffabrtsnnternebmnngen,  die  Prlrat- 
poit  nnd  das  GUterlnuisportwecon  erlsutrrt  werden. 

Das  Drogcbkenwc«en  lag  aocb  in  den  Secbzigerjabren 
a:u  darnieder:  im  Jahre  186B  wnrden  ^  DroBcbkon 
L,  Klaaee,  die  akli  dureii  aioderaere  Aoaetattnug  uid  beaeeree 
Pfndeawtetfail  antneiehaeten,  «lagefSbrt,  fm  Jabre  1873  ein 
neuee  Dmorbkenreglemont  von  der  Polizei  erlassen  nnd  gleitb- 
letlig  eine  Tarir>rrh>'ibnn(;  huwilligt.  D:iO  die  inten^ivu  EinAnß- 
nabwe  der  l'olizoi  ond  die  vim  ibr  geübte  strenge  Ki'iiir  »!!'- 
von  guter  Wirknng  waren,  bewelf-t  widil  am  brüten  dt-t  l  in- 
itaiid,  daß  »ioli  in  den  Jiibrcn  lH7n  Iiis  18?t8,  in  welcl-i 
Zeit  sieb  Simsen-  und  SUdtbnbn  in  Berlin  in  nnilerordent 
lirher  Wei.'>e  eotwielteltca,  die  Zabl  der  Diosoliken  von  3-588 
anf  8096  orhVhte,  mai  grftBtaa  Teile  wobl  anf  Keeten  der 
Oraaebken  II.  Klaaee.  Dm  BmttoertiUgnta  einer  Dnmcbkc 
II.  Klaase  wird  auf  Uk.  2'Mn\  das  einer  Dro  cbke  1.  Klaswe 
anf  Mk.  3600  ffoscbaizt,  das  UpiMcrirllgnis.  «of.'rn  der  In- 
liaber  selbst  die  Druscbke  führt,  anf  Mk.  'hhi.  ri  ji. 
da  sieh  der  Kutscberverdienst  auf  zirkii  Mk  I  lm»  —  jr)i)ij 
stellt,  so  kann  von  einer  Rentabilität  des  Droscbkenlettitbes, 
WL'nn  der  Inliaber  nielit  »elb^^t  Kiitachcr  Canklioniert,  erst 
bei  eiiieui  gri.ßei-ii  Heiriabe  wegen  der  bei  ihm  eintretenden 
Verriugerntig  der  it^ekoaien  die  Rede  aein.  Di«  Arbelleadt 
in   dienen  Oewerb«  let  eine  aolir  lange  nnd  wird  mit 


1BV|  Stunden  «ng*nommen.  F.im  (rewallige  Umwülzong  im 
DroDcbketnvi'srr.  rlilritc  i'iiitretr'ii,  sulmld  der  PArdcbaHrMl 
dnreb  das  Aniomobil  v«idiiUgt  werdau  wird. 

Der  zweite  Abschnitt  bandelt  von  den  Su-afienbabiu  m. 
welche  acht  TeneUedeneo  QeieUscbafun  gehören,  die  m 
End«  189!^  rmd  8000  Haan  beschäftigten ;  bfevon  sind  Ober 
die  Bilft«  SdMfMr  mi  Knta^.  Da  meht  OnaeUachaften 
cieh  in  den  StiaOenbahnbetrieb  teilen,  to  berrachen  dort  keine 
ganz  einbeitlichen  V.  rlirtltnisse,  doch  haben  Einfloßnabnic  der 
Polizei  wie  anch  der  8tadtverwaltang  nnd  der  dnrcU  einen 
L'Mü-M  An>4iaDd  im  Hai  ItfüO  nnscpiilirp  D-ui  k  ani  di- 
0141  tlgiBb«u den  Faktoren  bewirkt,  daB  die  i^age  der  Ange- 
stellten, snwolil  was  Lohn  wie  aoeb  Dieoatointeiliing  betrefft, 
aiemliek  gleicbmttBig  geregelt  wude  nnd  mnuiebr  ganz 
gftnatlg  ganiHit  werden  kaan.  In  Dav^hacbiitt  ati>IU  sich 
daa  JOrnftMummm  der  XMitr9ll«mrb  wT  Hk.  1700,  der 
Schaiftier  aaf  Mk.  1600  nnd  der  FVbrer  «nd  ffntidMr  anf 
Uk.  1300.  Die  Morbidität  der  StraB>fOba]iDer  ist  die 
größte  im  Vergleiche  mit  den  übrigen  Vetkehrabedieosteten 
Berlins  (7r>  8\,i.  dni  h  mhiI  >ii<- Krankheiten  im  Durciiscliniitr 
von  geringerer  Dauer.  AU  „Kernfskraakbeiten*  sind  rliea- 
nialisrbe  nnd  Augenleiden  bervorziilielMa.  Die  intensive  Ein- 
wirkong  der  aUdUachen  VerkeliredepotatlMi,  nnteratiiut  dareh 
den  Streik,  Akrte  Im  Jahre  1000  Ott  ibm  fiotti  Tafl 
der  StraBmbahaer  die  Brriobtnnf  efaitr  RMiMfAtlMkMM 
bei  bei,  deren  Destimmnngnn  dem  für  Staate-  nnd  Belebe- 
beamte  gellenden  Pensionsgesetze  nncbgebiMi-t  sind;  Icsniifl- 1> 
erw.lbnt  sei  biebel,  daß  L'ufallsrenten  nur  in  i1>-iii  Mk.  1 1 
iiberii  teigenden  Betrage,  Alters-  nini  InviiluliüHürctitcii  gm- 
nicht  in  den  Bahe>gebalt  eingerechnet  werden.  Den  Schloß 
des  Absclmittes  bildet  eine  knrze  Daraiellong  den  achoB  er^ 
wkbnten  Streik«  im  Jahre  1900,  der  dareb  Inltrvewtkm  dea 
OberWigermdetera  Kiraebner  Ten  Beriin»  wetahar  ala 
8c]tiaderieliter  zn  entsnheiden  hatte,  «IBM  für  dl«  Alge* 
stellten  gilnstig^n  Ausgang  nahm. 

D.is  Oinnibuawesen  ist  durch  eine  I*tili/i-i^>inrdnnug  ans 
dtui  Jubre  I8<55  geregelt.  Sechs  Ge»ell»rhatii>n,  ilnruntor  drei 
kleinere,  welche  lediglich  in  d.i  Niiclit  betiluono  Linien 
olDgericbtet  haben,  bcscIiAfi igten  '204S  Personen,  von  denen 
1210  zum  Fabrpersonal  gebJiren.  Der  Dienst  ist  einfacher 
nnd  weniger  iutenaiv  ala  bei  den  Straftenbahnea,  daflir  be- 
deutend Itnger;  aneb  berreelien  hier  nngünatiger»  CnltohNnnga- 
verhÄltnisse. 

Dio  Dainpfscbitiunternebmuntren  bab:Mi  erft  in  den  kitzti-n 
l.ilirfi:  n,  i-iii.i  H"ll!'  im  [.riksiiier^'inpnvcvki'lir  nach 

ciiiiiltiL-n,  au  der  Sjirt»e  gtluijcutiii  Orten  i^pifko,  ein 
Vergiiligungsvorkebr,  der  sich  hanpts&rhlicb  anf  den  .'Kummer 
und  dann  vorwiegend  anf  die  Sonntage  beschrltnkt.  Die 
Spree  -  Havel  -  Dampfacbiffalirt-Gisellschait  „Stern"  besitzt 
3B  Dnnqifer  und  ein  elektriai^hca  Boot  und  beMsblftigt 
204  Peraogen.  Die  Dlenatseit  lat  bSebat  anTegelinlO^,  je 
nach  dur  .labteszeit  und  den  einzelnen  Wochentagen.  Das 
Kinkoinmen  bettHgt  im  Durchschnitte  beim  Hrbiffsdlbrer 
Mk.  Ir'i'ii    M;ivcliiiiiHtfri  Mk.   l'jilii.    fii'iin  Slriionnunii 

Uk.  ItiJO  jährlich;  die  übrigen  Kategorien,  nur  im  Sommer 
angeeteiit,  Bind  entspreebeud  geringer  eiillehat. 

Der  Prlvatpoitverkahr  wird  durch  die  Nene  Berliner 
Oinnlbia-  nnd  Pakelfahrt  -  Abtienireeellcchaft  beaorgt,  deren 
.i^iliiri^lidi  weiteier  A\i'k  ii^-il  i:,  st,it  |.  .\pril  1900  anf 
■  l'.'ii  r,iki;'rvf'rkelir  ii>  Iii.il.n  '.u.i  den  Voroiten,  Verteilung 
■i  I  :.  1  M  III  k^u'  lii  ri  i.l.ii-  Aili.  --  -,  von  Zeilniic-Mi  ilin''  .\it(e.-se 
nai  b  Aboiiitriittiiiicic!]).  il^m/itfliuug  von  Kt  tlmuni^eii,  \  <  r«  ius- 
bi-iliTitnii,  lliiasmirln  und  dergl.  pojKtz.licli  einge.srbri(nkl 
vrorde.  Die  QeadlUclinft  beecbSfiigt  428  Personen ;  der  Ver- 
dienst  «teilt  sich  bei  den  Bnraananireal eilten  tat  Uk.  1500, 
bei  den  Scliaffnent  auf  Hk.  1300,  bei  den  Kataeliern  nnd 
llestellboten  aaf  Hk.  lOltO. 
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Boiin  (iQtertranRportweaen  (Sp*Jitioii  nuJ  Spi-irbLToi) 
sind  gnfiea  2000  Personen  tfltig.  Von  ioteretae  aiod  haapt- 
»ftcblich  die  RollkDUcbar  and  Rolljangen;  leUtere  haben 
boim  Auf-  and  Akl«d«n  aitnik«U«i  und  inkb«Mitd«n  w£ta> 
ptann,  ätS  Mb»  KoIH  tod  den  W«gei  gettoUra  werden, 
fir  dir-  die  Kntacber  aooat  Ersatz  leisten  mlisacn.  Der  Dienst 
deb  ^VagenpersoDale*  ist  ziemlich  aiistreogeod  nnd  vor  allem 
übermäßig  lar.g  (l.'j  18  Slunleiil,  «ftiii  auch  ein  'J'<M1  der 
Zeit  niit  Wäi'icji  aus  dm  Babubüt'eü  und  bf<i  d«ii  KuudtichBiieu 
vtrlracht  wird.  Der  Verdienst  der  Kutscher  stellt  sich  auf 
Ult.  1  ]  50  j&briicb ;  wenn  ein  Kotacher  den  Uolljaogen  ans 
Eigenem  bezahlt,  erhält  er  «in*  entqnelieDd«  Zolüge.  Im 
J«kn  1899  lud  «ine  Lohabwregnc  tMt,  die  dem  SpeditloM- 
ancettaUton  die  Erllllnir  llirer  meteten  Wüneeiie  Imohte. 

AJa  Scbloßarbeit  fii;iiri<>rt  tiiit'  Studie  des  Graf-  u  T,«<i>n 
de  Seilhac  über  die  fran7,<iRincben  Bahnbedienstcteii.  über 
die  Angesttlltoii  di-r  Pariser  Trartibiibn  und  Utuiiibus-se,  sortic 
Ober  die  durtigon  Lobnkutacber.  In  geilrängcer  Form  werden 
die  GebaltsTerhitltoiase,  die  Nebenbezflge  und  dk  WeUlUvte- 
«inriciitongen  (Ililfskuwenvaeen}  «rl&ntert. 

Wi«  man  elekt,  «iid  in  der  Torliegende«  PiblUnÜon, 
fir  welehs  wir  dam  Vei^  Ar  8eaial]Niütik  nw  Anken 
kSnnen,  viel  gebeten  und  {M  «ie  der  BMutitvat^  «titerar 

Kl  eise  wilnüg.  Dii  jeni(;en,  web  lie  sicii  ftir  die  soziale 
Stinktur  des  exükutivcii  BiiluiiH-isuualrs  inifn-nsleren,  werden 
Biii  \'Hr;j;nügiin  Arn  Z  i  m  iii  f  r  m  a  n  n  sieben  Aiifsat/  lesen, 
während  die  Arbeit  von  Or.  Deicheu  iusbecondere  den 
kommanalen  VerkeJtfIpoUtUtem  Mm  eingehenden  Studium  em- 
pfoklea  wird.  Dr.  Feldsahkrelt. 


Die  DlTldenden  der  englischen  Bahnen. 

Unter  dem  Titel  . t^iiiHpri<-lil  dus  F.rt.rilgnis  der  eng- 
lisciieo  ßabnen  ihren  I>ividenden  'f  verölTeDtUclit  H.  V.  Wilson 
In  der  Zeitschrift  „The  National  B«Tlew*  Oktober  1902 
eine  bemerkentweirte  Stndie.  Den  Auagnigapiinkt  denelben 
MUet  die  TuaadM,  doS  du  in  dem  aö^laolMB  BakiMn  «v- 
gdlcgt«  Kapital  ungleich  sUbtir  wl«b»t  als  dns  BrtrSgaia. 
Ans  statistischen  Angaben  gehe  bervor,  dafi  in  dem  Dexenniom 
von  1890-  1900  das  in  den  Bahnen  augelegte  Kapital  eine 
Zunahme  von  «  279,000.000  erfuhr  d.  i.  30'7o,  während 
die  Einnabmeii  im  selben  Zeitraum  um  £  23,000.000,  d.  i. 
um  28%,  das  Nettoertragnla  un  £  3,298.000  oder  10% 
Mieg.  In  dem  I^'zdnnlnm  von  1690' — 1900  »ei  ein  kontinnier- 
liebee  Sinken  dea  £rtrligniaaaa  ran  4-iyn—9  4>%  wnhnn. 
sefamea.  Kadidem  nnn  dl«  Babaea  Twuuaidillleb  nniar  un- 
günstigeren Bedingungen  betrieben  werden,  sei  nach  Ablauf 
eines  weiteren   Dezenniums    bei  andauernder  Abnahme  des 

V:rti licnisfes    eliu«    lli'.idriidi;    von  '2'/,i'!q  VOraUf/'.isehfTi.  Um 

dibs  2tt  v«rluuUei'ii,  müi>(«ii  die  Venvaltungen  mit  dem  Grund- 
sätze brechen.  Jede  mögliche  Auiilage  Uber  das  Kapilalkonto 
zu  fltiren,  Dieebesüglich  verweist  der  Verfasser  dea  Artikels 
anf  die  aamikutschen  Bahnverwaltongen,  waleha  genau 
nrlaeli«a  bettenMOl  (Verb«u«nB()  ud  »aioUmnee  (Er- 
battnflf )  ontetwheldeii,  die  Keeten  bdder  aber  aas  den  Beirieb 
bestreiten.  Im  Jahre  1900  xahlte  z.  U.  die  Peunsylvanüi 
Bailroad  Comp.  £  1,700.000  an  die  Aktionäre,  während  sie 
einen  fast  oben  so  bolim  IS.'inifr,  i"  1  ,*)ii(!.i " m,  t'iir  die  \'i  r- 
beeaernog  ihrer  Linien  aus  dem  Erlrägoiss«  bestimmte.  Nach 
«lyMacbwi  VenmltoiKiKnndaltien  «Kr«  tfi%  DiTldflnde  rar- 
teilt  werdaiB. 

Zu  den  7«(lMnaniDgen  nach  amerikaoisclier  Anfoaeang 
fthVra«:  Ailn(«  tob  Oo^pelfelelBfln,  Verkcmig  «kr  Traaae 
zur  VenneldMir  aebarfer  KrUmniiagen,   Erbawinip  neuer 

Stationen,  Wlederberstellnng  von  Brücken,  Anlage  von  Rangier- 
geieisen.  Die  amorikauiscbeu  Buhuverualtungen  geben  so  weit, 
dafl  flie  dla  Bmenani«  dea  Betriebianteilab,  der  LelUK 


uiotiveu  und  der  Waggon»>,  -lam  Teil  (Hälfte)  ans  dem  Be- 
triebe bestreiten.  WOrde  man  an  die  Verwaltungen  der  engliscben 
Bahnen  fthuliehc  Ansprüdie  stellen,  so  würden  sie  gar  keia« 
DirldeodiMi  iraceo.  fieat«  beatraiten  di«  ancUaeben  Bahnen 
ihre  Dividenden  ana  dem  Kapital  anf  Koatea  der  Zukunft  nap. 
des  Landes, 

Bchlieülirli  meiol  der  Verfasser,  da£  die  AkÜOD&ro  sich 
aivt  gerir.j^ere  Dtridaadea  In  daa  aichataa  Jabm  gtMt 
maclien  ntögtiii. 

Die  ersparten  Beträge  seien  för  Anlage  von  Reserve, 
fonda  nnd  Verbceserungen  in  verwenden.  Anderseits  aei  von 
den  VerwaltoogekOrpera  elm  aiagleUffe  Kindaraag  dar  aaf 
itm  Bahnen  laataadan  Steaaim  an  variuigaB. 

Dr.  Wala  barg. 

OHRüNIK. 

iVrHOjiuhuii  liricLtPn.  Der  Verein  lar  dio  Förderung 
des  Li'kftl-  iiii'l  Ötraßenbribiuvesecs  liat  in  der  ;uii  22.  J&nner 
19U3  abgehaltenen,  iohr  zatilreich  besuchten  anßerordenüiehen 
Qemralversammlung  beschlossen,  den  beb.  ant.  Zivil-Ingenieor 
Bana  R,  A.  Zifterjbi  Anerlteaanng  edner  gr«8en  Verdienate 
«tt  dla  fftdanuig  der  Vereiaeawacit»,  aewla  Im  HiaMidw 
auf  seine  Im  Bahmea  des  Bahaweeena  niederer  Ordnag  «at» 
wickelte  fhiehtbare  Tätigkeit,  zum  E h  renmi  t  gllede  «i 
ernennen 

Eisenbnhii-llLill.  Bei  dem  uuter  dem  Protektorate  .Sr. 
Exzellenz  det  k.  Eisenbahnministers  Herru  Dr.  Ueinrich 
Ritter  t.  Wittek  atahfinden,  am  6.  Februar  d.  J.  in  das 
8ol«BilleB  atattlindendan  Balllbat«  balmi  daa  PatraaeaaBnaait 

flbemommen  die  Damen:  Eramy  Bandiss,  Henrietta  Benlaa> 
Adolphine  von  Biedermaun-Turony,  Hxzell.  Charlotte  Gräfin 
Boofl-WaldecV-Iireidhadi.  I>iii'i  Baronin  Buscbman-Uarcoccbia, 
Hennine  Barouiu  liuscitniiui-Distler,  Leopoldine  Baronin 
Cblumecky-Licbenberg,  Ida  Egor,  Euimy  Eisner  von  Eisenliof, 
Marianne  von  Forister-Ferstel,  Rone  Friedmann-Rostbom,  He* 
ka«  Glaakey-Suess,  Wilhelmine  Grimus  von  Grimbni^-Engertb, 
Ilaria  T«a  Hatarda,  Sina  Khittel-Drathaebaüdt  Agla«  GrUn 
Kinalty'Aueraperg,  Ctdlie  toh  MannllelMr,  S«fl«  Vaneska- 
'  Wittek,  Exzeli.  Irma  Markgräfin  Palla\icini-Ssöch6ny,  Fanny 
Barunin  RinghofTer-Kleln,  Sekna  Riill,  Alexandrine  Baronin 
Sofb  ir  v  in  Friedriclisthal,  Camilla  Stibral  Heinbardt,  ExzeU. 
Rosa  lirättn  TraulLmaunsdorff-CavTiaai,  Panline  Weisweiller, 
Louise  Wetaa  T»n  Taaabaeli*BaniaMiio,  Aana  Wnrmb»  Karle 
Zehetner. 

Staad  dar  Eiaenbahnbaaten  in  daluReiah  Bmia 
NaTMikar  1908.  Di«  Baabewagaag  anf  des  SalanakUMlMa 
raaenbahnan  angibt  mit  SohlnA  dea  Moaataa  Norartar  1903 

nachstehende«  BUdi 
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Prag — Pilsen  der  k.  k.  österr.  Ktn.HBltahneri  7  2  Im  üaupt- 
bahnen,  dann  durch  den  Haulit^-inn  ihir  i  lckti  ;sl1ii!i  Kli  ii.b.ilm 
Lioz — KleinmUncben  5'8  km,  der  VeritiiiKTun;.'  der  Loitalbahu 
PiJa— JaworxDo  bi«  Jaworzoo — Stadt  3  h  Av«  tind  d»r  Mendel- 
bohn  (Sailstrecke)  2  -likm,  Bowit  l  ikm  HMtptbubMB  u4 
IS'O  km  Lokal-  «ad  KleiabiüuieB  ngewMhm,  ii|«f«i  1*6  Itm 
dnrch  die  BMiToUnduoK  der  am  6.  MoTMitar  1908  etMlMtWi 
Sehleppbalin  tnr  DampfbHge  km  108'7— 110'4  dtrLÖkdbaba 
Kiropoinnc — Dotii.-i  \v;Ur.i,  ilaiiii  13-4 '»i  darcli  die  am 
10.  NiAotulii-r  \'M\-1  crfüliftü  Eri'fliiuiii?  (li>r  Llni«  Radoiiitx— 
Diipiiau  der  K!ia(lc]iei  LukaUjaliiipn,  )<-rrnT  il'üAf/i  rlunli  A\f 
Eruiiiiuiif;  tlei  eleklrincljeu  Klciobiiliu  Dornbiru— Lutil<suau, 
wtlcbo  am  30.  November  19Ü2  erfolgte  ni>d  \  Akm  darcli 
die  BuTollendiuiy  einer  LiDie  der  elektriieheo  8trafie>bAfaieo 
ta  Win,  MBit  S7  €Am  Lokal-  n4  KleUMaUnieii  tb- 
gcihtl«!.  Bl  vcfMelbM  «MiA  MB  SeUlM»  dM  HwBtCB 
NoTnBti«r  IMfl  u  Hauptbaliilliilen  949-7  hm  nnd 
an  Lokal-  und  Kluiüljalinlir.iuii  HSO'-l  m  in  P.r»naii~- 
fnhmng.  HervorEnhfb'Ti  «är«  rubelt,  dai;  v"u  4er  L'ik:ilbaliii 
OmBnd — Weitra  tli\tü-GenniKs  di-:'  214  l.m  lange  T^ilstre.  ke 
Gmund— Stelnbach  leit  10.  Augittt  i^U2  er<>ffhet  ist;  ferner 
dali  der  8ohl»tullenTortrieb  bis  zum  1.  Dezcuib«r  lftO'2  beim 
TMerntoim«!  NordMite  6644  m  (gegen  622  8  m  im  Vor- 
■eairt«)  ml  SUeeH«  36t-0  «•  (geccn  ist'S  m  in  Torneaate), 
dann  beim  K»r;\sv!inkentnnn«l  Nordeeite  879  H  m  nnd  terticre 
Tnnnelmaueruiii;  i'88  0  m  (gegen  749'9m  and  197  Om  im 
Vormonate)  nB<l  Sni]n-,jte  883  2  tu  and  fertiRr  Tiumi  l- 
manerong  S93  <• 780'5  m  und  21(i'0ni  ini  Vor- 
monate), ferntr  im  Wocheinertonnel  Nordseite  1610  2  m  und 
fertige  l'^nelunuernng  770  0»i  (gegen  138<)°8  m  nnd 
tiäö  Om  im  Vormonate)  ond  SüdBelte  10H7'2»n  und  fettige 
Tsttiielnianerutg  S60'0m  (geg«n  1017'0m  nnd  117-0»)  im 
Vennontt«)  und  betn  Botnektinael  der  Pybnibnbii  Nordsei  t>' 
7S1-5  m  (gegen  678  0  m  im  Vormonate)  nnd  8ftd«eite  ri82-0  m 
betrilgt,  nnd  daß  die  Installationsbaaten  bei  dieteti  vier 
Tannelü  I'orttieset/'.t  NvcrdLM). 

Eisenbahnverkelir  im  Monat«  November  19U2  nnd 
Vari^eklh  der  Einnalimen  In  den  erst«n  11  KaoctaB  1902 
mit  JeneD  d«  gleicfaen  Zeitperlode  1901. 

Im  Monate  NoTomber  1909  wirden  naefaatohonde  Eiaen- 
bainntrecken  dem  OlTeniliehen  Verkehre  übirgeben: 

Am  10.  November  die  Vi  \  km  lange  Strecke  Badonitz- 
Dnppaa  der  Kaadener  Lokalbahaen,  Im  Betriebe  dar  Ii.  k. 
Staatsbahndirektlou  l'llten ; 

am  22.  November  die  0°14(i  'im  lange  Teilstrecke 
km  1*789  bis  km  1876  der  elektrischen  Kleinbabnlini«  Prag 
^lllfcb«>v)-Koäir  der  Prager  elektrischen  Straßenbahnen; 

80.  Nonahar  die  il'S  lim  kaga  Stteake  Dorabim- 
Lnetewui  dar  eltttriMtben  Klafnbalin  in  Dombln,  famer 

die  l'OSfi  kin  lange  StToi't;^  vom  protestantischrr.  Fii'  il- 
hofe  in  Jer  Tri«.'«tr'r»itnil)<»  tan  /.uiu  Kaiser  Franz  Josef-Hpital  dur 
Wlaaer  ek'ktri»  lipti  Stiai'.Mil  ahnen. 

Im  JJuDate  Nuvembi-r  1902  wnrden  anf  d«!n  öster- 
reichischen Eisenbahnen  im  gan/en  13,047.385  Persoiicn  nrni 
11,110.667  I  Oater  beiardeit  and  bieRir  eine  0«nuiiteiu- 
Bahne  voa  K  6(»,873.405  aniall,  taa  iat  per  Eilomeri-r 
K  2760.  In  glalebea  Vonate  dea  Jahraa  1901  bairag  die 
Oemmtetnnabme  bei  einem  Verlcebrevon  19,799.860  Peraoiien 
nn^  n.'iK-.fl''  I  GWUl  K  5'".,ii.i7.4'2  i'dor  per  Kilonieitr 
K  Üö-iö,  dalier  resuliiiri  iat  dr;i  MviuU  Nüveniber  l!t02  eine 
Abnahme  der  kilumetrl»chi>n  Einnalmit'n  um  3'V„.  In  der  Zeit- 
Periode  vom  1.  .THnner  bis  Endo  Nnvemb^r  i;»(i2  wurden  aat 
den  dsterreickischen  BiMnbahuen  I(;i.]<J,'t.571  Peraanrn  and 
99.496.836  t  oeter,  gegan  167.199.1BG  Peiaoiten  nsd 
99,703.455  t  Glter  In  Jabre  1901  befördert.  Die  ans  dieeen 
VarluihreB  entlel-in  Einnahnipn  hi>/iffcni  Bich  im  .Tahrr  1!)02 
anf  E  669,918.42.'),    im  Jahre  1901  auf  K  6bti,G09.<j;b. 


[  Da  di--  durchi'.Liiittlicbii  UL-saiiuliUice  der  list-Treicliischen 
[  Ei'ii'iili.il^iif  ti  fiii  dii'  i'llni'itialliclif  IJrd i-büpiTiudf  des  laufenden 
JaJirw  m  63^  hm  für  d>'n  gleichen  Zeitraam  des  Vorjaiires 
dagegen  19..^24  km,  betrag,  so  stellt  sich  die  darehicbnitt- 
licbe  EianabBM  pw  Kilometer  für  die  erwiüint«  Seitparleda 
1908  aif  K  SB.797  gegas  S  89.106  tn  fajßOm,  daa  iit 
«n  K  ST9  «agttaaUger  oder,  auf  daa  Jahr  berechnet,  fra 
1908  anf  K  31.33f>  gegen  K  91.769  im  Vorjahre,  da»  iat 

um  K    11!'.    -li'i  :ii   i'i:    r.'i'Vi.  lllillUlistiger . 
I  Die    uiirilllcli.tl«    KI«*eub«tiBbrürke    der  \»lt.  Im 

I  Zuge  (ii  1  deiimächrt  an  arlMlnenden  Ofotflnbaliii  «  urda  wahrend 
des  bearigeu  Somnaia  tob  dar  firflckeBbaoaaatalt  Oattava» 
barg.  Ewe^pnetah  darTeralBlit«  Waaekimilabiik  Aigabaif 
vad  llMchinonbaa-ActieugecellBdtBft  HlnbaTg,  ta  Avflmg  d«r 
norwegischen  Regierung  dl«  alMlIcbata  Etooibaluibrlioke  dar 
Welt  gebaut.  Sie  liegt  in  nftrdl.  Breite  von  68  Orad  28  Min. 
Die  Brücke  ist  etwa  200  m  lang.  Sie  Oberschreitet  in  einer 
Höhe  von  4ü  m  über  dem  Waaaenipiegel  den  Norddalselv  im 
I  wildzerklQfteten  NordUl,  etwa  1 0  km  vom  Ende  des  nebrere 
Ueilen  tief  in  daa  Ilochgebirgsland  oinschneldeadaB  Ben" 
baknQord  nad  liegt  etwa  86  Inn  —  fitaeababnlUga  —  van 
dem  «lafireiao,  Tortllgllcb  gaaehBtitaB  neien  AoiAibrbafea 
Xarvik  entfernt.  Daa  geaammte  Ranwerk  wurde  in  der  karsem 
Zeit  von  vier  Monaten  vollst&ndlg  betriebsfähig  hergestellt. 
Dir  Aufenthalt  d^r  dfUtsrhen  ItiKeiilcnre  war  bi-i  diesem  Ban 
allerdings  kein  »ehr  aiigenehmi  r.  \ Uni  Verk»shre  waren  sie 
la-t  ganz  abgeschlossen. Temporatiireii  über  \-  10  bis  12"  C.  haben 
sie  nor  dreimal  gebabt.  In  Narvik  wird  sich  »i<<lierHeh  eine 
grofle  Aveftlbr  «atwleiieln  ;  die  Hergwerks-Aktietigr-ni  llsebalt 
Lnossavaaiai'KiiMfaara  boift  tlgUcb  ain  SeaacbiS  dar  Han- 
barg-Amerflta-UDi«  mit  4000 1  Ehoaen  abtaJbrtigan,  welehaa 
Material  !iaii;)l>:i(;tLli>:'li  n:^ch  den  Rheinbafen  fir  donlaeha 
üüiteuwerk«  uud  ui<eh  Eugland  geben  soll 

Dia  RiflenbahannfKlIe  in  KuOlaid  Im  Jahre  1900. 
Nach  daa  MlttdlBBgaa  der  8l  Peterabaiger  Zeltmtg  areig' 
neten  lidi  attf  deo  Babaen  BnBIaada  Im  Jahre  1900  ha  ganaen 

5174  ünfUlle,  gegenOber  4496  des  T  orli^rgegangenen  .Jahres. 
1460  Unfälle  nahmen  einen  t5dli(he[i  Aufgang,  3714  hatten 
teiU  achwere,  t*i!^  leifiue  Vi!l-'7.nn:;fii  zui  Fi/lRe.  l.'!,'!B 
TodesfUle  und  2824  Vcrl>jt/.UQK<:u  watüt^u  durch  t<igt:ne  Fahr- 
lässigkeit der  Verunglückten  her%orgerulen.  Auf  Fahrgttste 
entfielen  im  Bericbmabi«  97  Todetüille  und  609  Verleunagen, 
gegenüber  69,  beslehaagawelae  815  4aa  vorhaftagaageaan 
Jahres.  Tnter  den  Babnbeanten  and  Arbeitern  arana  8407 
UnLIlle  zu  verzeichnen,  von  denen  489  dnen  tOdUcfaen  Ate» 
gang  i:  {hmen  und  UM  8  mit  Verstümmelungen  endeten,  2061  Un- 
fKIle  bRtraii^n  Polftonun,  die  in  keiner  Beziehung,  weder  als 
FahigSste  noch  Bahnbeamte,  /u  den  Eisenbahnen  standen. 
Hier  waren  874  Todesfltlle  und  llf<7  Verletzungen  zu  ver- 
seicbnen,  gegeoQber  B')l,  bezlehungHweise  1161  des  vorlier- 
geganceaen  Jabrea.  In  Beriohu|abre  eatftelea  6*13  TodeaflUe 
and  13-91  Verletmngea  anf  ja  1000  Went  Staatababnan 
iH.i  :  'fs  TodeanUlaiudll'SS  Verktanagea  anf  ja  1000  Waat 

I  Privatbahnen. 

1          VerkehriiTerhriltniB.<)e  iiiif  der  <<roDpn  SibirisflhW 
Ki8finbahn.  Die  MOnchoer  „Allgemeiae  Zeitnng"  biaobte  aa* 
I  Lingst  einige  Milteilnngea  Über  die  VcrbebrarerkSltalaae  aaf 

;  der  UroUeii  .Sibirische»  Eisetibahu,  welche  fnr  alle  Sibirien- 
reiietiden  und  üulche,  die  f»  werd(>n  wollen   von  Nutzen  und 

.  Intel  Mi  d.  Iii»  auf  die  45  km  lange  (  lierfshrt  über  die 
WilSher-  oder  Ei^HUclie  des  HaikaUees  hltli  «ich  heute,  dank 
der  Fertigstellung  de?  grulJen  sibirifchen  Scliienenwege«,  die 
ganze  Lloge  des  earopttlKb-asialiacheu  Kuiitineni<i  von  der 
Oatkttta  daa  Atlantiaehen  bii  aar  Wetlbttsle  den  Stillen  Ozeaus 
fa  uinatarlwadiener  Biaenbabi  fahit  xniiiekleg««.  Von  Wladi- 
woatafc  and  den  Hafe»-  vnd  Handel.sjdiit^en  aa  Gelben  Vaeie, 


I 
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Port  Arthor,  Dalqj  and  MtetMbvaitff  g«li«ii  aeh«n  aalt  «inifa« 
Xomtw  aj^UA  nte  ueh  Si.  Ftfmkmg  ab.  DaiKldtfhiNi 
batOB  PoldBff  uA  ThittaiH  ftat  tiMrlichefi  Bahnuadilitf  as 
Mhitaoliwtiif ;  die  Falirt  von  PeUntr  dorthin  danert  durch- 

»chnittlich  zw<l  Tage.  Den  regelmäßigen  Verkelir  v  in  ,T.i]ia:i, 
Shanghai  nud  T»chifa  mit  Port  Anhnr,  Dalny,  NiuiseliwAng, 
Tientein  and  aelbst  mit  dem  Mhtr  /.;ir  \Vim>Tsz(!ii  atets  dun-h 
Eia  gesperrten  Wladiwostock  hatten  niebrere  Dampferlinien 
«dirend  de«  ganzen  Jabrea  anfreebt. 

DI«  B«lM  TOS  Japan  odor  CUin  aaek  Maw-York  koat«t 
kaita  an  Zait  ittd  GoM  in  waatiicha-  Biebtu«  «bar  SlMilai 
mid  den  Atlaotiiehen  Ozean  nn^fldir  «botMTUI  wl«  tn  Wr 
llcher  Richtang  Qber  den  Stillen  Osean  nnd  den  amerikaniaehen 
Kontinent  Die  Strecke  von  London  n;io!i  Nniisi^^lnMuit;  uiid 
In  20  Tagen  znrllekgelefft.  Von  der  parihsriicii  Riistn  nach 
Lond(<n  kostet  rin  l'lat/.  A-n-  eii-toii  Wagi^ukla^ä«?  '2'>^K  der 
zweiten  20u  Kabei  Zwischen  lrkatal(  und  Üt.  Petersburg  ver- 
kehren außer  den  täglich  abgebenden  gewöhnlichen  ZBgen 
«IkihentUoh  drei  nit  Speiaavagan,  Badealariehtniif  lud  fiibUo- 
tbak  angtttattata  SchBoUaage,  waldi«  dJaao  ara«k«  la  a«ht 
TagOB  aarO^egaia.  Die  Fahrt  von  Irkntak  bie  St.  Petersburg 
koetet  Ar  die  ente  Wagenklatse  131-50,  ftlr  die  zweite 
90'90  Rubel.  Die  Zu8chl!i;;e  liir  .Sclil.ifw;«r.nljennt7^iuig  h.'tragen 
aof  dieser  Strecke  flir  die  etaUi  Klasne  22'52  und  tVr  die 
Bwaite  14-32  Rnbel. 

Ea  iit  ratsam,  an  den  Abfahrtsstationen  schon  tags 
Wtfue  die  Wagenabteilo  nnd  Plätze  za  bestellen.  Da  Jeder 
Fabrcaat  aaf  der  SibiriaelMB  Baba  aar  I  Podgleiek  16'38  kg 
Frdgaplck  bat,  so  emplleblt  ea  alch,  vor  TenaeldaBf  koat- 
spiellgor  Cberfraclit,  möijliclist  vUl  Iliimlgciiück  mitzafnhren, 
unter  welchem  Bettdeckeii  uiiil  Kissc-r,  llaLiJiücber  ond  Seife 
nnd  vur  alli-m  relclilicluT  iluii Jvi'rrat  kciiiuslalls  iVlilm  solltmi. 
Denn  obwohl  auf  der  ganüc-ii  Strecke  zahlreiche  ■Stationeu  mit 
Restanrationaeinricbtangcn  gelegen  sind,  so  entsprechen  die 
dort  daif  «bot«n«n  Sp^n  oad  Getrtnko  dooh  oft  d«a  Wiaachea 
«nl  LabanaflBWolHdültaa  dar  Balaewiea  iddit,  Daa  Sag-  aad 
8tatloaapef««Ml  aprtebt  aw  nwlaeb.  Aar  dar  fanaa«  Baba- 
atreaka  idrd  aar  raarfaahe  Httaz«  la  Zablang  ganonnen, 
welche  in  den  Bankgeschäften  von  WladiwMstok  Didny.  I'i  it 
Arthur  nnd  Nlutschwang  eingewechselt  wprd.'u  kaun.  Hin  •,aa 
einem  ins.sisctien  Kittisul  visi-ji tcu'  l'nü  ist  unetllßliih.  Von 
ivu  üäi  liehen  Kndstatlonen  der  Kahn  haben  iialny  nnd  Nin- 
tschwang  die  besten  GasthOte,  aber  aucli  diese  kommen  über 
dan  Orad  «bier  baMbaldaaan  lUttaLnlfligkait  aiebt  hiaana.  In 
PofI  Arthur  gibt  «a  sMh  kata«  EotcMailditangaa  vad  «•  iat 
daher  für  die  Bbar  Saa  «intraffandaa  BaiBaadait  rltllcl,  bis 
mm  Akgiui-;  des  Zogea  anf  den  SehllT  ta  yarbM))««.  Tele- 
gramme nanli  ORtaa  de«  anEei rnssi- -ben  Europas  kostf-ii  von 
Sihlren  atiB  ^ro  Wurt  5l»  Kopeken,  nach  New- York  98  Kopeken. 
])ie  <irundtaxp  fiir  Telegramme  nach  russiacben  Plätzen  Ist 
16  Kopeken  nnd  die  Uobilbr  fOr  das  einzelne  Wort  10  Kopaken. 
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Baaprachang  des  Baues  solclier  BAhncu  ein,  u.  zw.  der  Linien- 
HbnBf,  dar  Urtekea,  daa  Obarbatwa,  der  Bababöfe.  —  Dienern 
Mgt  dia  Babandlnag  dar  LakoaiatlTan  TaraeUedener  Sjratemo, 
aach  od»  BMuiokt  aaf  StiaSau  «ad  Paldbabuo,  dar  Oltar» 


aad  Paraaoaoiiacaia  aad  der  UmladavorticbtaagaBi,  dann  aock 
«bia  Stadia  ttbair  die  BaawMIgkaft  m  Mnadapaibabaen, 

Uber  die  Kosten  des  ümtadena  and  fiber  die  wirt8r>hanilc1i<m 
Beziehungen  der  Spurweite  elnerselta  and  der  LeietnngfitaJjigkeit, 
der  Bau-  nnii  Itetriebskosteti  andererseits. 

Der  Luistaiid,  dal!  hiir  tiur  ieiio  Eiiirichtnngen  nnd 
Fiagen  in  Betracht  gezu^pii  weidi'ti,  welche  der  SchniaUpnr 
eigeotttmlicb  sind  und  durch  sie  bedingt  werden,  während  im 
übrigen  auf  die  Literatur  —  namentlich  anf  die  anderen 
Abtailaagen  daa  Baadea  «BiiMibabnlian''  —  Tarwieaan  wird, 
abdiam  dar  TorBegeaden  Arbeit  Ibra  Knappheit  oitd  Oeaehloasan- 
halt.  Ehren  besonderen  Wert  erbllt  lie  dwth  das  Streben 
des  Verfassers,  womSglicb  das  OroadaltaUebe  fir  die  Anlage 
lind  den  liiiii  der  .'-!chiii,i!»iiurha1»nen  festznlegon,  eine  .\ufEiltj«, 
der  infidcje  der  verschied  eil»«  Besiimmnng  von  üalinen 
untleicher  Spurweite,  wie  au*  der  l'u/al.liit;l!chkeit  der 
Erfaiirnngen  besondere  Schwierigkeilen  entgegenstehen.  Kapitel, 
wie  jene  Gber  den  Einflnll  der  Spnrweite,  über  die  Wahl  daa 
Oberbanea,  Uber  die  LakomotlTen,  Ctraer  dla  ivinachallUehan 
RrwRgnogea  aind  beaoadara  gadgaet,  diaae  BalMndiaagewaiaa 
des  StofTes  zu  illostrieren,  indem  sie  dem  entwerfenden  Ingenieor 
führende  Anbaltspunkte  geben  und  Indem  sie  lehren,  wie  für 
eine  rationeKe  AnsraittelunK  der  .Abmessungen  und  baaliclien 
Auordnuugi-a  die  versdiiedenea  Spurweiten  Individueli  zu 
behandeln  und  alles  Schablonenhafte  bei  solchen  Erwägungen 
zu  TarBeidaa  iat.  Die  vorliegeada  Arbeit  iat  niUda  ate  eine 
wertvolle  BaraUtonag  dar  Ularatar  aa  baaaiebaAi.   — r. 

Tntrrnntionale.'«  f bereinlLoinnieu  ilbcr  den  RIsr-n- 
btthn-Frachtenvprkehr.  Koromtutar  nnd  Kechtiprechung  von 
L.  (^iiliiiitr  vnriiiäls  Chef  des  Tarifbnreau  der  kOnigl.  rnmä- 
nischeii  Etseobahnen.  2.  (£>cbkä-)  Jiieferong.  Verlag  des  Allge- 
nieiueti  Tariianzeiger.  Wien. 

Scbon  bei  der  Aaseige  dea  vor  längerer  S^lt  «rscbianeaan 
1 .  Heften  (Rr.  16  aa  lüOl)  habaa  irir  die  eigeaartige  Bedentaof 
dieaar  fleUHgan  nnd  gawlaiaabaftaa  Aibatofakaanaakhnat,  8ia  ba- 
atabt  darin,  dafl  bei  jeileia  Aitikel  dea  Interaatioaalen  Übnr- 
einkommenü  die  bislipr  in  dm-  treBanitcn  T.iteratiir  ilher  diesp.'i 
hervorragende  t]i»«etzM«rk  ziiiaf^e  getrctcneu  .ViiirLissuiißeu  mü 
ihrer  Begründung  nnd  die  [iriii.'.iijiidK  n ,  wichiipsti  n  Ent- 
scheidungen von  Gerichten  der  Vertrag8»ta4a^n  in  kurzem, 
knappen,  Jedoch  getreuen  Auszüge  angeführt  sind.  Die  Arbeit 
ist  daher  eiae  ToUstibidige  Saaualnag  aller  beatebanden  Ken« 
trovanaa  and  lat  daher  gaelgaa^  aowebl  ia  dar  Theoiie  ala 
In  der  Prttta  aabr  yM  aa  ihicr  Dlaaiig  baisttragen. 

Wtcdaibolt  laaB  aaeb  dem  Bedaaem  Aaadnick  gegeben 
werden,  daß  der  in  der  Praxis  wie  in  di-r  T!i  m  h  so  viel 
erfahrene  Verfasser  mit  seinen  eigenen  Ansicliten  zurückge- 
halten hat.  wenn  äucb  diaaa  ZaiOakbaliang  im  i'lane  dea 
W'erkea  gelegen  war.  Dr.  H 11  ach  er. 

Hiaittritolemiddaoher  AmtakalMiiar  IWtt.  Tarlag 
der  k.  k.  Hcf-  aad  SiaatsdmckeraL  38.  Jahrgang.  Fkaia  K  4. 

Aaf  fttttbeBtieehen  Quellen  beruhend,  enthalt  dleaee  mit 
pr.iilfiir  iä««-rjliut''ir,-keit  redigierte  Jalirbuch  liebst  dem 
KiUetidurhiin  liijei!  ausluhrlitljeu  ischeuiitiauiu*  dt»  Aller- 
hücbsten  HoiMaite.s,  der  legiolativen  Körperschaften,  dei 
Zivil-,  Uilitär-  und  kirchiicben  fiehdrden  der  Monarchie,  dann 
aller  Gemeindevertretnagan,  Unterricfats-,  Hnmanitäta-  aad 
Kiaakeaanataltaa,  Advokntai,  Notnra  aad  SaaUktapenao«« 
mederoaterreleiba,  endlieh  der  Wleaar  Aktiaagaaallaehaftea, 
Vereine  und  registrierten  Hilfskaaaaoi. 

Für  Eiiieubabnbeainte  sind  von  besonderem  IntereM« 
der  ^dlst.'liidige  Person aSi an  1  di's  Eis','iih;iljii-Miiii-terii)m8,  der 
Eiseribahnbaudirektion,  dei  Oeiiviui-ln«pektion  der  <)sterr.  Eisvn- 
bahnon,  des  Staatn-Kisenbahnrates,  der  St.iatebabndirektion 
VV'ien  mit  ihren  Betriebsämtem,  eine  übersieht  aller  anderen 
Staatababadireküonon  gleichwie  aller  in  Wien  ihren  Silz 
habenden  Biaenhahn-Ontamehmnagaa  eiaaebllafflicb  der  Lokal- 
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bahnen  mit  ibroit  Ftiaktionttren,  iiiiiliL-li  das  Schema  <h^r 
Oeluüte  antl  Qniirtifrpelder  der  rte.iintr  n  der  üctenr.  Staats- 
bRlmn,  Eine  bcs<iuiii:re  Einpfehlnug  iletva  Kiloilcn  tat  M 
«AUbakMUkUiail*  glMUoh  ttbotfliMc. 


CLUB-NAOHRICTITEN. 

Ilr>r|rlit  Uhrr  A\p  ClübTcnialilinlaiit;  mii  Jiinntr  190^1. 
Per  r.  ViieiiraiideDt  H'tt  K('i{ipriui|;iirat  A.  iiittrr  t.  L^jelir  rrCitlin-t 
dia  sahlrcidi  b«ifiicht«  Veniajiinilaoi;,  xa  vc.i-hu  u;ii;li  »elir  vt«ltf 
erachieDcn  wsnii,  mit  rolgr^iilm  ^'rHcbiiilieheo  Miltf ilniifren : 
leb  erlaub«  mir  den  geehrten  ClabmitKliedern  die  erfreuUdke 
jn  mckM, daS  »leb  da«  VetgnB^aDgicomiU  Teraolait  aiahtt 
ftsScrhalb  des  Rabmeis  des  «nrgettellt«n  Programn«« 
talblge  der  besooden  ]MwnwBiidiK«B  Znniiee  iea  Herrn  k.  k.  Kammer- 
virtäowo  Alfred  Orttafald,  In  onaerem  Clublokale  am  DunD«r«- 
tag  den  d.U.  koaseniereu  so  wollen,  tiueo  anCerordent- 
licben  Konzertabend  sn  TeraaiialtiHD.  Fttr  diesen  Abend 
haben,  da  er  aoßertiaib  des  Abflnncmpiit  rtRttfimkt,  f(tr  welche»  die 
Baiaonkarten  Q«hHni<  Imbi'u,  i.ur  n  c  p  n  r  »  t  e  1 1'>  i  t  e  K  :\  r  t  e  n, 
and  iwar  fOr  Mitglittier  wl  deren  Aiit^eburige  «Kl,  und  Idr  von 
C'labmitgliedem  ein^refOhrte  ÜlUte  h  K  ä  Giltigkeit.  N&berei 
wird  durch  »pesiell«  Einladnngen  bekannt  gegebon  werden. 

Samutag,  den  7.  Februar  d.  J.,  8  Uhr  abend«,  flndet 
•in  VergnOgangaabend,  Herrenabend,  mit  Torsttgliehem,  dem 
AkMde  entaiTAi^bendeiii  ['r  it^ranime  Htait. 

la  den  Vorirnga|trogramm  tindet  iwofern  ein«  Tertadernog 
strtt»  üt  im  ttt  Oi«attac,  ««■  87*  4.  H.  mfifcta4«t«  V«f- 
tMC  ttbvt  .iBMaltettoMO  b«MQ  ii«ub  AlptttiUdialii*  «M  apltAr, 

mbnehelnlEch  am  17.  Hirz  nach  der  fBr  djcaen  Abend  auberanmten 
Qncralverfammlnng  atattfiDdeo  wird,  nud  dafflr  au  dem  obge- 
nanten  27.  J inner  Herr  Ingenieor  Emil  Dick  einen  Vortrag  mit 
Dmenatrationen :  .Tber  Waggonbeleu  chtang*  halten  wird. 

Hent<>  thtlt  Frari  Uoiioidip«  t.  Kor« wati-DUrkas  «ina 
Vortrag  Bbei-:  auil  u  n  il  Lent«  !■  Visalssd'  md  witd 
deuaelben  durch  Lichtbilder  erUtatarn. 

Wttaasbt 

Wort  ? 

Da  dies  ni'lit  «Irr  F.tll  :t<t.  id:  min  Fnm  T.  Marawtta' 
D>erk«>ii  «nr  ÄWiaUnn»}  iLren  Viirtr»t;sii  oin. 

!'],■  Vortragend«  wir>l  ht'im  l5<;tri  t':ii  iles  Podium«  mit  leb- 
baftem  Beifalie  der  Anweaendea  begrlifit  und  kann  Ucraa*,  wie  ana 
im  VwtHde,  M  ihr  aseb  Wmmtmmmkm  «banmiit  wwAw,  tat 
n*  BeOabtheit,  deren  aia  aitii  ala  Yortrafeada  a«  «Cranm  bat, 
tchliellen.  Frau  v.  Morawets-Dierkea  legte  auch  dieamal  «iie 
glilnteode  Probe  ihrer  Bednergabe  nnd  ihrer  Ftbigkeit  ab,  l^nd  nnd 
LeTitc.  il»  sie  auf  ihren  anagedehnten  K^'l^^ii  h^iinnbt  nicht  nnr  mit 
ot(<'iii'D  Allgen  schauen  nnd  studieren,  aMiidern  <iAi!  (<ij»r\\i-w  dann 
«iK-h  mit  li^hf Miliircr  t"i«tnlnjns»*Sfraf{  und  in  inier*s«»»iiiT  W.  i.^e  d?ra 
Ziihilrnr  wie  Iprjjrli*'»  /.:\  kuriiieu.  Die  Vortragende  wuCti.-  ihre, 
ilbriFi'Ds  ancii  vuu  eitiem  atauneuawerten  Gedicbtnisae  fUr  Namen  un'l 
Sabin  nitsrsteizten  Anslttbrntigen  durch  eine  «tattlicbe  Ansabl  in* 
itnMfar  LicbtbUdet  xa  beleben,  so  daß  sie  aat  Scbltisse  ihre«  V«r- 
~  dai  Mbaitn  Baifiai  daa  sahlnkbM  Anditonaita  be- 


Per  1  VtaafdiMaot  ipriabt  Maiana  i«a  Olab  icr  9nm  wn 
Uoraweti-Diarkea  im  iftmstea  Dank  aaa  aal  aehlieltt  die 

Veiianiüilmur. 

Ut;ri«;bt  iiher  die  ClubTer<tammlnng  am  27.  Jünnvr  190S. 
Dar  Prisident,  .He.  Exzelleiis  der  Herr  Eiienbahiimiuixter  Dr  ü.  v 
Wiktek,  macht  nach  der  Eröffnung  der  VerHsmuiluDg  folgende  ge- 
lahlltliche  Uitteilnngen: 

leb  erlaube  nur  aocbnuls  anf  den  im  Piogramu  nicht  rorge- 
scheuen  VergnSsQD_K«»besil  (»t  Oa«an>)  mtet  gcflUtigar 
Mitwirkung  d«a  k.  k.  EiBiuiaifiUnesaB  Harra  AKM  Rrtafeld 
am  Donnerstag,  den  S9.  d.  Mts.,  Sübr  nbrudi),  anfuierliMui  sn 
machen.  Zu  dienern  Abend  baben  die  Saino  11  karten  keine 
Giltigkeit;  f:  I  II  z  >:  i  Im  r  f  >>  n  fttr  ('lubmitglledtt  »dar  deren 
AnKel>>>riK«  ä  K  1       im  <  fi  r  ilnreb  Mitglieder  eiagafBbrta  Qlsta 

k  K  2.—  11  il.-r  rlnl.l,,iii;li-i  tTliit»!).ch, 

9  a  rii  1  I  A  li  •■  u  7  K  r  l  r  n  ,1  r_  H  I  L  r  a  b  e  n  d  s,  tintlet  f  in 
Ver8uflEniii:^,il..-ii'l  H  f  r  r  ■  II  II  Ii  ■-  :i  1  iinl  v  jr,Liic!i<-hi"Er>.  il<'m  A!"Ti<l 
eiithpsfL'tiPi.ili'ii  i'ritk'r.iiriNi  ^l.iii  :  /.in  'I'-'ilh  li  n  .xu  ili-  t-ui  A  i'Ti--' 
lHjrei'hti(;;«u   die      u  i  s  o  n  i(  a  r  t  e  ii.  li.mielkarteo    lu    iler  Club- 


Iiif  u  A  c  h  i  t  e  0  I  n  b  T  e  r  sam  n  I  n  n  1^,  bn  »vU-ber  Herr 
Joaet  K  I  au  dy.  diplomierter  Chemiker,  Profesaor  am  teebn.  (iewerhe- 
aMaaaak  tinaa  Tetttac:  .Obar  ebaaiaeba  Dianata  im. 
■  laaiaftbibatrlaba"  baltao  wM,  lalct  tm  A.  Fabrifti 
4.  J„  ViT  Ohr  ahaadi  atett. 

Sebea  kante  kam  kb  IbDei  41a  UltillaiBC  BBahas.  4aB  dv 
Sebrlftateller  Herr  Vinzcns  Cbiavacci  sieh  bereit  erklärte,  «aiaa 
ttt  den  9.  Dezember  1U02  ptegranmgcmiiC  featgeaetzte,  wegen  daiaiB 
Erknuikoug  jedoch  abgesagt»  VortL'siijj,'  ti.^»iti'It  ,B-  i  nn»  z' 
If  a  u  a',  am  Dienstag,  den  Hi  F  p  Ii  r  ii  1 1,  ..7  r  Ii  r  abend- 
xa  halten.  Za  dioaer  VorleKnnL^  nei.lpn  Ancii  IiaiueD  /.ntritt  haheo. 

Heute  b«lt  Herr  Itii,-''tii-'iir  Kiml  L<  \  e  k  einen  VarlMf  alt 
DemonstiatioBeii :  ,Ü  b  e  r  \V  a  g  g  o  n  b  e  I  e  u  c  h  t  n  n  g*. 

Wboaifat 

Wort  ? 

Da  dies  nicht  der  Fall  lat,  lade  icb  Hem  lagasiaar  Diek  aar 

Abhaltung  seine«  Vor tra  er«  sin 

Da  der  V'irtniir  iii  nnn'r-ri'r  ilnbjijitirii;  luntiibrlich  wieder- 
gegeben werden  wird,  tvi  ImT  tmr  ln-rviir»;rli  il>eii,  <hitl  da*  System 
D  i « k  (tlr  elekiriacb«  WKsiü  itilit-Ivui  liiniiu  m  K-ii-likrei-^cn  «Ih  das 
belle  der  bial  erigen  ein*ciilitKi>(<^m  ftjrateme  aaeikaunt  wird  und  dmeh 
die  vom  Erfinder  vorgrt'dbrten  Kxpenment«  vor  dem  Auditorinm  «ein« 
prüziae  Fauktiunieruug erwies.  Nach  SoUnA  desbeifXllig  antgenoaimenen 
Vortrages  aieldela ak» Herr  Obcrhanrat  Koestler  znm  Worte  nnd 
fttbrte  ans,  daA  die  hebeo  lavestitiocskaeteo,  welche  diesei  an  nnd 
fiir  sich  aehr  gute  System  erfordere,  die  Auriaieht  anf  t^im^  ifllkc  iui  ine 
Eiufabrnng  der  «lektriaebeu  Waggnnbeleuclitang  w.  l/.  lu  zieii.liclte 
Ferne  rDcken.  Man  bedenke  nur  den  knict^ial'n  Kabrpnrk  der  bahnen, 
der  hente  mit  Olga«  bclencbtet  i't  /!unüoli?t  k  i:i<ie  Anhur  das  System 
der  elektriaehen  Wasgonbelencbtung  wohl  h<~tcb»t«n8  (tlr  den  Nenbaa 
von  PenoneDwagen  in«  Auge  gefaßt  werden.  Bei  dem  Ton  Herrn 
Ingeuiinr  Saubermann  unlängat  im  Ingenieur-  nnd  Architektenverein 
Eehalianen  Vortrag«  Uber  die  Fortiehntte  in  der  Herstellung  damiger 
Luft,  h«sw.  fltUsigea  8aaeretof(ea,  eeigt«  Herr  Ingeniear  S««bc^ 
iiiaun,  wie  man  gewHbuliebe  Argandhrenner  durch  direkte  ZafQhraaf 
Ton  ifaueratoff  zur  Klamme  zu  einer  brillanten  Lifhtqaell«  macbea 
kSnoe.  Herr  O^irrbn-irnt  K  n  ?  s  1 1  >■  r  wn'At'  nun  hm  die  Anregung  g«' 
geben  liÄl'e:i,  Vi  r-ih  tir  in  ili-r  Uii  l-iiiiii;  tv  in  v  licn,  daß  man  nosere 
bestehende  «ilijavMeaciitung  der  Wagen  durch  Anwendung  rnn 
flttasigem  Saacratoff  Terbesrere.  ^LebbsÄer  Beifall.)  Es  meldet  n<:h 
noch  Herr  W  a  1 1 1  c  e  k  der  Akkumalatoren-Aktienf esellachaft  zum 
Waita  mid  raiiieit  «ivige  Dataa  datUer,  wie  aicb  daa  Brataai  dar 
eleklifate  Wacfohbalaaditiiiig  daidi  Akkaiaalatem  alÜHB  (abaa 
DynaneaaidibM)  nil  Rtabaieht  aif  daa  Mialladaquiaa  Uihar  ba- 
wtbit  bebe. 

r>a  aich  niemand  nebr  zum  i"o1<I»t.  schlieft  der  Herr 

IVSsiilent  nnter  den  Aasdrueke  dt-  .  i  ,ai  licn  Herrn  Vortragca- 
dt'u,  Hera  Oberbaurat  Koestler  uuJ  lietta  W  a  1 1  i  c  e  k  die  Vcf^ 
Mmndaaf. 

Dar  SehtiftfUhrer:  Oberingeuiaar  Karl  Spltiar. 


Samatag,  den  7.  Februar  lt^03,  8  übr  abeiid«:  Herren- 
abend ailt  TorsHglleheiB,  dem  Abende  eatspreeheaden  Pro- 
cramaa.  Zur  Teilnahme  berechtigen  die  i^aitonkarteu,  besw.  Binzel- 
Mrtan^  welah  letzter«  in  der  ('labkan/J^i  /.ii  haben  sini. 

Bas  fixkaralons-  nnd  (ieselUfkelta-Kanltee. 

Schriften  über  Verkehrswesen. 

II«rftu(g«s«beD  vom  Club  AiKirr.  Fmonbahn  -  lj«arateo 
Verlan  »ijo  Airrrd  Hell«-,   .\  iiu    i    11  t,  u:  ir  „,  n  r,.c,  1; 

Reihe  I.    Knthtit  Sonder- AbiljiJvky  uuiliiu^jcitlitrcr  Artikel  huh  der 

„Ö^terr.  Eisetibalm-Zeltneo". 
Reibe  II.  kntliait  aetbaiaiandi«e  Werke,  Moaognpbien  oder  Dar- 
atellaacaB  saastt  GaMate. 
Biiher  slad  «tediienen : 
I.  Reihe,  Heft  I:  „Die  Eiacnbabw-TarMaebnlk"  von  Emil  Rank, 
Inspektor  der  k  k  y.rw.  (VstatT.  Nardweitbahu.  Ladenpreis  K  I.GO. 

I.  Reih«,  ^.  Heft;  „Die  Sklierungsanlagen  der  Wiener  Stadtbaha." 

Voll  Hngo  K  M  - 1 1 1  r  k.  «  i  li  hi  Ufiiii  ir  Ladenprej« K  1.^, 

II.  Reihe,  Band  1 :  ,.Da»  österreichiscli-ungarische  und  international« 

ElÄMbahn  tritfisBOrtreoht"  von  Dr.  Franz  Hilacher,  Kiirean- 
V  it^r  iiiilairllreTtrfH«  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinanda-Nord- 
l.sdpnprei»  K  r,  l  i 

c  lubiiiltKiicder  gealefien  beim  Belage  dieser  Werke  dareb  das 
ClnlMdtNtMtot  «Im  EnnÜlfnav  tm  »«a.  . 


I  Terfsc  ««•««» 


firdle  RsdaktlanjnfeMwerHIsh 

fir. 
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Vit  1.  Mmr  IM»  wird  Im  uf  Wtetonf  Mr  

vn  flctnü«  nd  HtlMiftflcktcn,  MalitprwiDMa  rai  Q«lrrUe  ni 

BabenfrOehten,  H*}c,  OlMaien,  Olkncheo,  Stlrke,  SiSrkemelil  mi 
Zocker  aller  Art  bei  Aafgabe  von  mindeitetu  lO.OOO  kg  tat  dea 
Fncfatbrief  aod  Wagen.  welchf>  im  I.aeprhitniie  df^r  Anglo-lMer- 
niebixban  Bank  in  Melnik  nnd  im  Ersten  Ueloiker  La|;erhaase 
nach  den  Elbeanischlagii{il&tzeii  Anssi|;-Laniliiui;B- 

£lat»,  Scbflnpr  ifisf  u  -  Chi  »chlag.  T« l  »  cli  e  ii  •  B  a  cl  r  u  b  a  Ii- 
andnagaplata,  Lanbe  üb  d  I)r  ead  e  n  -  £  1  b  kai  reexpe- 
miin,  «Im  BMq«ttti«nB«Mte  vw  «  h  Ar  100  iy  an  Uli- 
labog  getraebt 

K.  k.  prlv.  ÜHtfrrt.'lrhlsclif  Nordwcstbalin. 


■^fff|^H9    tedifl»,  af«iizU«h  nräbMrlwltaito 

Grosses  Konversations- 

;  >  1 

=  ^  1 

*   9  1 
3  —  1 

c  I 

I^^^^^bH  Lexikon. 

so  BätuU  in  U»lbtt4tr  g^umtUm  mm  jt  lo  Mmrk.  1 
hai|MkteBadPnibelMltelictert|cdeBaGUHUidliii«.  | 

erlag  dii&  BlbllognpMMllN  iMlItnts  In  L.:l)-zli]  und  Wie 

n.  1 

HANS  KONRAD 

mnv-  und  Ooldwaaren-ExporthMii 
Brtx  Mr.  872  (BUmo). 

a«»«Mk<l»M  BW  •.s.T« 

»«M»  ■■■  »■■■•Bkf   .  ,  *.M 

MtoBntarin«**  t.l* 

Nick.l  W»c»w-ITI>r   1  >6 

Mfiii«  Klriufe   lal  mit  Atm   k.  k.  A<j  rr  ftu.iiczal.liü«! 

bwlttt  avld.  wd  lUlk  AnatdlaaguMlaUlca  ud  t*u4ad« 


Cano-.  CtKmlalsn-,  Caiilteo-,  Harzipaii-  mi  Waf&lfalirik 

"äI.  Hartwig  &  Yogel 

Wien.      Bodenbach  wl  B. 

SpeolaUtätan: 

Panaik  M«nk   a>natlt<nliiM,Mohll«<IWbMOKa<viilT*r^(aiuu Muk», 

baSaw  vSrU,  Pni«  p«  V<  kh»  dw«  k  *.— . 

■■alAaaMM  0«Aan  bsilw PnhiMok  IBr  Jua«  oitd  Alt;  ■•MutA.woU- 
■•IWyWI"vaCOÜ,  •chniMkMd,  biUig;  ia  1/4  KIJ»-i>adiMM  •thliUleh. 
*^||<kl^j,.l^,J.  h«rTom«nd  tob  OMCfeaaek.  RrhalUich  IB  Canom 
■  mfVimWIBIIV,       00.  80,  lOD  und  IM  BalUr.  la  Taftla  la  90,  «0, 

^:|  lind  HbH»' 

Die  rabrlkaia  von  HtrIwtK  <  Voffl  >iii  1  o  ilm  ni>l4ira  IMtotaM-,  Hp*- 
•■■•I-,  Prafaaa-,  ('«UiblAl-UakuhAfttn  un<j  L>.>u :l'.torelcii  kttufllob,  aciwi«  ta  d«««a 

Wien,  I.  Kohlnarkt  20  und  Graz,  Herrengaase. 


•AMttttnrng  fari»  l'JOO:  Ooltlmf)  Mrilaiae. 


RiMfiAiipstUist 

WIEN,  XV.  Märzstrasse  7. 

BV    BpsclaliUt:  "Wi 

&eodätisclie  FfäcisioDsIüstriiBeDte 

Theodolite,  Tai-hympter,  l  uivr  i  -.d-  n.  NiTellir- 
Instnuncule,  alle  (iiritL  imd  btri^^baul.  Vur- 
leMDuga-IaitratDent«  cto.  «le.,  wirie  aM»  M- 
aibatitritke  ■id  Reqilaitei. 
JMnneata  Mieh  anaMagBalioB. 


WIEN  X. 


Elektrlaohe  Bahnen 

Aaaftlinnifl  «laklriHkar  Btlraiktaafi'  aad  krifiuim  iri^uu 
J«4«B  Warnt»  and  >adaa  atrouTMaa  flu  VakiaMa,  Uvg 


tut  rpnoDMi*  trnd  IjasiMi- 

(nrl-riinj 


,  Au.»<:»)i  Ii. 
B«ff««fk*,  Vrolui- 


I  nxd  iWklraialarw  Mt 
■MM»,  falicnrk'.Yali 


d-mmtni-i 

AnloiatiscDe  Zn^scbraotei  Fateiit  Trüittr. 

4  Prattliiltfl,  Broteklraa,  K*ilaaaai«MI|*  kaiMnlai. 

Iiiireoleor>BoreBDx : 


Vai  Tlnl,  Totatlhan, 

ot  -  ■ 


vor  Uhna  aad  BahMaa:. 
'.4MIW.  BakabafMiaa«  U 
«ri«k(s  Itr.  M. 


»DELPHIN« 


Filter-  osd  Ranatateia-FUwik  - 

Wien;  XIV.  NobilegatM  23. 

FÜMr  lulleB  iIm  ^^^L>»r 


rm  I 


PraiM  All«, 


<L  A.  WATSS  * 

llet^nbaa-Uiiterneha 


GRAZ. 


WUM,  L  WaliasebgaiM  11. 
UNZ.  — 


Inbabw  iiMhr«nr  k.  k.  Bftecr.  PaMnta. 

WayM'wh*  B»to»4i«mtiiwtiM  nH  Gelenkelsenelnlagen. 

Beton-ElsM-Gonttroetiomn 

eoBitnetloB». 


im  frr*anin)t«D  Baui 
nr  all*  Axtan  Traf- 


Alle  Arten  Deckenconstructionen  JÄkT"«, 

di«  gtHmtm  B«Ih.-'  I  K' 

Vollkommen  feuersicherer  Aufbau  disGebäude- 

Innara    (B<<i1«d>  Drckrn,  VViDd«,  Treppen  et«.)  ballt 
lliliarli  OeaehoMa  oboa  Bacnlrigw  oud  Ebeaaluloi. 

Ebene  und  gewOlbte  Bracken  ^i^iSL  -Bf^ 

wdlca,  ImI  gnaaar  Enpamli  io  dtn  Anlagckaatea  und  Entfall  allar 
ErkaltnogakoaUai 

Wasserbauten  aller  Arten,  Watterkrafl- 

anlagen 

^JiÄ-  ßolieie  Mille  Parti  IM 


Digitized  by  Google 


ÜHPEM 

aller  Arten  fBr  bäuellche  und  öfeirt> 
Hohe  Zwecke,  Landwirtschaft,  Bauten 
und  Industrie. 

JRöAr«H  aU«r  Art. 

W.  GARVENS,  Wien  {l 


! 


••■Mtor,  wrkttMrttr  Coiatrietlei««. 

Decinal-  ui  Laofiei  icIti-Brbckeiif  lacEi 

au  Hau  ud  Um.  I>r  Kudato-,  Tark«lii*-.  V>l>rik»- 
u4  BlMakakB-awMke. 

eMiMndlt-6«telt»elian  für  Mm-  ni  MascbiDEi-Faliricatiii. 


WallllacliifUM  14. 
SehwaneBbergttTi 


Wilhelm  Beck  &  Sahne 


Vnlfo 


lea, 


k.  a.  k  Eofll«f*riuit»D 

'  WIEN ' 

Uiilf*rm»orteii,  Tel 


le  Herren- 


Uarderobe,  Wportklcider. 


GlashnÜenwerke  i. 

IX.  LleekUiiit«lnitr»Dc  22 
Prm«.  ElluWIktlnl«  II. 


vormals 

Schreiber  &  NefTen 

WIEN    I-  Teretthoffitraae  Nr.  5. 

■■«apeat,  IV  AU«  l'MUtiM  10. 

trat«         j;rUtr  fiiAxluribrlkttUa.   RkIcIuU  Awwill  in  DMiirl  UwiitirM  Ii 
tryilall.  Crem*  BMaoilrr  IlUabUi.  lirMI*«  lAftr  !■  TaM  S«rrlMa,  icUtt.  rr*Tlrrt. 
gwiklifM  114  gtiat-  All«  «il4<wtrM  nr  4h  lUtnktki  Krtrkb,  (tr  H^ltU  la« 
RMUiritl»»,  m\f  nr  Ii*  H»tk*li. 


Illulri>rt«  rnU  Kirait«  (rtUi  »4  huk«. 


▲  ulM4chlkllllgttB 


II  priT.  BiöclieywaißD-Faliril 

C.  SCHEMBER  «  SÖHRE 

k  n  k  llo)lief<nutrn 

Wlen-Atzgerndorr 

frteoKfn  Locomotiv-,  Waggen-,  Strasa«nfahrvrfrks-  o.  Magazlni- 
Brückenwagen.  Gold-,  Sllbor-  u.  alle  Gattungen  Schal«n-W.-igen  etc. 
Wa|en  mit  automatiacher  RegUtrir-Einrichtung,  autonaati«cher 
Fahrtperr«  und  Apparat-Einstellung  mit  Zählwerk. 

CasCral-Kuilri  «Bd  Haart-NMerli^e: 
I.  Akademie>tra*(e  4.  Kck»  Maximitianatr.  8. 

(K&rntnarrlnc) 


_      frkfiaWr'i  rtt«al- Waiurta  ■  Brlltkriwki,'r  •  k  n  r  O'iaia« 
«      Imcfaaan   »uf  Mati«r«i*ck  Fii1i»a.l  «.lor  in  riaMli«rivf-ti  KftM«B  ^ 
~      foaiiott,  Krtlti|.an4  Kr<iilrlr'l;iDrl<klig|;rür4iF|;an>rTriKkra(l 

In  Anwondnii^  anr>lmnitlirhpn  iisiprr.-onear.  KlK'nhafaiK'n. 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschaft 

Wien,  Simmering, 

vormals  H.  D.  Schmid. 

GeirrUndet  1831. 
MaaofclaentM:  Alle  EneugDüwe  dei  „allgeneioaii  ltMcliiD«Q- 
b4iiu«' 

Penoneo  and  LiBat«a-Aiifi1l(«, 

Hebien^e  uud  Krabue, 
DrahliilitU'D-llBscillnAD, 
Hyilraulische  Niettuaschmen, 
\Vai<s»r«taiiuni>'EiDriebtaDi|;'D, 
Drehüchelben  11.  Schiebebttboen  Mo.  etc 

\Ä7"'l<rOT\nKan  •  Ei»«»'»»!'»- Tramway-Wa«goi)«, 
W  ag^OnUdU    Diaisjueu,  8chi,*tpa0ge  etc.  etr. 


als  kGiali: 


Erste  böhmische  Maschinenfabrik  für  Centraiheizungen 


Johann  Stetka 

PrAK-K<knlgl.  Weinberge,  Frii^ovft  ulic«  B9ä 

flb«nliiuat  Bllt  In  4i»t>m  V%eb  «itMckLi^MdMi  ArbvtUa  «tar  roUaUc  Oftnuiii« 

tiDil  «xnpAvblt  alrli  nr  A«Ubrb«ttiuif{  dw  TorproJccU. 


Die  Kohlen-,  Coaks-  und  Holz- Engros- Handlang 


Antoo  Halier,  Wien; 


.Hauptstrasse  143 

Teleption  3281 


■oipAabli  Ikr  ntichpi  l.aaer 


U.  preiMiitcher  Salonkohlen  in  HIBck-,  Wtrfnl-  nnd  NaiarriMe. 

KakUa  rirrabHkibdrUb.  Krki-,  OrlMk*bln.  KItJakokI».  Boliktk^a.  KebaMt- 
k*blra,lii  ^mM  wk««  XaM-Coakt,  urbarlt-,  Mtck  Coaki  aa4  Oiliiatr  Ktkln 
aller  Martlarnl*.  la  aCn»  fahrra  ■a4  rlaaikWrlca  l<UUkw.^^^^^» 


UnirbrnilcrunBii-ElnbliKitement 

Wilhelm  Skarda 

\KT\ pr  M      L,  KÄrntneratrMae  Hr.  87, 
^'  1-1— il^,  IV.,  FavorlttoitrMie  Nr.  38. 

Liefert  *orgralti|)8t  gemachte  Uniformen  und  Civlikleider. 
Massige  Prtise.  Zahlunijserleichterungen,  Prospecte  gratis. 


FOr  den  Inseratenteil  TerMtvartllch  Annonzen-Kxpodltlon  H.  Potsonyl,  Wlon,  IX.  liSrlfAMC  5. 


RiKOBtbDiii.  Ilaraoairati!  und  Verlas  daa  Clab 
dai«>n'.  KwaababB-BeaniMi. 


Vm  die  Uedakbou  veraaiwurtlicli 
Dr.  Fmu  UlUcbw. 


üriwk  voa  It.  Spiaa  4  c» 
Wien,  T.  B«c»k,  StranSengaac  Kr.  16 


Googl 


Österreichische 


Eisenbahn  Zeituri 


Rddaction  und  Administration: 

WIEN,  I.  i:4oh«tiliM])m««n  11. 
T«Uptioa  Nr,  U5, 

•tr*ltt>B:  Nr  ftüc  il^ 
rc>f(sparkas*«a-K<tnio  tle«  Klnli: 
Vr.  950.0». 
Bfätrltir*  w^rdro  nacb  dMD  Tom  Kt^ 
4Aktiuo»-Koinit4«  f«atg<MMiifai  Tanfo 

boB  Orlen. 
Mua»krii>te    vnrdeo  uiobt  xorttek* 
gwuUt. 


ORGAN 

du 

Club  österreicbiscber  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  )  .,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonn«m«n(  M.  Pottverseodung 

In  ilftrrrrirk-riij^rii:' 
UuilUirl«  K  10.   limlbiAhng  K  G. 

Ptr  du  Urnlwkfi  Krirli: 
(juiJlUiiii  Stic.  12.  IlaJbJlhntf  Mk.  6. 

In  UkrUfn  «luUndr: 
(lAiujUiTij  Kr  -ji]  llfti1'j&liTi4  l-'r.  10. 
ÜMzuifMIoU*  für         Itaililiftud«!  : 
^IHflbiiKn  t  Srliiriih  IVItn. 
Eiuelii»  Xummerc  30  BoUer. 

'^ffeti*  K««kl«Tit»l|i  ■ii*u  liortofr»i. 


N2,- 


9:  K 


Wien,  den  10.  Februar  1903. 


XXVI.  Jabr|3^ang. 


Illuttriert»  Sptclal-Bahn-PreUcourante,  towle  Maatttileltuiig  zir  StlbstnaaitRabm«  |ratU  und  frtaoe. 


I  Uniformierungsanstalt  und  Fabrilc  für  Ausrüstungssorten 


rrlTttk.  7  K.         BU4Uk.  10  K. 


Uuttber trotten !      Wien,  VI  1/2.  Barggasse  Nr.  33. 

mstka; 

PrlTMtbahB  K  7. 


Rothe  Dienstkappe 


WaHsenlieht,  waHchbar 


«tantiibaliB  K  lO.— . 


Neptun! 


Heinrich  Riehl 


XVIII.  Gersthof,  Wallriesstrasse  43 
Lichtpaus-, 
ZtichtpttucIriiok-AnBtalt 

Fktrlk  TOB  LUhtpAtupaplerM,  llafart  n.iftogrft- 
phUcbt  aad  ud*f«  l.iehlp4tu«D,  towU 

(i>  Lichtpausdrucke. 

NCHCVtM,  Beut««,  b<»ufttl«f»  fiir  f  K4Mfii  Auf- 
lag, «otlftaa  tnil  ««br  mlnelrUn  PrilMii.  Kri^tftllv-, 
Po»ftW-  und  S»pl»-Licblp«upftpl*r«  vorsQgUciitt 
ttftd  li4IU(«t.         I7«b#rn*Hm*  voa  Adjuatiniaga-, 


iniiiuiiiiniininimiNtirimmriiininirnnnmnnimiiiimtniiniBiniinimmiiiiiii. 


LEIB  &  MASSAd 


Daehschlefer-Import  ■.  Dach- 
<ecJi«rei  nebtt  Fabriksnieder- 
laae  von  SKIndachpappe         PrRf  und  Xö&lgl.  Walnbttrg« 

Comiitoir:  FKIR,  Kell«  BttltkaoirUM  (lel»— II)  usd  MiiriHi|i>fM  (10  mo). 
buluchlotetUgn:  gUtUklknhof. 
ßtaer»l  V«rtrftoi|;  der  UCrr«-K«iBliidrr  I»»rh>iliichr  Kribrn. 


D*ck4Mku|!tB  alt  Soklthr,  Zleccla. 
DackpapiM  mid  ■•lic«n*iit. 

■*'  Iwluimtfa  onil  AiphnlUmcrfa. 
UBebji«lil«rer'lla>dlBBS. 


rkkrIki-Nledorltl*  tob  Dackp«ppta, 
DtekUek,  HeliccmHl. 
4?«KBUl.|<«;iCin  elr. 

SlBuilirkrs  Material  für  PukdtrUr. 


iBiauiiiiiiiiiuiiunniiiiuiinniiiMiuiinuiijiiiuiiiiiiiiuiuiiiiiuiiiiiiiiniiiiiMijiiiiiiiiiiMiiiiiJiiitiiiiiim^^ 


O  &  K. 


Feldbahnen 


Olelae,  I.acomotiv«B, 
Soliienan,  Drthsoheiben. 
Welohen,  Kleinelaenseaga, 
Klppwagaa,         «t«.  «to. 

Zu  Kauf.  Zu  Mlethe. 

Orenstein  A  Koppel 


WXEV 

I.  Kaiitj/asso  Kr.  3. 


PBAO 

ir.  Miiricnsiisto  Xr.  •lt. 


KllDger*  Special-ConstructioEen 

™  ^°*^*y*^°'Centralen «. 

Eiseirbaitir-  Stationen 

System  „Carbid  in  s  Wasser". 

VoB  der  1 1  Stattlialterei  inWieo  beiQiacbtet  dqI  eeoetiiDlit. 
Vortheile 


hierdarch 

erzielte 


ea  100/ 


gegenüber  allen  beatebeuden  Elnwnrf-ApparateD : 

Kpln  GasTcrluüt  bei  der  Begchicknng 

des  Entwickler«,  femer 
Kein  GusrerluHt,  da  Fortfall  der  tSgl. 

Erneuerung  de»  Entwickler- Wasser» 
Ganzlicher  Wefcrall  der  tSgl.  lästigen 

Schlammentleerung  dea  Entwickler« 

Tadellos  und  absolut  sicher  fanctionirende 

Aee  ty  1  en  -  ti}  I  ü  hl  I  e  h  t  brenne  r 

GaserspainisB  gegenDber  dTenen  Brennern  ca.  60%- 

GüinpoldskircliDer  Maschinen-  noi  MetallwaareD- Fabrik 

Rieh.  Klinger,  ''»T.i",;^«'"'" 

Referenz:  Acetjlen-Sladtcenlrale  Splt«  »/d  Donau. 


»r.  Grai  4  Comp.  Sajluas»  2 

Fabrik  chemisch  lechnischer  und  ph.innKCJt.  Präparate 

Oikchnilti!  W«r»nMlclienT 

SebDpprapaiurrtrbi  ^  ^  |{  0  ^  ^  |^ 

Cr*m»,  ."•Ifi-,  l*jl»r.  Z»li*ru<* 

t4t«ti.  uniil>'')tr"n 'n   lur  llait. 

und  S-lio-  li.il.|'t9i«*. 
AtlMt«  BC9  OalKkleu  d«r  tntm 
knUickcB  CottuiUUii. 


be«t*r.  J»li.Th4r(citcT 
It  ift.o)iatr-Atittik^  rur 
lirackw.  Il.il.n,  HlMb* 
lirlifr.IU.M««'  rlc.«4c. 

AttHl*  sr.d  Rahrtaua 
iit  |nc«i:cn  KiaecbahcMl. 


Brookliaas,  n«aett«f  KonTeriationi-Lexikon,  neu  rod.  Aasgabe,  sieb«  beiliegenden  Proipekt.  Googl 


Leiik«i*BrctlM. 


P.P. 


[u  niMCitige  Bild  ■UUt  «i*  aniehtlich  4m  artUm  Bund  de« 
•Donmieilra  BncUnw^iehMi  Koimnitlou-LadkoDs  vor, 
welches  toeb«n  im  Encbeinco  brgriflen  ist.  Vnn  df>m  Pracbt- 
werke  Uctfpn  «cbon  elf  Bftnde  »am  Frankobeznge  Tor,  jeder  folgende 
Hand  erscheint  in  Zwisrlienraunien  ?on  Ck.  3  Monsten  and  wird 
»ogleich  bei  Ueraiugabe  apart  franko,  t&liig  zoli-  nnd  «peeenfrei 
mgHeUckt 

Wer  in  «tilJcn  Stunden  sich  erfreuen,  wer  sich  «elbst  das 
Verständnis   fOr   ansere   raschlebige,   bewegte  ond  erregte  Zeit 

^nz  eröffnen,  auf  allen  (^'bieten  des  frirtsrlireiceiiden  irnriSi  liüchen 
Wis«ea$  and  kutuivu»  d«ii  zaverUssigfteu  Kiihttr  ii;id  die  fiir  alle 
Falle  ma<tsf^bendeo  KacbschlagebOcher  bcsit/'ju  will,  erivtrlif  den 
nllemeucsien  Brockhau$,  welcher  in  Bezag  aaf  (jiBf&iig,  l^in- 
band  and  AuMstAUnng  hoch  über  all«ii  friheran  Aufltt^KB 
stokl.  Die  terbenprärhtifu  AkMliuftiB  tiiid  in  tech- 
■iielMr  Vollendung  aasgeffllut  md  fon  hMTorragwidwi ,  Hnt* 
lerlschem  Wertp 

Das  Gesamtwerk  nmfasst  IT  Bande  mit  lt50U  äeiten  Ttxc. 
mehr  ala  1000  Tafeln,  damnter  140  farbige  Cbromotafeln ,  Ober 
lOOOO  AbbiMmigen  afld  300  Kartn  ond  PliDe.  Der  Preü  pro  Bud 
beMft  14  Kr.  40  H.  ud  IM  tob  den  Terlagdwue  F.  A.  Broek- 

haaii  festpi-sefz' 

l>a»  Werk  wird  gegen  bar  oder  Monatsraten  von  nor  4  Kr.  80  H. 
oder  Vierteljabrsraten  von  14  Kr.  40  II.,  auch  llalbjahr«raten  von 
SS  Kr.  80  H.  «liDe  jede  Anuhluog  Mgleieh  fraako  qMwnfrei  nnd 
zonfm  geKefnt. 

.U<f.'es('luiL  lUion.  dahs  l!ri)(  kl;ain"  I.cxikriri  in  seinen  pracht- 
vollen Kin|iire-Einbiindea  einen  Zitamersrhmuek  »elbst  für  den 
teiDsien  Salon  bildet,  ist  es  beutzatage  für  Familie  und  Haus, 
*«wie  tat  den  Einzebiea  nl*  «werUkaiiKea  QaeDenwerk  onentbekr- 
Seb,  dMM  nf  tuen  Mir  tfdenUieken  G«UftMi:  Tbeater  ud  Hank, 
Bkvrqifai«,  Beikuit,  Hnleni,  HeflkoBdie,  Haodal  ud  bdoitne, 
Font-  nd  Landwlrlidiafl,  Technik  nnd  Gewerbe,  Allee,  welches 
man  auf  eifietiem  Berufe  nnd  ferner  Iiet:eiideii  zu  wi--i  i:  :;!l^^!lt, 
ändet  man  auf  des  ersten  Bück,  kan,  besumrut,  ntbüg  und 
gemciaTentlndlidi,  ide  mu  ee  in  Lehm  knoeht 

Der  Ctohhito,  der  Beanlt,  dir  Sebobima«,  der  iMfniann 
and  Oewerbetreibeade,  der  BandMrr  tan  Oeeebtfl  ond  Amt,  die 

Haugfraa  bei  entstehenden  Krankheiten,  erwadiH  ui'  SiAmt  und 
Trichter  frreifen  tlglich  nach  dam  Lexikon,  um,  dem  Drange  der 
ZeitverhAitniMse  folgend,  ichneit  Mif  Jed«iH  QAiet»  dee  WiHCM  «ad 
Könnens  orientiert  tu  aau. 

Znm  gefklllgen  AbOüBemnt  Uf 

Scliriftsfeller  JuHuS  BOSS 
Hauptdebil  des  neuesten  Brocktaaus'schen  Luikons 

Breslau  VIII. 

BItiB  Am  aachfaigcadea  BcatelUcttel  hier  «bxatreancii  msd  mit  Ihrer  werten  i  ntcrachrtlt  vnrMkcB  ia  ein 
C— WMt  M  «tackea*  ctaMclka  «ftea  mm  Umttm  mm*  mtt  «kttr  i  H«Ucr«A*rke  iraakicrt  aa 


Breslau  VIII.   Tetephon  9X1. 

Die  Aaechaflug  dieeei  ■■eatbekriicken  BOcberwerk««  iet 
4nrek  aein  B««plddift  ao  leldd,  keqaem  wd  kaam 
•plifkar,  due  telbct  der  weniger  Bemittelte  sich  mm  Kant 
entsckliesst,  denn  welch  denkender  und  intelligenter  Mann 

viurde    für   nur    wenige   Heller   tiglicli        wie  srhnell 
gleiten  sie  durch  die  Fincer  ohne  daueniden  Nut/en  zurück- 
julas>enl       airh  dieseri  j.ivtrlü'.sifrrii  Führer,  diese  N'ach- 
scblagebacber,  welclic  eine  ganze  Bibliothek  «r!»eizen,  nicht 
anschaffen?    Wie  wollte  man  aach  seine  Kenntnisse  aaf 
Reicher         aiit  dcai  FoMchiitt  der  Zeit  kalten,  okae 
dieiei  Qielinnrark  der  Bddaug  ud  de»  Btadimne,  «liekr« 
die  iCMHnle  Btaegang  onaerer  lapida  lorffeickiitliMB  Zttl 
arehiTalisch  feslhUt?  — 
Mein  Tl;ii]ptdebit  als  eri)!«  Be^uesfiuelle,  welche  durch  renom- 
mierte Buehliaudlang  effektaieicii  lilsst,  hat  auf  Uro*  l.liaus"  Kon- 
Tersation>-I.exiki>n  14  Jubiliums-AuduKe,  revidarte  und  neuri  Mdierte 
Aasgabe  bis  jetzt  die  stattliche  Zahl  von  weit  aber  ItttXJO  Abonnenten 
za  verzeicbnen.    Beweis;   die  Bachfthnuig  der  Firma  ond  die 
BesUktigoiig  de«  VerlCfibantea  F.  A.  Breekkaaa  ia  Leipiig,  die 
Jedermaaa  Mf  Teriugei  tfbtiM  ItU.    Mm  tweiU  FlfMt 
in  Ortemteb-iragani  ui  gau  Deilidkad,  «dske,  irfe  nelt 
Hnptdehit,  Bicht  r^ten  llsst,  sondern  nnr  dlr^  mit  dem  Pabllkom 
Terkelirt,  kimn  sirh  —  aui-h  iiirlil  einmal  unnüliernd  —  eines  solchen 
Erfolge»  erfrr  neii    Dieser  Krfolp.  der  ohne  Gleichen  dasteht,  spricht 
auch  «ni  deiitliL-hi>ten  dafdr.  d<is8  Jedenumi  all  iwilale  II 
ffcltigste  Kfiektuierung  rechnen  darf. 

Zar  Vemeidoiif  Jegliebw  Anfrafcn  werden  die 
kichtea  Bczi^bcdiagugeB  ainielB  wie  folgt  aqgefokrt: 

1)  Maeb  Enpreig  derBeMeUnig  erkllt  AkeiMa«tdl«  mt^Umm» 
lüde,  gegemititig  11»  den  J<.  edm  Bad»  Maur  1908. 
Die  Sendangen  erfolgen  ttela  pertotref,  ohne  Bereekmmg  der  En- 
hallafre.  aNu  vuIük  bpesenfrei  nnd  z  l'ii  2)  eine  Anzahlang 
ist  nicht  7u  machen;  :()  die  Rate  vcai  -1  i\r.  80  II.  mnnatli.'h 
wird  niciiiuU  erhciht,  seihst  diinr.  nulil,  »enn  das  Werk  vollständig 
gflit-leri  worden  ist;  4)  die  erste  Moriiits  .  \  ieiieijalir»-  oder  Halb- 
Jahrsrato  braucht  erst  nach  Krapfang  der  gelieferten  Binde  eingescliickt 
tu  werden,  nachdem  Betleller  troa  der  tadeUoeca  Betcbafeabcit 
des  WaAes  ilcik  kbeneagt  kit  FBr  Jeden  ainaehieB  Tontoheader 
fmkte  tkemimrot  mein  Haajrtdekit  die  weitgehendsten  OArantien 
and  witfd  dringend  gebeten,  euch  hei  der  geringsten  Unregelmässig- 
lifit  in  Heilig  auf  l'orto,  Verpaekiini!,  n,  s  w,  >ieh  sclileuiii^'st  na 
meinen  Haui>t4eliii  behufs  Abhilfe  wenden.  Als  Beleg,  dass  die 
Dezugshedingungen  strikte  innegehalt«!  werden,  kitte 
liegenden  Prospekt  avfzabewahren. 

Bemlledieia  ladet  MMIIcImi  ein 


1).  I  i  ii.ti.:/,  1.1  ^t.-lli  hie-iiiil  ci  l-vit^;i-  di-s  PrüS[K.'ktci.  Welcher  der  Zeitschrift  des  (_  „ 

Ingenieur-  und  Architekten-Vereins  i:i  Wien  hrllij;  il  irrh  Juttas  Boss  in  Breslau  VIH. 

Die  neueste  revidierte  Ausgabe  von  1901 

4cr  JiUilant^liiiligt  im  BracUiav^Mfeai  Koavennlimi-Ustkew 

in  17  elegant  im  Empire-Stil  febtindenen  Praclitbinden  i  14  Kr. 4011. 

lieferbar  die  bordlt  erschienenen  1 1  BIsde  sogleich  rranko,  die  ferneren  Blade  gleich 
nach  dem  Breebrinon  eimein  ebenMls  ftnkaj  gegen:  Monattnttn  von  4  Kr.  M>  H.  oder 
Vieneljaknraten  von  14  Ki.  40  H.  oder  Kal^rafena  vwi  2«  Kr.  dO  H. 

(!>!•  aleki  ftwessst»  gSlil»S|iii>toi  Mos  n  imbMMltbM^ 
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Club  östeiTeicliischer  Eiseiibahn-Beamteu. 


m  5.  Wien,  den  10.  Februar  1903.  XXVI.  Jahrgang. 


IXB&ItT:  ClobTeraanailaDgeD.  Statwicklaog  des  O«terrpiciii!;nbeo  Staatiebenbahiuieue»  und  geiocr  V^rwaltun^.  Vou  St  r  n  b  I.  Bnucb- 
TeTZ(>hrnD^-Ai)p!iTat(>.  —  Techniscbe  Eandachan:  VerwenJang  de«  Telenhoni  au  EiseobabniHeelieD  in  Bajrern.  üchleO' 
Waffen  Tun  60  f  TraKkrafi.  VentilncioD  der  Eiienbnbn wage: i  I  ir  Ii  „Rapid".  Schien«D«tofiverbindaiif  für  elektriacbe  Biwobabnev. 
Eine  iieuBrtij^e  TniinelTPntjlatiaii.  -  Chronik^  FaicliioKi't''»^  '^'^^  Oents^Areinet  OUMT.  Eitenb^obeamten.  S9.  Eiieob«bnball, 

Deztrmtier  1908.  Die  Unftlle  anf  d«a  BttemicUacbeo  Kaan- 
babnen  im  Monate  N'oTsubüc  IWA.  I>i«  voa  der  biasueimbabaverwaltane  bdiiebenen  Iiokalbabnen  im  fiodget  Ar  1903, 
XinkMt»<.  laTilMittti-  nad  Stcrbliehbeitaredutlttin«  te  ItaabtkMr.  Dn  TeiMr  te  MMkintr  BahakOA.  —  l.U*rft»«i: 
Dm  GtMts  Vbtr  üa  ÜBteignoDg  T»n  Ornadeigentma  rm  17.  Jvü  1974.  KnuM«  Brfiiidiiii(ai  isi  Mhbnnfl«,  WitoilnA 
der  Denen  denUchen  RacktMimibug  Ton  Professor  Max  Schneider.  Aruriai  Eisenbalin'  nnd  Postkarte  Ton  Ottamltk-VlIigMI 
nnd  den  nOrdiieben  BaUndÜitalt.  —  Clobnaohrichten:  Beriebt  Uber  die  ClabrersaminlnDg  am  8.  Februar  UM.  äiät^ 


Clubveri^niuiuiang:  Üienstag,  den  10.  Februar 
1903,  Vs?  Uhr  abends.  Vorlesongr  <IM  Hern  ViiM«ui 
Chiaracci, Schriftsteller,  mit demThema  ,Rn  um  r'WaMs", 
Emst  uod  Humor  ans  dem  Wieaer  Volksleben  von  Vincenz 
Chi  araeei  Za  dteaw  Vorlamng  hibea  ueh  Damen  Zatritb 

Clnbversammlaag:  Dienstag,  den  17.  Fcbrnar 
1908,  Va  7  Uhr  «beads.  Vortrag  des  üerroEqgenCserhati, 
Sarektor  der  Finna  Ganz  ft  Ce^  Sber :  „EUkMu/ie  Sin- 

HAkmff  und  Betrid)  der  VdtOfmMm." 

Nach  Schloß  der  Vortrflga  gcansinaebaftliclMa  Abend« 

essen  ini  Ciublokale. 

Entwicklung  He»  österreichischen  Staate- 
efsenbahnnetzes  und  seiner  Verwaltung. 

BaarMiM  Tan  Kadi  8tnU.  BiUlathakai  4ar  k.  k.  Staatababa- 
i^baktiaB  bMhMik. 

(Fortaetcnng.) 

Diese  Linien  vereinigt«  der  Staat  ta.  einer  einheit- 
lichen Verwaltnng,  wobei  er  andi  die  Tamow— Lein» 
chower  und  die  Dniesterbähn  ab  1.  JMoner  IBMineiigeiM 

BetriebfahruDg  ttbei-nahm. 

Für  den  exekutiven  Dienst  auf  diesen  Linien,  welche 
znsammen  eine  Ausdehnung  von  rund  .^60  Am  aufwiesen, 
Bach  (lein  Ausbau  der  süg-.  Galiziscljen  Tiaiiävei-salbahn 
aber  eine  solche  vuu  mud  l^itü  km  ge\viinu;ii  sullttu, 
hatten  drei  Betriebsleitungen  zn  fungieren,  und  zwar  eine 
in  Lemberg  für  die  Linien  d»  r  Dniesterbahn  und  der 
Erzherzog  Albrechtbahn,  eine  in  Taruow  für  die  Tarnow 
Ldneboweibahn  nnd  eine  in  ]ahr.-Sdi8nb«ig  für  die  Linien 
dar  mährischen  Grcnzhatm. 

F&r  die  Oberleitung  des  Betriebes  der  genannten 
Bfllinen  müde  Terltnllg  im  Handebnuniaterinni  eine  ans 
fünf  Mitf,'li('dorn  znsaniiiK-i)Lresetztt:>  Stinislr't  iHlkommission 
Dach  Alt  derjenigen,  die  vordem  liir  die  Verwaltung  der 


niedeiösteiTeichischen  Slaaläbakaeu  Le»Uudeu  hatte 
««bildet. 

Mittlerweile  waren  vom  Minister  PYeiherm  v.  Pino 
die  Bestrebungen  auf  Erweiterung  des  staatlichen  ßetiiebs- 
nAtaen  srit  Energie  flurtgesetit  worden. 

Die  Ergebnisse  dipsor  Aktion  waren,  abgesehen  von 
der  vollen  Erwerbung  der  schon  im  Staatsbetriebe  be- 
flndltehen  Linien  der  Kronprins  Bndetfbalni,  der  Yorarl' 
b-:«)  irriV'abn  und  dfr  Kaiserin  Ellfabetbahn,  die  mit  dem 
Oesetze  vom  e.  April  1884  genehmigte  Erwei-bung  der 
Kaiser  Franz  Joeefbalin  (Hanpdinien:  Wien— Gwflnd— 
Budweis  Pilsen -EpiT  nnd  fimünd  Tabor— Prag— Ilra- 
bowkaj  durch  den  Staat,  deren  Betrieb  von  letzterem 
am  1.  Hai  1884  tbemoHnnen  wnrde,  ferner  die  mit  dem 
Grsotzr?  vom  8.  Juni  1884  genehmigt«^  Erwerbung  der 
Pilsen— Prieseneriiabn,  endlich  die  ttbereiukommeogemfifie 
Übernahme  des  Betriebea  der  Piag-Dttzer  nnd  dar 
Dux  ■  Bodenbacherbahn  seitens  de?  Staates  für  Ita^lwiiiii^ 
der  beiden  (Gesellschaften  ab  1.  Juli  lbB4. 

Durch  diese  Erwerbungen  und  die  Eröffnung  des 
Betriebes  auf  mehret  tMi  im  Staatsbau  gestandenen  Linien 
war  der  Staat  in  obigem  Zeitpunkte  in  den  Besitz  eines 
Uber  den  gauiieu  (rebietsumfang  der  österreichischen  fieiofas- 
hftlfle  ansgebreitaten  BtaenbahnkomilflKea  von  nmd 
öoon  !.m  gekommen. 

Die  durch  diesen  bedeutenden  Linienzowachs  ge- 
schaffonft  geiodorte  Sachlage  bedmgte  eine  nrnfluaend« 
Reorganisation  d»'r  Staatseisenbahnverwaltnng. 

Nach  Abschluß  der  in  dieser  Kicbtung  mit  den 
dbrlgen  beteDigten  ICniaterien  nnd  inabaaondere  mit 
dpr  Reichskriegsverwaltung  gepflogenen  Verhandlungen 
unterbreitete  Minister  Baron  Pino  dem  J^aiser  am 
20.  Mai  1884  den  Entwarf  IBr  dne  neue  .OrgaulsatlMi 
ilci  Staat-seisenbahnverwaltnng  in  di  n  im  TTt-icbsnit*'  vnr- 
treteneu  Küuigreichen  und  Ländern" ;  derselbe  erhielt 
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HB  8.  Juni  1884  die  kaiserliche  Genebmig^nng  mKl  tral 
ndt  1.  Anguat  desselben  Jahre»  in  Wirksamkeit. 

S«l  dlwer  NevorgaBlsition  vorde,  ungeachtet  vm- 
mehr  die  Staatebalmlitiien  sich  In  ziemlich  gleichmäßiger 
Weise  aber  fast  sämtliche  Linder  der  Osterreicliischeii 
BeicbsUllft«  Tertdlten  und  In  demelb««  Tertefaledene 
wichtige  Verkebrerichtungen  belipi  rsi  liten,  bezAglich  der 
obersten  Leitung  des  StaatseisenbahDbetriebes,  samenUich 
aber  Einflnloaliiae  der  Heereerenraltinig,  Aocb  nicht  zn 
dem  System  der  Aufstellung  mehrerer  getrennter  Zentral- 
vei*w^tnoga8teUen  ifir  territorial  abgegrenzte  Gebiete 
des  gmzen  Staatstiseabnhnbomplexea  geschritten. 

Der  Grundgedanke  der  neuen  Organisation  beruhte 
vielmehr  ganz  im  Gegenteile  auf  (!<-i  vollständigen  Zu- 
-fi&mmenlegang  der  bisher  durch  gcU  «iimie  Organe  besoi;gte» 
LeiUmg  des  Stantseisenbahnbetriebes  und  des  SlaatMtsen- 
bahnbaiips  7.n  einfr  ßioCvii  einheitlichen  Verwaltung  des 
gesamten  St^tseiseiibahuwesens,  wobei  speziell  bezttglich 
'des  StaatseisenbahnbetriebeB  die  bisbei-li^  Anldunrag  an 
die  privatwirt^chaftlichen  Orpfanipationpformen  nunmehr 
entschiedener  abgestreift  und  zn  dem  Staatsbahns^stem 
«nt^pnebendimn,  beMhIHdMn  Venraltangafimnen  Vber* 
gegnagen  wurde. 

Die  bisherige  Direktion  für  Staatsbahnbetrieb  in 
Wien  irard«  sonaeh  mit  der  HintsterialkommiBsIon  ftr 

die  oberste  Leitung  der  calizisclien  Siaatsbalinea  und  der 
nifariecheQ  Ürenzbabu  sowie  auch  der  im  Jahre  1875 
enflehteten  TMrefttlen  für  Btaatseheobahnbant«  tu  eher 
großen  einlieitliclien  ZentralvtTwaltuiii^stelli;  des  Staats- 
eiaenbahnbetriebes  und  des  t>laau<ei8enbahubaae8  ver- 
sdunolzen,  weleb«  die  Baaennnng  „  K  k.  Oenentdirektion 
der  Gsieneirliischen  Stantrimbnen*  mit  dem  AntMÜtw  in 
Wien  erhalten  sollte. 

Bei  Organisierung  des  dci  Generaldirekliou  der 
österreichischen  Staatsbahnen  unterstellten  exekutiven 
Betriebsdienstes  kam  auch  das  D-^zfiitialisationsprinzip, 
für  dessen  ausgedehntere  Anweuduug  bei  der  nunmehrigen 
Ausdehnung  des  gesamten  staatlichen  Betrlebsnetzes  ein 
erhöhtes  Bedürfnis  vorlag,  zu  krSftiprerem  Ausdnscke,  als 
an  Stelle  der  bisherigen  lustituliou  der  Oberbahnbetriebs- 
fimler  und  in  Weiterbildaug  derselben  zur  Vollziehung 
und  Überwach  11  ue:  des  f::esamten  lokalen  Betriebsdienst4>8 
innerhalb  der  iiai:li  den  V^erkehi°8bedürfai8!jeu,  daher  ohne 
Rücksicht  auf  die  politische  Einteiinng  der  Linder  in 
liildeiideii  riiuniliilien  Bezirke  in  tinmtftelharer  Unter- 
ordnung unter  die  neuenichtetti  Generaldirektion  .k.  k. 
BisenbahnbetriebsdiTektiooen*  errichtet  worden. 

Stelinng  tmd  Wirk 
Buob  auf  deu  Werkstätten-  uud  Materialdienst  sich  er- 
stredle,  war  Im  Qrgnnieationsatatnte  getuui  bezeidmet, 
die  Bestimmnog  des  Standortes  blieb  den  Kaiser  tot* 
behalten. 

Für  die  Bauanstührang  neuer,  auf  Staatskosten  her- 
zustellender Bahnen  wui-deu  der  Generaldirektion  un- 
mittelbar unteratehende  „Banleitnngen"  aofgestellt,  welche 


bei  größeren  BnntMi  in  .Baaaektlonen''  gnteOt  werden 

konnten. 

Die  nenerrichtete  Oenenldirektloo  der  Ssterrelehi- 

schen  Staatsbahnen,  an  deren  Spitze  ein  den  Titel 
«Präsident*  fttbrender  Selctionschef  dee  Handelsministe- 
rinms  gestellt  wurde,  hatte  nach  anlen  als  selbetflndiges 
Exekutivoi'gan  des  Handel sniiiiisiers  zu  tuns^ieren  und  in 
dieser  Eigenschaft  die  sämtlichen  im  Staatsbetriebe  wie 
im  Staatebn  beflndüdmi  BiaenbAhnen  ni«  ein  elnbdt- 
liches  QeHmtnieta  der  ölTentliehlMit  g<g«iittb«r  m  v«^ 
treten. 

Hinsichtlich  des  innei-en  Dienstbereiche«  war  die 
Generaldirektion  ^anz  unabbiagig  von  der  Eisenbahn- 
Sektion  des  Handelsministerinms  und  der  Person  des 
Handelaministers  unmittelbar  untergeordnet,  daher  sie 
dessen  Entscheidungen  in  den  ihm  vorbehalteneu  An- 
gelegenheiten direkt,  ohne  Vermittlung  der  Ministerial- 
bui-eanx,  einzuholen  iu  der  Lage  war.  Das  vordem  zur 
Besehlnfifkasong  über  die  obersten  Terwaltnngsangdegeo- 
heiten  der  Staatsbahoen  bcatandens  WniBterialkomitee 
war  angelassen  worden. 

Diese  nuuditTelle  Stelhmg  der  OeneraMirektion, 
welrlie  auch  in  der  Bestimmung  des  Organisationsstatutes, 
daß  eiae  fachliche  Beaufsichtignng  der  Staatseisenbahn- 
▼erwaltnng  dnreh  andere  StnataorgMie  nicht  stettsnflnden 
habe,  eine  besoiiilere  Brkraftii^un?  fand,  war  in  der  Folpe 
tür  die  Geetaltong  ihres  Verhältuisses  zur  Generai- 
inspektion  der  {Mflnreiehiseh«!  EteenbntnMneD  «unehlag» 
gebend. 

IMe  Generalin>|)ektiiju  blieb  zwar  wegen  dei-  ihr 
gesetzlich  obliegenden  liaiidlubung  der  Sicherheit  und 
Ordnung  des  Bahnbetriebes  die  Überwadnmg  des  Dienstes 
der  k.  k  Eisenbahnbetriebsdirektionen  ans  sicherhaits» 
Itolizeiliclien  Rücksichten  gewahrt 

Bei  dem  Umstende  jedoch,  als  die  Geneiiddiraktion 

unter  der  unmittelbaren  Oberaufsicl^t  des  Handelsministers 
mittels  eines  umfassend  organisiert«!,  fachlich  wohl  aus- 
gebildeten BeamteokOrpen  den  geHonten  Dienst  der 
Kisenbalinbetriebsdirektionen  und  Bauleitungen'  in  admini- 
strativer, technischer  uud  fikouomiscber  Hinsicht  zu  leiten 
und  zu  liberwaeben  hatte,  verlor  die  weitere  'Ober» 
wachung  des  Bietisies  auf  den  Slaatsbalmlinien  anch 
noch  durch  die  Generalinspektion  der  Ost«i-reicbi8chen 
Etasnbahnen  tatsleblldi  immer  mehr  an  Bedentnng. 

Was  die  innere  Gliederung  der  Generaldirektioin 
anbelangt,  sollten  von  Anfang  an  vier  Omppen  gebildet 
werden  und  zwar: 

1.  Eine  Präsidialabteilung,  in  welcher  insbesondere 
die  in  GeroäDheit  des  Wirkungskreise.^  dem  üandels- 
minister  vorbehaltenen  Oegenst.Hnde  beliaudell  werden 
sollten,  weitors  die  Fachabteilnngen: 

2.  Für  Bahuerhaltung  und  Bnn  (eittScUieSlich  der 
Bauausführung  neuer  Linien). 

3.  Für  Verkehrs-  und  Maschinendienst  (einschlieB- 
lieh  des  Zngförderangs»  und  WerkaUttandienstea). 
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4.  Fiix  HilmiiiJütiativtsa  uud  konunerziellen  Uiemt 
(einschließlich  der  EinaablBeDkmitroll«  dcrBoehhiltOBgood 
der  Kassage3«häfle). 

Die  Voratände  der  Fachabteilungen  (mit  dem  Titel 
.Direktor-)  tnlltea  b«mÜSD  «du,  ta  4er  Üam  »««wieNBfla 
Geschäft ü^rnfipe  die  Generaldirektion  selbständip*  m  ver- 
treten lind  insbesondere  mit  den  Militärbeliördeu  zu  vei- 
kefaren. 

Die  Facbabteiinngeii  sollten  tltnn  jcweiligon  Hodatfe 
eulaprecliead  in  Unterabteilungen  gegliedeit  wei-den  und 
wtr  dftM  inabfl«nid«ra  romnorgen.  daA  die  BoiehheMiuiK 
und  die  Uanplkasse  von  eiuaudet  uQabblOgig,  TOS  be- 
sonderen Vorständen  geleitet  werden. 

Dieae  organisationsmftBife  Oeseblfteeinteilnng  werde 
jedoch  nie  in  die  vulle  WiikUchkeit  umgest'tzt. 

Kicbt  nur,  dafi  eine  Fr&aidialabteilasg  mit  dem  um- 
feMeoden  WfaintBgelcrelee,  vle  deitelbe  in  dem  Organi- 
sationsstatute ct'dacht  war,  üb«rhanpt  nicht  aktiviert 
wurde,  fand  noch,  ehe  die  neue  Orgeaisatiou  io  Wirk. 
sKodceit  tmt,  dm  Tdlnog  der  unter  4  «ngeflilirteii  Feeh- 
abteiluDg  in  der  Art  statt,  daß  von  derselben  der  kom- 
Hflndelle  Dienst  abgetrenot  und  Ali*  den  letzteren  eine 
•elbsandige,  dem  Prlrideoten  nnmitldber  imterstellte 
Unterabteilung  en-ichtet  wu-de. 

Die  Zei-teilung  der  Im  Organisalionsstatute  festge- 
setzten Fachgruppen  wurde  ancb  weiter  fortgesetzt,  so 
daß  in  einer  am  21  Dezember  188H  für  den  Dienst  der 
^fTieraldirektion  erlassenen  Geschäftsordnung  außer  einer 
I'raäiiiialabteilung  zur  Bearbeitung  der  ihr  vom  Präsi- 
denten apeaiell  zogeniesenen  GescUftntleke  bereite  aechs 
Abteilungen  angefahrt  siiiJ  und  zwnr; 

1.  Fachabteilnug  tür  den  administi-ativen  Dienst, 

2.  Fachabteilung  für  Rahnerhaltuug  und  üuu, 

3.  UntArabteiiimgflirWerkBtAtten-nndZuKiordernDgs- 
dieast, 

i.  FaehabtaOwiK  Ar  den  Verkehndiemt, 

6.  tJnterabteiltmj?  für  den  kommerziellen  Dienst,  und 

6.  Unterabteilung  mr  den  Kontrolldienst. 

Die  letxte  UotaraMeUni«  wurde  mit  1.  Hai  1894 

wieder  in  vmA  aelbBtlndlge  UnterabteiloBgoi  lerlegt, 

and  zwar: 

6.  ünterabteünng  Ar  ffie  BinDabnienkfliitiroUe,  ind 

7.  Unterabteiiniig  fiii  den  finanziellen  Dienst 
Am  7.  JAiiner  I89ö  kam  endlich  noch  dazu 

8.  ünterabteüing  iOr  daa  Lokalbabnweaen,  Un^ 
sieht] idi  der  von  Staate  flr  fiwnde  Bechnimg  betriebenen 
Lokalbahnen. 

Dieae  teile  T<m  „I)irektor«i*  teils  von  „General- 

direktionsräten'  geleiteten  AbteiUmo'en  waren  einamkr 
?oUfltlndig  koordiniert,  den  Vorständen  wurde  aber  die 
im  OrganiaatlonHtatnte  toi^resehene  eelbetladige  Ter- 
tietang  ihre^  Geschäftszweige»  nach  Außen  nicht  ein- 
gerSamt,  dieselben  hatten  iedigUch  in  der  Eigeosohaft 
vun  Referenten  zu  fungieren. 

Allwöchentlich  einmal  traten  die  Abt^ihingsvoi-^^fSndi' 
nnter  dem  Vorätie  des  Präsidenten  an  einer  tiremial-  [ 


kouft:r(;u2  zusammen,  lu  welcher  wichtigere  Geecbftfts- 
stncke  aller  IMenatnreige  «ntd  tunnentlieb  Persenalang«- 
legenheiten  vorberateii  zn  -worden  pflegten. 

In  der  oiganiscben  Stellung  des  Staatseieenbahnrates 
deaaeo  llit«]iedenabl  anf  60  erbfibt  wwde,  trat  eme 
grundsSt^^liche  Änderung  ein,  indem  dnrsolbe  nun  nicht 
mehr  als  Bestandteil  der  Zentralvemaltungastelle  zu 
fingieren  hatte»  eondera  viebnebr,  aein«m  erwdteirten 
Umfange  f^emäß,  direkt  doni  Randtilsniinister,  der  auch 
in  den  Sitzungen  des  ätaatäeisenbahnrates  den  Voratts 
aalbat  z«  fllbrsn  batte^  ala  Bdrat  ta  Aagdeganbelten  dea 
Eiaenbalinverkehrswesens  beigegeben  wurde. 

Dem  Präsidenten  der  Generaldirektion  wurde  aas 
der  Mitte  dea  Staataafaenbahnratea  ein  atiadlgw  Beint 
gegeben,  welcher  nnnnehr  ana  fünf  HitgUedacn  an  be- 
stehen hatte. 

Zum  ersten  PrSaidenten  der  Generaldirektion' der 

ijsien  eichis  !hen  Staatslialiiien  wurde  mit  kaiserlicher  Ent- 
schließung vom  12.  Juli  1884  der  bisherige  Präsident 
der  IMrektion  fBrStaataeiaenbabnbetrieb,  Sektionaebef  von 
Czedik  ernannt. 

£iaeiibahnbetriehadirektionea  worden  Uber  kaiaeriiche 
Geneboiigung  vom  8.  Juni  1884  in  Wien,  Linz,  Inoahrnekf 
Villach,  Pola,  Spalato,  Badveia»  Pilaen,  Firag^  Kraka« 
and  Iiembeig  erriclitet.*) 

Bb  Lavfe  der  folgenden  Jahre  erlangte  das  staat- 
liche Betriebsnetz  durch  fortgesetzte  Bingliadanuig  nener 
Bahnlinien  in  daaaelbe  alimlklicb  eine  nniner  weltei« 

Ausdehnung.   

So  kamen,  nm  nur  den  bedeutendsten  Zuwachs  im 
einzelnen  anzuftthreu,  nachdem  noch  in  der  zweiten  Hälfte 
des  Jahres  1884  die  Arlbeigbahn  und  fast  alle  Strecken 
der  Galizischen  Transvemlbahn  zur  ErOSbung  gelangt 
waren,  in  den  i'oltrenden  Jahren  zn  dem  StaatsbaJinnctze 
noch  hinzu :  iu  der  Ztil  vom  3,  Isuveuibei-  1BÖ7  bis  ziuu 
Sl.  November  1889  sukzessive  die  einzebien  TeüStredEet 
der  vom  Staate  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  25,  Novem- 
ber 1883  aot  seine  Kosten  erbauten  Böhmiscb-mähi-ischeu 
Traaaferaalbabn  mit  einer  Gesamtbetriebaliage  von 
315  Jrm;  am  1.  Jänner  1889  die  Ws  dabin  vertragsmäßig 
im  13«ti1ebe  von  Privatbabnrerwaltnngen  gestanden«! 
Staatababnea:  mnznaeUag— Neabeig,  IJater  Dnaboig — 
Wolfsberpr.Erbersdorl- Wüibenthal  und  Kriegsdorf— Römer- 
stiult,  dann  die  österreichischea  Linien  der  Ersten  Ungarisch- 
Oaliziaeben  Eiaenbaba  and  d«r  üngariaehen'  Weatbabn, 
znaaromen  Bahnen  mit  einer  üetriebslänfr»-  ve>n  300  km  ; 
am  1.  Juli  1889  die  österreichischen  Linieu  der  Ltm- 
berg— Caemowilz^aaay'Eiaeababn  samt  tob  demetben 
betriebttnen  Lokalbahnen,  zusammen  mit  einer  Betriebe» 

•)  In  dem  SIsbIs  demlb«  tniitn  M*  Mut  189»  tü^ßi» 
Tvladauigea  «Ib: 

Die  Eiaenbahnbetriebsdirektios  in  f^palat«  uod  Badweia  wurdsa 
mit  1.  JCaner  1807  aafgelOil,  die  iu  Polu  um  1  S«ptemb«r  1888 
nach  Triest  verlegt.  Nen  eixichtet  wnriic  mit  1.  Juli  ein«: 
Ri««!]h«babetrieb«direktiOD  in  StaninUu  und  mit  1.  April  1895  eiue 
ii>u  b°  m  Olmm  an  Stelle  der  Mit  I.  AegMt  1184  ia  lUkritdl- 
Seb$ab«rg  bealsaieiMia  VeilnlinleiteB(. 
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ttoga  m  MM  Am:  am  1.  .TtHMr  169}  die  Uiiiai  der 

Galiziscbeii  ChiI  LinUvipbahn  mit  einer  neliiebüliiii^'e  voll 
855  kio;  ml.  Jinner  189ü  die  Linien  der  Böhmiucben 
WMtlMlili  nit  ein«r  BeAineibaliiige  tob  S07  Im,  sowie 
diejenigen  der  Malitisch-Schlt'sischen  CentraUtaliii  mit  einer 
BeUiebidilige  von  154  km,  ao  daü  zuzüglich  noch  eine 
B«Ui«  Ueinerar,  teib  wm  Stute  erbutter,  teOs  k<«> 
zeasionsmäßig  oder  nbereinkommenttemftß  in  den  Betrie1> 
diM  Staatee  tbeniommwer  Babnlinien  das  staatlich«  Be- 
triabneti  mit  SeUnS  im  Jabras  189t  efae  Gcaamtaos- 
ddmung  ron  8909  km  aufwies. 

Mit  der  allmfthlinhfln  bedealeodan  Erweiterung  des 
Sta&tebshimetsea  md  mit  der  stetig  waebteodeB  7ar* 
kehrssteigerung  auf  deiuüelben  war  naturgemftfl  eine  sün- 
dige Mehmng  der  Geschäfte  verbunden,  wobei  die  General- 
Erektion  zufolge  Abgrenzung  der  Konii>6tenxai  iwisdnil 
ihr  und  den  Eisenbahiibetriebsdirektionen  in  weit  hölierem 
Hiße  als  diese  mit  Verw&ltnngHageuden  überhäuft  wui'de, 
und  durch  eine  immer  größere  Menge  ihrem  eigentlichen 
Berufe  nicht  entsprechender  Arl)eitcn  belastet,  immer 
weniger  in  der  La^re  war,  sich  ilnen  hölieren  leitenden 
Aufgaben  mit  Nachdrucke  zu  weihen,  wie  es  im 

I&tensae  der  stetm  VMittmg  und  EatwieUaig  dea 
Stiats:eiseIlballn^ve8en8  zn  wünschen  jjrwpsen  wäre. 

Bereite  im  Jahre  ltl91  begann  mau  sich  ui  luaC- 
gebender  Stelle  enatltcli  mit  der  Frage  «ner  vorzu- 
nehiripndfm  Ri-weitumng  der  KompetenzbeftignisBe  der 
Eiaenbahnbetriebadirektionen  zu  befassen. 

Durch  die  Nordla  nn  OiganisatioiUMlatate  der 
StaatsciäenhahnTerwaltung  vom  7.  Dezember  1891,  die 
am  1.  J&nner  1B99  in  Wirksamkeit  trat,  wurden  den 
ElMidMliiibetrMbHliniktioiMo  nieht  mbedeitend«  Koi»p6- 
tenzerweiterungeu  znjrestanfipn,  insbesondere  hinsichtlich 
Anfiiahme,  Befördenuig  und  DieusteaenthebaDg  des  ihnen 
uteiatalieBdeii  Penonales  bis  zn  den  Beamten  in  der 
Gehaltsstufe  von  fl.  1200,  der  senistlndifren  Ansfülirun^' 
von  Oiiindeinlösungen,  Festsetzung  der  Fahrurduung  tOr 
09t«sflg«  md  Amtragstelhuig  in  Betreff  derselben  ftr  die 

Personenzüpe,  Geuelmiigunii:  von  Fraclitgebülirenkl'editen, 
Behandlui^  und  Erledigung  sämtlicher  Reklamationen 
ana  dem  inlftndisdien  Güterverkehr,  Verpaehtong  von 
BahnhofrestaurHtiunen  und  Balinhoftabsktratiken,  endli'  Ii 
bezüglich  Beecbaittuig  des  Jahresbedarfes  an  Verbrauchs- 
matertalien  nnd  InTentarstllckeo. 

Die  wiinschenswerte  Entlastung  der  Geneml- 
direktion  konnte  jedoch  die  Novelle  in  ausreiebendem 
MaBe  nicht  bewirken,  nach  wie  vor  blieb  der  ganae 
Wust  kleinerer  Verwaltnngsgeschäfte  lokaler  Natnr,  der 
xnnftchst  auf  die  untergeordneten  Dienststellen  abzu- 
schütteln gewesen  wäre,  der  Generaldirektiou  anerelast^t. 

Mit  Beginn  des  Jahren  189S  war  ancli  em  W  echsel 
in  der  oIj'  r?t-ri  I;eitnncr  der  Staatseisenbahnverwaltnn? 
eingetreten,  imieni  «l>-r  bi-li^-rige  Präsident  der  (Jeueral- 
direktiou  Freihen  v<in  Cztidik  dlMr  sein  Ansuchen 
in  den  bleilienden  Hiilh  stand  ül  i  i  nommeii  und  an  dessen 
Stelle  der  iieiciisraisabgeordueto  und  Froietsäor  der  Vulks- 


I  wirtadiaftalehre  «b  der  Üaiveraitit  tn  Lemberg  Dr.  Leon 

'  Ritter  von  Rilinski,  der  seit  vielen  Jaliren  im  Ab- 
geordnetenhause als  Referent  in  wichtigeren  Eisenbahn- 
«ngdeganbeileB  titig  war  nnd  im  Bofe  dnen  gewiq^ 
Kenners  der  österreicliiseb^in  EisenbalinverliilHnisse  stand, 
mit  kaiserlichei-  Entschließung  vom  7.  Jänner  1898  zum 
Sektioiiaehef  «stra  atatom  im  HaiKMaminiiteriBm  uid 
Präsideuten  der  GeneraldirektioB  der  BatetldnUncha 
Staatsbahnra  ernannt  wurde. 

Priaident  Kittor  von  Billnskf,  welchem  die 
srhwieriee  Aufgabe  zufiel,  die  dui'-li  etwa.s  zu  sprung- 
hafte Entwieklnngavorgänge,  namentlich  anf  dem  Gebiete 
des  Tacifkresena,  in  den  letalen  Jahren  einigermaBsB  in 
Schwanke»  geratenen  inneren  Oleiohgewichtszuständo  der 
Staataeiaeobahnverwaltuag  wieder  herzustellen,  verstand 
ea  wlhraod  aebier  nahem  vierjährigen  Ajotswirksamkcit 
in  der  Tat,  entsprechend  den  von  ihm  bei  seinem  Amta* 
antritt«  entwickelten  Programme,  durch  geeignete  Hall- 
nahmen die  notwendige  Bficksichtnahme  auf  die  Staats- 
finanzen mit  den  volkwirtadiaftlichen  Aufgaben  der  Staats- 
bahnen in  Einklang  zu  bringen  und,  unbeschadet  der  Kr 
füllung  der  letzteren,  in  konsequentem  Streben  eine  llebuuij 
des  Eeinertrac:es  ans  den  Staatsbahnen  zu  erzielen. 

St  ine  pi  'ißte  nnd  angelegentlichste  Sorge  war  jedoch 
wuhreod  der  cratr/eu  Dauer  seiner  Wirksamkeit  Uaraut 
gerichtet,  im  weiteren  Ausbau  der  von  seinem  Amtmror» 
trätiper  ppsi  liatteneii  Institutionen,  eine  Verbesserung  in 
dbu  Exiätenzbedingnngen  der  Bediensteten  der  Staata- 
bahnen  herbeinfllbrmi  (BdOrderangsvoraohrift,  Ver» 
mehrung  der  systemisierten  Posten  in  allen  Dienstzweigen, 
Erhöhung  der  Systemisiemng  schon  bestehender  Posten  etc.) 

Dwdi  die  grsB  angelegte  Aktien  der  EinbesMnmg 
der  Arbeiter  der  versi  liiedenen  Dienstzweige,  einschließlich 
der  Werkstätten,  in  das  statnamäAig  eingereihte  Diener-' 
persona],  wodarch  tber  7000  Arbeit«r  der  Wohltat  einer 
jitabilen  Anstelhiiii;  teilbafllijr  wurden  (Arbeiterstabill- 
siernng)  bewies  Ritter  von  Bilinski  der  za  Reformen 
anf  floaialpolttlaebea  anbiete  ao  sehr  geneigten  ZeitatrOmong 
sein  weitgefiendstcs  Entgegenkommen. 

Aach  für  die  Übelstände  in  den  organisatoiiscben 
Terhtltnisaen  der  Staataeisenbahnverwaltong  hatte  Ritter 
von  Bilinski  ein  offenes  Auge;  er  erkannte  die  nnab- 
weiabare  Notwendigkeit,  in  dieser  Richtung  einschnaideade 
Ändemngen  vorconchmen,  nm  bei  der  fltaataelBenbidm' 
Verwaltung  einen  zweckmäßigeren  und  ökonomischeren 
Geschäftsgang  za  erzielen,  und  er  hatte  bereit.s  umfassende 
Beformantrige  in  dieser  Hinsieht  vorbereitet,  als  mit 
Ende  September  1895  neue  politische  Verliältuisse  ein- 
traten, welche  eine  wesentlich  beschleunigte  ond  radikale 
Lösung  dieser  Refoi  int'rage  anbahnten. 

Kitter  von  Rilinski  wurde  am  30.  September  189S 
in  das  vom  Grafi  t:  r  ivfm'r  R  ad en  i  neu  gebildete  Kabinet 
als  Finanzminisiei  lerulen  und  der  Sektionschef  iui  Hau- 
delsniinisteriuni  Dr.  Krnst  VOM  Körber  mit  der  Leitung 
der  Generaldirektion  betraut;  demselben  wurde  jedoch 
gleichzeitig  in  Durchführung  einer  »chou  bei  Bildung  des 
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üfiuea  KabiueU  mit  luu8tt'lidi«r  Genohnaigang  iu  Anssicht 
ganonuiMlMB  lf«te«hiDe  dw  Anfgabe  gestellt,  nfiben  der 
Sorge  fiir  den  ungestörten  Fortgang  des  Dienstes  sofort 
die  Arbeiten  tOr  eioe  diiiobgrei£»ude  fieorgcnisatioD  des 
gtSKUsa  staatlichen  EiambahiiTerwaltniigsdienstes  unter 
dem  Gesichtspunkte  dar  weitgehendsten  Selbständigkeit 
desselben  io  GesamtoifudanoB  der  Staatsverwaltung 
In  Ang^ff  zu  nehmen. 

Sektionsckef  Dr.  von  K  ö  i'  b  c  r  onterxoff  akb  mv^r- 
sfiglich  der  ihm  gestellten  Aufn'al«'. 

Seine  Arbeiten  und  die  auf  dmud  dei.-^dLeu  zwUchen 
den  beteiligten  Ministern  gepflogenen  Beratungen  führten 
alsbald  zur  Erkenntnis,  daß  den  der  bislieiif^en  Organi- 
sation der  Staat^eisenbahnverwaltung  anhaftenden  Mängeln 
radikal  nur  dadurch  abgeholfen,  werden  kSnne,  daß  fOr 
ilif  Verwaltung  und  den  Retrifb  df>s  staatlichen  Eisen- 
bahnnetzes atatt  der  bisherigen  drei,  künftighin  nur  mehr 
xw«t  verwaltmcnBäHga  Inataano,  nlmlidi  du  UM' 
steriom  nod  die  EiieiibiiluibetiklMdjrektkBeD,  fortbeitehen 
sollten. 

Wenn  nun  auf  soldie  WeJae  der  oberste  leitende 

Dienst  fler  Ptaatssisenbatiiivn-.v,i"'iiis:  im  Miriisterinin 
seibat  konzentiiert  und  im  Bereiclie  desselben  eine  um- 
tesende  fneUiehe  OrganiMtioB  erfahren  sollte,  so  nußte 
man  notgedrungen  zur  \veif<-rsn  Krlceniitnis  gelangen,  daß 
es  schlechterdings  eine  Sache  der  Unmöglichkeit  werden 
würde,  die  staatUehen  Angelegenheiten  des  Elsenbalin 
weaens  mit  den  übrigen  viel^eslaltifrcn  Agenden  des 
Haodelsministeriams  noch  weiterhin  in  eiu  und  demselben 
Wniiiterialrassort  verein^  m  lassen. 

Die  Aufgalieii  diejies  Ministeriums  müßten  ilamir 
einen  Umfang  gewinnen,  daß  dieselben  sehverlicb  mein 
dirdi  einen  tmd  denselben  Hinister  gründlieh  erAJt  und 
mit  Erfolg  vertreten  werden  könnten. 

Es  empfalil  sich  daher  ebensosehr  aus  den  ange- 
führten Gründen  der  Opportunität,  me  auch  vom  Stand- 
pankte  der  faclilichen  EigeiiHi  tigt^eit  des  Eisenbahnwesens 
und  der  gewaltigen  Ausdehnung  der  hieraus  dem  Staate 
erwachsenden  Aufgaben,  bei  diesem  Anlasse  das  Eisen- 
bahnwesen von  dem  Handelsministerium  völlig  loszutrennen 
ond  dem  etsferen  eine,  seiticr  iin  Laufe  dm'  Zeiten  er- 
rungenen, lioheu  volkswirtseliai> liehen  und  milit^ischeu 
Bedentiing  entspreehende,  selbständig«  OestaltnoK  im 
Gesamtorpanismus  dpr  staatlichen  Verwaltung  durch 
Bildung  eines  selbständigen  Ministeriums  einzuräumen. 

Naebdsn  Uber  Antrag  ^  Iflnisterprisideutei: 
Grafen  Badeni  vom  Kaiser  mitpr  dpra  4.  November  ISi*,') 
die  Errichtung  eines  selbständigen  Eisenbahnministeriums 
im  Prim Ip«  genehmigt  worden  war,  sdiritt  Sektionsdief 
Dr.  V.  Koerber  sofort  auf  dieser  Grundlage  zur  Aus- 
arbeitung eines  neuen  ÜrganiaatioDsstatates  fiir  die  slaat- 
liebe  Blseobslmverwaltang  ra  den  im  Reichsrate  ver- 
tretenen Königreidien  und  LKiidHi-n,  Dasselbe  wurde  so 
rasch  fertiggestellt^  daß  es,  nach  erzieltem  Einrei-stäud- 
^ise  aller  betetUgten  Iflnister  and  iBriwsondere  audi  der 
RsIdtt-XriegeverwaltBng,  m  dem  Ifinisteqiiriiaideiteii 


dem  Kaisej-  l^eveit^  »m  K  .T»nner  1896  zur  Genehmigung 
unterbreitet  werden  konnte. 

Am  IK.  Jlnner  1896  erfloO  die  kateerlidie  Ent- 

Schließung,  mit  welcher  die  wirklieli--  Enichtung  eines 
Eiseobahnfflinisterioms  ausgesprochen  und  das  neue  Oi-irani. 
^tionsstatot  für  die  staatliche  Efsenbahnverwaltung  mit 
der  Maßgabe  genehmigt  wurde,  daß  dasselbe  mit  1.  Angust 
IBOG  voll  in  Wirksamkeit  zu  treten  habe.  Mit  Hand- 
schreiben ?on  17.  Jannei*  1896  ernannte  der  Kaiser 
liieranf  den  Feldmarsc-hall-Leatnant  Emil  Rittej  von 
(iuttenberg,  welcher  als  ehemaliger,  langjähriger  Chef 
des  Eieeobahobnreans  ^s  Oenerdstabea  innige  Fühlung 
mit  allen  Zweigen  des  Eisenbahnbetriebsdienstes  gewonnen 
und  auch  bereits  an  den  Beratungen  Uber  das  neue  Organi- 
sationsstatttt  Ttfen  Anteil  genommen  hatte,  zum  eisten 
F.isenbahnminister  in  (isteiieich.  Laut  der  Kundmadumg 
des  Uaudelsministers  und  des  Eiseubahnniinisters  vom 
19.  Jftnner  1896,  mit  welcher  das  neue  Oiganisation.<»- 
statut  verlantbart  wurde,  rialjm  üa»  Eiseiibahiiministerium 
zufolge  kaiserlicher  Anordnung  bereits  ni.i  diesem  Tage 
seine  Wirksamkeit  dergestalt  auf,  daß  mit  diesem  Zeit- 
punkte die  sämtlichen,  bis  dahin  dem  FTandelsminiBterinm 
zugewiesenen  Agenden  des  Eisr-nhalmwesens  dem 
Wirkungskreise  diti^es  Ministeriums  ansgeachieden  wurden 
und  an  das  Eisenbalinministerinm  ttbwgingen,  weldiein 
auch  Voll  dem  ^'leichen  Zeitpunkte  an  die  betreffenden 
Abteilungen  des  Handelsministeriums,  dann  die  General- 
Inspektien  der  Sstenreiehiedien  Biaenbahoen,  sowie  die 
npüeraldirektion  der  österreichiseheii  Staatfbahnen,  wetehe 
bis  1.  August  1696  ihre  Amtswirksamkeit  lortxufuhren 
hatt^  unterstellt  wurden. 

In  dem  neuen  Organisati'oisstatute  wurde  im  allge- 
meinen als  Aufgabe  desEiseubahnmimsteriums  die  oberste 
staaülflbe  Leitung  nnd  Beauftichtigung  des  gesamten 
Eisenbahnwesens  in  den  im  Reichsrate  vertretenen  König- 
reichen undLftadem,  sowie  insbesondere  die  oberste  ein- 
hdCUdie  Verwaltung  der  vom  Staate  selbst  auf  eigene 
oder  fremde  Rechnung  betriebenen  Eisenbahnen  einschlieO- 
licl)  der  österreichischen  Trajektanstalt  und  Dampfschiti- 
fahrt  auf  dem  Bodensee,  wie  «ich  endlich  die  oberste 
Leitiag  dee  8t*akMtBenbelpdianee  beieidknftt. 

Die  (4enei-atdirektion  der  österreichischen  Staats- 
balinen  wui'de  mit  dem  Zeitpunkt  der  Wiiksamkeit  der 
nenen  Oi^isation  mr  ginilidien  Auflassmif  bestimmt, 
von  da  ah  wurden  die  KisenbafmhetriebsdirHktiouen  unter 
der  neuen  Benennung  „K.  k.  Staatabahndirektionen"  dem 
Eiflenbahnmiateterinm  nnmittdbar  unterstellt. 

(Sehhift  Mgt) 


Bibuehvenelirniigs-Appurate. 

Bauchantwfflklnng  Ut.  ha  aUgaauInttii  «In  fa  Wetea  der 
Fensnmg  Usgendes  CM  and  in  der  unvirtUtaBdlcsa  V«>- 
Inramg  Iis  Bresanntarial  lafl^  mssf^iaftBr  LnftsufUir 
wlhrsad  sbnalaer  VcrtNaaussperlodw  bsitthids«. 
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Der  VcrbrennangsvorgziDf  qilalt  sidt  oliiUoh  in.  waient- 
liehen  fulgeudennaJSea  ab: 

Am  im  MMk  MI%eworfeneD  Kohle  werden  dnrch  die  : 
EnrlrmuCr  mA  Mvnr  dl»  Sohl«  Mllüt  hnaan,  hreoDbire  | 
0u«  ameB«trlflb«K  —  ec  iat  dn  die  MfMiwitt»  Ireektm  | 
T)fstina';»ii,   iltrsclln^  Vorgang  wie  bei  der  Leacbtgasberei-  ; 
lang.    Uauiit   di^He   (Jase  TolUtündiiir  verbrennen,  mnß  im 
Feaernngarannie  über  dem  Rost  Ji-j  Jen  (kisi  ii  i5ti'.s]iiic!if-iiHe 
EotzHndnngBtemperadir   herrsclieo    und   eiuc   ri'iclihclie  und 
Iniiigi'  MiECtiung  der  GtN  nlt  Lnft  MattAnden.  Ist  die  Tem- 
perator  des  Fen«rtii|trUBii  u  niedrig;  oder  die  dureb  den 
Boit  mti9m«id«  l4iftii«V(*,  b«w.  dte  Mlwdiuic  der  Luft 
ml»  den  Omoo  nMl  kliMMeii^  M  IkidX  eiM  MmüitlDdig» 
Verbrenonng  der  mi  den  KoMen  beraiBdeetilllerten  Gm» 
statt:   die  FolgR   i!<t   'R,iu<'tJ<iMnncr,  i!.  \\.  Auudieidung  des 
DDTerbrannten   KuhlcMibtuihs   in   Furm  v^n  Knß.   Nacli  und 
nach  wird  die  Gasi'ulw  ickUim;    uns   Acn  frihcli  ;iuft;fWiirl('ii<'D 
Koblea  gering«!-  und  hOrt  zuletzt  gaus  auf;  die  üobl«  geiilC  | 
int  Ollbön,  wnl  ei  kein  nnverbiannier  Kolilenstuir  auftgrschiedoD  : 
wltd,  nnr  ein«  ceringe  LnftmaBg«  erfoidarlloh  iet  and  die 
Kohle  nft  «diwiefaer,  b«iw.  «bn«  BMChetttwieklQnK  Imnwr 
weiter  abbrennt,  bis  wieder  frlBcbe  Kohle  aufgeworfeo  wird, 
wonach  der  eben  geschilderte  Vorgang  von   neuem  beginnt. 
Je  gleiclituHOig^r  Ji*  Zufuhr  de-  liituiiLii;iti?iiAli  i-riMlt't.  desii.» 
leichter  wird  es  möglich  sein,   die  Kuxafnliieiiii«  Luftnienge 
dem  VerbreottonggprozeBse  anznpauen  und  eine  ranchschwache 
Veibrennons  u  «nielea,  *.  B.  bei  aatonwtitoben  KoUeoManb* 
Aurqngifl^  nowi«  M  FMril«m>  nnd  Wn>htrfeo«nnn«n.  XnB 
J«d»iili  4w  BraiiiHMrinl  vo«  Hmd  «dii^wortoi  w«rt«B,  m 
wird  der  Loftbederf  unmittelbar  nach  dem  Anftrerfen  nn 
grfißlen  »ein  uihI  sihiiinn  siftip  nlsiis'lmien.  D.i  ferner  wahrend 
der  Gasen tM ick laii^  mMgUciuie  Uiischuug  der  ula«o  Uber  dem 
Rost  and  erst  narh  Haendignng  der  Oasentwicklung  wieder 
normale  Zngwirkntig  stattfinden  soll,  bo  aind  also  gawisser- 
maBen   In  jeden)  Augenblicke  andat«  LtfknfUbrangt-  nnd 
ZofTerfaUtniaae  erforderliob.  StroBfe  («aoiiBen  icann  daiier 
«b«  nnarang  in  Baalehmg  nnl  BanchTeirBeldnng  air  fir 
einen  bestimmten  Zeitpunkt  der  Verbrennnngsperiole  richtig 
eiogarichtet  werden,   fflr  jeden  anderen  Zeltpunkt  Ut  einn 
Korrektur   erforderlich.    Ein  Ai.ipar;it,    iJer  liier-v  Kuriektuv 
vornehmen  soll,   mnH  dmhet  iu  seiner  Wirkau/;  sicti  iltii  uin- 
zelnen  Verbrennnngsperioden  nißglichst  anpassen,  sei  e»,  daB 
dieoe  Anpassung  dem  Personale  Uberlaaaea  bleibt,  oder  dnrdi 
antomatiidi  wirkend«  Teil«  beaorgt  wird.  Df«a«r  Swaok  wird 
bei  den  TaraohiedenaB  BanchTanahraBgi^temen  anf  ver- 
aebiedane  Arten  emlebt,  dl«  naa»  etofaeb«r  sind,  je  geringere 
Vollkommenheit  bezFiglich  RauchveriiiiniL  iang  angentrebt  wird. 
Am   einfachsten  erfolgte   die  Zfifnhr  lirips   priHJeren  Lnft- 
qtiantuiiis   zu  der    (riech  ;iiil't;i--\vi.ii fi'ii'-ii  Kolih-    bei   dem  vor  . 
vielen  Jahren  apge  wendeten  Bauch  verzebrer  von  Bamabott  on, 
welcher  darin  bestand,  daß  eine  Anaahl  von  8t«UH>lMn  in 
der  Ueiatlirwand  dnrch  BohntotMH  enetst  war,  welobe 
ai0«n  Mit  Steppen  Tenehen  waren,  bei  deren  (Hben  direkt 
Lnft  ym  anfien  in  den  Verbrennnngurauni  einstrümen  konnte. 
Ein  weiterer  Ranchverzehrnngsapparat,   welcher  friiher  viel- 
fach angewi-iivli-t  miiiJü   unl   ti  ihwis*'    ünch  jetzt   noch  bei 
einigen  R»lwi«it  in  Vei  wetiduug  Aiuhi,    war  der  Apparat  von 
Thierr y.  Bei  diesem  Apparate  wurde  die  Zafnhr  von  frischer 
AuBenluft  über  den  Boit  einfach  doroh  Oflealaaaon  der  Helx- 
türe  herbeigefDhrc,  glticbMitIg  aber  mittela  ainea  fbar  dar 
Meiatllr«  lieg«ad«n  horiMiitnIein  ndt  Bohnngaii  yannh«iiaa 
Rohrea  ein  Danpliebletor  mäam  «bwSrta  Aber  den  Rost 
t!i  J'  T  nii:htnng  gegen   die  Koiirwaud   ^'  -hlim  n.   T)i:■^•  Eiu- 
riilituiig  bewfthrte  sich   bpi  vorscbiilt&gtii.uliür  Ji^hdliabung 
sehr  /.afriedenhtellend    und  litt  etu/.ig   an    dem   (  beistände, 
da.0  alle  vorsonebmenden    Umateilangnn    der    betreffenden  j 
Daaq^fweched  n.  «.  w,  vom  LokomoilTpanonal«  v«tien«Bm«n  } 


werden  mnßten.  Irif  ilt,'«;  nitc:e)rigtriiJ>  r  ^Vilknnc  (liefen  A|  pii- 
rates  bei  größerer  l^iniixu^  dat  LijkDuiotiv«  wurde  derselbe 
bei  den  meisten  Bahnen  wieder  beseitigt. 

Der  Hauptgrund,  waahalb  dU  baldaB  genannt«»  App*- 
rat«  kein«  beMedigead«  Wlrkang  «niaian  konnten,  lag;  In 
dem  Mangel  eines  Fenerscbirmes  ans  fenerfestera  Material, 
welcher  Schirm  als  der  wesentlichste  Beelandteil  j«>der  Raucb- 
S'jr/jjhiangsanlago  angesehen  werdi-n  iniiü,  iiiBoft-rne  nur  mit 
Hilfe  eines  solchen  Schirmes  nicht  nur  die  zur  v  i'.htaiidiL'en 
Verbrennung  notwendige  hohe  Temparatur  im  Fenerr.ium, 
Bondem  anch  die  innigat«  Hiaehnitg  der  von  nnten  her  ein- 
alrttmandoB  aogannniitnn  primlieu  lütft  mlk  dan  Vanfemuttttg*' 
prodiktaa  cnelcht  worden  ktno.  Inftlgn  diainr  EikeaMaki 
fladen  wir  anob  bei  allen  lettheifgen  BatMsbveraelirBng»- 
einricbtuogen  ein  sogennnntps  Haxgewülbe  .-ingewAnd<<t.  m!  es, 
daß  die  belraffend«n  KonMrahteiire  zar  ihrer  ursiriinglirli 
iihne  Boigewfllbe  :iusi;p(ahrten  Aitlac:p  nurlitriis;Ui:li  pii; 
solches  hinzufügten  (L^tn^er)  oder  sei  es,  daü  sie  sicli  de* 
Gewölbes  BObon  von  Haus  ans  bedienten.  (Marek,  PalU  Lai.) 
Von  den  fwntan  fianebT«BaahiiBS  Mt  Janor  Tan  Langor 
anf  dem  Thiiiriy'Bahon  nrlufp  der  Antrendang  «biea  In  den 
VerbrennoogerauDi  eingeblaaenen  üainpfschloier« ;  Langer 
machte  seinen  Apparat  jedoch  selbsttätig  indem  er  den  Kata- 
rakt nnd  die  \  rrhiuiiuiiL;  mit  ■l.'in  K- ^I-t  und  dem  Hllfs- 
geblaae  einführte,  wodurch  da«  Lokoniotivpersnnale  von  der 
Vornahme  einzelner  die  Rauch  Verminderung  beeinfln  Bender 
Handgriffe  enthoboa  wnrde.  Beim  Laoger'Bebea  Baachver- 
f ahrar  «rtialgt  die  b  Bad«  akabavd«  Anpnaanng  des  Eozn- 
flknnden  LulfefnnMnn  aa  jad«  einzelne  Phaae  da«  V«r- 
bronnnngaprosaBBea  nttonatlBdi  Tennittel«  folgender  Ein- 
richtnngen. 

1 .  In  der  HeiztUre  ist  ein  Kri^iü&clticbui  mit  radialen 
Schlitzen  angebracht,  welche  sich  je  nach  der  Stellung  dea 
Schieber«  mehr  «der  weniger  dberdeeken  nnd  hiednreb  eine 
größere  oder  kMMOr«  Lnftmeage  In  den  Banm  Uber  dofli 
Roai  elBtreton  Inaann.  Dioae,  dl«  «ogoiannl«  Oberiuft,  vor- 
einigt  aieh  mit  der  von  nnten  durch  «He  Rostspaltea  «In- 
tretenden  Luftmenge  nnd  llt  ft  rt  >  I^  ii  vvA|ir«iid  dar  Qa» 
entwickinngsperiode  nötigen  l.,(imilerM  huiJ 

2.  Da»  Mif;(>nuniitn  r>ampfschlf'i('rr...dii-  iu  ivi  Feuer- 
biichse  ot>erliaib  der  Heiztiire,  mittels  dessen  feine  Dampf- 
suableu  fScberfOrmi^r  schrBg  nach  abwSrtt  fthor  dM  Fener 
an^gebreitet  werden  nnd  so  den  gnaaen  Fnuraagnaam  «in» 
htitlen.  Oiaaar  Danpbcblaiar  aehtt«0t  hti  gohthatani  KrelN 
aahlaber  die  durch  denaelben  eintretende  Lnft  ud  die  im 
Fenerangsranm  •ntwlckclten  Ga«e  gegen  den  Schornstein 
/u  nli,  w'mIiucIi  eine  c:riiiiilliche  Mischaiit:  nnii  iKircliPiiiaiider- 
witbelauj;  viiii  Luft  i:nd  \"rrbr(>iinnugsgiM  liwbtiigBfiilirt  wird. 
Außerdem  wirkt  dieser  I  <  vm)  t:<Qhleier  anch  hemmend  anf  den 
Funkenflug  nnd  befördert  da«  Verbrennt-n  der  sonst  :iU 
Funken  .ms  ilero  Schornstein  aastretenden  nnverbrannten 
Koblenteiieben.  Di«  Einwlrliaag  de«  Damplhebl«!«»  «b«B«o  wie 
die  ZofÜhmr  der  Oberlaft  danere  nar  bo  lange,  ala  ea  zur 
Rnuchvei-hlnderung  nötig  ist.  Das  Dampfschleierc^blK-'^'^  kann 
zum  Zwecke  der  Viaiiierung,  eventuell  KeinlguuK  der  Löcher 

um  l  iii  (^:i.ir;iii  r  :ius  der  FeuerbiH  hs-    l.l'r.lu^^.^'lirl  ht  wri  drii. 

b.  liehut»  i:>eeinflnssung  det  Oitciiuttir.ulaiuuu^  uad  d«9 
llilfggeblüses  dnrch  den  ]>,(inpfregnlator  ist  anf  der  Regnlstor- 
welle  ein  Ezsenter  befeatigt,  weiebea  auf  ein  Dampfventil 
(da«  aog«ttannt«  8t«Bv«nUiy  wirkt,  mittel«  deaaon  der  friaok« 
Keaseldampf  furiwithrond  nngohintlert  xnm  StenerveatU  fllr 
daa  namjifschlt'itMfff  (däsB,  dagegen  nur  dann  znm  Steuerventil 
für  dus  Hilfsj;ebl.l»e  Htrötnen  ka  r  .  ■  i;i  dir  rVunidregnlatiir 
gem-.hloHHttti  »ird,  hIsh  Vihuh  lita^^ioiiiwirkung  !.tatUlQiiet. 

Die  Uetätigunp:  des  App.irulu«  iirfol<,'(  durrJi  die  DrD- 
bnag  der  HeialUrwell«  beim  vffnm  der  lleiztar,  alao  jedes- 
mal beim  Anf^nrfen  fiiaober  Kahl«.  Hiebat  wird  der  Kraia- 
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MliMi«r  in  in  B«itUlr  in  di«  waltnt  gwSffiMte  ßlellann; 

gebracht  und  der  Dampfzntrltt  zum  Dumpfseliliicr  \ ullätiiiniig 
geClInet.  Olelclizeitnog'  »inl  durrli  iii>'  TireLaog  list  Huutur- 
velle  ein  Katarakt  uuf'^ez'igi'ii,  be-iitthand  ans  einem  mit 
Ol  gefdllten  ZyliR>icr,  äfssm  Kolben  anf  den  Kreitacliieber 
in  der  Ueiztüre  wirk:.  Dieser  Katarakt  besorgt  selbsttätig 
d«!  aUnaUidini  AbtohUB  «owofal  der  KraiiadUeberiMniang 
ib  dw  DnpIWlilfliflin,  und  smr  imm,  dt0  In  jedem 
Aogenblick  der  GaaenlwicklnngRperiode  gerade  die  richtige 
Lnftmenge  EogefiUirt  wird.  Wahrend  der  ersten  Perlode  des 
Katarak[abl;-iMfi"s  ptrümt  riilnilifh  der  I),'«nipf  vom  St^ißvenlll 
«iurdi  /.wei,  spater  oar  mehr  darcii  eine  iioiirang  zum  Dampf- 
üchleiergebiäse,  wodnrch  dann  gerade  nnr  so  viel  Dampf  zu 
n  üammL  gitbUUa  QeUogt,  nm  dessen  DQse  vor  sa  aluker 
UMIImmg-  m  fcwwiWM.  Inr  liAtiseB  EtaatcHm^  der  fUr 
iM  Aipnft  «iHterlicliiB  fltirke  dw  mt^^Mtan  dient 
etoe  IteyiWerietiwi».  Di»  Wbtanc  des  Apparate«  ist 
f  itgende  :  Bei  oflyncm  Dmiipfrt'i,'nlator  ist  wahrend  der 
praten   Periode  den  Iieren  i   KatJiraktablanfe«  der  Krei«- 

acliteber  geöffnet  Qtid  da*  D«mpf!sclilciLrf;('til;iHi>  in  ["iilipkt-if. 
Mit  BegiBa  dpr  xneiten  Penoda  des  (taa«Mmn)  Katarakt- 
ablaufes hat  «owotil  oiu  HcblicBen  dM  KrviaMlnaben  alt  Hik 
•In  Iwtttohtliches  Droiieln  de«  DampfsehleiugtblbM 
K«<bM«n.  Btf  gescMotseBem  Dampfregnlater  ftt  wllimid  det 
ganzen  Kataraktablanfee  der  Krelsscliieber  ^»nffnct,  das 
Dampfschlelergebltsc  und  das  Hilf^gobiase  in  Tätigkeit.  Er- 
ff>!c:t  der  Sfiiluli  d^B  T»>inipi'regtil:\turs  in  der  zweitt'ü  Pfi-iode 
des  Kataraktablautäii,  albu  bei  schon  geschlossenem  Kreis- 
scbieber  und  bei  gediosseltem  Dampfschleiergeblttse,  so 
faewifkt  di»  öntniuie  des  StoOveutUt  «ine  fietUigang  da« 
BüftitbUtee«,  ein  WiederSffoeo  des  Knfaidiltlien  nnd  ein 
■•oerliche!)  kräftiges  Wirken  de*  XI«npfke1iieIai|e1>lSiea.  Die 
Betätigung  dieser  Organe  trird  m  lange  danem,  bis  der 
Katarakt  snitu!  Endstellung  erreicht  hat,  woraar  das  Hilfs- 
gebläae  sich  abstellt,  der  Kreisschieber  sich  schlieUi  mi  das 
DAtnifschMcirgaiblii«  wieder  nnr  fedroanlt  tm  Vi^rlning 
gelangt. 

Belm  Pnlla'aehan  BuehTercehm  befindet  eich  im 

Heizraume  ein  hohles  Fenergewßlbe  dessen  untere  Wand  mit 
t'ifnDDgen  vorsehen  ist,  wahrend  die  Hohlräume  des  Gewölbes 
■uii  der  JlnUeren  Lntt  in  \'erhinilung  rt>?lieii.  Durch  den  Aus- 
puff des  Dampfes  udcr  bei  g«!>chlüsseDem  Regniatnr  mittel!* 
des  HilfsblHsers  tritt  die  Luft  in  den  Hohlraum  des  Gewölbes, 
enrtjtgat  alcb  nnd  aorQmt  «to  beifie  Lnft  in  den  Fenerranm. 
DnrA  eine  Klnpya  kenn  dorLaftintritt  nnterkreoben  «erden, 
ü«  aaA  M  StIlMMd  iat  tAHumtOna  Lsfl  nnfiuigen  xa 
kSnneri,  wird  britt  SebHeBen  des  Begnlaton  das  mftgeblSse 
selbsttätig  einges''li»Iifi  ;  Jurdi  piucn  Ali^jit»! Hmlin  kann 
dasselbe  na«h  Bedarf  anüer  T  ätigkeit  gesetzt  werden. 

EiriH  eiiBiifaiis  ehUhehe  BMebvenMihmgeeinrtebUing  bt 
jf^ne  von  Marek. 

Diese  Anlage  besteht  in  der  Hauptsache  aus  einem  in 
die  Feoerhflebae  etogebinten  in  der  LUngariobtimg  geltniekten 
GvwMbe  ind  einer  mit  eiiier  Klappe  venebenen  Ae  Lvft- 
zufuhr  regelnden  HeiztQre.  Infolge  der  gebrochenen  Form 
de«  Gewälbes  werden  die  an  der  Haner  erhitzten  Verbrennungs- 
prrjdukir  in  j;ri)lSi>rfm  iS(:.;;en  abgelenkt,  so  daü  ür  mit  den 
hauptsächlich  riickw&its  aufsteigenden  rancbeiiischlif  Oenden 
Geaea  in  BorBhmng  treten.  In  diesem  vorengten  Querschnitte 
geaiigt  die  UoBe  Blaenibrwiricnng,  bezieliiuigtweiae  du  HUGh 
geWlee,  «n  IIa  lüaelnug  ler  nngeawigten  Laft  mit  den 
Varbrennnngsprodnkt«!  herbeLrafÜhren.  Die  oben  erwAhnte 
Klappe  in  der  HeiitUre  ist  derart  eingerichtet,  da6  dieselbe 
beiin  I  ift'iieü  dei'  }lei7,tü;-e.  .'il^-o  beim  Anlwert'en  vdii  Kolilo, 
geüä'ucit  »ird  und  tKK'li  (irfC'lg'fr  Bt'suliickuug  liinj;i!  CilUii 
bleibt,  bis  sie  sich  durch  Anslüsen  einer  Klinke  seitens  Ars 
Heisere  von  aelbet  sddieflt.  E«  tat  alao  dem  Personale  die 


Uüglichkeit  geboten,  wfdirend  der  enlen  Veibrenuungsperlode 

dpiii  Vcrbremiungsiraum  (lin  entspr«clii'ii(l  grnßm'es  Qaantiim 
Luft  zazul'ülireu  aU  wJLlareud  dar  daraufiiilgendeu  Ver- 
brennungsperiode. 

Ein  schon  nicht  mehr  ao  einiaclier  Eaackveraelinnga- 
appmt  iet  Jener  m  Stabj. 

Bei  demselbMi  wird  u  Steile  dei  IHunpIMhlaiera,  wie 
bei  Thierry  und  Langer,  ein  Lnftatrem  Ii  breitem  ditnntn 

Strahle  in  schrSger  Richtung  von  der  Heiztiire  nach  der 
Rohrwand  hinlib^rpeblnsen,  nnd  zwar  dnrch  ein  unter  der 
Brücke  des  f'tihitji Standes  an^rpiirdnclcs  StrahlgelilJlse,  mittels 
welchem  daicli  eiu  ntiaa  der  iieiziöre  empo) steigendes  Im 
Schelle!  der  Heiztiire  in  den  Heizranm  eintretendes  Dftsen- 
aobr  finglielMr  LnOatrom  in  den  Heinmia  eingcbleaen  «itd. 
Die  vom  Rott  avIMrigendett  Sebwdgaae  werden  van  'dteaen 
Lnftstrom  getrolTen  nnd  mit  demselben  inn!«  ^'pmlHi-nt,  wu- 
darch  ein  vollstandtürps  Verbreunen  derselben  vor  Eiiurilt  iu 
die  tVaerröhre  <  r/i  i  tiid  die  Kanchblldnng  verhindert  wird. 
Die  iieiuiiguiig  des  Str&hlgeblase«  erfolgt  nicht  mit  frischem 
KfiaaeWampf)  sondern  aas  eltsem  Uilladampfbchalter,  welcher 
dnrch  ein  Tana  Begier  beUUigtea  Dam|fwa»il  saafriat  wird, 
■a  wird  nie»  Diwak  vi  Meng«  der  In  4e»  BtfMM  dn- 
■BbhMMB  laageaB  ituiimm  bia  nach  dner  bestimmtan 
Zdt  dar  DnaapT  ane  deaa  HllihbehUter  völlig  verbraucht  ist 
und  d:iniit  die  Tätigkeit  de«  Geblilsea  i:  "ielbBt  anlliürf. 
Der  Querhcliciilt  der  zu  fia^lit-diem  Danii>lbKlii<ltfr  füluendeü 
l^ilu'ipiiuiig  ist  so  bemessen,  daLi  oitie  gitnzlicho  I^adnng  des- 
selben nur  dann  erfolgt,  wenn  die  Feuertäre  entspreciiend 
lang  geüffnet  ist;  InfnIgedeaaan  wird'  lie  in  den  Reisraan 
elBgehlaaene  Laftateaga  ia  ebiem  bwOmmlea  VerUUtniaae  mr 
naebgefeierten  KebleDnenfra  atehen.  Der  Apparat  eraOglieht 

M  fi'rripr,  dafi  anch  ht*i  gf'HrhloMteiH'iii  Ri'e;;iliitiir  stiüdif;  eine 
gewisse  Luftmeuge  iu  de«  lleizranni  eiutrcblsiseii  und  die 
Rauchverzehrnng  nnt«rhalt«o  wird,  wobiu  glt-iihzeitit?  der 
Hiifsblaser  betätigt  wird,  wodurch  eine  CL-iiri;_'.j  Feneran- 
fachung  erzielt  nnd  das  Austreten  belästiguiuitiii  Hauches 
doreb  Dadiahti|^tan  der  Feaertfire  Terhiadett  wird.  Dleae 
RaadiTarbrenaiagealBriditang  arbeitet  TeHattadlg  aelbattltir, 
weil  de  von  der  Feuertlre  UA  TOtt  Begntatnr  gesteuert 
wird.  Die  Bedienung  beadirKnIrt  ateh  auf  da«  Affnen  nnd 
SchUeOen  eines  Dampfabspementüs  pinigenialL'  dc-s  Tagt-s. 

Allen  vorgeschriebenen  I.i'koiiiuiivraiielivnrztjliröBg-Appit- 
raten  gemeinsam  ist  ein  leuerlestes  (;evv'>||je,  mit  Hilfe  dessen 
die  zur  fintdindong  der  entwickelten  brennbaren  Gase  not- 
waadig«  Tewperatar  leldit  aufrecht  erbdiea  werden  kann 
treu  Gaganwirlciiig  der  vom  Keaaelwaaaer  geküliltea  Box* 
winde. 

Bs  kann  nach  den  in  Österreich  wie  in  Deutschland 
gemachten  Erfahrungen  keinem  Zweifel  tinterliegen,  dafl  bei 
allen  HauchverzehruiigsHiiparatün  niii  wc-entlicber  Anteil  an 
der  Rauchverzehrnng  dem  üoxgewölbe  ziiflllt,  weil  schon 
dieses  allein  in  Verbindung  mit  einem  entäi<rei-1iviiden  Offen- 
laaaaa  der  ifoiitllre  nadi  jedem  Einfenam  nobat  aadtgemiflar 
Feneraag  nnd  Hnadbalmi^r  de»  BillhbllaeTa  Mnrddit,  «ine 
nicht  unbeträchtliche  Rnuchvermindernng  herbeizuführen.  Diese 
Tatsache  haben  sich  alle  Konstrukteure  von  Ranchverzehninga- 
ApparatL'ii  zu  Nutze  f?i'iua':ht- 

]Wi  iler  Beurteilung  der  VVirkutig  der  verschiedenen 
Ranch\<'rz(;:n)'r  darf  auch  nicht  Übersehen  werdrn,  die 
StnekenverliäitDiaae  in  Betraelit  in  liehen.  Die  grSStan  An- 
ferdamigaB  a«  einen  Bmcbvmetarer  itelit  daa  Stracke  mit 
eHmdlgieii  Wechsel  von  Steigung  nnd  GefMle^  wihleKd  att 
ebier  Bahn  mit  gleichmäßigen  NtveanTerbHltDlann  die  Be- 
dinpnn^eii  für  die  Fnrktionii-rniiu'  der  Ranrhvei /tdirer  weil 
(fiiiivti^^i'rp  sind.  Es  <inn  daher  diu<di:iu^  !;i(lil  ithrt r;isoHe(i, 
d;iil  Hanchverzelirer  aller  Art  ai.if  ebenen  oder  hnganhaltnr.tfii 
sehr  geringen  äteiguugsn  und  Uei&Uen  bessere  Erfolge  auf- 
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«uweLstu  hrtbeii  aU  bui  iKiuflgei  AiifuitiaiKl'jrfolfre  it&rker 
Steigniigen  und  Getalle.  E«  i»C  Erl'»liniuga»aciie,  daß  sowohl 
in  r>8t«rreicli  als  auch  in  Deutschland  jene  Ranchverzehrer, 
««loh*  vitl*  komplixierte  Detail*  b«Usaii,  bei  dmo  Lak«M«UT> 
p«naBilB  tbor  Abneigong  begegnea.  Bd  irielwn  kompllslertaa 
ApparfitPn  blldt't  die  KurRtilllif^Bte  Tnstaiidli.'illtiii^  dtIHNMR 
eine  Haupltedinguni;  tür  dereu  gute  Kiinkiitinieruug. 

Wenn  aaoh  eine  BrennatoffrtrBpaniis  bei  Aattcuduüe 
von  EancliTortehrern  BifTerinllfilg  Dicht  Bacbfewkaen  werden 
kann,  so  ist  do«h  nicht  xn  leugnen,  daB  dl»  iJI«Mldili|;  yoB 
BanchmMhraim  «iM  noltiKmUft  Feuenng  TDraoiHtat, 
WM»  dt«  Apparat«  HbMfeMpt  gat  UnkSlOBtonn  wlleii.  B« 
erscheint  dahar  m  ditHB  Qnnid»  die  Anrandang  von  ! 
Bmehverzebr^n  »af  Br«uMoff-Ok«Donl«  einen  gOostigen 
Btalnß  zn  flben. 

Anlangend  die  Verwendoog  der  vursi^liimi^nen  Rauch- 
verzehrer, 60  sind  gegenwärtig  von  Hchui'H-  nmi  Personen- 
zaglokomotivec  in  Deutschland  \2  <*/o  «nd  In  ttsterreich  86  'Vo 
mit  Ranehverzehrern  versehen;  hieven  entfallen  in  Dentsch- 
land  sitka  8  <V«  auf  Langer,  3  "of  Staby  nnd  2  'V«  auf 
(Utana;  to  OatcvralA  Ungegen  21  <>/«  auf  Langer,  b2%  auf 
Hank,  9  %  tat  TUmj  ad  4  o/,  «af  andan  Bavaitaa. 


TECHNI8CHK  RUNDSCHAU. 

Verwpiiiluug  dps  Trippliotis  zu  Eiaenbahncwecken  ' 
in  Btjttu.  Die  lelephonie  dam  EiiaobaluilMtctab  dieaatbar  j 
an  anclfla,  lat  «fna  Immgewcbaft  der  Nemelt.  Sebeu  Mb* 

zeitig  nach  der  ErfiadODg  des  Fernsprechers  ist  bei  den  Eisen- 
bahnverwaltnngen,  besonders  den  sOddenlscbeii,  die  Erkenntnis 
gcroift,  (laß  Tpkjihnnverbiniliiiig'>n  zvviscJien  den  Stationen 
und  den  Baiwwättern  nicht  nur  ciju;  wesentliche  ErbClinnsf 
der  BetriebMicherheit,  sondern  auch  eine  große  ErleichtiTiiiix 
des  Dienste«  bewirken  müssen.  Namentlich  haben  die  tMyeriscben 
SUatobahnen  den  Wert  des  StnckentelepbeoB  laaeib  arkaaut 
und  heute  sind  alle  Hauptstrecken  d«i  StMMMhUMttca  wSi 
Telephonen  ausger9st«t ;  fut  jeder  BiAi-  and  Blookwliter 
liat  sein  Telephon.  TrotztlLin  die  Kostin  dieser  Telephonan- 
liigcti  rillt  ("igcnem  GestilnBe  7.jenilich  tlu>ur-r  zu  stehen  kommen, 
etwa  :iOO  Mk.  für  d-ni  Klloiuftur.  mi  ist  l)ereiu  aucli  ein 
großer  Theil  d^r  Terk<:tir«reit:hereii  .Nelonliiucn  mit  diesem 
ffir  den  Eisenb.LhnbcLricb  so  wichtigen  Hilfsmittel  aasge- 
■tattet.  DIeae  Telephone  dieaen  aar  Verbtadonc  der  fMca 
Stratk*  ailt  den  Statknan  nnd  dar  Bahnvtrter  mi  StaHonen 
nnter  sich.  Die  Leitungen  sind  durch  grftn^;estre!ff>j  fHolinr- 
glocken  gekennzeichnet,  sftmtllcbe  Sprechsti  llen  werden  luit 
vereinbarten  Zeichen  »Bgerufen.  Seit  dem  1.  nktitber  ist  bei 
dtir  üeneraldirektion  der  kgl.  bayur.  tätaal^eisenbabuen  ein 
Fernamt  Iflr  dienstliche  Telepbongesprtche,  weiche  die  Eisen- 
bahnbetriebsdirektloneu  nnd  die  Statioaen  nnd  WarkaMtten  in 
Uftnchen,  Nürnberg  nnd  Bamberg  taib  nntor  «lob,  teile  mit 
der  Zentnlatall«  an  fUrw  babea,  errichtet  weiden;  ein 
gleiehee  Fememt  werde  in  Nflmberger  Zentralbabnhnf  ge- 
scliaffeii.  Diu  G'.-iieraldlrclttJon  wird  zu  beBtimmten  Tages- 
sluüJun  drititreiiiie  \'er(iiguiiftuii  pi-i-  Itdeplii.n  (nicht  mehr 
telegiai'hisrli  udri  r^cbrinlich)  HM  die  Üetricbsdirektlouen  in 
Milncheo,  Nünibt-rg  and  Bamberg  vermitteln  und  von  diesen 
in  den  (hkhen  Stunden  dringende  Berichte  telophonisch  ent- 
Ceganaebmen.  Andere  FemgasprAehe  eind  sn  diaaen  Zeiten 
MiiieaeliloBeen.  Writere  direkte  Femtritengen  aolleo  im 
nächsten  Jahre  auch  von  Mflnchi^ti  riarh  Augsburg,  Kempt<^n, 
Regensburg,  Weiden,  Nürnberg  luid  vi  ii  München  nach  WOrz- 
burg  und  KiHeiilieiin  in  iKc^iLKi  weii!"!!,  damit  iSondorzUge 
rasch  eingel.  ;:!  «i  rdnii  k  imien  und  bei  UnfJÜlen,  BeUiebs- 
Störungen,  Maiii  vi  i  u  iind  dergleichen  die  Direktionen  sieb 
raaeh  nndokue  BeaiiUang  der  ohnebin  Aberlaatates  Telegrnphea- 
UniMi  veratladiiwi  kSaaen. 


Kohlenwagen  ron  nl>  t  Tragkraft.  Die  ^Cambrin 
Irou  tk.  Steel  Co.'  In  Johnslonii  N.  A.  hat  »UO  Kuhlen- 
wagen für  die  .West  Virginia  (Vntral  and  Pittsbnrg"  Bahn 
In  AneiMinMigt  die  bei  einem  jagengewiebt  tob  16  (  baetinimt 
eind  KO  f  Reble  anfinrndunen.  IHa  Kaatea  der  gtas  «ae  Eitea 
gebautt'»  Wnp^m^  1i»ben  nach  , Engineering  Nfews*  eine  Lttnge 
von  9  45  "j,  eine  Breite  ron  2*<j5  wi  nnd  grSßle  Tiefe  von 
'j'Tö  III.  Der  Wagen  rt'icbt  mit  »einfu  InJcbsteii  Teilen  :i''20  >»( 
über  Srbienenoberkante,  während  die  vier  io  der  Mitte  ange- 
braditeii  Bntladungsttlren  von  den  Schienen  nur  0-45  m 
abetehen.  Die  beiden  Traekgeetelle^  aaf  denen  der  Kaeten 
ndrt,  ktbm  Ja  1*6  m  Aehiwiitetnid.  Der  Baien  daa  Ibaten 
ist  fegen  die  EntleernngeMrea  in  der  Mitte  de«  Wtfne 
etira  natsr  80"  geneigt. 

Ventilation  der  EiMBbllknwagen  durch  „BapldS 
Dean  Beddrlbiiae  aaeh  Emaoenag  der  Lnft  in  den  Pereonen- 
wagen  wiide  lange  Zeit  keine  beeondare  Firaotge  lagewendet, 

obwohl  es  sich  hier  am  eine  durchaus  wichtige  sanitäre  Maß- 
regel handelt.  Man  hielt  eb«n  ein  entsprechendes  Offnen  der 
Coup^fpnstpr  für  vollkornmen  uusieirljeml  und  erst  in  jnngprer 
Zeit  hat  ntaa  erkannt,  da^  aur  durcli  eine  kontinuierliche 
Luftsaftthr  nnd  Abfuhr  eine  hygienisch  zn  billigende  Ventilation 
an  ersieien  aei.  Die  fOr  diesen  Zweck  bisher  verwendeten 
TeotilntluNaehleber,  Lnflklappen  aod  Deekenventilattonea  wtam 
abar  lahlveldin  Mlnfal  anr.  Einen  Fertaehrltt  «nf  iteaan 
QeUate  etellt  der  VentDator  .Bapid'  dar,  der  sieh  im  Lanf» 
der  'Wintrrinonale  auf  der  Saterrcichis/rlieii  Wt  itbahnstrecke 
bewährt  liaben  soll.  Seine  Einrichtung  ist  1  d«rend?:  Der  beim 
Kabreii  des  Zuges  ei/eiij^te,  duruli  den  Windfan;,'  «uftfL-faiiKeiie 
Luftwiderstand  setzt  den  Windmotor  nnd  dadurch  den  mit 
ihm  fest  verbundenen  Propeller  in  Bewegung,  der  wieder  die 
!)cU]eehte  Loft  dee  Wageninneim  anbangt,  in  den  Lnftqriinder 
nnd  van  hier  tne  Freie  bringt  Oer  Apparat  Aidert  bä  einer 
Anfsaugeöflnnng  von  250  nun  Durchmesser  eine  Lnftmenge 
von  einigen  Kabikmetem  in  der  Sekunde  and  arbeitet.  Dank 
der  dniipelieri  Lagerung  der  Stalilwelle  iu  itlas.  In  gerilnscb- 
loser  Weise.  Dio  Kunstrukeiuu  hl  eine  Qberaaa  einfache.  Die 
Regelang  des  Ventilators  erfolgt  von  laaenanma  daa  Wagana 
durch  ümsteÜen  ehitr  fiitrerrosctfe. 

8chienen^<(ol!vprbindung  für  «lektrisrhe  Rifien* 
babnen.  Diu  rnioti  Tract.ian  Cie.  i.i  PhilaJoIpbia  wendet 
laut  Beriebt  dee  „ätreec  Hailwa;"  seit  einer  K»ibe  Aut  einer 
Strecke  von  20  km  eine  neue  Schlenenstossverbindnng  an,  die 
gute  Beaaltate  ergeben  hat.  Die  beiden  StahUaaehea  dea 
Sto6c«  tnltaaeR  im  ginnn  FnA  der  Sehlenen  nnd  ihre 
oberen  Etadan  stehen  vom  Schlenensteg  ebensoweit  vor,  wie 
der  Sdüenenkopf  selbst.  Zwischen  dem  Faß  theil,  sowie  den 
oberen  Enden  der  La«idieti  und  den  Schienen  bleibt  ein 
ZwifcUflnraom  von  ungefähr  t>  rnin  fjui.  Vor  Anbringung  der 
La^cbeii  \urd  deren  Oberflitche,  sowie  jene  der  Schienenenden 
durch  ein  SandgeblSse  meiaUisch  rein  bergeetelit  nnd  eodaia 
durch  warm  eingesogene  Nieten  die  VeiMnäang  nriadiea 
Laaekeii  nnd  SdUenan  bawtokt  Mittele  sveier  QnwliBlNlpaB 
wird  dann  die  ganse  BtoBverbindnng  erwMrmt  nnd  dnreh 
zwei  Iderzn  in  dem  Fuße  der  Lwi  lipa  Relassene  i'(ffnnngen 
unter  Liittdrock  geSchmol^tiDes  7ink  ^wi^dien  Öchionen  und 
Ijaseheii  eingetiihi't.  Die  Vorrlclitunj?  zur  Heiiiiellung  des  pe- 
scIjiii'jkL'neii  Zinks  nnd  jene  zur  Erzeugung  der  gepreßten 
Lnft  üiod  auf  einem  Wagen  untergebracht.  Vierzehn  Mann 
sollen  an  piaem  Tage  vienig  aolehe  Stoeeverbiiidiagen  her* 
(Stellen  kihmen.  (Sehweb.  B.  Ztg,) 

Eine  nounrtik'e  TnnnelTenlilation.  Ein  amerikanischer 
Erfinder  hat  tnr  Untergrandbahnen  eine  neuartige  Tnonel> 
konstruktion  ansgedaclit,  dnrcb  welclie  die  Rattehballatignng, 
dl«  «ick  in  den  TttnnelB  in  ae  atSrender  Wda«  ttUbarnaeht, 
veUkonmen  hintangaUHnt  w«rd«)t  «oU.  Wie  wir  «hiar  Htttellnng 
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dM  PfttenUDwaltes  J  Fischer  In  Wien,  der  Knri««ltU  halber, 
MtneliaMB,  mU  1»  4eit  Xoitael  anur  iat  aigeitlidtn  TUnt^ 
iMke  «Im  mio  DHhe  voa  von  IwwiidMW  KoMtnMvn 
«tafttut  wavien.  Dtem  besteht  aus  seitlich  an  den  WS 
anfe1iraelit«D  FUtteB,  die,  aoeinandor  anliegend,  eme  Decke 
bildea,  die  nar  in  dpr  hiciiHninitte  einen  SchlUs  frellilßt, 
so  (laB  der  Ranebfan^  der  Maachlne  dnrch  diesen  Schlitz 
hindurchieiclit.  Au  dipse  feiten  Platten  legen  eich  nun 
federnde  Platten  und  Bänder  weleb«  den  Sohliti  aufUlaa 
ud  welche  von  dem  mit  «jnui  wtepradiaideB  AbhM  trar* 
aabepm  Ttaanlihiig  te  UHumolkn  MAt  anaeinander  ge- 
■ehoben  w«ri«i  kVmM,  liliitM-  de«  de  eich  dann  wieder 
Mlill<!ß»in.  Es  wird  aleo  in  dem  Tunnel  eio  zwoiter  Raiicli- 
tunnei  gebildet,  dnrch  welchen  der  Kanch  abgefangen  wird, 
(Km  «Uardfi«!,  abarl) 


CHRONIK. 

FaaahlBgsfMt  d«B  (ieHaugrereiiieit  iis(erreiuhiBohe>r 
EiH<>nbMhnbeaTnteii.  Das  diesjfthrige  Faachingsfeil  findet 
unter  der  Deriae  „Im  Bakba  der  T(d«*'  Dumontag  dan 
19.  Vebrav  !■  den  SataullMi  »titt.  AniUhill«,  EatUa* 
tucabe  «ad  QnvfmumMagtn  te  Koaiteelokale,  L,  Am 
Pater,  Hotal  WudflL  Der  BiatrHt  ist  nnr  im  pauenden 
Kustilm  o3er  mit  entuprecEienäeni  Abzeii'hpn  eei*tattet.  Anfalle; 
B  Uhr,  Einzug  der  Oru[ii>»ü  U  ühr.  Augeaiöldat  sind  bereit« 
ein  1 .)  An7-ahl  von  Grappen,  darunter  %.  B.  fahrende 
Schüler,  die  Tonleiter,  ZukoaftoDUik,  fiorgmiudk,  itaUeniiche 
ttaMiiter,  taiMida  MaauMoialalaa  «M. 

2».  Elaenbahaball,  5.  Febrnar  1908.  Der  Protektor, 
k-  k.  Eig&nbahnminleter,  Se.  Exselleus  Dr.  Heinricli 
Ritter  von  Wittek,  erschien  Qm  ^/^9  Uhr,  woranf  der 
Cänxug  derPatrouenteu  unter  den  Klangen  «Inar  Poloaaiae 
Ü  nachstehender  Weise  erfolgte:  Frnn  PoHaai-FMatdeat' Harle 
TOD  Habrda,  gefithn  t«b  Hanrn  k.  k.  fflaaababaiibüater  Dr. 
HeiaTleh  Blttar  v.  Wittek,  Frav  Emny  BandlM  —  Tizeprases 
Adolf  Janiitdi,  rTun-'i  'r.  rt.'nies  —  Prfiaes  Karl  NebUnger, 
Diua  Baroüia  Buscliu  ,iü  Maruut  rliia,  —  Sektionachef  Stibral, 
Ilennine  Baronin  nu-nihman-DiBtler  —  Oberst  Bocki-nbcimor  v, 
Bockenheim,  Enuuy  Eiauer  v.  Elsenhof  —  Dr.  Josef  ortokur 
Frb.  V.  Bnaehman,  Helene  Ginzkey-Saees  —  Regierun g»r:it 
DJn^tor  Baadiaa,  Lina  Kbktal-Orahttehnkll  —  J>r.  Adolf  Weis« 
BJtttr  V.  Tatabadi,  Oldl!«  t.  Vanalickar  —  BbranaltgUed 
Obariiupaktor  Fichna,  Leonie  Richards  —  Vizepräses  Charlee 
Bitter  t.  Barry,  Camilla  Stibral-Reinhardt  —  Polizei-Präsident 
Riller  i  Il.ilnda,  I'auHne  Weisaweillor  —  Äugeln  Eisner  v. 
Eisenhot,  Loais«  Weiss  von  Teesbach-Sarutliein  —  Vize-FrSses 
Bud.  Ritter  V.  Pischof. 

Dan  Bau  «MAMtaa  mit  afaiai  Walier  natibbsBaante 
Paar«;  Dia  Damen  dai  FHMdn^Konlteea,  an  der  Spltia  die 

T'rJUidentin  de»  FrSiilein-Komitees,  FrAnleiii  Irma  TOB  Wlttak 
luil  Vwtä-rraaes  llorru  Eudoli'  RilUsr  V.  Piscbof. 

Von  bervnrragenden  Persönlichkeiten  waren  erschienen  : 
Mbdatar  a.  D;  Ritter  t.  Jednt^owlcsi  Wlgliadar  der  Aristo- 
kratia  lud  DJplMMtia :  PHa.  d.  Nordb.  Bi.  Aln.  Xarkg. 
Pallavicini,  Exz.  Oraf  Boos- Waldeck,  port.  Leg.-SekreUlr 
Marqnis  Horeira,  Attache  Dr.  Bruzgolf,  serb.  Sekt. -Chef  a.  D. 
Stefanovic,  Graf  Mels-Colloredo ;  Mililärs :  Exk.  FZM.  Frh. 
V.  Beek,  FZM.  Erich  Ritt.  v.  Bogel,  Chet  d.  Eisonb.-Bnrean 
Rockenbeimer  v.  Bockenheim,  Oberst  Bitterl  v.  Tesseiiberg, 
Oberst  Kuk,  Oberstlientn.  t.  Sanarwatd,  Major  Kalllwoda, 
H^jor  Biiba,  Sellnor,  XanIfiM»  Hrdliika,  Podboranaky, 
T.  BaUmnd,  Oaaaa;  HarrenhaasBitgliadt  Bit!«  y.  Maanliaber; 
die  Abgeordnataa:  KaMbBralsabg«ordnete«'  Dr.  Kdenko  SdbSMttir, 

Dr.  Juli.  Kaiser,  Dr.  Mayreiier,  Pr.  I'attai  .  di.'  Vei  wiilrungs. 
rate  Min.-Rat  Unna  Kargl,   Hofrat  Kaspi,   kais.  Hat  Uayer, 


Bag.>Rat  Dr.  Bing,  O.  v.  Leni,  FriedUnder,  toi  Hata^ 
Kdäigar,  Prta.  Frb.  von  Pieper,  Jil.  Bltt.  v.  Lami,  Haftftt 
F.     Catbarto,  Dir.  BmU,  Dr.  Adolf  Stefn,  kaia.  Bat  Vattoni, 

Alfr.  V.  Lenz,  Ritt  v.  Eisenliof;  tUe.  Suktions-Chefs :  Dr.  nä- 
herer, Max  Ritt.  V.  Pichler,  Dr.  Stibml,  P o I iitei-P rä- 
sident  Kitt.  v.  Habrda,  Ehrenmitgl.  Dr.  Kiliu«,  Ober-Insp. 
Fitiina;  die  Ifini^'-riaiTiite ;  Dr.  Alfred  Frh.  v.  Boüchman, 
Dr.  Mnx  Frb.  \.  I  ]  :j.^n,  Josef  Frb.  v.  Bnsehnian,  Ang. 
Kaan,  Karl  Paseber,  Dr.  Bitter  t.  Farster,  Dr.  BAU,  fioasipal. 
Erat.  Staataaowalt  Dr.  J.  ▼.  Qinlai^Klaabam;  HefMUe  uro 
Direktoren:  Staatah.-Dir.  Kbittel,  Ritter  v.  Grinburg,  Dr.  Eger, 
Dir.  d.  BSbm.  Nordb.  Bandiss,  Schtttzenhofer,  Reiter,  Brttll, 
Stib-Dir.  ProBcy,  Dir.-Stellv,  Holm,  Hauptk.-Dir. Loos,  Dr.  Fellln» 
ger,  Koller,  Kessler, lig.-U.Ambtirg,  Dr.  Scheiher;  die  Regiernngs- 
räte :  Dir.  Heimbold,  Marek,  Dir.  Casper,  Gen.-Insp.  Geratner, 
Bitter;  die  Ober-Baoräte :  Baadisch,  Koestler;  die  Sektion*« 
rite:  Dr.  AniiMbi,  Stibral,  Alf.  t.  Glaser,  Dr.  Grieobeq^Br, 
Ramler  t.  Akibaavekr,  GenanrirKemaol  Bltt  t.  Miliar  f  dia 
Zentral-Inspekteren :  Relber,  kate.  Bat  Feltentlnin,  Anil;  die 
Dber-Iuspektoren :  Jakob  XeWinger,  Iloner,  Chefarzt  Dr.  Sl9hr, 
V.  1 'lanker-Klaps;  die  liaurät«:  Eaiik,  l'ifidel,  Karl  Topf, 
Hantschke,  Albert,  Schober,  Wolf,  Baron  Furstel,  Kuhaöek  : 
die  Grofi-IndnstrielleD ;  Richards,  Redlich,  Arnolii,  Reiner, 
Wahlberg,  Panek,  v.  Hein,  Alfr.  R.  r.  Fischöl,  Rentmoiater, 
Friedr.  Saesa  joa;  die  kaiierL  Bita:  Dr.  Sckeaker-Angaiar, 
Dr.  Medinger,  Dr.  TamoTakr,  B^bar,  Laige(p«rer;  die  Km- 
merzialräte:  Scbmarda,  Haardt,  Blumberg,  Staatseisenb.-Rat 
Reich,  FUhricb:  Honoratioren:  Vize-Präs.  Demetrlo  d.  Triost 
Hand.-K.,  Maler  Damant,  Maler  v.  Ribelli.  Insp,  Wilbrlm, 
Gnisolan,  Dr.  Rieb.  UQndl,  Gen.-Hekr.  Neumaun,  iVL-ltat 
Stackart,  Hichler,  Gayer  und  viele  andere. 

Dk  Dekoration  des  Saalee  atdlte  la  aUegartodbar  Weise 
die  Bntatebnng  der  Dampfkraft  dar. 

Anf  mächtigem  Felsen,  dein  sich  in  hohen  Kaskaden 
ein  titarker  Quell  ergofi,  tronte  eise  Figareograppe,  die 
Güttin  dea  Wawara  isd  det  Qatt  daa  Fbaen  fanlaa- 
UldUehmd. 

Hinter  dem  Felaen  etn  lodernder  Feuerherd,  ans  dem 

Dampfwoiken  eitiporstieRen. 

Dieses  imposante  Biid  war  von  einem  mächtigen  Pylonea- 
bau  abgeschloBsen,  der  sich  von  »eltlieher,  «lifach  galnllaBor 
Gartenarchitektur  kontrastreich  abhob. 

Der  Entwurf  dieser  änOerst  etTekt vollen  Dekoration 
stammt  vom  Komiteemllglied  Architekten  Rubi  i  i  H  ,1  r  t  i  n  p;  r, 
dem  die  KomiteemilgUeder  Herren  Wübelui  Fi!  aus  und 
Rudolf  Welle  ha  xur  Seite  standen.  Bestens  nntersiUtzt 
Warden  dieeelbea  darch  Herrn  Direktor  Baumgärtner. 

Ton  der  Decke  dee  Saales  eratrablten,  in  großen  Bogen, 
reihen  angenrdr.et,  hnnderte  Glülili'bter,  welclie  dem  Saale 
ein  prachtvolles  Milien  verliehen.  Die  ganze  Ausscbmilckung 
CtBd  «ügcnalBa  Baanutderaag. 

Die  origlBelle  Damenapende  au«  dem  AteUar  Angaat 
Klein  repi^sentlert  en  miniatnre  einen  Bohrwagen  des  elek> 

frischen  Bohrsystems  .S  i  e  i>i  e  11  >i  &  H  a  1  8  k  e,  deren  je  zwei 
beim  Durchhrauiiä  d«:t>  ti  km  langen  KaraHanken-Tonnels  bei 
RoseDbacblhal  (Nordseite)  nnd  Birnbaum  (Sfldseite)  in  Anwen- 
dung atehen.  —  Das  Taiizurdniings- Album  enthält  in  Ja  ff  «'sehen 
Uditdracken  Tnnnelbilder  von  den  neuen  Alpenbahnen  nach 
AaatcnranfaahneB  van  Banrai  WoUii^ang  Baron  Faratel 
and  Bananternebmer  KIvffliBgeBlear  Atftwd  Bitter  t.  Ptaehof. 

Die  T  a n  z  w  i  d mu  n  g  des  Kapellmeistera  Herrn  Gustav 
Makr  war  eiae  melodiOee  Polka  fraufaiae  antar  den  Til^ 
„Taanalfahrt«. 

Den  Ketlllo»  amaglart* Fmftwor  Bdaavd  Baben« 

Steiner. 
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An  der  S  p  i  t  z  f  ^  "  K<>  m  i  t  f  e  k  ^tiandon  die  Hen  cn  : 
Prfitcs  Karl  Nebl Inger,  die  Vizepr&sidenten  Badoir  Uiver 
V.  Pi«chof,  Andolf  Jani»cb,  Charles  Ritter  v.  B  a  i  i  y, 
SekretJU-  Uwrlx.  Hartincer,  Kasciere  Franz  P«d  Qoeul 
mi  Otto  Wersttr,  K«Mrollor*  OUttA  Kl«V8*i>  nd 
Xld«i1f  Dlrshubcr,  Sebrtftfflbrer  Artliar  Kolir  ui  Ktri 
A.  Bitter  md  Gntdo  W.  Knpka. 

Der  li.ill  war  v<\e  alljälirlicli  iiiiiriMiiein  «tark  betuctit, 
bMonden  zahlreich  »ar  du:  juugo  Daaieuwelt  vertreten,  welche 
CI«l«gM]Mlt  hatte,  nach  H^rzenaltut  dem  Tanze  zu  hnldigen, 
dk  da«  gfoBe  ZaU  von  iotteo  ciMfen  Tluan,  danutor 
«lek  Ttala  Ofllriim  anehkn«  wann. 

Bas  GcsaiiitLüii  d«8  Balloa  war  im  Kähmen  der  prächtigen 
Dekuration,  ontergtStzt  aod  gehoben  durch  prachtvolle,  elegante 
n>Ml  klt^iisame  Tollettea  «in  mnderMhlinaa,  fkiboigMittlgt 
oad  abwaohilangavoU. 

Aach  der  materielle  Erfolg,  welcher,  wie  bekannt,  nntcr- 
BtUtznngsbedSrftigi-n  EkeiiTiiiljiiein  /■iikctnmt,  düiitr',  ein  »ehr 
sti/riedeoKUUender  sein,  ao  daß  daa  nnennlldliclie  Komitee  zu 
dm  Galingni  dw  lolrilnMi  Featea  m  fetgUttkurlnteben  iit. 

Transporteinaalmea  i«r  k.  k.  Stuttldka«!  fa 

Deaeiiiber  lUttü. 

It  Bigana  and  flr  eigene  BaeliBoag  batrlabana 
Linian. 

Adf  Grand  dar  vnwllnflgen  Bnnittlang  betragen  die  Kn- 

aakiaen  der  k.  k.  RtaAtyb^lniPn  im  Uonate  Dezember  1902: 

Ans  dem  Pei&uDeuvcrküIire  K  4,064.300,  an*  dem 
Ollterverkehre  K  13,508.700,  sonach  im  ganzen  K  17,573.000. 

Von  dieser  Oesamteinnahmo  entfallen  auf  die  westlichen 
Staatabalinen :  ans  dem  Personenverkehre  K  2,786.600 
(3,406.000  B^MBda),  aia  den  Otterrerkahn  K  9,379400 
(S,971.fl00  <).  auf  dla  «aOldiaB  Staatababaen:  im  d«n  Vw- 
aonenverkehre  K  1,278.800  (7T7,<iOO  Helnnda)i  aw  dam 
GUterverkebre  K  4,229.600  (530.500  t). 

(iegriiüber  dem  Uonate  DeztuibiT  de«  Vurjahree  zeigt 
sich  au«  der  PersonenbefSrdemng  eine  Uela-dunahoie  voa 
K  58.481  (+  82.100  Reisende),  ans  dem  Ontertraupoito 
eina  Mindereinnahme  von  £  161.658  (—  48.900  t). 

Beiden  «eetliehea  Staatababien  war  die  Einnahme  aas  dem 
Peraonenverkehid  nni  K  8S  779  (  j  'jh  ,'jOO  Reisendu)  höher, 
bei  den  »sftiLlieu  Staatiljaliiu-ii  dayugen  um  K  30.298 
(—  16.4011  Krim  jid«'!  s*'ii"t,'fr  üIk  im  Dezember  v.  .1,  Auch 
im  Ütttervt-rkelire  «tetit  einer  Uehreinnahme  von  K  169.536 
(—  88.800  1)  bei  den  westlichen  >StaatsbahDen,  ein  Elnnahnien- 
aosMl  Tou  K  331.188  (—  14.100  f)  dea  «MUaban  Staat*- 
bahatiatcaa  geg«iiSb«r. 

l»ie  iiucliprew ie.-eiii-  M«'breiiiaahino  au4  ileiu  I'crsimi'üver- 
kehre  d«r  westli4tt»u  ^juaifibibiii  ii  «tanmt  zumeist  aus  dem 
Nahverkehre.  Der  Fernverkelir  »md^t  dareb  die  in  der  Zeit 
TOB  den  Welbnachtatagen  berracheiides  oagtUistlgen  Wlttaninga- 
varhlltaina  idnIganiiaSen  bealntrlahtiglk  Im  nach  hnierna 
Orad«  nadUMi  ilab  4Ha«a  ElinMa(b«niga  Sehaeewettar),  anf 
den  Linien  dar  Ssdldiea  Staatababnen  bemerkbar,  bei  welchen 
infolge  der  bezeichneten  Erschwernisse  die  Einnahme  aus  dt  i 
Personeiibefürdeiung  gegenüber  dem  gleichen  Monate  iiu  \'ur- 
jalm  zurückgeblieben  ist. 

Im  Qfltervarkehra  adgt  alAh  bei  daa  waatUcbao  Staata- 
babnen woM  eine  Habrainaabm«,  doch  rührt  'dteaelbe  nicht 

aus  dem  berdrderien  Güterqaantum,  siindern  vleluichr  daher, 
daß  die  Rinnahme  des  Monats  Dezember  t.  .T.  durch  bedeutend 
hrthere  Einnaliuii'unli  kti<iii/'j  li'  i  HliK^'jii.inirt i  '.Mitilr,  als  jene 
des  DerichtRmoiiate».  int  Ik^suiidi  reri  ijat  dw  Vciirachtung  von 
Kohle  im  Dezember  I.  J.  zugeiinmmeii,  wogrgeti  der  Trans- 
port von  Bbbe  nnd  Zucker  einen  betrftcbtlichea  AaalaU  wahr- 
nehmen IteS. 


Auf  dpn  ijfltlicliun  Staatababcen  war  die  BeHirdernng 
von  FoU'älauiii,  Eiern,  Holz,  besonder»  aber  von  (iulieide  ans 
dem  Auslände  wesentlich  schwScLer  als  im  I)e7.ember  v.  J., 
wurans  aich  aaob  die  sienlich  bedeuiende  Mindereinnahma 
aas  dem  Gdtarvarkebra  dleaer  Linien  erklärt. 

Die  gaaamta  Jahnaalanabiaa  wm  l.  Jlmar  hia  31.  Da- 
itmbar  1008  batMgt  aas  dam  Pttaananukähra  K  $7,869.100 
(+  K  2,270.318).  ana  dem  OdtervMfkabra  K  178,007.900 
(+  K  1,805.259). 

n.  Wi«B«r  Stadtbahn. 

Nach  der  pfavlaorlioban  Kmitilnig  wwdm  to  HoMta 
Dezember  1908  anf  der  Wiener  Stadtbahn  aaabat^ndaEI«« 
ii.Abriii>ii  erzielt:  ans  dem  Personenvorkehre  K  Bin. 200 
i:i,&41.300  Reisende),  aus  dum  Gtlterverkehre  K  hii,3i>0 
(20.600  /),  somit  im  ku»^«"  K  57»!. 500 

Nach  den  vorangetührten  Ziflern  ergibt  sieb  gegenüber 
dem  Moaate  Dezember  vorigen  Jahres  aas  der  Persouenbe- 
f&rdemng  ^  Kahraiuiahme  von  K  180.186  (—  96.700 
Reisende),  aaa  d«B  CMtartransporto  ebe  lOndwebBal«»  T«n 
K  Ö666  I  —  300  n 

Für   diis  .Jiilit  betrügt  die  ßetiamteinnalime  aas 

dem  PerMiiienverkelirf'  K  d.8i2  300  ( :i;!,2HT.3O0  Reisende), 
aas  dem  Utitcr verkehre  K  häia.ödU  (304.iH)tJ  0-  ««111  sidi 
Bomit  die  provisorische  Einnahme  des  Jahres  1902  ans  dem 
Penanaavarkabra  nm  K  810.888  (+  1.163.600  BaiMiMia), 
au  dam  Oltarrerkehra  am  K  68.887  (+  98.800  t)  hBbar, 
als  die  Ergebnisse  dfs  .Tnlires  1901  betrugen. 

Die  Unflillp  anf  den  üstcrraiehischen  EiBeaba>lincnim 
Monate  Noramber  1902.  Im  Haaata  November  1902  sind 
auf  dan  Satarreichlaebea  BieanbahmB  7  Botgleisungan  aaf 
freier  Bahn  (davon  9  bei  pfinonenfllbrettd««  Zageo),  7  Bnt- 

(?l<'iKnngf II  in  St.it innen  (davon  1  bei  cliiom  ]>en«oQenfBhrenden 
ZiiKi'i,  1  Zusauimensifß  auf  freier  Balm  (hei  einem  pertooen- 
iiiiin  tideii  Zage)  und  4  ZasaminijnHii'Li*'  in  .Stationen  (daran 
2  bei  personenftikreoden  Zflgen)  vorgekommen. 

Bei  dieses  ÜBttU««  murd««  Ticr  BahnhadbnnMa  vf 
heblich  verlrt/t. 

Die  von  der  8tnati)e!flenbahnTerwaltnng  be- 
triebenen Lokalbiihnen  im  Hudlet  für  )90;t.  Im  Budget 
des  EisenbahnmIoiMeriums  verdieueu  die  ant  die  Lokalbahnen 
bezüglichen  Daten  nicht  bloß  wegen  der  kilometrischen 
Aoadalmniig,  dia  daa  Mat«  dar  Lokalbahnen  arlangt  hat, 
sondam  auch  wegen  jener  arfalgrelehan  Beatrabugan  ba* 
sondere  Beacliiun^-.  di!'  oinc  Ilebnng  der  Wirtschaftlichkeit 
durch  Verriiji,'eriiut?  der  Kosten  des  Lokalbahubetriebes  zum 
Ziele  habL-ii  Na.ili  den  liczLii^liclii-ii  Daten  eiRibt  sieb  Folgen- 
dfs:  Die  lietriebsl^iDKe  der  Lokalbahoeii  wird  31'U  A'ji  be- 
iladen, die  ttf iriebskiisien  siud  mit  K  9,762.760  U'er  Kilo- 
meter K  2Ud),  die  Betriebieinnahmen  mit  K  19,919.680 
(per  Kilomater  E  6B00)  Taimuddagt,  d.  h.  ein  Batrfaha- 
koefllzient  T<m  49  X.  Wird  dielen  Daten  der  ndt  «ilek 
hohen  Orade  von  Wahmheinlichkclt  zu  calcnitrenda  varana- 
»icbtliehe  Erfolg  des  Jahrr-s  190^;  geir''niiberge8tellt,  so  ge- 
laejct  man  zu  folgenden  Daleu:  liei  'itier  Länge  von  3100 
Iii il  i Hil  ter  werden  sich  die  Betrieh'^anssabon  voraussichtlich 
mit  K  9,800.000  (per  Kilometer  K  3160),  die  Betrieba- 
eluuabmen  mit  K  18,900.000  (per  Kilometer  K  6000)  ba- 
aiffcrn,  aonaeh  dar  Betriebikoeffloiant  anf  68  x  ataUan.  Ii» 
wieweit  dlesa  ▼oranaslchtlldiea  EifebnlRse  Ae  Banitate  dca 
.Tiilitet^  1901  Uberragen,  zeigt  ein  BMrk  auf  den  latsaeMichen 
Ki:ulg  des  letztgetiannte«  .lahre''.  iv^  bu'nit.'''ii  iiimilicb  bei 
einer  BetriebslUnge  v  iii  l'  iTi.  Ajh  die  Iii  iriebskosten 
K  10,2ri2  012  ipvT  Kib.ujuiür  K  3147),  die  Betriebseio- 
naiinien  K  17,325.284  (per  Kilometer  K  5835),  der  Bei  riebe» 
koi:fllzieot  atelli  sich  aonaeh  auf  68-8 .V.  Parallel  mit  dar 
Beaaamng  dea  BatriabakoSOIstanten  vallaMit  alA  alM  na- 
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daaerndt!  V'brriojtei'aog  des  Staaitgürautiä  -  Erl't>rdtji'uiii«tt!>. 
Dies«B  iat  Im  Badget  fOr  1903  mit  K  3,450.000  eingeatellt. 
Werdm  JwU»di  von  dietar  SaBB«  die  fi«trlc«  flir  di«  oidit 
te  StMttbaMate  italiMilm  läkttMim  md  flr  J«mUiiI«i, 
dt»  erat  laeh  dam  Xüim  1901  «riNBiet  mrdeo,  «bfeMcnt, 
•0  «rgibt  »feh,  da8  im  Jmltra  1901  au  dan  Titel  der  Stute- 
garantie  wirklldi  in  Anepnich  genommen  worden  K  3,2f^3.7P2 
gegen  K  2,707. lüü,  wclcbo  filr  1902  ood  K  2.533,91)0.  dif 
für  das  Jahr  1903  vefaiisrlilagt  sinil.  Ks  rRstiUierS  SvUiacii 
bei  der  Staategarantie  <ttr  1903  gegen  1^02  eine  Ersparnis 
Ton  K  173.300  und  fSr  1903  gegen  1901  eine  solche  von 
K  789.880.  Viel  ««rluinMr  MOh  tritt  die  Beeiuranc  in 
B«nff  Mf  dM  Sttttuguraiitte'Brforderttia  «n»  der  TntMU^ 
hervor,  d&O,  wSlircnd  im  Jalire  1901  nu*h  81-1  jtf  dca 
garantierten  Reiuerlrägaiasca  iu  Anspruvb  geuamnieu  worden, 
■ich  dieses  Verhftltnlss  im  Jahre  1903  aof  52'2  X  bessern  wird. 

EiraJdiefti-,  laTiiUdltito-  mmA  St«rUi«lik«lttver- 
hlltalsM  i«r  IlMidMiaer.  äat  da  X«|imm  dar  Baiui- 
Into  sa  iHsdm  pb  Oberarzt  Dr.  Zoitlmnat  an  dmr 

Hand   zaMreleher  ml  sorgfältig   hergestelltar  (npblMdMr 

T'ir-Ii'llungpn  einen  überblick  über  die  Bewegang  der  Er- 
kraiikaQg:^-,  IiniLllditiits-  und  S(<!rIjUi:iiki^itaverhUtnisse  bei  don 
bayerischen  Eisenbabribt-üensteten.  Sfiii»"  Untt'rsurliungen  er- 
•treckcti  sicli  auf  das  in  den  Jahren  1878  bis  1697,  also  in 
denn  langen  Zeitraam  von  20  Jahren  angefallene  Beobaclitongs- 
■BMariaL  I>er  Tortnganda  bemalt  atataitand,  daß  di»  baye- 
rtNlie  BkIntverwaltiiDf  die  ahislg«  tn  Dfataehlmd  sei,  velche 
hierUljtr  f'jrllaiifend  Btatiätische  AufzeiclinnngHii  nmclie,  zeigt 
sodaan  die  EinwlrknnK  di>r  Allürsvertuilung  aud  dur  Art  iirid 
StArIce  des  Dienstes  n.  s  w.  aut  die  ?>kiatiknngsverhilltnisse 
und  zieiil  die  sicit  daraus  ergebeuden  Sclilnurolgerui^a.  Whs 
die  Art  der  Erlcranlnnig  anlangt,  so  stebeii  die  rhaamitlBeh^n 
£rkrankan(«n  an  der  Sfftsa^  dann  folcao  die  Yerlauaacaa  a.  a.  w. 
BelB  ZagfBritoriiiigapawoMl  Iat  die  Qielit  baaoodaii  liftnfig; 
die  Reizer,  welche  viel  Husltelarbaiit  nt  Matal  baben,  er- 
kranken nur  halb  so  oft  an  Olcht,  wie  die  LokomotivfDhrer ; 
die  Raiin-  nnd  WeicbenwJrter  erkranki'ii  viel  hlUitijjer  «In  .hIIü 
anderen  Beautten  luii  Wechaelfleber.  Die  Tab«riuliirse  tritt,  am 
liäufigsten  anter  dem  niederen  Stationa-  ond  Bareaopersonal 
»at;  ZahnkraotcheUea  traten  bei  allaa  DiaBatcmplien  ziemlicli 
gMebmlBig  aa^  tnttdaii  a.  B.  daa  Baratiperaoiul  viel 
weniger  den  WlttacBnfaanUtdaB  aBafaaaii»  (at  als  andere 
I>kn!3tgrai>peii  «.  a.  w.  IRttsiahtHdi  der  TnvaHdltlt  und  SteA« 

liebkeit  wurde  eine  "WalirsclieinlicIikeitt/.ilTür  aufKcstent ,  und 
spflter  zeigto  sicli,  daß  die  Zahl  der  Sterbet'alle  um  3(-i7 
weniger,  die  der  InvallditälHnille  iiber  um  it90  melir  betrafje, 
als  mau  erwartet  hatte;  am  rosohesteü  steigt  die  Zahl  der 
InruliditAtallll»  balB  ZagförderangsfHsrsonal,  worauf  dann  das 
ZngbeglaitnnfqiainonBl  folgt  BaKflgUob  der  fiterbUobluit  weisen 
die  etandnen  Gnppen  wanlf  üntaradifod  aaf.  An  bVebsten 
ist  sie  beim  Barean-  und  niedoren  Sfalioniäp^rsonal,  ond  zwar 
infolge  von  Taberkotoae.  Diese  lionimt  innnsr  noch  am  tiilu- 
figtiten  als  Todesursaclie  vor,  dann  ful|{eu  UerstnaaUwiten, 
VerletzQDg«n,  bösartige  Neobildongen  o.  s.  w. 

I>er  Verkehr  der  Münchener  BaknkSfe.  Nach  den 
JSngat  eiaohiananen  Ergebaiaaan  des  Batifebn  anf  den  kSnigL 
bufar.  StaaUbahaea  «wdan  te  Jabr»  1901  la  machea» 
Zrätralbahnbof  3,455.989  Fahrkarten,  in  Mitnchen-Ostbahnhof 
640.842  Fahrkarten,  in  Uancheo-MittKrsendling  103.620, 
in  HUnchen-Sttdbahchui  L'L'.ü.'iO,  in  Iftinchen-Giesing  nnd 
Fasanengarten  S8.36&  Faljrkarteii  abgesetzt.  Milmdjpn-Zsntral- 
bibnhof  hiUle  Mk  20,682.123  Gesamtcinnftbmeii,  M  iiiclien- 
OaÜiahnhof  Mk.  5,7 G 1 .555,  Unnchen-Södbahnhof  Mk.  3,212. 191, 
Xta^-Hitt«taendling  Mk.  454.120.  —  Im  GUtarverkehre 
ragen  wieder  diaaa  vier  BahnhOte  vor  den  ibrigaa  ba|<ariaelwn 
(Angsbnrg  nad  Kflraberg  ausgenommen)  hervor;  la  XHnehea- 
ZaatnJbatabef-OlHaratatfwi  wuden  1,106.787  nmahtbilnlb 


verarbeitet  und  1,349.371  (  Fracht-  «od  Eilgüter  ein-  und 
ansgefohrt,  in  Mnnchen-Ostbahnhof  worden  147.224  Fracht, 
briafe  bahandrit  nnd  798.661  f  Fmabt*  ud  Eiigiitir  ein- 
nnd  aaifaMirt;  lilaahaB.Sldbalmher  hatta  108.9M  Fraaht» 
brlefe  and  600.841  I  Qltar  aa  Tanrbaitan,  basv.  «i  b«. 
bandeln;  in  Mlaehen.VtttenendlinK  wnidea  18.385  Fracht- 
brief« mit  0  }  900  I  Gflter  behandelt.  Ancli  der  Viehverkehr 
war  iu  deu  Münchener  ßahnfaSfen,  besonJern  In  München- 
Siidbalitiliiif  .lutJernt  lebhaft:  in  München  -  Zentralbabnliof 
wurden  373«)  i:'ferde,  3i)75  Blick  Rindvieh,  1913  Hcbafe, 
392  Sehweine,  in  UGnchen-SUdbalinhof  1431  Pferd«*,  36  016 
StBek  Bindrieh,  Schare,  1786  Sebwalna  xir  Wattar' 
▼aritaehtang  anfgefeben  nnd  noeh  grtaaer  iat  die  Zabt  dar 
in  MUnchen-SBdbabnhof  ang'ekommcnen  und  von  dort  in  den 
Schlacht-  und  Viehhof  übertiefiibrten  lebenden  und  guschlach- 
teten  Tiere.  An  den  Varabtiuden  der  tiroviehmftrkteQ  (d.  i. 
dreimal  in  der  Woche)  tretleu  in  Müncben  Södbahnhof  regeU 
mäßig  100—120  Waggons  mit  GroBvieh  ein.  Nürnberg 
komait  naob  Hjinchan.ZentmlbahnbiOf  beiflgllob  dar  Tranaport* 
«tanahnaa  an  aweltar  SteUa  ailt  Xk.  lljeB.976»  «■  Mg^ 
AvgAarg  alt  Xk.  6,m8»4. 


LITERATUR. 

Uus  (io!ietz  über  die  Enteiff^nun^  von  tirnndatgamtm 
TOB  17.  Juni  1874.  iSrllotert  Ton  Dr.  Jnr.  Gaoty  Eft. 
Beg.-B.  II.  Band.  S.  Aaflaca.  Biaalaa,  J.  H.  Keraa  Variaf, 
1903.  Praia  Mk,  U. 

Der  non  Torliegande  awaUe  Baad,  enthaltend  die  Brttn. 
ternngen  zo  deu  §^  15 — 58  des  Gesetzes,  bmtilicüt  das  von 
uns  in  Nr.  r»  ex  1 902  angezeigte  Werk  in  trefflicher  Welse.  Dur 
rmutaud.  daß  eiu  derartif<  umlaugreiches  Werk  (Band  I,  612, 
Band  Ii,  t>4ti  Seiten)  in  zweiter  Antlage  erscheinen  muß, 
spricht  allein  schon  nuniadesten  fllr  seine  Brauchbarkeit  ffir 
die  Praiia  der  Partaien  nnd  Behörden.  Kgar  hat  anah  ia 
vorlleffeadeB  zweiten  Bande  aiit  stannsaerregeodesi  FlaUto  daa 
ungeheuere  in  der  Utamtar,  der  Reeht«precbnng  und  den 
vielen  Verordnongen  nnd  ErlSsseu  gegebene  Material«  in 
griindlichst^T  \Veise  dnrcliKearbcitet  und  üherull  benützt.  su 
daü  das  Urteil,  dati  der  Kgersclte  Kuiuinuui^u-  d«tr  Beste 
aller  vorhandeoen  ist,  auch  weiterhin  vollbegründet  bleibt.  In 
Einaalbaiten  einn«eban,  iat  bei  der  Fttlie  d«e  StoAaa  an 
diaaer  Stalle  gaaa  anBUgUeb.  Wann  aadi  daa  jnaMaahe 
Gesati  ?oa  nnaanai  la  waaaadlebaB  Pnaktea  abmleU^  ae  bi 
doch  der  Kommentar  in  Tlelen  Bezidrangen  nnch  für  die 
nifterriaichiscbe  Jori^i'niJmz  v.jii  grußer  Hüdtmtung,  weil  das 
preoflische  Gesetz  iiir  uueer  i^mtU  als  Mu«ter  dient«  nnd 
gar  manches  gleiih  fcere^elt  wurde. 

Zo  bewnnderu  Ist  die  Immente  ArbettRkraft  F.  gers, 
wenn  man  bedenkt,  daß  von  ihm  im  Laufe  deü  .Tabres  1  !i02 
die  beiden  B«nde  dea  in  Bede  aubeaden  Werkes  (lü58  Seiten), 
die  aweite  Anf  lai^a  aeinae  KoBBeutan  tm  Intamatlonalen 
Übereinkonimen  (672  Seiten),  seine  Textaasgabe  mit  An* 
merkongen  desselben  Übereinkommens  (268  Seiten)  ond  viele 
Abhaudlnuj,'e<i  in  Zeitv['liiifi4?n  etc.  erscbieneu  sind,  und  zu 
beneiden  ist  der  deutsche  Bttehernarkt,  der  alles  das  prompt 
anbiaunt.  Dr.  Bllaahar. 

Ifeneata  Brlndnagen  and  Irfahrufna  anf  den 

Gebieten  der  praktischen  Technik,  der  Blektroteebalk,  der 
Gewerbe,  Industrie,  Chemie,  d<  r  Land-  urid  HauHwirtsdiait  eii.-. 
XXX.  Jaiirganr.  A.  Hartlebeiit  Vürla^  iu  Wieu.  rräuuwei:i.tiuuii- 
lieiä  gaiizjJibsig  für  13  Hefte  tränke  K.  9.  Einzelne  Hefte 
K  U'72  Aus  der  Fülle  des  Inbahns  des  ersten  Hefte«  des 
neuen  Jahrgnn|aa  aelaa  Ihlg en  le  .'Vnikel  hervorgehoben:  Neuer 
Bnnaenbreaaar.  —  Naaaa  Toacbanitatlv.  —  Praktiacha  Br- 
Mmafan  Uber  TValbrtemen.  —  Fknktiaabe  Biftlinacaa  In 
der  Anfbawalouic  van  Chloroform.  —  Praktiadie  ürfahnnfen 
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OigtBlIIrtel.  — NeuF-  tramportAble  Rünt^en-EinrichtaDgeD. 
—  N»m  aakimftaralcbe  Aauätzong  dir  Klektridlttt,  — 
TfllaebiBeter.  —  Pnktkehe  BrAbnugw  rar  VwlittMif  ton 
XMa«l»tdnUUIlli(.  Fabrilutlon  toii  Petroleambrlketts  eto. 
Die  ^Neaeoten  Erfindungen  and  Erfalirnu^en'*,  welche  noo- 
mehr  den  XXX.  Jahrgang  begitint-n,  bieten  jeilc-nuaini,  iriHbe- 
«onderö  ücm  Ti'cliiiiikür  und  IiuiustriRlltMi,  die  Mlltet,  alle 
neocii  Erat:lieinQnpt-ii  nnd  alle  weitvellen  praktiscbeo  ErrnDgen- 
8chnt'tpii  k<>nii(;a  7.U  h-nii-u  uu«i  »u  tu  Yentehoo,  d«Ü  er  »ie  in 
i^einein  G^escluUre  B.otV>it,  verwerten  kann  and  demafliUg«  immer 
Mf  dmr  HSIw  dw  Zeil  atoht.  Huoderte  von  FragM  «w  aUeo 
Bindbfictflrn  llndaa  !■  dlMW  Frage  praktbehe  «ad  kflitoDlOte 
BMof  Wartung. 

WörMrbnch  der  neuen  dentachen  Rechtsrhreibnni^ 
TOB  Professor  Max  Schneider.  Verlag  deg  Lelirerbana- 
iwein«  In  AVleo.  Dasaelb«  bildet  ein  tiandlicbeB,  In  TMCben- 
bwMwag^taBMNmcbkohlngebaeh  f  6r  4i«a««e 
SekTtibiif  v«B  ««kr  «In  S0.000  WUrtera.  vA 
«rar  nicbt  nltel«  aller  «lebtlgeD  Wtrtat  d«r  dMtaobMi 
Sprache,  Bond'irii  iuutli  uIIlt  jener  Fremdwörter,  die  im 
nm!licbeii,  ^'ew erblichen,  kiinfnjänni«chen  Qiid  icoüe.llacbaftlicben 
Verkehr  sowie  iiu  [j()Uli«LhtMi  Lebci]  uud  in  der  T»<fe<litoratlir 
liltafiger  voricommen;  isagleich  hier.*,  es  eine  kur/e  Sach- 
•AUbruig.  bezw.  VerdentacUong  dieser  Wärter.  ILiudUclie» 
Formtt  ud  iibaniebüiobe  Aoordoug,  ZareriSaeiKkeit,  Voll- 
tWadlgfecM  mA  VOUgMt  (Pnb  K  1-80,  alt  Zumdiuif  10  h 
mehr)  ceichnet  dlMflt  WttrMttaflib  ?«r  tbDiMhW  WtrkeB  be- 
aonder«  au«. 

Ariariii.s  Kisenbiihn-  und  I'osikarte  von  Ontfr- 
raich>Ungarii  und  dea  afirdlichen  BftlkanlMndern.  Ana- 
gtbe  far  1903.  PreU  K  S-20. 

DiaM  Kuto  «ilqitifikt  lo  wUsteiii  Maüe  allen  ut  eine 
gate  Btoenbabvkiite  n  itenenden  Anrordernugeu,  lo  betopteh- 

weige  he/fle^lich  der  feilit;en  nn\  der  in  Um  bc.j^iifTeneii 
Liiiieu,  der  wicliligurea  Projekte,  dor  EiUteriiUngeu  in  Kilo- 
metern, sowie  aach  bezBgl1>'li  der  Unii'ra'dieidang  der  den 
StaatubahDen  nnd  vAr«cbiedeBiiu  FrivatgeftollBcbaften  gebQrigen 
Ualen. 

Dm  Ja  7.  Auflas«  betfegsbea«  nAareTldiert«  StaUoai' 
waalebala  von  kali.  Rat  A.  Fr«fl4  «atidlt  d«  alpbabatiMb« 

Stationaliale  unter  Hiuweia  anf  dai  Vorkommen  der  Namen  in 

der  Karte,  das  Kronland  und  die  Bahnlinie,  an  welcher  die 
betreffende  Station  liegt,  die  Angrvbe,  zu  welelier  k.  k  Sturi^s- 
babn-i)ircktion  jpdp  Stiition  der  k.  k.  fisierr.  Htantibahnen 
gehört,  und  die  ItetriebtlAngen-StatUtik  nllei  EisenbahlUnian 
in  üstflrreieh-Uo|;ara  oad  daa  Okknpaüuualtud««!. 


QLÜB-NAGHRICHTJBM. 

Berieht  Iber  die  CInbTersanimloag  an  S.  Pebraar  lOOS. 
[)«r  Priaident  Se.  Eizeileiii  dar  Herr  ElsenbibnminlDtcr  Dr.  D.  r.Wi  t  tek 
erCifnet  die  TerMunmlang  mtt  Tolifendeo  ge«cbUtliclioD  Mitleilnogea : 
Sainitag,  deu  7.  d.  tf,  8  Uhr  abeud»,  fiudet  tia  VerguUgungn- 
abend  iH<'rr<'!iah<'n<1^n>it  vt>r2fiL;l:i'l:em,  dem  Abeiidi»  «nuprechendfa 
Progr;iiiiin  .«ratt.  Z;ir  i  ifilii.iliui*?  mi  dtm  Ahpnde  b^TCfiitixen  die 
Saiaonltarteu ;  Kiuzelkarcec  nisd  m  der  Ciabkaozlei  «rlifiitlicü. 

Id  der  nftchsten,  am  Dienstag,  den  10  d.U.,  Vi?  Vhr 
abeitda,  atatfiadtttdaa  ClubTeraauraluiig  wird  der  S«liri(tat«Uet  Herr 
Viaana  OkiaTaaai  «hM  Veriaanift  batttalti  .B«i  aaa  a'  fiaaa*. 
Biatt  aad  Aimor  aai  den  Wiener  Yotkalaba,  Tua  Ibm  lelbat 
(CUataMi),  halten,  zn  welt:ber  aach  Damen  der  Zutritt  gestattet 
aaia  niid. 

Heute  «pricbt  Herr  %«ef  Elaadj,  diploatiettcr  Chenikar, 
ProfeMor  ani  tecbaolui;! scheu  Cjewerbemmaaia:  ,Üb«r  cbaaiiaeba 
I)i«n«ie  im  Kiaenbabttbetriebe". 

WUnitclil  jemand  in  den  ge»r:haftli(!beu  Uittruiiimeit  daa  Wort? 
Da  diu  nicht  im  Fall  ist,  lade  ich  nun  Uerra  Pr<>t««i»or  K  I  a  u  d  y 
BBI  AbhaltttOK  s«iuea  Vurtrages  eiu. 

Darr  Pioieaaor  Klaadjr  wurde  baim  Betretien  des  Pudiumi 
nai  labha(tta  BeMalto  daa  AadihitittMa  bagraMi  *«ldiaa  ibm  Uadanb 
«iaaa  Btwaia  lalSr  gvbeo  wollte,  wie  ganw  ar  aa  Ücnt  StaDa 


immer  wieder  i;:eje)ieij  nnd  gehfirt  wird.  Herr  Profeisor  Kl  and; 
wußte  anch  iliertinal  wieder  dai  lebhafteste  Intereaie  ■)>iri>r  Zubdrer 
ZU  feasela.  Au!i;chedil  von  dem  Oeaicbtapunkte,  wie  wichtig  (Or 
die  Eisenbahnverwaltnugen  im  allgemeiiiea  aei,  betreffs  der  im  Ktaea- 
babnbeMab«  fabnaghiaB  Malafalfia  ata«  Obaalkcr  aa  Xata  aa 
ziehe»,  da  denaibe  arft  ffiUb  aaa«  afaiiillnB  Wimen  1 
zu  erkllren  in  der  Lage  aei,  die  «onit  onbeapbtet  oder  nnverata 
bleiben,  grilT  er  einige  der  wiebtigiitcn  lUteratien.  wie  WaMBT, 
Knhl*,  8dimit'rf5iie  tim!  Eilen  her.iu«.  Er  »<ii,'tB  bei  der  Be«precbniig 
dieser  llfiteriil  eii,  wie  die  binlieriijen  Melliodeii  inr  Ijanlitkts- 
b«'<tiniiiiiiii£;  derrti'lhen  Tern  »j«ieMchal'tlicheti  ■Stundjniikt  ao« 
eigentli  -h  ii  jcb  iuinier  nicl;t  lietriediiiend  sind  und  ^rab  in  jedem  Falle 
anf  geiatreicber  KDmbinütloEi  anii^ebaute  AnweisuLigen  da^r,  wie 
diene  BaatimnnBg  mit  lliif«  der  Chemie  mOglieh  werden  böaiat«,  — 
Wenn  ee  aiak  daruiu  ({«liondelt  hat,  den  B»weia  dafür  an  arbriaca^ 
daS  im  nodaraen  Eiaenbahadientta  die  Mithilfe  dea  Chemikeis  mmH 
mehr  entbehrt  werden  kann,  ao  haben  die  Anwftlbmngen  dea  Sana 
Vortragenden  diesra  Beweig  glttazend  erbracht.  Herr  Proflaaaer 
Klaudy  hit  mit  «einem  Vortrage,  an  deuam  Sehluzw  er  no«h  eine 
•olche  UeDKi-  v<ja  fit  daa  J^TitrabitbnwMeD  wicbti^en  Tliemen  an- 
führte, d:ii}  die  Beaprecban»c  der.<"ll>eu  eine  «(Htiiictie  Rei^e  aelbit- 
atladiger  VortiHie  er(nrd«rii  »ilnle,  den  lehli.Utesten  Heif«!!  de« 
Anditori  am«  gef an  den 

Der  Herr  Prftiildent  apricht  dem  Uerr  Frofeaior  K  1  a  n  d  y 
namene  de«  Gtab  ttt  aakn«  iatwiaaaaMa  aad  awagmaiebaata«  An^ 
fnbruugen  daa  ntmlaa  Doak  aas  und  aabiiaftt  hiaiaif  dia  Tar» 
Dar  Sefariftftlhrer:  Ober-Ingeriaar  Kail  Spltaar. 


JSaa«r  tw»  aiad  aaa 


Im 

»ehieden: 

Wirkliche  Uitgtiador  üe  Herren:  Jobaan  B^taer, 

Ober-DtfiEial;  Adolf  A.  Seh  Sil  er,  Offizial  der  k.  k.  priv.  Kaiser 
Feirdinands-Nordbahn ;  Dr.  Hans  HuRaerl,  Koaziplat,  Ambro«  Erb- 
!itein,  Adjunkt  der  k.  k.  0«lerr.  Siaat^bahnen ;  Or  Sitrt  flfialür. 
Sekretär,  Adolf  Ueitel,  Adjaakt  der  k  k.  prir.  ö^terr  N\>rilne«t 
bahn ;  Dr.  Bndolf  ■Si'hindlcr,  k.k  !*i»krpt)lr  im  H»iidel*iiiiiii^teriiiiii ; 
.ItMCf  Jaiiiii,  kiimiiieizi-'Uer  Uirekl  ir  de.-i  i  merreii'bischen  l.l.ivd  in 
Trieat;  i\,ix  Uerntle,  kivis.  Kiit,  üauiiiiternehiuer ;  Kail  R''iz*a, 
Batriabsverwa'ter  der  I.üknlh.xhn  Srritmar  -  Krdiid- 

ÜA>  iin'.  erxtntzeiiiie  Uirgiied  1^'raoa  K r i i i  k,  Fabrika- 

bi'if/'T  in  l'rnÄ. 

iltt  Tod  a  h  g  I'  ^ft  n  f  en: 

Wirkliehe  M  i  t  i;lie  der  die  Ilerrru  :  iMoriz  W  es  t  e  r  m  ny  e  r, 
k.  k,  Ilofrati  Dr.  Uustar  Klima,  Hekretir  der  prir.  Mterr.  nngar. 

k.  k.  priT.  Kalatr  Faidlnanda-Nordbaho.  ' 

Neu  beigetreten  sind: 

All  wirkliebe  HilKlieder  die  llerrpn:  Kr»nz  Koekeu- 
beimer  Biiter  von  Bockenheim,  k.  u  k.  Oberst,  ('tjef  des  Ki»ei\- 
hababareaa  de«  k.  u.  k.  Ueaeralatabe«}  Franz  Musbük,  k.  u.  k.  Uaupt- 
awaa  im  Biaeobababanaa  daa  k.a.k.Oaainlaube«;  Dr.  Richard 
KUbnelt,  Aniiaiat  d«r  k  k.  Mar. SlaatibalBan ;  Hugo  Steiner, 
Oifiiial  der  k.  k.  f^v.  Eilaat  Vardfamada-VerdbabB:  Frladri«^ 
Tb.  Mayer,  AaaUteot  dar  filT.  4Mwr.-IU«ar.  8li  ' 
Oaiallaobaft. 


j,  im  M.  F«bf«Br  ItOt.  S  Vbr 
aband  adt  Taaa.  (TVaaer  Im  Balltoilattfc) 


Da«  Kxknrilon»-  nnd  (ieaeUlffkelts-romIti' 


SfelirMItii  Unt  VeriMbrtiiMttik 


Heran  nagatiaw 

Reihe  I.  EuAttt 


Reihe  Ii.  EnthUt  «elbatiindiM  Walkes  HtaagiaihiNt  «dar  D«^ 

«tellouKen  ganzer  Gebiat«. 
Bisher  sind  erschienen : 
I.Reihe,  Heft  1:  „Die  Eiseabahn-Tarlfteohnlk"  von  Kmil  Rank, 
Inspektor  der  b  V.  priv.  Osterr.  Nordwi'5tl)ahii.  f.adenprei«  K  1.60. 

I.  Briba,  ^.  Heft:  „Die  Sloheruassaalaflen  der  Wiener  Stadtbaba." 

Von  HujT'J  KuL-tier.  k.  k  O'ier  l;aiirnt.  Lu  tenpreia  K  1.20. 

II.  Reihe,  Ihimi  i  :  „Das  dtiterrelchisch-iingansche  und  laternationale 

Elaenbahn-Transportrecht"  tos  Dr.  Kranz  Uilacber,  Bar«aa> 
VoiBlaadataUfemaiar  dar  k.  k.  ptiv«  Xaiaar  PaidiBaada-NoBl- 
babn.  Ladaapiaia  IE  MO. 
Clabaütillaiar  «aaMtan  l«lai  Banre  dieaer  Werke  dank  4aa 

&MKUIraag  Ton  Uä«/». 


.tum,  IIersiu«at-e  uoil  VerliM;  deS  C)ab 
«at«rr.  Bissababa-Ugamwa. 


FSr  die  Rodaktion  vcrautwgrUMl 
Dr.  Ktmix  Ullaohsr. 


Druck  roll  K.  Baia«  a  Oo, 
Wlan,  V.  Bcaiia,  Wcatt«aa««is  St.  16. 
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Knohelbad  Hf  AM 

Die  UAii  mr  Ar  tai  PnoMii-  ui  OtpUimifeAr  cin- 

geriehtete  Raltmtelte  Kaehetb*4  der  Llala  llBiliiiiiiff  rila 
•IB  1.  Februar  1903  fBr  im  Verkehr  tod  Blittan  Ml  m 
gewldite  Ton  50  *j  per  Collo  erOffbet. 

Die  kilometiischen  üntfersuttgen  (Ar  Kuclielbad  ergeben  aicb 
tardi  Aaitefi  ron  5     an  die  Kilometer  fOi  SbMmw  od«  Ridttto. 


IrAftiaar  der  autloii  „WMtM"  fSr  <ta  Vw*oa«m-  ud 

beiolirftiiltten  Oepfcokaverkelir. 

N'aclidviii  ein  Verbind un^Aweg  in  der  Htntion  „Keblau"  feitip;- 
^.'^^(lltl  ist,  wurde  dieee  anf  der  Lokalbahn  wia«cbiin  — ünter- 
KraJowilx  gelegtoe  Station  am  2S.  Jünner  IMUJ  fUr  den  rerfouen- 
Od  besc-brÄnkt«!!  tiepScksverkebr  erOlluot. 

Die  ErtüiiUiig  dieser  Station  fiir  den  Gesamtverkehr  erfulgt 
tnt  naoh  Fcrtisstelluiif;  Zi!t':\lirtH5traße. 

Die  FabrkarMuoigabe  Üadet  in  der  Station  alatl,  Uejidtfik 


tohr  mtt  SOdwestruBland. 
■t  Ite 


mm 


V««  1.  Ohtekor 

II,  4  e  (aietalhAtnc  i,  Mm  «>  Ar  8«dng«i  *«■ 

gewibne  RMipeditlonüMst  vaa     Ttefoe  «itd  unter  Eis- 
der  bisher  gilii^en  »uuatigen  Bedlng«itfen  bia  asf  Widerruf, 
pta»  bia  £Dda  Deaeober  IMS,  Idr  2iekMM*dwut«B 
■  ftndUid  «tf  90  Tige  nMaguU 

K.  k.  rrtr.  •rterrdeUnli«  Xerdwetttobn 
laaem  der  betefligt«!  Vanraltingw. 


Zu8afntnenst»llung  der  Frachtbegfinstigungen  auf  den  in 
BetrielMdM-tatorr.Nordwtslftalm  iindSad-NorddaiitoclNii 
VaririiMtaiiQtbsIni  ttokondwi  LalnlbilNiMii 

In  liermit  I  T  iui.tT  I  J.  zur  Eiufillirai]^'  gelaugten  , Zusammen' 
■teUiuig  der  Fracbtbegiinstiguugen  aaf  den  im  Betriebe  der  Ofterr. 
Sordweetbabo  imd  8ad>Norddeat>ebeD  Verbindugehaim  ■tabeodeB 
LakalbabMa''  wirl  der  'a  der  Pedtieii  W  (Ir  riaefatgllar  dar 
II  TM  WeiMtedk  WMh  StehtahMii— Mvtlita  adt  aiAh 
■rankilefeliggaitellt 

DIxekttoa  der  Uiterr,  Nurdnesthabn, 
mh  ab  betdebflUuraade  Verwaltung  der 
LtkalM»  Oft] 


M  Smetana 


Speclatpreise  fUr  Eleenbahnbeamte  fir 
CheiB.  Putzerei-  und  Färberei-Auftrige, 
die  dlrect  in  die  Fabrlii  des 
WIEH,  TTTT ,  UaseratraMe  104  gelangen,  nnd  swar: 

«'k(a.  roUerri;  I  ClTil-Uairtoaniag  K  i  Tu,  I  Cl«il  triib«r>i«h«i  Kl—, 
I  üolforniluM»  K  —  >3.  I  Comtao41iklu«e  K  1  10,  1  WiHnmcil  K  a  — ,  1  Uul- 
fsrmwanMI  K  ,  l  »K>ekl*lil  ffaut  K  «  — ,  I  SuniaaM  K  l-to,  I  Siidcii. 
kUim  X 1  M.  —  nrbmi  ia  alt«  «tataa :  l  ttanaaMif  K  ft-*o,  l  UaUnrm- 
bk>«M  S  tr~^  1  tl1l>f>Dii  K  ao^  1  ntU  iimiernl  K  t—,  I  Mk«H  im 
Ouamm  K  f— ,  1  etMealdtid,  MrtlMal  K  «•-  bb  T.-. 


lOdMpMr  dar 


K«U«i««rk»> 


—  M 


4.  I, 


VMwlft  TIefbM-tohaohte 

TlctaiU  I,  VhiMri*  U.  Ornbi  UnWliarg,  —  Jalmtnirltn**  M.«M 


Interiirbaner 
  Verkfhr. 

It'leptt'ii 


Johann  Andriie 

■  Erste  und  gröaate  RollbBlkenfabrik  Oesterreichs.  * 

r&r  Muaila*,  >«alHa,  Tb«re  tu.  K(IAaU«a 
•  all  ffie*-  ■■<  alakniiMtkcrn  aiiiMi,  9 
Wien,  V/L  a«kil(abi;vanmteMM  Kr.  9L 


UeckerUUoMiU 


EtabliMenent  f. 
Etoktra -Technik 

t.i*IVrm«l»  ter  k.  k  »tlrrr  RtaitikakMB  tai  rIeWr  PritaiWhan. 

Budapeit  Pru  Brftm  Ml 

l«lnlIi««M«  a»,     Klaiaar  lUi«  I    Onwr  Mtt*  19    n  «im  OImM 

L>»rutliciKii»»  i>  oBariaraabtlUartlaMlUwlKAiU' 
MhraBR  6ra|4in>iMtl|f«ik-Mi 
kr«4«l«rkm  Paint  Ilwkan,  dto 
aaMkaaail  hmtm  Ajipml»,i»  dtu 
Mhlaa  arowan  TaUpbonntiMA 
dar  IMU  n  nudariuaMsil»  im 
OtbnMolm.  ttaai-,  Mttl-,  Sttker- 
krltt-  lai  llaka-T*l«|ira|b(a. 
ntktrbrk*  AkMfaic 
ntr  all«  ZaMkc  nlimkMi« 
la  lWla|«adbMT  Aa»fthnaay.Bltk- 
IHmIm  laUMtlaaci-  Krafl- 
tkaniajpnn-Aalicra  um  An- 
"  I  aa  BlaAMla«,    wl*  tat 


■ManBk«M*k.|.ail 


Brflder  Stowasser 


trtibritmro 
Frima  BafarnuM 

LIihtuteB  dir  k.  k.  Mirr. 


ffiBnerLotoffloMalits-Aia-lles. 

in  Floridsdorf  bei  Wien. 

Enengt 

LokomoUven  imtf  Tender 


Haupt-,  Sekundär-  und  KlaiAbahnan, 

•Ii  Spcriilittt  luAtMrfm 

Lokomotiven 

fl'.r 

'^>^  Zahuradüabuen  aller  Systeme. 


Biaücek 


Wien,  V.  StranfiengaHse  17 

Fabrik  fllr  Elseiibaluiaiiirllstimgs-Oegeutäode 

Kaisen,  lilllettenklaten,  Plomblerzaageii,  Bm 


augaa,  OberfeMwerkaeoge  ete. 
LMbnat  dirktk.  Meit.  ( 


Ghmtoph  Scbrainin,  Wi«  i.  Raab. 

•ifrMil  I8S7.  -  pirMIrt  Uidii  UU. 
SPRCI  AI.IT  AT: 

E)»enbabawagea-Laeke,  Kutsebenlaeke,  .''cMeif-  n.  Piiparations- 

lacke,  Emailurben,  Sjiiicbielkitt.  ViII-hc  'U'  Terebine,  Siccatif, 


Digiilzcü  by 


„Tboe" 


Für  die  Hetreo 
KlMBbahu«  B«4leiiateten 

VON  auB  eromentlicher  Wlohtlikelt 


Wirt  «afMdw 


,TiKe-fix|in!8S 


4cr 


99 1  n  w-|]iApi  voO^SJESrt!' 

•olMI  tMtla,  «MB  <h1w  lull,  4all«n4  MUig,  koobit  wwlrall  IIM  4tt  Htfn 
TMiMÜi:  iTMlMk  wlfHM  MqiAlM. 

Pribe^dniQ  ss  um  K  4.60. 


DtitltllJU  tri  t- 


Theo-Express-Uaterfleiunaiig 

KMMOtev  (BNww) 

«4  M  4m  ■•Wn  H>Mf  irnl  mm!—  to  lilHiiliiMirtMi  ■ 


l  Hitz,  Prag 

Tucbmaclieigasse  9. 


Fabrik 
technischer  = 

Schmieröle 

F«tt««r«ii. 


LeoiNnrsdorfiBr  HasehlHeiilSriirik 

„GANZ  &  CQ. 

Eiuiiiesm  n.  lauliBeifaiuiks-Meii-BiiSfiiliciiaft 


Fabricntion 


■artgassrftdern  hmI: 


HartgMskreinig^n 

•w  »illllllrtlllll  aMh  mmunuMkm  «iiMb  IK  «w 

IjatM-AbtheHnDgen  für  Tnrblnenb&n,  Papier- 
Mrlks-  and  HolzsohlelferM-Anlagen 

Cemrat-,  6tps-  nnd  Keramlsohe  Indnstrie. 
Alle  ttattugen  ZerkleinernngsmascblBei. 

Wirniemotoren  „ratctit  Diese!" 

flir,IMiBmnrfe>  ind  LandMirthschaftsbetriiN^  MWl«  Bt- 
leuelitungsanUsen.        .  , 


aller  Syst«BM. 

ABTHEILUNG  fiir 

•Uktriiohe  Belenohtungt-  und 
Kraftttb  ertragnngt- 


C.  F.  Wischeropp  &  Co.  ^ 


SipalrolleD  "'"^  ^" 


SUUl  ulu  ,  »»1.1.  ...n  l  lf,>,Tr»J] 
-t:  .•rtnffaaln  Ct>i)«tnjcili>n. 


UCKWCtUCUlD  WwkiMgt «  WcrUtUMuchiiM.  üiMHrei 


mtl 


Wilhelm  Beck  &  Söhne: 


k.  a.  k.  HofllafwaataB 

'WIEK'*« 

Ualternaew.  TTnlformnortoM,  feine 
Oarderobc»  BporUtleWcr. 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

6.  WINIWARTEB 

AVifu,  I.,  (lof r(>ideraarkt  8 

litAttBltlnkr^BIriklrilir.  SUinlal  III'liiliBkfB,  ItaUltrlif,  ikUo  Giilu»«« 


Qeorfi  Ziismajer  &  Sölme 


FiMk:  UMiiii;  Ooftelr;  Wie»,  I. 

BlsoBfetta-Bedufs-Artlkel  ans  Kipfer 

FsHerbtn-riatten  jeder  Form  utnl  Cif(i*«e,  Rnndknpfer  für  Boltcs. 
Kiuifetblecbe,  SitMlernhwtntieo    obne  Saht,   Knpferrtrahte,  Nieten. 
Scbeibchen  a.  a.  w. 


o  □  @  o  o 

Oll  UNVCKWUSTLKSHaN  DIOMTUHOaN 

rUa  NeemmM«    «••NMlTCTaM  »AMrr. 


Fir  Hiehdriek.  IHiirtiltrtii  Daipt  kille  Zvckir- 
•  •  •  lltingu,  Sture«,  Aimiiak  etc.  •  «  • 


dnüschi  FUrlk  EOWircoOPER 


WIEII,OXVII/3tH 


4l,OtMBl 


Maschinen-Fabrik  u.  Elsengiesserei  von  Job.  Ilillc^l 

WISB,  X  CmriirBst;  i  n  U  n rrkirasrottriiiiirii  tltiir  Art.  via:  f 
iirrkliikiike.  «■<<   iwur.    Il.iu imi)  ;i  ,    Kirtlior-.  Hoitm  .  DoBMkoina-,  f 

1  Uo-,   FuSar-,  WallfO-,  Wuenr»!-»    uuil  I.m  "»M  liir»^«  UirMplrta,  Ittr-  1 

uiiMltivfa:  und  «wiir-  t'(rifi«)..T.iU  I>ii(i[  ii..  \Viin<l  .  rr«tii«baMI«  E*aiat-| 

\V4njrftlial-  nnl  t>nrl«:Ij|\U  lipliri«KNrtll«fll.  l'l  .T|)).. '.i-l . ,  l^tlAlllM*,  filnjt  _ 
Mult'iDtt"»*-.  S<  !>'•  r  uiKi  I.  >.  I1-.  11ti)rKlt»nUiiht>1'ftI  1' l<  <  '  '  1*4.,  SakiwiaM- 
wilin«tJ  .  WalFMi/:!)'!*!*'!''*!"''  K«ilntitti  Kr»:«-  iiU'l  I  kir^j  1  . .  h  >.|ttr-,  toill*  «ia- 
fmrfio  >'r»li  Mawlnll"»  l'*tilrir-  un.J  -Si.iili.iltBn  ,  Ar  l  tLl  .  »owi«  Kurhtl- 
<»|tfeii ifeli  AnQrmfi.  Krii-tlOB»  rr»«.»BH»ti<)»4trfB,  I. -f  ^i  ,  lli«it- uu;!  If.irpfl. 
WilTtrirlt... 


MAIalJliCHKK  A  Co. 
Wien,  IX«  Wasericit!<'<o  11,  Filiale:  I.  OpemguM  %m 

(▼Otm.  H«M,  WoUr  *  OO.)  TM«fbo.  Mia 

oijibklMi  iMi  Mt  AaMtraat  tva 
\A  WaiawrleilunsMi  J«4«i  ' 


rVrinI«  aii'l  Ai»ulli:ii,  KlaMW, 
Mtiin  Fach  afaiclihiKKiiiI*»  Ai 
UahnaMn  dar  Bacttwliii  u4  der  k.  k. 

KoatonraraBidiiaii»,  Pioinkt»  rrul»  n4  ArialM. 


Uuirormlernngii-KtiibliMNCineat 

Wilhelm  Skarda 

\KT  T  FTM     I"  KImtnmtr««»»  Wr.  37, 
iL- liN,  iv„  FavorltClUtrMM  Hr.  28. 

Lirf'Mt  snrrirjKiii^'  i|i'iii  irlite  Unifnrmpn   iirrl  f'ivilklciilrr. 


FIr  am  luwatnitoll  rrnntirartlleta  AmMUWiiHKqiaittlM  M.  rwarayl,  Wien»  IX.  Hfrlgaase  5. 


•  Mid  Varlac  4a»  Olab 


Jtlt  üe  Radakti««  mrMilaranliah 

Or. ,  * 


Draek  van  R.  Splai  a  «Ja. 
WIM,  V.  Baakk.  iHraalawaHa  Wr.  10. 
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Eisenbahn -Zeitunl 


Redaction  und  Administration  i 

WIKN.  I.  K»c^■!Db•ch|[UM  II 
TttlcftboB  Nr.  tbb. 
Pmtn»TlfiiMi-KoDto  d«r  Admiai- 

•tnUoa:  St.  Mra.34&. 
FMtapkriuMMB-Ko&u  >tM  Klab- 
Kr.  »W  et« 
nillflg»  wiirtt«n  Bkdi  tiam  vom  H*- 

daMatM-CntBirA«  f>«ts«<«t>u>ii  T^rif« 

MuMJcrl^    ««rdtii  Bl«h«  i«rtt«k- 
gmtMl. 


ORiUN 


dM 


Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Bi-scheint  am  1.,  10.  und  20.  jede»  Monates. 


Abonnement  iül  Pottverteoduni; 

AiUrn'kli'rajrtra: 
<>*B>iihrlg  K  I*    U*]b|lhrig  K  t 
fit  4u  Itmutkt  Rfirk: 

IlMiiJaliriii  Mk   u.  lUlbjtlirIg  ttt.l. 

Im  ibrixra  .AaiUn^r : 

ii»riii»f  ria  Vj  an  ll>l»'j4liriK  Fr,  11. 
hMae**lpL]e  tnr         BtK-bhMidtl  : 
Spirlliixrn  A  Krliarirh  io  Viiem. 

Eüuelie  HamDern  30  H«Uw. 
lMr*iiM  lUkliiniAlioit««!  f^anotrti 


N?=-  6. 


Wien,  den  20.  Februar  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


.  mittrlert«  Spfclal-B»hn-Prel»Murtnte,  »owle  Maateailelting  i«r  Selkstaauiaahaie  gratit  anit  franoo.  — 

Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  fOrAutraatungssorten 


Vnttbertroff en !      Wien,  VII/2.  Barggasae  Nr.  33.  «' 


Ro 

Wasserdicht^ 


the  Dienstkappe  \pntii1ll 

3ht,  waschbar  JÜIt'tÄ:  5 .1-  ^  P  H*"  • 


Aufzüge  ü.  Krahne 


ui  dar        k.  a  k. 

Hof-Maschinen-  und 
Aufzüge-Fabrik 
Wien,  X.  Erlacbplatz  4     ^  FrciSSlcr 
Budapest,  VI.  Davldgasa«  2       '  Ingenieur 

MhMt  tlcSi  Mit  U  Jftltftta  ftnMehJlaialleb  bH  dar  Bnaafvmg  &Uar  Arlw  von  Aaf- 
flfr*        Inka»  bm»  atii»  »  kMAMa*  OmlniMn       inn4i»iin  HahiMMk.- 

Za ■krrrkkdk»».  Krurrrlro  noil  Rmiwrtlri.  tUlrli  it.i  rrli>lkli»r. 


*       HERMANN  WEIS  ^ 

Prag,  II.  narleBcnsae  1fr.  80. 

Fabrik 

Cham.  Farban,  Lacke  und  Firnics«. 
BpMialltit :  Wi«songrta>  aad  all*  Farbaa  fkr  d«i  UloabaliBbaduf 


o  □  ©  □  o 

Oll    UNVf HWÜSTLtCMCN  DtCHTUNOftN 

rU»  HOCNonucN  u-  üaiMHiTZTtN  dampf 


Für  HocMruck,  überhitzte*  Diipf,  lillt  Zucker- 
•  •  •  lisiigei,  Siirtn,  Aoiitniak  etc.  •  •  • 

AUetoigM    Fftt>rlk«(iuti»r«cbt    ftir    Atterrvich  •  Uofcftrn : 

Chemische  Fabrik  EDWiN  COOPER 

WIEN.  :o  XVII  3  6schwAndtn«rgaft»e  41,  WIEN. 


VII.  I^rchearelderalrBHe  Nr.  68. 
Patentivrt«  Sp«xliUlUt«a :  T«Upboii 
ItrrM  DlektanirafttT  tur  blllUrvtMi  ustMdlngt  (lk«arbaft«a  rMdlian  Bäiiuaiur 
von  Smm>  darphUMlcnn  W«116]*cli-,  Zink-,  P*n>-  ««o   U4oli«^,  DscliritiDinn, 
Ob«flicl  t<>a  ftc. 

■«rrff  »lutlMh^r  FMtritMMl  n  uiihedlnKi  iU«>irh«ri«r  Abf1t«htUB«  vqd  »ivUffn 
UBil  »cihwcraa  fToaMO  ÜtMiLlchtrn  ir^rroat)  in  UoHfT  T  Eimd,  MnffraraliKci  «tc. 

■»rrei  l-MfraBitrli^BUMi.  «iDilitoa  Mittal  snr  wirkHchaii  KooflcrrlBnuiK  von 
W«llt.l»rb-,  ZitU-  iiiiJ  F&ppd&etkarii. 

Oiaa*  F»brik&ia  «•ritan  in  tcbou  Kubrftacbif Ablf«ni  kCuataado  «allrafar«  iiad  kalt 

T«ruMtat.  Cbamabm«  «inMlilAftiiivr  .VrtiaU«»  uniar  (taraaUa  •*cli|$Bml»«ar 
AntfalirtiD«   VortU|>||ftibte  Kpfemt^n  9-J4 


KUngar  '  special -Constructionen 

...  Acetylen-pgp^,.^|pp  ^ 

Eisenbahn- Stationen 

System  „Carbid  in  s  Wasser'^ 

Voi  ler  t.  L  Statmalterei  ii'WieE  betotaclitet  ui  teieknlit. 
Vortheile 


hi«rdareh 

erzielte 

Gasenpamiss 

«  lOO/o. 


gegenQber  allen  beatehendeu  EiDwarf-Äpparaten : 

Kein  Gasrerlust  bei  der  Beiebickang 

des  Eatwicklen,  ferner 
Kein  Gasrerlast,  da  Fortfall  der  lagl. 

Ernenerong  dci  Entwickler-WaBser« 
Gänilicher  Wegrfall  der  t»gl.  listlgei 

Schlammentleerung  de*  Eniwicklerg 

TadelioB  ood  ab«olat  ticher  fünctionirende 

Acetylen-t^ltthllchtbrenner 

GaaerapamlM  gegenUber  offenen  Brennern  ca  SCF/j. 

QQDpolilskirciiDer  Mascbiiieii-  nul  HetallwaareD-Falirit 

Oampoldakirohen 
bei  Wien. 

Referens:  Aoetylen.SUdtoeatrale  Spitz  Donaa. 


Rieh.  Klinger, 


#ic  k.  priT.  Likftr-Fabrlks- 
Aktlen  Gesellschaft 


Ti>rmals  Ut 

CebrU4er  Eekelmaan. 


Spezialität: 

„Ein  Klostergeheimniss".  Anssig-FctiöniirieseD. 


Leuberüdorfer  Maschinenfabrik 

™GANZ  &  ca. 

EiseoEiesserei  d.  MasctiliieDraliriks-Actien-ßesellsctiari 

E.eoberBdorr  bei  Wien. 

Fabrioation  toq 

Hartgnssrädern  und  

=  Harl^usskrcnzungen 

ftai  Kf«'lkloiat«rtal  nach  sm«rili*DUobrm  8]r«<MB  für  im 
(uunmun  EiMiitwbnbadarf.  Indaitri»-  und  Klalnbaboan. 

Special  AbtbeilDDgen  iflr  Tarblaenb&o,  Papier- 
fabrlkB-  und  Holzscblelferel  Anlagen 

Cement-,  Gips-  und  Keramlsohe  Indastrie. 
Alle  Gattangen  Zerkleinerimgsmascblnen. 

»iinnemotoreii  „Patent  Diesel" 

Tiir  Klthngewerbe  und  Landwlrthschtnsbetriebe,  »owi«  B«- 
leuohtungtanlagea. 

Trnusmlmiiouen  aller  Hyteme. 

ABTIIEILUNG  far 

elektrisohe  Belenohtung^  and 

Kraftübertragung«- Anlagen 

la  filcicb-,  I>r«h>  und  Wechselstrom. 


„Der  Kondukteur" 

offizielles  Kursbuch  der  österr  -ungar  Eisenbahnen 
erscheint  xehDmal  lu  Jahre. 
PrUDOmerationigebübr  fBr  du  gKuze  Jahr  K  14. — ,  für  Dugam  K  16. — . 
(mit  franko  PuatTeraendaof;). 

IlMdac  Itn*  K  IMi,  nil  lr»k*  rontirrwiiliiiK  K  I  rni.  N»rh  I  nxtri  rraaki 
K  1.70.  Kl*l»  Aaiitibit  mit  laliidixk»  FakrpUaiia  l'rrli  7«  b.  frtaka  prr  real  NO  k. 

Die  Verlagshandlung  von  R.  v.  WALDHEIM 

Vit  1.  Seldenifaitii«  9. 


Leopolder  4  Sohn 

Wien,  IIIJi.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  ttlr  Teleicraphen-.ipparate,  Telephoie  nnd 
Telephon  -  Central  •  l'mstthalter,  elektrUehe  8tjitions- 
Deekanfasignal«  nnd  nahnnKebter-LVutrwerke  für  Eisea- 
bahnen,  Telef^raphen-Batterien  uud  Leltua^Hmaterlale, 
Wa»iiermes»er  eigenen  Fat«iit(u  fUr  «UUUiKlie  Waasemerk«, 
Bietbraaereieu  und  Maschinenlabrikon.  |;| 

Alle  Tclepb')ii-  nnd  Telegrapben-EinrichtUDgen  werden  i 
prompt  auageltthrt  nnd  Voranadil&ge  koatanftal  »abgearbeitet.  1 


V  ♦  \ 


Wien,  V.  Straußengasse  17 

Fabrik  (flr  EUenbabnansiüstoiigs-GegeiisULDde 

Feuerfeato  KaaiMsn,  DiUettenkUalcn,  I'lomblerzanicen,  Deeonpler- 
zaagen,  Oberbauwerkzen^e  etc.  i^i 
Lieferant  derk,  k.  <taterr.  Staatsbahneo,  dermeinteu  Unten.  PriratbabueD 


ters 

/^ana  Thcresienstrasse  8 


Ankündigungen 

für  d.e  = 


Oesterreichische : 


Eisenbahn-Zeitung 

■owie  für  sämmtliche  Zeitungen 
und  Fachzeitschriften  des  In-  und 
Auslandes  besorgt  zu  Original- 
Preisen  die  =^==^=^= 


M.  Pozsonyi,  Wien 


IX.  Hörlgasse  5. 


Bai  KTÖaaerea  Anfträgea  «ntapreohend«  Rabatt*. 


Actien-Geseilschaft  der  Locomotivfabrlk 

i^.  m^l  in  wir-lVeastadt 

(gcgrftadH  urteng« 

LoooRiu[i-ca  j«d«r  Art   fflr   Kormal-   and   &»euRili.rt>ahuen,  D^mpfmaaefaiMD 
J*a«r  (rraiae  mit  V«itU«t«u«runa  <P»ifnt  rollniftnii)     I)am|ifk*M*la   Joder  A<l 
inilit-i'/tiilere  CiroDlatioM-WBtVPTiAhrvTikwi«!  |8yiit*m  Siaii:iDl*  A  LaRir  j^. 


Coogl 


K.  k.  ötterraiohisohe  Staatibahnen. 


K.  h  priv  SUdbah«-C»i«llic)Mn 


-    K.  k.  Staatsbahndfrektion  Wien. 

Abtadenmi:  dtr  StatlonsbeselohBiui^  „Baebt"  in 
„Bnoha  (Ktae Intal)". 

Die  BeceicJinaag  der  aaf  •chweizeriicbria  fiebiete  gelegenen 
6fcO£8t.ition  Rncbi  wurde  selten»  der  sr])weizeriKbeD  Bnnde«- 
habnen  anf  .Bnch«  (Rbcintai)"  abgeindert.  Dieae  neue Stationa- 
beieichnnog  wird  in  Hllen  Peraoueo.  und  Gütertarifen  der  Nvaaulage 
solcher,  ferner  bei  allen  von  und  nach  Bncb«  oder  Biicb«  ironait 
lautenden  Fahrtaaewei«en  und  Fabrsrbeinen  de*  VereiD«-R*iM- 
verkebrM,  naeb  llaSvabe  der  Erneuerung  dieaer  Bestände,  endlich 
in  deii  Fabrplannn  mit  Begian  der  Sommerfahrplanperiodc  1!)03  lor 
.Anwendnoi;  gelangen. 


Elbeumschlags-Verkehr  mit  Österreich. 

Wled«r«bifUiriuir  der  AoaBahme-TarUli  Vr.  4B  nii4 
4  O  ftkr  Dfinfemltt«!  mto. 

Die  ito  Elbenmtcfalagetartf  ftir  u«terreieh  Tum  I.  Norember 
1895»,  be«w.  in  den  Nachtragen  I— VI  deaselben  eniballeoen  Fracht- 
Hktze  der  Kartinranga-Aniuiaiimetarife  Nr.  4  B  und  4  C  fllr  Dünge- 
mittel etc.  bleiben  nnter  den  im  Nachtrag  VI  auf  Seite  16  amge- 
ttbrten  Bedingungen  bi»  unf  Widerruf,  ISogatens  bia  Ende  Dezember 
l»'i»  in  Kraft. 

K.  It.  prlT.  Stterrrlehiiehe  Xordweatbkbn 

nameua  der  beteiligten  Babnen. 


Oberschlesisch  -  Österreichischer  Kohlen  -  Verkehr  Qber 
Mittelwalde  etc.  Tarif  vom  1.  November  1897. 

Am  1.  Mtrs  1»03  tritt  <ler  Nacbtrog  VII  za  dem  aeit  1.  N'u- 
renber  1897  giltigen  Ananabmetarif  fitr  den  oberachleaiscb-fteter- 
reicbiücben  Köhlen- Verkehr  Ubfr  Mittelwalde  etc.  in  Kraft;  deraelb« 
enthält  neben  E'^änzungen  nnd  Berichtigungen  neue  Frachtaätze 
von  den  Ventandetatiuuen :  Hrdwigwuuscbgru>>«.  FriedeD^KTube, 
Heinttsgrobe,  Obeinumb«,  Caiiellengugrtibe  und  Prenfieu^rube,  ao- 
wie  neue  ood  geSnderte  Fracbtaätze  nach  Siationen  der  ättd-Nord- 
dentacbaa  Verbindungübabn,  der  Staats-Eiaenbahn-Ueaellachaft  und 
der  k.  k.  Oaterreicbischen  Staatabahnfu. 

Einzrlne  Exemplare  >iud  bei  drti  beteiligten  Verwaltungen 
zun  Frei««  von  36  Helleru  iter  Stock  erbsitlich. 

Die  DIrektloB 
der  k.  k.  priv.  Ssterr.  Kordweatbabn,  aach  namens  der 
Übrigen  beteiligteo  Verwaltungen. 


«mi«  *k  I  0«Uk*r  IM» 


K.  k.  Osterreichische  ((f^t  Staatsbahnsn. 

Kürz«ale  ZuKverbindnngen : 


p»wii«*»  Wm>  n».«  ir.,  »»<  u  mu 


WXS  MMUM-Ptn«. 


'«!      ■"•fT--"'»—  -Tli«||i<>».  .1. 

iVIrtv  Uli  .."i>«.>«»t.«|lllK'l'i,'"ü 


Lnwtifl  WIM— Nliu— CiB*M. 

VM^.t       I  )(■••■ 


«t  Hm* 


I  w 


WI«A-Pr««. 


rakft^MM    Www  -  rv«  »*  ,  ■ 


Wim  Ifffr— C«*mI    (KHt)  -  AM*«». 


II  II 

im 

T:a-::::::;:: 

!" 

II  n 

II  JT 

ü 


•««tkurua  «tr  k.  k.  Iittrr.  SluUUlim  n  WIM,  I..  WtllRMkfUM  <i' 

r>*.b.^*  «Mfik«   rrtWI..(  ....  k..««-ft.k.  V.itM/  ..A  raferrteM  'm  Tk«tkMl 

Im  kkM4«  kt«  Sf0  r.ak  k—l  I  kiM-li«.(k«k  i«r  Mliikinifckk  taatfteiA 


K  k.  Öitarralchiaohe  j 


Btaatababnen 


eiltl«  ab  1.  OkiAber.  Wlater  l»o;t  8 

Schnellzug-Verbindungen 

von  WIra  und  Pra«  nmeh 
KaliklTX,  liokrurk,  ZIrick.  (.»r.  BatrI.  Pari«  aad  NltH-li» 
•owie  umzAkehrt 


Wlaa  WtMbkhiiliot . 

mn  K.  F.  J.  II. 

l.iK  

HilikarK  

mark»  .  .  .  . 

laatkrBrk  

Zlrlrk   

(i»r  

BiMl  

Farli  


•1 

'  KU» 

tM 

*Sk 

1« 

1" 

II" 

i" 

»!J 

lik 

«IT 

«II 

&« 

zw 

9i» 

Iii 

ikh 


VarU  .  .  . 
Kurl  ... 

«•flf  .  .  . 
7.«rlrk  .... 
Iiaikrwk  .  . 

Mliebti  ■ 
!>alzk«rc  ■     ■     .  .  u  '  u>: 
Uli  .        .  .  .  ! 

Fra«  K.  K  JB., 
Wlti  WxtlMhukgf.  ,  TM 


üb 
I«" 


i 


t) 
KU 


ti  Dlrahle  Witcvn  I.,  II.  nml  III.  KlaaM  a»t>clMn  Mira— Inaakratk 
ani  Will  -  Ztroa,  I  und  Ii  Kla»»  «wiK-iiMi  n  ira— KucI,  H  Kl— (ieaf,  Wlra- 
Niackrn  und  Praz— laitbruli,  il|>«l««witc*ii  Mlta—laaatrata 

*i  nireltl«  WKfsn  I    und  II    Kl*»*  >wi>ehMi  KB4ap*«l— Wia« 
Biwl— Farla,    Llai— salikarti— Uatel   »fd  Fr«c-Llii.  Nrhlarwaic«! 
I  KlaaM  Wlca-Farlt,  II.  Klaaaa  Wlea-Haaal,  N|>«l««wn«»B  HaallfMaa- 
Zlrlrk. 


1          =  SofhcH  beginnt  zu  erscheinen :  =^ 

ITTp^W^JS    Sechste,  gänzlich  neubearbeitete 
^^^Pj^^^^l           und  vermehrte  Auflage. 

n 

t. 
<« 

: 

Grosses  Konversations- 

n 

o  r 

n 

3  — 
C 

<  "i 

Ein  Nachschlagrewerk  des  ^WtT19 

allgemeinen  Wissen.s.  ^^^Ti^^\ 

IJtll 

r  ■* 

O 

Jo  Ilamie  in  Halblcdcr  gebunden  su  je  lo  Mar 

Priispckle  und  Piobelicllc  liofetl  Jede  Hii,  Mumlhin^;. 

*  1 

erlag  des  Bibliographischen  Instituts  In  Loipzig  und  Wien.  1 
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ÜMPEM 

aller  Arien  fDr  häusliche  und  öfent- 
llche  Zwecke,  Landwirtschaft,  Bauten 
und  Industrie. 

«■■iHl-  and  Haara eklfta«k«. 

Mhren  aller  Art. 


AAOEN 

■•Mtttr,  varbeiitrtar  Ctnitructlonci. 

Decinial-  und  Laof^ewictits-BrQciieawaaceB 

Bola  a»d  KIm»,  ttt  H«jidal«<,  Vwk«!»«',  Yft^nk»- 
»4  BlBeBk*hM  Sw*rliB. 

PumpED-  jnl  MaxcliiüED-FalincatioB. 


W.  GARVENS,  Wien  {{: 


W  all  flBchff  aase  14. 
Schwaraenbergstrasw  6« 


Kataloff«  cratU  und  franoo. 


(i.  A.  Wayss  &  to. 

Betos  bau-TJntexnehmunB 

HIpii.  I..  Wiilintchira^Hi-  II 
GRAZ.  LUIZ.  FRAO. 

lakahat  B<lif««r  k.  k.  I>«i«r.  faunt«:  Wkjru'wke  B*U*MUtrtell» 


AillM«»  Firn«  Im  B(Un-Klo«>-B>a.  rnJfrUTrrfuHK.  Uitukbm, 
■  airhin    EiBrirhlnnj^n.  kflrfrili*  Htirrit  ii 


LEIB  &  NA88ACI 


Daehtchiefer-Iniport  ii.  Otck- 
deckerei  ncbit  Fabriksnieder- 
lage «in  Steindachpapp«         Prag;  nn<l  KKnigL.  Walabarg« 

C<MB|italr:  ttiW.,  Eck«  BoluaiKMM  (1CI(— II)  iinrf  MulasnUH  (io  i»<i). 
OMml-TtrlreUac  4ir  HCrre-lUaBUadfr  Dukukiehr  <ir*b«. 


DMkd«ekiia(ta  all  Scblatar,  Zl*|ala. 
Dackpay^t  ud  Halioamat 

•*'  IuUTanf<s  HU']  AijbuJUrin^ii. 
Dacaaealentr-llaDdlUK. 


rakrlki'NI«4«rU(t  Toa  Daekrappaa. 
Oaohlack,  HslicamtaL 

MaiiKllrlin  >aUrlal  Kt  Oa<k4Mk«r, 


Die  concess.  Fabrik  für  Elektrotechnik 

sSi  H.W  ADLER  &C!E 

Wien,  X.  Kutliriilior);ii>'«i-  34  iiikI  :)<t  (Li^eoe  (iebtnde) 

liefrrt  hillliTKt  lu  ■•tlid<*tuc  AutitibtuuK : 

Elaktriaoha  Talayraphan  i  T^rkfufrir 

rar  iiif  Zank«.  <  lAtttapreoh  -  Mikrophone. 

LIektrilcha  Beleuchtung«-  u.  KraftatMrtr*f;unKMnlagen. 
Alte  ••■■UK«a  «IcktrlMF.kea  Apparate. 


\ia4*rla^a:<  1.  PrlodricbstraD«  ^  i  v»TLii3|r«rf*  (>p-rn^i*i. 


TsUpIlaii  1J.71;. 
■aekpriaa  Ki>r>r>ai*a. 


21 1 


VlfUtrli  iiriallrrl. 


HÜTTBl  h  SOIBANTZ 

k  a  k.  nof-  nii<l  auaachl.  rrtr. 

SiebvurtB-,  Dnklnwek-  Bid  GtRedil^Fibril  nd  Perlmr-iuUlt 

WIEN.  HartakOr,  WlsdmaklcMaa  Nr.  18  «n4  18 
empAeUt  eich  mr  Lieftrninf;  Ton  alleo  Arten  Elaen-  oad 
Maailoirdraht-Oawaban  tind  OaflaoUtan  fUr  ila«  Eiien- 
buhuvretcn,  ali:  Aaohankaataii,  BanohkastenKittar  und 
Vardlobtna^a^awaba ;  aasMrden  Fanatar-  and  Obar- 
llohtan-Bohutzg^lttam,  patentlrt  g^apraaatan  Wnrf- 
flttern  fUr  Hrr;,'.,  Koliien-  und  Hüttenwerke,  Oberhaupt  für 
alle  Müutanzwecke  als  bejondirii  Tarthfilhart  empfeblectwerlh, 
•owl»  rnndreloohtan  and  g^aaohlltztan  Elaan-,Kvpfar-, 

Zink-,  Masalng^-  nnd  Stablbleohan 
■B  fllab-nd  3ortlr-Vorri<:1i'.unK»ci,  Draht««Ü4>n  aml  allfn  in  diaaaa  Faak  «la* 
aoUac<««>  ArtlkaLn  In  Taria(Uokit«r  0«ailUI  ao  ilan  bllllKlaa  PtaUaa- 


ZrfMk-,  Flralaa'  and  Farbaa-Fabrlkaa 

Christoph  Scbramin,  Wien  u.  Raab. 

eegrUndrt  1837.  —  PrBmiirt  Londoa  1862. 

II  PK  in  AMT  AT:  9>« 

Ki«Miha1inwsKi'B-I.ack(>.  Knt'i-hrola'-k«',  ,Srhl*i(-  n.  PrUpamt ">«'<- 
lacke,  Emailrarban,  Spai:tatelkitl.  Filliue  op.  Terebine,  Siecatif. 

lii.CDUiinirlaoke  etc. 


WIEN  X. 


Elektrlflohe  Bahnen 

AufaUnutK  elftkirlMlitr  KcJrarbtonir«  ai4  KriflUb«rlri«U|;t-AaUfei 
j«d«ai  Umiuif«  imd  jedem  SiioitiijftUB  Olr  FAbrtkMi,  n«nrw«rli»,  Wi 


für  l*ar>oBeD-   vimd  Luten* 
fDrderaBg. ' 


i 


DyaaniaiiiAt'liinrii  gml  l;i«ktr*m«tiirra  fiir  (i1>'cluirua>.  Wrchtal-  uml  Dr.'lt- 
•l>uiu.|l;ilign«ior>ii.  HocraliB|>rn,  <;llblanpfii  lUiiltch«  Pitl>rik>U<m  tr.  im» 
-"lu.k),  Teirterapb-,  Trlrpliua   an<;  (Vnf rriifniil-AaUcra. 

BisenbaliDsipal-  nod  Zentral -EiseDbabDsicbernais-ADiaieD. 
ÄDtomaliscbe  ZDUsdiraDteo  Pateoi  Trösler. 

K  Prtlilltitn,  Sroachllra«.  Kaitanamoliliga  kailtnloi.  k 

Ini;enienr-Kiire«ii\  : 

Pur  TinI,  VurarlbiiTii    lialibiuii  uu<l  K  ir  .Malirau  und  8>t>ilMi>D 

Ob.n>.i.rr.icb  :  «kkr.  O.lraa.  Bakakafitralr  »S«. 

laiibrack'Saxg»,  Uilkulrai«  a.  I'*l«i'h«a  Nr.  M 

Kur  Sl<'l«nurb,  KknitfU  aoil  Kt>  n 
iirai,  OratbarbilriO*  ü 


Diqitizr  oogle 


Österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


MSi  6. 


Wien,  den  20.  Februar  1903. 


XXTI.  Jahrgang. 


IISAKTt  Gliiliivmn>nlaDg.  DerSaf  M«k  IHiaMinaltdn  im  —  Inglni.  Von  kai».  lUt  P.  F.  Kapka.  KbtwMktaiDg  4h  1^  

Stuitsei»enbalinneUu  and  Keiner  Vcnraltua^.  Voa  Emil  S  t  r  o  b  t.  (ScblaO  )  OiterreicUtclM  EiaenbtliD-StatiMik  Ar  dw  Jahr  IBOI. 
Uonata-CbroDik,  Jänner  1903.  —  Elektriscbe  Bahnen:  Die  elektriaebe  Heisong'  Ton  StraOenbabnwag^eo.  Der  elektriad« 
Betrieb  auf  rlL> II  i'iil:i-i.i»cb<:n  EisenbahneD.  Elektrisohf  SdineMhfthn  Brllsfipl— Anlwsirp«".  —  Ohrnnik:  Penonalnacbrichten. 
AnatichtAWAgoD  uul'  duu  pri'uijiti>::ben  SlaatüCÜaDbnhDen.  ijUternuK*.'"  luil  niiünxvhKelbareti  Aclisi'n.  lictriebaergebniiBe  der  Staats- 

bahnen  nnd  Tt«mw*;ii  ia  Nca-Sfld-Wale*  *  Aii^fsli"!))  im  .Ulire  ]l*iM  i/J.  —  Liti-ratur:  Pic  rmaiiz>)re«nisftti«o  der  «lenl^ehen 
ätftdteTerwaltnngea.  —  Clobn-'n-liriditen:   B*n<'ht  über  lieii  Ver^uUgdutjHubi-urt  um  i~.  Jfiniier  Btricht   Uber  iliii 

HerreDahend  am  7.  Febrnar  1900.  üericlic  tiber  <\w.  ('liibverHaminluog  au  lu.  Kebnu«r  \v<)3.  Auzeige  Um  „Ueorigeii  Abend*. 
Auzeii^e  dfr  W'HblcrTeraanimlang.  Nene  Bcf^uustiKiiaK 


ClabversHiUiuluBg:  Dienstag,  den  3.  Härs  1903, 
V|7  Übr  «bMidi:  DenaMtratlouibeBd.  Ober  Einladiiog 

ilcr  nnbleitung  wird  au  Stelle  fles  dui  eh  Erkratikmi?  fllr 
diesen  Abead  verbindertcn  VortrageDden  Heir  Hana 
Pni«9g«r,  Obep-rigeniear  der  k.  k.  pri?.  Kaiser  Fer- 
(linands-Nnrdbahn,  einige  nk'Iit  uiisvi-.seütli^'JiP  Verbesseimi- 
g6ü  an  seineu  Eiarababnsignalmitteln  etc.  vorführen. 

Hienulf  wird  Herr  Mattbft  Filianger,  Inspektor 
nnfl  IfeizhauÄleiter  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbatu),  ein  Werkzeug  sur  Sicherung  der  iMCb  «u(- 
Wirt»  n  OfibeDdeo  Klipptllren  toh  Eiaenbalra-Kolilen' 
wagen  demonstrieren. 

Maeh  ScUnd  das  Demoastratioiuabendea  gemein- 
adaflfieb«!  Abendenen  in  Oliiblokde. 


0er  Huf  oMh  Eisenbahiischiileii  In  — 
Euglaad. 

tadn  Bat  P.  F.  Kapfca. 

Es  ist  jenseits  des  Ännelkanals  gt-vaiTezu  Mtxle 
geworden,  ani  allen  Oebieten  eine  wirkliche  uder  ver- 
netiitlielie  RSdntiadigkeit  beramznflBdea  and  diese  durch 
den  Schulmeister  bekämpfen  zn  lassen ;  der  Anstoß  hiezu 
ging  TOD  dem  berdehtigten  „Made  in  Germanjr"  ans. 
ffibt  es  doch  jetzt  kanm  efaiei)  Zweig  des  Gewerbes  oder 
Handels,  in  (lein  sich  nicht  der  Ruf  nach  Verbesserong 
oder  Vermehrung  der  bestehenden  and  Errichtung  neuer 
Schulen  geltend  machen  würde.  Daß  die  gleiche  Ent- 
deckung im  Mutterlande  der  Eisenbahnen  auch  bei  den 
Eisrni  almen  gemadit  werden  sollte,  ist  einigermaßen 
befremdend. 

8s  gewaltig  der  Eindruck  des  englischen  Eisenbahn- 

?ptriebp?  siif  den  Festliimlt-i  ist,  so  anstandslos  und 
glatt  der  Riesenverkehr  auch  abgewickelt  wild,  es  mag 
in  der  inaem  Verwaltong  ja  Hänchen  geben,  das  ^er 
Terbesserung  bediirftff?  i<ät 

Das  reisende  Publikum  hat  kaum  einen  Aniab 
snr  Klagn,  Ua  and  da  wohl  der  Terfrlehter,  zienlieh 


h&afig  aber  der  Aktionär.  Die  öffeatliche  Meinung  be- 
aehlftigt  sieh  in  dei>  Tat  in  jOngater  Zeit  sehr  dng«h«nd 

mit  der  Vei-waUisng  der  Kiseiibahneii,  die  nnbefriedigenden 
tinanziellen  Ergebnisse  mehrerer  Qesellscbatten  sind  xui* 
Disknssion  gestellt,  werden  in  den  Tsgesbllttem  allseitig 
beleuclifet  und  etfritc  eiuiteit :  anerkannte  r^der  nnrh 
sogenaimte  JB'achleute  werdeu  ausgehorcht  und  zahlreiche 
IDttel  zar  Bessernng  der  Lage  in  Vorsehtag  gebracht. 

Man  erklärt  die  finanzielle  (lebaruug  der  britischen 
Eiaenbahueu  für  eine  äußerst  kurzsichtige  and  atannt, 
daß  es  noch  immer  Leute  gebe,  die  ihr  Geld  in  Unter* 
nehmnngen  stecken,  deren  .Annuitätenzahlnng"  vielleicht 
noch  20,  30  auch  40  Jahre  lang  fortgefristet  werden 
könne.  Das  sei  ungefähr  die  heutige  Lage  einiger  Eisen* 
b&hn-GasellHcbaAen.  Sie  haben  keinerlei  entsprechende 
Rinklasren  aufzinveistui,  das  lieißt,  sie  haben  für  magere 
Jahie  uud  atigilustige  ZeUeu,  wie  sie  der  Wettbewerb 
der  elektrischen  Linien  uud  der  „Tube-''tieseU9Chslten 
siolierlifh  im  GefidKe  liaben  werde,  nirlit  Vorsorge  ge- 
troilen.  Ti^U  dieser  uneificuliclieu  Ausbicliton  bleiben 
die  Verwaltungen  dabei,  ('.)  Ersatz  uud  Vermehmng 
der  Fahrbetriebsraittel  —  auf  das  Kaiiifalkotito  zu  setzen, 
und  80  bilden  die  stetig  entwerteten  und  unbrauchbarer 
werdenden  LokomotiTen  nnd  Wagen  Eapitalpostoi  in  den 
Bfichern  der  Gesellschaften. 

Amerika  scheint  heute  England  als  Ideal  vorzu- 
schweben, nnd  man  wOnscbt  die'  englischen  Bisenbahnen 
auf  den  Standard  der  amerikanischen  erhol x  n  /u  sehen. 
Amerika,  heißt  es,  beinrtachafte  seine  Bahnen  weit- 
aus vernünftiger.  Hit  der  EfaiAhrung  groBer,  SO  tonniger 
Wagen,  wie  es  in  dem  letzten  .Jahrzehnt  geschah,  wurde 
die  Ökonomie  erheblich  gefördert},  aber  auch  betriebs- 
techniseh  ständen  dte  amerikanischen  Bahnen  hfiher  nnd 
der  Wettbewerb  unter  ihnen  sei  nach  wie  vor  leblialt. 
Im  Sommer  de.s  laufenden  Jahres  haben  die  beiden 
großen  Gegner,  die  Pennsylvania-  nnd  die  Nev*Tork 
Ctotrslbahn  die  Fabneiten  ihrer  ExpreBstIge  zwischen 
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K«w-Tork  nad  CMea^io  mit  dnem  Schltge  um  je  vier 
Stnnden,  daa  ist  von  24  auf  20  Stunden  heralii?esetzt. 
Noch  mehr:  die  amerik&niflchen  Verwaltnngen  deckea  die 
Ausgaben  für  im  rollende  Ibierial,  fflr  StBt!oos>E:rwett«- 

.  rongen  und  Nebengeleise  aus  Betriebsgeldern ;  hieittus 
erküre  es  Bich,  daß  beispielsweise  die  Sttdpacific-Etsen- 
bahn  keine  Dividende  zahle,  obgleich  sie  audeiniallB  eine 
.aoldie  von  6—9%  «aaMliütten  kffinnteL 

Xiui,  (Hfl  finanzielle  Oebainüfr  dn-  amerikanischen 
Eisenbahnen  als  Muster  autgeatelit  zu  sehen,  entbelurt 
rieheriUdi  nidit  einee  gewinen  Beizee  der  NenheitI 

Es  wird  weiters  darttber  Klage  geführt,  daö  die 
Verwaltung  der  eogtiachen  Eiienbahnen  den  Händen  einer 
AnnU  TOD  ^ZSpfen"  (drflben  nennt  man  sie  „Fossils") 
anTertrant  sei.  Unzweifelhait  ehrenwerte  Landedellente, 
mneist  schon  Sechziger,  mit  klaogroUem  Kamen  werden 
in  den  Yerwaltnugsrat  (board  of  direetor«)  berufen  und 
fungieren  als  solche  aneb  xwWKdg  md  mehr  Jahre;  und 
diesen  Heiren  mutet  man  dann  zu,  daß  sie  die  Bahn 
leiten.  Das  Durchscbnittaalter  der  Verwaltungsräte 
dirft«  sich  zwisclien  70  ond  80  bewegen,  oder  um  es 
klipp  und  klar  r.n  ^acr^n,  an  der  Spit^i'  <ler  engliachflo 
Eisenbahnen  stehen  Greise  von  70—80  Jahren! 

Efl  gebe  ja  eine  rivile  DlenetTorselirift,  welche  die 
AltPi-H^rrenze  mit  GO  Jahren  festsetzt,  uriil  ilicse  Rppel 
habe  bis  jetzt  das  öfteotUcbe  Interesse  keineswegs  ge- 
MhUdigt. 

Die  Verwaltnngsräte  kennen  nicht  einmal  die  ihnen 
UDteratehenden  Leute,  welche  den  eigentlichen  Dienst 
Terseben,  ond  sind  auch  nkht  in  der  Lage  zu  beurteilen, 
ob  diese  fBr  ihren  Posten  dsli  eignen  oder  nicht 

Der  General  Manixp-Pi-  (Direktor)  sei  selten  ptn  Mann 
mit  wissenachaillich«!-  Vorbildung,  er  bat  sich  nie  mit  der 
VerwaltnnfiAkonoarie  beecklltigt  oder  ein  ebmehligiges 

0--lii<.'t  stiifliprt-  Va-  [;laiil)t  auch  gar  nicht,  daü  üolche 
Vorkeuutaiäse  uiitig  seien;  die  naturgemäße  Folge  ist, 
das  von  einem  soleben  Mann  «ine  yeniflnftige  7er- 
Avaltung  nicht  erwartet  werden  kann.  Der  lu  itisclie  Beamte, 
welchem  der  praktische  Dienat  obliegt,  sei  seinem  ameii- 
kanisehen  Vetter  gegenOber  sieherlieb  ntebt  minderwertig, 
aber  jener  gefalle  sich  in  eiiu  i  D;uinii'i'.ii>ll-Metliode,  d.  h. 
io  der  Methode  des  Gehen-  und  Gisi'li'  lif'nlasshns 

Das  mache  Ameiika  weit  besser.  Iis  sti  auUer  tYage, 
daB  die  Leiter  der  amerikanischen  Eisenbahnen  die  Ver- 
waltung ihrer  T'nti'nielnimngen  theoretisfli  in  iltT  Sdnile 
und  au.H  Biicheiu  »oigialtig  studiert  haben,  hierin  werden 
sl«  auch  durch  unvei-gleiGhlicb  bessere  Statfstikeil  unter- 
stützt. (Rs  ist  ein  lifUifi?  heklaErter  Übelstand,  daß  die 
englisdieu  Eisenbahnen  ebensowenig  ein  einheitliches 
KontteimpKbema,  als  eine  gidehartige  StadHik  besltsten, 
weshalb  Vergleiche  und  Folgeriinn^i  n  .inri  rst  erschwert 
sind.  Anw.  d.  V.)  Sie  lassen  es  sich  auch  angelegen  sein, 
ihre  tlehtigisteD  lOtarbeiter  so  rasch  als  mSglidi  cn  be- 
fijrdem.  Es  kommt  vor,  daß  ein  Mann  zwischen  >*-i!jfm 
ÜU.  oud  40.  Jahra  vom  ]^t:mser  bis  zum  Präsidenten  der  j 


Geeellsebaft  anfhteigt  Tn  England  misse  er  froh  sein, 

wenn   er  es  in  djpsi'm  Z'-itraum  zum  Ziijrfnlner  bringe. 

Amerika  «wimmelt"  von  Fachschulen,  and  dadflrfe 
man  sieh  nicht  wandern,  wenn  es  voran  seL 

Für  den  britischen  Eüsenbahnbediensteteii  gibt  es 
im  ganzen  Lande  keine  Fachscimle,  kein  Kollege»  kein 
Institut,  in  dem  er  TorkenntDnee  erwerben  nnd  sieh 
Schliche  Bildung  aneignen  konnte  —  mit  der  einzigen 
Ausnahme  einiger  weniger  Voi-träge  über  Eisenbahnwesen 
während  der  letzten  zwei  bis  drei  Jahre  in  der  London 
School  of  Economic«,  und  hier  wird  der  Unterricht  von 
I.«hreni  erteilt,  von  denen  kein  einziger  «in  praktiacher 
EisenbaliiiRtana  ist. 

Ein  junger  Manu  wird,  ohne  vorbereitende  Studien, 
ganz  einfach  auf  irgend  ein  Eisenbahnbnreau  .losgelassen' 
andere  Eenntuisae,  als  solche,  die  er  sich  im  Laufe  der 
Zeit  selbst  angeeignet  hat,  bealtit  er  nicht,  und  indet 
auch  später  kpine  t^elege^hpit  niphr  dazti. 

Also  Errichtung  von  K isen  ba h  n schulenl 
Bin  eogliaeher  HSaenhahnnMUin,  mit  den  ich  vor 
kurzem  lüese?  Thema  besprach,  äußerte  sich  anf  meine 
Frage,  wie  er  sich  die  Eizielung  einer  ökonomischeren  Ge- 
banmg  bei  dem  Eüsenbahnen  seinca  Landes  vorstolle,  etwa 
in  nachsteheniler  Weise :  ^Wir  hranehen  zweifellos  Eisen- 
baitnacholen.  Ein  theoretisch  und  pi-aktiscb  gebildeter 
Mann  wKi-e  dann  imstande,  die  nOt^en  Befemen  an* 
zuhahiieii  und  durchzufiihi-en.  Wie  die  Erfahrung  lehi-te, 
sind  Befonsen  ond  Erspamngsmaflregeln  im  Einver« 
stiadnisse  nnd  mit  Beihilfe  der  Handelsw^  einfhoh  ans- 
ge.*i<*lilos,sen.  Wieilerholt  wendeten  wir  uns  an  diese  nnd 
es  war  erstaunlich,  wie  wenig  Sympathien  und  wie  viel 
Sehwierigkdten  nnd  Bindemissen  wn-  begegneten,  so  daft 
weitere  Versuche  in  dieser  Richtung  aufgegeben  wurden. 
Es  bleibt  demnach  nichts  ftbrig,  als  auf  die  Mitwirkong 
ron  Anfien  zn  verzichten  nnd  die  ganze  Kraft  den  Ver- 
besserungen im  inneren  Dienste  zwmwmdan.  Die  Sache 
wäre  nngeiahr  so  zu  machen : 

Man  sucht  den  laliigsten,  tttchtigsten  Mann  heraas 
und  betraut  ihn  damit,  die  Ausgaben  herabzusetzen,  wo* 
bei  ihm  gänzlich  freie  Hand  gelassen  wird.  Wäre  dies  von 
keinem  Erfolg  begleitet,  versüclil  man  es  mit  einem  zweiten 
und  es  würde  sicli  bald  zeigen,  daß  dieser  Vorgang  ge- 
eignet sei,  die  liestei]  Jlänner  an  die  Olieriliiclie  zu  Ijririgen 
oder  liul  anderen  Worten:  es  würde  die  Nachtrage  nach 
erhöhter  Wirksamkeit  rascb  Nacbscbnb  nnd  Ersatz  schafTen. 
Unterrieht,  \n8wahl  der  Fähigsten  nnd  Anwarfsrhnft  auf 
die  höchsten  Stellen,  das  ist,  wenn  Sie  wollen,  das  ameii- 
kaniach«  System."   

fintwIeUung  des  0»tcrrelcliiMelieii  8t4tats- 
elsenlbaliDnetBeB  und  seiner  Verwaltnng. . 

BaarMut  mm  EmU  Strobl,  Bihlinthektr  d«r  k.  k.  8lMMNho* 

OuekliifU  luiubruck, 
(aeUnS.) 

Der  in  dem  Orjranisations.'^tatute  für  das  Eisenbahn- 
j  mioistei-ium  festgestellte,  besondere,  aelbstündige  Wirkung»' 
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kreis  arofaBt  vorerst  die  aUgSDcnieo  Eismbahoailgelegen' 
htituD  und  die  Agenden  der  staatlinhen  (Ibpr- Anflicht 
Aber  die  PrivatlMhoeo,  wie  dieselben  bis  dahin  zom 
größten  TIbO«  deo  mricittgAreiB  der  Efnabalmflektkn 
des  HÄndelsministerinms  bildeten,  tmd  sodann  die  dem 
Miuisteriam  spezieil  in  Ansehung  des  Staatseiseobalm- 
dlentea  Torbehilienen  7eilBgtii]fen  und  Eniadieidonf en. 

In  letzteifr  Rfziphnng  wurden  nunmehr  im  Geg:™- 
8&(ze  zu  der  frttheren  grandsätzlicbeo  Begelung  der  Kom- 
fttmun  die  almtUchen  Agenden  des  Siuteeterabah»- 
dienstrs  zwisdifu  (Inm  Ministerium,  als  der  zur  einheifliclirn 
Leitung  des  Diensten  berufenen  ZeutralMelie  und  den 
demsetben  onntittellNur  imteratebeDdeB  StaatslNÜnidlrek- 

tionen  prinzipiell  derart  aufgetent,  daß  die  dem  Mini- 
sterium vorbebalteneo  Angelegenheiten  t&zativ  Uesiinimt, 
dagegen  den  Staetslmhndirektiooen  stntHelie  fibrigen, 
nicht  ziiiii  vorlielialteiieri  Wirkiiiit'>krfise  des  iiinisteriums 
gebörigen  Angelegettiieiten  der  laufenden  £etriet»rerw«l> 
tmg  zm  aelbstlildJgvD  Erledigung  «baiaasen  ^RnrdeD. 
Hiebe!  wurde  gi-unds&tzlich  festgehalten,  daß  der  Wirkungs- 
kreis des  Miniateriums  auf  jene  Agenden  zn  beschrftnken 
■d,  welche  demselben  vom  Standpunkte  der  ihm  ob- 
liegenden einheitlichen  Leitung  des  Dienstes  ihrer  Natur 
■Bcb  Uübedingt  vorbehalten  bleiben  müssen,  wie  auch 
noch  auf  solche  Angelegenheiten,  bei  welchen  vei  uiügc 
ihrer  priuzipipllen  Bedeutung  oder  ihrer  größeren  flnan- 
zlellfii  Tiagwcite  und  ilites  hiedurch  bedingten  Einflu^si  s 
&üi  das  Gcbimitbudiifei  der  StaatseisenbahnverwaUung 
gleichfalls  das  Moment  dei'  Einheitlichkeit  mehr  in  den 
Vordergrund  tritt,  während  alle  fibrigen  zur  bloß  lokaleu 
Verwaltang  des  Staatsbahnuetzes  gebörigeu  Agenden  fortab 
gmndsttaHeh  in  den  Wlriinagslt-eia  dar  d«ai  Mlalatarium 
untei-stnhenden  Direktionen  zu  fallen  und  nur  mphr  im 
Beschwerdewege  vor  die  oberste  leitende  Zentralstelle  zu 
gelancren  haben. 

Der  AVii klingskreis  der  Sfnafsbalindirektirinen  erfahr 
infolge  dessen  gegenüber  den  IrOheren  Verh&ltnisseu  in 
tut  allen  Zmlgen  dea  Dienatea  eine  abermalii;«,  be- 
deutende Erweiterung,  namentlicli  durcli  Ziit'i'>telinri(? 
einer  noch  freieren  Bewegung  hinsichtlich  der  in  ihrem 
Besfarke  notwendif^  Banberatellnagen  dnreh  Über- 
lassung der  Befi^lialTunf  sämtliclier  Hau-  und  Betriebs- 
materialien  sowie  Betrieltsinventarieai  mit  alleiniger  Aaa- 
nahme  der  Falurbetriebanittte]  nnd  mit  der  weiteren  not* 
wendigen  Einsclirätikiain,  daß  für  Vertragj-absclilüsse  (ihn- 
eine  bestimmte  Summe  die  (ilenehnüguug  des  Ministeriums 
einanholen  ist,  Utraer  dnreh  Efnrtumung  einer  gi^Beren 
Mbatindigkeil  in  Ansehung  der  Aufktellung  von  Fahr- 
ordnnngen,  durch  Zagestehung  einer  größeren  Selbständig- 
keit hinsichtlich  der  Gebarung  mit  den  den  Direktionen 
aljjihrlieh  anf  Orund  des  Finanzgesetze^  zuzuweisenden 
Krediten,  dnirh  Überweisung  des  gesamten  Reklama- 
(idij^-  und  Einjialiiuen-Abrechnungs<liensles  an  dieselben  etc. 

Die  Vorstände  der  Staatsbahndirektionen,  di«  den 
Tue!  ,k.  k.  Slaalsbaiiiidircktor"  füln  en,  wurden  nunmehr 
bei  ihrer  bedeutend  selbs^lHiidigereu  und  veiaulwoiluiigs-  j 


I  volleren  Stellttntr  fl]FataanMU%  ala  anmittelbare  Staate- 

lieamtp  der  V.  oder  VT,  RanpfHklasse  mit  dein  Charakter 
eines  Hofrates,  bezw.  Regierungsrates  ernannt. 

Za  ihrer  persSnlieben  Entlaatnng  nnd  am  aie  für 

ihre  leitenden  Anfpaben  freiei'  zti  maetien,  wurden  ihnen, 
Statt  wie  bisher  ein  Stellvertreter,  deren  zwei  bei- 
gegeben, Ton  denen  der  eine  adminiatratiTe,  der  andere 
technische  Vorbildung  aufweisen  sollte. 

Zufolge  einer  Bestimmung  im  Orgasisationsstatute 
aoll  die  Abgrenzung  der  Sompetencen  zwiaehen  dem 
Minislerinni  und  den  StaatÄhahndirektinncii  naeh  Maßgabe 
der  zn  gewinneudeu  Erfithrongen  auch  weiterhin  eine 
dem  Geiato  der  Grondaitse  der  neuen  Organisation  ent> 
sprechende  Fortbildung  erfaliren  und  wurde  von  dieser 
iiestimmnng  seither  bereits  vielfach  hinaichtUeh  UM  alier 
Zweige  des  Staatoeiaenbahnffienataa  im  Stnae  ein«-  all- 
mählichen Erweiterung  des  Wirkungskreises  der  Staats- 
bahndirektionen Gebranch  gemacht.  Im  Organiaations- 
atatnta  mt  auch  eine  neu  aufgenommene  Beatlmmung 
dahin  lautend,  daß  die  räumlichen  Bezirke  der  StaatD- 
babndirektionen  in  einer  die  völlige  BelieiTschung  des 
Dienstes  ermöglichenden  Ausdehnung  tunlichst  nach  Haupt- 
verkehi'srouten  zu  bilden  sind. 

Es  hatte  nuhm  in  d-M'  Darehfnhriinf  dieser  Be- 
stimmung eine  Umbilduug  der  Slaaljtbabndirektionsbezirke 
platzgreifen  sollen,  welche  gana  beatmdwen  Sehwiei-ig- 
keiti-n  beffesTiet  whrc.  so  daß  man  sich  entschließen 
juuüiti,  dieselbe  einem  späteren  Zeitpunkte  aui^ubehatten. 
Die  diesbczflgliche  Bealimmung  de»  Oiganiiatlonastalntea 
gibt  also  dem  für  die  Büdimfr  dei-  Direktionsbenirke  in 
Hinkunft  maßgebenden  Onindsatze  Ausdruck. 

Zar  Beaorguttg  einiger  beaoatos  nmfaagreieber  nnd 
wichtiger  Aprenden  wurden  dem  Eisenbahnniinisterinni  im 
Organi-sationsstatute  zwei  selbständig  organisierte  Dienst- 
atallan  ala  fliUtorgaae  beigegeben.  Die  eine  deraelben 

ist  die  schon  seit  dem  .Tabre  lR5n  bestehende  Oeneial- 
iospektiou  der  österreichischen  Eisenbahnen,  welche  im 
Lanfe  der  Jahre  TieUheher  Beorganidatlon  mit^hroifen  war. 

Naclideni  zufolge  des  im  Oipanisationsstatute  dem 
Eisenbabnministei-ium  vorbehaltenen  Wiikuugskieises  die 
innere  Dieoateaorganiaation  des  Miniateriams  selbst  eiae 

umfassende  Ansgestaltun^'  auch  in  Anseliunjr  di^r  sp-ziell 
eisenbabntechttisdieo  Dienstzweige  erfahren  maßte,  konnte 
der  Gtaneralinspektion  nnnmebr  Jene  aw^  ihr  im  Lanfe 
<ler  Zeiten  in  immer  ausgedehnterem  Umfang  zugewiesene 
Att^be^  dem  Ministenum  als  technisches  Hilfsorgan  zn 
dienen,  wieder  abgenommen '  nnd  diesdbe  anscblieltlich 
dem  so  wichtigen  staatlichen  Ei^eubabnaufsichtsdienste, 
ftlr  den  aie  nrsprflnglieh  geaebafien  worden  war,  zorfick- 
gegeben  werden. 

Die  Angabe  der  Generalinspektion  wurde  daher  in 
dem  neuen  Organisatiouüstatute  einscbriüikend  dahiu 
präzisiei-t,  daß  sie  berufen  sei,  in  unmittelbarer  Unter- 
stellung unter  das  Eisenbahnministerium  die  Aufsicht  und 
Konti-olle  über  den  Bauzustand  und  den  Betrieb  der  dem 
öfientlicheu  Verkehr  über^gebenen  Staats-  und  Privatbahnen 
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zur  Handhabung  der  Ordnung  und  Sicberboit  im  Sinne 
d«r  iKstdheadeD  Oesetse  nnd  Verordaniig«)!  Mid  insl^ 

sriiiilci  e  im  Sinne  der  Be:<tininiiin£ren  der  Eisenbahnlwkriebs- 
ordnungen  vom  16.  Novemb«r  1B51  ausasaüben.  ' 

Infbigedeasen  konnte  mdaini  avch  In  der  vom 
Risenbahnrainixter  iu  Ausführung  de«  OrganisatioDsstalulfs 
anterm  18.  Juli  18t>6  ttber  den  Wirknngskreia  und  die 
Obli^«iih«t0n  der  Oenertliospektlon  eriasrnnen  beBonderen 
Dienütinstrnktion  binKichtlich  ihres  wesentlichen  Inhalte» 
viellach  auf  die  zweckentsprechenden  ikstimmangeii  jener 
ersten  Dienattmtttdctfon  zurückgegriffen  werden,  wdehe 
bei  der  ursprünglichfii  Kii  inhtung  der  QeOttralinspektion 
im  Jalire  I85G  filr  dieselbe  erlassen  worden  war,  nur 
mußte  in  der  neaen  Dienstinstruktion  deu  in  manchen 
Beziehungen  seither  im  EiseiibahnweMO  eingetretenen 
Änderungen  selbstverständlich  Rechnung  getragen  werden. 

Die  dei'  Generalinspektion  bisher  in  Ansehnng  de» 
Eiaenbahnbaaes  zugestandenen  Agenden,  insbesondere  die 
(^pi-selhen  zugewiesene  Intervention  bei  f^iink  rntiiissiont-n, 
EtUeignungsverhandlungen  etc.,  gingen  nunmi  bi  aut  die 
Oftan«  den  Etaenbahnministeriuma  über. 

Dbs  zweite  nenerrichtete  Hilfsorgan  de*;  Eisenlialm- 
ministerinnis,  das  k.  k.  Zeutralwagendirigierungsaint  der 
fiaterrelehlwAea  Staatebahnea  beiidit  dob,  wie  tehon  aus 
seiner  Bezeichnang  Iiervorfreht  speziell  auf  jenen  Dienat- 
zweig  der  Staatseisenbahnverwaltong,  welcher  zur  Beftor- 
gttng  der  Geaeliifte  der  Zentialmgendiiigieranf  md 
des  oberston  Wagenansgleiches  im  geFarrtr-n  Be- 
reiche des  8taatsbahuuetzM  bemfen  iat.  Die  Errichtung 
dieeer  Dienatatell«  ala  efnea  mlbattadfg  erganüierten, 
(If-m  IVfiniaterium  unmittelbar  iiutei  «tflionileii  Amte.'?  er- 
schien aus  dem  Gmnde  geboten,  weil  der  fragliche,  ebenso 
Iftr  den  elgmen  Verkehr  der  Staatababnen,  wie  fttr  die 
Interessen  di'r  ATilit!'ivTPrwaltiitip  wicliripe  Dinist,  s>'iiifr 
Natur  nach  unbedingt  eine  einheitliche  Besorgung  erbeisclii, 
die  betieffbnden  Dlenatgewhlfl)»  aber  dadi  ihrer  Eigenart 
und  ihrem  Umfange  nach  nicht  UUSittelb«!-  bei»  MiniBte- 
riom  besorfft  werden  kitnnen. 

Die  biaherige  Inrtitntton  dea  StaatseiBenbahnratea, 
welcher  fortan  als  Beirat  des  Elisenbahuminiaters  zn 
fungieren  hat,  wurde  in  dieaea  Sinne  beibebaltoi;  die 
BeatimnraDgen  Olwr  ZoBammensetaung  ond  Wirkaamkeit 
desselben  sind  aber  erst  in  einem  viel  später,  am  IH.  Februar 
1897,  erlassenen,  abgesonderten  Statute  enthalten.  In 
demselben  wurde  die  Aufgabe  de«  Staatseisenb8linrat«s 
nunmehr  dahin  festgestellt,  daß  er  berufen  und  veJ^)flichtet 
sei,  sein  Gutachten  Uber  wichtigere,  iu  den  vorbehaltenen 
Wirkungskreis  des  Eisenbahnministt-riums  gehörige,  die 
Interessen  des  Handi  Is,  lier  Industrie,  der  Land-  und 
l'  orstwirtscijaft  sowie  des  Bergbaues  berührende  allgemeine 
Fragen  des  Pei-sonen-  nnd  Güter\erkehre8  auf  den  be- 
Stellenden  Staats*  nnd  Privatbahnen  abwgeben. 

DcmgemfiC  t?t  nmi  am-li  iVic  Zusammenselzung  des 
Staat^iseubahnrates  erweitert  worden ;  derselbe  besteht 
nunmehr,  anJIer  dem  Eisenbahnninister  als  Vondtiffiad« 
nnd  seinem  Ton  ihm  ans  dem  Stande  des  Bisenbahn« 


miniaterinma  beatimmten  StellTertreter,  aus  80  Mitgliedern 
nnd  deren  Eraatamftnneni,  von  wddien  10  vom  Elsen- 

bahnmini^ttr  uncli  freiem  Ermessen,  {p  4  nber  Rpzeich- 
nung  dea  Uandela-  und  Finanaminiaters,  2  ttber  die- 
jenige des  AdcerbanmiaUtera  imd  i  aber  diefeoige  dea 
Reicliskriegsminister»,  36  über  Vorsclilag  der  Handels- 
nnd  (iewerbekammem,  17  über  Voi'schlag  von  Landes- 
knltnrrKten  nnd  aonatigen  landwirtnehafUieheD  Faeb- 
korporationen  un«l  endlich  6  über  Voradilap;  von 
montaniatiscbea  Fachvereinen  anf  die  Dauer  von  je  drei 
Jahre  ernannt  werden. 

Von  dem  nach  den  früheren  Oiganisatidneu  &an  der 
Mitte  des  Staatseisenbahnrates  gebildeten  ständigen  Bet- 
rate wurde  für  die  Zoknnfk  gfnsKeh  abgesehen. 

Besondere  Vorkehrungen  mußten  in  dem  nenen 
Organi-oationsstatute  zu  dem  Ende  getroffen  werden,  nm 
angesichts  des  Unistandea,  als  infolge  der  Neuerungen  in 
der  Organisation  des  staatlichen  EisenbalindieniteB  eine 
größere  Arualil  von  StaatseiüenLahnbeamten,  namentlich 
solcher  der  aulgelüsitü  Geueraldirektion,  in  den  systemi« 
sierten  Personalstand  des  Eisenbahnministeriums  und  der 
Ghtieralinspektion  oder  anf  die  gleichfalls  im  Staatsdienste 
systemisierlen  Posten  dei-  Staatsbahndirekloren  zu  über- 
nehmett  wann,  dieasn  Beamten  den  DlNvtritt  in  den 
wirklichen  Staatsdienst  ohne  BeoaehtSiiligmig  Um»-  flD«D- 
ziellen  Lage  zu  ermöglichen. 

Umfangrelehe  nnd  bSdut  sdiwierig»  Arbeilen  waren 
-zu  xullfiLifTi,  damit  die  neue  Organisation  am  1.  August 
1U9B,  als  an  dem  hiefnr  testge»elzten  Termine,  ins  Leben 
treten  konnte. 

Zu  diesen  .^rbfilen  z.tlilte  vor  allnim  die  infolge  der 
Abtrennung  der  Agenden  dea  Eisenbahnwesens  vom 
HandelsmittisterimB  md  der  Erriehtntif  efnee  selbstindigen 
Minisleriuni.-i  fiir  dif-^ilben  erfoi'derlich  Kewordene  Um- 
arbeitung des  betrefleuden  Teiles  dea  damals  eben  in 
porlame&tariaeher  Behandinng  gestandenen  Staatsvonm» 
gclilapes  [nit  isitfi.  wobei  es  sich  aber,  da  aus  der  Neu- 
organisieruug  nicht  nur  kein  Mehrerfordemi%  sondern 
sogar  eine  Ersparnis  erwnehs,  weaentHeh  mir  nm  eSne 
Ymrachiebung  der  betreffenden    Bndgetposten  bandelte^ 

Weitere  Arbeiten  aar  DnrohfUimng  der  nmat  Oifir 
nisation  betrafen: 

Die  bereits  erwälinte  neue  Dienstinstruktion  für  die 
Generalinspektion  der  österreichischen  Eisenbahnen ; 

die  Diensteinteilang  des  Eisenbahnministeriums  und 
seiner  Hilfscn-gane ; 

die  Auflösnng  des  Per.^imal^^tandes  der  Ofinenl- 
direktion  der  üsterreicbischeit  8(jUiisbahnea ; 

die  Systemisierang  nnd  Aufstellang  des  gesamten 
Personalstandes  für  das  Eisetibahnministerium  ond  seine 
Hilfsorgaue,  sowie  die  Ergänzung  desjenigen  der  Staats- 
bahndirektionen  infolge  Erweitemng  ihn»  WirkangS' 
kreises; 

endlich  in  Verbindung  mit  diesen  letzteren  Arbeiten 
noch  die  LSsnng  einer  tfenge  sehwierigster  ond  ja- 
wickeltster  Peraonalfrsigeit,  welche  baaptsAehUeh  durch 
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die  Verschiedenheit  der  Vorschhften'  für  die  iiuerhalh 
des  BiaenlMlmraMwrUi  son  vielfsdi  in  dnander  gmteaiAm 

beiden  Dieusf korper,  der  iitimifleHjaren  Staiif;irlieut-r  uiul 
der  Staatseiseubahnbediensteten,  sowie  darch  die  Soi'ge 
daftr  hervwfeinfeB  wnrd«D,  daB  rieh  der  Übergang  in 
die  neuen  Verhfiltniss.-,  soweit  nur  immer  mCglich,  ohne 
Scli&digung  der  floauziellen  liitarevaea  der  einzelnen  be- 
trofleDcn  Bediensteten  Tollztebe. 

Fü!  (las  Eisenbfthiiniiiiisterinm  selbst  wurde  anf&ng- 
lieb  eine  oberste  Scheidung  der  Geschäfte  nach  Angelegen- 
beiten  der  Staatobehnen  nnd  denjenigen  derPrivstbahaen 
in  Erwägung  gezogen.  Nachdem  sich  jedoch  bei  der 
delaillierten  Verteilung  der  Qeschäfte  auf  dieser  Basis 
heraosstdlte,  dafi  bei  solcher  Yorgangswdse  der  innere 
DienstorganismuB  des  Ministeriums  zu  kompliziei-t  und 
za  koalapifllig  werden  wflrde,  entscbloB  man  sich,  die 
sektiotmnise  Verteilung  der  GesehAfte  des  Eisenbahn- 
ministeriiin  iwch  den  Ikehlleheii  Hanptswdgeiii  des  Eäsao- 
bahnwesens  vonninehmen. 

Hienach  worden  im  Kigonbahniuiniäteiium  nebst 
ebmi  dem  Minister  unmittelbar  nnierstellten  Prlsldial- 
barean  folgende  Sektioneti  t'ebiklet: 

I.  Sektion  (mit  De|mrtement  1—8)  für  juridisch- 
administiative  A  ngelefSnbtltcii  des  Eisenbahn  Wesens,  sowie 
für  das  Lokalbalinwesen : 

II.  Sektion  (mit  Departement  9—1 2i)  für  finanzielle 
AntetegeBlMilcn  des  Bi«eDbabnfmi«n  md  für  die  Bisen- 
bahnstatistik ; 

Iii.  Sektion  (mit  Departement  13— 17)  für  kommer- 
xieUc  lafdegenheiten  des  EiseabaliinrsMiM; 

TY.  FJfktion  (mit  Departomont  18— S4)fllr  teehnlscbe 
Angelegenheiten  des  Eisenbahnwesens. 

Als  HIHbiBiter  worden  dem  Mtnisterioni  noeh  bei- 
zeü'i'Ijon  ein  Tariferetellungs- inir!  AbriTliTitirifrsbiii  r-aii,  riii 
Miniäterial-Becbnungsdepartement,  eine  liauptkasse,  uui! 
rar  Besorgnog  der  allgemeinem  KansleicesebSfte,  als  de^ 
Kinit-iclinii^sprutokoli^'s,  des  Bxpedites  and  der  Beg^stra* 
lor,  eine  HilfsAmterdii-ektion. 

Znlolge  KaUnetswedisels  verHeS  auf  Orond  kaiser- 
lichen Handschreibens  vom  30.  November  1H97  F.-M.-L. 
Bitter  von  Quttenberg  den  Posten  eines  Eisenbahn- 
sdntsters,  an  seine  Stelle  trat  der  bMierige  ei-ste  SektiMMPchef 
des  Mini.Hti'riuras  nnd  Vorstand  der  Sektion  I,  k.  u.  k  wirk- 
licher Gebeimrat  Dr.  Heiniich  R.  v.  Wi  ttek,  welcher  vor 
Errichtung  des  Eisenbahnministeriums  die  oberste  Leitung 
der  Eisenbahnsektiou  im  Handelsministerium  innehatte  und 
dieser  Sektion  schm  seit  1885  als  Sektiunschef  angehörte. 

Aus  diu  Eiiunziationen  der  Regierung  kann  wohl 
ireschlosseu  wei-deu,  daü  die  ostcrcpicftiscbe  staatliche 
Eisenbahnpolitik  sich  bis  auf  den  heiiri^rf.!!  T»£r  die  all- 
mähliche Überfülii-nng  der  noch  bestetieütteu  Privatbahnen 
in  den  Staatsbetrieb,  iosbesondeie  nach  Maßgabe  des 
Heranrückens  der  konzessionsmitPifren  I'iiilösnngstermine, 
unentwegt  zum  Ziele  setzt  und  daher  ilirerseita  an  der 
sIlnUliiAfliB  DarehfUhmox  der  Idee  des  reJaeii  Staat» 
bshnqntanis  ftstliUt  


Oüterreichii^elie  EisenbabD-Statistik  für  das 
J»hT  1901. 

Das  Ei^triltalnuiiinigterlum  hat  vor  kiirzriu  liio  „Statistik 
der  in  dem  im  Küich«r»te  vertretenen  K>itup:rf>i''lii<ti  mid 
LSiiderti  im  Betriebe  gestandenen  Lokonotiv-Ei^'  uijaljin  u*'  für 
das  Jahr  1901  TarSffentUeiit.  Am  im  anfiwgreicbeu  Werke, 
das  ^  In  der  Anlag«  und  Entoiluig  d«r  aulofaB  Ver> 
BffeDtltchnDg  de«  Vorjalir««  ansclilieBt  nnd  nnr  dovA  die  Anf- 
nabne  der  nen  hinzagekommenen  Bahnlinien  oint  BBlnrgemUle 
Er^eiternu^  crraiircii  imt.  sind  fo^eads  Daten  als  basenders 

<■  inv  iU  1 11  e II  s  w erl  hervorznb eben . 

|)ie  Oesamtlänge  (Baal&Dge)  dar  dan  (ffentliehaa 
Verkehre  dienendca  LakonotiT-EliaabahB«B  In  den  Im  BflidiS' 
rate  vortrenm  Kttnlgratehm  nnd  Landern  iMtrnn  an  Seblam 

des  Ki'fiiintiteTi  Jalirc?  19.563  ktn,  <1.  i  um  29^  .'.»fi  cA^t 
r62'' ,,  aiühr  als  im  gleichen  ZeitiHiiiktc  dt-»  Jalav»  jyuO. 
Nacli  ][iii7.nr«'cliniinK  der  im  Ansliuuie  fifiegenen  TeiUtrecken 
(28  km},  lowio  nach  Aosacheidaag  der  an«l&udiscliCQ  Baha* 
«trecken  auf  Gaterreichiscbem  Staatsgebiete  (99  Am)  ergibt  ikh 
für  die  apaaittsch  HatarraicliiaehaB  Einnbalinan  «ine  Qessmt- 
ttag«  TW  19.489  Ibn,  ma  walehen  7744  JIm  anf  dts  k.  k. 
Staatsbahnen  nnd  11.738  km  anf  die  PrivatbahDcn  eDttlillMi. 
Vun  den  k.  k.  Staatsbahnen  «fanden  113  lern  in  fremdem  Be- 
triebe nud  von  don  I'rivatbabncn  '!f)H4  Im  im  f^^'\;»tshi  ii icli.', 
%ü  d-Aü  mit  Elode  des  Berichtiyahre«  sieb  1 1.316  frni  in  Be- 
triebe der  k,  k.  StaatsbahsTenmltvif  nnd  8064  km  im  PriTst- 
betrieb»  befandm. 

Am  den  detatlllerten  Angaben  Uber  die  banlichen 
Anlagen  der  Ei  b  e  n  b  ;i  Im  c  n  hl  hns'Dritihi'hru,  daß  voD 
der  GesBiiiilrdige  dfis  Halitikariiers  '     .lut   hoi iz.mtale 

ui)d  78  ^*3  "  ,  anf  geneigte  Strecken  eniti'  ltii,  iinu  r  d.iO  die 
Lttnge  der  geraden  Babnatrecken  61*99"/«  aud  der  in  Erfim- 
mnogen  liegenden  Strecken  38  01%  der  lieaamtlango  betrag. 
Am  Soblviie  des  fiericht^abrei  waren  8886  BsbnbSfei, 
1499  HaltaateilHi,  9075  Tdagn)lMi-StatieBan  alt  Sehreib- 
aad  BfiiechapparateD,  1566  Wobugabinde  fflr  Beamte,  Dieser 
■ad  Arbeiter,  3154  Anfnabmegebfinde,  3043  Ontereehnppea 
■ad  11.063  W.'lclili'rl.fUmn-  ViiriiHiidi,':i. 

Die  wüLrfiiii  di-r>  H<_-ricitlsjalire!>  liir  die  Eiljikllüiig  und 
rmKP.-taltniij,'  dir  ljnnliilj<ri  Anlagen  aafgelaufunvn  Ko»tcn 
Lo/i^eflen  sich  auf  K  52,724.796,  d.  i.  für  jeden  Kilometer 
lluilänge  anf  K  S73&.  Das  für  sAutlicbe  .StajtUbahnen  und 
flUr  die  vom  Staats  aaf  eigene  Keehnang  betriebanen  Priv^ 
bahnen  anfgebnudite  Anlagekapital  betrog ndt  Bede  1901 
2359  M III.  Kronen  (gegenüber  dem  Vorjahre  j  0  6f>%)  nnd 
«etzt  sieb  ans  folgenden  Posten  zusauituen :  BauduUÜunen  und 
KaufpiL'is  iilr  erworbene  Bahnen  477  Uill.  Iübi  nl,;\liii-Si:i,^t" 
«cboldverschreibungen  473  Mill.,  zur  Selbaizaliliing  ttber- 
nummeuc  rrioriiSta-Obllgationen  1087  Uill.,  kapitaliiierte 
Rente  983  liilL  and  sonn  beiobaffitea  Kapital  39  Mill.  Kronen. 
Vom  der  wbasJflbnen  Oesantanrnns  des  aaffebraehten  Antage* 
kapitala  Bind  159  Mill.  lErsaei  {+  4'l^/g>  MserlMsrt.  Das 
aafgebracbte  Anlagekapital  der  Privatbaluien  im  Frivatbetriebo 
und  der  vom  Fm.up  ;uif  cbnnng  der  Eixeiiiiiiui  r  hetriehcnen 
Lokalbahnen  bc^ilVcrt©  tu  Ii  iitif  4229  Mill.  Kroueu  (  j-  2  ()S^,'o), 
von  welchem  Betrage  xn  I  julc  li^-i  Ocgtmsiundajahrtui  3ii2  Mill. 

Gd]"/,!)  amurtialert  waren.  Dieses  Anlageka):<ital 
per  4229  Mill  Kronen  zerfÄllt  in  Slumraakllen  per  920  Mill., 
Priorit«t«ütÜen  per  78  Ulli,  FrioritXliobligatioiianper  8069  MiU. 
nnd  eomt  beeeballtoB  Kapital  im  Betrage  von  169  Milt  Kronen. 
AU  thiili  zu  eniiltitieniit-K  Anlagekapital  veibüeben  Aktien  im 
Bi-liagt!  von  7  69  Mill.  und  PriorilälHOblig-ationon  im  Betrage 
von  92  8 1  Mill.  Kronen. 

Der  Stand  der  Fahr  betriebimittel  erftihraacbim 
Jithie  1901  etoe  «esentllcho  Veraebrmig.  Wibresd  die  Ke> 
trlebsllnge  dar  Blsesbabnen  am  1*687«  sanabm,  beirsg  dis 
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S'68%  nud  d(«r  Lattwag^n  4'2&^/a-  Im  Ranzen  wareo  bhiHi 
Lokomotiven  (biemoter  268(  M  Biaenbahneii  Im  Staau- 
h«tilelw),  11.680  (6018)  F«rM«Mn««ii  imd  1S8X»88  (47.899) 
Lutwacm  TorliHldta.   Die  B«i«btJtoD^t«tM   4«i  Falir- 

betriebgici!(pl   ht^irugen  Endo  898-8f>  Uillionen  (hier- 

UMler  Staatsbi-tiieb  409-91  iliU.;  Kronen;  dieselben  wei»«n 
gegenäber  dfui  Vurjaiire  «Ine  Steigemog  um  4  6"  ,-,  auf.  Fnr 
dia  Erballaog  und  DBgectalUuig  der  Fahrbeiriebsmittel  wurden 
tat  OeffantandfUdm  4»-91  Ulli.  Knam  dtg«  1900 + B'69»/«) 

Dan  Bla*Bbiiliatr«rtiftbr  botrafBud,  ward«  tai 
OegensUndijahre  im  guuen  169'$8  HOL  Pentoc«  (Mem 

88-  73  Hill,  auf  den  Bafaoen  Im  StMtatmtiieb«)  befltrdert.  Die 
gefürdorten  Peraonenkilonieter  bptr;ig<'[i  r>,T23  Mill.  :  das  Kilo- 
meter BetriebalSng«  wnrde  Jalic-r  JurcLsclinitfltcb  viui  27u,ä01> 
Personen  (Staat»b*riif-h  2Js^t3';,  I"nviitliH'ii<^li  ;fl3.512)  be- 
fahren. Tin  VB^pll^i'■ll(•  ziiiii  .Ulirf  1900  worden  am  T-Sß^/o 
(Staaisbftriiib  ll  O-l'/y,  F'rivüttjctrieb  3-4"/q)  mehr  Personen 
befltodert,  d.  i.  per  KilmoMMr  Betriebaltace  +  6'8S^/o)  Suata- 
betrieb  8  aVo.  PriTHtbatrieb  fit3*/o).  Die  «iindlleMebeDae 
BedentiinK  dpr  diittcn  Wagenklaase  erhellt  daraas,  daß  von 
der  Oeaamtzahl  dor  bpfftrderten  Personen  anf  die  erste  Elaste 

0-  68'Vo,  aot  die  zwcitn  Klasse  t>  fit;'/,,,  aiil'  die  dritte  KUtse 

89-  99'*/,^.  aaf  die  vierte  Klasse  (nnr  bei  der  EisenbabD  Lem- 
berg-Bel7<c  bMUibesa)  0*08%  ud  tat  MUttiipanaaBen 
8-397»  «nt'aUen. 

Aneb  dar  Oflterverkabr  erfbbr  im  Jahrs  1901  eine 
absülnte  Zunahme.  Im  gaii?i>ti  winden  120  ')!  Mill,  Tomipn 
(hievon  iJtaatabetrieb  41 '1  Mill  i  Kcturdert  uini  ll  .Iö'^  i  km 
znrttckgelegt ,  jedps  He triphFkilDiiiiHtt'r  wni  dc  dilr<'liHi-linicUrh 
von  575.130  t  (Staatsbetrieb  415.012,  Privatbetrieb  800.466  t) 
befahren.  Gegenüber  dem  Jahre  1000  betrag  die  Zanahmo 
dar  befSrdertan  Qttermecge  itngeauiit  l'81*/o  (Staaitsbetrieb 
9'56%,  Printbetriab  0-I8V();  hlngagan  ward*  p«r  Kilo- 
meter BetriebslAnge  nm3-77*/o  weniger  (Staatsbetrieb  -)•  0-84*/ui 
Privatbetrieb  —  0-85"'o')  beRirdert.  Den^leichtm  ist  di«  Zahl 
dt-r  ziinlckseloKteii  'rotiiienkilniiieter  —  absolut  cci^imtien  — 
nm  O-a?«/«  (Staalslieui«»^  +  2  26°,,),  Privatbetrieb  ~  1  14"/o) 
gestiegen,  Jedoch  per  Kilometer  Betriebslänge  berechnet,  nm 

1-  68Vo  (Suntobelrieb  —  0-49«/^  Privmtbelriuh  —  217"/») 

DieBttrUbttlBiabBan  4«c  Vaifenrabblacha 


nnglBckten  243  Beisemdc-  i niiTerscbnldnt  liil,  infolge  eigener 
Scliald  139),  von  welchen  Ii  getötet  wurden.  Auf  jn  eine 
UillioD  Reisende  entfielen  1*43  VemnglOckaogen  and  anf  Je 
eine  llilUoB  Penooaa>BUtoiieter  0*06  Tenmcti^t«  Beteende. 

Der  PereoBBlataBd  bei  rtatliobeB  Ela«Blnldian  «bk 
faßte  97.81)6  Angestellte,  B.  BW.:  18.999  Beamte,  12.746 
Unterbeawt«.  1956  weibliche  Bedlaaatete  nnd  64.S43  Diener; 
.lußcrdeiti  «Tirf^n  im  Jahresdurchschnitt«'  lll.ilHH  Arheit^r  im 
Ta4;luliüt3  buKcbäfügt.  Au  Uesoldongen,  Lijbu&u  aod  süosiigea 
Besfigeo  worden  im  ganzen  246'99  Mill.  Kronen  verausgabt. 
Fftr  dae  Peraoaei  der  Elaeababaen  baaUBdan  Im  Oageastandi- 
Jahf«  SB  PandoB»!  Sl  KnudtCB-  bb4  98  acMtig«  HBBiuitwa» 
kaaMn,  «dcb«  wumam  «Ib  yannOg««  von  137*81  MiU. 
I&oiiea  beaaBen.  Bei  den  PMaieBikaaten  gelangtes  16*91  Vlll. 
KioMoii  i'ilr  T'i'nsii.nfMi  und  Pf isicinen  und  bei  den  Kranken- 
I  kaasen  3  79  Mill.  Kronen  für  Krankengelder!  Arzaeikosten 
bbA  üitMftBliBac«B  iBf  Asaialitiiif . 


bahnen  beHefen  aieb  in  Jahre  1901  auf  633  Mill.  Kronan 

1=  K  32.583  per  Kilometer),  wovon  264  Mill.  {—  K  n.icr, 
ym  Kilometer)  «nf  die  Eiaenbahneu  im  Staatsbetriebe  und 
369  Hill.  Kronen  >=  K  46.967  y«r  KtloBi«tar)  aaf  üe 
Frivalbahnen  eutlalleTi. 

Die  Betriebsausgaben  betragen  im  ganzen  444  Mill. 
(Staalabeuiab  807,  Privatbetrieb  837  UUl.)  XroBes.  Im  Ver- 
gkiebe  SBm  Jabre  1900  ergab  aieb  bei  den  Betrtebeelnaalimen 
sämtlicher  Bahnen  eine  Steigernog  um  O-SS"/»  BBd  bei  den 
Betriebsansgaben  eine  solche  nm  4-06%. 

Der  B  etr  l  L' Ii  s  II  e  t  t  0  t- r t  r  a  c  der  EiRfiihalinen  stellt« 
sich  insge-narot  auf  Itiä  UUl.  Kvimen  [nagm  2K3  Mill.  im 
Vorjahre)  nnd  per  Kilometer  Betrieli^liinge  auf  K  9743  (Staata- 
betrieb  K  6038,  Privatbetrieb  K  16.488)  gagea  K  10.683 
(Staattbetriab  t089,  FrivatlietiM  K  18.396)  la  Jahr«  1900. 
Ea  ergibt  aieb  aoadt  alBB  itrdMihnltÜieha  Venlnanjig  daa 
.\nlagvkapita1a  TOB  9'96%  (Staatababnen  nnd  Bahnen  anf 
T;._-rliri;iiiki;  des  .SU.ite8  l-94",'(„  T.Mknlbalineii  l'iiO'Vi.,,  Privat- 
babiieu  •i'Sl^jo)  g^li^'*  3  '22'Va  (^taatübahDen  uud  Uabuen  auf 
U6cbnnng  des  Staates  I-97"/u,  LokaHMhaeB  1*43''/»,  Privat- 
bahnen  4-36%)  im  .lahre  1900. 

Die  Oesamtzahl  der  im  öegenatandsjahre  beim  Eisen- 
bahBVerkebn  vorgekoaBtesaa  Unfftlle  aleUte  aieb  aof  8075 
17  gafaBtber  dem  Jahr«  1900).  Bei  dietea  ÜBMleB  ver- 


Monftts-Chronlli  —  Jloner  190t. 

Neue  Konzessionen:  Mit  Urkunde  viiin  20.  Jänner 
1903  wnrde  dem  Abte  des  Stiftes  LambBch  die  Ko  n  Zes- 
sin n  zum  Haue  und  H  e  t  r  i  e  b  <•  e  i  n  i'  r  n  o  r  m  a  1  a  p  n  r  i- 
geu  Lokalbalin  von  Lambach  der  k.  k.  österr. 
Staatsbahnon  unter  Mitbentttzong  einer  Teil» 
atreoke  der  StaatabahBliBle  Lambach— OmBadea 
aaeh  Torehderf  aebat  einer  aermaUfarlgas 
I  ndaatriabakB  vea  TttrehdArf  aaeh  Hfgaabarg 
erteilt 

Nene  Pmiekte:  Dem  Eipenbaiinministerinin  unrde  da« 
Delatlprojekl  für  eine  nurutalspuiige,  ttiit  elektritrciter  Energie 
za  betreibende  Lokalbahn  vorgelegt,  welche  Bludenzmit 
.Schruns  verbinden  nnd  so  das  h  oohro  maotische 
MontavoDtal  dem  Fr emd  en  vork ehr  erschließen 
so  IL  Da«  Pfo|ek(  wurde  im  MiaialariBm  geprfift  tad  die 
TraaeenreTiatna  1a  Anssfeht  gwatetlt.  Die  projektierte  Bahn 
würde  cfnp  !.!tnpe  von  13  l'n  laben. 

Bau:  An)  31.  Januar  1^0.i  hat  eine  Plenar&itxnng  des 
Wa«ger8trHti>'nlieiratcs  stattgefnnden,  1b  der  B.  B.  Bbar  elBB 
Deskeebrilt  dea  UandelamlBlaterlama  Bber  daa 
BBapregramm  der  darch  daa  Oetata  ?em  II.  JbbI 
1901   tlBherfBatentea  WaeaeratraBaa 


An  dem  Banprogramm.  welches  in  dieser  DenkKclirlft 
I  niedergelegt  war,  sind  aar  «infr«^  wenige  Änderungen  bean- 
I  tragt  worden.    Es  wiid   ii.tniliiS  vurgesehlagon,    die  Samme, 
'  welche  fUr  die  Regulierung  der  Elbextrecke  Melnik-Jaroment 
ausgesetzt  war,  von  20'6  Millionen  Kronen  anf  37  lIllliaiBaa 
Kroaea  aa  erhSkea  0»  Jedeeh  daa  BraprilBglleiha  Ba^tegramm 
kaiae  Überaehreinuig  erfliikrai  wUte,  ao  «frd  baaatragt,  die 
Summe,  welche  fllr  das  Banpr;<Ki .imni  des  Donau  Oiler  Riinales 
in  der  Zeit  von  1904  bia  1912  praiiminicrt  war  und  sich  auf 
120Ti:t  Miiiiin.n  KroneB  atellte,  aaf  104'813  MlUloneii 
Kronen  herabzueetzou. 

Nach  eingehender  Debatte,  in  der  von  der  einen  Seite 
gagea  Jede  Klnaag  daa  fBr  den  DopaB-Odar-Saaal  ie  der 
erateB  Bai9«riede  «rapriagllBh  iirftlfaBlniertea  Batngaa  Bia- 
apraobe  erhoben,  von  Seit«  der  biihmischen  Mitglieder  Jedoch 
eine  noch  weUgehendere  Zuwendung  fiir  die  Kanalisierung  der 
Moldau  nnd  Elbe  gPl'urdert  w  ir  i-t  ein  Anira«:  anirenoinnu'n 
wordHn,  der  dahingeht,  diiU  da»  arspriingiiche  li<iQ|jrk>gi  aium 
der  Regierung  gebilligt  und  darauf  bMtanden  wird,  daß  der 
Retrag  viin  l.'>o  Millionen  Kronen  l'iir  den  l>onaa-Od«r-Kaaal 
nngcBciimtilürt  bleibe.  Die  Regiemng  ael  Terpfltehtet,  aiidi  die 
Kaetea  für  die  Beguliernngsarbeiten  der  Elbettraeh«  Ualaih» 
TWfhaaBngsuiüßig  bt'willigeu  zu 
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Betrieb:  Das  Eisenbaiiuiuiui»t«i  iaiu  hat  den  'ieter- 
reichisclien  I^ivatbaliiiPii  d«n  1.  April  1904  als  den  Prtklutiv- 
termiii  fttr  di«  Eioflhrong  dei  Fabrens  in  Kkom- 
diitans  bwaisliMt.  lad««  b»t  eine  Beilie  von  PrlvBtbabnen 
die  ftankdlinnif  dir  nr  AktiTtenuif  des  BaiimfitlnreaB  er- 
fnrderllefceii  EinrlehteageB  m  elfHf  «efVrdett,  dafl  der  Ab- 
BcblaÜ  der  eiwSbnien  Reform  ^-M  einigen  GesellBchaften  vJel 
fristier  eintritt.  Tn  erster  Linie  ist  i.ii  r  Südbahn  «n  nenumi, 
bei  vvi'lcljL-r  FLihn-ii  in  R«umdist:\ii/  an;  dem  gcsattitnn 
5»ttjfi'«iclii»cii«n  NeU«  ücban  mit  1.  Oktober  v.  .1.  akliviurl 
war,  wobei  anf  der  Hauptlioie  Wien — Triebt,  von  Wien  bi» 
Iber  Hfinseecbleg  biDeoe,  eowl«  eaf  mebrurwi  anderen  Teil* 
atoMken  mit  beeoiden  Aefater  Zagtlbtge  «ße  BloeUeriUiff  eia- 
gerlebtet  Sei,  wShrend  anf  den  fltirigon  Streclten  und  Linien 
SSagsmeldepoiten  installiert  wurden.  Anf  dem  Qesanitnelze  der 

Nordweslbahn  lli  'i  Süvli>ijr(:dF'i;lsi.'l,>  li  Vi  rl'irnliim;sb;iliii  w  u  d 
das  Fabren  in  KauuidkUuz,  mt  Cirnuiilago  «iti»  Ziigs-Ueide- 
posten-Sj«teni8.  mit  dem  1.  Mai  d.  J.  durcbi^etflhrt  aeio.  Die 
BlMkienutg  einzelner  Strecken  erecbeint  bei  der  Nordweat- 
biibi  nlcbt  notwendig.  Bei  der  Kaiser  FerdlOMde-Nordbahn 
«M  daa  Rannifahren  in  hnt»  dtoeei  Jabraa  znr  Durch- 
fBkrtng  gelangen,  wobei  di«  Ubl«  Wien— Oderberg  (anf  der 
Strecke  Güding — Prerau  wurden  die  bezäglicben  Projekte  zur 
Aosfährnng  genehmigt,  wllbrend  auf  den  Strecken  Wien — 
Göding  uiid  Pn-nui  — Oderberg  die  Hli:n.'kii-niii!;  hui-L-its  dnrcli- 
geführt  ist)  durciigängig  mit  der  IiSiscktiiHiiclitung  veisc-ben 
sein  wird,  während  anf  den  übrigen  Strecken,  insoweit  nicht 
8talioDBdi8Un>  gefahren  werden  kann,  Zage>U«ldepottea  fon- 
gieren  werden. 

Am  J.  JüDupr  1903  wnuli'  iVif-  I<ok  albahn  Sti  iiin- 
berg — Wernsdorf  in  den  b«triub  der  Kaiser  Ferdinand»- 
SlHrdbahn  abernommen. 

Baa  Kieeabatanaiiiiiaierinu),   welches  »ich,  wie  bekannt, 
adMil  aelt  Uagerer  Zeit  mit  der  Frage  der  Matzbar- 
Baahmag  daa  Hotarwagaabetriebea  anf  den  Linien 
der  9sterreleliieeheii  gtaatabahnen  lieaehllUgt,  hat  an 
dio  StaatsbaliiidiiL'kiii'iieii  ilifl  Anffordemng  gerichtet,  nonmelir 
ein  konl^rrteB  I'rn^'raiiuii  liir  die  Einfllhrung  dieser  Fahrzeuge 
aufzustellen  und  die  rinsciil  lgiceii,  in  tecJiniccIu  r   und  tiiian- 
zielier  Beziehnog  eing«hend  zu  motivierenden  Antrftge  zur 
fieuehmigung   vorzulegen.    Der   bezUgliclie  Ministerialerlaü, 
nltteto  deaaen  den  Sinktion«!»  nock  T^psnpltne  Ton  Ifotor- 
«ayeo  tbenandet  wnrdan,  taatat  lai  Anaange  fblgendenaaBeD: 
„Den    vielfachen   W^ünscheu   der  Intereiitenteu   nach  Ver- 
uebrnng  dei*  PersonenzBge  für  den  Lokalverkehr  könnt«  bis- 
her  zum  großen  Teile  nicht  iiiis[irii(:l:f n  \vi-idi:i.    wiil  diese 
UaOnanme  mit  Rücksicht  auf  den  niiv«rl)äUiiit<.iuiii;ii|  groüen 
Aufwand  an  Lokomotiven,  Wagenganiitnren  und  Zng*per«u- 
nale  mit  so  hohen  Kosten  verbnnden  gewesen  wftre,   daü  sie 
Im  HtnbUeke  anf  die  gebotene  VerkebraSkonomie  nicht  gerocht- 
Cartigt  werden  konnten.   Danrügnn  baraohtlgten  Wflnaoben 
ktante  dagegen  In  Tielett  Streeken  der  HauptUnleB  der  Sater- 
reichlsehen  Slaatsbahnen  wie  auc!i   auf  vielen  Lokriüialiiii-u 
durch  di«  Einführung  von  Mot.ora.if^i-ii   li>>cbnnng  pctrii^cü 
werden,  aiid  wird  d<iher  beabsichtigt,  dmt,  vv.  liiLtiii  •■in  t;\;s;ii:li- 
liclit«   Ki  diirtnia  besteht,  Motorwagen   zur  Verdichtung  des 
PerKiiiiejiveiktbre»  Ifl|  «ätem  Umfange  olnnnlllmn.  Anßer 
dar  Verweudoog  dioaar  llatorwngen  fOr  den  engeren  LokaK 
verkelir  »nf  einer  Havptbahnatreeke  oder  anf  einer  LakalMn 
wird  biemit  aach  zweckmilfig  ein  gemeinschaftlicher  Dienst 
anf  je  einer  Lokalbahn  und  einer  anscb]i«Bend«n  Tuilstreok» 
der  Haui-itb.iliii  bis  znm  und  vcitii  nln  h'^'fvi  Ii. knien  Verkelii<- 
lentrnm  eingeriebtol  wchIüh  k-iiiiiit^ii.    lim  EiufUkrnng  solcher 
Motorwagen  fahrten  wllre  ferner  nicht  nur  als  Zugsverniehiung, 
eeaden  aaok  ab  Enu*  für  bereite  bestebande,  gering  f^e- 
inaitfailn  Laknliflfe,  aewoU  anf  nonaalaiHHrlipn,  «la  anidi 
•nf  aahul^puilteB  Unlen  in  ireltealgehead»  Brwlgtug  m 


ziehen.  Mit  Rttcksicht  anf  den  korüen  Bremsweg  der  Motor- 
wagen unterliegt  es  keinem  Austiuide,  fUr  deren  Fahrten  cIiil' 
HücbstgeaciiwiDdigkeit  von  40  km  in  der  Stunde  für 
die  nomalsporigan  nnd  80  km  iOr  die  scbmalspnilgaa 
Streeken  In  Bnreaknnng  a  aieben.  Die  Beigabe  ven  Anbluge* 
wagen  fir  den  PeraonendleniM,  Mwle  aaeh  daa  Anhingen  ym 
biitei  waireii  an  di»'  Mutnrwiigpii  ist  nur  iint^r  besDiidfrs  gOn- 
s'.i^^iai  NiiigutiKSNcrUülttiiaäeii  iu  .\usfsiclii  zu  ucliuien  und  bn- 
datf  stet«  der  Merortigen  Genehniigun^  Es  wird  daher  iti  der 
liegel  auch  auf  den  Lokalbahnen  ein  gemischter  Dienst  in 
Betracht  zu  ziehen  sein,  nachdem  fOr  den  Uflterverkebr  «nd 
fftrjeoe  Fabnea,  bei  welcben  erfWinugagemU  zaitwelae  — 
an  Sonn-  nnd  Pdertngnn,  an  Matfcttagaa  «.  dergl.  —  ei» 
atkrkere  PersonenfW^iucnz  vorzukommen  pflegt,  der  Verkehr 
von  Dampfzügen  nie  ganz  entbehrlich  sein  wird.  Bei  Ein- 
nüiiiiiip  der  Motttrwa};!'!!  li;U  ft^rner  iils  ürQiidbiit/  7,il  gelten, 
dati  jeder  eiu^alu«  Wagen  eine  Ugliche  MiudMtltijstuug  von 
100  km  zn  vollführen  hat,  nin  eine  genRgende  Aas- 
niitzimg  EQ  erzielen.  Wo  diee  nicht  nSglicb  ist,  eraeheint  die 
Einfthrang  von  Motorwagen  nickt  dkonomiaok  and  tat  tla« 
aolehfl  sieht  In  AmukM  m  neknan,  wann  klelHr  nicht  gaan 
beoondare  lokal«  üiaetkade  apreehen.* 

Am  4.  JSniK-r  100.'!  (im^l  anf  der  "Strei  ke  St.  Pölten  — 
Kircbbere  an  der  I'li'lafh  eine  Probölabrl  tmt  eii;eui  iieii- 
kon^truierten  Motorwagen  der  Wiener  M.'iBclLiiientubrik 
Komarek  <<tH?t,  deren  KMultat  ein  durchaus  befriedigendes 
war.  Der  Muiurwaget]  durchlief  die  Strecke  St.  PUlten — Kirch- 
berg  an  der  Pielacb  von  2i  km  nnd  alaaiUeben  8tei- 
gang«a  In  einer  Stunde  neko  lUniMen,  tnüek  Is  einer  Stmdn 
vier  Minuten  ohne  Irgendweleheo  Anauud.  Der  Wagen  wird 
antomobilisch  dnrcti  Dampf  bewegt  Als  Motor  fungiert  «Ine 
kleine  Dairptm,i.«uhine,  bei  welcher  der  Kessel  durch  ein  sinn- 
reiches Huiirtjusystem  ersetzt  ist.  Der  Motorwagen  ist  auch 
imstande,  einen  Deiwagi-n  mit  sich  zu  ziehoti.  Zur  Bedieonng 
des  Motorwagttoa  ratehen  zwei  Personeo,  ein  Maaehiofttbrer 
«ad  «hl  Kondnktenr  aaa. 

Tni  Lanfe  des  Jahres  1903  wird  im  Sinne  der  zwischen 
d^r  Gemeinde  Wien  einerseits  nnd  der  Firma  Siemens  & 
HaUke,  unwie  der  i 'sterreii-lii-iclien  I.äiiderbiLnk  ainif-ierneits 
abgei>ciilui«eae»  i  bbrelukuitimen  der  Ausbau  dvs  Netzes 
der  Wiener  elektrischen  S  iraBenbahnen,  bezw. 
der  Cnibaa  der  Linien  der  Nenen  Wiener  Tramway- 
Oeaellaehaft  anf  «laktriaeken  BairUh  nUendat 
werden.  Der  Absiebt  der  Qeineindeverwaltnng,  den  Betrieb 
des  sodann  zu  einem  einlieitllefaen  fttraßenbalinnetKe  Ter- 
Bchmolzencn  Kuniplextig  der  Linien  beider  Netze  in  die  eigene 
Regie  der  Stadt  Wien  iibtirnebmen  nn  1  unter  eigene  Lei- 
tung nnd  Vorwaltung  zu  stellen,  wird  k;inni  ein  Hindeini'. 
im  Wege  stoheo.  Die  Studien  nnd  Vorarbeiten  für  diese  neue, 
binnen  Jahreafrlat  durchzufUlu-ende  f  berleitnng  werden  schon 
jetst  eifHg  beirteben.  Ee  aoll  «in  einbeiaicber  Tadf  Ar  daa 
geaante  Keti  g«eehalien  werden  and  die  voUataadlge  Tren- 
iiiitic  des  Uingvei  kebres  vom  Riidinlverki  !in<  zur  DarchfUhrnng 
t;el;i!is(-ri.  Da  da»  lauftude  Jübr  i^BVviiSunualieu  als  Über- 
t;:i1j|:,'^^tadium  für  die  neue  deriniiivt!  Ordnung  der  Dinge  an- 
Kuaetten  i»l  und  insbesondere  die  Wagendirigierung,  sowie  die 
Dichtigkeit  der  Zngsfolge  in  den  verschieJenen  Relationen 
TOB  Qeakhtapulikte  dee  PobUkana  von  Wichtigkeit  iat,  hat 
die  Finna  SHenena  &  Balake  nla  arit  der  BetrtobaMtnng  Ba- 
vollmilchtigte  der  Genelade  In  EloToniohmen  mit  der  letxitmn 
den  bisherigen  kommerziellen  Chef  der  Neuen  Wiener  Tramway- 
Ci-^ei  sc  buft  mir  der  .Auftrabe  betraut,  speziell  diesem  Momente 
sein  .Augenmerk  /uznwtuJen,  in  der  Betriebsleitung  als  An- 
walt der  BednrtnisB«  des  Pnbliknms  zu  fangieren  nnd  für  die 
Geltendmachung  dieser  HodUrfnisse  sich  einzusetzen.  Mit  dem 
L  Jganar  19M  «Ird  aller  Vorauasiebt  nach  bereits  eine 
DIrektfaMi  der  atldtiachan  Straflenbahnan  AungieraD  nnd  bia 
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dahin  liui  h  die  OffudntioB  dlMW  VenraltusikVtpcin  voll- 

endet  »ein. 

iSt>iL  (Ilt  Wicdorlierstellong  Dormaler  VerliAUniue  in 
Ost-Afrik&  iteht  dar  Verkehr  in  di«M«  lOr  den  heimiadieD 
Eipovt  M  wichtige  Gebiet  wieder  offen.  Der  Oeterretehleohe 

Lloyd  war  deshalb  anch  aufsrl  bereit,  dem  österrdchiBcheD 
Handel  einen  re^elmftßigen  Dienst  snr  Verfägiing  xn  stellen, 
uii<i  liii'  eine  !4t.>liiii;ge  0«t-Afrika-LiDie  cioKerichtet.  Schon  im 
litäilsits  des  Vurjalires  haben  drei  Lloyd- I)an»pf er  die  F«l>rt 
nach  Ort-ATrilia  antemoumen,  und  vom  Jilim- 1  >1  J.  Ah  wii-l 
in  Jedem  zweiten  Honete  ein  Dain|>f<T  mit  der  IkHiiiinnun^ 
naiCli  Onrbu  »beeheik  Die  bisherige  Beteiiigang  A^r  üsti  r-  ^ 
relehtaehea  Indwtrin  «er  aber  bisher  nicht  enuprecfaend,  und  1 
es  hennten  deKer  «neh  feei  den  hiiherlgen  Fahrten  keine  I 
vi'lli-ii  L-nlnngeti  fizielt  werden  Der  ilsterreichiiiclK'  I-iiyd  ' 
i>t  (lt>ti  AViiiisidieii  Ji-s  Msicrreichischen  Exporte*  nitcli  Tmi- 
lidiktit  iTiti^egriigt-kr.itiiiitii.  Hihi  fH  isi  iiuomehr  la  «;iwmii-ii, 
d>tß  »teil  der  Export  alltuüliliub  mit  dem  uenen  Uarkte,  über 
dessen  Aafnahmsfilhigkeit  kein  Zweif<)l  beitehi,  vertrant  machen 
Wird.  Der  Penonenverkebr  nach  8fld*AfHka  war  bisher  darcb 
fewiiee  Beedirtoknigen  «reehwMC,  welehe  die  britieelie 
Begierong  der Stnwaidemnr  entgegenstellt;  immerhin  ist  die 
Frequenz  dieser  Linie  eine  nicht  nnbedentende  gewesen.  Ffir  ^ 
die  u;iiiific  F.'hic  imdi  Darban  dUuti- b'ji oit:^  der  nene  Dampfer 
„Afrika*  btJjtimiiit  werden,  ein  Duiipel« hr»aber,  welcher  für 
den  Afrika-Dienst  gebaut  and  Bingerlchtet  wurde.  Die  „Afrika", 
die  14  Knoten  Haft  nnd  4500  Gewichtjitounen  tragen  kann, 
tvitt  Ihre  Fahrt  am  2.5.  Fobrnar  an.  Mit  der  Einstellung 
dleeos  Dwnpflsn  und  der  noch  im  Ban  hegrUienen  «Aeia" 
«rhsit  der  Dienet  avf  der  Ost' AAlka>Ltnle  jene  Ansgeataitong, 
v<.>Uiie  den  modernen  VcrkehrsverhAltnltaan  ud  der  greAen 
\V  iclitiKkeit  dieser  Linie  entspricht. 

.An(ä<;T  du  si'ti  beiden  neuen  SchifTen  hat  der  iislcncirhische 
Lloyd,  der  mit  der  fteforniierung  seinen  Schiffiiparke«  fort- 
wülirend  beschäftigt  and  in  dlci-or  Beziehung  gerade  in  jüngster 
Zeit  sehr  tätig  war,  im  abgelaufenen  Jahre  die  im  eigenen 
Areeanle  gehMtaa»  Ut  dM  L»f  ante-Dieut  heeUmmteD  ^ilT« 
„Bakowina"  und  „Oallda',  eowle  die  «Sabbnrg"  tn  den 
Dienst  gestellt. 

Im  Hau  br^iffen  sind  die  Levante-Dampfer  „Goritia^ 
Qiid  „DHlmatia",  deren  FertiKsteliung  lu  der  ersten  liiUfte 
dieses  Jalires  erfolgt.  D«r  Bi>n  r'ines  dritte»  Li  vai.te  D  nniifers, 
dessen  Name  noch  sieht  bi:!<üiiiuit  wurde  und  für  den  das 
Material  bereits  beatellt  i^it,  wird  noch  im  Laufe  dieses  Jalireg 
In  Angriff  genommen  werden.  Ütr  Dampfer  aPereia"  ist  in 
Newcaetle  Im  Bnn  nnd  wird,  da  «loh  lelne  Vollendung  wegen 
eines  Streiks  verzügert  hat,  erst  in  einigen  Wochen  über- 
nommen werden  kunneD.  Die  Herslellnng  der  „Persia"  mußte 

{•III.  I    :iu^l;aidischen  FirDi:i  ut-H  1  tt  a^-i-ti   \ieidi-ti,  w       da^  Llovd- 

Ai»euai  mit  Arbeiten  .ui:  liii^'«  Zeit  voilaui  be^cimitigt  ist 
und  auch  der  ,.Si.it)ilinirii!o  Tccuico*'  infolge  l'berhauftiDg 
mit  Arbeiten  den  Dampfer  rbchlaeltig  nicht  bitte  fertigstellen 
kUDMD. 

Betriehieiniiahmeik  Nach  im  TOtUnflgen  Aus- 
weisen  «teilen    sieh    die   Betrlebaelnnahmen  der 

grUCeron  ■>  s  t  e  r  r  e  i  c  h  i  sc  h  e  n  Privat  balinen  im 
Uonate  J&nuei'  1903  im  Vergleiche  zu  dem  gleichen 
Monate  den  Voijahrae  wie  ans  neheuteheoder  Tnhrile  cr- 
sicbtUcb. 

Du  neve  Jahr  hat  fir  die  Eohlenbahnen  und  die  8M> 

bahn  gut  bt.'{,'onDeu.  En  hat  d^hcr  den  Anschtdn,  daß  dio 
Verkehrsdcprewion,  die  sch<*n  zum  Schlusee  des  Vorjahres  Itnia;- 
sam  J!urUckgirJ^^  iniin*  r  weniger  Hihlbar  und  alliufiliU' j.  \  :- 
scliwindeu  wird,  im  itericlttsnionat  ist  uamentlich  der  Veikelir 
auf  den  Linien  der  Ai)«isig-Ti-))lii7:cr  Kicetthahn  und  der 
Üaacbt6hrader  Eisenbahn  ganz  bedeatend  geetiegtn.  IMe  erat- 
genannt«  Bahn  venciehnet  eine  Zonabm»  in  d«r  Fraohten- 
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befBrdenitiK  um  rijud  lüii/niri  i  und  auf  dei;  I.iiiieii  drr 
Bnsubtöhrader  Eisoubalin  erlohr  der  üüterverkeiir  eiuuii  Zu- 
wachs von  nahezu  LT',,.  Diese  wirklieh  namhafte  Verkebrs- 
steigemng  ist  in  der  Haopleache  aaf  die  weaentUeh  geetiegenen 
Koblmkeiflge  den  Aanliadee  siHtekmadirai. 

Tarifarisehnti  In  Sttttgehaaf  der  •ekena  dar 
Wiener  Handels-  u.  GewerbekanmerandssBlsenbBhnmfnlsteriam 
Rcrii'lite'f n  Eing;ihi'.  In  dfr  dio  Kainniri-  gpgi^n  die  neu«!,  diu 
Ua&ctiiiien-IndttstrjL-  scli\s  ci  t-chUJigonde  F  r  a  i:  h  1 1  a  r  i  I  i  e  r  n  n  g 
von  zerlegten  D  n  m  fi  l' k  t- »  ?  h  c  !  n  .'-•tolhiiir  nulim  Isiclii' 
Monata-Chronik  Dezember  liHi^)  hat  das  Miuiiterium  die 
Kammer  nunmehr  in  Keunlni«  gesetzt,  daß  auf  seine  Ver» 
anlaaenng  lant  Knndmaeiinng  im  nVerordnnngablatte  IBrBiaaa- 
bahnen  nnd  Schiffahrt*  der  frtthere  Woräatt  der  tHiter' 
Klassitikatiun  d<'K  (;cmHinsamea  Tarifes  Teil  I  betreffend  die 
Position  I)  'i  ( D  >n)i'fke»»el)  wieder  bernestelll  worden  ist. 
lüfiilt;''  dur  vcii  Ulli  wii-HUrLult  )<es]irochenen 
I  Kündigung  des  Verl  rage»  zwischen  der  Staat  s- 
!  Risenbalin-Gesellschaft  nnd  den  kSnigl.  Ungar. 
Staatseisenbahnen  sind  bekanntlieh  die  Ssterr.-nngnr. 
nnd  dl«  Mnnr.-nBgnr>.heBB.  Vvbandatnilfa  mit  81.  Dacemhar 
1902  nafgeboban  worden.  Die  rechnerlaeben  ArhaitaBt  die  fir 
nicht  weniger  ala  «iehaa  nene,  nmfani^IclM  Tarife  notwendig 
i  waren,  ließen  die  Fertigstellang  der  rifu-n  Tarife  bis  31.  De- 
zember 1902  nicht  zu.  Da  es  aber  uicUi  augäugig  erschien, 
die  bestehenden  Tarife  anfznheben,  ohne  gleichzeitig  neue  Ver- 
bandsiarife  in  Kraft  an  setaeni  a«  werde  der  Answeg  gewihli^ 
die  GiltigkeitadMer  dar  dtan  TarUb  Un  Ende  Febranr  d.  J. 
zu  verltngwii. 

Die  Binffihrnng  der  Fahrkartenatener  hat 
aach  fUr  die  Sfldbahn  die  Notwendigkeit  mit 
»ich    gebracht,    ihren    Personeiitarif    für  die 

ö  » t  c  1  v  'j  i  c  Ii  i  s  t  b  c  ji  I.  i  n  i  rj  n      i  n  0  r    N  e  tl  ti  f  a  r  L  ei  (  n  n  g 

7.n  unterziehen.  Sie  imt  «iuti  jedoch  nicht  bloü  auf  die  Ein- 
recljtmng  der  Fahrkarteusicucr  beschränkt,  sondern  sie  war 
von  einer  Reihe  wichtiger  Beformen  nad  Nenernngen  hegleitet. 
Die  wiebtigMe  dnnsk  den  neuen  Tarif  herbelgaifllkrte  Ändemf 
beateht  darin,  .  da0  vom  1.  Jiaoer  1908  an  auch  in  der 
Wien — Bemmeringer  Strecke  anstatt  der  bisherigen  Ausnahme- 
tarife der  allgemeine  Zonentarit  der  Südli.-ilni  uuiör  Auf- 
hebung des  Gepäckfroigewirbtcs  —  in  Wirksamkeit  treten 
wird.  Die  Fahrpreise  sind  in  sehr  vielen  Betatlonen  tarnt  der 
ätener  billiger  geworden  als  vordem. 

Außerdem  wurden  wesentliche  den  Reisenden  mgatn 
kounende  Ändenmgen  In  den  Tarifen  für  Rnckfahifcartan, 
Abonnementakarten  nnd  Zeitkarten  dnrchgefUhrt,  deren  Anf- 
zllhlang  uns  wegen  Raummangel  nicht  mf'türh  i-t. 
I  Die  Fahrpreise  des  neuen  Tarifus  sind  in  den  Kiuiieiten 

auf  Null  abgerundet,  so  daß  das  bfstilndige  Umwechseln  in 
kleine  Scheidt^mQiizc  venuieden  werdifu  kann.  Auch  anf  den 
ungarischen  Siidbahnlinien  ist  ein  neuer  Personentaril'  zur 
jSiDfahnug .  gelaugt,  der  statt  der  bisherigen  viarsehn  aech« 
sehn  ZoMn  ornfnaten  wird.  Fir  die  «ngirienheii-SUbnbitHalcn 
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wurde  der  tien«  Tarif  der  QDgarischen  StaaUbahnen  anter 
ZuMhniuig  der  itaaüicben  Stener-  and  Stempel^ebahren  and 
Bondnc  4w  PnIm  In  den  Einheiten  anf  Noll  übernommen. 

rtmaBiiallai:  KlnUeh  bu  in £iM«lMlwnbüM«ten 
il»üiit«r»*lekBtBc  d«t  switebtn  dar  BShmUeheii 
Nvrdbahi  «nd  d«r  Btfl^'BOC  abgeBchloaeenen 
Pretokollar-Überetnkomme ns  itattgiefanden.  Bei  den 
zwieelien  der  Gl^Be11tehaft  und  Jon  Vertretern  der  Rpgieinng 
gepflogenen  VertiHndlangen,  die  wir  in  alku  ilirtsu  Sudieu 
schon  rt>tci»trleneD,  Iti  die  Verstaatlichnngafrage  nicht  berftbrt 
worden .  Die  Begebiiqg  dar  mdm  Anleihe  dftrfte  bald  aAcb 
GcDeLmignaf  des  F«rmilart  Ahr  die  leoea  Piimtitatan,  dMHn 
Varlaga  dnmlahat  n  arwwrtw  Int,  «rfelfn.  Dm  nratta 
PntokoOar-IhtorcInfconmaii  Mt«t  di«  KoiwmlODibedtagiiiHe 
flSr  die  Lokalbahnen  Ninlorf  -SeliiitÄ  und  Zwickaa — Gabel 
fi»st.  Die  BcdiDgiii»fie  Bind  im  allgemeinen  den  fBr  die  Kon- 
7 '-i5;niii-:-i  ung  vün  Lükalbalint'n  üblichen  analog.  Im  besunderen 
wird  die  Kun^euionedaaer  l1ir  Nixdorf  — äebnits  mit  Bii  Jahren, 
fBr  Zwickan — Gabel  derart  featgesetzt,  daß  die  Konzesaioo 
Claiebaaitig  nlt  Jan«  ittr  dia  Hauptbahn  abllofL  Dia  Steaer- 
fraUudt  Ist  fb  baida  Lakalbabiao  Im  Stama  dar  BaatiuMingen 
de«  Lokalbahogeeetzei  mit  S5  Jahren  fixiert.  Die  KonzeMioiJiin 
enthalten  ferner  die  Beetimmimg  iUh  AnlnKekapitals,  towve 
die  GrundsSt^i-  f  ii  die  Tarifbildnnp.  Die  Koiir.e&slunnbeding- 
nieae  für  die  »ftchalHciie  Teiliatreclte  der  Lokalbahn  Nixdorf  — 
Sebnitz  lind  zwiachen  der  Gesellseliaft  and  der  »Kehalachen 
Bagiaraag  glalfihCril«  Mhon  varainbact.  Im  SiBaa  das  Hioer- 
Mli  awkAn  Ortarwldt  md  Sadww  In  Anaahnng  aabranr 
»lttiwlielliwt>mhliaeb<n  UaanbabmuiKhllHe  TerelDbwten 
StaatiTRtrageB  kaaa  die  Brteilnag  der  sSchsiachen  KonzeMion 
wohl  vor  derjenigen  fiir  die  üsterreichiaclic  Teilstrecke  er- 
folgen ;  die  ääcliäi&ch6  ii^uU7.ession  tritt  jedoch  erat  gleichzeitig 
■it  der  öaterreichiaohen  in  Kraft. 

Zar  fiaitraUimf  dar  mit  rund  dial  llUUoaaa  SiWM«  TBr> 
auahlagMB  Baakoatan  der  ganaimtm  LokalbahoaB,  Duner  aar 
Bedeckung  der  bis  Endo  1901  «icdi  auf  K  R,. 100. 000  he- 
laufenden  »chwelionden  Schuld,  sowie  emllich  znr  rie^chafTunfi: 
einea  Inveatitionafondea  wird  die  (K'gelUchuft  mit  Henohmiguug 
der  Begiemog  ein  3'D%ige8  PiioriUtaaolelieD  im  Betrage 
Ton  15  Millionen  Mark  begeben.  Die  Verwaltung  bat  aich 
wattara  bei  dan  VarbaadlufMi  aar  Vorlaga  aiaea  mabrere 
JafeM  infeataadaa  lavaitltloiapNgranMa  TwplUhtat,  walehea 
nieht  aar  die  BMohaffking  dv  Fakrbetriebsmittel  fflr  die  aetei 
Lokalbahnen  nmfaSt,  sondern  auch  eine  im  Hiablkk  aof  den 
derzeitigen  Stand  nicht  BDerhehllclie  Vermabtmg  dar  Betriebs- 
mittel de«  Hanptbahnnctzes  vnisielit. 

Hierdorcli  ist  die  Darcbfillirung  der  Investitionen  nun- 
mehr geliehen.  L>ie  neaeo  Vereinbarangea  werden  einer  aufier- 
n-dentlichen  Oeneralveraammlnng  der  BShalMkan  Nardbahn 
■nr  Ganahaigaag  ■ntarbnitet  watdan. 

Im  AaMkhma  an  nnaara  Banunlnugan  Uber  die 
Prluritltenfrage  der  Sndhatin  in  der  vtimionafllchen 
Chronik,  verzeichnen  wir  ausi-.ugswiiise  den  Bericht  de.s 
Prioritltenkaratora  über  die  Ergebnisse  der  nnnmehr  abge- 
achloüMinen  Beralangen  zwiachen  dem  Kurator  und  den  Ver- 
traneusmilonem.  Der  Korator  wird  beantragen,  daB  in  den 
Jahna  1908  bin  1911  JtttUeh  2000  SMek  PdaritJUan  ge- 
tilgt wardaa.  Im  Jahre  191S  aoHaa  18960  Stück  getilgt 
werden  und  diete  Ziffer  würde  im  Jatire  191G  auf  33.0!S6  Stflck 
steigen.  In  der  Periode  von  1917  bis  19.'i4  erfolgt  die  Tilgung 
derartig,  daü  die  KüokRtlinde  volUt.lndig  ;iii5s;e;;li(!hi'n  werdnii. 
Bei  djt^stT  Art  dtsr  T)ii(iuig  wUrdü  iieh  iu  den  Jalirea  '2 
bia  1911  alijfthrlich  ein  liinderanfwand  von  K  11,500  000 
Ui£  12,600.000  argeben.  Die  Betrtga,  welche  die  FrioriUtea- 
baaUMT  dar  Mdbahn  bat  Annahna  tteaar  Vanehlig«  In  den 
Jibraa  lOOfi  bia  1917  gagan  eii^e  9-6%lgi  Varabuang  Ober 
)a«Mt,  balMilbB  alab  naoh  den  angestelltan  Baraohnnngett  anf 


130  Millionen  Franka.  I>io  Summen,  die  durch  die  Rfickstellnng 
der  Tilgung  frei  werden,  »ölten  zur  Rüftkxahlang  des  Kaaf- 
achilllngs  an  den  Staat  und  zn  Investitionen  verwendet  werden. 
Dia  SMdbabB  will  naeb  dan  TonnMbUgeD,  die  dem  Konter 
vergelegt  wnrdaa,  tat  dar  Perlada  1908  Ua  1916  abiaSamflaa 
von  90  Millionen  Franks  für  Investitionen  verwenden,  dem 
Staate  als  KanftichilliDg  über  42  Millionen  zahlen  nnd  Ua  lam 
Jahre  1911)  aticii  Rücklagen  machen,  die  etwa  ]2  Millionen 
betragwi  würden.  Die  Uesellscfaaft  dttti'te  sich  nach  Annahme 
der  Vorechlitge  bereit  erklären,  den  Ooldohanktardar  SVgiSM 
PtioritlUan  aaadrbeUieb  aasnerkennen. 

Allgamalnaa!  In  der  HonaU-Chroolk  JnU  1909 
teilten  wir  mit.  dnfi  daa  BUenbahnmintatarlnm  ftr 
yorsebisge  von  Bedieneteten  dar  etaatlleben 

E  i  *  p  n  b  a  h  n  V  e  r  w  a  1 1 11  II  t;  auf  Vereinfachung  u  d  e  r 
S  k  o  n  0  ui  i  a  c  Ii  e  r  Ausgestaltung  des  k  n  ni  ni  e  r  z  i  e  1 1  e  ii 
n  i  e  n  s  t  e  8,  V  e  r  r  i  n  g  e  r  u  n  g  d  p  -s  S  f.  Ii  r  o  i  h  w  e  r  k  e  8,  linu  n 
aufNeaeinführnng,  Verbesaernng  nnd  Vervoll" 
kommnnng  bestimmt  er  Einrichtungen  Preise  nna> 
geaatst  bat.  Anf  Qrand  der  Auaebräifaang  «nrden  van 
Bedlamtetan  der  Merr.  Staatebahnen  96  Btagaban  mit  an- 
KHmmeD  151  Anträgen  eingebracht  und  nach  der  im  Eisen- 
bahnroinisteriiim  vorgemmunenen  PrOfong  zehn  Preise  zuerkannt 
u.  7.W.  n.  a.  tür  eine  v  irgo^chlat^eiiij  N'ereinfachuDg  der  GBter- 
verband-  und  Emptangsrechnangeo  d«r  ät&tionen  im  Lokal- 
verkehre,  tär  die  beantragte  Vereinfachung  in  der  Abfertigung 
van  Oltar»,  ISr  daran  Beförderung  die  Mindeetgablbr  aar 
■bhabnag  gelangt»  Venchlig«  sar  wallMPen  Anagaataltang 
der  Abtetlgnng  Tvn  BtOalcgittem  mit  FnnUanngiBMrkan  ate. 


ELEKTUISCÜE  BAHNEN. 
Die  elektrische  Helznng  vnaStnllenbabnwagen.  Dia 
in  dar  klltaran  Jabreasett  «iah  atita  «ledarbelanden  Klagen 
de*  PablUtwaa  über  daa  FeUan  der  Helanng  In  Stnflanbabn- 

wagten  vemnlassen  sowohl  die  betrelTeaden  Betriebsleitungen, 
alä  auüh  diejenigen  Fabriken,  welche  sich  mit  der  HersteUang 
eiektiiBi'her  MalnafpanSa  baacblMgan,  Heinvaranefca  naatallan 
SU  laaaen. 

Wk  lakkt  begreiflich,  ist  die  Heizung  eines  StraBen- 
bahnwagana  van  derjeaigea  einea  Zimmer*  dnrebaaa  ver- 
schieden. Dia  ddnnan  Brattarvrinde  der  Wagan  alad  lange 
nicht  so  gegen  die  AasatraUnng  der  Wlnaa  gaaabttit^  wie 

die  starken  Mauern  der  Zimmer  n.  w. 

Ein  wesentlicher  Maogel  bei  elektrischer  Heiz.ung  lag 
bis  jetzt  in  der  nnvoUkommeneu  KonRtraktion  dir  Heizkurper, 
deren  Ilelzdrfibte  bei  dem  Erhitzen  sicti  anslehnten,  Incker 
wurden  nnd  durch  Aneinanderacblagen  bei  Bchwaiikutigtiu  dos 
Wagens  leiebt  einen  Knrzsehlnfl  herbeitahrten. 

Es  war  daher  erfofderlicb,  diaee  Obetetlnde  dnreh 
zweckmftBigere  Anordnung  der  Dribte  oder  Binder  Im  Heb- 
kuiper  zu  bef<eitigeii.  Auch  dürft-n  die  Drilhte  der  Iltiz- 
vorriihtuti;,'  niclit  ilbei luüliig  \sarui,  infibetoDdere  aber  nicht 
gUihend  wer.jen.  ferner  muß  die  Heizvorrichlung  uiitnr  dem 
Fntiboden  oder  noter  den  tittzen  hergestellt  aein,  ond  schlieS- 
lieh  sich  leiebt  rafarieren  laaaen  nnd  mliaen  aalbM  TtO  Nlcbt* 
fachkundigen  aogawandat  werden  ktfnuan. 

Bhlanda  Woebevaabrif t  fbr  Indiatrie 
und  Teehaik  gibt  nun  ein«  vollat&ndige  Beiehreibung 
eines  von  derAlli^emeinenEleklrizitttti-Geaell- 
Kciiaft  in  HhiIiii  k'<ii.Hirtiler;eti  olekttiscbcn  Heianp^amiaa» 
weldier  den  erwUhuteu  Aüiurdtruiigen  entspricht. 

Der  Beschreibung  entnehmen  wir,  daB  diese  fttr  Straßen- 
bahnwagen mit  Ltngiieilan  beetimmteD  Ueizregister  ans  einem 
Elaenrahman  von  elrea  1000  nun  JUnge,  350  mm  Breite  und 
90  mm  Hübe  baatahan,  anf  walcbam  mltteb  eiaor  beaeaderen» 
dureh  QabnuidMBmtar  gatebtttsten,  fedwndan  Bpansvantebtnag 
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die  Hüizdrftht«  in  allen  Wärniätrraden  »4>lb«ttätlK  gestreckt 
fahalten  werden. 

Die  xuUtaige  Huimklbeiutoag  ttagistan  betragt 
1500  Watt,  WIR  «Dt«r  nornalvn  Verhiltafwaa  cor  Bnrirniing 

und  W.iriiili.iItmiK  eine»  Luftvolumens  vun  circa  8  wi'  genttift. 
Je  ti^ch  >U'r  Oruiie  de«  WaKeDR  sind  datier  ein  oder  mehrere 
H>'izi-.'Kister  anfzu«te11en.   Zum  utibiiru^;;«*  lie- 

rähren  der  lleizdrilite  hl  jedes  Hegliter  mir  einem  Schutx- 
ia«Dtd  ftWi  perforiertem  Eisenblech  Terivelien 

NabM  dieten  HeixkOtpem  verfertigt  die  Allgemeioe 
Blflktririat»^CHnidmft  «leh  KegUter  fBr  QKtnitta,  41«  In 
fllTW  AierdBling  den  pr<>the«pr*>clieoen  gHDS  Khnllcli  ilad  Uld 
■loh  bereit!  bi  der  i'iaxiü  ganz  %nt  bewShrt  haben. 

Die  Scliallnng  jedes  Registers  »ini  ilurih  liiM-ii  be- 
sonderen ümgclialter  betätigt,  von  denen  tvivi  «uf  Mm  Xuvdet- 
und  zwei  aaf  dem  Hinterperron  des  Wagens  direkt  über  den 
Ttren  angebraoht  sind,  and  awar  werdea  voo  einem  Ferroa 
da*  ento  and  dritte,  vom  andern  dae  awelta  nnd  vierte  Heis- 
ngiatar  nfaltert 

"Die  ümtchaltBr  hahe«  aaf  der  Sehatekappe  die  Zeichen: 
ü  (an«i;ij-icliiilti;;';.  II  fmSDiicV  W  (wurm),  si'  iluD  itimi,  der 
jeweiligeo  AHÜenteitiperatiii  •■ntsjiri-c  luMiiI,  mit  di  ti  VLTucliiedenen 
Stallungün  der  Schalter  vi  iscIih  lit'iif  llt  i/L-iii  kte  erzielen  k«nn 

Die  wllhrend  der  Fahrt  angestellten  Veisuth»«  ergaben,  daci 
die  vorher  aaf  8''  C.  erhöhte  Tmperttnr  den  Wagen»  wAkrend 
der  Fahrt  doroh  die  Schaltaag  der  vi«  Regieter  aaf  H  aiii 
anaaninan  1500  Watt,  aerttdien  7  n.  9*  C.  aehwankte.  Die 
AnlSenlemperatur  betrug  —  3'*  C,  mithin  wurde  ein  Tamperatar- 
unlenichied  von  circa  10  u.  12^'  C.  erzielt.  Die  Veranche  wurden 
?,wi-i  Tai;e  hitif;  vo! t;''iiLiiinin'[i  t,ci  uiini;;ili'iii  Üntriebe,  aHo 
bei  Mecbiibloder  f a«sagierzahl  nnd  demeiiiB|»ruebenden  oft- 
maligem Offnen  and  Schließen  der  Titren.  Der  Prei»  für  die 
KUowalUtnnde  stalU  steh  bei  der  B.  E.  W.  aat  10  Pfennige. 
Eham  hahan  Venodia  geielgt»  data  aa  nnler  Verwendung 
der  vnrbevgeheiHlen  Sohaltnngan  aneh  hei  itilriienr  Kalte 
mdglfeb  tet,  dlaTeaperatar  dea  Wagene  anf  1  a.  S'C  aa  erhalten. 

Der  elnktriüche  Betrieb  nuf  den  italieni^i-hen  Fisen- 
bahnen.  Irnlien  ist  bekanntlich  arm  an  Steinkohlen,  dtigegen 
reich  an  niitiirlicben  WasserkrHften,  du  wenigfclous  drei  Mil- 
lionen PferdekrOft«  lUr  gewerbUcb«  Zwecke  ane  den  iuUeai- 
achen  TlSiten  entnommen  werden  kOnsen.  Dieeer  Dnetand 
hat  »ehon  vor  uiehrenm  .lahreu  Veranlassung  geget>en,  der 
Einführung  des  elektrUfhen  Uetriebes  auf  dun  italienischen 
Elnenbahii  -n  niilMi  zu  tn'en,  um  neben  der  Antnütznng  ge- 
wisser \'orieile  des  elektriKben  Betriebe«  den  Kohlen- 
verbrauch  tbuntaehrHikea  nnd  dattr  dl*  Wanevkrlfta  n^br 
ala  biaher  m  verwatten. 

HU  der  «WktriidMfe  ZngfSrdemng  alad  anf  folgaaden 
Linien  Versuche  angeetellt  worden: 

1.  Mit  Sammlerhefrleb  anf  der  Strecke  von  Valland 
aaeli  Munia  (lIiillL'iiisLli.;  Mi'tdiiii'cil.iulm; ; 

2  gleichfalls  mit  Sammlerbeiritl)  aiii  Jm  .^Utike  von 
Bologna  nach  San  Felle«  (adriatiKches  Kabnnetz) ; 

3.  mit  einem  gemiicbten  Leitongsbetriub,  näiolich  teil- 
weise  anter  Terwandang  einer  dritten  Schiene,  teilweise 
ainea  Dnhtea  nla  Arbeitaleltnng»  anf  der  Streek«  von  Eom 
nach  Fraeoatl  (itatienfsebe  M Itielmeerhahn) ; 

1.  mit  O^i-rleitung  auf  der  S^rr  ik.-  von  Chiavenna 
über  Colicii  am  Couiersee  nach  Lecco  isiU  ciiier  Abzweigung 
vm  t'dllco  nach  Sondrio  (adriatischcs  Halninei/,). 

Die  itiiUcnische  Mitteluieerbahn  richtet  anlier  anf  lirn 
Uflia  nnter  1.  anch  anf  ihren  Strecken  von  UHiluud 
Oallaiata  nnd  von  Gallnrate  naeh  Aiona,  Lnveno  und  l'(»rto 
Gerenlo  den  eteklrieeben  Betrieh  ein.  Fftr  eine  2w«igeleiaig« 
elektrische  Halm  von  Koni  nach  Neapel  weiiU-n  a!lfc;pn<i'inc 
Vorarbeiten  gemacht,  sowie  lür  andwe  eltiktrischc  Buhnen, 
wie  Neapal-ßaneTent,  Vorerhehnngen  angeatallt. 


Uan  will  bei  den  Versuchen  nicht  nur  rein  eleklro- 
leebaletbe  Fragen  lü.ten,  sondern  auch  eine  Reihe  von  Ver- 
beaaenngan  in  der  Verwaltang  and  Betriehaftthmng  der 
Itnlleniicben  Bahnen  erpnebea,  die  aleh  n.  a.  aaf  den  Fahr» 

kartenverkanf,  die  Verminderung  der  Beamtenzabl,  die  Be- 
f^bignng  der  Keamten,  die  Weglassuog  des  Seknlswagens  «tc. 
basMicri 

Aut  ineiiroreu  Linien  sind  die  Arbeiten  /ur  Einführung 
des  elektrischen  Betriebes  bereits  so  weit  vorgeechritten, 
dafl  binnen  knrsar  Zeit  der  elektriache  Probebetrieb  eröffnet 
wardnn  kann,  wlhiwd  anf  aaderto  Linien  der  alektiiadia 
fieliiab  aohon  aalt  alvigar  Zeil  aalJseaommen  worden  ist. 

(Oratralblatt  der  Banrerwaltnng.) 

Elektrische  Schnellhahn  Brüsswl  .\iitwerpen.  Die 
8adM  CoekertU  in  SeralBg  ist  der  Fnf»  der  Sciinell- 
bahnen  Iherlmpt  imd  Iflahaaoadara  dar  einer  Sthoellbahn 
Kwiscbta  Biftieal  nnd  Antwerpen  naher  getrataa.  Mit  leb- 
haftem Interewe  hat  sie  alle  nodemen  ▼ermefae  aaf  dem 
Gebiet«  de.s  Sclinellbiiliii'.vp^eiis  viifiplj;:t  und  namentlich  der 
Tätigkeit  der  StudipnE-  S' H^^Lliiiii  tlir  elektrische  Schnell- 
bahnen und  den  I."l»tii:it,'i?ti  l-'i  L.iriijen'schen  Schw<:beb;ilin 
eingehende  Anfincrksanikfii  geschenkt.  Die  Ergebnisse  der 
Versuchsfahrten  der  Schnellbahn  •  Studiengesellschaft  haben 
Cockerill  zn  der  Analoht  geCthrt,  dafi  anf  dem  von  ihr  ein- 
geschlagenen Wege  hochlntareaaaate  BrOdirangan  gnwannan 
worden  sind  über  die  (irn0e  des  Lnflwidentandea,  Qber  die 
Bewegung  dos  Fahrieuges  anf  dem  Oelelse  bei  hohen  Ge- 
schwindigkeiten n.  «.  w.  Sie  haben  aber  anch  ta  dei  I  bei  - 
/euguug  geführt,  dalS  die  anzustrebende  hohe  Geschwindigk^ii 
auf  einem  in  Kiesbcttung  ruhenden  Eisenbahngelelse  über- 
hanpt  nieht  erretebhar  iat.  Dmaomehr  tiat  die  üeberlegeobeit 
der  Langen^iehen  Sehwnhafenhn  hervor,  bei  der  alle 
störenden  Einfliisse  dea  anf  veihndertWiar  Klaahettnng  Ue^ttdcft 
lieleise»  auf  einfache  Welte  vemrieden  werden,  nnd  die  anBer- 
'  ifini  iliutli  ilii'  snibstlätlge  der  Fliehkraft  «ntsprecheode  Ein« 
sieliuncr  il  s  Fahrzenge»  viel  schftrfere  Krümmungen  ohne 
unangeiicliiii'  '^toßbewegungen  zn  befahren  geBtai;i't.  Dnrrii 
dleae  £rkenutaia  veranlaßt,  hat  die  Cockerill-GesellHchart  mit 
der  OoMinaatnIen  Oaielhichaft  für  elektrische  Unt«rnehmangen 
(Sehnekerl>^nipp«)  Knraherg  Unterhandlangaa  nngeknüpft  nnd 
mit  deren  EinverstSndnl»  am  1.  Oktober  dleaea  lahraa  «In 
Pi  i'ki  fiii  eine  Schnellbahn  Brüssel— Antwerpen  nach  dam 
Schwebebahnsystem  der  belgischen  Kegierung  nberreichl. 

nilRÜNIK. 

Per(w>tt»luachrichten.  Dum  oii,  i-In>iiiektor  der  k.  k. 
StaalsbahndirektioQ  Innsbruck,  Herrn  Atii  .ii  AlLieri,  uunie 
die  Ooientnr  Ihr  Staate- Verrecknnngs Wissenschaft  an  der 
Unirereitlt  Inashrack  «bertragen. 

Es  ist  diaa  ntaerea  Wltaam  hei  nna  der  erate  Fall,  daS 
ein  aktiver  EUenbahttheanter  al«  üttlverallKladonnt  wfakt« 

AusKirhtAwa^en  auf  den  pipußinchen  Stantseiaen- 
babnen.  Wie  da»  »Verkehrsblatt  der  Hamb.  Nachr.*  miiteilt, 
sind  die  craten  Anariehtawagen  anf  den  pieuBischen  Staatik 
eiaenbahnen  vor  Knraem  «nf  dar  am  1.  Oktober  erMfoeten  Rleaen- 
geblrgabahn  von  Hlrachheig  Mar  Sehraiberlian  nach  TnnnwaU 
j  in  Böhmen  eingestellt  worden,  IMe  Bahn,  die  Ws  rur  Hfth« 
vnn  «)fi*)  »1  an  der  Luhne  des  Rlesengeblrges  emporsteigt,  er- 
-  l  li-iHt  dem  Kcieenden  »'ine  Fülle  landschaftlich  h,rv  >i- 
Mii;.  l  iier  Bilder.  Auf  Aiiirag  der  Handelskammer  Hir»clibcig 
b.ti  die  StaatsbuhiiV'jrwnltung  deshalb  die  versnchsweis«  Ein- 
ftihrang  von  Ansaichtswegen,  wie  sie  anf  .Schweizer  und  Tiroler 
Bahnen  bereite  verkehren,  nngeordnet. 

(ülterwttfnK  Mit  •wnr«eha«ihareB  Adiaen.  Naeh  den 
llitieilaiigen  nii^Miier  Zettacteiften  aalh»  die  nadi  d«i 
Entwürfen  dea  Banratea  Bretdapracher  in  Dannlg  «r> 
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banteil  und  bislier  auf  der  Strecke  Dusig— WaneliM  Ter» 
ascbaweite  in  den  Verkehr  gMUdltMl  Oftt«nrac*a  w3k  tm^ 
w«ehMlb«rea  AdwM  im  dentBclMwtiHlMni  GreoCTerkebro  iMh 
M  gut  bewlhrt  bsben,  daß  jetrt  die  Abtleht  iMteht,  eolelie 

Wagen  anoh  auf  ilon  Weicheelbalmen,  den  Snilui^Bttialmon, 
der  Moskiin  —  Brester  uod  St.  Petenibiirie — 'WaisoliftUf-i- Kisen- 
biliii  cin/iinilireii.  So^'^narinte  „Qmben-,  (lie  zum  AiiswechBflln 
der  Achsen  dienen,  werden  demnächst  auf  den  russiBchvn 
Grenzstationen  Soenovice,  Granica,  Urajewo  ond  Niiwnsfelizy, 
■mrifl  tat  den  cegmttberliccMdm,  aBslftodlMhen  StaUonen  er 
rlehUt  werden.  FBr  dl«  Südwaifbilneii  aind  bereit«  400  GAtev 
vagen  mit  answediaelbaren  Achsen  bestellt  worden.  Bei  Cber- 
gMg  der  Wagen  von  den  einfaoimisehen  anf  die  fremdländischen 
Balintn  eoU  die  Einrirlitimg  den  Anstaiisi  ii''*  S/c-ü.ehalten,  für 
Sdniifi  wagen  eioe  tagorteis-ü  Zaliluiig  "dpr  die  Rückgabe  zur 
bt*tiiuiut«n  Frist  eingeführt  werden.  Da»  rassische  Oatrilde 
wird  gröfitoateUi  in  g«««bftu«teiii  Zoitude  nach  der  Ürenze 
beordert,  w«  die  Umlndiiig  In  SM»  iwtladeti.  Bit  d«  Ün- 
Moog  hnb«!  dk  BtambtblfcirwtltaDgen  fSr  Sehwandverlnste 
SchadaDemte  ta  leisten,  dar  der  nuaUehen  Sttdwestbahn 
allein  auf  etwa  Kubol  40.0ü0  oder  über  Mk.  85.000  jährlich 
geftchAtzt  wird.  Dnrcb  Giiterwagen  mit  auswechselbaren  Achsnn 
«Ma  di«nar  ObalalkBd  in  Znkanft  twaeitigt  werden. 

(C«iitr.  d.  Bauv.) 

B«tri«banK«%Bl8m  der  8tMlibahB8H  itai  TntaawayB 

in  NeU'Sad- Wales  (Australien)  im  iahre  1901  02.  DU  -^nm 
dem  Parlamente  vorgelegten,  ausführlichen  Ueticlit  iiber  die 
Verwaltang  der  Bahnen  und  Trnmways  von  Neu-Sü  I-WaI^'h 
ist  folgende«  zu  entnehmen:  Das  Bahiuetz  von  Nen-Süd-Wat«s 
omfoSt  mit  30.  Juol  1 902  SOSB*/«  ailes,  das  Tramwaynetz 
104aiUea.  —  Dan  In  den  Bal»«i  «■gaUfle  Kapital  betrag 
«40y56ö.O78,  dMtoder  Tnitt«a(rnag4ae|taEBpltal  1 9jMldM3 

—  Ua  Ebmahmen  der  Bahnen  betragaa  £  3,668.686,  die 
Aiaiaben  £  8,967.369;  somit  erirab  sich  ein  fberschnß  von 
£  1,401.317  oder  in  Perscjiti  n  i  i  i  t  s  d  —  Die«  b(  inin  t 
ffftR-ftnöbpr  der  landesSblichen  Verzinsnng  von  3'567'Vo  einen 
kkii^en  Minderertrag.  Zum  Anaglalellie  Vldtie  der  Staat  einan 
ZuscboB  von  £  33-321  leisten. 

Ein«  Probe  ergibt,  daS  3.667%  investierten 
Kapitale  per  £  40,566.073,  £  1,44S.9&3'&5  nnd  aieht 
i  l,434.fi3f^  (Ertragnis  £  1,401.317  -f-  Itaflizt  £38.3?li 
betrsgt. 

IIlti-  Chixrlüä  Oliver,  Chiet-Kommissioner  in  aydney, 
dieibeztigli<  Ii  am  Aafkllrany  annehtp  erteilte  dieeelbe  ia 
folgender  Weis«?: 

d'oBT^/Q  beziehen  sich  anf  ein  investiertes  Kapital 
T«D  £  40,819.737.  —  £  40.666  073  atellea  daa.  in 
etatUclMn*:  Uakn  den  Staatea  turaatlarte  Kapital  dar, 
£  40,219.727  hingegen  daa  Anlagekapiul,  welebea  Ia  den 
jcnigen  Linien  Investiert  ist,  die  der  Kontrolle  der  Kom- 
missioners  unterstellen.  Es  sind  dies  diu  im  liitiioii.j  Lffind- 
liehen,  während  die  Im  Baue  steheoden  der  Kailwa;  Con- 
«roctiou  Branch  antersteben  .  md  in  dto  .BeltfebarcdUIWIg 
akbt  eiaba«ogen  weiden. 

BeDMart  wudn  30,885.814  Belaeode»  6,888.6841 
Flradit  oad  838.668  t  VMu  —  &iOfllwdegt  wwden 
1I,649.05!>  Zagemellen.  —  Def  Betrieb« -Keintltnt  betrug 
fil-BO"  ,,  gegpri  .f>7-17"/,,  im  ViirfiiLrc.  Diese  Steigeinng  wird 
zBi ackgetübrt  auf  die  'raritii-rntisi  t/iinir,  zn  welcher  man  »ich 
mit  Rücksicht  »nf  die  dm-cli  l'iüi  k^mlii-ii  untstaiiilMH'  Futt.T- 
not  genötigt  sah,  sowie  auf  die  bedeutende  btetgeroiig  der 
Ausgaben.  —  Die  Tramway  ergab  eine  Binnnhme  von  £  631 .757, 
«ikrend  die  Aiugaben  £641.984  betragen.  I>a«  Ertrtgois 
Iwllef  sieh  demnaob  anf  £  89.773  oder  In  Permaten  8  £  6  a  7  d 

—  Bor  Rerichl  sclilicßt  ndt  den  bezeichnenden  Worten: 

i>as  Wachsen  der  Auslagen  in  Verbindung  mit  der  eb- 
nebMndan  Sf nftlimc  daa  Aebtatnadentagea  nuBta  den  Bein* 


ertrag  achntiUem.  Mit  der  WIederkebr  beeaerer  VerbRltalaae 
ud  der  Pertdaner  einer  «ergAIHgea  Verwaltnag  wird  Ia  das 
iBMiiiellw  Brgebnta  der  Bafes  vad  TrMQwajr  eine  Stalgeraag 
«latraten. 

LITEKATUR. 
Die  FIttAiiaerfaiktMtleii  der  dentediea  StUi«* 

verwaltangeii.  Von  Ed.  U  h  1  a u d,  Direktor  der  stftdtiachen 
Bnchhaltnag  in  Uttnchen,  HOnchen  1903,  Lin daner'sche 
Hiirhhuii  Hang,  SchUpping.  Preis  Mk  ><t  Der  Verfasser  legt 
liitii  die  Orundzüge  einer  Organisation  dar,  die  den  Fiuanz- 
dienst  der  deutschon  St&dteverwaltnngcn  sicher  und  —  soweit 
nur  immer  ndgUcb  —  einheitlich  zu  regeln  geeignet  eraoheint, 
ein  lB6er«t  danitentwertn  nntentehmen,  da  ohne  soldie  Bin« 
heltlidikett  eine  grBndliebe  Vergietehaag  dea  Flnaaagebaiea« 
der  eln«e1n«n  Städte  nad  seiner  Erfolge  niobt  denkbar  l«t. 
Das  Bui-li  wir!,  da  e"!  sich  von  aller  Weitsohweifigkeit  frei 
hUlt,  sicli-'v  i  nsiti  /ithlreiche  Freundf  ge^irmpn.  Die  viel- 
bpstrittciic  Fiair«-',  olj  die  kameral[«!isoli*-  udcr  din  k.iuf- 
mllnnisciie  Hnch-  nnd  KechnungsßLraiig  iiir  eine  Stadt- 
verwaltung den  Vorzug  verdient,  beantwortet  Ohl  and 
entiohleden  an  Oanaten  der  «rateren;  er  nnerkeant  jedocb 
audrlleklieb,  da9  Jede  der  beiden  Hatboden  ihre  Vorallge  hat 
nnd  mancher  dieser  Vorzfige  der  kaufmännischen  bei  gutem 
Willen  and  richtigem  VerstAndnlsse  In  die  kameralistische 
Ubertragen  werden  kann.  Dif  A hhamllangen  sclilieil'.  der  Eni- 
wnrf  eines  Rechnungsscheina«  für  die  duuiHi-Luii  .Siädt«.  Üitnn 
t<)ii;r  eine  Darst«llang  des  Kassenweaeus  bei  den  bayerlsclien 
QwueiadebOrden  etc.  Den  letstta  Teil  dea  Bnchea  bilden  die 
Venehifften  fBr  daa  Euaea-  ind  B«4^angawea«n  balat  Stadt» 
magiatrate  Ktaehee,  lirah  die  der  Bawcl«  flir  die  ptalitlaahe 
ADtflbibaitait  flir  den  grUftten  Teil  der  Toraehtlga  aad  A»> 
regungen  erbracht  wird,  die  in  den  verUBgehealeil  Abbaad- 
luugeu  geiuacbt  werden. 


ULÜß-NACHUlCHTKN. 

Berlelt  tber  dea  Teitnitgungsabend  au  17.  ABa«r19n. 

D'T  dritte  Veritutignugtnbend  dieser  Saison,  welehvr  am  17.  Jäuuer 
abge\ialteD  word«,  reihte  »iob  sowulil  >■  Betug  auf  ublreiclieo  Bc* 
»wh,  al".  atit  fiftwühltlisit  tlf«  fVoi^ramme*  seinen  Vorging^ru  wUrdig 
an  Mit  KuriisiL-iit  il»r.^id.  duB  die  iiiFisteB  der  MitwiikeodeB  er»t 
iiioli  Tiifutersciiliiü  etucbeiuiii  Ii jiiutcii,  war  der  Beeinn  df»r  V'ortrHRe 
'.I  niir  AUgesetzt^  docii  uchun  i^-crauine  /eit  vurliT  hatipu  die 
AiudsaemdcD,  vomehiulith  Danien,  die  Üesselreilien  des  ääaie«  Desutzt. 

Das  Katt*«rc  eröffnete  die  KlaTicrTiriausio  Fräaleln  Olga 
Pritsche  mit  dem  ^FenertBuber'  voa  W«gner-Br»4sin  und  erregte 
Mwobl  durch  ihren  suhöoen  Aiu'cblagi  ala  dnnb  anageaeiehaete 
Tüchnik  allgemeiaea  Beitall.  Dann  folgten  bsittn  Deblanatianea 
de«  Ffiuleins  Gisela  Wilke  vi»m  IlufburKtheater;  die KUnntlerin hatte 
einige  sllrrliebate  KindergMi-hichteo  lam  Vurtrag«  KW^blt  uod 
lirnclitf  ilfn  x'Midtt?!!.  kirjd  ii'V.eu  Ton  rfticnfl  tarn  Ati^flfnek, 
liiifl  Mtilruiia  h  ai^iilai)  lir-ri  wiirdr.  HirrMxf  •«itjir  dii"  Ki-riscrt.- 
»augeriii  t'iaulnn  Vin.-iuip  K  u  n  r  ii  i  c  r  dr-'   Linifr  HpiImI"  von 

Robert  Frani,  „Khirclitns  I.icd'  ruii  .S.-lmi'f-rt  nnd  „  M^TijcjiliyiiiiiH  * 
von  Ueusehel),  wufUr  »le  reic-hen  Beifall  ernlfte.  Iftm  iie^^age 
lUgta  Wieda  «ia  Klatiervortrag:  Dia  Llaai^a  »Taranirlla' ,  tju 
FliaMa  PrUeahe  attt  Virnunttlt  goiplelt.  Hetr  Hofopemaiager 
Oerbard  Steh  wann  eifrente  die  ZuhSrer  durch  den  meiner- 
kaften  Vortrag  einiK«'  Lieder  („Sphiisni:ht''  von  Kobiimteio,  ..Spirl. 
mannslied"  von  H.  Hof  manu  und  .Meerestraum"  von  Wattou)  nnd 
crraDK  sich  den  wtrmsten  BeifalL  Lebhafte«  Interesse  erweckt«  da« 
Vtol»iieell»piel  des  Uerru  Jo*ef  Sulzer,  snfri^pirlif!  dw  Hif^pfr 
(Sarabande  vi»n  Siilser  und  Musette  v  lU  J.  i  i't-nlj  k!i  i ;  Li  khihk 
des  hekaiinceu  Musiker«,  der  »«in  lusKuaieDt  geradexu  großartig  be- 
bermcht  und  demselben  TMIig  aeaa  Seltca  abngiwianoa  weift,  fand 
imgeteilten  Beitail. 

Hierant  keuat,  lebhaft  akUaaiiart,  Herr  Kanuaenlanr  Brik 
Sehiaedea  das  Podlam  and  ealalleltt«  die  ZobSrer  dnreb  dea  Vor- 
trag eines  Liedes  au«  Unataaali  .Wer ler*.  dem  er  die  Arie  «n»  den 
„Bajazto*  fdlgen  lieO.  Imncr  wieder  gernteii,  ent^i-hlnfi  nicli  der 
s^pfficitc  !*lln4;T  dun  rmz-nifi  l.if  i  „M  iriyareth  am 'iVr',  sniu- 

(.'■-■fH'ii;  m/ii  dL-ai  nL'.-.^"ju  "■.iii.iu.i  ip'.  :i-id,  ilen  die  ISaji^z  '  rie 
erfordert,  wirkte  dai  bescheidene  LleJchcu  düppeli,  and  neue  Bei- 
lallattllnBO  bewieiea  die  Daakbarknit  4ca  Aaditorian».  Die  letale 
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NniDmer  bildete  ein  bnmori«liij<rb«r  Vortrag  r)e*  Ileiru  Br»u<ll, 
Uitglieil  des  Dcntucben  Volkslhette»,  betitelt:  .Oie  vur  TetBii«f»- 
mente",  weldier  groOe  Heiterkeit  herTorrief:  der  Kttnitler  hatte 
fitraer  die  LiebeiMwUidigkeit,  noeb  einige  kleine  DiAlekt-Oichtnageo. 
Mwle  ein  Couplet  rorzntragen 

Nach  knntcr  Panae  eiklaiigen  in  SmI«  dia  oitn  WtiMO  te 
"    ud  •*  btau  te  Tus,  mMnr  ü»  Gfite  Ui  ii  üb 
aaMmidn  Id  niBHnwter  gÜBawig  mwuilt  IMt 

Rtrickt  über  den  Herrenabend  am  7.  rel»ruiir  1903. 
„Vivat  ideliia*",  ao  lautate  die  Defiae.  unter  «elcber  der  au  7.  d.  H. 


Bingateittt  mHü  dW  B«ilw  der  DtubtotaQgwi  dunh  die  V«r- 
trKge  dei  8iaffMb(W  Scbrara  ^lel<(uartett^  dem  aich  als 
HpUatter-  im  Bittid*  dtf  bekannt«  Vulkall*der«tOKer  Leber  zoge- 

■ellt*.  Die  «tei»  irarne  gehirfen  T.ieilfr  nml  (vtnf.Ii't-i  vi.m  „Wieufr 
CMck  iiiiil  Wiener  (ieiire'  wniden  mii  reii-henj  üpifali  hpln-lint. 

Sfiilaiiii  bftrat  daa  Podium  Herr  rzat,'pl).  Si;lian^)iielfr  am 
.loaefstÄilter  -  Tla-ater,  der  dnrcli  Hriue  Di.-WiimLitiouL-n  i'ine  zÜDdpiide 
Wirkang  hei  dem  lablreleb  eracliieiieueti  Aiidituriuni  b^rvuibtaclitf. 
Änterat  KlQeklieb  In  det  WabI  «eine*  ProK:r)«iiiuie^.  wafite  der  Vor- 
traceode  duicb  die  TortDgliche  PoiDtienmg  jeden  Schlager  aar 
Tauen  Ueltong  lo  bringen,  nnd  wiederholt  dnrcbbia'iateu  I,«disalreo 
des  diobtgefllltteu  Saal  Ala  Caagell  dem  wohlverdienten  Beifall 
Folge  leiateod,  M«k  «in«  Nonuur  Miiaa  Bc(«ttiilr«a  mm  keatan 
gnk,  bedanerte  waU  ata  Jäte,  dai  te  Ktaatiar  aahra  M  te 

Niiiiiii^lir  ifplargti»  das  .sehwache  Ofciclil teilt"  /um  Wnrt  nnd 
bot  Fnauiein  Adtj  Mjrrliey  mit  ihren  Licd'jrn  eme  voriüglii'he 
I^iitnng.  Ihe  ann^rikanisch-dentaehe  Sotibr^lt?  wirkte  ebrnscuvehr 
dorcb  den  pikanten  Vortrag,  ala  auch  dnrcb  den  eigenartigen  Ueiz 
te  ftimdllidiHhm  AtpamalMw  BfiOBdaia  ftflil  ainaa  Joat  Jalit 
ao  taHabtan  FenlnbaB  uadcbn  Id  aitgliaekar  Sprach«,  ■»  wctnaai 
Aniif  Uyrtley  ihre  mit  ataikem  R«>ifall  anltfenouimenen  Darbie- 
tungen beschloß.  DnerrchroekFD  iialim  nunmehr  die  CbanimneUe 
FiAulein  JlisliIii^  Fisober  den  Kanyf  mit  ihrar  VM|glagaria  auf 
und  CS  wird  drm  Fi  li  Iii 1 1  lull  i  ii \i0u,     Hlilai'iliaWiia|i  a>  liaiftia. 

wtr  Sici^rriii  und  wer  Ht'.-ip^'tf  war. 

Ks  f'ilgte  h  eranf  die  Viirtllhriinu  einer  Sfric  .I'nri'er  Bililrr* 
mittel«  i3kti>)iukona  nnd  kaum  war  daa  geblendet«  Auge  xnr  Kahe 
gekommen,  wnrda  daa  Ohr  wMar  in  Anaproch  grBomuen  durch 
ein  Ton  den  Hemn  Halar  KSnig  aad  Vereinanitglied  Waidl  vor- 
traiDieh  T«rgetrageB<>s  Un^tt,  dem  der  eralgenannte,  beliebte  viel- 
aeiliga  KbuAfer  mehrere  Dialektdichtmgen  von  nrwnrii^m  Hnmor 
folgaa  liaft»  Lanter,  tchier  etidloaer  Beifall  gab  Ztnemu  von  d^iii 
Warta  im  Laiitnog. 

Mit  Verff  nml  Hnmor  bracht«  »dsnn  PrSnlmu  Rimi  P»si6e 
Lieder  >iiM  Itt-kliiinritiuuen  anm  VortruKC  nuil  \irii;eiiilbltc  Male 
mnAte  ate  auf  dem    Pudiom  etscScinpn,   um   fllr   den  Al'jiUil:*  ZQ 

daahM. 

Uen  SchlnB  dea  gelntigenen  Programme»  bildete  eine  „herzige'' 
Oaidiiah^  te  FklaMB  f  iMhat.  Daa  Vagtutfama-KaaBitaa  kau 
mit  dem  vdlaB  frfelfa  dlaaea  Ahandi^  an  dam  «ah  ia  dMkaiuirartar 
Walaa  Barr  Architekt  Robert  Hartinger  aU  Begleiter  «m  Klaviere 
wieder  beaondera  verdient  machte,  recht  zaiiieden  aein. 

Ititteroacht  war  lan^''»  vorbei  nU  da«  r'ublikum  buimwirta 
zog;  nur  du  Komitee  leistete  den  KnuKilcrii  biMilhrk;  GL-üchlcahte» 
mwb  GeaelUchaft  nnd  herraebte  auch  hier  trotie  Faschingaiaane  und 
dia  Devlae  .vivat  lidelitM'.  Dr.  L. 

Bericht  Uber  die  l'lubrersammUng  am  10.  Februar  190S. 

Der  Viieptll><ident,  Herr  Ober- Inspektor  Dr.  Seheiber  gibt  an  Be- 
Kinn  der  zahlreich  beenchten  Vemammlnni',  dcrt^n  KrBITnang  wegen 
dea  »pilten  Krarheinena  dea  Vortragenden  Ikriii  < '  b  i  a  race  i  bis  gegen 
7  Ubr  hinauaKe««bi>ben  werden  mufite,  lul^jciid'?  f.'citchiiitüpbc  Uiiti^ilini- 
sen  bekannt  1  b  itniij  Ibnen  leider  die  betrubeude  iliit>'i|iui»  n  neben, 
laS  wir  abermall  ein  alta«  Clnbinttglied  dnrcb  dm  Tod  verloren 
habia.  Batet  Bittar  XUody,  dar  an  •.  d.  M.  gaitMtaa  kl. 
war  dnah  M  Jahr«  imaar  ClBbrnUyllad  «id  hat  aMi  di  ragaa 
Interease  dem  Club  gegeaaber  betätigt.  Iah  (laaih«  im  Mma  aMi 
zu  aprecken,  wenn  ich  Sie  eranche,  siÄ  int  Balahaadar  nmarWD 
den  Sitzen  ta  erbeben.  (Oeaehiebt.) 

Ich  habe  aodann  mitzuteilen,  dafi  am  1' aHchingaamttag,  den 
31.  Kebroar  d.  J.  der  letzte  Duterbaltnogaabend  der  Saiaon  onler 
dem  Titel ;  , Wiener  Benrigenabend"  mit  zahbreichen  Vortragen  und 
daraunfilc*nd?m  Tfinz  ataltflodet.  Hm  VfrpnUfpiiiK^-KntKilpe  ttc'lt  las 
ErfUflii-ii,  in  dcui  Titel  ent«piei>h("iideii  KM^tU[urIl  i\i  t r-obtim-u. 
NtberM  entbülteo  die  nttcbater  T*g6  ^ur  Vettetlilug  uii;i  ii  i-  u 
Fragramme. 

In  der  nScbateu,  Dicnetug,  deu  17.  d.  U.,  >/«'  l'br 
abend«,  «tatttiadeDden  ClobverBaumlang  wird  Herr  Engen  Caer- 
b4l>,  Direktor  der  firm«  tiauz  A  C«i.  in  BudapeM,  einen  Vortrag 
tter:  .Alaktiiaaba  BiBriafctaog  nnd  Betrieb  dar  Valte- 
linahahtt*  halten  aad  teitian  Vortjag  dwdi  LichthiUar  arllatera. 


Beate  btlt  Hirr  Vincent  ("biaTacci.  Hcbriflsteller,  eine 
Vorleanoir,  bfttt«it:  „Hei  uns  z'  H&ii.'i'',  Kennt  und  Hiiaor  aiM  dm 
Wiener  Volksleben,  Vi-iBj  Herrn  Vortragenden. 

WüBsciat   jemand  za  den  gwcbAttlkheii  Uitteilnngen  daa 

Wort? 

Da  die«  nicht  der  Fall  iit,  erlaab«  ich  n^r  Henn  ChiaTaeai 
au  iMaltOBK  tainar  Vaflaaaiig  aiaaoladeik 

Barr  CaiaTaeat,  te  m  dieeer  Stdleaehtn  WMdcrholtProhaii 

aeiner  den  hFimiKben  Hnmor  pflegenden  Konst  gegeben  hat,  konnte 
ana  dem  IJetTfUi^anga-Applaoae,  den  ihm  daa  zahlreiclie  Anditoritun 
(ia  w«icbeiii  nbrli;«ii'i  di«  Tiaifiett  die  Hajorittt  gehabt  haben  dOrftan) 
bei  Hciucm  ErHcbtni-ii  eutuebmeu,  welcher  Beliebtheit  er  »ich 

in  dirsfm  Krei!*e  t\i  rrtreiien  h»t.  Erbot  ans  dem  reifh«!  Schatze 
»«iuer  Hildt"r  *Ui>  deiu  Wiener  Volks!eh«ii:  „.'ielbsiniord  mit  Hinder- 
tii»«eu,  Daa  libergaagi.  Die  biagnro,  Der  iurrsdiaai.  Der  Sarazene, 
Der  BadaiiNillaa  wABb«  tmltillalM  Peraon".  Sowohl jadaaiuMhtt 
der  Hnmeraikaa  an  aieh,  ala  aoeh  die  eigenartige  dam  CharaUir 
des  Oe.jeii'itiuides  angepaßte  Vortragaweiae  de«  Hern  Cblavaeei 
fand  d«ii  lebhaftesten  Beifall  de«  Publikam*. 

Der  Vi(e|w««ident  Herr  Pr.  Sabafher  apraah  dam  Ham 
Voitragendrn  in  warmen  W»rteft  dao  DakkteCm  am  ud  aaUat 
bienw  dia  Vi 


Ober. 


iari  8pitB«i'. 


SMBKtag,  des  3t.  i.  M.  (IteeUag^teat^  fladet  bt  das 

OlnblokaliUten  ein 

„HevriMn-Abead" 

njii  zahlrMchen  VfirtrSgen  nno  Tftni  ntJKt.  Da«  gefertigte  Kcimit«« 
erlaubt  sich  zn  dem.<ielben  aeine  Einladnnt;  zu  bbermitteln. 

Die  Teilnehmer  werden  gebeten,  in  einem  den  Charakter  d«a 
«BakrlwtB-AhaBda'  aBMgiaihaBte,t)rp 
aTaataairiB  BammaitelMla  m  m^Ubtt».  8aii«»4Mla|iB, 
tonriatiacbe  KotiOme  ond  ünifomieu  liad  anbedlngt  i 
Die  Clublokalittten  werden  nm  8  Uhr  ,  ~ 


gaiaoakarten  haben  Gittigheit. 
Kozelkarten  (tSr  lUtgUate  Wd  AkgAOlfga  K  1.—« 


ha  CMhaakiatailBt«  Ib 


Gaatkaftea. 
Die  Kanut  atod 

erbiltllch. 

An  Abend  aelbat  findet  keine  Ki<rteDAU-tK<>b«  »latt. 

Granpesanineldnngen  nnd  AoikUnfte  lu  deu  ClublaltaJitftten: 
DiMMtag  den  Ma  PwiBmlag  4«b  M.  d.  U.  iwiacben  »  «Bd 
7  Ohr.  9m  BikBnhM>  m4  Tergaftgiuign-Kemllaa. 


Daa  gef(ni|ta  Wall-Kamttaa  baabrt  akh  dl 

machen,  itS  anlißlidi  der  in  der  0  en  eralTBrMMBlVIg  TM 
17.  Uirs  d,  J.  vorconebmeuden  Wahlen  eiaaa  TlaaprliidaattB  OM 
von  tiebea  Uicgliedem  des  Aiii<»i'biiUrnt">t  <'id>> 

Wähler -Versammlung 

am  Ditnala^r,  den  März  d.  .1.  vor  dem  nen!'iiinlr»ti'iii»abeud  iui 
Vortcagaaaale  daa  Clnb  «tattiiDder,  nnd  ladet  n  aablreicbem  Be- 
ante  alB.    Dm  Wafel-KMittBe. 

Neu«  BegQaallgimg*). 
Ermftfiigte  Karten.   Die  ehem.  Sebantpielenn  Frau  llka 
«r,  «Kleba  HMttg,  te  S.  Mim  ta  TattTmimaala  te 


Neatar,  «Kleba  HMttg,  te  S.  Mim  ta  Tattr^aala  te  a«bi 
einaa  BaiitatlamihaBd  mit  Brnrnm  FMgraM  Mdmam  UA' 
tnngen  veraDsialtet,  ataltt  das  XllgHadan  Xeita»  Mm  halbaa  BMa 
(1  Krone)  aar  VerÄgaag.  Aoagaba  Ib  dar  CliUmiaIaL 

-I  \yij  i<r>ui-iiNr.  TMii  ii]mBM  li'.'-aüQ,  ti'wit       »llan bubarlffoa  B^flaoatiain^aB 

br:        i  fiel,  f  If-uhali f it  It^brkupt.  tu  i 


SchriflM  Olwr  VtrkahnwMM. 


V«ri«t««e  AlM 


Reih«  L  bttttt 

R«ilie  IL  BflthUt  aalhatudi^^  Vaifc«,  MaMüraphli 


AftilMl«Ble 


Biaber  «ind  eracbieuen : 
■.Reihe,  Heft  I:  „Die  Elsenbahn-Tariflacbnik"  von  Emil  Rank, 
Inapektor  der k  k.  priv.  Oaterr.  N'ordwe<tb.-iti;i.  T.a  leiiprcii  K  l.'W. 

I.  Rtiha,  '2.  lieft:  „Die  Slaheruniaanlagen  der  Wiener  Stadtbahn.  ' 

Von  II»iiro  Ksestler.  k  k.  ol,.  r  Uaiust    I..-Hdfn[irei<  K  i.'M). 

II.  Reihe,  Büiiii  l  :  ..Da»  i^^terreichisch-ungarisch«  und  internationale 

EiMAbalin-TraiKportreoht"  von  Dr.  Frau«  Qilaeber,  Borean- 
VecftwdatallamttMar  te  fc.  it.  piiT.  Kala«  f  atdlBaMto>Iiagrd. 
baba.  Ladaariata  K  MOi. 


ClBbrnttgllete  faaled«B  beim  Banire  dieser  Weift*  iinfe  ita 
ClBbtehrataila«  §imt  ErmlUlRang  voo  H*A. 


KtKKBIum,  Iluauagalie  ucil  Vrila^;  ir%  cjafe 

aataat.  BMehaltt-BeaDtaa. 


Für  ilw  ti«>(aiiiii>B  v«iui(weiUii>b 
Dt.  fnam  Bllaaliac. 


WHB, 


l>ru«k  von  K.  SfiUs«  *  Ca. 

V.  Mik,  atrateaiaiaa  Mr.  Ml 
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WKittilstito  des  Wlioor  Baikvorein 

Wien,  I.  HerreniTAMe  10. 


III  PrtttTtlr.  II;  UI.  luptolr.  M;  IT.  Rals^rpliti 
Xr.  »;  VI.  Hirlkklircntril«  »,'  TU.  Btm^-.»,'  ;i: 
VUl.  jMablMlentrtl*  n:  UL  irätMltrttra«  -i; 
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HKtlfBi  Pna  Ontal  »,  Graz,  HerreaRagse  9, 
fUHIIilli  Jandtrnsute  I.  Aiulg  a.  E.,  TOpfcrgaue  38. 

Ktf  i..:' .r-u  iu  fi('ii-;ift,  \(  ir'iifr->piiit>4i.  St.  rtlfta. 

Amgilit  wn  ChriastbOcheni 

'  Sjt  K«g«ii  rtglementmUige  KOidtgn^ 
femhlt  to  Wr.  BtBkfwiii  au 


Terlrel«r  fr.  D*Bia, 
SMIroteohnlsohes  EtabllMemeat  fiir  Eisenbahn-  und  Haustele- 
|ra)riMii,  Telephoie  uad  Blitzableittr.  —  Mechanische  Werkstitte. 
Pra«,  I/4S  „ans  l'rmaUMhek"  Nr.  MS. 
gaslaanraaMtll«  mtl«.  rrdsaMlllR,  Mtauf  a*lM  aa<  IkAaMc. 
IlifciiiH«  «c  k.  k.  BiMUbiWaa^  ■<»■•*  PHwUrtaw  a.  te  k.  k.  tm- 


aad  

llektrlMkr  r«ia«ail»keru(«i  K*K»t  Elakraik  Jt<*r  Art 


jTiifft'i  Aiti-liiMliiiii-iiiluiliiii" 

JlSai'v«  Bemard  PrtfHa  W-^ 

Bo«l«abadi. 

jMflfKftMktk  IMmI  so»  te  Sin» 

Wien,  XVII.  Syrinogaaa«  7.        Baiapaat,  Vi.  6yir  ateza  90. 


FabrikiBt 
Dresden, 
Bodenbacb, 
Wica. 


.(MtihliRija-iilfaMftMk 

Hartiig  &  Vogel 

BodealMMh  m.  B. 

BpecialitÄten: 

PieU  par  i/i  Kilo  Dau  X  1.—. 


Cacao  vers, 

Toa  0«wh» 
aa«,  sö,  100  ud  ila 
•0  Bad  «0  H«ai«. 
DIaNMkalaMaiHMlATM*!  «lad  is  ta      .  _ 
asaOi^ .«aüialllseitefca  uml CoadUai«!«« kiatltk  MVto la dw«a 
FllUUn: 

Wien,  I.  Kohlnarltt  20  iiD<i  6ra7,  Herrenga&se. 


üesterrelchische 

Schuckert-Werke 

Wien,  II: 7.  EngerthfltrasM  ISIk 
Elektrische  Beleuchtuag. 

Elektrische  Kraftflbertragung. 

D^aaia-Maaolilaaa  nii<t  Eluktromotoren  Ar  Olelcbstron  and 
ew.  oBd  nabrnkatisea  WechMlstiom  (Drehitraa),  Sa^Usparate, 
Siehamam,  AfMdanw,  MMfeuttWMMi^  «WItlMMtoMlIiler 
(8ya<—  Bdwdwrt). 

SpeolallUteB :  Elektrische  StrasaenbabDen,  Indaatri«-  o.  Omben- 
b&hiMD,  LocomotiTen,  elektrische  H<!triebwinrichöuif»»  tü  alte 
IadOlMlBM%e,  Aufzüge,   \Vtjtiiatoreii,  Pnmpen  0.  ■■  Wa*  Fahr- 
bsre  fiekfrlirhf  Bohrmmrhinpn  Up 

•  T' ji /I,,.  /  r       Wi.Ti.  VI.  Mariahilf-rstrasai'  7 


Die  Blech-  und  Blelwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTEB 

M'ien,  I.,  Uetreidemarkt  8 

IMUtlMrabr«,  Bl»lbl«rb«,  SUiaM,  BlflBlealica.  Zmkbleck«.  all«  Gaitu.iK"» 
TWsWria  BiMfci,  M«i«  TtrilakU  WaMnaklaek*,  T*niBki«a  Urskt,  Scavin- 
■ad  WsiHIMMk  ata«na  Maifewaana  aa  feUlkMa  >ii<w. 
UilMiBl  «MUsaia«  aMMr..ugar.  Tlaiakafca^a  aallaaaiia  m 


ATENTE 


P 

■  aller  Länder  erwirkt  IiDT^Dienr 

M.  GELBHAUS  bMideter  PtteDUonlt 
Wien,  VII.  Siebemterngame  7  (g«g;eiüb«r  dem  k.  k.  PatenUiata). 


„Hammond'i 

vollkonRnmto  SchrailNDMGliiM. 

— Ä  


Vtirmuge  auswechaei- 
fcawr  Schrift  IBr  <l> 

ver8chleden«ten 
Sprachen  verwendbar. 

 ^  

State  ZaHantendheit,  grfiBto  Sehnalligketi  = 

Schönheit  u,  Sichtbarkeit  der  Sehrift. 

Orßuate  Dauerhuftiirkoit. 

Beste  Venielflltigung  mit  Kohlenpapier,  Cyclostvie  u.  iltiogr,  Presse. 

Moderne  Bureau-Artikel. 

FERDINAND  SCHREY^ 

WIEN 

I.  KiirnfiiiT-triilif  Nr.  ü';.  ,  , 


Digitized  by  Google 


AZE'»  Gesellsehafts- Reisen 

«nuh  d«a 
Erholung«-  UDd  Vergnögnügs-Stetionen 


OroMbritannien  und  Irland  nnd  dea  Oontinent. 
Special-Arrangements 
far  Paris,  Sehweis,  Rhein,  Holland  and  Belicien, 
Danpliinö  und  Savoyea  etc.  ete. 


0"fl  ^ft*"   ^ährer  (in  ÜBiforin)  erwarten  d)e  wiclitl(5»ten 
Züge  in  allen  g:r»9seren  Stfidten  der  Well. 


HENRY  GAZE  &  SONS  l»fi;J°rcT.X''^ 

L.outlon.  I  33,  Westbonnia  QrOT«. 

WIKN:  I.  ««hottearlufc  8. 

MIacken:  PromenadepUU  b. 

I.nccrnp:  7,  AIppoHlraMtn. 

Karlsbad:  Alt«  WIi-üc  Haa«  ., Rother  Adler«. 

Xarli'Dbnd :  SUntrl     Stern  (irr(;ciittb«r  Erenxbrniuien). 

FraDzeiiühad :  Carl  Wiedeimann  A  Co. 

KOIb:  l>omkloiitcr. 

I   Filialen  in  allen  Stfldten.  -bh.  »« 


Firaaa  8<>||rand«t  18B1. 

PAGET,  MOELLER  &  HARDY 


nbab«r : 


Julius  Moellcr,  J.  George  Hardy, 

Patentanwälte, 
'Wien,  I.,  X-Cieiiier'graeise  13. 

reletkea  Hr.  UM.  Tel.  Adr. :  Pa«chn*l<r. 


Stefan  Y.Götz&Sötine 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  fiir  ZentralwrichenMtellnngron.  Rahn- 
8chranken,  MaHchincn  und  Apparate  zur 
Sieheruu^  des  Kisenl)ahn betrieben,  feiner  filr 
Werkxeu^e  und  Gebrauchsartikel  für  den  Bahn- 
baa-,  BalinerhalliinsM-  and  Betriebsdienst 
Berg-  und  Hüttenwesen. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k.  tt.  k.  HofliatBTuilan 
Tllll  laalHaiM  Nr.  I  Uf  ICil  >  arak«*,  Palais  IfaitaM« 

Zaulnla  VTICn  SU.lt  NI>dorlK(» 

UnUoriiifn.  ITnlform- oHf  w,  feine  Herr««- 
Cäarderobe,  Mpurlk leider. 


Georg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Wtldegg;  Comptoir:  Wien.  I.  BHtunerttrasie  10 

^rMU(«n  III  bMwr  i^iulitAi  «ad  aonr^Attiicvr  Au»fakmsg  : 

Elsenbahi-Bedarfs-Artlkel  ans  Kapfor 

Kenerbnx-Platten  jeder  Form  nnd  UrStse,  Biindkopfer  fQr  Bolsen, 
Kupferbleche,  Siederuhrelntteu    oho«  Naht,   Eupferdrthte,  Nieten. 

8cheib«beD  n.  k.  w.  mo 


Maschinen-Fabrilc  u.  Eisengieeeerei  von  Joh.  Müller, 

WIEN,  X  CruiiriaK  ia>  It  M  rrkiraKBuckll»  ilirr  \i\  mir: 
lln'kklak«',  a>d  twtj  :  tUKilm^uotl-,  Kyal.ilr.,  Ho'irn.  I>i,|t|.  ibuliM., 
riao-,  Puffar-,  Wal»**-,  Wait«ar4j.f-  und  L.AeiMnntlTMt<l««-IJrehkiaki<.  KakT' 
MUAklaea:  rmd  rwar:  l>«lat*h*«i>l»  l)',ij|>«l.-  WaaJ-.  fM»4«bcoaa  IIa«!!*!  , 
Waailr&iial-  und  horfioutel.  UakrawfklM».  Plaahvk«!-,  BkafUif  ,  Mciaa., 
Mau.  ,  Hcki^  und  I.»iil>'.  NUrl.kaatviilKibal',  BlMhbtag-,  ttohraubaa 

aakbalrf-.  Wataattiapfan-Frai*-.  Kaünutli- KrAla-  uo4  Laaffloohbotir-,  iowU  ala- 
raob«  Frate'Maaeklaaa.  Oaulrlr  uoJ  Ht«bb«U«a-,  Anbolif*,  aowla  Kaxkal- 
aapfkadnb'ArpuM«.  PHetioaa  PrMMai  Baad«!«».  LoSal-,  Bn»- nad  I>>|ipal. 

17« 


Walavark«. 


En*te  k.  k.  prlr.  and  laadenbehiirt«  | 

Metallsärge- 

UBfl 

Ornamenten  -  Fabrik 


LelcheDbestittQD^-UnttrDehmDDg  „COHC0BD1&" 

ti>ii 

A.  M.  BESCHORNER 

k.  n.  k.  nof  MetaUwann-rabrlkant 
ZanUala  uad  FakHk  :  /.aBttsl-SUdt-Hunaa  : 

W>*n,  Neubiu,  OrelUuferg.  9      I.  Bei.  Klmtneratrala  Nr.  16 

Telepko*  Talepkoa  IM? 

aWraimnI  4ia  An>nihnui«  roa  l,alek«k«g(iBKltnNi  aiittaakataa  bla  aur  1 
PrMliiklaaar,  aowia  EikiBltru|C«i  uuJ  Cktrllkriac«!.       Iii  I 


Schiessl  k  Co.,  Wm  \1. 


*9 

OrCBtet 


Stahl-  und  Werkzeug-Lager 

Alleiiiverkant  Ton 

Martinstahl-Fagonguß 


UDll 


Holzkohlen  -  Roheisen 
Alpiueii  Moutane;o8ellseliaft. 

Magnolia-  Lagermetall. 


l7niroriiileruu|{a-l<:tabllaMeiuent 

Wilhelm  Sharda 

\X7'rT^|\]      L,  Kämtnoratraaa«  Hr.  37, 
VV  IXZjI'N,  IV.,  FavorltanatraBa«  Hr.  2B. 

Liefert  sorgfältigst  gemachte  Uniformen  und  Civlllileider. 
Massige  Preise,  Zahlungsrrteichterungen,  Proapeote  gratis. 


FQr  den  laMrateatell  Teraiitworlllrh  AnnoBzen-Kxprdiliim  M.  I'oiitunji,  Hirn.  IX.  Hürliranfte  5. 


EigwUian,  ntrauagaix:  ond  Vsrlac  d«»  Cluli 
«•tvTT.  EU«tiliaho-B«aist«u. 


t'iir  iK  Uedaktiuu  Tcrautvortlicli 
Dr.  Flau  Ullacbat. 


l*Tark  Ton  H.  .Sjiies  *  L'tj 
VS'ien,  V.  Beuik,  »itraull«iicaaac  Nr.  U< 


Digitized  by  Google 


österreichische 


Eisenbahn -Zeitun 


Redadion  und  Adminrstration  t 

WIEK.  L  XMdica1i»ch|i«M«  u. 

cn%o  i|«r  Admial* 


Mrstio«-  Nr  M«.fi«a 
kMMn-Knolo  itM  Klab 
Nr.  sM.eitH 
IWU*0  v*r(t*ii  okcli  dorn  vom  U*- 

bo&oriart. 
MuaikHpt«    wtrilMii  nicht  irnrUrk- 


ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


AbOMemmt  iii'.  Pottvertendung 

In  Aiterrtick-rilictrn :' 
GuiJUirlK  K  10     HalbJiUirif  K  ». 

>'(lr  <1»  IifiUtbr  Krirb: 
(iuuikhili  Mk  rj  H>lbjihrt|t  Mk. «. 

!■  Ubriic»  Aialudr : 
(luirjMin«  Fr  1?   lUlt.JUirl«  Kr.  I*. 
BeiaffMtell«  fllr  den  UachhAB^«!  : 
a|>irlh*crii  t  .Schprirh  ii  WIh. 

Eliii«lii6  VnBineni  30  BkIIbt. 
(>lT«n#  H«klAinattDr.rn  portofr«!. 


Nä-  7. 


Wien,  den  1.  März  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


,  IllutrUrtt  Sp«clal-Bahi-Prelto«araite,  mwIi  Huttaaleltaig  zir  SetkttaaaMiatint  iratlt  ani  fraaoa. 


I  Unlformlerungsanstalt  und  Fabrik  f&r  AusrOstungstorten 


rrlTtt».  7  K.         Stutuli.  l'.i  K 


Unttbertroften!      Wien,  VII/2.  Bnrggasse  Nr.  38.  **' 

Rothe  Dlenstkappo 

■laatabakB  K  lO.-.  JT 


Wasserdicht,  waschbar  ^"'•*»-^"  »  » - 


AllerbOcbfta 


AaasBlGboaD(CB 


Lk.  iirir.  Biückeiwaieo-FaDrik 

G.  SGHEMBER  &  SÖHNE 

k.  n.  k.  noflier«r&xiteD 

Wlen-Atzg^emdorf 

mengen  Looomotlv-,  Waggoa-,  Strasienfuhrwerk«-  u.  Magazlna- 
BrOokenwagen,  Gold-,  Silber-  u.  alle  Gattungen  Schalen-Wagen  eto. 
Wagen  mit  auteaatiacher  Reglstrir-Elnrlchtung,  automatischer 
Fahraperr«  and  Apparat-Elnateliing  mit  Zihlwerk. 

Cwtnl-Kwul«!  BBd  iUupt-Illedariis«: 
I.  Akadamiaitraite  4.  \|'If]\  Maximillanatr.  S. 

(XlmtiieiTliic) 


0  Sckwktr't  Ptint.  WtgcoB  -  RrtrkdWtK«  «ka»  li«lalai>ioi>r. 
^  brvdiug  koT  M«iiar«uk  rah*a4  od»  lo  cuiMlMr«»  KmUb 
B     Boatljt,  8«alti-  (W  il«(tjlrl  r-Klirl(kMa(  für  llt  gntt  Trtfkrkfl. 


In  Anweadnng  aaralmmtltchen  S«terr.-OB;ar.  Elsenbakneii. 


Erttei  Wiener 


Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

Ersten  allgemeinen  Beamten-Vereinea 


Auskunft 

Beitritt,  Einlagen  n. 
Darlehen 

aa  Mllltir«  and  Beamte 

wird  UB  J»d*m  Wochnnuga  tob 
t  M»  T  Uhr  HMkBlIU««  banlt- 

wnil(<l  uteUt. 


{itirnichtieli-ilDjirlscileo  lontrdila 

mit  bvMkrtoktM  tUfluia) 

WIEN 

L  B«B.,  OrUxukZVgergMse  Hr.  7 

tm  •IfBBBO  Bbob«. 

Bestand  seit  dam  Jahre  1866. 


Ä  TZ 

'^Enttr  allgemeiier  BMmtsn-YenlD  der  bil-wi.  lonarciilt.'^ 

OmbklUlUiiit:  Wlea,  I.  Vrippllaser«lra«a«  SS/VT. 

OrSaata  waohaalatltlg« 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstalt 

d«r  ö»t«rr .-Ungar.  Monarohla. 

Dar  ÜMmtMi.  Vtr«la  IM  dla  ffrOMl«  Vwvtnlgu&y  tob  oawtUekBB  snd 
PriTBl-BMailaa  vod  bMwoakt  di*  Walif  aii(  und  KOrd*ruDg  ihr«r  IfilerttMoi.  En 
kuiB  llsb  Jedsf  k  jf4«nBABB  iihu«  t'ntAnehlMi  dm  tiCAuda«  oder  ll«raf««  b«im  hm- 
uiiiw  Yarua  T»nlck«n  Iwhb. 

GeschlH*-  V«t«l<k>rUi  r>|iilal  ist-;  ■llU*iea  Km««. 

•mhnlic«  AukBUklU  Vfrfirk«ni(U  MÜBaflaa 

f^r'PJ,"'      dH  Vir^BtthUlfkall  17     ■llltBBU  KrtBtB. 

Ends  1901:  OBtuUrhid*  H  S  Hillt«i«i  Krmm 

OSMtlj;»  Vtr«l«kerBBK«trdl»g»'«»B.   ailllw  rrt»l«a.   R>Mb*_  AuuklBif 

Bltu  M  nloht  n  nitiirlHMS,  elfit  Actriti  «tat  riuaUliB-   GrüiiMiiiir  UU 

T«f»cirriuir  «0  am  B«iiiit«D-¥«nln  ii  rliitt«n..   —   "'""^IT"  -"■ 

DI«  FrtjBian  wardaa  Im  (i«bfclu*b«a(«wi^  kar«lac*bi»ckt   b«l  dia 
k.  k  Mm.  BtiBUbtkaaa,  »«rdbulia,  Nurdtnalbths,  Madbthn,  üiuu-KImd- 
j2^^B-0»»«ll»di«ft,  kB»,  maf.  »u»««b»kinii,  K*»cli»u-Od»ib«tg»r^li«»b»hjjg 


RUDOLF  SCHIV11DT&C2 


TEILENFABRIK  u.  STAHLHAMMERWERK 


tjpecial- Artikel : 


Fellen  »na  Prima  Tlerelcuaaatalil,  ===== 
Fräoialonj-Fellan  feliiater  9"*"***,  — 
Werkaengatahl  1b  naftbartroffener  QsslltAt, 
SohwaUaatahl, 


StelBbohrer-StahM 


Paten  i-Blattfeder- H  Um  m  er. 


Aufhauen  abgenBtzter  Fellsnaaoh  niuen  Abonnomentsysleai,  wa- 
bel  dar  Baatand  erbaltaa  bleibt  uad Neuansohaffangen  fartf allaa. 


Coogl 


WIEN,X.Himber^erstr.l8l 


Qchöne  Kinder- 

Kleider,  Mäntel,  UQte 


IGNAZ  BITTMANN  ^ 

Wien,  1.  Bes.,  Kirntnerstraße  20.  «qjt* 


tr« 


Internationale  Transporte. 


Fillalti: 


Art. 


ilJos.J.LeiDkauf^ 


Zentnle:  Vim,  L 


*s.  k.  vfiT.  UfeOi^Fabrlkf- 
AkUra4tosellMliafl  ^= 

„Ein  Klosterfleheimnlss".  AMlUcilBiirleaii. 


KlektriciiÄUi-€i}Mellscliaft 

««rtolt  4  Dr.  TtehMsl.       Turn-TcpIKi  (BSIumo). 


Betrieb 

OabtriudMBtml«  8obart«o  M 

 iiraturwarfcatitto  / 

ilwihnlMli«  UiU-  mmt  ZnA- 
•ala«M  )aAtr  Alt.  tM 


islffUf  luid  Bavaunhraag  voa 

BcgiitaohtuRg 


Antirost 

f  lammentrOd 

«^plteUl  ■«  bUII«rta  PnUan  alt  «pMteUIIMa 

OlManisohe  Vkbrik 
AVMra  • 


Hlt«t  k*I  KkMi  «»rr«il«t»)ii  CUn 

feUT-  -.j:(  J  «-ItTfta:.  AMUieb* 
tmztn  fOj  iio^,  8i«iD  n.  a. 


Kind  &  Herglotz  I 


V«nr*t'!r  fllr  Wim;  Siejfrif  Ü  SrliifT,  I    P.-?:c(iirit^  [itifci«r 


Btempelflibnk 

Jotef  Habenicht 

AoMÜg  a.  E.,  BObmen. 

M  B«tef  TM  tMlKki 
nr  aiMifeikiiMtaUB 


FralMonniaM  gratfai 


»DELPHIN« 


Filter-  und  Kunststein-Fabrilt=^^= 
Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 

DilMiiB-FUtMr  li*IM>  dM  Wu«r  aluulai  tarn  ton  Uulllcu. 
Tos  nMM  ZItIJ-  ttnd  liililti-ADiunttua  ■»(>f«ft.  Ualphln- 
■o  Ucb  dutcb  Um  trat*  WixkMualMil  «ad  Bi*l!i|« 
rr.lfl«  »ui. 


t 


JOSEF  GROSS 

Special-Fabrik  flta*  LatarMn, 
WIEN  Eisenbahn-Signaiiefrungt-, 
XIV.  Huslgasfte  Nr.  9.     BelMicMuns»-  u.  Blech-Ain- 


'  an 


Osterr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WUH,  I.  ObelMtnBe  Kr.  4 

Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  uiJikoaitMloii, 

billigste  u.  znverllsslg- 

ste  Betriebslcraft  für 
Wasserförderungs- An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher Beleuchtuno,  und 
sonstige  induntnella 
Betriebe 

Ll»rr-  II       r    ,  :  ,  ;l.ii    ;  1  n,  ,  I         I  .1.  i,.-  .  1  ."T 


Iir  Mataierl 


AektniColleißn' 


I  TonbaU*  balm  AhaakhHM  tm  Mtahamm-  nml  Rrnlnitrr- 
Iknr  IkMui  tiilihaixUa 


Hlbat  lagitadatn  va4 

Euottitf-TerslGlieriiii-, 


f-  Uli  YoncliB-liititil 

Flugrad^^ 


ff 

Waiule  lieh  dkh«  jadar  Colla«  BlaasbkhMr  te 
l<gaii]i«4laa  ui  dwalba.  BUiatan  «udta  mt  Vaalaa(«B 
ktafta  atar  TanteboaM«  bmitwUUtM  utMh.  IUI  «Ui 


und  A« 

Onut 


Der  Vontud 

in  CmbkuNTmckemp-,  Spir-    Yonthn-Iiutihl«  Jhpdf 
Wies,  I.,  OoBBagagaaa«  Mr.  11. 


L.&C.Uarilinir 

,Moh-i-üoor* 


Marke: 


Der  beste 

Copir-Tiülßflslift 

,Koh-i-no«r"  Cof^lng  Jnk  PenciL 


Einzige  Fabril(  Oesterr.-Ungarns  . 

nr  Encuiri:iii.'  patonUrUr  HaiskOrpar  MU  g«l4luai«d«t«a 
Eiiam.  roninltt,  vernickelt,  rerkniifert  n.  A. 

üü^r  JAÄOSLAV  MICflAL, 

MasehfaiMl-Fabrik  und  Giesserei  in  Prag. 

AI*  SprfiitlitJit  vrriimi  einjirrlchtet  und 

 f  rr.  I         CentriJfraaruifen  ud 

-  ••  ■  Ventilationon     aller  Syeteme, 

I' '  ])ain^-Kucben,-Wl*uhereiMt,-Tr.>f'k<D- 
.  rtaba,  .OlaAlnnr,  WInieiigärirn.  Ki-^- 

I  -  InfedMHW'iiiidBteriltainppBnil«,  [).>ni|>r-, 

Wminrn-,  IViic-lip  ,  Mineriil-  und  «llc 
Arliii  si-\.  II.  r.l  ii  lfni  nach  Vormlmfl 


der  bertthnilcirtcn  AntoriMUea,  Fabrikea 
BgQt^TMwailhaift  wr  Knwt— g  v«b 

mnenl-  n.  BrmiMe-CMriinken  u.  Acbal. 
lafanienr  JaroRlRT  Hichal,  Mn- 
fabrik  oimI  Oieeeerel:  9x*t,  VII.,  HndoUtitrasie  250, 
GcsuDdbeiUte«hiU(dM8     Bareaa:    Prac,     ZI.,  Stafasafaaa« 


MeflMil 


Digitized  by  Google 


„Hammond"! 

vollkommenste  Schreibmaschine. 


Vermöge  auawechael- 

barer  Schrift  für  die 

ver8Chieden8ten 
Sprachen  verwendbar. 

Siete  Zellengeradheit,  größte  Schnelligkeit.  = 

Schönheit  u.  Siclitbarkeit  der  Schrift. 

OrUaste  Dauerhaftlirliclt. 

BeHeVenielfiltigung  mit  Kohlsnpipiw,  Cytloslrle  u.  litbogr.  Pres»«. 

Moderne  Bureau-Artikel. 

FERDINAND  SCHREY  m 

WIEN 

I.  KSrmtaerstraDe  Nr.  26. 


^  K.  k.  priv.  Chocolade-  u.  Candlten-Fabrik 

JOH.  KLUGE  &  C2; 


PRAG-SMICHOW. 


Erstclassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


nr  Blxli-  Ulli  MMallburlMlIaa«. 


ILoItdrick-Schmlftdehlmmar  und  indjre  Scliml«deiBasclilDeD 
lur  Hrm-naDg   t.jd  ».i)iml*dt«nck««.  flu  lÄrOmoUreD  »od  W.touuUb, 
SohiwiaMtcal,  8<lir«ul>«ii,  Vatttrn,  Sit«»  «to.  JH 

J.  i^chönmann,  Prag:  II« 


I 


rOAPUTTN    Revisions-  und 
rnMun  I  LR-  Reclamations-Bureaul 

wÄ,..,  RICHARD  GUMNITZj 


JnacaiaaRotra" 

[liel'-n.  .lui  f  hl» 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

».         In  Wr-Weustatll 


UMMtl.»  Hm  am  «f  Kor»»)-  ««".».llibahn-T,     ILrarrm  k ..um 


inbMaate*  OlmMitM  ' 


Bei  Wind  und  Wetter 

hkbwi  BAue^lilflnfo  von  \S\.hn(al)iladM,  Wfcrtor- 
hftiurrti  IxiliuKiLHivacttujtfiikn,  Jtn  DiiiiaUlbflOK«  von 
Abort«n*tc  .  «'knillit  gotvo  /äff,  wvnn  iiitl  d<iD 
allmi  k  k  «vd  rriritbahn««  in  VvrwfninB^ 
M4faead«n,  l&3  00ufark  «rprabtei  ^ftlMt  J*hB- 
MbOD  8ch«rB»Utlii-  Iia4  \>itiUiiobR-Atf«ftti  vtr- 
•«!)••  liod.   -  Auf  Wuiifefh  Lio'^racff  lur  Trüb«. 

J.  A.  JOHIW 

Wim,  IV/I.  Frankenber((K«*ie  8,  I  68. 


Qroiaea,  im  Betrieb«  be- 
flndUohes  Knit«rla.g:ar. 

OTTO  POPPER 

Wien,  VII.  Kirchengasse  29 

(RtllwMll*  in  Tnisvijr  Bticgg*»» . 


Werkzeug  -  Maschinen, 
BIcchbearbcitungs -Ma- 
schinen, Giesserei-Ein- 
z=^n  richtungen. 

Üeneral-Vertrütnng 
erstclasHiger  Fabriken 


Georg  Zngmayer  &  Söhne 

FabHk:  Waldegg;  Comptoir:  Wien.  I.  Brilunerstrasse  10 

«naiifMD  III  tMiiiM  (jUAlklit  und  MrgfUÜ^M  AtufOliruas  : 

Elsonbalii-Bedarfs-Artlkel  ans  Kapfer 

Fenerbox-Platten  jtder  Form  nnd  üröftse,  Buudkopfer  fOr  BoUen, 
Enpferbledie,  Siederohrgtntzen    ohoe  Naht,  Knpferdrilite,  Meten. 

Scbeibchen  n.  a.  w.  no 


Das  beste,  billlgate  und  dauerhafteste  ^ 
Rostschutzmittel  Tür  Elsenconstrnctionen '. 


Schopp  PDfübB 

Dr.  J.  WERBER 

VI/1 

rakrlk:  («nellni«.  10 
roafloir:  linnprNtrrrr- 
blra.kr  •v30. 


,^  .■li.itt''  ward«  «uf  «tBirCilch«o  blftti  r  (:*i.<bic)iteii  AuHtvlIuDgvn  bI"  tl^r  »lrk< 
.ui.I*  RottKt-liiilMntlricl]  mit  daa  htict.ttfn  PrwiMii  anMteiflchntl  !«^>  In  PAri.- 
(l<iM   M>d  .  Lnndnti:  Gold.  Mad.  n.  KKrtr.d'pl.  Ly.  n:  liraail  l'rli  n.  <!c1<9  M*<l 


InterHrbaner 
  Verkehr. 


Johann  Anderle 

•  Erste  uad  grösste  Rollbalkenfabrik  Oesterreichs.  * 

•  kU  tt%tr-  01)4  »iDbrarlisirh^rfn  AhMblaii.  S 

Wien,  V/1.  SohtfnbranneratrasB«  Hr.  3L 

KallUlkea  all  SUklkkkdnbrai«.  i;« 


JOSEF  OaÜLLEMETEa 

k   o.  k   Hof  nnd  Und»ibnfa|rU 

MetalU  nnd  Kroncewaareo- Fabrik,  ^jgg 


Metall-,  Zink-  nnd  EUeiigiesserei, . 

KigMIhamer ;  JOSEF  ORCLI.RMRYRR.  EDtTARD  OHljLLKMKYEB 

BBd  TUKODOK  GKÜLLEMETiXH. 
EKBrorXfl:  XlraWrffrwuna,  Tk»r-,  Tkir  nai  r«a«l(rtMtkUK«. 
SpMUlllll:  Bcwkiiice  rar  Klw«bakawa«KoM  aal  rar  SrhllT*. 


IJ  M»d*IU«n  und  Au...loJiimajtn:  Pirli,  L-jadou,  Wl»  »to,  liloftr  Jt«M(Be  >«4tlllt. 

K.  k.  priv.  Fabrik  Job.  Sohaberth  k  a.  k  ii,ni.f.r..i 

WIM,  XTl ,  OllakTlBI,  BuapAa«.  7  NiwUrlm»:  IT.,  FaTarllautr  S<««llkMS  ; 

•mph  hU  pMeoli-rl«  Jil.ia.ln.i  olin»  Oiirtenkaadtr,  iilin»  VaMb»Bd»r,  nol>r.mU»ui> 
H<iUb>lkiiB  aa.  Hiiti.  HtalilwallLlaoh-HoUbalk»  mit  |xl«:>l  siahll.aii4f.l)iruoi(  anluU 
da>  Ilaladoruoi;.  SiiBBnapluli»  m\i  HaicbUanbelriat  >'<l«r  r-Ll*r<UR  Holl  Sctiau- 
watidi*.  Kot. f»*ktloD»- Kartita»:  UariUruba-,  Baraan-Kaftan  mtl  Httllbalkaa,  ttbar- 
encKlHiia  I.ufuug  VorachliUrr  (or  r<oit>r  und  TtlKO  ;  TralUnaa  l ütttarai-allatl  lar 
aicLilakloittwIiaa  Varktaldon»  »on  Faaarmaaara,  Wialai«arUa,  I.aab««|tUvaD, 
Kogalbaliiiaa  Sib»ll«tiil.-i.kra  (Bf  Oattracbahkaiar,  >arl««l  ara  |ihot  »xrai  hlacha  Anlifra 
(roaaralahar),  OiH»ii|ta»Ulotti  .  (lartaDiBiibal  «tv  tUi<-J>  lllaamrn«»  Ilaapt-Praia- 
Cttaraat  aaf  V«f  Langca  Gratia-Zaa«  udaoK  acn 


Niederlage  der  Porsellan-Fabrik 

Adolf  Perscb,  ■ 

Wien,  I.  Schillerplatz,  Gauemanngasse  12. 
Grosiea  Lager  aller  Betfarfnarlik.-l  ihm  Porzellan 
für    Elektrotechniker.    Services,  Gebrauchs- 
geschlrre. 

T»l»pboa  Nr.  4Sao. 
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ATENTE 


P 

■  aller  LAnder  erwirkt  Imff«Blenr  so» 

M.  GELBHAUS  b««ld«t«r  Fileituftlt 
Wien,  VII.  Slebensterngasse  7  (gegenüber  dem  k.  k.  Patentamte). 


Hölserne 


Elsenbahnscbwellen 

jader  Typ«  lltfirt  pTOmpi 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  Il/a 

B«mbr»ndtttr aSo  6. 


flesellsehafts- Reisen 


\m    Erholungs-  und  VerpügUDgs-StÄtionen 

OrOMbrit&imien  und  Irland  und  den  Oontinent. 

Special-Arrangements 
fOr  Paria,  Schwele,  Rhein,  Holland  and  Belgien, 
Dauphin6  tmd  Savoyen  etc.  etc. 


/!Lq  twex*»  Führer  (in  Unlfonn)  erwarten  die  wichtigit«n 
VJttZiO     26^6  in  «liea  grSsseren  Stidten  der  Weit 

■P^T  Programme  (retli  nsd  tnaoo.  ^Ml 

HENRY  GAZE  &  SQHS\^i,^t::Jl^y^ 


X^ondom.  I  Sa,  Westboarn«  Otot«. 

WIKN:  I.  Hchottearing  3. 

MBaclien:  ProraenadepUU  5. 

Lncerae:  7,  AIpenMrasse. 

Karlsbad  t  Alte  Wiese  Haas  .,IUther  Adler". 

■aripnbkdt  !^tlnfcl  &  St«rB  (K«r«nlber  Kreubraanea). 

tYanzeii^bad :  ('a.rl  Wledermana  A  C«. 

Ktlal  Domkleater. 

Filialen  In  allen  Städten.  -=m-  ■ 


SchriobtD-  QDd  SeIiiiii«deiur<Bfilirlki-AcliaiigeHlliclian 


TU 


Brevillier  &  Co.  i.  A.  Urban  &  Söbne 

Central-Boreau,  CsMt  nod  Niederltge: 
Wien  VI.,  Magdalenenitratte  18. 

^  Erreugung  >on  Schrauben,  Muttern,  Nieten  u.  Schmiedewarw  «te.  ^ 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

Julius  Jloeller,  J.  George  Hardy, 

Patentanwälte, 
Wien,  I.,  !Etiemei*g;-ui3se  13. 


Tcinhen  Hr.  «ioe. 


Tel. -Adr.:  ^aiictmilcr. 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Vakuumlampen. 

Marke  V  fQr  lany*  Brobnilatifir,    HK  orvte  QualtUt,    V  fOj  VakuusUampeii. 
Effektkekiri:  |«lb,  roi  aa4  mllcliwEli. 

AUamat«  QnallULteB  bei  billicstaia  X>zalMa. 
PnliUataii  nad  Maalar  (tatia  mt  fraako.  Wo  coch  alcbi  TertMan,  worden  fal  ala- 

irvfubrt«  VerIrtUr  Kf4ii[.'iii. 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVI1 1. 

Liafaiuit  In*  and  waaUndiicb»!  HftliBwi, 


Hilitär-Kanzlei 

JFosef  Höger,  Prag,  II.  Heuwagsplatz  15. 

Diese  Anstalt  führt  eouknt  nnd  rauch  alle  An^^elegen- 
beiten  der  p.  t  Henen 

Reserve-Officiere 

Anfnahmein  MilitAr-Bildimg^s-AiiatulteD;  die  Angelegeoheiteader 

Einj  ährig-Freiwilligen 

sowie  alle  wie  immer  heissenden  Milittr-Angeleg«uheiten  durch. 
FIr  die   p.  t.  Herren  Elsenbahnbeamten  Emiaslgingea. 


C.Teudloff&Th.Dittrich= 

Maschinenfabriks- Aktien-Gesellschaft 

~-  -^—T-  .  Wien— Badapett  ^ 


Kabritlert  aad  liefert ; 

Arnaturen  für  Danpf-,  Gas-  und  Wasserleitungen,  Injektoren. 

WuienUider,  rrablir-  ■.  Kiitrellktba«,  Haaeiieter,  VakaanBatar.  8i<krr- 
keilaiaatilr,  Fadarwi^i,  Akayerr-  »d  8|«lt<rtallle.  UkUftpttitn,  Ntkal- 
kiraar,  Oakalar^Bpaa,  Oltr,  BekalarraKa,  Aanblu-  iid  .\kiparrktkia, 
feiaer 

Pnlsometer  und  Kjektoren  inr  Hebas;  too  FläMigkeiten 

Daapfilraklaf  ^arala,  Speieraanfea  far  Haad-  aail  MuchiMnl>e«rl*1<;  Var- 
wtraeapparai«,  muck-  aad  Rlkricfkllaa,  8«kiabar,  ürdraalaa  tad  Braaaei. 

Koaiplette  Watiserstatlonsanlatren  für  Bahnen. 
— -  S«lB-  oad  Trockan »nl agwa.  ^^^^  (aat 

Elaen-  n.  MetaUabrftaBe  A.  Beparatnr  «.  Anatatiaoh 

ckth  tgtima  a.  fteadaa  Hodellea.  von  Manometera  jedea  KabriJcat««. 


k.     k.  Hof-  Mai  auHkl.  jalr 

Siebwuna-,  Drüt^dx-  und  £!l!;ril(-Fibrik  ud  Ptrfonr-lnUlt 

WIEH,  HarUhiU,  WindmtUilcaaaa  Mr.  U  md  18 
«Dpllehlt  sich  tar  LiefiM-nng  Ton  allen  Arten  Elsen-  aad 
■eaalBfdraht-Oaweben  und  Oefleobten  fBr  dai  Eisen- 
hahoweeen,  aU :  Aaobenkaatan,  Sanobkaatanf  Itter  und 
VardlohtuDg^si^aweba;  aaiserdem  Fanatar-  and  Ober- 
Uobten  -  Bobutig'ltteni,  patentlrt  ^epresaten  Warf- 
rlttera  ftlr  Bftrg-,  Kohlea-  and  Hüttenwerke,  Ubcrhaapt  fBr 
alle  Mootanzwecke  a!>  besonden  Tortheilhaft  empfclileDswertli, 
sowie  randreloobten  und  reaoblltzten  ElMt-,  Knpfar-, 
Zink-,  Messing:-  and  Btablbleoben 

■B  aiae-nd  Hortlr- Vorrlctitiinx.il,  DraiitaaiUn  und  all.o  (n  dinaaa  Faek  ata 
aaliU(i(aa  ArUkelu  üi  «arttillokatar  QuallUt  an  den  kUU|iMa  Pralaaa 
Miuieraerrea  tm4  iUmvr,  IVe^aeeMraafa  mnf  rtrtmtm  trmmm  aitd  grmtta  sBa 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C^^ 

Aktien-Gesellschaft      MflnchOD  D.  LlU. 

Liefert 

LokomotlTen 

■il  Adklüiena-  adtr 
Zaharadkftrl^h,  nor- 
■ial<  B.  eohaatepiiHg, 
jeder  Bauart  and  fOr 
Jaden  Betrletanraek. 

Vertretung  in  Wien:  I.  PestalOZZigasse  Nr.  6. 


Österreichiscbe 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

de« 

Club  österreiehisdier  Eisenbahn-Beamten. 


N2;  6.  Wien,  den  1.  März  1903.  XXVi.  Jahrgang. 


IRHALTi  Ctabrerttminlongeii.  —  Die  Umgetultung  itt  EiMDbahii-Gtttertarif«  öitarreidit.  Eine  SMia  nr  Frage  der  VergtattliclinuK 
der  PriTMbAbnen.  Von  Oaluir  Leider  und  Dr.  neiaricb  Roaeuberg.  —  Nachrofe.  —  CkroDik:  rer«ooaliiaehrlcbt«n. 
Bisenbuhu-Ball.  Ei»eab«biiTerkehr  im  Uonace  Dexember  1908.  Di«  ünfSlle  «nf  den  ö-terreichiseh^n  Ft5etil..»Fii)<?ii  im  Pecember  IWt2. 
Staui  iler  Bisenbabnbaaten  in  0:it«rreic]t  Eode  Dezember  1902.  I'ersunpjivcrkflir  um)  l'«rH<>ri>'iitHr:ti>  KnicUinK  iiq  Vergleifhe 
Deotaeblaad.  SpnrerweitemDg  auf  «wei  noTdaninnkRiiischeD  Eisenbahnen.  Kisenbahr.pti  in  .iapaii  im  .Inlirc  li)ni.  Npite  Tarife 
fUr  den  Pfrioutnverliebr  Ton  der  nusisch-suriiiiSiHrhen  (upuie  bis  zur  Htatinn  MauJsclmriii  ilor  cbiiieci'^ilc'U  O^ibaliii-  Die 
Eiaenbahnen  in  des  Vereinifftm  Stssten.  -  LitiTrttiin  Dir  ^KDuilukti-iir"  rusterr.  KurnliiK b i.  Fr«yU)(«  V«tltBlir?l(iiu-ie  von 
Oil«rrei«h-Ungam  und  d«m  ünlliiiuliiiKirrii  \^>^'^.  Dentstbe  Rijuil<cbu'i  für  itfijijnipbii.'  nmi  Staii-tilc.  —  CInbnaebricbten: 
Beriebt  Ober  die  Clab?era«iDinlu»g  «m  17.  Februar  liRis.  —  £mia4ang  aar  üeneralfenMiiulDug.  —  Neu«  BegdBatigniig. 


CInbversKiniiihing:  DicD.stag,  den  8.  März  1003, 
Vt?  Uhr  abend«:  Demoiu9tr&Uoi)«abeDd.  Clwr  Eialndnog 
d«r  dnbleltiing  irird  an  Stdie  des  dnrtli  IMcranknng  fBr 

(1irs(-n  Abend  verhinderten  Vortragenden  IleiT  Uans 
Fi  Hang  er,  Ober-Ingenieur  der  k.  k.  prir.  Kaiser  Fer- 
dnniid»-NaTdbahn,  einige  nicht  anwesentUche  Verbessemn- 
gm  an  seinen  Ei^senbahnMignalmitteln  etc.  vorfiihren. 

Hierauf  wird  Herr  Mattbä  Fi  Hunger,  Inspektor 
und  Heizhauäleiter  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Kerdiuands- 
Nordbahn,  ein  Werkzeug  zur  SirJiernng  der  nach  auf- 
wärts zn  öfnenden  Klapptfli-en  vau  Eiwnbaha-Koblea- 
wageii  demonstrieren. 

Clabversammlug:  Dieastag,  den  10.  HIrs 
lOO.'J,  7  Uhr  abenfl^.  Vorfrag  de^  Herrn  Robert  von 
Reckeiischass,  diplom.  Ingenieur,  Professor  au  der 
k.  k.  teebviBdMn  Hochschnle:  ^ßber  dk  MKhtbakn". 
(Hit  Licblbildcrn.) 

Nach  Schluß  der  VortrSge  gemeinscbafUichea  Abetid- 
c«MD  im  daUokale. 


Ble  Umgestaltung  der  Elf^enl)ahn>61ltertftrlfe 
ÖsterreicliH**) 

Bin«  Stvdl*  aar  Frag«  der  TerttaatllebaDc  der 

Privatbabnen. 

Vn  Oaluur  LaMer       Pr.  Heinrich  BoMokerf. 
Einleitniig. 

Die  Streltlhic«,  ob  der  Staut«-  oder  der  Frintbetiieb 
der  Eiaenbabnen  ffir  daa  allgemeioe  Wobl  in  wirtarhafi lieber 
Uinaicht  fl^rderliclier  aei,  kann  (tlr  Osterreich  zu  gnnalen  de« 
StaatabeCri^ei  als  cnlgchiedeu  tgigeaehen  werden. 

WeoB  (Mckwohl  fast  oeil  oinem  Dczcnninm  eine 
Stedcaaf  la  dir  HfeaaBatea  ToiaiaatUdiiageaktion  dngotreten 
tat,  niiMa  die  Onaehea  datla  geneht  werdto,  daB  «ineraelis 
die  wiehtlcaten  Mamiditaeliea  Priratbabani  mit  Büekiicbt 
aar  ihre  RoaMHloaebtiUinaHiatea  Toai  Staate  alebt  elagaUat 

*)  |)ipH(!r  Artikel  er«ctieint  gl«i«btcitii;  ah  Heft  3  der  Reihe  1 
der  Tom  Cinb  öaterr.  Eiaeubaba-Beamten  heramgegebeaen  nSchriftea 
aber  VertwtowMwa',  Vertag  A.  BM4er,  WIca. 


«erden  konnten,  andererselta  aber,  daS  .'^ii'li  ^rußi  ITin  lt  inishH  ilor 
LOanog  des  Problems  entgegenstellen,  wie  die  /uküiuticen 
Staatabahotarifti  beachaffun  sein  aollen,  nm  trubc  i'wi  (li;icb- 
greifenden  Änderang  der  Frachtverbaltniasfl  eine  Störnng  der 
wirtscbaftlicbea  EotwieklaDf  sn  Tanneiden  aod  gleiebaaitig 
ein  fdr  die  StaaladaaaBBB  gltautigae  Irgabals  aaa  der  Dareh» 
faiirnng  der  bevorttabeDdea  |?ro6en  Abttaa  aa  licbera. 

Die  in  letzterer  Hinsiclit  l.ereits  mehrfach  geanöerfen 
Dedebkeu  erliieltnn  in-sfafisundiTe  liun'li  liic  RHrinsr«  Ertroifs- 
Ziffer  des  dei  zeitigen  Srantsb  ilniret/.eR,  welclies  z.  ü,  im 
Jahre  1901  ftlr  das  inveHtierte  Kapital  nur  eine  Vorzinaung 
von  3  09  Prozent  erzielte,  wirksame  UatareUtsaag. 

D»  aber  daa  aMcaaiaioe  Verlaavea  aaeb  VerataatUchaag 
der  Privatbabata  eldi  ianner  leMiafter  laBert  ond  für  die 
drei  groBen  OnternehnoDgen,  die  prlv.  Oatarr.-nngar.  Staate« 
BlRenbahn-Oesellsehaft,  die  Qaterr.  Xordweatbahn  («Inscbliefillch 
der  Sildnorddentechen  Verbindangsb^tliu )  and  die  Kaisr-r 
Ferdlnunda-Nurdbahu  die  Zeit  ihrer  1  berimlime  in  den  ätanls- 
beirieb  bnld  gekommen  sein  diirfie,  stellt  sich  eine  ErSrternng 
Uber  diejfn'isrpü  Fnkfnrpu,  welche  in  erster  Reibe  die  Kr- 
giebigke;r  lier  Linn  t1'ii'.M|uellen  der  Eisenbahnen  bestbanien, 
dae  Bind  die  Tarife,  cewlfl  aieht  al>  aueilgemU  dar. 

Hbniebtlldi  der  EtaenbabB-OBtertarlfe,  tob  wdchea 
hier  ausarliürOIi  Ii  dio  Tvtde  sein  «ull,  hitt  man  sich  in  der 
Üffentlictikeit  iiu  Hiublick  ant  die  bevorstubeude  Aasdeboang  des 
SiaatRbabnn(itze.4  bisher  aur  ult  SWOl  Art»  TO«  TailMfafi- 
oabiaea  beactatftigt. 

Wbbread  etaanoiti .  ak  PaHlattT  |igaa  efan  iMagi- 
vemladeraag,  die  dae  OMAgewlabt  Im  Staaiebaaibalt«  er* 
schBltern  kSanta,  die  BdbahaltnnR  der  beatebenden  OBtertarife 
der  PrivatbaJmen  anch  nach  deren  Überganf  in  tas  SiiKitsljHlmncLz 
in  Anregung  Kebrncht  ist.  v:M  andcreimits  ietiiuliel»  liiiter 
llinwi-is  jillf  die  SchiitiuilC  euiiT  »rnili  :ii'.geh»[rli-n  I{i  Kirni  ilte 
l  bertragung  des  Tarit-Baremc«  der  k.  k.  öKterr.  Siaatsbaiineti 
auf  die  neu  binzatretenden  Eisenbahnlinien  und  das  Anfgelit-n 
derselben  in  die  derzeitigen  k.  k.  üsterr.  Staatabahnea  ala  die 
einzig  richtige  I.Osung  die«er  Frage  hingeatellt. 

D,  t  I !  ■iiLi  ■,\;;li!iie  Vorgang,  d.  l.  die  Bolossung  der 
liuuügen  1  livaibaSiistaiife,  tragt  eingestAndeDeraaßen  dt>ii 
Charnkter  eines  Proviaurinin-.  ;in  sieh  und  kann  l^t)ril;'Jll^  die 
Verstaalliclinng  einer  Eisenbahn  im  national-iil^MiouuKi'hiMi 
Sinne  er«t  dann  al«  perfekt  angenoben  werden,  wenn  dit> 
graadlegendea  BeatimmaDgen  über  die  Höbe  aud  die  firmittlang 
der  Oebdkrea,  welche  fBr  dleSlaaubaliitea  OUtigkaltbeiltaan, 
aaeli  anf  daa  efaiaabealeheade  BiseabahBaetK  ftbemoiamen  aiad. 
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D«  aneh  die  UngawiAbeit  ibar  die  Dftaar  diem  Zoitudei 
naebUsfllir  Mf  ^  SkonomlaeheD  Varhntnlaas  dar  batrsfranan 

Krfisc  einwirkao  mnC,  HprI  ps  \v.>M  im  Infcrt'Rse  iler  >Jt4iafs- 
tind  Vulkswirtachaft.  sokhe  Zufst^ltiJc,  w.'iin  ubi'iliaui't,  mir 
fflr  ainen  iiiliglichBt    kurzen  Zi-itranm   in  tinlrnng  zu  ln-ssen. 

Die  zweite  An  der  U«&ialtang  des  zukiiiuftig«u  «.tilter- 
tarifea  der  k.  k.  Staattbahnen,  welche  die  Aboorption  der  zu 
ttbamataendaa  Printbahna»  dtroh  dia  baatabandan  k.  k. 
Menr.  8laiM«hB«n  wd  la  weicc««rFels*  df •  Dwabnetamir 
daa  flr  latztere  aoznnelunaodaii  Tarif -Bartmea  aof  dorn  derart 
erweiterten  EicenbahnneUe  znr  VoransseUaag  bat.  w&re  im 
Falle  der  Beib*'li*ltiin^  der  tlein  ln'uti^'en  Lokaltarifc«  der 
k.  k.  ^tnrr.  Btuiitsbahnmi  2Uif runde  liegiindeii  EinlieitüsäU« 
vivti  Bt-lii  bedeKküclieii  finanziollen  Folgten  begleitet;  denn  die 
Einnahmen  des  Staate«  aas  dem  Eisenbahnbetriebe  mSfitaa 
mit  KQckslcht  anf  das  darch  die  Einlösung;  der  l'rivatbakiw 
arhSbta  Zioaaaarforderaia  «inen  noch  «rbabUdi  oiifiittic«M> 
Oaaanntartraff  erj^ban  ata  btabar.  Uad  so  lantct  daa  «iter 
dpiii  Einflnsac  iiii-!if  zu  l),irinenili'r  fltuinzielli-r  Tledenkcii  fir- 
muliurt«  Sclil<igvvurt :  „Etliukung  der  Suiaulabutuitio  and 
Ourtlirechoimg  derselben  Über  das  Gesanitfletz". 

Taiiegaiiwirtigt  nu  liah  jedoch  .die  Wirkuc  oiiiMir 
niMm  T«rilbrh51uuir  mI  dl»  ttuäU^  wd  prlntvlmdwtlllahaii 
VarUlttlaM^  m  tretM  «I»  Bagi<it«nduiBaii(u  nuiDigfaehe 
Naehtotla  herror,  weMa  du  Tartranan  auf  die  Richtigkeit 
einer  derartigen  Lilsutig  d^r  künftigen  Tarifgestultuiip  c-v- 
RchUttem  müssen.  Von  den  uäcbstUegeitden  F<»1?(>ti  ii.t  in  i^rntt-i 
Linie  anznfuhrea,  dal^  die  Tariferböhnni;eii  t.isr  auss,  lilieiilicli 
den  beatigen  Boreich  der  k.  k.  österr.  St4at«batmen  treffen 
und  ihnen  weiU^ebende  Ermaßignogen  der  Ti-anaporigebühren 
flr  dlajanigea  Vairitahrtgableta  gagantbaratehen  «nrdaa,  die 
jetzt  aeeh  Torwiegead  tuitar  daai  Elnffaiaa  dar  Privatbalra- 
truir«  stehen.  Da  jede  micksichtiialjii>>  uif  die  ^.lr  Vemtaaf 
iicliung  der  Privatbahnen  giltigfn  Ti;(n=.jMrtiireii!e  iMiif.illeii 
mQtite  nnd  nur  liie  kilometriielien  Klitforiitl  i;  im  ;  die  Kin- 
beitrsHtxe  fBr  die  Utiho  der  Taiif«  lualigelieml  w^ren,  so 
Würde  einem  Teile  des  Volkes  durch  erhebliche  Tarif- 
ennlSIgangan  ein  Gaacbeok  gaaMht,  fir  «alcbea  in  daa 
meMM  FlUan  dat  «IrlMhaftllebe  Brfardemia  fbUen  iHMIe, 
dem  aodarai  TeUa  htagegM  nur  ans  i«UataAgBiidallai  KatlTMi 
liSiMra  Tnth  ata  Mäher  anferUigt.*) 

Eine  notwejidlK«'  Folge  die«ei  clurcligveiiendeti  Um- 
gestaltODg  würe  die  Herabmindernng  der  Kuiikarrenztäliigkeii 
der  m  den  huuiigeu  HtaatabahDlliiien  angesiedelten  Etabliss'-- 
maBta  imd  KohjuadnieileB  imi  Verteile  demjenigen,  die  int 
Gebiet«  der  elnznlSaeodea  Priratbahvem  altniert  atnd. 

Die  Staatsverwaltang  könnte  sich  daher,  nm  allzu 
schwere  .Sdiftdignngen  der  Landwirtschaft,  der  Industrie  und 
i's  IliUldi'ls   ;in  (Ji'l'iete  lientigen  StJiatslialiiien  liiuriui- 

suhalten,  der  Notwendigkeit  nicht  versehliefien,  diese  Inter- 
eaaantankrelee  dnreh  GewUimnguagiabigar  FracbteraUltlgnageii 


*)  Zur  Krianl«fuui{  sei  nur  als  Beispiel  ao^«l'i3t<it,  dsA  ein  mit 
10.(KX>  kg  Biseowiireo  beladener  Waggon  hente  vuo  Pilsen  nach  Prag 
116  ^-m  oacb  IClatse  Ii)  K  70  Frachtkostaa  Tcrursacbt,  nabread  tta 
«n  gleichen  Artikel  bei  Befürdernng  reu  HihMMtan  naab  Png 
(457  ^m)  derzeit  ein  BeOtrderaagiiprda  van  K  IM  (Mhr.'OitiMI— 
Olmttu  K  sozitglieb  OlaftU-^Ftag  K  ITfl)  IB  aalriebten  lat 
beateht  also  fbr  die  beiden  PradnkthwsgtHata  «la  PMchtaBttneUed 
nach  Prag  vuu  K  1G8. 

Bei  Durcbrecbonng  des  aar  Zeil  gilt  igen  Bar(>aies  der  k.  k. 
österr.  Staatsbnhncn  fllr  rfie  Kt:nsp  ufUiie  der  Trii!i«p-irt  Ton 
Milhr.-Ostran  nai-li  Cnxi;  (3'>7  ',  .  i  nur  uirhr  K  IH".  k  i-teu  yo  daß 
die  Frachtdiffereni:  lachen  den  li^idci;  Kfliiti meiL  v:>ti  K  auf 
X  M  (d.  i.  um  iijthr  .tli  V<".u)  rediizit^it  wllrdp. 

Eä  beilart  w-dil  kein«»  Bewe««»,  dai  in  li'-r  Kil.i'Smn^r  der 
Tsrlfeiuheits^  it/.e,  ilie  ja  fUr  alle  Verkelirulcaiel  ini." n  m  ;;i  it4' I  t 
käme,  kein  wirkumer  Sdinia  gegea  diese  eiaschueidemlc  V«rH-lii«bnDg 
dar  fflHMhttafhAltaiiBa  gefawwn  werden  kana. 


an  uitanlltcen.  In  gleicher  Welae  nüBtei  fltaf  4«  Sifort, 
dciaei  aehwlerige  EzlitanabedlBgoDtran  benüta  dwnit  in 

Wege  von  Tarifbegiinstignngen  leiten'  dsr  k.  k.  ('.sferr  Staate« 

bahnen  weltgehende  Berücksichtigung  ilndi-n,  auch  in  Zukiuft, 
'■  um  dss  K'irthestelien  der  daranf  luisierenden  zahlreichen 
I  Eiwerbezwelge  nicht  au  imterblod«D,  Ausnahmen  gescbaiea, 

beaw.  irgeiii  «eaantUeba  liUhngMi  der  Twlft  Mmiedaa 

werdea. 

TFotar  dieaen  Yerhlltnlaaen  dttegt  eiek  ah«r  die  Frng« 

auf,  ob  die  ErhSbaog  der  Staatsbahntarife  im  allgemdnen 
gegenüber  den  durch  die  Verstaatlichung  und  die  Durch- 
'  ri'chnung  von  Staiteliariten  eintretenden  Fracbterm&fligtuigen 
itir  den  Staat  dann  iigcb  eine  ausreichende  Uehreinnahme  zur 
Dockung  dea  erhöhten  Zinsenerforderaisse«  ergeben  würde. 

kÜn  weiterer  wesentlicher  Nachteil  der  Durchrechnang 
«laea  wenn  aneh  eriiObteo  Tarlfes  auf  dem  Rosamtnetce  der 
Stutabnhn««  Uagt  darin,  dafl  gerade  die  Aaahreitaitg  ibrea 
Oebletaa  dnreh  BlnlBaang  von  I'rlTatbahaan  eine  progreaalve 

fiii.n;zielle  Fililiuüe  hi-i  den  Tr<iiiR|/nrtPn  zwiselien  StatiDiiPU 
der  k,  k,  öi-terr.  St.i;it<lialitiuu  mid  jenen  dir  neu  liinzu- 
i  k"miiienileii  Kiseiib;iiinlii;ien  vernraachen  muli,  nrid  bildet  in 
dieniT  iiiiiüivhl  die  als  anstrebenswcrtes  Ziel  hisgeatellte 
DnrclireeUnung  eines  einheitlichen  Bar^aea  flin  Hanünto  flr 
die  firweiteraag  dea  Staatabababetriebee. 

Bdhllettieb  duf  nhdit  tttarMhan  werden,  daA  bertita 
hente  anf  den  galtziachen  Linien  (Tieft  2  des  Lokalgftai^ 
tarifea  der  k.  k.  österr.  Staatsbahnen)  wesentlich  ander« 
(iebnhren  fUr  eine  große  Anzahl  wichtiger  Artikel  bestellen 
als  anf  den  übrigen  Linien  der  k.  k.  Staatsbahneo  und  daii 
diese  Tarifverscliiedcuheiten  im  Falle  der  Verstaatlichung  der 
Kaiser  Ferdinaoda-Nordbaho  nnd  Darchrechnung  dea  Staatsbabu- 
BarAmea  Uber  daa  Oaaaataets  Jedanfalla  venehwinden  nüBten. 

Sehen  die  Torangafthrtaii,  aoflurt  in  die  Angern  tprin- 
g«nd«n  KachtaHe,  wdeb«  ana  dar  Dorekireehnuig  etaiea  gnni 
'idar  teilweise  erhöhten  Tarrt'-Barßmes  auf  dem  gesamten 
lianptbabnnetze  der  gegenwärtigen  nnd  künftigen  k.  k.  Slaals- 
bahnen  resultieren,  dringen  —  wenn  an  dem  bedanken  der 
Verstaatlichung  der  I'rivatbahnen  festgehalten  wird  —  zu  der 
ErwHgung,  ob  die  notwendige  Steigerung  der  Einnahmen  aus 
daai  Staalabahabetrieb«  etwa  im  Wege  anderer  Tariftaiaß- 
nabnea  erreicht  werden  kSnnte,  wdche  gariigan  Nntsktalbi 
anf  wirtaihaftHchem  Gebiete  mit  sich  bringen. 

Der  Zweck  dieser  .Studie  ist  es,  zweierlei  aelbaUUidige, 
einander  ergilnzend«  MaUnahmen  woMM  Art  daixokgvn  und 
ihr«  Wirkungen  zu  frlSntem. 

I.  Manipulattonagebttlireii. 

I.  Begriff  der  Manipulationsgekühren. 
Die  Fracktalltze  dei-  (Merreiehfaohen  El8eBba1in>0flt«r- 

larifc  srtilleßeii  2Wei  Arten  von  0<»bilhrcn  in  sich,  vim  denen 
i  die  eine  ais  Taiiieiidieits'iatz  die  KüfsrliUdignng  ffir  die  Tuuis» 
portloistung   (.Selhsik  >8;r'n  zuziislieli  des  Rrintcew  iimeH)  dar- 
stellt und  mit  der  iietürderangii«tr<^cke  Mäcltsi,  die  andere  als 
ManipulatiunsgebUhr  (.AbfertiKungs-,   ExpedilioDsgebilhr)  daa 
I  ßntgiiit  flr  die  Beaoldiuigan  and  LSkae  daa  aar  Verladung 
I  dar  ODtar  In  die  Elaenbabawagan  and  nr  Botladosg  am 
denselben,   dann   zur  Kartiemng  nnd  Verrechnung  erforder- 
lichen  l'emoiiales,    sowie    fi|r   die  Bereitutellung   der  Fahr- 
betn''ij>juiiti.-l  ete   un.l  ti  :lir  ilte  Haftung  bei  Verlust, 

Miiid>'rung  odt<r  iSeKehUdigung  bieten  soll  nnd  unablkäogig  von 
der  Strecke,  welche  die  (iUter  zu  durchlaufen  haben,  konatnt 
bleibt.  Wührrad  die  Einheitaektae  ßr  Jede  TarifklaMe  nster 
dem  filaIhHaa  daa  flr  d}»  ElMiAnbn-Olt«rt«rira  aam  grSfiten 
Teil«  «oeb  iMfigabanden  Wart^yatanw  bettlmnt  sind,  ersirerki 
:  sieb  daaadb«  ikkt  anf  dia  Umalpalationsgubührnii, 
I  die  nUeln  xnr  I>eek«ng  der  fkkiiwftTi  «rwacbaendeR  K«at«n 
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dienen  kolkti,  daC  eiuä  Vor&chiedetiht  h  lUr  let^Urea  am* 
insoferne  BerechtigoDg  hat,  all  den  Ei^eDbabnen  bei  den  ein- 
zelnen Qüterkategoiieu  eine  gififiere  oder  iireringere  Leistung 
obliegt.  Daher  kamen  auch  alle  mU  Inanziellen  und  wirt- 
Mh»ftlielieD  OrlBden  Utlwr  TO«f«MaH0Maea  EfMbaDgai»  und 
ErnKBigongen  der  IMsmlcklidien  nnntnhn>OBtertarifc  sttr 
diirrli  piiip  Äinli-Tting  dpr  T.irifpinlx'itssSIxn  zum  AiiKilrucke 
nud  Llifbcü  dif  ilaiii|,ula'.i<jiif.gebiilutu  bit-bti  Miüer  Bt-tr.tdit. 

Die  atetigi?  Ih-rMbscizung  dir  mspiiinglicli  rdIiv  h^ilit?;) 
Tarifoinbeitasfltze  im  Laute  der  letzteu  Jabrzelinte  war  ius^ 
lange  begründet,  aU  die  Znnalime  des  durch  die  Eiaenbahoen 
b«iriikt«ii  Ottwanitanaeliet  4i«  £nMim(  eiiiM  liQlMno  Baln» 
fttwünei  liifl»]ge  ymniiteniis  dar  DinbiahlllttB-lVibtin»- 
kottm  tlefaerte. 

Die  Manipniationsgebnbren  hingegen  blieben  woU  mit 
Riickticht  darauf,  daß  sie,  nur  -/au-  Vcckmi;  lUr  Selbstkosten 
bestimmt,  einen  Beingewinn  nicht  ergöb^a,  unverändert.  Ge- 
rade im  Hinblick  anf  ihren  Zweck  gelangt  man  aber  bei 
riehtiger  VeraBacblagnng  der  weBeutlich  erhOhtM  Arb«ita- 
ISbu«,  «owt«  de*  fferiog«ii  ElaflMM«  «iner  Verkehitttaigvniag 
nr  di*  VwlifUI(ug  der  dmclMkaittUdna  KtiitotaUflOilunto» 
m  der  ErkMuitiii«,  dkB  den  BlaenbalmtiB  wthm.  Mit  JihrM 
aus  der  Gatarabrertigang  ein  Verlust  erwüclitt,  dMTMrdnrcli 
eine  GebnhrenerhObimK  be»eiti^'i  kann. 

Wenn  aui  diu  seit  di<)ii  Jali]..'  18.">2  pi  Mosi-i-iu'a  staat- 
lichen Bestimmiiugen  über  da-s  Hüchntaimmaii  der  £Dt8cba- 
digung  fUr  die  bezOglicben  von  den  Eisenbahnen  zu  voll- 
föbrendea  Laistungea  and  die  von  deoMlbaD  so  ftbamolunfliidiB 
Haftpflicbt  mrlckgegrilli»  wird,  m  btotet  ilch  int  bMt«  Am« 
gangcpnnkt  zur  BegrSndnng  dieser  Notwendigkeit  und  znr 
Eraiattunj;  von  Vorschlftgen  fOr  eine  den  heutigen  Verbtlt- 
dteM  entqmohand*  Ändaniig  der  MiotpnhtbiiigtbUino. 

2.  BeMhieMNelM  EntwiehiHng. 

WKhrend  die  KoDzaMionsnrkunde  der  Kaiser  Fcrdinauds- 
Nordbahn  von  J«br»  1836  noch  keinerlai  Verffigangen  ttber 
tMfltaUHte  N«beaf0blbliMl  mthllt,  nomlnt  a«r  Hftiid«Ji- 
MlnlstcrfaleriaB  tmi  U.  Ahmt  185S  &87  B  «Im  t%e- 
meine  Vemieb«nnctg«blbr  für  Ellgiltar  tob  8  Krsuani  und 
Tür  Fr;u  liigntervon'-'/i  Kreuzern,  dann  fiu  Frachtgüter  überdies 
eine  Aul-  und  Abladeitebllhr  vun  I  Kim/or  Wiener  Wührung 
(C.-M.)  per  Wiener  .Spoi  k't-ZpiUiK'i  fiir  dif  ^lidüsrliv'lni  Staats- 
babn.  Diese  Bestimmung  fand  auch  in  die  KomseKiiioiisurknuden 
der  priT.  österr.-nngar.  Staat  s-Eisenbahn-GeeelUchaft  vom 
1.  JiMiw  1866  wd  der  SlkdiKHrddeotecbea  VerbindnngebtbD 
von  15.  Jani  16B$  Aifbahiw  und  retelte  der  Srta0  dea 
Handelsministeriums  vrm.  23.  Oktober  TB5R  Z.  21176/2175 
die  irmreebnnng  auf  üsterr.  Währung  iiutk  ieiu  Zullgewichte 
generell  in  der  Weise,  d»ii  iiir  Eilgüter  5  Nenkreuzer,  dann 
für  Frachtgüter  0  80  Nenkreuzer  als  allgemeiaa  Versichernngs- 
gebtbr,  weiters  fiir  letztere  1'60  Nenknuir  fto  Zallteotlter 
•k  Auf-  und  AbladegebQhr  anzurecbneii  «dh. 

Eine  geringfügige  Änderung  brachte  der  dem  Proto- 
kolle ddo.  8.  Dezember  1858  beigegfl- i:c  dH'(;iil!it'rtH  Ko-i- 
zessionatarif  der  Siidbahn-Qeseilschat't  iuHaioiuc,  nln  darin 
eine  Auf-  uod  AbUdegebttbr  t.lr  Frachtgüter  von  nur 
röO  Kreonm  pro  Zollzentner  bewilligt  erscheint,  wahrend 
die  Prtüuta  fir  dl«  allgemeine  Versicherung  nngeSnderi.  bliub. 
Dtm  Oboguig  to  den  keatigeD  VerfaUbiieiea  vermittelt  der 
lÜlaidMiitir  «>n  Artikel  6  de>  ▼ertrageaTom  18.  AprB  1867 
iE.  G.  Bl.  Xi.  >jf),  der  din  v  » u^n  unif.n  fiir  Frachtgüter 
bestimmten  und  ttnter  Aer  ne/iM  ImTin^'  . Matnipulatlonsge- 
bähr"*  vereiiiigli?ii  Nebei^j'  inini  ' n  ,i:it  2  Ki-f-uzer  tlir  den 
Zollzentner  eriiiftiiigte.  i>ciiieiit»)jre<;lieuii  ist  auch  iu  der 
Kunzessionaorkunde  der  Oüterr.  Nord  westbahn  (Oesetz  vom 
1.  Jont  1868  B.  0.  Bl.  Nr.  56)  für  aUe  (iiiier  die  An- 


retluiuug  vju  '2  Kicuierri  tur  d'ju  Z >ll/,i;-ntuer  n»t«>r  dem  Titel 
Expedit iousgob  11  tir'^  M  i^ulüs^ig  vrklürt. 

Den  einschlägigen  Geset/.en  und  VerorJuuii;:du  zufalgu 
gelten  sonach  ab  Hocbitbeträge  im  allgomeiueu  für  Eilgut 
10  Kreanr  oad  Ar  Ftaehtgat  4  Kreoaeir  pro  lOO  kg,  di«, 
abgeaeben  veä  geirt»gf{|gig«n  iwnlk  den  Atubav  dea  all- 
gemeinen Tarifsclienias  und  der  Ausuabiiiutarife  vevanlaßteii 
Ermäßigungen,  bei  den  iisterreii-bischen  Kiseiihulmeu  imcU 
jelzt  in  sieben. 

Die  Festlegung  derselben  erfolgte  somit  zo  «iiter  Zeit, 
in  welcher  nahezu  nur  die  Hälfte  des  heutigen  Dnrcbscbulttee 
dar  TegUhne  Hbr  elaa  lAagere  Arbeiuuwit  sa  beuUen  war 
und  dl»  oeahafte  BalMtug  der  UnterMhamagai  dneh  die 
oUlgateiriBehe  Unfblla-  and  lEraiikeimrtiehenug  Blcikt  betUmd. 

a  VartiMeh  nlf  mitren  StMlaii. 

Daß  die  vor  zirka  50  Jahren  bestimmten  Uanipulalitms* 
geblikrea  flür  die  österieidiiiehea  Eisenbahnen  iotblge  der 
Lohnetelgertoog  nicht  mebr  dea  richtige  Verbalmie  awisehen 
ArbeitHivfmud  and  Bateahldigtiiig  hentellea  ud  die  «tut- 
iTdi  vovgaeebriebeaen  HltaMbcttlge  baute  dnrckweg»  m 
iileliig  benii'S&en  sind,  ergibt  sich  weiters  :ui<  eiiieui  Vergleiche 
uiii  kieu  ia  die  Oätertarife  der  EUsenbaluiun  anderer  enropaiaelier 
Staaten  für  den  Verlade-  md  EntladediBnat  ete.  i 
Gebttbren. 


1  re> 

1              PrMht'  W*fni- 

Aus- 

1  tatm  j  lanz 

Dafanw- 

f  misoif 

1.  K.  k.  osterr.  Staatsbaluiett 

fleUer  i 

Egl.  Pnult.  8t  B.  f 

8.   „    Bayer.  „  „ 

4.  ..    Sttebs.  „  ,, 

Für  EntfcniiiBffeu  Uber  100  km 
Pfennige 

5.  EiB«'ii'iniiiiei<  Fta.ikreichs*) 

Centime» 
«.  Eisenbahnen  Italien»  , 
Ceatimea " 


1«  i  a 


40 


8-6 


IS  M-« 


Kl  I  IC)     10)  I  10) 

loj :  loj  I  io| ,  loj 

—   '     SIMt  —  IS-M 


*)  Far  ä«u(liiiiirm  unter  tv  iy  wird  »iu«  3liuii|'iiULloit»r«Ijäbr  uic-lil 
«iiiiKliobcik  Dt  lUiwiiMlB*  2«MUaB  na  10  Onilia«*  (EantfMnuMtti)  «tnl 

Da  die  duriiiFi-iiiiiitlM  bun  'lageslühne  in  Österreich  und 
die  staatlichen  Anuidutuigcu  liir  den  Arbeiterschutz  mit  jenen 
des  Deutschen  Reiches  im  allgemeinen  übereinstimmen,  eignen 
deb  die  aeiteni  der  Eiienbafanen  dieser  beiden  Staaten  zur 
len  Qebtbren  tUr  die  Gtttermanipnlation 
Teigleiche  und  leaaeii  eieii  «n  der  U«iul 
deeselbea  dte  NaehteHe  darlegen,  welche  die  niedrige  and  all- 
/.u  ^It-i^diflTiui^a''  Bemessung  dit^ger  C;"biiliren  flir  die  f IlMllien 
üütetklasseii  in  üsterreicb  mit  sii-li  Ijiiiigt, 

Zur  /'•it  ,h-\  HestiinmiiiiK  des  Hin  bmausnutJcs  der  Kiil- 
schildignng  tür  <tie  Giitermauipulation  in  Oaiensiuk  Itibltci  die 
um  durch  die  Entwicklung  des  Eisenbahnverkehres  geschaflene 
erkenntaie,  dalt  dem  EU>  aod  Fraobtatflekgnlrerkebre^  daaeaB 
Abwlcklwg  den  filambahiwB  die  gidftteo  Atulagea  venr« 
sacht,  eine  starke  Belastung  auferlegt  werden  muB,  um  den 
liietiir  erfordurlichen  Arbeitaanl'wand  zu  decken,  und  dnfl 
iluii.li  liin-ii  iii<  1  vt-rbHltnismäliig  hoch  geuriiinieii  i'iijirag  die 
liag)iciik«tt.  gubut«u  werden  soll,  bei  den  VVüguulaUuiigsgütoni 
(S|>ezial-  und  Ausnahmetarife)  auf  die  niedrlg!<t  veranschlagten 
SelbMkosten  nnd   für  einzelne  Frachlkategorieu  ancb  unter 
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dksollieii  Kuiüukgeiien  zu  köiiutn.  Zadeiii  waren  Me  üster- 
leichisclien  ßisonbahnoii  wegen  der  im  allgemeinen  zu  ge- 
ringen EntschildignDg  für  die  UntemauipalAtlon  auBerstaude, 
dem  BodUrflilM«  ueb  einer  ficcttiittifug  dw  Nahvwkeiire» 
gegenüber  dem  FeniTerlielire  kd  entipraeheB,  da  anab  bei 
Annahme  der  bewillfgtrn  Hrti'fastbeiräg«  fiir  sflmtlich«  Gilter- 
Itlasaon  oliue  HQctii>i''|jt  aal  die  Befürderungsstrecke  die  Selbst- 
kosten iii  hi  gtil.  ikt  ^^^rden.  Nur  durcli  den  Giltertarif  der 
k.  k.  Ustermcbisciieu  StaaUbabDeo  vom  Jabre  1891,  welcher 
sehr  bedeutende  TarifenuXßignngen  brai:lite,  wurde  aacti  eine 
HerabMtnmg  der  lUiii|ioUtioiigabiUiraa  für  fiefördeniug«- 
«tradmi  «vMr  80  Ibu  beKMicdltot  «ad  «teilte  tlah  die  be- 
zflgUcho  Skala  wie  folgt: 


I  tiad  II,  MTacm- 
MngiUMM  A  UI1.1 

Hr.  lU 


1    :vo  km 

31-SO  „ 
Uber  00  , 


12 


l«<liiiiff*klul«ii  uitd 

Aue4i>lin]*tAnf« 
<exkliaii>c  A.  T. 


XMe«e  StelMiiitg  entbehrte  nncb  nicht  der  theoretiichen 
da  In  dcK  HHliiatetkBifeblIhreit  mgUieli  die 
Dedcnng  Är  die  allfeimlnc  Veniifteniig  gegen  ynlut, 
Itindemng  oder  Beiehldlinuig  entbaltaa  ttt  und  da*  Meiiir 

voll  dt'u  Eisf'nbalitn'ii  zn  iih>!>riiebmeade  IJisiku  niii  /itnehmen- 
dur  BntremnDg  zw«>itttit<i8  eine  Ventärktiut;  dav  i'rämic  er- 
lieiicbt. 

Uleichwohl  sah  man  Bich  gelegeutlicb  der  berviiii  nach 
einem  Jabru  erfuigtou  Autbebnng  des  geuariutt^ti  Tarlfes, 
aUeu  Aniobeine  nach  am  staatifinanziellea  JCeiiveu,  veraa- 
laCt,  auch  diaaen  Vemudi  aobncabw,  md  mIod  lai  GHIter- 
larife  vom  15.  Jnli  1892  sind  wieder  die  vordem  fßr  Ent- 
r«imuig*'n  über  80  htt  gütigen  Manipnlntiousgebttliren  ohne 
Bickeicht  auf  die  P^lTudfrunsä-tr.'ik.-  fiii;;L'r.'(]itirt. 

In  dieser  Hinoicthi  (ragen  die  tu  den  Gütertarifen  der 
kgl.  preuBiicben  Staatsbabnen  enthaltenen  Abfertignngtgv- 
bttbreo,  deren  Festitetzang  allerdiuga  von  eiueai  viel  affttereo 
Zeitpnakte  als  io  ()»terreich  (Reformtaitf  vnn  Jahn  1877) 
diitiurt,  ievohl  den  Aaiardanmgen«  die  an  die  HtttMiten 
geotellt  werden,  ale  aneh  der  FdUgkalt  etmelner  Oiltariiate- 
goi  iiii,  ein»  IVaflhtTertaaeraaf  w  «nragen«  in  bcaacrer  Weiae 

Rechnung. 

Fiir  Eil-  und  KraclitütUckgut  »md  dieselben  dreimal  8<> 
liocli  »Is  in  C)8t«rreich,  wUireod  iii  VVagenladnngea  von  ö 
und  lo  /  durrbaehnlttiidi  nicht  gana  die  deppeltaa  BetiSge 
berecbnet  werden. 

Sine  Beleatnng  mit  «eltaue  hOberen  GelnBlwen  tritt  also 
bei  Sendongen  im  Gewichte  unter  .ODOO  Av  pru  Frachtbripf 
ein,  bei  wcldtim  »ic  iiacb  der  An  und  dem  Werte  der  Güter, 
sowie  ihi:  lid'k-.i.'lit  luii  li'.r  eine  Expedition  in  ff.'ti.nhi 
ki'innicnden  getiiigen  Iktrllge  untiuYemttÜ  nicht  im  gleichen 
.Mnl'>o  nachteilig  auf  die  TeritahnentwicIdBiig  «brkeil  kann, 
alt  bei  UaMeagltteni« 

Um  dfo  Haalpaktieuvebllkreii  Uailebaieb  de»  Nah* 
verkeiir««  In  ehi  entapreehendea  VerldUtnis  zn  den  Ti  ansport- 
preieen  an  setzen  and  die  Frachtkosten  ftfr  knnse  Di»t,-\u;!en 
iiiclii  dtiart  zu  belasten,  dal5  Ii'-  H'  ii'i  1  uiif:  lumüglieh  ge- 
n);*clit  wird  oder  die  Achskuukuii  »Ji/.  in  W  iiksanikeil  tritt. 
/.Olsen  bei  d.'ii  krniigl.  Preutiischen  Staatsl/ahneti  die  Ah- 
teriignugagebiihren  tiW  luitiernungen  bis  lOUAm  eine  staflel- 
förmige  Stelgermg,  die  wohl  uucii  da»  Auwaebaea  der  Ver' 
siibernngiprinie  mit  xonehmender  BefBrdemngestreeke  aum 
Amdrnck  bringen  roll. 


Fttr  die  einzelnen  Kh«9«eu  des  österreichischen  Taril- 
s«bemas  ist  diaae  Abetnfnng  in  der  hier  folgenden  Tabelle  dar- 
gestellt: 


Kur  «IM 

Ki>tr«ni>ioii 
*«u 


I—  lOftx 

n— so  , 

21-30  , 
^1—40  „ 

II-  60  . 
61—60  , 
«1-70  . 
71-80  . 
Rl— 90  „ 
91-100, 
über  100  „ 


Gitta  dar  ütltck 
.  iftalkl.  1  unS  11 


I.   U2   _  Sbllf* 

I  St  I  ist 


10 
H 
Vi 
13 
14 
15 
1» 
17 
18 
1» 
90 


B 
9 
10 

II 

18 


12 


18 


18-n 


tÜBt  nngereebtfeittgta  BegSnstignng  tat  der  Hanipnlationt« 

gebülireu-l!eii;?ssnng  üuf  den  königl.  rreuöischen  StAatshahn-  ri, 
die  »ieh  ain  U  in  u&iurtkh  ftndet,  liegt  darin,  duli  Sc'iidi;iii;i'ii 
im  i  M'U  irlito  auter  100%  (iro  Fr;-ii  iilhrit  l  iiirlit  piilsprorheiui 
*if:iu  Ai'b^iisaufwandL',  den  sie  eil'urdern,  itod  ilirer  Uel<uituugs- 
filbigkeit  herangezogen  werden,  zumal  die  Uindestgebnhreu 
und  da»  der  Berecbnnag  tngmade  an  legende  Uindestgewicbi*) 
nicht  znm  Zwecke  einer  Brhbbnng  dar  IfaidpnlatlaMiaMaren, 
sondern  nur  sw  Skbanig  atiM»  HlnliMlfrMihtfieilaea  be* 

düngen  »Ind. 

Heute  i^t  für  di>  AIrferilgiuig  denrtlgar  Sendmgen 

beispielsweise  xii  ziibleu : 


I 

1b  I>«n1acKIud 

flLr  da» 

IM. 

In  Uttwfacich 
BOckaMil  Mf 

tu  3t-  ' 

MeMujig  in 

TOU 

&o  Km 

Kracbl 

a"« 

8«  1 

1  nutüT  T' » 



(••»wm; 

»'  — r- 

■--1 

1  Hritor 

10  fr. 

6-« 

1  » 

8 

4 

1« 

I-« 

, 

5-K 

28 

a 

4 

3-2 

IS 

42 

12 

ri 

48 

2  4 

41)  .. 

11-a 

5U 

Iii 

6 

(>  4 

8-2 

50  _ 

14<t 

7  0 

10 

8-0 

4  0 

tiO  , 

lÜR 

H-4 

H 

12 

«6 

48 

70  , 

1!»U 

Ii  rt 

28 

14 

11-2 

5  Ii 

80  . 

^4 

11-2 

lr> 

li-8 

«4 

««  , 

SM 

, 

» 

IS 

IW  > 

7-S 

100  .  , 

»0 

■  u-b ' 

40 

n  ,1  ; 

80 

Diese  Tabelle  veranaebanliebt  wobl  klar  die  llSngol  in 

den  Ufstirnnmugen  über  die  Höhe  der  aiiznnt'1iii]<>ndr'n  Hanl- 
Iiulaliuii»gebiihren  titr  Mündungen  im  Gewichte  uutm  IiUifc;/, 
zumal  ziigegi'i.i  II  vd  .jdi  iiniü.  daO  die  mit  der  Gnter- 
iibferligniig  \  - 1 1  niivui  äi  L«i8iungen  »ich  hier  nicht  nach  Hntl- 
gabe  de«  GevMchtes  verringern,  sondern  nahezu  gleich  bleiben. 

in  der  Annahme,  datt  die  in  DeaUehlaud  fttr  100 1^ 
FTaebtgnt  bei  BefSrikining  Uber  100  Iftm  mit  80  Pfbanigan 
bemaBaeae  Abferlignug»gebühr  die  erwachsenden  Kosten  deckt, 
wird  beispielsweise  iür  eine  Frachtgutseuduiig  von  bQ  kg  bei 
fast  glaieber  Arbeitalaiatnng  nit  10  Pfennigan  keine  aat> 

'I  Auf  ileu  knnigl.  ]'reufli«cben  Stastibshnen  int  der  Pracht* 

berecbuuDg  »llgemein  ei»  «iewiclt  von  min^eatcns  20 «t?  zugrunde 
7.U  lej;eu  und  werdeu  aX»  gPTiiiiraie  TrAD«[ivrt|;ebflbr  bei  EilgBteni  50, 
bei  Frachtjjütprn  .>ii  l'f.  für  jt!de  KrRcb(brlef»eiidnüg  erhoben,  lo 
I  »üterri  ich  erlnls;!  die  (icbttbrüubcreelinniis;  dir  FV«cbtgtller  unter 
Aapabate  eia««  Ücwivbte«!  von  niinde«leii«  ifuA-a  pro  Sendttse  lud 

betrügl  der  Mr  '—   ' — "  "^   "  — "  — 

preis  do  b. 
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«precbende  £nt8chttdUnD|>;  gebotco.  Daß  der  in  Ü«lerreich 
fflr  die  Vwtodanf  «nd  KotlMluc  von  60  kg  Inektgnt,  duD 
nt  di«  A«itot%UK  d«r  TaTMlunngMiolnHiiaiitak  A«  Haftp 
(flicht  etc.  zn  nMead«  Betner  tob  4  fa  völlig  mtoniAMd 
l«t,  bedarf  wohl  keiner  weiteren  Beernndang. 

In  Frankreich  i«t  dies«'  But;inistipiiiiK  in  der  Wrisp  gp^ 
Biiltirrl,  daß  10  Centinteft  EnregistreniPrt  fiir  jede  Exiifdiüon 
Zcrei  hiiet  werden,  welche  dio  in  (iOw  il-IiIsiuchkch  tiiitpr  100  fcp 
pro  Fraehtiiriet'  r.nr  Aufgabe  gelangenden  liüier  in  »türkerem 
Mafle  treffen. 

Da  in  der  ManipoltiUoaieabMir  uch  die  Deckung  fBr 
«olelie  LeUtuigeii  geflmden  '  werden  maB,  weldie  toi  den 

Gewiclite  der  KüikIuhk  f/isf  vollslllndig  uiiHl<li.iiigii;  sind  nnd 
Überdies  die  Verladung,  EiilladuDg  und  eveutuel!  erfurduUcUu 
Uijil,Tdmic  der  Uütcr  im  Gewicht)'  bis  7.11  WO  nahezn  die 
gleichen  Aastagen  verarsacbt,  w&re  es  nur  billig,  fBr  Ril- 
und  Frachtgüter  bis  zn  diesem  Gewichte  Manipnlationagebiibren- 
ZnteUKse  n  des  BenrderoiiRipreiaen,  die  eicli  Mf  Grud 
4it  Genioktee  miid  der  Mr  100  Jl^  iMmeeeenen  FreeUeKtM 
«tfefeen,  eioMflUireii. 

Wie  die  Anreelrainf  dem!1>«B  ileh  in  einCMher  Weise 
erniiglichen  lASc,  »oll  spKt«'r  s^elcKentHch  des  VonaUicei  flir 
die  Ilöhe  dieser  Gebühren  MiS'-^r-hm  werden. 

4.  Vorschläge  fOr  das  AusmaG  der  Erhöhungen. 

Die  in  vontehbadeu  erläaiertiu  H- Itngungen,  welche 
M  «iB«r  mbtigen  Bemeesang  der  listerreichiscben  Maai- 
folatioaqpMlKen  eiflllt  wardw  Mlltei,  iMieii  «Ifib  muMli  wie 
fdlgt  xuammenfiwieii. 

1.  Kriinhniig  fiir  slliiiiliciiij  Tarilkliisien,  Spcxial-  und 
Aatna)itiie;.n.rife  auf  die  tatsächlich  erwachsenden  Selbst- 
kosten, 'vvobei  die  Fähigkeit  des  St ttckgnt Verkehres  zur  Be- 
hMtaog  mit  MaolpvIettoflegeMilireDi  welehe  sogar  die  Seibet- 
katteB  ttbandireiten,  m  dem  Sweeke  aimiuttua  uMra,  w 
llr  MM«fimi)t«*  Otter  tmd  fiir  den  Nebiwrkehr  (bb  100  Jb») 
Vaehllsee  gewlfawt  m  Uhnan, 

2  St.ifreinimic»  Staigerang  Ar  BaflMenmgaetreoken 

bis  zn  1(10  Atn, 

-i.  Kinfilliraiit;  vnn  Miiiitpnlationsgc hiiliriiii-ZnschUgen  fttr 
Eil-  und  Frachtgüter  unter  lOOfr«/  pro  Expedition. 

Um  die  Folgen  einer  aal  dienen  GrnndsKtzen  beruhenden 
Andenug  der  CatamicUaehen  ItanlpdlalionsgebiUiren  b^ 
wMIan  an  kUnnen,  tat  es  ertorderiieb,  tai  der  Hand  eines 
Vorschlages  fnr  die  Höhe  derselben  einerseits  das  flnanziell« 
Encebuis  featzns teilen  und  andererseits  zn  nntersncben,  ob  und 
iuwieweit  hif'durrh  eine  Verki-lirstiehind'M-nn»  7.11  belui'i  Ilten 
stetii.  «lowobl  das   Erlrägni.s   der   k'iiii,^!  I'rpuümdieii 

Staatsbahnen,  als  anch  die  Entwicklang  des  EiM  iil  tl  nverkehres 
in  Deilsebland  daflir  den  Beweis  liefert,  daü  dort  der  Anfbaa 
te  liaenbnbngUertaifb  tm  dlfaniriam  ta  labMttsdiaB  Be- 
dMUsaaa  Baehning  «rlgt»  die  BShe  dar  AUbrUpuMcagabllbren 
Usber  Iteinea  AnlaB  an  I^ckwerden  geboten  hat  nnd  zndein, 
\wt'  bereits  früher  eru'lbnt,  die  T.ulinvf  1  uriltnis^«  in  A.iiiTri icli 
urid  Iientächland  Jiente  aini.'Uiernngsweifte  übereiiivtiniiueii,  »iiirlu- 
fs  sifJl  eher  eCJ^telileti,  di'iii  Vursclil.HKe  liie  hei  den  knnigl. 
Pieiiöischen  Ptaiitsb.iiirieü  ilerüeit  giltigaa  l^eiräge  im  großen 
nnd  ganzini  zugnindi'  zu  Ugnn,  ;iU  «twa«  Neues  zu  sohaffen. 
Hiefttr  apriobl  weitora  der  UuaUnd,  daB  binaieblUeh  daa 
Otttcnatuvsebea  aiH  dem  Aaslande  (Jstetreieb  »It  deai 
Deatschen  Reiche  den  am  st.1rk8ten  entwickelten  Verkehr 
besitzt  nnd  die  Einführung  annäherongsweieu  gleich  hoh(>r 
Abfi-rtisjuiigsgebühren  mit  Rüi  ksicii:  auf  die  hiormis  im 
direkten  Verkehre  rosultiurendeu  Vorteil«  aJistrnb.nswert 
oaekeint. 

Eine  Ansnabne  ist  nur  In  der  Staflelang  der  Uanl- 
fnlatfanafebliliran  für  Wageoladnngsgltflr  bei  Beflirdarang 


auf  .Strecicen  anter  lo(>  km  insofeme  erfordstllch,  ab  nur 
Venaeldnng  nnnittiger  FrachtemRlIigangan  nnd  la  «elt- 
gebandcr  AbstoAngen  die   hentige  OebBlir  mn  8  h  firo 

100  kl)  als  Uinimalbetrag  gelten  ««Ute,  ho  dnD  «tati  der  bei 
den  königl.  rreoßischen  .Staatsbalinen  besstelu-n  l«n  ülarkeii 
SpAiionng  zwischen  den  üebflhri  n  mhi  li  l'i.  (1  -  'in  !.m  j. 
9  Pf.  (51  IOOA-fh)  und  12  Pf.  (über  100*7»)  fBr  die  Öster- 
reichisclien  Gfltertarife  bei  den  gleichen  neförderaogastreelcen 
ti,  10  and  ISh  pro  100 1«  u  bsatiBnun  wBraa. 

Bs  werden  aonneb  den  apBter  IfalgandaB  Bereehnuageo  dea 
Erttagsa  ans  der  in  Rede  stiilieo4en  Taifflbidernng  die  nacb- 
benanntsn  Beträge,  welche,  abgesehen  von  den  Torangeftllirten  Aus- 
nulinieii,  cuit  jenen  d'  r  k 'iilgl.  Preußisflien  Staaisbahnen 
übureinstimnien,  zugrunde  gelegt,  wobei  die  Differenz 
swisclieii  der  'istenaMiiachoB  nnd  dautMlMa  VaMn  nnbarihik- 
sichtigt  tiUeb. 

Fär  die  elnaelnen  in  Betracht  zu  /if^lieudeu  Klassea- 
nud  AnsnabBSlarifi»  ergnben  diese  ManipoUtlonsgebUren 
gegeatlber  denfeaigen,  «ddie  In  dem  dsfsaU  giltigsn  Gtte^ 

tarife  der  k.  k.  Ssterreichiscben  StatlalNdtnaB  elngaraclinet 

sind,  folgende  ErbOhnngebetrilge : 


<Im 

ilmeil  (<)- 
tiir«o  Uni«r- 
(»rif»  An 
k.  k.  Utfrr. 

ai -n.  for 

■Hl  BatBr. 

'f. 

u 

■9    i  - 

o 

_   J 

Biliar  dir  1«« 

Eilgut,  gewSbnUdiea  .1 
Eilgnt,  ertntSli^tet  und 
besonders  eriiiKiÜKtes 
FVachtgutklaasen  I  u.  II 
WkgenUdnngakl.  A,B  d.C  ' 
Sper-Tarife  I,  2  n.  3  .i 
AoMi.-Tarif«  Hr.  I  (eiU. 

Kohle)  uad  Itl/c  .  . 
Aannabnietarif  Nr.  II  . 
AaanabmetarifefBrGtter 
der  Staefcgutkl.  zu  5 
nnd  10' 

Nr.  Ill/a  .  . 
Nr.lll/h  .  . 

1« 

s 
H 

!• 

A 

84«) 

12*l 
12') 

8 

« 

iT, 
10 
7 

40  l!  8*> 

■J"  4», 
2*t  4*» 

1 

7  1!  — 

|l 

18») 

f) 
»•) 

1 

1  ■ 

84 

]'i 
13 

4 

1 

5 

IS*)  17*> 

10*);  1B 

!»•) 
4  ! 

13 
4 

'J  DvNkKliIiIri 


5.  Ermittlung  des  Ertrages. 

»)  Allgemeine  Erhöhung. 

Obzwar  die  Berecbonngen  des  finanziellen  Ergebnisses 
iiiclit  ilarcilwegs  auf  eloer  detaillierten  St;instik  fiitirn  und  in- 
fulgedeäseu  der  Gesamtgewinn  nur  approxinitttiv  bestimait 
werden  konnte,  so  schaffen  dieselben  doch  ein  zur  Bairteilnsg 
des  Veraeblagea  vellkennen  aaareiebeadea  BUd. 

Ea  miB  i^alak  Uar  geaagt  «arte,  «ai  wmt  mt 
den  T.lnlw  d«r  Bstarr.  NerdiraittahD,  Kaiser  Ferdiinada-Nord- 
bahn,  k.  k.  neterr.  Staatsbabnen,  Staats-Elseababn-Oearilscbaft 

und  .'^lid-Xiirddeiil sriien  ^  erbiudutij^sbaliu  iiu  .Tabre  H*ül  be- 
lordeiieri  i  iMwjch^^!;leIL^'ea  der  LrU'iigseimiUlujig  zugrunde 
geU'^'t  Kind.  ^^;Ulll'n<l  d>'i  \'erk«br  der  übrigen  l'rivatbabnen 
teils  im  Hinblicke  ant  die  verhHItnismftUig  geringen  He- 
fördemngsmengen,  teils  deshalb  außer  Betracht  blieb,  weil 
deren  Verstaatliehnng  —  wie  beiifielsweise  bei  der  SBdbahn 
—  In  niehater  Seit  wekl  nickt  na  gewinlgen  Ist. 

Hinsichtlich  der  fünf  vorgenannten  Eisenbahnen  umfaßt 
die  Berecbunocr  »He  nach  Klassen-  und  Ansnahnielarifen  he- 
I'ilderten  l-iiiter,  Uir  welcbe  wriirliiederie  Krl.'iliunijstieTrtgO 
in  der  vtji&lcheudtiu  TiibciUt;  äUftgewiciieii  «iud,  duck  utußte 
hiebei  unter  der  PrXmisse  der  in  Betracht  zu  zielienden 
VerstaatUcbnngea  eine  Uednktion  dieser  Benirdenuigs- 
mengen  dnrek  Htnwegknsnng  des  DarelingaTerkehrsa  und 
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der  llAlfte  j«t  inttndlMhan  AnchUK*  and  V«rbudrarkehrM 

erfolgen. 

Niu  IUI  ilie  Artikel  Knl.ir,  Kvks  uud  lirikett«,  A\<: 
37  Prozent  lirs  (^«tsamtgew'lcliLes  dilor  Uerurdorungsobjekio 
bilden*),  sali  iimii  sir-h  veranlaßt,  vmi  dvr  Anreclinnng  einer 
Erii9liaog  gtaxUdi  »b£U«k«ii,  weil  di*  Abrarti(miCH;«bHknii 
In  den  AinalimetailliM  Rr  Kohl»  ««f  Mm  Ei<«ibikMii 
nhr  nitdrit;  angenomniBa  dnd  nd  biltpMnralM  bei  der 
Kalter  FerdinAndti-Nordbahtt  6  b  fflr  100  Irff  bftlniren,  wShrend 
derfOr  diese  Artiliel  gfiltige  Auinabn»  tiii  if  Ni-.  I  ihn-  k  k.  n>tei  r 
StMUbnblien  bereit«  derzint  d!)>  etwaü  li«>tit>rt*  llauiijulaüuiiii- 
gebSbr  von  8  U  ffir  lOii  /  ^  .-nthait. 

Bai  VenrandoDg  der  zur  Vorfligug  ■tebeodeo  autiiti-. 
•eben  D*t«B  moAta  nntebst  ntt  Rttdnieht  auf  da«  ver» 

scbiedene  AasmaU  der  Brbülinng«betrjige  eiae  Teilung  der 
nach  den  einzelnen  Klafften-  nnd  Aa«Da)imelarilen  verfrach- 
teten 1  i'U'ii'li'.-.iiifiig**!!  :infiii>'  lifilVfriiiTunssslTPckeii  1  öi', 
dann  von  öl  — lnu  uud  über  lud  kin  arlolg»'u.  Ai»  (irund- 
liige  hiefnr  dienten  die  ErgebniBHe  de»  Jabre*  169li  bei  der 
ttstemichiscUeD  Nordwestbalm  (,Hank,  l;Ii8cnbabntarifwe»en, 
Mt»  MO)  mit  der  einzigeii  Änderung,  i&ä  die  d«rt  fIrKnb- 
Itnmgai  bia  150  km  mulderaidm  PronatiiAin  für  des  biar 
I»  Beebanif  ta  tiebenden  Verkebr  bi*  100  km  Amiabnie 
landen,  am  die  Steici  rnng  (Ua  KitniL'es  i.hei  /.u  niciliig  als 
/u  hoch  zu  beme«80ii.  Au»  duui  gluiwlx-^n  (Iniii  l!'  \Mir<i<'  tÜRKea 
Teilurigs.',  i>rli;»lfiiiK  auch  für  Eilgüter  ang .-w  i-nilet.  ui-;.  he  iinire- 
fibr  den  glelcbon  Darcbluif  wie  Fmbutilck^ttter  ttufMcineu. 

Die  ugaiiomiflnn  PnianUlAn  liatngaai 

1.  fflr  EUgitar,  daan  ftr  Fiaditgliter  der  KlmeD  I  md  II 

in  Ueng(>n  unter 

5000  kg  pro  EzpediUon   1-  RO  tm  .  .  .  .  30»/o 

M  -  1(">  «...  207« 
Uber  Inn    ,    .  .  .  .  nO^« 

S.  FBr  Wageiilftdinctgltair  .    l     öu      .  .  .  .  AO"/o 

51-lou  90% 

ttber  100   „  .  .  .  .  30% 

s.iiuich  wunii'  Lci!»|)siilswulscj  der  Ertrag  ans  der  Erböbnng 
<lur  Mikaipulattuniig«biil<i'«ii  auf  den  Linien  der  <jBt«rretcbischeii 
Nordkveiitbitbu  für  Sendungen  der  FracbigutklasBen  I  and  II 
(einacblieÜUelt  der  aperrigea  Giter)  in  Mengen  onter  500U  kff 
pro  Fraehtbrief  wie  folgt  emitielt : 

Die  im  Jahn  l'iül  beturd>i luti  Maugcu  diener  (Hilter 
betrugen  unter  Herttcksicbtigug  der  frübev  erwttbntcn  Re- 
doktl«ii  339.047  Tonnen. 


\aml   ' 


1— K»  hH(m^„^  [ 

51—100  ..  (20»/6) ' 
1  Uber  100  .. 


101.7U  t 
«7J09/ 


40 
90 
1X0 


Im  Jahre  Viyil  wurJeu  befurdert : 


mtßkm 

1  Kobts. 

Kohl«.  Kbk»  uu4 

iKi.k»  II.  brikalla^ 

Bnkm*  ' 

T  >  •  et  B  «  1 

K.  k.  Bstcrr.  Suaubuhncii . 

2fl,fiiänBi7 

I0,7fi24fllt 

KaiücrFerdiiiands-Noidb.  . 

7,i>')7.M!M) 

Fi.8L»e.<;'J4 

Önterr.  NorrtweMbahii 

•1.7;i.'i.S7t) 

•.'.<»i!4.0ljf. 

StldDorddeuucfaeu  \'>  rli.  Ii 

U.H7J 

l.lI9.n-..-i 

Stjtat«-Ei!*eiib.-Gei«^ll»ciittli 

Im  1,621 

3,J«j  1.755 

Totale  . 

40,83S.&U 

Pioaeuu  vom  Uetaiuige-r 

1   wieble  siika  .... 

1 

iiS 

87 

Der  uf  dieae  Weiae  gefludene  Qnwinn  ana  der  Er- 
höhung der  Manl|nilatioB9gebtfaren  ateHt  aleb  flr  den  Olitor- 

vpikflir  .'Ulf  'Icn  Linien  der  (isterrRlcliisrtien  NftniHpstbalin  nnd 
der  Kai&cr  Futdinanda-Noidh.itin  zusniiirofn  i  ücksicbtlich  der 
einzelnen  mit  vencbi(!<l<Mi>'ii  Krliiiliuiigab'  i  rillen  zu  betaataoda* 
Klassen-  und  AuBtabnietarife  beiläufig  wie  folgt: 

Eilgut,  gew8hnllehea   K  35.000 

„  ermäßigtes  und  besonders  ermllßigtes  .  138.700 
Fraebtgut  der  KUaaen  I  nnd  U  In  Mengen  nnler 

5000  kft  pro  Bspeditie«   „  413.400 

Frachtgut  der  KI.issiti  T  mni  TT  in  Metiecn  von 

6000  ks  MX  und  Zacker  im  lolandsverkebre  „  8Ö.400 
onter  daa  AnanatanetBrifea  II  der  h.  k.  Sater- 

rcfctiis'-'lioii  Stnatstiiilin"n   „  49.600 

(iüitir  lU'i  ubtigen  ermiliillgten  ivlaiaen-  und  Au»- 
nithiiietarife  in  Wngcnladngan olt  AMuhne 

vüo  Koble  „  791  61(11 

fciaiuua  .    .    .  K  I,5u7.ü0ii 

Auf  Baaia  der  geumoi  Berechoug  Ar  dIeae  beides 

Privatbahoen  komtr  liii-  EiDnabmensteigernng  Mich  fnr  <lii' 
k.  k.  öxterreicbistlii  II  Staatgbahnen,  die  .'^taat*  ■  Eigcnbitlm- 
Ge-SPlUchntl  uml  SiiiiiiunlilniLiii  ln'  ^'l•(biIll:lun)fKb,■^bIl,  i üc.kBicht- 
licb  deren  die  ofizielle  8tiilii<tik  |>ro  lUül  die  befbidnite;, 
(tewiclitamengen  nicht  durchwegs  getrennt  fitr  die  angeweti  i«?!«!) 
Kinasen-  ud  Ananabmetariie,  bentebangaweiae  Ar  den  Lokal-, 
Anaeblng-  und  Taibwidwkatir,  aowin  Mr  dao  Bnrdixngt- 
verkeiir  «tfwoitt,  «niltteh  wodaa. 

Ea  erfolgte  nlaUeb  die  Sednktlon  des  '  beförderten 
lIes»lnt};l'\^i^  s  und  die  Auftf  ilimc  aiiT  illn  verschiedenen 
Klassen-  uud  Ausnahmetarife  nach  den  bei  der  üsteireicbiscben 
Nordwi'iitbaliu  und  KtdMf  FnnliMndS'Noidbnhn  geAmdMam 
VerbältnisKahlen. 

Der  ans  dorn  Verkehre  der  k.  k.  cisterreichischen  Staats- 
bahnen,  der  Staata-Eiaenbabn-O^aeilMbaft  nnd  der  Sftdnord- 
daitadm  VerblBdingababn  ratoltleranda  Itebnttng  badffart 
sich  snoach  mit  zirka  K  3,564.000. 

Ebenso  wie  hier  wird  auch  an  »(»Alereu  Hiellen  dieser 
.Studio  von  der  Wiedtirgabe  der  umfiiiffri-K  ln  n  I  nii  rl.igt^n  umi 
Berechnungen,  anf  denen  die  Ergeboiss«  auti^ebaul  siud,  abt^e- 
iieh«n,  weil  sie  lUi  daa  (ieaaintblld  ohne  Bedeutung  bleiben 
und  die  KeaDseidmnog  dea  aar  FealaieUnag  der  EndaUtera 
cingeaeblagenen  Wege*  webl  binmiekt. 

/<)  Znscklftge  tür  Eil-  uud  Frachtgüter  im  Ue- 
wUbta  mnter  100  h;. 

bl.  ibi  luiiumtii  :!  .1  Ii  Gt-wjnu  ZU  bcslimmcu,  den 
die  weit•;t.^  bf'iuittiutu  Eiufubiititg  vou  ManipalaUuusgebübren- 
Zuschlägen  i  m  Kil-  und  Fracht^iter  in  Gfiwiehte  inter 
100  hj  pro  Kjtpcditiun  liefern  würde. 

Kevw  ia  die  Einzelheiten  der  bezüglichen  Berechnun- 
gen elngaga^gen  wird,  innll  voninagesebicitt  werden,  da0  ftr 
«olebe  Sandnagea  a»a  den  Mher  eriRnteiteB  GrOnden  iniga< 
fuhr  die  fiir  100  kp  aar  Anrcchnnnff  gelangenden  Abeitiganga* 
^obühn-ii  gezahlt  werden  wtlllen,  doch  i><;heint  w  zweekdienlicb, 
für  Gewichtsmengeu  von  1  bis  .SO  A;/  \>to  Expedition  nur  Aiv 
(sinirm  gewichte  von  30  A;/  entsprechenden  ZnK'biHgsbeträge 
einzubeben,  um  eine  zu  weitgelieude  .Steigerung  derselben  zu 
veniieideii.  iJa  wcii<-iK  aut  (iruiid  der  beaulragteu  StafTelnns; 
für  lioforderuugssireckeu  von  1  100  lim  nur  geriogfü^iße 
Dtflorensen  in  den  KoMbligen  bervortrelen,  geolgteine'Zw^- 
teiinng,  nnd  swar  für  BefSrdenuigsatrecken  wn  1— 50  ftm  nnd 
-  (1  Ih    übl-r  r>0  /.Hl. 

Du«  deraj't  b<.>i>tiiuniteit  MaoipulutiuUägebähreii-i^ugcliiJigt] 
wbran  Im  Inländliebegi  Veritebre  ala  Anflsaba-NabeBgebibren 
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ttii^l  im  Verkehr«  nSl  dam  An1u4e  kl»  Atif-  oder  Abgab»- 

N«beDg('billirrii,  ßMiiiit  rncksiclitlicli  iler  nüttin-icliiaclien  länipii 
nur  einmal  zu  b<TciJiiieu  utid  würden  bei  Atifanbiue  nach- 
stehend t>i  Tabelli^  in  die  GBtert«rife  keinerlei  SdiwlMli^Wilen 
kÜMiobtUcb  der  OebUbrcnermittlnng  entatebeo. 


Ft/  )»6»  Bii>«IUioii 


Bilg'it  I!  FndilgBt 

km    Mb«r  *o  km;i  I— w  irm  \  ttWr  U) 


[•I 


81-40  . 

41-50  „ 
61—«)  „ 
61—70  , 
71-80  . 
81- «Q  , 


14 

90 

7 

10 

19 

18 

6 

» 

10 

14 

8 

7 

8 

19 

4 

« 

e 

8 

3 

4 

2 

» 

t 

S  1 

1  1 

1 
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Ale  AoBKaDggpanlit  iiir  diu'  FeKtttelloni;  dee  Ertrage« 
dleat«  die  Ajualtl  dar  EU-  uai  J^rachtgit-Expedilionan  auf 
im  LMw  dflr  St8Bti-BlHBtwlui>GaMlIwlMift  nad  Kaiier 

FMfdiDWde>Nordb&hn  im  Jahre  19Ü1*). 

Da  eine  fftr  den  Monat  Juni  1901  auigearbeitete  Sta- 
tistik der  StaaU-Eiaenbabn-Qesellfichaft  (»lebe  österr.  Eieen- 
bahn-Zeitoog  Nr.  7  «x  I90S)  ergibt,  dafi  von  sBrntlicben 
Eilgut^ExpeditiüUL-ii  lur  B4  Prozent  and  von  siLiutlicbeu  Fracht- 
gut-Expeditionen iSr  62  Prozent  oioo  Tranq^rtcebAbr  von 
Mehetona  K  5  pro  Frachtbrief  gezahlt  wude^  mr  dk  Ad- 
nalute  wohl  bereghtigt»  daB  zirka  die  Halft«  dietw  Esp«- 
dJUonen  im  EliMigewidtt«  nater  100  %r  für  die  Elnhetrang 
Tn  Manipalationtgebübren-Zusclilngc'ii  in  Betrucli*  kstno. 

Unter  Anreebnang  der  hih  <ipi  obigcD  Tal»«ile  sitli 
ergebenden  tiurchsclmittliclieu  Zuschläge  von  zirlia  11  h 
für  Eilgut  und  von  5*5  b  fiir  Fracbtgnt  pro  Expedition  re- 
sultiert bei  diesen  beiden  Ciftenbahnen  ein  Ertrag  von  beilitutig 
K  »3.000  Im  EilgDiverltehre  und  von  K  78.000  im  Fracht- 
ffdtMrliflbre. 

Ow  hei  der  Staate-Eiunbaha-OeaeUeehaft  nad  Kala« 

Ferdittauda-Nordbahn  gefundene  VerUUüiia  xfrieehea  dem  be- 

lürderton  Geftautgewicbtc  Jtr  Eilglitor  and  Fraehtgrucr  zu 
der  Ansah!  der  Expeditioneu,  «eiche  t'fir  die  Anrechnoog  tier 
Uanipnlaiii'iisgebühren-Zuftcbljlge  in  Frage  kamen,  wurde  aur 
den  Verkehr  der  k.  k.  nstterr.  Stnatabalinen,  der  öeterr. 
KeidireitbabD  und  Süd-Norddeutacben  Verbiodungsbahn  Ubcr- 
miciB,  weil  dl«  olllsielle  Statistik  dieaer  Dahaea  die  Aonhl 
dar  Bitpedlttonen,  beziehngaweiae  Jener  In  Gewichte  unter 

100  ilt»J  niclit  tKU'lnsi'iBt 

Der  (iewiiiü  Hüllt  sicli  Uiebei  auf  //nk  i  K  lOl.OOO  für 
Eilgnt  und  auf  K  137.000  fiii  Fiurlitput,  s  )  datt  au»  der 
Dorefatlihrang  dieser  llaBnahme  ein  üeaaiuttjjtrag  vou  bei- 
lAafig  K  409.000  7.n  erzielen  würe. 

Daa  (InaBsielle  Ergehnia  ana  der  in  Antrag  ge- 
bradteit  BAninog  der  Manlpulatkoiigebllhren  für  die  fn  B»> 
tndi.t  gezogenen  Eisenbahnen  mnB  senach  iiiageaant 
mit  mindeBtens  fünfeinhalb  Uilliooeu  Kronen 
TeraMcbUgt  werden. 

B.  Dnrelifliliniiio  dw  Airtnoss  iiml  Min«  FoI|mi. 

Mit  einer  Andfiun^  ijfi  AI:4ni]inlnti(i[isKi  buiifn  iiu  Siinii- 
des  Vorschlage»  müßte  bis  zur  Übernahme  der  wichtigsten  OUer- 


*)  Ansahl  der  Kxpeditiooen  auf  den  Linien  der 

ätaiitii-Ei.ienb«ho-OeaelUcbaft  Eiiicut  FracMmii 

(1.  Not.  HH»  bia  31.  Okt.  IWll  .  l.f*io.09a  K.ütM.Ö»! 
Eaiiier  Perdinandg-Nordbahu 

{%.  Jtaner  bia  81.  Deacuber  mi)  ,   .   l/J08.43ä  9,81ä.8bü 


reichiaehen  PriTathahnea  direk  den  Staat  Eiigvwtrtat  werden, 

niri  oitiirBeits  die  Rr-naclileili^nng  der  durch  die  Tariferhö- 
liuDgen  direkt«  beirotlijueu  üobiele  zu  mildern,  andererseit» 
eine  mehrmalige  ümgeataltnng  der  Gütertarife  hlDtanznlialteii. 

Wenn  aber  die  angeregte  GebUbrenateigening  mit  der 
Verstaatlichung  der  früher  in  Betracht  gezogenen  Privatbahnan 
Hand  in  Hand  ginge,  ao  UeSe  ale  aieh  In  HiaUteke  auf  die 
günaiigaB  tarUhriiebeR  Folgan,  weleb«  tw  einer  omhaaenden 
Erweltemng  den  gleichnSBig  an  bdtaadelnden  Staatababn- 
netzea  «elbstverst&sdlich  hervorgehen,  viel  leichter  ertragen. 
Der  i^cpigncte  Zeitpankt  fiir  die  Dui cliftHirunR  Jet  Antnujes 
wird  also  H^rRt  d»nu  ak  gL'kiuuiupn  i>rarbtpt,  wenn  nach  Ver- 
gtaatlickun^  der  Staats  •  Eisc-nhahn  •  GeK-lUcliaft.  dL-r  Satorr. 
Nordweatbahn,  8aduorddentsciieii  Verbindungsbahn  und  Kaieer 
Ftodinands-Kordbalin  fiir  das  gesamte  derart  vergrOfleite 
Staatabahnnets  elnhelUldie  QfltertftHfe  geachalfea  werden. 

In  merltoriaeher  BeitehiBg  kann  dem  Mer  erörterten 
Vorachlage  die  Berechtigung  aus  dem  Grande  nicht  versagt 
werden,  weil  die  Manipnlationsgebfihren  zur  Deckung  der  tat- 
sUrbliclieli  Aiiihu^en  liiiin-ii.'litui  solltn,  diu  itslfiri L-iclilüL'htju 
Eiaenbaiioeo  aber  beut«  gBuuUgt  niinl,  skli  mit  einer  uoans- 
kümmlichen  Entachtdigung  zu  begnügen,  obzwar  die  MQglicb- 
keit  besteht,  die  aaflaoleaden  Koaten  den  üefördemngtob- 
jektea  ebne  BaalntrlohtlgaBg  Ihrer  Abaa1iflUi|gka|t  rnlkn- 
erlegnn. 

Die  nter  dteaen  GeaUtlitapnnkt«  aogetionimenen  Etli7>- 

hunReii  lieftTn  zwar  ein  GcsamtL'rgcbtiih  vun  ziikii  t'iitifciu- 
Laib  Mill.  Kronen,  doch  trafifpii  dieseUien  im  ^illajenieinen  HUi 
hinsichtlich  des  k.  k.  StiiiiisbabuKebiete»  und  ih  r  N'urdbabn- 
linion  den  Charakter  einer  \  erceuernag  der  Beiördernngspreise, 
wKbrend  bei  den  übrigen  Privatbabnen  die  .\nderaog  der 
UanipalationagBbilhren  gelegentlich  der  Anfbebnng  ihrer  he- 
sonderen  LeUharilb  und  Aanatime  dea  fast  darohwegi  aof 
niedrigeren  Einlieiuafttzen  aufgebauten  Darrmes  der  k.  k.  österr. 
Staalsbahnen  fUr  ihren  Binnenverkehr  in  der  Hauptsache  keine 
Einnabmeateigernng  benirkrii.  l<l')ldt^rIl  vitlinebr  nur  zu  einer 
Verminderung  der  dann  zu  gevvflrtigeuden  TariferuttliigaDge», 
beziehungBwei»e  der  vom  Staate  ss  tmgaadai  OeUUhnnana- 
nUle  rubren  würde.') 

Aber  auch  für  den  Bereich  der  k.  k.  6»terr.  Staats- 
bahnen  und  der  Kaiser  Ferdlnanda-Nordbahn  kann  von  einer 
uennenswertea  Belasinng  dea  Ofltarrerfcelirea  itleht  die  Bede 
>ein,  di  nn  cü  i  ntfallt  auf  ein  GeaamtbefSrderungs  -  (^inntnm 
vun  zuka  4t  Millionen  Tonnen  im  Ganzen  nur  eine  ErhiiUung 
der  Ben>rdp.ruiifrii^"'i^i"'  '»n  bciliuitijr  H'/^  Mill.  Kromm.  wlUIh' 
von  der  für  die  Steigerung  der  ManlpnlAtioisgebttbren  iu 
Rechnung  gezo);euen  GUterBange  Ten  13  MilUoaea  TbunaB 
KU  tbemebiaen  iat. 

Der  nit  d»  Antrage  vachnndene  Unan^alle  SIfaikt 
bietet  weiters  gegentb«  «IMV  BwMkmnatoigeraag  dmdl  Br* 
hiibnng  der  TarilUnlMltialtie  den  Tortdl,  dat  die  VaneUe- 
bnng  der  I^htprelie  dnreli  Andennif  der  AbArtigiuigige» 

*)  Celiyialiiwiaa  ateNen  aidt  die  Rachiaitne  dar  legnUrea 
Otttwldaaica  awiaehaa  Wien  md  Igten  wie  fUgt: 
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biiliren  keinen  IÜIiII  fui  ii  Kiufli.ut  aiu  die  Gtiterpi'o<luk6k>ii  uus- 
lilieii  viiirde.  Komi  die  ilHiiipulauotist^ebülir  erliOht  »icli  nur 
uiil  (ieai  Gewichte  der  äeudang,  i^t  soimeii  mit  Aosnahine  der 
sufietf9rm{gen  EnnlUiignn^n  fUr  EntfernuDKen  nuter  100  km 
nD»bbAiig%  von  dar  Ltage  de*  nuttekulcgeiideB  WegN, 
wllotfai  TlulMaktItHltn  ate  AmnwliMHi  te  Trawport- 
pralM«  mdi  Mafltiib»  d«r  Suatae  dm  Gewichtet  tnd  d« 
B«fl>rd«rmgBitrMkfl  bewtrk«D.  ESm  ErhOhang  der  enterca 
CJebliljr  verunadit  »oniit  citif!  r  1  f>  1  cli m  A  ß  i ge  VerteiuTung 
der  für  die  GewichUeiiibeit  lu  7,ableDden  Fraclilbeträge,  die 
iitj  \Vei,'e  lifT  Tarlfeiiilif itsBÜti-«  mit  Rücksicht  dHruiif  iiiclil 
erztert  werden  kauo,  al«  der  ErbUbungsbetrag  mit  der  Be- 
fUrdemogfistreeke  wuchst. 

0«r  ÜBtanchiad  swiacken  dar  beaatragtan  Ändernsg 
dar  HaalpabtieoigaMUrai  ud  abier  dan  glalclMii  Brtrag  lia- 
fcradeu  Grb5hnDg  dar  TafifaialietUaatze,  soll  beispiehweite  für 
Frachtgüter  der  Klaaae  II  In  der  StaffeUtrecke  151— 300  (rm 
lUtamiBsig  naeligewiesen  wArden. 
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fei   einer  vi>llJ.' 


der 


iU  fjleicliiiiJtnipen  Sk-it,'erntig 
'rraiiT-iniftgebUlireii  tMitfrillt  ubi'i-  jede  vom  vulltwirthCluiH liehen 
Stiind|iuiilcte  7M  vpriuteilftiidp  \'pi"*cliiebiuig  der  K'trikiirrena- 
tShigkeit  zwitchen  den  einzelnen  Prodaktiontgebieten,  die  bei 
Änderung  der  TarlfeinheltaBAtz«  nnvermeidlieh  ist  Anf  diese 
WirkanK  daa  Voraohlagaa  (rtadet  aieh  aoah  dla  MSglialilMit, 
dla  Batutur  fliut  allaii  GHtarkatagarieii  wtltmaitgtu  «nd 
biedorcb  trotz  geringer,  aelbst  auf  die  Abaatzf&higkeit  der 
BefSrderungaobjekte  von  niedrigem  Werte  kuinen  Einflufi  atu- 
üiend^r  Kr:ir)iteih6hniifeii  ein  bodantandaa  teaadaUaa  Br> 

g«t»uii)  liU  erxiulen. 

Nnr  fOr  die  OHterreichische  Annfohr  könnte  eine  allerdings 
g«riDgtVgiKe  beDacbtellignng  befürchtet  werden,  doch  Itt  hier 
sn  barttekalcfctic«»»  d«fi  aas  der  DnrebrecluHiiig  dar  Eipoirt- 
tirifa  dar  k.  k.  (iaterr.  Staatabaknaa  tbar  dl«  jattt  nodi  ia 
PrivatbaaitM  bafiDdUehM  Ebaatakiiao  dir  ü«  abiar  BagOn- 
»tigimg  bedürftigen  Artlkd  waitaw  frtltana  Tartaila  m 
wilrtigen  sind. 

Allenfall»  liei'i'  si<  b  tVrner  ans  der  in  An-^sielii  genom- 
ni)«neu  Abstufung  der  Manipalationsxebnhren  für  Distanzen 
bis  100  Am  eine  Analogie  mit  einer  Änderung  der  Tarll'ein- 
beitaaiua  db4  «In«  ScbSdicwig  der  «uf  grofieo  EntfenaDgon 
ZBT  Befifrdaraicgielaagaiidaii  Güter  harlaitaB.  IMaabasD(llciaD 
Einwendungen  ist  fedoeh  entgegenznhaltan,  d«8  di«  vea  dan 
üsterreicbiscben  Eisenbahnen  angenommenen  StafTeltarife  an 
und  iui  sirli  luiei  Btiiikci  Hel.if t uiiij  diK  X.iliverkehres  dem 
Fem  verkehre  Beguit&tiguiigti>ii  ^uguvvuiidci  baben,  die  in  Ihrer 
Allgemeinheit  wohl  etwas  /u  weit  gehen.  Zudem  differiren 
die  Erliübnngen  für  Strecken  über  lUÜ  hu  gegenüber  jenen 
flbr  geflngar«  Entfemnngen  bei  alleii  Wagenladangagütern 
■■r  «B  4  b,  baaialtnogBWalaa  2  h  pro  100  kg  i  durah  u 
nnwesentlldie  VimchlebaBKen  dar  Pracht]irafoa  wtid  aber  dte 
K'inkr,rre:!zf!tbit;lve't  il*'V  .i'if  weite  Di«taiue!i  zu  Vi^rfcii  bten.Jed 
AUikt;l  guvvj,.,  betiiillui.;,  «iyselbH   ül.ijUi  »icli  vielmehr 

zumeist  auf  die  angiinstigeren,  ttir  die  Umgebung  daa  Ab- 
»atMrte«  maflgabenden  i;'ruduktton»verbttluii«8e. 


Die  vor«re«chhg' IIP  .Stiillelniicr  der  Manipulationsgebntireu 
iir  Senduiiifcti.  wolelie  ;iuf  Stieckeii  bis  100  km  anr 
Beförderung  gelangen,  bescurünkt  sonach  nnr  in  geringem 
UaBe  die  Wirkung  der  mit  zunehmender  Entfernung  fallenden 
Skala  dar  TarifeiabaitaaUia  ond  bamht  tat  dar  £rw<cug, 
diA  Ib  flatmalah  gania  dar  NakrataAir  FMbtTertamrangiaii 
MM  •ehwaMaB  a«plBd«D  mW». 

Bai  der  baantragten  Xnderwng  der  Hanipalationagebahren 
für  die  eiuMlneii  fittierJctaKSt  ti  ist  in  erster  Linie  anf  dio 
B«lastunR«fKki(;keit  de»  Eil-  und  Fracbtatückgntverkelire* 
Kiii^liHti'lit  i^eiioiuMii'ii  und  kültnoQ  Huch  die  hier  veri^esi  iili- 
genen  gröüteo  ErliShnngsbetrUge  kein  Hemmnis  fUr  die  Ver- 
tracbtnng  dieser  wohl  durchwegs  hochwertigen  GUter  bilden, 
xaaul  ea  aich  aalbat  für  eiaa  Seadong  ian  Oawiabt  T«n  1000 
in  fluudn)  nm  aina  Mebrfrackt  tob  K  9.40,  basMangaaraiaa 
von  K  I.SO  haodalt.  Dadurch,  daß  fOr  Oltar  der  StiickgOt- 
klassei  bei  Anfllefernng  in  Mengen  Ton  l>  und  10  {  die 
gleichen  oder  geringere  Ei  Ii i  fauDgsbelr&ge  als  tür  Frai  iiti^'iiter 
in  Mengen  nnter  500o  kif  pro  Frachtbrief  vorgcsi-hlagen  sind 
;  und  »»nach  die  Spannung  zwischen  den  Gesamt früchtjurtiaen 
fiir  die  Binzetsen düngen  nnd  die  in  Ladungen  zu  5  und  10  t 
gesammelten  StUckgflter  nicht  niedriger,  sondern  in  rialan 
FUlan  grOBer  a)a  biab«r  wird,  ist  aiaer  BaaintilBlitlfnig  daa 
SammanadnngsTarkahrea  vorgebeogt  «nd  wird  rieb  ^e  ZÜtlmig 
dar  erlinliteii  Fr.icliJsatre  hier  nicht  fühlbar  machen. 

Füi-  die  (iiiter  der  Wagen!aJu!iKfk.lasb!ia,  der  Sju-zial- 
und  Ausnubniptarife  bi-i  Autliefprunp  in  Mengen  vnn  'i  und 
10  t  pro  h'rachtbriet  betr&gt  die  -  Belastung  in  maximo 
K  2,  beziehnngsweüie  K  4  flir  eine  Sendnng,  wHbrend  (ur 
die  unter  Auanabmetarif  11  der  k.  k.  fiatarreiablMbaa  StMta- 
bahnaa  fallandaa  BohalftAa  nor  alo«  l[ateg«Ukr  tmi  K  1 
in  Antrag  ateht.  Derart  gerlngfUglge  Vartauanugen  der 
Transportpreise  kSnnen  an  nnd  fitr  sich  weder  die  Gliter- 
erzengiin«  inich  die  Absaizfafii^keit  der  Produkte  behindern 

IliüRiPtillieli  der  Kiijbeljitn:;  vi>ii  A[;ini|tllmii)n-sg*»b8hren- 
Znaciilü^pii  für  .Senduusren  im  (ipwielite  nnter  100  ist.  nnr 
zu  tteuierkeu,  dafi  von  einer  uugUiisii^-en  BcfinflußiuiK  des 
Verkehres  mit  Rückuelit  auf  die  geriogen  für  eine  Expeiilion 
in  Bamoht  kanmndaa  Zneohlagabatrige  niciil  die  fiade  aala 
kaBü  «nd  fat  «Mh  a«a  dtaaa«  Grande  nadi  Dnrdifibrang 
des  Vorschlages  eine  stärkere  Inanspruchnahme  des  niedrigen 
Ponttarifea  iSendmigen  bis  6  ^<7)  als  bisher  nicht  zu 
gewärtigen. 

84:iilieä!ich  wird  noch  hervorgehoben,  daJÜ  die  Erhotiung 
der  Ifanipnlationsgebllhren  nnd  die  im  folgenden  Abschnitte 
babandalt«  üngaataltang  dar  Gltartarilb  dam  ffibran  aoDea, 
dia  mltealgakaiiita  AnfradiflMltBar  dar  BinhattariU««,  aaf 
«alebaB  41»  huMgia.  MMvtaiMa  dar  k.  k.  Mmr.  Staata- 
bahnen  anf^uibivfc  Äi,  ra  nrifgildian  nl  daaaanoBfaaahtat 
eine  hinreiehande  EiMMhna  «na  dem  Slaatobababatrieb«  n 
sichern. 

(Sabina  toUft.) 


Naebrnfe. 

Im  Laufe  den  Honatea  Februar  »lud  dem  Club  abermals 
xwei  langjährige  Mitglieder  durch  den  Tud  entrissen  worden 
I  Am  8.  Februar  1.  J.  ist  in  tiörz  der  k.  k,  Seklions- 

!  chef  Clandiiw  Alexander  Blttar  van  Klandy,  im  Alter  vm 
70  Jahren  gestorben. 

Er  war  ein  gebürtiger  KUmr  (Ofofi-Riatrijs),  abaalviarte 
in  Wian  dia  Tacbnik  nnd  trat  barafta  1861  1«  dm  prak- 
tfaehan  Etaenbabndlenat.  Naebdem  ar  bei  mahrvrea  Prlnt- 
b.ihuen  zumoiiit  als  Bau-Ingenieur  in  Verwendung'  ;,'eht.tni]ei . 
kiitu  er  iHüli  /.ur  Goneral  Tnspektinn,  1807  wnr<le  üiui  die 
Leitung  der  Hufeisenbahnreisen  tibertraRen,  ISTS  wurde  er 
l  zum    General-Inspektor    der    Lemberg— Csemowitx — Jus;. 
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Babu  ernannt,  iu  wblcutii  Kigeuftuhatt  er  bia  zum  Jahre  IHtiÜ 
verblieb.  Von  Hetm  Jahre  an  lutte  er  rf«h  aa«Bckl)elilicb 
d«a  MhoD  gtnauten  HoAUamto  m  wMbflMV,  ia  welcbem  er 
ad  peraoBau  la  dia  IV.  BaagaUatae  <Sflktlona-<%eO  ein)!«- 
nlkt  nmrde. 

Im  Kriege  von  1866  hatte  fr  im  ll.iu{iti)iiai  (irr  dur 
S.iiiaiiiiee  (iL-lei?C'iiliuit  Junii  t-ftiiö  Uiusiflit  niii5  Enercii»  gnte 
Dienst«!  211  leisten.  1871  wurde  er  iu  den  KiUerstand  er- 
lioben.  Seine  Anszelchnuugen  waren  I.ieg)un.  Wir  erwähnen 
aar  dao  Eiaanan  KnaeD-Orden  11.  Kbiaae»  den  Ltopolda- 
Oiiai,  dao  niartielM>  Anaa-Ordan  ata. 

V<w  IKnf  Jahr«!  eiicrankte  er  an  aiaer  allgaatalaen 
Sarranantaftadong  und  seither  konnte  er  atch  nicht  mehr 
«bolen. 

Dem  Club  gohiSrt«  «r  mit  dem  Jalire  187Ü  au. 
Alle,  die  ihn  kannten,  bewahren  dem  maaterbafc  pHicht- 
tramn  lUnu  alu  ebmdes  und  firaaudaciuiftUdiaa  Andaiken. 

Am  13.  Febrnar  1.  J.  isc  der  Zentral-lnepektor  der 
Osutrreieliiach'ungariadieu  titaataalaaaMumiaaallaelMft  Karl 
FMhatr  v.  Easarth  aas  dem  Labaa  saadikdan. 

Er  war  ein  8ohn  d«a  bertUmten  SsterrakdilaolMa 
EbaBli«hB>TltebB{k«ra Wilhelm  FMhoir  v.  En  ge  rtli. 

Karl  Freihfii"  v.  E  u  r  c  r  t  Ii  wurde  1850  in  ilraz  ge- 
boren, begann  st-iiiB  praktisclie  LaiiiTjabn  1872  a!»  lugenicur 
Irr  SiiJbaliij;  ii)  dieser  Kijfi'nsiliafL  war  er  ,iuch  bei  der 
Wiener  Weitautstellnog  h?s.  bilftigt.  im  Jalire  1875  trat  er 
ali  Verkchrt-Chef-Stellvcrti  »  tt  r  zur  damaligen  Kaiaerin  Elisa- 
bedi-Wcatbalm,  1879  in  die  DieaaU  dar  Üatarreichlaeh- 
aofailadien  Staalaalaaabaha-QaaciDiebaft  3W,  bei  welchor  er 
bia  zum  ZentraMnapektor  and  Chef  des  Uaterialweaens  vor- 
rückte. Fiir  seine  Verdienste  um  den  Trnppeutransport  iiiuii 
ri.i>ni«Mi  iiii.l  die  Heiiegowina  während  der  OkkopHti.in  vma 
JaUri^  1078  wurde  er  durch  die  Verleihung  des  Franz  Joseis- 
Ofdens  ausgezeichnet. 

Freiherr  tr.  Eagertb  betfttigte  aicb  auch  uteu  ala 
•la  wannWf  warkUlt%er  Rirderer  diar  hamaaltiraa  fiaatre- 
baagaa:  ao  war  «•  adMa  panOniif^i^pn  Br-mttbnaceondMkaa, 
d»B  die  Wiaaer  BbeDbabi-Verwaltuiigen  1874  das  Raratorfain 
ober  den  vom  Komitpi"  (Je*  Ei^*'^^>;^llIlh^^',lH^  g^giiinrietfin  FhihI 
lar  Unter»t(lt«anK  vnii  \Vit\uMi  uud  Walfetu  »iilit  ptnsioiis- 
:'.ibii;er  EisenliubiibeaniNjn  iibtrnabnien  ;  er  war  jniirelavii,' Vize 
PrSiideot  des  Asylvereiues  tlr  Obdachlos«,  und  l'ür  seine 
Verdiaaata  am  die  Freiwillige  Rettangagesellacbaft  wnnle  er 
v«a  ihr  lam  EhraanitcUada  ernannt,  1895—190!)  gebtit« 
er  dem  Wiener  Oeatdalarat«  aa. 

BesiitiilprH  Verdienst«  Iiat  h'u.h  Fiuiiifir  v,  E  :i  k  i  r  t  Ii 
iiiji  uiitint-Ti  ("Inb  erworben,  lia  er  dem  iiiiilMiifcji-KnHijtec  au- 
gfhörtf,  ilfr  Knn^iinufrini;;  liurcli  scilis  Jalirc  dem  Ans- 
»cbuürate  angehört«  und  durch  seine  Bemühungen  das  meiste 
dun  beitrug,  dall  das  von  den  Verwaltungen  der  Eisenbahnen 
dem  dnb  anOagUeb  eatfegeagebrachte  MUtranea  bald  ainwu 
aatadtiadanca  Wdilvanea  Plate  waehte. 

Durch  aafai  koaziHaules  Wed«n  und  seinem  Integren 
Cbaraktier  erfreute  er  sich  der  allgemeinsten  Sympathien  allei- 
aelner  Freunde  iinJ  /iililieiiihen  holiiiiiiituii. 

Der  Club  wird  seiii«r  nM»  lait  Dankbarkeit  gedenken. 


n  H  H  O  N  1  K. 

lVr»0UMlaai'iiri('hteu,  ."^oiuc  k.  und  k.  Apuaiuiiisuho 
Uujestät  haben  mit  Allerhöchster  EntschlietSnng  vom  23.  Fe- 
btaar  d.  J.  dem  mit  dem  Titel  nud  Cbaiaktar  abiaa  Obei^ 
taanrtaa  bakletdeiaB  Oaoaval-Ohraktioaanite  der  Menraidl- 
aehaa  Staattbahma  Arthnr  Oalwala  aaliftHcb  dar  e^ 


beteneu  Überuabme  Ja  daa  Ueibeadea  Bubeitand  taxfrei  den 
Titel  «Bi  ChBrahtar  ahm  Hafrataa  aUaagBldlgat  xa  var- 
leihaa  garabU 

Wir  begradmBttaebea  den  Reini  Hofk-nt  anf  das  Allere 

herzlichste  zu  dieser  A^«^rb^l<.'bHt4>n  Anszeichnuiii;  und  setzen 
voraus,  daß  Oelwein  iu  Zuliiioft  seine  Kraft  und  Fähig- 
keit, wiiuii  .tuoli  auSerdienstlicli,  so  liiii  ii  noch  immer  anBer- 
ordealUch  in  den  Dienat  der  vaterläudiacbea  let:biiieoheo 
Arbeit  atallaa  wird. 

Eiseiihiihn-Kall.  Si'ii-ti  M.ii:'si:it  der  Kaisei  liat 
ittUlich  des  am  5.  Febrnar  d.  J.  abgchalteuäu  iu.  Eiseut/stiin- 
Balles,  dessen  Reinerträgnis  dem  vom  Komitee  im  Jahre  1874 
gestifteten  5aterr.  Eisenbahn  -  Unterattttaoagafoada  xallieBt, 
ztx  Gnnsten  dieser  liumanItAreo  Stiftoag  data  ftill-Kaaitaa  aaa 
AUarbbobater  Privathane  t&m  Spaada  TOB  aaahshBBdart 
Kr  OB  an  sasnirandaa  gerabt. 

Rtaenbahnverkebr  im  Monate  Dezember  10t»::  und 
Vergleieb  der  Einnabmea  dea  Jabrea  1909  mit  JeaaB  dei 
Jabre»  1901. 

Im  Hoaate  Deaember  1 902  Warden  aaebatehende  nea« 

Eisenbahnstreehen  dem  ölTentliclien  Terhebre  übergehen: 

Am  1.^.  Dezember  die  4)3  7  km  lange  TeQetreeke  Bl^e— 
Parenzo  der  Lokalbahn  Triesl  — Parenzo ; 

am  '20.  D  ccniibi)  die  .'i-gä  km  lange  Lokalbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  Linz — Ebelsberg— Kleinmüncben  der 
Tramway-  und  Elcktrizitäts-Gcsellschaft  Linz — Urfahr; 

am  30.  Deaember  die  1-035  irm  lang«  Streoka  TalgBaae— 
Beamtaaheiffl  der  eleIrtilacheB  StraBeababBaB  1a  Brlaa; 

am  31,  Hi^zembev  die  1  687  kin  langen  Strecken  von 
der  verlängi'i  t'-n  iSurggasso  durch  die  Gablenzg^sse,  Neu- 
mayergasse  unii  lli'rb>.tsri iUli'  h\~  zur  Fiuiiltesiga^i'O  und  von 
der  HerbststralSa  dnrch  die  Paniktn^aiiHii  in  die  Feßtgasse; 
femer  die  l'Gti  hm  lange  Strecke  von  der  Obkirchergasse  la 
die  SiaTeringentrafie  bis  aar  Wiudbafaergaaee  in  UaUr* 
Sierertog  der  Wleaar  «lehtriaebaa  SmflanbabiMB. 

Im  HaBBta  Deaember  1902  wurden  aaf  den  iüster- 
rdehiscben  Blaenbabaea  im  ganzen  12,145.596  Peraonen  nnd 
9,012.391  (  Güter  befördert  und  liietiir  «ine  Gcsamiein- 
UHhm«  vun  K  .')2,lf>9.683  erzieh,  das  ist  per  Kilometer 
K  2697.  Im  gleichen  Monate  des  Jahres  1901  betrug  die 
Uesaniteinnalinie  bei  einem  Verkehi«  von  13,(>SU  480  Persoaen 
und  9,041.439  t  Güter  K  53,558  759  oder  per  Kilometer 
K  3717,  daher  raaaltiert  fflr  daa  Hoaal  Deaembar  1903  eiaa 
Abnahme  dar  UlometrlBcbenBfaraaiimen  am  4*4%. 

Im  Jalire  1002  wnrdrr  tinf  den  ÖateiTeicliischcn  Eisen- 
bahnen 173,.'i04.i*7'»  IVnuiau  und  108,577. .')72  t  Güter, 
g^geii  yiiV  .'ir)!  l'ersonen  nnd  10S,724 'jn  *  '  etiler  im 
Jüliie  11)111  belurdm.  Dio  aus  diesen  Verkehren  erzielten 
Einiaaiiiui'U  beziffern  sich  im  Jahre  1802  aaf  K  6S8,90ft.419, 
im  Jahre  1901  «af  K  032,328.734. 

Da  dfa  dardaohalttllebe  GaaamdlBge  dar  iatarraiehlaahaa 
Eisenbahnen  im  .Tahrc  1902  19.852  ifrm,  Im  Jahre  1901  da- 
gegen 19.522  km  betrug,  so  stellt  sich  die  dnr«li8cbnittUche 
Einnahme  per  Kilumeler  tnr  ins  i'jiij  mi  K  31.428, 

gegen  K  31  824  im  Jahre  i^<01,  dü»  ist  um  K  3-96  oder 
l-2"',>  ungünstiger. 

Die  Vafilla  aaf  den  «atamieUaaliea  HaeubaliBeii 
In  Daaeaihar  1902.   Im  Uonata  Dezember  1902  atnd  aaf 

den  österreichischen  Eisenbahnen  7  Entgleisungrt»  .luf  fr*  l-  r 
Bahn  idavon  4  bei  personenfllhrt'uden  Zügen),  6  I'jiri^leUuiii;^!! 
in  .'^t.iiiiinei;  (davon  3  bei  i-HrHniienführendeii  Ziiceut,  5  7.n- 
tuuiimenstOiSe  nnd  Streifungeu  auf  freier  Hahn  ^säuidichc  bei 
Güterzügen^  nnd  10  Zusanimeustölie  und  Streifungen  in 
Siaiionea  (davon  6  bei  peraonenllhreudan  Zügen}  vorgekoni- 
ana.  Bei  dieaaa  üaftllaB  wardea  8  Bahabadteaatela  erbabUch 
TVirletct. 
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Siaiid  ilor  Ki<<«nbHlinbnut<>n  lo  Öiiterrcicii  Kude  ! 
Dexcmbpr  IWi.  Üia  UMb«w«(iug  inf  deo  «■terrtlobiMhan  1 
Btoeobahnen  «rglbt  nlt  ScblnB  dM  HtttttM  Dwaabw  1903  | 

nächst «ben  (Im  Rild: 


4  p  *  5 

Jl|| 
■1  ^ 

1    HisTon  iD 

A        k.1        *   -  - 

1»  ftft»*  MI 

■  .tisllll  1  I VV« 

.1)  HauptbAbB««: 

lee  e 

<i)  auf  im  StaiUbettiab«  belnd' 
i)  aof  PtmtbabuD   .  .  .  . 

«•s 

7liä 
08 

8miM  itt  Htoptbahnea  .... 

SI7IMI 

II)  Lok  :i  '■-  II  II  <i  Klei  u- 
1)  *  h  u  e  n  : 

4U48 

U80  4 

äuiuue  der  Lokal-  iiu>l  KIcilibAliurii 

.104-S 

;»804 

305-8 

Es  sind  aonadt  iliinh  den  iianbegiun  <lei  Teilstrecke 
Scbwumeh— St.  V«tt— Guuin  der  Taoernbahn  2*.i  *i  /.  /« 
HiMptbialHiai  neBwaehMB,  dacagea  durch  ili«  am  lö.  Da-  ] 
senber  1902  «rfol^«  ErSfTQiuif  der  Tdflatmkc  Rnje— I'arenso  I 

der  Pfliti;,Tl^[iT;rii;r.ri  Lnkalha^ir  Trivs-t    Parenzo  iii  ll.in  dann 
diiii  U  di'-  H.utvoi'finlunt;  iii^lii  i  i  ,  r  Lmitu  d<>r  Wieowr  elektrisclieii  ! 
^itaLuM.liiiliTieii  6  1  /.(/(  uinl  durch  die  baavolleudiing:  der  elok- 
triücliüii  Bahn  Linz — KU  inuuiüchen,  welrlie  am  Ii).  Dezember 
1902  eriittnet   wind«,    i  >•  /,/,/,   »oniit   74"rt  /■m  Lokal-  luil 
KMübalkoliDian  absefallen.  £•  verbleibeB  aoiwoh  «mSehlaat«  ^ 
d«i  Voiiata  Dasaiabar  1902       HwptbahiiliulMi  319-9  hu  ) 
■nd  an  Lokal'«  oDd  KletabtikaliiiltD  805'S  im  In  Bmmm»  I 
führnng. 

Hervorznbeben  wttre  nocfa,  daO  vou  derlA>kalbabu(}mUud— 
Wcllra — Gruä-Geriuiga  die  2i  ikm  lange  TeiUtrecka  Omiiiid— 
Steinbacb  geit  10.  Aogiut  1908  erSAiHt  ist:  (ermititit  darSaU» 
itwUanTortiieb  biaain81.D«umbpir  1  '.«<)>  beimTaBantiualNord- 
Mit«  Sl>4*4  m  and  Sfldarita  88S'0  »>  (gei;rn  :i  fS9'fl  f»  in  Vomonat  e), 
dann  beim  T\:iia«,iiilcfintnDnel  Nord«eite  lit24  r>  m  unJ  tfi;ii;f 
TuDnelmaut-rniii;  O  m    (ReRen  879  8  m   und  iHS  ((  in  mi 

Vunnonate)  -in'!  SiiiUeiti!  '.fin",  m  nii'l  tVitit,'-:'  Tiimiel- 
uianerang  4**l  i»m  (gegen  ööä  2 /«  und  3i*J  0»n  im  Vor- 
monate), ferner  im  WOfilieinertuiiDel  Nurdseite  1618  Om  nnd 
fertig«  Tannelmamraiig  8900  m  (fcgen  1610*2  m  «nd 
7700 ffl  Im  Ydtttoiiate)  and  Südidte  llSftOm  nid  fertige 
TaBnelmaaemng  354  0  m  (ge^nn  1087-2  m  und  250  Om  im 
Vormonat»)  nnd  beim  Bosniektnnnel  der  Pyhrnbahn  Nordaeito 
788  0  m  (gegen  721  hm  im  Vtnin  imr.  i  inhl  Siidseit«  '«Ölii»  m 
beträgt,  und  datt  die  Inatallationsbauten  büi  diesen  n«r 
Ttannali  foitgiaBaltt  werden. 

Por8on«>nvrrltplir  niirt  )'<>rson«'nlartr«  Fnjrinnds 
im  Verffleirhe  üii  Dputsilihind.  Vergleiclii  tumi  dii< 
i'm  licn  Einriebt ungf  i!  hu  I'i  r^i  H' iiv>  ikehre  mit  den  eng 
li-^  'l!!  II.  so  treten  iin»  die  gröütcn  VeiMliiedenheltcn  entgegen 
l'-<?de«<enJ  eiiifai'her  als  in  Dentsi'liland  ixt  z.  B.  in 
Euglaud  die  Znaammanstelliuig  der  faraoneQxi^ce.  Statt  der 
in  PrenBan  üblielwn  viar  WagenUaasen  tOliraB  dieaalben  in 
Eaglaad  hlnllg  nnr  zwei,  I.  nnd  III.  KlaMe.  Diei^er  (  instand 
eraehwert  es  dem  Unbemittelten,  gtöliere  Kei«en  uuf  d.r 
Eisenbalin  znnlrkzulciffL-n.  Kiue  Sire<'ke,  welche  /..  R.  aut  der 
{jreutiinch' hessischen  liiilin  in  der  letzton  Klaafte  Uk.  12 
kostet,  niiiii  In  Kngtaiid  Diit  fast  Mk.  32  besaUt  werdaa, 
das  bedeutet  ein  Hehr  von  ttber  i50'Vw 

Im  Gegenaat^e  Man  ailtaai  dl«  PraiawkSItniaBs  aar 
den  Sehnellaugian  la  England  ala  gflnatlga  beielelmat  werden. 
Da«  Faluveld  für  dieaelban  tat  nftoilich  kela  hlilierea  ab  aar 


dun  l'ersuiienziigeu,  wodurch  dar  Andrang  MI  dienen  SMcan 
ein  badaatend  grdSerer  ict. 

Bbanao  «U  in  Daataehlaad  kat  «idi  in  Eatlairi  tar 

Pereonenverkebr  ia  i«l  hSherou  WafenhlaafiB  katrUhdicii 
abgenommen,  ia  dar  iatalaa  dagegen  aiM  wmanffliAa  SUigt' 
ruug  erfahren.  Folgeitle  ZaM«n  bamlnca  dkaca  Tkttoataad 

recht  deatlich. 

Im  .iiilire  I  i-i45  fielen  auf  ■in'  III.  Klass-j  II.  ;iLif  Jit 
II,  43  und  auf  die  1.  Iti"  ,,  aller  Keisendeu  i^ugliwd«,  im 
Jahre  1900  dagegen  benutzten  von  sämtlichen  Fabrg&sten 
8%  dla  1 ,  6%  die  U.  nnd  91%  die  m.  Kiaaae.  Um  detu 
immer  mdv  alnebniMden  Varfcahr  Ia  dar  II.  Klaai«  za  ba- 
'^rg\u2u,  haben  verschiedene  maiigebende  Babnverwaltuogen 
1 '11  Kitlir^reia  dieser  KIms«  immer  mehr  herabgesetzt,  in- 
(«IgedeMi'ii  icr  l"utei'si?iiie(i  im  l'ieise  zwischen  1.  und 
11  RlusM>  ein  sehr  i;roüer,  der  zuiüchuu  11.  und  III.  Klasse 
ihi^i'gi'ii  '  iti  leiht  geringer  geworden  ist.  Die  Erfitkrangea 
der  letzten  Jahre  haben  gateigt,  dafi  dieaa  Haflnahmen  ihre 
gSnatlge  Wlrkaig  nidit  TarfaUtea. 

Eine  PrelaemaMgang  Ar  iMIdtfalirkartaB  wla  in 
Deutsehland  existiert  In  Bngtand  nteht,  daher  das  L^sen 
derselthcn  d' m  liVUi'iii'Hii  keinen  Vorteil  liiingi. 

Gani  iUidtifsi  als  iu  üeutsf bland  gcM.iItet.  sieb  in  Knj- 
land  der  Verkehr  auf  dem  Bfilitihufi!  «flbat  uul  lia*  IIhuI- 
haben  des  Freigepäcks.  Der  Kei««ude  kauu  sich  dort  seineu 
Platz  nicht  nach  Helleben  w&blen,  sondern  der  diensttnanda 
äcballner  waiat  ieden  Balaaadaa  Beinen  Platt  an,  indaai  er 
in  dem  anr  Abtakrt  bereltatekeadan,  Jedoch  yerscblnaaeaan 
Zug  iniitils  .^i'liliisjii'l«  die  CoapitUren  &9het,  und  der 
Heiseuiic  muU  iu  ■  'Iulu  der  geöffneten  C'in|)i'S  bleiben,  .lueh 
wenn  es  ihm  darin  ni' hi  l:"'li.ijr;.  \V,i»  d.*«  Frr'it^i-iiüeli  uni'flauet, 
so  besteht  dafUr  zwar  eine  bestimmte  tiewicht«gr«n2t!  —  60  ii<j 
für  die  I.,  60  für  die  II.  uud  30  für  die  III.  Klaiso  — 
doch  wird  dieselbe  von  dem  Bahnparaonal  in  keiner  Weise 
la  Anweadanf  gtlvwAt  Dv  Qaiiäek  wird  «bei^qit  atdit 
gawogan,  aar  lalohtUa  «IgeMUttst  «ti  ItMi  tAeh  bMMUlnlb 
gewiMer  Orenseo  deshalb  jeder  soidel  mitnekmen,  ala 
ilitn  l.elii^bt.  Um  die  lirli'i^'i'  ßefiJrdernng  di'ssi'lhr-n  Ii:U 
si'.di  dir  Ki'i.scuJe  »elttst  /.u  bemBhen.  Am  llcBtiiii:mmK!»orte 
•<iii,'i-litiii;t,  liiidet  der  Reisend*"  das  tiepScV  l)f?int-  .luf  dem 
BahiiMcig  liegend  vor,  von  wo  er  aleb  damit  ohne  Kontndle 
eines  Reamten  entfernen  kann.  Nicht  mUaaiierte  Stücke  werden 
in  alaa  Oeplekkammar  geschafft,  wo  maa  sie  apUar  abholen 
kaan.  AntÄ  hiebe!  hemcht  dia  weltgahendate  Vertranea  «af 
die  Ehrlichkeit  dti«  reiüenden  I'nblikums,  da  eine  cinfiidw 
.Angabe  ilber  das  .Vnliete  des  geforderten  Stückes  und  d«n 
Zug,  mit  dem  es  eingelnilfen  ist,  f^cimt;!,  u:n  iiH.  li  Eiilrii  liN  « 
von  '/.j  Sbilting  (circa  ÖO  Pig.)  d.is  Verlaugt^  aui>getiandigt 
zn  erhalten.  (1  IjI.  Wucbeuschr.) 

Spurarw^tomaf  aaf  sw«t  manUaerikMlMhea 
ÜRaabahaea.  Anf  der  Barlington  and  Nortk  Waatera-  oad 

der  Bnrlinginn  nnd  Westernbahn  warde  am  Sonntag  den 
2').  .Tuni  d.  J.  die  Erweiterung  der  .Spur  von  0'9I4  auf 
Norm.iJspur  von  r4.1.'>  m  vorgenommen.  Diese  beiden,  unter 
derselben  Verwaltung  Fteheuden  Hahnen  haben  zusammen 
eine  Liage  von  rnnd  2>Ki  Lin.  Zur  Vorbereitung  der  Spur- 
ändemag  waren  aclion  in  den  latsten  Jahren  nach  und  nach 
samtllohe  Brücken  und  Stailonea.   sowie  die  Bettang  am- 

(gebaut  Worden. 

.\UL'h  bestunden  die  (ieleiüC  dtircbwegs  bereits  aut  nurmalen 
Si  Iii4'nen  von  27  K  und  'V2  1  '•m  'in.  Vav.w  ]  I  'I  .iRi'  '.  "r  der 
—  \vmnietri8<.'h  um  je  n  "t  nach  re«  bt»  und  links  vor- 
zunebiiienderi  —  Verscliiehung  der  S'^hieneii  wurden  die  neuen 
Ijigerilächen  auf  den  schon  im  (Jelehut  J^elindlichen  Schwellen 
heygeatellt.  Hlesn  diente  eitte  mit  mehreren  9Bgan  «na- 
gestattete  Einrichtimir.  die  iiebftt  der  zuf^ebSiigen  AntrlakS'- 
macekin«  aaf  eiueui  i'iatttormwagen  aufgebaut  war  nnd  von 
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«iner  Loeomotire  mit  der  G(«cliwindigkeit  von  19 — 24  krn 
im  Inge  Ober  du  GakiM  fstoboben  wnrde.  Hieraaf  wardto 
die  ftmnrmi  Nlfil  Iflr  die  Volhpnr  Kescblagen  and  die 
üineni  N9g«l  der  Schmalspur  bis  anf  (int  oder  sedia  fUr  jede 
S«hieBO  aaaf«zoi;eD.  Die  ttotivendlgsten  Nebengeleise  neb»t 
WeirliPH  iniißtfii  gleichzeitig  mit  erweitert  wurden.  Zur  V«r- 
iciiitbaog  inst  äcliiuii«!!  wurden  etwa  öOO  Arbeiter  von 
benachbarten  Rahoen  zur  Hilfe  liei  angezogen.  Dnrcb  Sebmal- 
«porzfige  wurden  die  Leute  n  den  enrlliDtien  Senntag, 
BHrgeos  iwiMhen  4Vg  dnd  K  ükr  über  die  Stneke  Taneilt, 
•lle  $-4>  m  alt»  Sott*  ttm  WteMr  16  llinn.  Die  Arbeit 
ierSeUeneBvenaUetanf  war  tu  itwa  nenn  Stunden  vollendet. 

Eisenbahnen  in  Jitpiin  im  Jnhrp  11*01.  \S'ir  ent- 
iielimen  einem  Kondnlatsberielitc  ans  Vekaluiinn  tiaclmtüliende 
i^ateti  iiber  die  japaiii.scliPii  Eisenbahnen  :  Die  (iesawtlSnge 
Atf  Staalübahnen  betrug  i^4H  englische  Meilen,  der  Zuwachs 
ftgtn  1900  betrügt  116  eogliscbe  Meilen,  die  Gesamtlänge 
der  Privatbalwen  990ft  cngliaeh«  Xeaeo,  der  Zimiidie  gegen 
}  900  99  mgltoehe  HelleM.  Dn  AnnU  der  befOrderton  Per- 
•oma  betrag  bei  den  Staatsbabnrn  31  '>14.8."r;  mul  Jie  Meflir 
erziehe  Einnahme  10,441.171  Van,  die  Privatbahneii  be- 
hirilerten  Hl.Tfi^i.OlB  Per&one»,  die  Eintmhm«  iilefilr  helnii; 
Iti.liHJ  Veu.  Auf   den   Staat»b.iliDi  u    wurden  im  Jalire 

1901  2,806..'i«0  I  Waren  befSrd^rt  und  bietHr  5,499.792 
Yso  veraimalint,  die  Privatbabnea  befördwMn  U,$94.96U  t 
Warm  nit  einer  Einnabn«  TOB  10»M4JI7<  Tra. 

HeM  Tartfo  llr  dea  Pe«Ma«BV«rke1ir  von  der 
malMk>MiTopliseh«B  Grens«  Ms  mir  Station  Hund» 
iiclinria  der  chinesischen  Ostbahn.  Xach  <ien  Mitteilnngen 
der  ,St,  Petersburger  ZHitm  ^;'*    hat  der  vnn  der  Refflsrnng  i 
luiü  ernaiinte  Aii«Rr!imi  im  .\ugU8i  s\  .1.  filr  Jen    Personen-  ! 
v«rkebr  zwiachen  den  (treor.stationen  Wirballen,  Alexandrowo, 
SDHianic«  und  Granica  einerseits  und  der  Station  Mandscburia 
d«r  chlneaiaeben  Oitbahn  anderenetta  bceoadere  FnehtaUse 
tncearbeitet,  die  dennRebat  snr  Anwenden^  g«>1ang»n  werden. 
Die    FahrpriMku     werden    Ijetrajren  :     Vnn    Wirl!aMr:i  über 
'"^t.  Petersburg  und  Mnüliau  bis  zur  Station  Uandschnria 
I.  Kl  use  II.  Kla«se 

154  Rubel  14d  Rnbel 

«tvn  831  MmA  310  Kark. 

Von  AlenDdnwe,  SatMwiee  ml  Onnicntber  Wmdw«, 
Bteit— Utowak  und  Hoakai  bis  xnr  Statten  Mandtehnrla 
T.  ICliis.>ie  II.  Klasse 

154  Rubel  85  Kop.  144  Kübel   3S  Kop. 

etwa  333  Marlt  31  f'  M;irk 

Von  \Virbatlen  bis  zur  ijtation  Mandsclmri»  beträgt  die 
EaKeraung  nach  dem  rnsaisclien  Fabrplanbucli  und  nacli  dem 
avtlkhan  .Flikrer  anf  d«r  «ibirlacbeD  Elaenbahn**  mnd 
7S0O  Wem  »der  8390  hn ;  Alenndrowo  Uber  Wareeba« 
und  Brest-Litowslt  ist  fast  dletell)!' 5>ti  e(  t(« /.ui  llckznlegen.  Von 
SfttDowice  und  Granica  befrliet  die  En ffernnrg  bis  znr  Station 
M»ndschnrir\      i  iiber  bi'Ikiii     und     liresC-Liluwsli)  nind 

Tli80  Wer»t  oder  etwa  i5>4üti  hii.  Mit  Kückeiciit  aiit  den  ictir 
Zeit  noch  nicht  vollendeten  Ausbau  der  sibirischen  Eisenbahn 
vtrd  die  Belle  swiaehen  den  genannten  Orenietationen  ISt  bia 
13  Tage  Is  Anapwli  nelotett.  Erst  fm  Jahre  1906,  wenn 
alla  Ten  der  rnssiscbeD  Regierung  angaerdnetea  Ifaflaabnett 
nr  SrhShung  der  Leistnngsffihigkeit  der  «Ibiriaefaen  Eisen- 
hahn  durchgeführt  sind,  wird  die  Keise  voranssiclitiicli  um 
»wei  bis  drei  Tage  verkfintt  werden.  Auf  der  cliine^isi  Ueii 
Oitbahn  ist  der  regelmSüige  Verkehr  noch  nicht  eröffnet 
worden,  nach  i)en  htrAcn  Zfiittinpsnachrichten  soll  die  Frist 
anf  ein  .lalir  liinanegeschühen  wi.ideo  «ein. 

DI«  Sieeabahnea  ia  dea  Vereiaigten  Staatea.  Rinei 
Natis  der  «Deataehen  Verkehrsbllltter"  entnehnen  wir  folgende 
Daten  über  den  Stand  der  EisenVintinen  der  IViion  ;im  Ende 
des  Fiskaljaltres,  30.  Jnni  lüOI.   Dio  Zaiilen   fii  Ktamnieru 


'  bekunden  Jis  Mehr  i  ;  J  uder  Minder  ( — )  im  Vorgleieh  ailt 
den  Toriiaigelieadea  Fiakaljabre:  Zahl  der  venehtedeaen 
«tanbahngeaetlwdialtea  906T ;  Ltagn  dar  Unkn  197.937  Hellen 

(4-  .^891),  ganze  Oleisllloge  elDaehUefilich  Neben-,  Doppel-, 
Ranger- und  Stationsgel  eisen  n.  s.  w.  265  366  Heilen  (-f-  6582); 
Zalil  der  l.e.komotiven  39.584  (---  1921 V  Zahl  der  Wagen 
1,050.8:^3  (-r  99.995),  wovon  35.969  dem  Passagierrerkebr, 
1,464.336  für  Fraohtaa  lud  60.686  flbr  elgeaaa  Oebraaeh 
der  Bahnen  dienten. 

Bendiftftigt  im  Biaeabahndienst  waren  1,071.169  Per- 
sonen (-1-  63.616),  w«*«a  4t6.S9a  LokomotlTfilhrer,  47.166 
LohomotiTenkefaMT,  33.099  Keadakleare,  64.493  Zugpersonal 
(Bremser,  Bagagewärter  n.  s.  w.)  waren. 

Die  Gesamtzahl  der  Weichensteller  nod  GekiswUcliter, 
BalinwHrter  war  I7..',7r).  Die  Angeatatltan  Mf  VerwnlCiBgao 
dienst  bcliefen  sieh  auf  38.816. 

Die  Jahresaasgaben  fBr  Besoldung  aller  Beschäftigten 
nnd  Angaatellten  betrugen  610,7 13.701  Dollan  (-(-  83,448.860) 
daa  rind  69'97*/|f  der  Oeeantbetriebeangaben  «td  39*44% 
des  Brnitoverdlenstes. 

Das  in  den  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  an»;e 
let.'te  Kii;iiiiil  lietri(f?t   1 1  DSH'/j  Millionen   Dollar,  best.dieinl 
ans  ca.  RBOH^  ■  Millionen  Dollar  Aktien  (woTon  48-73''/o  kein« 
Dividenden  abwerfen)  und  5881  "/j  lUIBi>HB  D«ill>r  Aindierten 
Sobnlden  (Hypothakenuleiben). 

Der  BainverOtnat  war  9417$  WnHwaB  Oolbir;  ab- 
zflglich   der    1S6V«  MIlilMWI    DoUan    Dividende  blieben 
84^/^  Hill.  Doli,  für  Reserven  nnd  Vortrag  in  noaer  Rechnung. 
Der   T-talbetrag  der  Jabresdividende  (1900/01)  war 
I  ISe-*/,   ilillinnen  D«llar>    d  »s   i»t   augeföUr  5'  V'/„   anf  den 
dlvldetidenzahleiiden  Akticnbe.iit:^. 

Im  genannl«n  Jabre  wnrden  607,278.121  Paseagiere 
(+  30S/s  Millionen)  nnd  IO89V4  MilUoma  Tbnnea  (— 
18^53.798)  Fracht  faeffirdait. 

Die  BrnttDelnaahineB  «rgabea  16MVt  Mfllionan  Dollar« 
(—  101'  .j  Millionen),  welche  sich  znsamuiensetzeri  ;ins: 
Passagievverkehr  rund  351'';'«  Millionen  Dollar,  Poütfi.u  liten- 
speditlon    :VH'      .Milliiiiii-n,    E\i>reafrachten  .  Milliunen. 

anderen  nnd  nicht  ktatsiiizi«irt«ii  iietriebseinnahmen  •Mr*,  ^  Mill., 
dar  Rest  resultierte  ans  dem  Fraclitentransport. 

UnfklUutistik.  OetStetc  288  Paaaagiere^  9675  Ange- 
alallt^  6496  Pnaannten,  verletnt  4988  Pniaglar«,  4M49 
Aagaatollte,  7900  Parsanten. 


LITERATUR. 

^Der    Kondukti^nr*'    (t^Aterr.    Kursbuch).  Von 

diesem  ollizielkja  Kurabnche  ist  soeben  diu  neueste  Au-igabe 
(Mlrs-Hefi)  erBoblenen.  Beaeadera  bemerkenswert  ist,  daU  in 
dieser  Raaaa  Angabe  aehea  dea  lanfenden  F«hr|»laalnde' 
inngen  aneh'dio  nenen  Fabrprelie  mt  den  Baterr.  Biaenbehnen 

niiti  r  Einlieziehuiiis:  de-.  Fr\ii?Iii>rt*'nste;ier  Zusr1ilini;es  .mft;"- 
inau.iueii  sind !  iJas  Pu  di  lietrr  l/elvaiitiEliijh  iu  allcü  Buch- 
handlungen, Tr;iliken.  piiiii^tHliOneii  elc.  auf  ond  ist  aueli 
direkt  von  der  VcrlagsbacbbaDdlnng  R.  v.  Waldbeim  in 
Wien  EN  besiahen. 

0.  Frejiaga  TerkArakarto  T«n  Onterreich-Unfrarn 
nnd  d(»n  RalkMiltitdern  I90ft,  Verlsg  von  G.  Freytag 
Ä  Berndt,  Wien.  NM^-n  s;iiiit!ic!:-Mi  Pahnen  (jede  in  an- 
(Ivifj  Farbe),  .Angab«  »b  ein-  «der  2w«ig«leiHig,  mit  oder 
ohne  Gilzog«- Verkehr,  Elnzeichnung  aller  projektierten  oder 
im  Bau  biflndlieben  Bahnen  ete.  elc  finden  sich  nnrh  amt- 
liche Daten  Uber  den  War  e  n- Verke  h  r  zwischen  <<Kter- 
reieh  nnd  Ungarn,  den  AaAnnfaandel  der  Hon* 
arehir,  die  BevBlkernng  Oaterreleb*üngarna 
nach  Keliginnen,  Sprachen  nnd  Nationaiitlttrn, 
Wiener  Verkehrswesen  ^l'ersonun-  und  Qiitcr-Vur- 
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k«kr)  etc.  etc.  Die  Karte  ist  jedem  Y«rk«lmliit«ren«atcn 
bMt«m  »I  «npIltUnk 

Deutsch«  Rundsrha*  fir  OMgraphi»  und  Staiintik. 

Unter  Uilwlrkun^  hervorrngender  Faclimlnner,  heranigegeben 
von  Prof    Dr.  Kr.  ('ailaart.   XXV.  .laliit;!uiK  1902 
A.  Hanl  u  b  u  n  a   Verlag;  in  Wien,  jahrlicli    1  i  Heft«  zn 
R  125. 

Aaa  den  Inhalte  dei  eben  erscbienenen  4  Heftes  des 
XXV.  Jahrganges  heben  wir  hervor  : 

tm  Tlwaria  dea  Vnlkaniuin«.  Voh  A,  OrooS  in 
KalDi.  (Mit  fi  AM.)  —  LindiebafMbflder  am  d«in  mrdwMt- 

Uebeu  Klciiia^li'n.  Von  Fri(7.  Tii  snn  in  Konstaiitlriaiiol. 

J)\p  ^DcntH.  lii>  Tkiiudccban  für  lieograpbio  und  Statistik" 
kaim  mit  r<m  ht  jeiiein,  der  ilek  fIr  Erdkmdt  iitaranlert, 
bestens  empfohlen  werden. 


CLUB-KAOHRIOHTBN. 

Itrrlrlit  Uber  die  ('liilMcr>inmni1uni;  am  17.  Febnar ISMtS. 
üti  l'iüueiimt.  St,  E3(Mlleus.  der  Herr  EiseDbabuioiaiiltr  Dr.  U.  t. 
Wittek  er»ffiMt  dia  Taiamtmf  aiil  Mcndn  gaaihifUisbcn 
Uiueiloagea: 

Ick  nofl  niM  Ubkt  Ht  laMkMHte  Uituilone  mitm,  daS 
wir  akatnali  aia  altaa,  tnokawlhrlia  dnbmiticlied,  Henu  Karl 
Fn'iherr  »on  Engerth,  Zenirsl  TB«pektor  diT  pri».  »»lerr.  nngar 
SUAtseisenbahn-GeeelUebaft,  eiufii  lier  Mithegiiiuiier  des  CInb  österr. 
RiaeubnbT}  npaDit^ii.  ihuch  ilen  Tod  verloren  haben.  Ich  arlaobe  mir 
bieiDit  die  i^etlirt«  ViT-ammiiriL;  eiozniaden,  aicb  zoni  ZaiclM*  dar 
'I'raner  Tita  dcD  Sitien  erbeben  tn  wallen,  ((jesdiirht.) 

Ftriur  liitte  ich  zur  Keuolnis  in  nehmen,  d»!^  vor  der 
uicbaten  ClabTersBrnmlnng,  am  Dienstag,  den  i  ilit /.  1.  J., 
eine  Wüblerversaromlnng  tür  die  in  d<-r  (ifiieralvrraaniiiiliing 
«n  17.  MSn  Tor^nnshmer!!™  W«blen  einps  V  i /. p  - 1' r  a h i  il  i' ii  t  an 
nnd  von  i  r  b  »•n  A  ii  <  le  Ii  ii  Iii  r  u  1 1  -  M  1 1  ^:  1  i  c  il  f  r  ii  ab«f  Laltcn  ni  riien 
wird.  Die  Einlailnng  zur  WAblerverMmmlaog  geecbiebt  aucli  durch 
uaer  CtabotiBa  Ml  4  JL  hA  ib  1.  ibi.  Dk  Aiüdnliit 
hat  In  da«  an  IrilileiMla  Waht-R  onitae  rm  dw  aosiebddeaden 
AnaicbuBriten  die  üetrcn  Ober-Iniip«lttar  Sellner,  In.'prktor  ül* 
mnnD,  Ober-lDgeaienr  Spitt  er  nod  lugenienr  Kriier  entsendet 
wie  tSMiHr.  wSrp  und)  hptipr  die*«  Wahl- Ktimilaa  daicb 
V'iH  licm  Flenntii  i.n  umKinicreiiilfii  Ffenai  n 
bitle  iclj  iliesbeiiiglii  li  um  etnfn  \'i)r-i  li'. &g. 

Hi-rr  ln.«pftt'ir  KIciu  melJct  iii'-li  znm  Wortp 

Ich  l>canlraK«  ans  dem  PJeoain  tollende  Herren  l'tii  daia  Wahl- 
Komitee  in  wUdeu:  Hami  laspektur  (iribaoh,  Balm  Ober-Revident 
Hnnaasek,  Heim  Dr.  Feldsi-barek  nnd  Herrn  Architekt  Robert 
Hartinger. 

Uer  Herr  Priaideut  fährt  fort: 

Die  Herren  haben  die  Namen  der  Targeachlaeenen  Herren  ge- 
hört; wenn  Sic  damit  eiuremtandeu  sind,  bitte  ich  die  Illnde  an 
«rhebeii.  «»«schiebt,)  Die  geuiuiDten  Herren  efArinen  demnach 
gewählt. 

Irh  bin-'  nun  nni-h  das  WaU'Konitee  sich  nnreralalidi  zn 
kon.iitTiie:-'!].  L'a»  Komm^r  kaas  lith  wUalUlMieli  im.  BciuMille 
durch  Kooputtiuu  veislärken. 

Oai  weiteren  maaba  ich  aadMuala  cnf  dau  am  tl.  d.  K. 
iiattdnlanln  »Hcnrigai-AbaBd*  aBtaMtkaaii,  wwttct  die  kc* 
Hill  fa  Ihm  Haadan  bclcdlichcn  BMadoigai  ■■hva  Aaficfallan 


Die  nächste  rlubTersanmlang  findet  wegen  des  anf  den 
'j4.  Februar  fallenden  FoDchingdienatagii  erst  am  'J.  Marz  statt; 
in  dieser  Clabrersantmlnng  wird,  infulge  Erkrankung  dea  fttr  diesen 
Abend  angemeldet  gewesenen  Vortrage»,  ein  Demonstrationn- 
ftbi»»!'!  abäjch»!»«'!!  w»rd»n  nrA  zirur  winl  flH«>r  Etniitdnni;  der  Club- 
li  lii  rr    H;ii.4    1' 1  [  1 1:  D      r.    i  ibpr-Iii^^cnirnr   'Ii  r    k.   k.  priv. 

Kaiiter  Fetdinanilü-NüriibahD,  cmii.;.'  Verl." nn.t;eii  .-.piiu n  Kiucn 
bahnsitilDal  mittein  etc.  vurlUlinji:  nuil  liiiTunt  Herr  llatil..\ 
Fillonger,  Inspektor  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Fcrdinauds-Nortlbahn 
aiB  Warkaaag  aar  SiaharmDg  dar  aaek  aniwArts  aa 
Uffaaada«  KlayptHrca  tob  Ki'ieBbaba^Koblea wagen 
daBomtriaicB. 

HMta  hUt  Herr  Bogen  Cserbitti.  Direktor  der  Firiua 
Gant  &  Co.  in  Budapest,  einen  Vurirag  Uber:  „Eiektriaehe 
Eiurichiunt;  und  Betrieb  der  V a I te lllaababa"  nad  wird 
«e«u«n  Vortrat;  dnrrh  Lichtbilder  «rlKutcrn. 

Wünscht  jemand  su  dfu  ge*i;b*ftlichejiMittoilunKi"ti  diu  Wort  '.' 

U«  dies  nicbt  der  Fall  i«t,  liwle  irh  Herrn  Direktor  C  s  e  r  L  d  t  i 
tar  AbbaltBBf  acinas  Vortragen  ein. 


luer  groten 

Serie  Ton  bCchst  instmktiTen  Lichtbildern  ein  fesselnde«  und  vaMa 
Bild  der  im  gansen  106  km  langen  elektriseh  betriebenen  Valikata. 
Da  der  Vortrag  ia  caiaar  Okaae  In  nnsereo  Organe  TcrSITentlieht 
werden  wird,  sei  Mar  gor  bcrmgiboben,  da£  der  Herr  Vortragende 
das  lebhafte  Interesse  der  ZnhSrer  bis  inm  Scklnss«  fcstcnbaltea 
wnOce  nnd  tOr  seine  kUuvn  nnd  sachlichen  AnsfUbmngen,  welche 
risifseh  Gelegenheit  zur  rt<»  un'leroDg  der  grollen  Menge  gPiätiRer 
.\rl>L'it  baten,  welche  iii-  l-.uit.  Eiuriclitmig  dieser  elektrischen  Vull- 
baho  erfordert  hat,  den  lebimueBton  Beifall  den  Anditorinnis  etateU. 

Der  Herr  Pfü«iJeiit  »ptaoh  Jeni  Hprrn  Direktor  CserhAti 
dea  wkrustCD  Dank  des  Otab  ans  nnd  sahloü  hierauf  die  Ver- 

Der  ScIiiMUMwr  ObM.Iofiucar  Kail  Spitaar. 


Wegen  noch  nicht  abgesebloafaMf  Vaiaibeitai  dea  WaU- 
Komiteaa  findet  die  Wähler- VersaBmtoBf  antaa  10.  Mira  d.  3..  vor 
Um  Vaftiam  aiatt.  Im  Wahl>XMatt«a. 


IVr  A  i 


irh  liii'rniit  zU  der 


OienstaQ,  den  17.  Mär7  1.  J ,  6  Uhr  abend« 
in  Clvblokale  (L  KMskeabaiAgMM  11) 

f&ftfiiilrndpn 

UVI.  •rdeDtllohen  General  versammlug 

Club  ibterreichischer  Eisenbahn-Beamten 
eiaanladaii. 

Ta^Bordnuic: 

I.  Beriebt  de»  AnssehnQrate». 

y  Bericht  Aqt  Ilp-htitinjfS-Kerisflren. 

'S.  Willi  piiiL'i  Vizfl-Prit+iilenlep  und  vuu  7   Milglii-'iern  <\i  \) 
Auaschnäral''« ;  '.«nier  iti-r  It«cbnuug»-li«tri8oreu  sowie  deren 
Stellvertreter. 
4.  BeschluOfssiuug  iiHr-r  etwa  »»gemeldete  Antrige, 
Es  wird  ersneht,  die^t-r  VerflanimUinvr  beiztinoliDcti  ntid  etwa 
beabsichttgta  Anirtge  <Pnnkt  4  dir  Tagcsunluuu^i  bis  längstens 
ft,  Mir«  dem  PrtaidiBBi  hckatiuigeWn  m  »./at^n. 

Der  Anss«hnOrat 

dM 

Clab 


Xi'Do  It^-translignngen  *). 

Unser  Clnbuiiigliel,  Herr  Dr.  0<k.»r  Bciidioner,  II.,  Vnr- 
gsrtenaiiaCe  in7,  batsicli  erbüiig  gemacht,  Husiknntenicht  (KlaTiei- 
atnndeo,  v'ieibSndigspielen,  Uesangkorrepelitiun  etc.)  an  erteilen. 
Hraanr  Jto^ffrtaMtgliader  adar  damt  AagcbBrige  aaA  Cbenin« 

J.  Baabfaldci,  FkibnirlcB,  .Zaii  VaMhat*,  L  Ofcni' 
riac  üf.  U:  M»/«. 

Frefplltx«  ntr  Zlthematerrlcht  An  .A.  M.  flacher s  b«- 
li<trdlicb  kniizeseionlerter  Zitberscbule  kommen  für  i1ii>  r.weite  Hälfte 
des  SchnljBiirf«  IWt'.  zn.I  gKuit-  und  zwei  balbe  FreipUtxe  fllr 
lllckenlo<e  Wiriirr  Nurm  il^tiinn  utii;  nur  Besetzung.  Nibere  Ana- 
kinftp  h---iilti».r  im  •litillukAle,  XVf ->  Ornti1<tting»sse  Nr.  41, 
«hUtlich. 

*)  Wlt  «nucbMi  Ton  dMMfi  aniien,  «o«l«  vo»        bl«lmi|i«k  J 
M  Jaisr  sWi  i>kM«ii4n  aslnwbiM  aitiMSb  ca  i  ' 


Schriften  über  Verkehrtwesan. 

Hcraii«g«8*bon  Tom  CUib  öatorr.  Bisenbahn ■  BaamMn. 

VtiLit,,  1  .>[j  Alln  .i  ll.>::l«f.  \\  i«D.  1.  UD4ji«lunm4rmS«  II. 

Reihe  I.   lviili\li     rikT  Ablriieke  nmfaogreicherer  Artikel  aus  dei 

..Öslerr.  Eisenhahr  Zeitung". 
Reihe  II.  Kntbsit  teibstaudige  Werke,  Monographiea   oder  Dar- 

ateUaagco  gaaacr  Gahiatai 
Bisher  sind  eraebieaen: 

I.  Reibe,  Heft  1:  „Die  EisenbahifTertflaahBHi^  Ton  Bmll  Baak, 

Inspektor  der  k  k.  prir.  ostarr.  Nordwastbaha.  Ladcnproi  K  LdO, 
i.  Reihe,  'i.  Hvft:  „Olt  Sloherungstilagen  der  Wiener  StailtbabB.'' 
Villi  Ilnc«  Kite<tler,  k.  k.  ÜlierBaurnt.  Lndenpreii  K  1 .20. 

II.  Reihe,  Band  I  ■  „Das  üsterrfichlsch  unfarlscbe  und  internatinnale 

Elsenbahn-Transportreoht"  von  Dr.  Frunz  IIil«cher,  Boreaii- 
VuralaodstvltTermter  der  k.  k.  •  riv  K 'i-^fr  >>riiiii.^nd8-Nord- 
bahn.  Ladenpreig  K  5.20. 
Clnbmitglleder  gealeEen  beim  Bainge  dieier  Herke  durch  da» 
CInbsekretarlat  «lae  ErailOtgunfr  lon  ^.*>'' 


da»  Oak 


Pttrdl«'  Un  litiiiinn  raraatwoiWefe 
Dr.  Ktati  ililsdicr- 


Drunk  vuil  H.  S(>]rii  i  *^<t, 
Wien.  V.  Urürk,  ftUviitcUKU*'  Mr  M. 
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K.  k.  Siterreiohliolie  Btaattbahnen. 


K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

ErAAinnff  dar  H«lt«at«U«  ,, Berann- Zivadl"  ttz  d«B 
Fraoht^tarv«rkebr  In  Way enladangan. 

Di«  biibor  nnr  fOr  den  Personen  und  QepHck«  verkehr 
eäagBriehtete  OalteiUlle  Beraon— Zivadi  der  Linien  Rakoniti— 
Bersan  nnd  Beraan— Diänik  wnrde  am  16.  Febrnar  IftOS  ffir  den 
Fraehtjfnter-Verkehr  in  WagenladaDgen  eröffoet. 

HANS  KONRAD 

Uhren-  und  öoldwaaren-EiporthauB 

jl^^KtW  BrUx  Nr.  372  (Böhmen). 

K1«(«if  Wtrkilltt«  nr  Ilkrti-Iruic»«  ••  FelweckMili. 

Otito  Kiek.4  B««  -Ulw  J  lf 

,   ^,       _,_      Echt«  8üb<!r-n«m.-Uhr  ■ 

I  an    mim    Keiiu  siiiMikxu  • 

^HM      KlefalWMkir-niu-  •  '•'* 

\m/M  Mein«  Flna>  IM  mll  ilnB  k.  k,  Adler  «••■•»Ichlioi, 

'  bMttml  jold.  u4  Mh  A»MI«U»ii4pni»d»IUoii  Mil  U»*mi'1» 

AD«rk«ftniiBff«Klirplben. 
llUitrirUr  rrdiktUloK  frtUt       fruk*.  Kl 


Cacao-,  ClmcülaileD-,  Canditei-,  MarziDan-  M  Waff&llaliril 

Hartwig  &  Vogel 


Fabriken : 

Dresden, 
Bodenbacb, 
Wien 


Bodenbaeh 

Bpocialitäten : 

<ta>nj>  o»r»n«rtr«lti«i,l«lehtlO«ll«ln«C«»opillTl»ihto»l«M»ilM. 

l/wSaO  VBrO,  '  f„it  m  >.  kiio  som  k  >.-. 

r>anan    bMiM  rrnbitOok  f«rJ«Bg  nad  Alt;  B»brti»ft, wohl- 
■  allOgen-UECaO,  ,c),n.Kkwd,biUlg.  m  V.  KiI«-FMsfcMMi  nt.Uüleb. 


Tell-Chocolade,  J^^iTÄ -d'^JT^"' 

to  und  «tf  U«ll>r 
DU  Vilirikato  tob  laHTl«  *  Vm*I 
ColoaiAl-OMcbAfMD 


BrMIlUeh  in  C«rtoiu 
\0D  und  na  lI«llBr.  in  Tifoln  n  J",  <», 

lisil  la  doa  m>UUa  I>*UcUm*-,  Hpt. 
und  OuBdIlor«!«!!  kkafllo»,  iowl»  ta  d««a 

VllUlrn ; 


Üro^BB' 

Wien.  I.  KoMnarkt  20  nnd  6raz,  HerreuBsaee 


Welt-AuMtellung  ParU  lOOO:  OoMen«  JUedailUi. 


Kudoir&AiigiislRosI 

WIEN,  XV.  Miir'strasse  7. 

BpeolaUtkt:  "VS 

Gßoflätisclie  Fräcisioos-Mmle 

Theodolite,  Tadijmeler.  LniTemal-  u.  NiTellir- 
iMirument«,  alle  for»U.  und  bergbanl.  Ver- 
Biemnng»-In«tmmente  etc.  etc,  «owic  alle  Auf- 
nihmsgerathe  und  Requlalten. 
In*tram«!nte  ikuoh  »nn  M  a  g  u  a  1  i  n  nu 
lUuibirt»  Katalog  auf  7tr{angmgratUu./raneo. 


1                Sochrn  beginttt  ou  erscheinen:  =  | 

IX^^^^RS     Sechste,  ganzlich  neubearbeiteto 
^^^S^^^^J           <ind  vermehrte  Auflaire. 

"am 

d 

Grosses  Konversations- 

In 

»  1*  ■ 

3   —  ■ 
C  ■ 

II 

II 
<• 

Ein  Nachschlagewerk  des  ^^^^n^^^V 
allgemeinen  Wissens.  ^^^I^U^^^fl 

9  ■ 

_-o 
~  o 

S 

M  Bände  in  Ilalbleder  gebunden  su  je  10  Mark. 
Prospekte  uml  Probehefte  liefert  jede  Buchhandlung. 

Verlag  des  Bihliographisrhen  Instituts  in  Leipzig  und  Wif 

n. 

Extrabeigaben  In 
neuen*  Sgltem  der 
Darftellung.  m 


Wettall  und 
menfdihett 


CO.  2000  dtiuorze  und  bunte 
Illultrollonen,  fowle  lohl* 
reldte  f akilfnil«  •  Beltoaen- 


öeFchldite  der  erforfdiung  der  [laJur  und  der 
Verwertung  der  HaturkrAfte  Im  DienÜe  der  VOIker 

Don 

Rane  Kracmcr 

Reidiilluftrier^es  Prachti9erk 

Komplett  In  5  Banden,  Preis  pro  Bd.  16  Hlk. 

=  19  Kr.  JO  H.  =  11  frcj.  35  cfm. 


  pewitdiw  ^ler1aflt^^^t  %m  »  €c.,  BeriH  P.  »7.  = 


K  k.  öiterreiohUohe  I 


8 1  «la  »»bahnen. 

Wiater 


UIUIk  ab  I.  OkMker. 

Schnellzug-Verbindungen 

Ton  Wlea  und  Pra«  caoh 
Salikarg,  liatkraek,  ZIrttk,  Gut,  Buil.  PkrU  und  aiktkta 
aowia  umcekehn. 


Wiea  WaMtiahnbof. 

fnt  K.  F.  J.  B.  , 

Ua«  

Naltkirff  

Hlnrkta  .  .  .  .  u 

laukrack  • 

ZIrttk  

Oear  

BlMl  

Parli  


t) 

I«« 
7» 
1" 
4" 

»» 

HB 

»» 

S« 


|3 
II" 

>3 

«u 

hu 


Pari!  

ttawl   

<p«ar  

ZIrttk  

laaakratk   

na<k>a  .... 

üalikarc   

Lina  

Pru  K.  F.  J.  B. 
Wltn  W«(tb*liahor . 


1(3 
<S 


ti 

KU 
*S 

l«M 

IUI 


f,  nir«ht«  WBccn  I.,  II.  aai\  III.  Klaiiu)  iwltrlivi  U  Irn— liaakraek 
und  Wl«a-Zlrfk,l  und  II.  KUi>«  iwlichvn  H  Iro— llu«l,  Wlea— ü«r,  lVi«g-. 
Mlia(k«a  aad  l'raic— Innakrark,  Npelaewa«»  niea— Inaakrafk 

Ulrrkt«  Wacvn  I    usd  II    Kluae  twinnhao  BadtfMl-WlM— 
ai«l- Parti,    l.iii  .SiltbitrK-Ut>H   and  l'raK-l.lai,  M<-lilaf«ra««a 
Klau«  Mita-Parl»,  II.  KItua  Wiea-Baacl,  ttpclaewa«*»  SaaltaUiB— 
Irlck. 


flaut  »a  1  Ortokfr  l*M. 


K.  k.  Otterreichische  mk  Staattbahnen. 


KürsesTo  ZairverbindunRon: 


Wl««— »rlk«n  -  Pirta  - 


7 tat  if.*:i-ti; 
1 1»  !  I  ullFti 

- 'Itrs,'^ 
t  tu 

! 

Iii? 


u 

I  «0 

■"Ii 


•r«i    »»■«  iij 


>l  1 


HiJ 


I  tmacla»  Wiaa-0*a»la 


«Im  -  MioiM*  -  PirtL 


•«4  Npa 


»  «••-laJatait 
K  «,M  aad  Mte'taa. 


Wlu-Paatarcl  Vtmtflf  lUarllillul 


«l  PvWahar«  ■»  IC  5«'*  J*4m  Dmm 

aukWaratka«  •- 
■Ka«  Mi  Itaata«. 

'ii' 
'!:; 

'-! 

!■» fL  r»unim  

ak  «arai  kaa   . 

M  «t*a  5«*4bafeaM  

•k  lint^iiaf  

Nuaa   

•.•na»*««  

.•II  M. 

.. ..  aa 
...  a» 
....«• 
-..  «k 
•kl 

II  W 
1  >T 

!ä 

ItM 

II  I* 

»J  H«U>«arM  •W-Caa*aa 

*lM-Pra|. 

t  ,ilt||l  »Sjf..  ir.«  »rj  I  ..j  rtt'i  »tu 


«Ita   [««r-CiiMl   (lai)  Aukaa. 

.  I  ii 


>»n      "•>•  » '  J  •  -*i  '«a  I  ' 

I-«"«  -1  ■  ; 


StaMtarMa  der  k  k  iatirr.  Stuliaikaia  la  Wxn.  I..  Wallk>ok|uaa  1». 

LrytM«  »•!  .«*  -  »II».  T«»rt  Ir.,,..  ...I  V,.,Ä1«<M«  wtWli.-k 

tM.  awMM4iM  *.«  4  iK  »»-.^  **•  >  il  'rtfc  M.«  •..*«  r.*«.i«-»Ä  *w  ai—t^«*i»»  i  mi  > 
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Belencbtnngs  -  Anlasen 

für  Acetylengas  {Im'd-iDi  fcr  1. 1.  pi.  im:  hhan^h-VicUia ) 

Elektrische-  t^i^f^^'^^'^r 
Installationen:  «•■M*«»tirtMj.r-Hii»«K«ui.n 

FrailZ  KrÜkl,  IV.  WlMlner  HaapUtraBe  19,  Wien. 


Talaiikan  »442. 


Ocgnladi»  18W. 

IL  lu  priif«  lli<taii%  NaKmi*  ^^t^ 

JOSISF  KOCK 

IMtruit  d«  k.  a.  k.  BMK  i* 


irik 


Comptoir,  NiedertaM  und  Venandt: 


ÄQfzüge  0.  Krahne 


tat  4«r  |||  k.  ■  fc. 

laf-MuoMnan-  intf 

AufzQge-Fabrlk 
Wien,  X.  Eplachptatx  4    ^  Frcisslef 
Budapest,  VI.  D«vldgMM  2  Ingenieur 

.  lUh  mM  W  <am  mKliUairah  all  to  Rn<«(iiag  all.i  Ari.a  «la  Alf- 
nl  KnkM  Mck  «%••  r  kMlkn*  OmmetloB  ftr  Ugeikkaarr,  lUkaUlk. 
ta<fe«*l(lfeM,  IriMnlM  wml.  ümmnIm.  NMti*  wl  rriTtlfeUwr.  i?» 


AVT.  SEICHE 

Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken! 

HS*  Aissig  a.  Elbe.  *V 

Spezialitäten:  S':^^;;!;;:;;;;^ 


KiiL!K.-li<!ul»''kt,  haurh- 
K'i|i«J-  utiil  H<-m«ti'i[i 
haitlrooknende  Slulaek«,  Japan-,  Aiphall-  und  EiaMilackr, 
iteokttriMD,   Spcxial  •  l>iinip(gl«arca    tut  Ho<l«lU,  KiacBlcilr, 
if>  «ad  HilftmaMihkMo  eic  «tc.  All«  Sorln  Öl-  nad  Bniriiue 
IBr  i*ta  bdwtriiMiiTf.  Spetüd-lariHkalB'  nai  DdBMadiHi« 
(arbca. 

BriHMi1ral(tian«n  und  dat  k  k.  StailtlbMmton- 

Verbandes, 


Math.  Meixner  .üüf^f^. 


u.  Elsenwaren  en-gros 


KetteilN-Ickaog.  22  u. 


■pflaUl  atflh  aar  Ualanog  v&a  ftU.n  OaL. 

wie:  Rranimi,  Sohaureln,  HJbMUr,  I 
haatat  «MiriMbar  Itaaliui 

EHiein  HunuMrwirke  in  SMhMbb  SIeiamiariL 


■ah.  ktalal  uaaakl.  vriT. 

!  König'sohe  Platin- Anstrich-Farben 

AU«  Surlfo  FtrWa  llef»rl  In  UfrrumKrndi-a  (lotlttHtea 


A.  KAILAN 


a«crttad»t  1853. 


WIEN,  XIX/2,  NUSSOORF. : 


JULIUS  PINTSCH  :z 


lEN 


GasDiExsßr-.Gasapparalen-DDd 


IT.  ScUeilktUfatM  1. 

Casbc'ii'jchtungs  Ei'ir'r:hi,nL,'fn 
f.  Ei^enb^linen,  Locomotiten  etc. 


SMWDcbcleacilitiuit  mltteUt  oomprlmirUin  Oelftk 

OelffM-  and  Oo]iiprMai«M*Äiil«ctn. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  de» 

Oesterr.  Lloyd,  Trlest. 


Diraela  Mrten  nack  ladlan,  Ol 
BUdanpfar  aadi  Bfyptaa,  wOdMit 
miaaipfar  aaek  CeutaatlaoMl,  wtahwtlkb. 
Woehentlieha  TatUadaw  Baak  AVudäa,  Otto- 

ohaalajid,  TkMMlIm,  ^fHl 

Haara  etc. 

Etldanpfer  nach  Oattero, 

Auakllnfte  aod  Fahrpläa«  beim 

Oesterr.  Lloyd  In  Triett- 

und  der    -  i-_i-«r-iii 

General -Agentie  de»  Oesterr.  Lloyd 
In  WiMi,  L  FrtiibiiergaM«  4.^— 


K.  k.    ^  prlT. 

Ca&MQ-  und  Stiblpuuei-CiueDf&brü 

Ca  POIiSBB  *  COMP. 

k.B.h.  HflMMmnlM 
Wlan,  V.  Laniaaa«  3;  Badapatt,  «laalaplBlz  B. 


PIWSGL 


Alle  Sortea  Borst-,  Haar-,  Fiaeh-  etc. 
ia 

liUtea 


OKSTKRB.  VSiOAR.  PITVHELFABBIiEBH 
tBlMf  Baak,  Koller  &  00i,«la(l^^== 

IX.  SchUckpUU  4.  all 


Fr.  Krizik 


elektrotechnische 
Fabrik  == 
Frag-CaroliiieBthal 


=  XvalsliaiMat  = 

WIEN 
VII/2.  UndeagatH  35. 


PraaaiaaaaaUaM  WiMi.,  Wrrk 
tri  uDd  BrakelNBfiaarklar» 

far  BeIrnrklaaK  und  KnlMkrr 
lraj;aR)C  AaifQktaax  c*m 
rl«l(«a  LItkl-  tisd  Krafltalagfa 
lOu  taKialaapta,  l*«Ual  KHtikp 
Tall*  ud  Aaip4inB«trni.  Lailtra 
UalirlrUtM  and  Kattln  •  Ii  »te 


V.  Ja  ROTT 


AlMaM,  IMa«rBlv«WL 

(Irrir.'-TTingii'Ahr  1840. 

Maschbieti-,  Werkzeug-  und  Metallwaaren-Handlung 

ampA^tatt  MiB  r.ic!i  &t*  jr.  rt.ii  LanvlMl promptrr  [If-dlenuDB,  il iT-ntf>  M.I'.riftli.'n-AH^ 
rOaiaimitrgwiun    >  uuii  i »ii«rt>aaw<rkuiiK.ii  IDr  EU«akakawerk>UltUii,  HalMlal. 

WanjkHaTlMkaadaiaaaa  mit  Mm-  aa«  BIbMImmiI.  im 


R 


•hoMtone,  AltflMlalto  (AbUlto),  Ugw^ 
WelssmettUt  und  OnnpirttlMB-Lager- 

metalle   


Jacob  Neurath, 


ruiig«»  <il!«rin  l.llllfM 

a  k.  H.r-Vrullwaam-Llehnil 
WIBX  II/S. 
Cat»ra  Aia«Tte— ar.  1»  — IT. 
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W.  SWITAK 


PnHinUicittil  IH. 

O^grOndot  1888.  n 


Fakrik  flir  Waster-,  Caglcitunien 

unil  Melftllwaren. 
gM.,  Kan§t-  00(1  (»rnauent«* 
Spenftlerel. 

r%Ml»ll  BlarUbl»(m  toi  WtMM-leltiagti,  CiatllnllM  für  giUU,  ratrikm 
l/uflMnlMtaMr-  D*apnU«r.  ud  WMii«iiUd»r  rir  ItlhnMIlWi. 

~    '  I,  Wt*4kra»r«  %tA  PltNirea   Pnjort«  »d  KMlMfMMMtllll* 
U(ilc«lülik  i4«r  mn  MUIs>t*  Btritkunic 


MaadiirnnKFabfik  a  Biamlmerel  von  Joh.  Müller, 

WlXir«  X.     ■wtaMM  na  b  WintMUBUttiM«  tll*r  Ari,  wl«: 

4-,  totliMbw«  BtdM-, 
i>,  Bi«ehM«g-,  Mnataa- 


Flu-,  PuSw-,  WakMn, ■ 
■AMlüMa:  ml  mwi  Thiliwlfii  Di 
WaadndW-  uU  iMrinald» 

(tdiMr-  ud  Laab-, 


JL  k.  priT. 


österr.  Credit-Anstalt 

fKr  Uaudel  und  tiewerbe. 


Die  47.  erdatUob*  nniariliwimlHi  te  IMnln  der 
k.  k.  pilv.  toten.  OMdIt-Aaatatt  Ar  AaA«!  «.  Ctowwrbe 

Indet  Donnersttg,  d«o  9.  April  a.  c,  ab«ndi  n«;.  ühr,  im  Saale  des 
fct«rr.  iDgeoirar-  and  Architekten- Vereine»  (I.  BsdieDbachgaBae  9) 
lUlt.  Aaf  der  Tagetordnang  «tebeo  die  Mickra  VertudlBB^gegen- 
MiDde. 

Wien,  am  17.  Felirnar  19ti3,  ai< 

K.  k.  pdf.  Mtirr.  CritfIt-AuUlt  füf  HuM  iii  Ginrte. 


O  &  K. 


Feldbahnen 


•lele«, 
Boblenea, 


Zu  Kaut. 


liOoomotlven, 
DrehBohelben 
KUtaelMBseuge, 


Zu  MIethB. 


Orensieln  4k.  Koppel 


WTXMr 


PBAO 


OOi,  Tozla— J 
■fMUtuats 

Blau-Asbest-Matratzen  = 


ttt 


WlaaL,    _   _    a«~~i-v..t™««i  VI, 
^  >  PenicaBer  de  Co.,  KraniiurvuM  t. 


L.  Vojäöek  t«^ 

PraSi  Mariengasse  2S. 


Adreaa«: 


nt 


—   V<rlir«tvscfa  ftbeiall. 


WasserdicMe  DeG^tQcher 

BrwlerJenisaleiii,ii  A., 


der  k.  k  Caterr.  StaatabaliDeB  etc. 


Felix  Blaüeek 


Wien,  V.  SteMienga'^sp  17 

Fabrik  für  ElseibakiifturMiigi^legeistiMla 

Fenerfeito  Kuasen,  BlUetteakleteB,  Plomfelenraf eii,  Deeoopler 
zang«*,  Oberbaawerkseige  et«.  lai 

Lieferaut  derk.k.  österr.  Staatababnen.  derBeUtenOsterr.PriTatbalinftD« 


Hasenörl.  Ulrich  &  Co.,  Wien  ^ 

Tg   wiedner  Haupiatrasse  32. 


ROhrarr 

Armaturen 


alllt  Alt  fu  Own  Wuht-  «aa  I>aai|>naH«M«a| 
Pmi'  und  K>«l«lt«hr». 


In  M*UII  nad  Elim  fOi  Om-  Wmmt-  und 
DampHalttibg«».  CIomU  a  D*d*«iiirlQbtnBV«n. 

Pumpen,  Werkipugf,  Bhl    und  Me»»ing-  r«.f«l«^«a^dJr»i^-rMTtal. 

Fl      >v  L  OO         %,pHo„  3264.' 


röhre,  Faycnn 


SeilerwBnnlUiiik  pieiackberg 

A.VOGEL  ~i= 


( napwlr  ■.  IMMllWB  WIM.  Iljt.  M.  lagartMllK  M 
>iiii>a*i>ii  BwBiiianim  *w  e*»*"—  k>mbi>«ii»t«> 

.iltnaHOT  nUl  OiMa^w  BladtKlMi  and  »fV*»> 
sivnnlMMn,  Ploabmaohaan,  BaWhaa»,  Weklug  • 
lind  VvtmnMilnlin,  H—tpuHB,  AuIMmU*  Mo. 
ak^n*  ilMill**  MMaihaa  MOMinB. 

Ir.lUUl. 


r«rb«a-Fatelkm 


Gbristopli  Schramni,  ¥1«  i  Hub 

flMrfadet  18.37.      Prümlirt  Landee  Mti 


N  !■  K  «  I  .V  I.  I  r  \  T  ! 

Ei«e-DbalinwaKeii-Lacke,  K  UHoh?ulai:ke.  LIsif-  n.  Präparatians- 
laclwi  &nail£ttb«D,  Spachtelkitt,  FilUiig  ap,  Teiebine,  Sieeatif, 
LffMieiilltltAi  ttfc 


WlGbUg 

rerri'k  Tat« 
HudUada  «M 


für  Eiektricitäts  Werke,  BahnaH  II. 
industrielle  Etablissements  ete.— 


~  ilirun  Mntihlnll  lar  TuiUnu  uid  ])*a^- 
•lUdMHi«*  (fMiMHie 


 >  aaf  T«laa(«a  Krallf  aal  (lM*«a. 

f:.i:Äl!Sfcl!SÄ^i^  LUDWIG  PEYRL 

I,  XIX/«,  aa«hat  dwi  HatUaouadMr  Owtral  Bt^hnbor»,  31« 


Carl  TIIOIIIM8  flr  uSSäoMmrt. 

DmtfM  A.I  FikrIkHtraeee  I.  Dampfhammerwerk. 

gncilallillM:  WdMbni-  «ad  SlgMl  CtnunlimtloMo,  nllt  Ann  Ofitlnoh»  Sl«- 
nuäaU  «lailtilidlMiad»  IbdMa,  Uaad-,  Snn-  nnd  BMbnaUcb*  Buri6ra>, 

—  •  •  —  '    ~^'-mm  ltlnilHnVi.firM-1—  l-*-— 

IMUMcto,  SablaMabn«,  LaJ«- 
0«t*«i-  und  Onditniaa- 
mmm%  ammHw^mm  apw    BnhanMdatax^  aad 

>«i«««-Oafa«1awfi  «da.  W 


Die  Blech-  und  Blelwaaren-Fabrik 

6.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getreid(>markt  8 

Uahi*  Halnkn,  tliMaak*.  •laaaial.  BIHaU«t«i.  bakUMW,  alte  Oi««-!« 
v«itiakl»  WaA  dMH*  iMNlakto  WdibaMatka,  nrilBkUa  itOt,  Mmuta- 
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Tlltl, 


Wilhelm  Beck  &Sfihne: 


k.«.  k.: 

Nr.  1  Ulirtl  I  tntn,  r<la1i  B^UitM« 


'  PttKuWi«!»,  UMlformmorten,  feinoHerJcn« 
Cmpdcrofc«»  Sport  kleidor.  .^r 

It  tcUuMtiMlagalHM  friaL»  ■ 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschaft 

WieD,  Simmering, 

vormal»  B.  D.  SolUDoiA. 

Oefrlndet  1831. 
llMelilMe>ee;  All»  InaegalHe  4«  „•UgtniiaM  MutkiMti- 


Prrnüueu  uuil  L»8tea-AoMfi^ 
Bebxene«  nod  Krabna, 
Dr«btaäu»ll«MbiM 
I^drMÜMlM 

WMMIlMtiMV'BlniUklllMM^ 

l)niMlMlbnn.SeUiMiläH>«lfc  etc. 
^Ar^lironnfftail  •  !>*«'.•'»''»•  «.  Tr«aiw»y.W»KOM, 


als  Spsciiät 


V 


Stefanv.GötZiSöline 

Wien  and  Budapest 
Wien,  XX.  Gleflmanngasse  2. 


Fabrik   lüi    Zeiitralw«  icli<'nstt  llnnK«  ii.  Hahn- 
6clu'uukeu,    llatidiiueu    uud  Aiipucate 
BicheniDg  de»  Eisenbalmbetriebes,  feiw  ffn 
Werkzeuge  nurl  Gebrandisartikd  fir  doi  Bftliii 
bwi't    Balin('i'l)altiiu;;.s-    uul  BttHebadieilbt, 
Berg-  uad  HUtteuweseQ. 


LeobendorfßT  MMchlneiifUiTik 

™GANZ  &  Oö. 

EiHUittKrsi  0.  lauuiii&üaiiiüs-Actiiift-toOMalt 


HartgoMPftdeni  wd= 
SB  Rartgusskreonm^eii 

CMaJBSkbtQ.  XlMObAhnbc darf,  Indnstri«-  und  iLluliAb^^jaoii. 

8peolal-AbtheUiiii|en  Iflr  Torktnenb&a,  Papler- 


Oeneiit-,  (Ups-  nnd  K«nuiMe  liiMitrIi. 

(llInnrittniirrTiTrrinrlnrrnnnTninnMBWI 

W&rBemotorea  „Putent  DieueH 
m  WilmwwN  md  LMdwirth»cii«it»teh  fct»  eetiie 

teucbtvniaanlag«!«. 
TranNiu Unionen  aller  ByateaM. 

ABTHBILUNG  für 

•l«ktriiolM  Belwaohioiiffi-  nnd 


vormal'; 

Schreiber  &  Nefftn 


riLisliülleiiwrrke  I 

IX.  Llecbtenstoinstrafic  n   WIEN    I  T«rettlioihtr*B«  "ült.  5i 
Pr««.  »:iU>>>«lbi(»ar  ll.     Badapeat,  t'    vi:    i  'i.:^'-''  i'i 

"  ~  »»-fiT  HUUMn.  i.räat»!  l.iftr  II  T»f>l  SittIph.  «laMtJIPltHfc 

Wsi  AD»  •iltiKurrn  tllr        Ris»»Sihii-ll*trieb,  ^ Im^  ail 

H>--.Mnr:,t:.'.-rr  rt« , 


Erste  Mhnilwshe  MasekinMiAilirikfDr  CewfrailieBMUf 

Johann  Stetka 

PrniC'H^talicl-  M'oinb«rx<>,  FiicoTa  uiiee  t»1>2i 

inil  i->r.|  ti..|ilt  fUl  Ao^irloit'Uifl  liw  Vori)VQi»cl«.  34i 


Die  Kohlen-,  r.  i1      nnd  Holz- Rngrro8- Handlung 


.Haupt«trUMl4t 

Telephon  ; 


Aitoii  Uliler,  Wici; 

Uli:  [-(!«  Ii  1 1  *.Lr  r-'j'.h.s  l^iftt 

In.  pr<  u>'»i.M  In  r  Sal.Mikf.liK ii  In  Stii.  k..  WUiff  ).  nnd  S H-r'KTSaa«. 

KMiii  ^u^P.lll^ll;ll.^Ir.^l|,  I  rl.*  ,  l.rlMki.liloi  KJi'l»l.»Hclj.  Iloltl        .  -  Inruslt- 


Uair«niiie»iic»-Btablli 

Wilkelm  Sharia 


^  ▼  i-üii^,  IV.,  FworitMutraw«  ».  m 

LIafeH  lOrifittlgtt  gemnchtc  Unifarmtn  und  Civllkleiüer. 
M.lsilgfl  PrHsi».  Zahlungsprieichterungen.  Prospecle  gratit, 


rar 


KIcaUlHUB.  U«raiu«ab*  «ad  TidaB  ita  Ola» 


Far  die  K«<l*ktigi>  wruiitwantiat 
Dr.  Fnas  BllMiKr. 


Urutk  von  U.  Scie«  *  O». 
Wi«.  V.  n«ijfk.  8«naMa(*aM  Mr.  1« 
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Österreichische 


CO 
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Eisenbahn -Zeitu 


Ketkktion  und  Administration: 

WUCN.  I.  K»vti<ntiii.ih|rMM  M. 
Tülnphuai  Nr  Ufr. 
takpii^n»«B<Kti<i^>  *Ur  Athninl- 

•tmtkin  :  5r  QAü 
fVMllpMkaM«o*Kti«tn  ilei  Cinb: 
Nr.  HM  808. 

MMif»  mrdwi  DMb  den  warn  II*- 

bonoiiart. 
m«ululjita    wafdno  nicht  imrUek* 


ORGAN 


4m 


Club  österreicliischer  Eisenbahn -Beamten. 


Erscheint  am  1..  10.  »n<\  20.  jedes  Monates. 


Abonnemeflt  iii'.  Postversendunf; 

In  ikilrrrrkt  rnA'ini : 
OmjliiTis  K  10     H»l>>jAliti|{  K  i 

Für  da«  Driurlii'  Krith- 
GMOkkrl«Mk.  rj  ll>lli>>).Hii  Mk.«. 

Gknxjdlinii  Ke.  'M.  lUli'>Al-nir  Fr.  10. 
lf«<nir*iuUM  für  den  llochbknil*! 
S|iip|liiiErii  t  .Srbnrifb  la  Wim. 

Eiiiu!n>.'  lammi'ta  30  Eiller. 
Offeaf  KnliUinktM.iLMi  [xirlofrAt. 


8. 


Wien,  den  10.  März  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illattritrti  Sp>olal-Babi-PrelsctMriit«,  Mwla  Mtasttiteltang  zur  Selkstnaatsnahn«  gratlt  hmI  franea. 


I  Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstung  ssorten 
z 
I 


rrtralk.  7  K.         BMank.  l»  k. 


Rothe  Dienstkappe  j^Antlllll 

Wasserdicht,  waschbar  SSUlitri:;  « il-  * • 


KlingBr'*  special -Constmctionen 

Eisenbahn- Stationen 

System  „Carbid  in's  Wasser". 

Tod  ier  1 1  Stattlialtenii  inWien  be£Dlactitet  nt  imMil 
Vortheile 


bierdarch 

erzielte 

Gasersparuiss 

c»  lOO.'o 


ge^enäber  allen  bettehenden  Einwurf-Apparaten 

Kein  GasTorliLSt  bei  der  Beachickaog 

des  Entwicklers,  ferner 
Reis  Gasverlust,  da  Fortfall  der  isgl. 

Emeaerang  dea  Elntwlcklor- Wagsera 
GinxUcher  WefTfall  der  tSgl.  lästigen 

SeblammentleeruDg  des  Entwicklers 

Tadellos  and  ab&olnt  sicher  fnactU>nirende 

Aeety  len-Cii  I  ühllehtbrenner 

Gasenpamiss  gegenüber  offenen  Brennern  ca.  60%. 

fiuiold^tirctiiier  lascbiM-  ui  Metallwaaren-Falirit 

Rieh.  Klinger,  """ri'"'" 

Beferens:  Ac«tyleii>StadtceiitraIe  Spits  Donau. 


lAok-,  Flrnlaa-  and  Farbm-Fabrlken 

Christoph  Schrainni,  Wien  u.  Raab. 

Gegründet  1837.  —  Prämllrt  London  1862. 
MPECI  AMT.\T: 
ahnwafen-Laeke,  Knt«cbenlacke,  Schleif-  n.  Prtparationv 
EmailMrbeD,  Spachtelkitt.  FiIUuk  oPi  Terebine,  Siccatif. 
Locomotivlacke  etc. 


Ccofu/Ut 
o  □  d  o  o 

0>C   UNVeMWÜSTLICHf N  OlCHTUMOCN 
>lJa  MOCHOHUCHu   OatDHITtTkM  DAMPF 


Für  Hoclidnicli.  ütierliltzteii  Dampf,  kilR«  Ziclir- 
•  •  «  losunsen.lSäureo,  Aniiiiak  etc.  •  •  • 

Chemische  Fabrik  EDWIN  OOOPER 

WIEN.  0  XVII.  3  Gschwandtnergasse  41.  <ä  WIEN. 


Dr.  «ral  &  Comp.  SnJi^uM  2. 

Fabrill  chemiich  technistlier  und  pharmaceut.  Präparate 
Sctuppenpioierfirb« 

b..Ur,  dini»rb»rt"»wr 
Ku.Ucbuu.Allltricli  fUr 
KrJrk.ii.  lUlko.  niMlt- 
<lkcbpr.K.M-rrolrfl«to.MC. 

Ättwlo  unä  B«fcrtn««B 
der  ffTOiatrn  RiMLbKhcea. 


Crftm*,  j*«ir«,  PuJar,  ZfthapMta 

t&tM.  UBtlb^rträlTnn    sur  ll«ui- 

Atteii«  und  QatftL'Ltfu  l4r  fTtt«8 
r         InütchMi  C&paciUt«2i. 


Heinrich  Riehl 


XVIII.  Gersthof,  Wallriesstrasse  43 
Licbtpaus-, 
Lichtpaaidraok-Anstalt 

Fabrik  run  Iii[:)il|ianap*|il*r.a,  liafwt  iwfrofra- 
pbiaoba  mmi  acdsr.  Llcbtiiaaaan,  «owt« 

Lichtpausdrucke. 

lte«««t<>ii,  Beiitmt,  bctoad«ri  f'jr  ^ri%M>Tt  Anf- 
la^v.  «iiJftiin  mit  **hT  riHlucirUii  l^r«is«n.  Seuatir-, 
Fo»ltiT-  uuil  S«plft-Llr:lilp&OflpApl«r*  voriOgUclitt 
nad  bilLig«!  X-  Ueb«r«aliai*  *o»  AdJa»UniBff«% 
Zmahwn-  vad  CofilrwWtu», 


PATENTE 

H  aller  Linder  «nritltt  loi^'nicBr 

M.  GELBHAUS 

W&n,  VIL  fllltimlinUMM  7  (gcgwikir  im  t  k.  fMariunte). 


iZir>  fieMitaehiite-leiara 

IrliollUigB-  imd  Yergnügungs-StatloBeii 

und  IrlAad  und  den  Coatiii«Bt. 


flr  Iteii,  8«hweU,  Bkein,  Holland  nnd  Balgka, 
Danphine  and  SsToyen  etc.  etc. 


fXatwck'*  Ffibrer  (1b  Uniform)  erwarten  die  wichtigiten 
vriUbO     Züge  In  müm  grSsMreii  StMton  iw  Wtit 


ProtTuma«  gntu  and  iltsBoo. 


HENRY  GAZE  &  80NSl»^,,<%2l2i3ir 

Xtoadon.  J  n,  WMfbOWai 


VlsfeMtoMtMt. 


WIBH :  I. 
■iBchMi  PnmcMideplala  8. 
Licmtm:  7,  AlpenatraiM. 
Kulaba«:  AU«  WI«m»  Haaa  ,,B«Uier  Adler««. 
Marlenbad  i  8«Bgl  k  Stan  (gtgimUktt  Iraahnaifla)» 
Franzcaabadi  Cm  WMtnHHUI  4k  Ct» 
KilBt  DmUMtor. 

-^H-  FIUm  in  iNm  MMIiik  -vb. 


Flrnaa  g«cr(ind«t  18S1. 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 


JbUbs  iMDer,  J.(ieorge  Hardj, 

Patentanwilte, 
Wien,  I.,  Rlemei*sfa.S8e  13. 

TiteMtM  Nr.  MM. 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  m.|i.  BrdbergBtnusse  52. 

Fabrik  ftlr  Teleifrapheii- Ipi  nrutn  rplpplionc  niiil 
Mepfion  -  Central  -  l'msühaltpr,  elf UrKtlie  Station«- 
DMkuni;«!itKnale  und  ItalinTTKchter-I.Sutrnerke  fitr  Elsen- 
takacn,  Telegraphen-Uatterie^^^il  Leltaij^aterlale, 

Alle  TelepboB-  OBi  IWaptfta'WnriditaBgeB  werdeö 

l>rompt  au!l^'cl>1hrtand  VonüMekliire  koatanfrel  augfrearbeiteL 

>Ä     ^ 


uKitaBiaii 


Die  conceaa.  Fabrik  für  Elektrotechnik 

H.W  ADLER  &Ci£ 


Muitl(«igmOdUM«) 


MUm,  X. 

rir  •II«  Z«wk«.  I  lABtSprMh 

n%ch  den  b««&hrt««t«n  Siit^intü. 

Elektriiche  Beleuchtung«-  u,  Kraftübertrigungsanli^cti. 
Umtlich«  B«l«B(ililan«iUn>v  vai  lUtutaUtu 
Alle  ••■■Ub«b  eleklrlaeaM  AM»rmle. 

lUuttrirrl«  SpttitU-l'ntsmurmmt»  grmli»  »nrf  frtmtM, 
Triwhoa  IM».  **  (*im  laa  <hilltiiia|. 


üesterreichische 

Schuckert-Werke 

Wien,  II/ 7.  Engerthstrasse  IBOt. 
Elektrische  Beleuchtung. 

Elektrische  Kraftübertragung. 

OyaaMe  -  Miaehlien  and  ElektroMatorei  fllr  Gleichitj«ia  ud 
am-  nad  neknbaalcea  We«luielitrom  (Drehatram),  SebalttMantah 
Siehmfn,  MgiBlaBipen,  JleMiMiniBiaat^  WillilaiiiiiiHlw 

(SjtUm  Scbackert). 

Speolalltitan:  Elekui.Khe  Stru»enbahn<o,  Indnatrie-  n.  Grab«]- 
baluMB,  LoeOBOtiren,  elektri*cbo  BetnebneinricbCnngea  ftlr  alle 
etitilinoren,  Pumpen  a.  a.  W.,  Fahr- 

bere  »Ifktrisrh»  Borirrrmtchlnfi,  n.» 

-  1,'  -r     k;      .  I,  -  Wit-n.  vi.  Mar'iahi:ferstras30  7. 


„Hammond"! 

vollkonmaMte  SeMbnaMhine. 

— ^ — 


VerreSge  auswechsel- 


verschiedensten 
Sprachen  verwendbar. 




st0to 


Schönheit  u.  Sehtbarkeit  der  Sehrift. 

Beite  Vervielfältigung  mit  Kohltapaiiier,  Cytiostyle  u.  iithogr.  Presse. 

Moderne  Bureau-Axtikel. 

FERDINAND  SCHREYM 

WIEN 

1.  K  i'ini t Ti r' rst  ra Iii-  \r.  '.Ml. 
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Österreich!  schö 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

des 

Club  östftn'cichiselier  Eisenbahn-Beamten. 


Wien,  den  10.  März  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


IXHALTt  ClobTenammlna^.  OenenÜTcraunmlaiii;.  Aa  ansere  Uitglieder.  Di«  Uiiige«t»lluu«  der  EwenbahD-Oatertarife  Ögtefreicli«.  Ein« 
Stadl«  tor  Frage  der  Verstaatliehnng  der  Priratbahiini.  Von  Oikar  Leider  nod  Or.  Heiorieh  Ronenberg.  (Scblaft.)  Tber 
die  BedentuoK  der  Kleiabahora  tfir  den  OffeDtliebco  Verkebr,  mit  beionderer  Merflckaicbtigiing  der  ia  DeaUobUod  gemachten 
RrMirongea.  Vortrag,  gehnlteu  von  A.  Liebmaaa,  Oberingenieor  aad  Betriebsdirektor  a.  D.,  Bulla.  Kenere  ScbatzTorriebtnngen 
far  StiaSenbftbiieo.  —  Chronik  Peraunaliwcbrichtee.  Oeaangvereia  Stterreiehiaeber  Eiieitbabobeamtea.  TnuMporteinaabmeii 
der  k.  k.  üitfTreii'hiKheo  8taatsh»iinen  im  JHniirr  l»i>3.  Die  Rcttungseinriehtangün  der  Kyl.  Sächülselit-D  St^iitj'iütiiimbneB. 
Kttekwawagen  nr  MUitArswecJie.  —  Literatur:  Die  OrgaaiMtion  de«  Reehoiutgadieasie«  der  k.  k.  priv.  Kaiter  Ferdioaoda- 
MtcAhdm  (OmmnMi).  W4i|MU  m4  MwuMnlt,  AhuImi  Im  OemMbeo  Reicbeik  -  OlibBaohrishttB: 

"  "      toe  OmcralterHunminag. 


itt  Mit- 


Clubversamintnnj^:  Dienstag,  den  10.  M&rz 
1903,       7  Uhr  abemis.  Vortrag  des  Herui  Robert  vorv 
Reckenac  iius-;,    diplum.  Ingenienr,  Professor  an 
k.  k.  teckaüciiea  Hochscbnle:   n^b<r  dk  Atbulubahn'' . 
<Hit  LichfUIdm.) 

Nach  SchluB  des  VortfagM  eeoMiliHKhaftUdm  Abend- 
essen im  Clublokale. 

Generalveroamialmue:  DimntlK,  deit  17«  März 
l>08,  •  Dhr  abenda.  

All  mmte  Mitglieder. 

Die  durch  die  Artikel  in  Nummer  32  vom  10.  November 
l'tOl:  ,Eiue  österr.Zentral-BibliothekdesEisaabahnweseiis*' 
von  Sigismund  Weill,  Inspektor  der  k.  k.  priv.  Osten*. 
NordwwtbalUI,  und  Nr.  4  vom  1.  Februar  1902:  „Die 
Aa«|festa1tung  des  Bibliothekswesrn?  im  Clul)  iisterr. 
Eiseubabn-Beamteu"  von  Ludwig  Uali,  Inspektor  der 
k.  k.  i»riT.  Kaiser  Ferdtnands-NordbafaB,  gagebenen  An- 
regungen, einerselt.i  das  Bibliothpkswesen  der  öaterr 
Ksenbfthuen  zn  zentralisieren,  andererseits  dasjenige  des 
Club  tao  allgcDMiiMB  amngcatalten,  aiad  adtflos  dar 
CinblfitTing  nicht  unbeachtet  geblieben.  Dieselbe  bat  viel- 
melir  aus  ihrer  Hitte  ein  Komitee  gebildet,  das  sick  mit 
im  Stadium  dar  einscMAgigen  Fragen  beaeUftifto  and 
jenf»  vi'ibereitendpn  ScJitittc  unternahm,  die  daa  Qeplante 
der  Verwirklichung  näher  bringen  sollten. 

An  deo  Arbeiten  dleeea  Komitees  bat  tber  Erwehen 
der  Clableitung  auch  Herr  Univi^rsitiit^profc'ssor  Dr.  Erfnarr! 
Reyer,  jener  hochgeschätzte  üelehrte,  der  sldt  um  die 
vtaaenadiaftlicbe  Bdiandlnng  der  Frage  den  Bibliotbek»' 
•.vftst  iis,  sowie  die  Gründung  von  VolksbibliothekeD  be- 
.<iondei's  verdient  gemacht  hat,  leilgeuommeu. 

Dieaea  Konitee  ist  naeb  reiflteher  Überlegung  aar 
Erkenntnis  gekommen,  daß  die  Gründung  einer  Zeutral- 
Bibliotbdc  des  Sisenbabaweeens  dnrcb  Zitsammeulegung 
dar  bd  den  ciiiMlnMi  Bdnea  beafaAenden  einaehlägigen 


•)  Ia  4tr  NuuMi 
«  sof  7  MkiSg  aa 


K&t%  1.  J.  ist  aa  dieser  Stelle  die 
Die  IM. 


Bibliotheken  für  di^  Bisenbahner  zweifelsohne  ein  positive«! 
Bedilrlais  bildet,  daU  aber  zur  Erreichung  dieses  Zieles 
«ia  langer  Zeitrann  erfn^eriicb  wtre,  in  desaeB  Verlaufe 
den  Mitpliedeni  des  Club  (und  d!e,^e  hatten  wir  ja  bei 
Beliandlung  dieser  Frage  in  en^ter  Lim«  im  Ange}  niclits 
Podtivea  geboten  werden  konnte. 

F-s  har  sich  dieses  Komitee  nunint-ln-  dahin  ausge- 
sprochen, die  im  Besitze  des  Club  befindliche,  inzwischen 
einer  Nea-Ordnnig  nad  -AafetcUnDg  tmteraogene  Bfblietbdt 
unter  Tt-i  wendun?  aller  verftlgbai-en  Geldmittel  suk- 
zessive und  ausschließlich  nur  aa  einw  apezieliea  Fsdi> 
bibliotbek  aasanbilden,  weldie  eventnell  aeinenett  den 
Grundstock  zu  der  Zeiitralbibliothek  des  Eiseriliahnwesens 
bilden  kann,  und  um  unseren  Clabmitgliedem  iiciioD  gegen- 
wäi  tig  aafier  dw  Bdehem  der  CInbbtbliotbek  ancb  andere 
Werke  s^wolil  wissenscliaftlicheii  als  belletristischen  Inlialt.s 
«länglich  zu  machen,  uua  mit  der  Zeutraibibliothek  in 
Verbindung  an  aetoen,  wie  dien  Omlldi  tou  der  n.-«. 
Handels-  und  Gewerbekammerund  vom  Juridisch  poliiischeu 
Lesevereine  geschehen  ist  Die  genannten  Vereinigungen 
stellten  nSnfieb  der  ZentralbfbHotbek  Ibre  Mebertufh&tze 
unter  der  Bedingung  zur  Verfügung,  daO  auch  ihren  Mit- 
gliedern das  Recht  der  Benützung  der  wiasenscliaftlicben 
Abteilung  der  Zentralbibliothek  eängerionit  werde. 

Durch  dieses  Abkommen  wurde  den  Mitgluilern 
der  genannten  Bibliotheken  ein  Bficliervorrat  in  der  An- 
zahl von  zirka  180.000  Bauden  erschlosseu. 

Das  Komitee,  daa  den  Gedanken  aurgegrifi'en  hatte, 
den  Berafs-E!:eno<<sen  nicht  nur  die  hier  erwähnten  Bücher, 
schätze  an  wissenscliafllichen  Wethen,  sondern  auch  die- 
jenigen sehSngeistiger  Natnr  in  der  deutsehen,  sowie 
franzö.sischen,  englischen  nnd  italienischen  Sprarhe  zu- 
gänglich zu  machen,  fand  bei  dem  Vertreter  der  Zential- 
bibliotbek,  Henrn  Prof.  Dr.  Reyer,  daa  bereitwillignte 
Entgegenkommen 

Wählend  nun  dei-  Club  östen-.  Eiaeubahu-Beamten 
seine  BddierTorrita  da  lfU|[liedera  der  Zentralbibliothek 
«nr  Mitbenntsnng  ttberlftfit,  stellt  diese  dem  Club  »sterr. 


Digitized  by  Google 
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Eisenbalin-Beamtrn  c;e?PTi  TTifTTiahmr  nncr  cn\ s\»  eehpr\Am 
Anzahl  von  Karten  für  .aafleroi-dentliche  Mitglieder  der 
ZeatraUribliothek"  niekt  mr  di«  oben  enrihiit«  wissm- 
sckaftlicbe,  sotuler  Ii  (iQdh  ilif  besonders  rfeiclilialtige  li^llt"- 
uristische  deutsche,  wie  fi-emdspracbliche  Bibliothek  zur 
V^rfllgi^ng.  Der  Club  ist  so  in  die  angenehme  Log«  rer* 
setzt.seineii  Mitgliodenif^egen  Jle Äußerst  geringe Leibgebülir 
von  monatlich  50  Hellern,  und  einer Scbreibgebttbi-  von 
z wfi { H «1 1  e rn  fHr  jeden  «ntUebenen  Bwd,  die  Benlitenng 
einer  protleii  liibliotliek  zö  ermögliclien,  einer  Bibliothek, 
deren  Umfang  audeulungsveise  damit  sa  cbarakterideren 
i»t,  d«fi  in  deiMlben,  mSer  der  ▼oKrwMlmteii  tebtio- 
gcistigen  Litteratoi-,  auch  die  wichtig8t«a  Werke  Qber: 
Geographie  und  Qescbichte,  Philosophie,  Recht,  Religion, 
Sdwle,  Lltei-atnr,  Sprachen,  Kunstgewerbe,  Landwirt- 
sebftft,  Hindel,  Verkeiu-,  Volkswirtschaft,  Mathematik, 
Natnrwisäenschaflen,  Medizin,  zu  finde»  sind. 

Das  Komitee,  welches  in  der  Ei-sdiließung  dieser 
BttcherschAtze  die  Einräumung  einer  besonderen  Bonifi- 
kation fiir  den  Cttib  sieht,  wollte  jedoch  st-iiinn  Wi(»nPi- 
Mitglifcdeiu  den  weiteren  Vorteil  bieten,  di*:  eulliehenen 
Bllcber  im  ('Inblokale  selbst  beziehc'n  zu  kennen. 

Bei  ili'Mi  UnistHude,  daß  in  iler  Zeiitralhiblinthck, 
als  der  meiatbenützten  Volksbibliotliek  der  Monarchie, 
der  Andraagr  de«  Poblikmn«  m  gswisMO  TigesMtten 
sehr  jrrnRpr  ist,  kann  nnsei-pn  Mitgliedern  nur  konve- 
nieren, den  Tausch  der  Bficher  aut  die  bequemste  Weise 
und  nntor  Termittlangr  unterer  Glnbovgane  ▼omehmeo  m 
können 

Vor  allem  aber  erscheint  die  Erschließung  dieser 
Bfleherbeitinde  ttr  nniere  amwIiitiKen  Mitg^Keder  wiebtlf » 

denen ' bislif'r  keine  «i>  nmfanfrreirhe  Rnrherei.  nnil  wenn 
doch,  dann  fast  immei-  nur  gegen  i-elatir  große  Qeldopfer 
ntr  TerAgnng  stand.  Wir  «iaeen,  dafi  die  aa  du  Pult 

oder  die  Dii'nstslt^lle  gebiindrnini  Kidle<reii,  die  fern  vi>n 
den  geistigen  Zentren  auf  einsamen  Stationen  za  leben 
verpfliebtet  sind,  am  mefatan  jene  Gfinflase  entbebno«  die 
sich  den  St&dtern  in  der  F«rm  der  maanlgAiclisten  An* 
regDQgen  darbieten. 

Was  QM  in  den  an  die  Arbeitsatanden  anaeblieBradcn 
Zeiten  der  Erholung  am  ehesten  betllhigt  in  die  rpirun 
Sphären  der  Erkenntni."«,  der  ungetriibten  Freude  geistigen 
Genusses  aufzusteigen,  ist  der  Verkehr  mit  den  führenden 
QetBtem  in  ihren  besten  Werken,  ihren  Büchern.  Die  Viel- 
seitigkeit dessen,  was  wir  bieten,  liefert  auch  die  (fewälir, 
daß  jedem  Wunsche  willfahrt  werden,  jedes  Interesse  befrie- 
det» and  jener  WeiabcAtenta  befoliirt  worden  Innni  den 
Sluütespear^  nnfseesprochen: 

„No  protit  goeo^,  where  is  nopleasure  taken; 

in  iMief,  sIr,  stady  wbat  yon  moeUifeet*. 
Um  die  Verbreitung  des  Lesestoffes  an  unsere  au.s- 
wartigen  Mitglieder  mögltdist  zu  fördern,  überaimmt  e.-< 
der  CInb,  die  BacfaBendongen  anf  »eine  Koaten  an  paeke- 
licn  t),  beziehungsweise  zu  embaltieren.  Aneh  war  das 
Komitee  bestrebt,  für  seine  Mitglieder  die  frachlfreit- 
Expedttion  dieaer  Sendungen  an  ei'langfin.  Dem  bei-eit- 


winipen  Entcecenkonimen  de^  Direktors  der  priv.  ö.-n. 
I  St-E.-G.,  Heii-n  Hofrat  v.  ör  im  borg,  ist  es  zu  danken, 
I  dalt  wir  in  der  Lage  aind,  den  an  den  Linien  dieser 

I'ialm  stationierten  Mitgliedern  schon  jetzt  die  Bnch- 
j  Sendungen  im  Eorreapondenzwege  gebührenfrei  zu  Uber- 
!  mitteln.  BeiügUdi  aller  fbügen  Bahlen  bleibt  da«  Kendtee 

lienuilit,  die  radglietMten  Booiflkayonen  in  dieier  Bicbtnng 

zu  erlangen. 

üiu  uiifeeren  MilglieJeru  nicbt  nni-  als  Vermittler 
der  von  ihnen  gewtlnschten  Werke,  sondern  auch  ah  Rat- 
'  ireber  in  alUm  RililiotiieksangelcRenlieilen  zu  dienen,  wird 
i  mi  Rahmen  des  Club  ein  ständiges,  ans  Vertretern  aller 
Fächer  tnsnmBflBgesetstea  BIbliethdcskomitee  gebildet 
wei"den    mit    der    Äufgalie,    mfindlirh  oder  srliriftlicli 
die  in  dieser  Richtung  gewünschten  Auskünfte  oder  Rat- 
aehlige  an  erteilen;  wir  beabeiehtigeo  femer,  nun  Zwecke 
I  der  Erleichternng   dieses  Vorganges,  in  unserem  Plub- 
I  Organe  sofort  eine  spezielle  Rubiik  au  erftfiuen,  in  welcher 
I  alle  die  Beecbaflteg  Ten  Wwken  betreffenden  Fragen, 
siuvift  die  Anfi'agen  hinsichtlich  Studien  in  einei  speziellen 
Richtung,  überhaupt  alle  Bibliothekaaagel^enheiten  seitens 
!  den  CInb  in  einfehendster  Weh»  inr  Beantwortung  ge* 
lantjen  sollen. 

Die  Durchfiilirung  «les  Bibliotheksdienstes,  bezie- 
hunpweise  der  Ausfulj^ung  und  Vei-sendung  der  Bücher 
wird  durch  eine  besondere  Bibliotheksordnung  geregelt, 
die  in  einer  der  n.lclisten  Nummern  der  CSabaeitung  als 
Beilage  zur  Versendung  geiaugeu  wird. 

Der  AuaaehuBrat 

.1... 

Cinb  öaicrr.  Kifcnbahn-Beamten. 


Die  ümi^slaltang  der  Elsenlwliii-GllteTteTlfe 

<Vstorrp!fli8. 

Eine  Studie  zar  Frage  der  Verstaatliehang  der 
Privatbabaen.  * 
Tn  Otbar  L«ed«r  und  Dr.  Heiarieb  RoMnberf. 

IL  aebietateilung. 
1.  Dt«  URiiettBHimi  dar  bettehemlMi  CMertarifb. 

Striijilitilt  (Ipi-  Tarifi'  und  Ki xiulillür  einp."  hetriediKcnJcti 
RrCragH!i  Sinti  <iie  vricbtigsteu  EriurderiiiKS«»  uiittsr  g6<ieil)licbeTi 
Tarifpolitlk,  die  iaibaMHidere  beim  Vorschreiteii  der  Ver- 
ataatUckiug  dM  fetaaitwi  &st«rroic]iiKbeB  EisMbahiuMtieB 
nicht  anfler  acht  g^enen  werdea  dürfen. 

Da  die  Vcmchiedenheit  der  Gniotiia^t  n.  auf  w.-lrheti 
die  ögtorreickioclien  ^Btcrtarlfe  anf^ebaut  »ind,  nach  1  ber- 
nahme der  Prlvalbahnen  dnrcli  den  Sual  unter  allen  üm- 
sUndea  eine  Ändenug  der  in  OeltQnK  »lebenden  Hetördernng»- 
proite  badiogt,  kiinn  M  sich  nar  daram  handeln,  die  StAliiUttt 
der  Tedie  flir  doaa  greden  TaU  dar  Sttairciebiachcui  .Eiaan^ 
bahnen  ni  wahren  ved  Im  allgamalDen  Wr  die  Satamft  so 
Kicfiprn.  Zu  dle»Mn  Zwecke  mfißtr  von  einer  Erhöhung  d«sr 
Einlieits»au;e,  w«lilie  In  die  boutigen  Gütertarife  der  k.  k. 
iisterr.  .StaaisKülnii  i;  f  i^iijt-reclinet  und  ancb  tür  Jen 
Lokaltarii  d«r  Kalter  Ferdiuunda-Nordbahn  größtenteils  malt- 
mbend  aind,  abgaaehen,  Mjfleich  aber  dafUr  Torgesorgt  werden, 
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diB  die  MiknMlr«  BalSmiif  aintlUehor  PlimbiliBeü  nnd  die 

rbeitragune  de«  anzunehmenden  einheitlichen  Gütertarit'es 
Mt  die  neu  binxatretendeit  Linieu  keine  Änderung  der  Tarif- 
grandlagen, welche  die  mhe  der  naehteMu  beetiiiiien, 
•rforderlich  nutdit. 

Die  Brzielang  einei  befriedigenden  Ertrages  aus  einem 
feu  Öftefieicli  inCMModeo  SUattbeliiueUe  luuui  dordi 
»«il  Azten  (■rllMialnr  HkBnaihiMn  lewlifcl  werden,  die  in- 
toAne  «MMlflidl  Ter«chie<len  Ifari,  all  eie  eiMretaf  auf 
dee  aUf  eaebw  Staigenui^'  (!er  Bfneahmen  oder  auf  dte  Ei- 
balcong  des  Ertrage*  der  I'rivatViaLnen  v^r  ileron  Verstaat- 
lichan^  abdelen.  Welche  \Vii:iiiif;ktit  der  leuivrcu  Art  vuu 
MaDnalimoii  iDlle^sollm.  «rgibt  sich  daraus,  dai>  eine  ein- 
•cluieideode  Herabsetznng  det  ErtragakoefAzieulen  bei  eJuor 
mAMeedtB  Eiaenbabn^Verataatlichnng  nidit  nnr  aas  der 
fibartngtaf  de«  Berdoie»  der  k.  Ii.  SUalebalintarU'e  tat  dou 
Biaimveriielir  dte  elnnlMBtelieiid«  Baliiutreekflii,  eondem 
anfli  ans  der  Dnrnhrsc;iiiung  iJieser  Staffeltarife  mit  fallender 
SitaU  itiQcrIialb  dt»  >.'rwuiu>rtu!i  Biseubahunetzes  entsteben 
wärde.  Die  Privathaliiien  in  t'steneiili  steilen  ntmlicb  zum 
größten  Teile  in  sieb  g<s«('ldii<is>'ni',  vun  den  k.  k,  Slaatabahnen 
iu  carifariacher  Hinticlit  nidit  bealnfliÜte  Gebiete  dar,  ao 
laft  die  OelAbrein  Ox  ii»  fiefördamr  sfriMken  Stationen 
dir  TeneUedanen  PriTstbabiea  enteraiiHHider,  dami  iwiwsben 
diesen  und  k.  k.  StaaUbabn»ta(lonen  (Antcblnß-,  Verband- 
und  Dnrchzngaverkebr)  «idi  derzeit  unter  Anrechnung  der 
TeilfrachtaXt 7.e  für  dit»  i'in/.e'.ncn  hi>i  dur  Sat/liilduiig  in  Frage 
koiDuenden  Linieu  ergeben,  iüt  wUrd«  sonach  die  Beseitignog 
Jeder  zar  Zeit  beliebenden  Babngienze  bei  Anoabine  der 
fwpagierteo  DorelureeliBoiig  dea  k.  k.  Staatababn-Bareme« 
laf  dem  erweitertea  Netie  inaoferae  sa  eiaem  Verloate  führen, 
il(  «att  der  Smmn  der  TaOlhwhMtie  fllr  dl»  Straekeu 
vanddedener  Biaenbalmaii  daak  nar  die  vld  aiadrigeren 
Trinsportgebabren  fttr  die  ktneite  GeMMTaiitfarnaat  elace- 
uobt-B  werden  konnten. 

Zur  Beachrttnkung  der  hieraus  sich  ergebenden  Minder- 
«iaaaiiaMB  empfieiiU  iieii  die  teUweiae  Btaelticoeg  ihrer  Vt- 
aaehe  dorch  aine  Tenaag  daa  SaterreieUBelieB  EiaanbakBiiette» 
in  mehrere  für  sieb  abgeschlossene  Tarifgebiete  ia  HhsUcher 
Weise,  wie  sie  heute  fAr  das  westliche  und  das  nstllclie  Neta 
«Itr  k.  k,  iiaterr.  StaatsliHliiien  lieslelil,  daü  iiiiuTscitB  öinc 
Mlicbe  Staai«bahugnippe  auch  uacti  EinlO^aiig  der  Kaiser 
Ferdlnands-Nordbahn  erhalten  werden  soll,  andererseits  mit 
dar  Venteattic)iajt(  der  Uirigen  frivatbabnea  neoe  iu  gleicher 
Welle  SB  behaaiiilBde  Daaaha]infni|ipaB  aa  bildeu  wiren. 

Ancli  eine  derattit«  UaigeatabaBg  i»  Taitfa  schiieOt 
eine  .Änderung  der  BefIfrderBDgsprelae  nfdit  voIlatSttdig  ans, 
du  ii  l<ißt  sich  dieselbe  dadurch  auf  ein  Koringem  ül<ifl  bei 
«ciirsuikeu  und  in  ihren  nachteiüpen  Wirknngen  wesentlich 
abschwächen,  daü  ;uir  die  jet?:t  iiorli  vdrliaiidciuM!,  iliiich  die 
BeettaverhilUiitaa  gegebene»  Urenzeu  soweit  al«  wü^iicb 
BtÄaiebt  gaBoamea  nnd  bei  der  eribirderUeben  Einsdiiebung 
aenar  AbgranangaiaBlue  elae  Trenanaf  pefler  indaitrieller 
OaUete,  denn  Oltanutansoii  «Ich  heote  aaf  «laar  tarifkiriecb 
einheitlich  fiehaiidclten  Eisiiibalin  vcill/:ieht,  venniedeu  wird, 
tierade  dio  gegeuwäriiKon  Tariiveriiältniese  und  die  noch 
iicsteheude  Gliederung  di~B  iisieri<'ii'lnsi:lieii  Eiecnb.iliniietzes 
bieten  in  wirkaaaier  Weise  die  Hand  zur  Dnrcbttibrung  de^ 
angedeuteten  ftajektei«,  das  den  eingang«  bervorgehobenou 
Zielen  naher  fUifao  wAide  nnd  eadem  —  wie  spater  nach- 
gewteaea  wird  —  den  nedaMl-theaewiaelieB  BedflrMaien 
des  Reiches  besser  dienen  dOrfte,  all  die  Dorchreehnnog  eines 
erblühten  Tarif-Barömes  auf  allen  Eieemiiahnlinien  Österreichs. 

Ziinllcbst  mdl  ein  \'.ir»(:lilat?  ftlr  dieae  (iebietateilnng 
und  für  diu  (.irundlä^äu  der  anzunehmenden  Tarife  gebracht 
werden,  um  deren  Wirkungen  sowohl  anf  den  Ertrag  der 
k.  \.  mm.  Staatsbabnea  iwi  lokxeesirer  EinlQanng  der 


PriTatbahnea,  all  aaali  aaf  die  danaitlgeo,  dnrdi  die  ver» 
schiedenen  OHtertaillb  bedloigtea  FraabimrUltiilaae  daitofea 

zu  können. 

2.  Gruppierung  des  österreichischen  Eisenbahnnetze». 

Unter  Bedeehtnlne  anf  die  winaekaftitdie  Znienmenfe* 

httrigkeit  einzelner  KronlSnder,  die  pri-oße  Anzahl  der  jetzt  noch 
tarifarisch  verf4i;Liedeii  behaudidteu  Eisenbaliuen  vüü  allgume iiier 
Bedeutung  und  die  Nctwendigkeit.  die  bei  Einbeziehung  der 
Privatbahnllnleu  in  die  liiitertari'e  der  k.  k  (3st«rr.  Staat sbalimm 
/.a  gewttrtigende  EinnaiiineiivciniiDdernug  anf  das  geringste 
I  ILafi  an  beaoiiriUikeB»  wird  eine  Teilnng  der  geaamteu  Eiaeu» 
t  bahnea  öiterraldia  In  vlir  Grappan  ia  Voracblag  gebraeht, 
welche  ancb  der  Torgenommenen  Ertragsberechnnng  zugrunde 
gelegt  hl.  Hiebe!  war  anf  die  derzeitigen  Beaitzverhaltnisso 
der  einzelnen  Lioien,  sowie  am'  die  Koii/eRsiimsdaiier  der 
Privatbahnen  uictic.  liücksichi  zu  utshiUBii,  weil  die  beantragt« 
Tarifreform  eine  .\ndemng  der  grundlegenden  Bestimmungen 
Uber  die  H5be  der  ansonebaiendea  Tarife  aaeh  aacb  Bin« 
Manag  allar  Saiarraldiia<&<n  Bhanbahnan  dareh  dea  Stnnt 
«MartbiMeu  aalL 

DIeie  Tier  In  Wlea  ranamentreirenden  Grnpi  eu,  bei 
deren  Bildung  die  Lokalbahnen  auh  dpin  (Mimde  luibf^riiek- 
sichtigt  bleiben,  weil  ihre  Einieilninj;  sn  li  t^tei'*  nacli  der 
Zug«;liiiiij;kei!  dei  Eiiiii.iiiidestalion  in  die  H;iiiiilb:)lm  richten 
soll,  hatten  foigcude,  in  der  I  ber^ii  litskürte  dargestellte  Ge- 
biet« zn  umfassen,  nnd  /war: 

Orappe  I  den  Osten  Osterreichi  mit  den  OrenepnakteR 
Wien,  Jedleradorf,  Stadien,  Zellemderf,  GmUbaek'Sehlin««. 
Brünn,  I'roßnilz,  OlmiUz.  Ili.lmsUdt  und  Wicbstadrl  T.it  b- 
tenan  gegen  Westen;  iu  Süden  schließt  dieaelbe  mit  den 
ibr  in^ehSrenden  Linien  Wia»>Stadia«*Manbegg  nnd  Wian- 
Btuck  a.  L.  ab. 

j  Gru|>pe  Ii  den  Norden  und  Kordwesten:  gegen  Outen 

!  reidit  aie  bis  an  den  angefahrten  Grenspttniiten  der  Gruppe  I, 
^  gegen  Sidea  bildet  die  lÄtle  Wien-GmUnd-Badweia  (daacblfoll* 
IMh)  die  Abgrananngi 

Ornppe  III  den  Weeten;  dieiellw  entreekt  ateh  über 

das  südlich  nnd  westlli  li  il.  i  »  iii  maligen  Kaiser  Franz  .ToKefs- 
Bahn  geleger.-  (iebiei  uui  lejcht  bis  Wien  (Westbahnhot), 
Leoberadori,  Ln^beu,  Unfei  diauduiv;,  Kinsrininri,  \'illacli, 
Tarcis  und  Pontafel.  (Bis  zur  VorstaatlidiuDg  der  Sttdbahu 
gehören  ihr  anch  die  aidlleh  aad  MUih  hUven  gdegenen 
k.  k.  StaatababAUreeken  an). 

Orappe  IV  (nacb  VtntaaOlcIrang  der  SBdbalbn  und 
Ei»eiiti:ilin  Wieii-Asiiiii.i;!  die  iiiiripreu Eisenbahnlinien  o«ierr'-ii 

Ki»t  aiil  Grnnd  dei'  I )eMilberechnnnK  lüßt  sich  ermitudn, 
weli  lie  \"r  rychiidji:rii,'i'i:  di  f  RfiS üblten    < it enz|iunkte  uNcnlllell 

I  erforderlich  wSren,  doch  ist  liiemit  keine  irgendwie  neonena- 
werta  Beetnflaimng  der  felgendaa  DartafuigMi  Tatbundan. 

3.  Grundlagen  <ler  aniaiMlmiMitfen  Tariflk 

Da  zur  Beurteilung  des  Autraget  bloS  etaie  Skiaae  der 
mkilnflligett  Tnrifgeatiltug  erfofderliek  in,  wcidea  aar  die 
Gmndallge,  welebe  bd  Aaaarbeitnng  dar  Tarife  fir  dieae 

vier  Gebiete  des  Osterreichisdien  Eisenbahnnetzes  als  richtnng- 
gebend  anzunehmen  wftren,  durch  fidgende  ullgomoioe  Bobtim- 
wii Ilgen  gekennzeichnet. 

Die  Höhe  der  FrachiaiUz^s  zwiaehan  Stationen  einer 
TarUlpfnppa  (BfameBTeikehr)  baatimBt  daa  Bar§me  des  bie- 
berigen Lekal-Glitertariiisa  der  k.  k.  INterr.  Staatabahnen, 
wobei  Ar  dte  Gmppe  I  die  QSter-Klaetifllcatlon  dee  Tarif« 
beftes  2,  für  die  Übrigen  (Irnjipen  j*iK«  de»  'favin  •  ftr-  1 
insoweit  anzunehmen  ist,  al«  di«  betreflend.Jii  Verkclirsver- 
bindungen  dem  Gebiete  der  k.  k  rrsterr.  Staatsbahnen  an- 
geliOren  oder  durob  die  VerstaatlidiuBg  in  daaselbe  übergehen. 
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lui  Wechsel  vorkehre  hiii!;i  tr-n  ■'Ui'i  die  tiesamtfrai-bt- 
■aUa  zwiMhen  SUlionen  je  zweier  Qroppen  durch  die  Summen 
der  BMib  nd  von  den  gewUilten  Qrcozpuikteii  anEurecli- 
u«ad«a,  mfaklntia  T«iUltMktallM  batttantt  md  Anden  die 
aiedrigtten  d«niit  emltUltw  F^btgeWIinn  Anwendung. 

F.iiK  w-'Hi  iiilii  li>'  Aneuhne  hat  hinsichtlich  der  üster- 
r«icbi»ehen  AuaAilir  de^nigen  Artikel,  fto  welolie  die  (to- 
wttniig  von  BsporttwUta  de  erCgirderildb  encMtt  wfM, 
eowie  Im  allgemeinen  für  Tnneperte  von  ind  nneb  den 
Trieeter  Hafenplttsen  (Zu-  und  Abfuhr  per  mar«)  zn  gelten. 
Hier  crfulgt  in  allen  Fullen  ttber  zosammenhünKende  Strecken 
der  k.  k.  Osterr.  St««tsbahnen  die  ünrcbrccbnnng  des 
Barvniea  bi«  211  des  SitainilBhiidHa  OnutattMen,  duD  ▼im 
oud  nach  Trieat. 

Wetten  wird  eine  Sendentellwif,  eiienee  wie  die» 
bereits  heute  d«r  ¥M  hl.  einerseits  den  Lokalbahnen,  deren 
Tariie  im  RToß<>ii  mul  ganzen  keine  Andemne  erfahren 
s  ijlfn.  ;iiHlfn'i-s»'its  (Irn  VerbindiiDKsliiiieii  /uisi'li.'ii  ilen  in 
Wiüii  einiuuiidenden  Eisenbahnen,  die  wohl  unter  der  Bezeich- 
nung: ,  Wiener  Stadtbkbti*  naaimNDfefliSt  werden  kSiaen, 
dnuirlnmen  sein. 

Für  den  Lokalverkelir  der  Letztana  int  etn  besonderer 
T.itif  tii-iziilirlialteu,  der  anch  flir  Trnimp.trie  /wichen  j 
Statiuiieii  dieüfi'  Linien  und  anderen  in-  und  au»huiilisc)i>'ii 
Stationen  Au\^endung  zu  linden  hat,  wahrend  ^ii'-  IxuiiKf^n 
Fr*chtberevlinung»-\'erhilltniRse  im  nnrcliznpsveikeliM!  uher 
die  Wiener  Stadtbahn  in  der  W«iK>'  gfiiiniri:  werden  Koileo, 
daO  die  Oberfidueatreclten  aUfemein  nie  Fartiet«iin(  der  ebi- 
nHttdendeB  Ic.  lt.  Beterr.  Stutsbahnen  zn  betnditen  und 
speziell  im  WiiliHilvulcln p  zwinchcn  zwei  tiruppen  ihre 
kilometrischen  Liüigin  ^^tt  ti«  leii  Kiitfernnngen  jener  Gruppe 
zuzuschlagen  »iiul,  mii  welclir  in  ilfv  btlrrlfendMI  BelatlMI 
ein  geringerer  Durchlauf  in  Betracht  kommt. 

Vidi  TOntahiudiar  DariagUff  dar  tllsaMfaiea  Tarif- 
ftataltottg  mt  mdi  «Htatm  «lerdai»  wte  dl«  featatallsng 
der  IcflnEMten  für  Ae  Beredraang  der  Tradit  maBgebenden 
Emfeiining>ri  ^dacht  Ist.  Die  ErmitdiitiK  soll  Hber  Haupt- 
bahnen ohne  Httcksicbt  auf  deren  PoKiizstami,  joloch  unter 
.\iiüerachtlas8ung  von  LokallMlnistrpikpn,  ertolj^eii,  wobei  im 
Falle  der  Bildung  von  Distanzen  über  i'rivaibahneu  oder 
über  die  Wiener  Stadtbahn  (nnr  im  DnrchzogsTerkehrej  die 
läinrecbBing  Tirtaeller  LingannaeMlge  verbehaiten  bleibt. 
Sonaeb  tiSt  sieh  «wsh  die  FVage  der  Bntfemnngneiger, 
welche  im  Hinblicke  auf  die  groQe  Zahl  der  Kistml'.ihnatationen  ! 
Osten-eichs  bei  einem  einheitlichen  Neu.i  innuerbin  auf 
Suliwienglf  it'  ii  s'^Mj('||  «  Lu  de.  Iii  eml'.ii  Iut  Wi'isr  Uisi'u.  Z;ir 
l^lnniltluag  aller  'i'miitAUt  »lud  Uciiulidi  iirei«rlL'i  bei<uud«re 
Kilometei'zeiger  von  verhUltnismUßig  nnr  geringem  Umfange 
^ifordariich  und  awar  nach  dem  Küster  Jenen  der  lt.  k.  üeterr.  ! 
Stafttabaimett  flbr  den  BfainenTeikebr  Jeder  «IdmIimb  Qrappe, 
dann  Ar  den  Wechtelverkehr  zwischen  den  verschiedenen 
Orappen  und  endlich  fiir  den  begünstigten  Expnriverkehr 
nach  dem  Aao'.aiid''  1  oiin  ■l;lict;l;,:li  ;le»  Verkehre»  mli 
Triester  HafenplÄts-.e»).  Wahrend  Jie  Enttemaogszeigcr  Jer 
erni! bezeichneten  An  für  jed«  Gruppe  gesondert  aufznstellen 
sind,  iMdarf  es  hlniiehtliob  dee  Wechsel-  nad  lilxport-Ver- 
kehna  nar  je  einee  daa  getaatt«  SutttbahimeU  tMlbasaodaa 
Kliemetcraaigen,  da  sor  BereelnniDg  dar  Fk'acfatattM  in 
Wed)««1veri{ebre  die  Entfemangen  «wisehen  allen  Statleneo 
jedn  (7iu[i[ir:  nuii  i  !;  r  •  ji  iibergangspunkttii  .»iif  die  Linien  1 
der  aiiscUUciii-uJoii  ((iüppi'i),  im  Expnrtvt^ik.liit  jedoch  die 
histanzen  von  albm  .Stationen  nach  iluii  iiLi- r  anüchlleUendu 
Linien  der  k.  k.  osterr.  Öiaatsbaluieu  zu  erreichenden  Orenz- 
Stationen  (elaaebllefllieb  Trieat»)  beaSUgt  werden. 

In  der  Handhabung  aller  anr'  den  vorangeftibrteu  (irund- 
Idgi-si  iiut'gebanten  Taiifbehelfe  kann  —  oameotlicb  gegeulibei 


de»  hculicjci)  Vt_-rli,ilr.tiisKen  —  i  iu>'  bcsiniiii  ii!  >i  tiwiericVi'it 
wühl  nicht  erblickt  werden ;  Uberdiae  steht  ja  noch  eine 
groQe  Anahl  wirks.imer  Uiitel  zu  Gebote,  nm  die  Plfadit- 
berechnnng  wesentlich  zu  vereinfachen. 

Beispielsweise  wird  zur  leichteren  Kunstatiemnc  der 
Sa;zbiliinng  /wisi  li>-n  Starioiieti  /.weier  Gru].>i'eti  üI.ht  die 
Linien  einer  dritten  Grnppe,  was  —  insulange  die  düdbahn 
nicht  dem  Staatsbabnnetze  einverleibt  ist  —  nnr  zwischen 
Staiionen  der  Onqveu  I  und  III  TorkoamMn  kann,  durch 
Entettnnr  Tsn  StoHiiwatairifaa  llr  dia  la  BeCradit  konnMndeit 
CbetgaagiatatinMtt  VensOMtfen  SSla.  (Dem  Vorschlafe  ent- 
sprechend nnr  nriadien  Budwels  und  Slgmundsherberg  einer- 
seitR,  d.itm  siimtlichen  St.ninnpii  der  Gruppe  1  andererseits.) 
AiK'li  die  Einwirkungen  der  TaHtV  einzelner  Lokalbahnen  anf 
ilie  Frachtsatze  der  sie  nnisi  blieiieiidr  u  Hauptbahnen  können 
durch  eine  entsprechende  ivarzung  der  ftlr  die  beeinflulttea 
Hauptbahnrelationen  anzunehmenden  Kilometer  hintangelialtien 
werden.  Ja  aeUtst  (ir  die  Fracbtkalkalaäoa  im  Verkahra 
zwiadien  Stationen  zweier  Groppen  tlwr  die  Wiener  Stadt- 
bahn, l.sßt  sicli  «  in«  w  cH«  ntlirbf  Vprpinfachung  dadurch  be- 
wlrkua,  dat  in  deu  K]loiii<'reiz<MKtn-  für  den  Wechselverkehr 
sowohl  die  Entfernnn^i'ti  bi<i  vm  Einniüiidangsstation  in  dh 
Wiener  Stadtbahn,  als  auch  bis  zu  dem  als  i'bergaagsstatiou 
anf  eine  andere  Orappe  in  Frage  kennwadan  Wiener  Balm* 
bofe  «afigeuoamMP  werden.  *) 

4  ErmiUlini  4m  fttamMlM  Ekiebninm. 

Um  eii;t'u  fbrTljtirl<  r.licr  das  linanzielle  Eigebuis  au> 
einer  derartigen,  anlllßlich  der  bt^vurbUdieiidtiii  Ytirvtaatlichungen 
durctizufiihrenden  Cageslaltung  der  Gütertarife  zu  bieten, 
geodgt  die  aunlbernngaweiae  richtige  Konetatiemng  derjenigen 
AnaMlavannlndflnDig,  walehn  deh  gagenlbar  der  Outhrad- 
nnng  dea  lieatigen  TbrlAarfinM»  der  k.  k.  Oatetr.  Staatsbsbaen 
ans  der  OdteibeiRirdenuig  awlaehen  Statioeen  der  Gruppen  1, 
II  und  III  untereinander  ergeben  würde.  Von  <'iin'i  B<'rtick- 
sichtigung  de«  Verkehre«  mit  der  Gruppe  IV  ^-  U  hus  dem 
Grunde  abgptsfheu  ucrdi'u,  well  dieses  Gebiet  .-r*t  mcU  Ein- 
lösung der  Süidbabu  und  Eisenbahn  Wien-.\spang  durch  den 
Staat  abgegrenzt  werden  kann,  der  Zeitpunkt  lileffir  noch  in 
weiter  Ferne  liegt  und  flkr  die  Beurteilung  der  Frage  der  in 
erMar  Linie  widitlge  yerkebr  der  Gruppen  I  — III  Jedenfalia 
den  AuKscblag  glbu 

Der  Berechnung  liegen  diejeniff»'!!  DitT»'i'  iizeii  zugrunde, 
Wflrhf  iin  dir  >  iii/elm-ii  (iiitrikl.issi'ti  iiiiii  die  wichtigsteu 
\uM]abiU'iiunii)  hui  l'urclii  fchr.iiug  dt*  Tarifbarcoin«  der 
k.  k.  iisiterr.  Staaisbahnen  gegenüber  der  .Anwendung  des- 
selben Ar  swel  Teilatrecken  mit  der  gleichen  Geaamtent» 
femong  rendtieren.  Hiebei  war  dem  Dmetande  Beebinnig  n 
tragen,  dati  infcdge  des  Zonensystenis  der  k.  k.  Staatsbahn- 
tarife  (lileichheit  der  Fracbtsütze  für  je  ]()  km)  die  kflrzcate 
Gfsiun'ciitfemung,  welche  bei  I)iii<lii  iN-hniing  eines  einheit- 
lichen Barcuies  für  die  Uuke  der  Frachtsätze  nuiBgebeud  ist, 
für  46%  *H«r  Belatlonen  In  eine  niedrigere  EatferatugKOBe 

*)  Zur  ErliUiteruDg  «oll  beispielnwelM  angegebeii  werden,  wie 
die  Srmittlnng  der  swiitdieD  Bruck  a.  l.  mtA  ')  nlln  ausuwendendeu 

Fiedt«&t;<-'  i^L-daoht  Igt. 

In  dem  KUuueterxeiger  l'iir  ileu  We«;ii«elvcii>«br  wtr«»  —  bei 
rorlKufiger  AuBeraehtlaMUDg  des  Vorbehaltes  wegen  EturrcbDiiiik' 
vintt«ll«r  Lingeozatcblage  für  die  Wie&«r  StadUiebu  —  von  brock 
a.  L.  naak  Wia»8taatabaknbof  4S  fan  and  nnsb  NnMerf  M  Im 
dann  voa  Tnlln  nscfa  ITaNerf  8»  ^  nad  nseh  Wiea-Steatsbebaber 
■(6  km  einzustelleo.  Iio  Sinne  des  Antrages  sind  fttr  die  Kradit- 
liiTechnuug  die  Kilometer  der  Wiener  Stadtbahn  (Wien-StaatHbabu- 
Iml  -NuUdorO  der  kUrxereii  In  l<riip|ie  II  fallcDden  OaaptbahoHtrecke 
i!iizii»cli lagen,  so  iluß  die  Frmliinntxe  itwi?oIipn  Hrnck  a.  L.  und  Tnlln 
anf  «iruod  den  »Rieaie«  tni  4'J  km  (Brueks.  Ia- Wlett-jJteatsbahsbof) 
züzUüli.-b  jenen  für  4C  fan  (Wiea-Staalsbahaber— NuBdeif— Tnlfat) 
zu  üudeu  Biud. 
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Ollt,  als  Ii«  fiomn«  dar  Mden  getreimtca  EntKwiiiuigen 
MUib  ud  TOD  ileii  gcwihlten  Orappengrenzpanl^tün.  *) 

Da  nnn  die  Dilf<srensen  bei  einer  Verfrachtung  bis 
260  krn  tiidit  prlicblicli(>  VerMchleiisnheituM  nnfweiupn  und 
Ott  dftrttber  hinaus  eine  merkliche  KrlitibiiDg  derselben  ber- 
«irtrftt,  «*r  die  Ermittlung  7.y;e:w  DttrcbachDitU-Differeos- 
1mM|I  Ot  Jad»  TuükluM,  md  swur  a«t  BcAlrd«raii(»- 
ilnthM  Mf  950  Im  nid  IHwir  9B0  km  geboten.  I»  Km- 
seqmifiz  ileg»en  mußte  eine  Teilung  der  in  Betracht  kommeniJeii 
BefördertiiiguniengeD  unter  BenickBiclitiguog  ihres  durchschnin- 
lieh  «nrtckgelegtL'n  \\,"s-^^  crfolgi^n.  Dies  geschah  für  dfO 
Verkehr  zwiscbeo  NordhnhnBtaüonen  und  Stationen  derixrappen 
II  and  III,  dann  fllr  den  die  Strecken  H&rchegg— Stadlan — Wien 
■d  Bnok  a.  L. — Wlan  tmnittanadai  Vmktla  svlnihao 
DicHa  ml  Statlanaa  dar  latatganailaD  GnyfM»  wi  ain 
m  tfimtSgea  Beialtat  von  vornhaaln  manucUlaflan,  In  dar 
walte,  daß  rar  80  %  der  Seodtigaa  aia  Wag  vaa  MahataM 
ihi)      und  nur  Or  90  %  al»  aaUiar  Ibar  960  Imi  «agt- 

BtmmeD  wurde. 

Kücksiditlich  der  Transport«  zwiscben  OaliEien,  be> 
liebooKwweise  der  Bukowina  and  Stationen  der  Gruppen  II 
and  HI  (aber  die  Kaiser  Ferdioanda-Nordbalui),  welche  anf 
ima  Sincken  der  Qiapp«  I  alndealaaa  alaan  DarcUaaf  von 
187  km  (Oswifdn — OlartKs)  aafMban,  kanntan  dia  iimge- 
taJirten  ProzentzifTern  Anwecilnng  finden 

Di«se  Durchschnitu-DifferenzKn.  welch«*  unter  Beachtung 
i'.p«  angenominenen  MengenverhilltnisBos  der  bis  und  tibur 
2^1  km  vertrachteten  Gitter  ermittelt  sind,  daher  an  and 
Ar  lieh  ein  ^Id  dar  baabalahtigteo  Vermindernng  de«  Ans- 
blUa  aaa  der  ouligaaaliiliiktBa  Dorchreohuanc  bieten,  atallen 
llr  dl«  RlaaaaMarifa  and  dSa  irlehtigatao  AnaaalnBatarife 
dar  k.  k.  Ssterr.  Staat«babnen  wie  folpit : 
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D,  Für  den  Verkebc  iwisehen  Oalisi«i,  beiiehnniraweisp  der 
Bakowiaa  and  Stationen  der  Onipiwn  II  ond  UI  (Aber  die 
Kaiser  Ferdinaada^Nordbabo) 
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T)'ic  mit  Tienfltznng  der  vorsteheudon  Untertcbiedsbetrfige 
V "ri^enommeneQ  DotajlberechnoDgen  worden  in  Ermanglnng 
'icer  entsprechenden  Statistik  des  gesamten  Wecliselverkehre« 
anf  jenen  der  Onppe  I  mit  den  Omppen  II  und  III  ein- 
seblieBlieh  daa  sagehOrigen  nngarischen  TraD«itT«rkelires 
(ttbar  Harebafg— Stadtaa— Wian  md  Braak— WlarthaaehHakt, 
<lr  wahhaii  dia  tn  Jakra  1901  verfraditataB  mfettiat 
iMgesteUt  werden  konnten. 

*)  BeiH]  ielsweite  betrigt  die  Oesamteatfenmng  von  Prerao 
aadi  UüKÜtz  57  km  (Prefao— OlnOts  93  km  mi  (Hmttts— MflgliU 
!M  km  I.  Bei  Durctrecbnnjig  de«  Bai&ues  der  k.  k.  Brterr.  Staat.i- 
fc«hnpii  wÄrcu  für  die  GoaamtentfeTBUng  von  67  km  die  Frachtsätze 
il«r  Zone  61— (Wj  hm,  i.  i.  für  60  Ann  sn  reebnen,  wshrend  bei  der 
Mgeacblagen«n  Gebieiiteilun^;  (Preraa  Ömppe  I  and  Mnt'llt«  Ornpi)«!! 
■U  den  Oreasponliie  OünBla}  ftr  P/eran— OlnOtz  (iä  km)  die 
iHMhMtaa  4«  SEsM  U— W  im  nad  lllt  OMIta— Httgiiu  (34  4»») 
IIa  Fkaakcanaa  dar  Zom  Sl— 40  im,  i.L1ti»  +  4ia^70km 


670.000 


Aar  Oraad  diaaar  arllkalwalaa  gaasadartaa  OflautMtail 

stellt  Bich  fttr  den  In  Frage  kommenden  Hanptverkehr,  der 
für  das  finanz.ielle  Rei>nUat  ausschlaggebend  ist,  die  TemiD- 
dcrnng  de<i  Ausfalles  gegonilber  der  uneiugeaahrllktaB  DwA* 
rechnong  des  gleichen  Baremes,  wie  folgt: 

ZwiaeliaD  Stationen  der  in  die  Gmppea  II  wd  III 
einbezogenen  Österreichischen  Eisenbahnen  und 
a)  Statlonan  der  Kaiser  Ferdinandt-Nordbahn  (Be-  Kiain 

liinlei  1     luenge  1,321  000  t)    .    .    .    zirka  1,980.000 
bj  Slaüunen   der  k.  k.  IStterr.  Slaatsbahnen  in 
Galizien    und    der  Bokawlia  ^aAldaraoga- 
atanga  S78.000  () 
e)  Btetfanan  dai 

Marehagg— StadlM— Wien  trs. 'imd  Bruck— 
Wiao  tn.  (BafUrdaraagsmenge  986.000  t)  zirka  1,460.000 
Totale    ,   T~    zirka  4,000.000 
Hiebei  ist  n  erwihoen,  daß  der  Aoalandsrerkahr  voll- 
atladlgiiBkarilekalalMiet  UM,  wafi  datmlbaMiadeiBlIliiflflaaa 
der  konkurrierenden  anslRndiaclien  Bahnwege  unterliegt,  teils 
bereits  liente  besondere  FrHchtertnllßignngen  genießt  nnd  weil 
RchlieBlioh  die  Hinweglassung  die»'    in    hie  .\uHfallsvenuin- 
demng  in  Betracht  kommenden  Verkehren  in  dem  fiir  die  ge- 
sarate Bereclinung  mafigebenden  Bestreben  begrttndet  ist,  dia 
Eitngaaiflin'  aber  an  aiadrig  aia  za  hoek  aa  baanaaaen*). 

Aaa  latstanii  Gntda  aniida  «hIi  Aa  Varadadarang  daa 
VerlosteB  aaa  dam  Vaikakie  iwiaaban  Stationen  der  Tarif- 
grappeo  II  nnd  ITT  eiiwraalta  und  den  in  die  Gruppe  I  fal- 
lenden, zwischen  Troppan,  Wicbstadtl-Lichtonau,  Huhenstadt, 
01raÄf58  ond  Sternberg  gelegenen  k.  k.  Staalsbaiinliaiea,  dann 
den  Streckeu  Marchegg-  Stadlau,  Bruck  a.  d.  L. — Simmeriflg 
nnd  Latein — VlarapaJ  andereraeits  nicht  angerechnet. 

Bei  Bewertung  des  nach  Einlösung  der  Staata-Eiaen- 
bahn*GaaaUaeiMft,  dar  SaiMr  Fardinanda-Nardbaba  «nd  4m 
Oatarreiohiiekan  Nardwaatbalm  (ehaebnainiob  der  Sttdnord- 
dflot.schen  VerblndnngHbahn)  zu  gew.lrtigenden  Gesamtergeh- 
niiisc»3  ist  noch  anf  die  EiiuiahiBenalelgürung  Hedacht  zn 
nehmen,  die  der  Wechselvarkeiir  zwischen  Stationen  der 
Gruppen  II  und  III  durch  die  vurgeschlagene  Einschiebong 
der  Grenzpnnkta  Bvdwata,  SigDundslierberg,  i^bsdoif-Hippera- 
darf  amd  Talln  vanvaaehan  würda.  0*  dia  basOgllche  SUUatIk 
lablt,  mmS  Tan  afaer  liftmUlgen  BnnltOviig  abgHahaa 
werden,  doch  ist  es  gewifi  nicht  zn  hoch  gegriffen,  wenn 
dieae  ErtragserhOhnng  mit  25%  der  vorangegebenen  Ansfalla- 
verminderung  aui-  dem  ^'erkebre  der  Unppa  I  alt  dan 
Grtjppen  II  und  III  angönommen  wird. 

Sonach   iRi  das  gesamte   finanzielle  Ergebnis 
unter  Ausschlufl  der  ant  naeh  VarataatUehang  dar  Sadbalin 
in  Betracht  kommaadak  TatUSpripi«  TV  mit  alrkafftaf 
'  Hillloaaa  Kraaaa  sn  Taraaaeblagaa. 

5l  laoMalla  UHd  Vortdto  des  Prtjaktea. 

Ks  wird  vielleicht  li'idcriken  erregen,     daß   die  Enuitl- 
I  lang  der  anxuweodendeo  Frachtiaue  zwischen  Stationen  ver- 
I  schiedener  Gruppen  nicht  so  einfach  ist,   alt  bei  Dardk- 
rachaaag  aiaaa  rinbalütobaa  Bardaiaa  Mar  alaitUeka  aa< 
aekUaBaadaa  LiaiaB  der  k.  k.  datatr.  Staatebahnen. 

Dvab  lassen  sich  suwohl  dnrch  eine  Kombination  der 
Tellfraelitsntze  in  Tabellenform  (z.  B.  fcraeiiu&tze  fiir  in,  20, 

etc.  hw  k(  rabinieri  mit  den  Frachtsitzen  IBr  In  — 12iiO 
iiis   auch   durch   <lie   bereits  früher  angedeutet«  Anlage  der 

')  KeisiiieJsweiH'*  beträjrt  fftr  dieimJftbre  ITOl  ü«i?cl,en  Nord- 
bahitttatianen  (eskl.  Brünn  und  Olmtttsl  nnd  SlldienifchUiid.  -^iwit 
Bayern  beßrdext^ii  Trauapurt«  durch  die  Abgrenzung  der  ('ni]>ti«  ( 
die  AaifallsTermindenmg  gegenOber  der  nn('in|.'F»>'br&ukt<'u  Iiiircb- 
rechnung  dea  Baremea  der  k.  k.  Oaterreicliiitcheu  :>iaatsbaliDeii  urka 

K  4&ooa 
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Kiloinetenei((er  (lei artig:e  Erl«icbt«riin^cn  schalTtiO,  daß  die  I 
erforderliche  Klarheit  dpr  Tarife,  »owip  iJie  rascli«  und  rich- 
tige FBfetBtplluti^  der  aiizuwetidftiideii  FracljtHllt/.M  gesichert 
wire.  ü  bei  dies  Uge  hierin  zweifello«  eine  gegenliber  den 
ii«iiti(»n  VerhaitoisMn  duclvreifende  Vereinfacbong,  derea 
W«t  dadueh  gntaicart  «lad,  d*S  aln»  Jüi4«ntaif  dteier 
Tarffi  iroli!  avf  Tiel«  Jaln  Uwnu  •nupMiUenM  bikb«. 

A'i!i  r  ü'ser  eigendich  nur  formellen  Fmg«  sull  «ine 
EltiwRiuiuh^;  benprucheo  werden,  welche  Regen  dii>  Teilunir 
<\tr  «iruppea  II  und  III  durch  tinschinhiiiig  drr  Grfnz|iunkie 
Bodweis,  Sigmiudaberberg,  Abedorf-Hippersdorf  aud  ToUd  am 
iam  Grande  erhoben  «erden  dflrfte,  weil  lür  daa  heate  zu- 
MMHaikliigaod«  lAidlidie  aod  wwUidi«  Kett  dar  lu  k.  Mm. 
SlMtaMiiia  aiB«  OabtoMaQqof  In  Awilckt  gtnonmeB  IM 
nnd  daher  ErhUhongen  der  znr  Zeit  gütigen  Frachi^ntz-«,  ' 
allerdinga  nar  für  Tran tporte,  welche  die  vorgenannten  Grenr- 
itationen  transitieren,  eintreten  wttrden.  | 

Ea  i«t  «obl  aar  Utäg,  d«8  dkyanigaa  dao  (rügten  i 
Teil  dar  Laitan  tracn,  mlalM  dl*  VmtM»  ffndaln,  mm 
darao  WOlm  aia  wfericcrt  werdan  ndhaea.  üad  m  üBtst 
«feil  mieli  die  Bereclitigung  zur  Belastang  dimea  Veilcelrea 

darauf,  diiQ  d'in  'i  l'i  li-'vorsteliPndenVeritaatllchangen  der  Privat- 
hahnsn  innerhdiii»  der  üruppo  II  und  dnreh  den  hf  reit^  bcKi'ti- 
ncnt'M  mnfasRi>ndHn  Ausbau  de«  SumtHhahnnetzes  der  Gruppe  III  ' 
sowohl  im  Blnnenverkelire  dieeer  Gruppen  all  auch  im  gegen- 
aeitigen  Wechselverkehre  die  grOfiten  TarirermKOigongen  be- 
TOiataliao.  Zadam  alnd  klar  dia  Orappen-Orenzponkte  derart 
gcwUkh,  daft  die  voritandeaaB,  anf  den  gegenseitigen  üttter- 
aaatansch  anRf*wlfsenPn  siroBfii  Indn-striehezirk«  nirht  getrennt 
vrerdpn  und  entfallt  auch  im  .Siuu«)  du»  Vorsclilagfs  fiu  Trau»- 
pori  ti  jnd  nach  den  Triemter  Hatenplfttxen,  snwie  fBr  den 
beut«  bereit!  beglaatlgtan  Bxportverkabr  nacli  den  AatUodo 
«1b*  BrWHMUg  dar  Jätet  ia  GaltoBg  atahaBdaa  FndhtaltBB. 

Waltan  Uiate  daa  Annaafi  der  Fraefatgebühran  im 
Waebaetvarkahra  dar  verachiedenen  Gmppen  einem  Wider- 
spruche begegnen.  Hier  ergibt  die  Samni''  dtr  anznirendenden 
Teilfrachtsitze  nach  and  von  den  gewählten  Grenzponkten 
beispielDweise'  tnr  Güter  der  Stttckgntklassen,  dann  de«  Spezi&l- 
tarifea  3,  bezw.  des  AuinahmeUrifea  1  htallg  höhere  Be- 
tSrdeiUDgaprelae,  als  jetzt  (Ur  StodOBfeB  swiachaB  Statloaao 
dar  bestabaBdoB  PfiTatbaliaai^  diBB  swiadiaB  dieaaa  aad  k.  k. 
StaatabahnstatloBan  baradinet  werdea.  Dem  tat  jadaeh  ant- 
gegiMiüulialipn,  diit!  iliese  Tariferln'diuDgen  einesteils  Tarlf- 
klassen  beuulltu,  iu  m«;1(;1i*ti  sie  nic'ht  eEopfandaii  wardan, 
andornteil«  infolge  ihrer  Goiing:tn«iKkeit  eine  tatatchliche 
Verketarabehlnderung  aosscbiietien.  Überdies  werden  für  viele, 
im  allgemeinen  in  die  vorgenanntao  Tarifklassen  gehörige 
Artikal  snfolga  der  fanerallaB  BegtaatlgaBgan  aof  daa  LiBien 
der  k.  k.  »atarr.  Staatabahaen  (DaktaaallkatlanaB)  dl«  im 
Slane  des  Vorschlages  anzanehmenden  nenen  Fracbtslltie 
aaeb  immer  lilrm&fliguDgeu  gegenüber  den  derzeit  zu  zahlen- 
den gesanitea  TnunportgciUlhraB  UataB*). 

•)  BeiBpielswf .te  sind  v.m  ><hk;t;u-(iottea  nach  .Sotiiinbr'ii:-! 
<Ur  \n.(iQO  kg  Eis<!D8<:iilai:k(*u,  wtlcUtit  Artiii«!  nach  Sp«zialeanl  .i 
tariflert,  benie  K  58  zu  zahlen. 

Bei  Üon-lirecbnnDg  der  Eiobeitsi«atte  dr«  fUr  Gii<eu»cbl«e]inD  ' 
I^Uftn  AosnabiDctarifes  II  der  k.  k.  Osterr.  S^iaaubahnen  anf  dir 
HntateB  ScfaieneDV«iblndnng  zwischen  Seg«n-G<>iten  nnd  Sdiünbiuuti 
wBlda  sich  di«  Frschtgebttbr  anf  K  46,  <1  i.  im  K  \-J  «rinlUSigeD. 

Bei  getrennte!  Reuh&OBg  des«  Baxeioc»  lur  dcu  Aasoabinataiif  II 
fSegeii-Oottes  Qrupiia  II,  SebtabiMB  Onppe  1)  na«h  aad  taa  dem 
gewihltaii  Oreaspoakte  BrlMi  iMll  nick  dagegen  dia  OcaaKtinKfat 
wie  lUgt: 

fltr  94  jfem  SagOpGattaa— Britau  K  19 

.  1«»  ,  BrtBB— SaMtakiuB  .v^iJ^-. 

Snuuna  K  5B 

Mout  Boch  iouner  nm  K  A  aiedriger  als  bisher,  wihread  für  QUter  I 
dcB  Spesinitarife«  8  eine  Srhflbang  nu  K  9  eintreten  wflhia.  i 


l»en  f  berKanK  vuii  den  X.ichteilen  zu  den  Vorteilen 
gibt  die  mil  dem  Vorsohlagi:  unbestrilten  verbundene  Ver- 
achiedeoheit  in  der  tarifariscben  Hehaodlau^  des  binnen-  anJ 
daa  Wechaalverkebreji  Diejielbe  besteht  darin,  dafi  desi 
eratwia  tafiilce  der  innerhalb  einer  Omppe  in  Aasaiebt  ga- 
BflBBMnK  ndafeaehrtaktan  DorcbraohnoDf  daa  Battaet 
niedriffera  ftaaktaltea  nr  Verffigang  atabaa  wirdai,  ala  daa 
Wechselverkehre,  flr  welchen  die  Sonimeii  der  anf  hnheren 
EinheitssützvD  boruhendm  T«ilfrarht»Iltze  nach  und  vim  den 
(iruppen-Grenzpanklen  berechnet  werden  Böllen.  Hiednrch 
wtirde  die  AbaatzWiigkeit  aller  Erxeagms»«  eines  Gebietes 
in  den  einer  anderen  Grappe  sagehOreDden  Konsomtionsorten 
erschwert  aad  aio«  QflglelcbnrtBiga  Uerahtetaang  dar  Be- 
fMaraafapratae  vcnmadlrti 

Da  jedoch  infalf«  d«r  Abgrenzang  der  einzelnen  Privat- 
nnd  Staatsbaholinien  and  der  Verschiedenheit  Ihrer  StaCTel- 
tarife  in  « »^»tcrreii'h  stdt  Jalirzehnteri  lihnlirhe  VerhUltniase 
bestehen,  die  üowobl  für  die  Auaiedlaug  der  Industrie  als  aach 
<Vr  die  Brwerbnng  der  Absatzgebiete  ansscb laggebend  waren, 
M  Wird  garada  diaaa  tbaoratla^  geiriB  anfeclitbare  taiftariacbe 
BaBaektafligaig  dM  Wa«ha«l*«rk«brM  gegen&b«  den  Bbuiaa- 
verkehr*  n  tiam  ißt  ptBten  Vorteile  des  PngaktM.  Dmui 
jede  ümwditag  dar  Bafllrderangepreise,  nag  d«  ana  Ib  Br> 
bnbuni;on  odor  In  Em&Bignngi-n  ihren  AiiKdnirk  finden,  ver- 
ar»acht  eine  X'ersi-biebnng  tn  den  Bedingnngen  der  Gtiter- 
erreiigiing  und  ein«  Stnrunjf  der  8t«ti)r«n  wirtschaltlichen 
Entwicklung,  die  soweit  irgend  taniicli  vermieden  werden  aoll. 

Gerade  dieser  Forderung  trOgt  aber  die  Gebietsteilung 
im  writaataB  Mada  BaahaBBg,  wall  IBr  das  BiWMOvaikeiir 
dar  b  «Ine  Omppe  ftllaadca  Lbdaa  dar  k.  k.  Mwr.  Staate- 
bahnen  and  für  diejenigen  Privatbabaen,  deren  Tarife  anf 
Ähnlichen  Grundlagen  benlien  (Kaiser  Ferdinands  Nordbahtt), 
keine  uder  nur  ganz  u:iliedetitende  Anderuugon  eintreten, 
wfthrend  im  Wechselverkeiire  der  vier  Gruppen  bei  ricbiiger 
Auswahl  der  rbergangspunkte  Krlbihuagen  nnd  Verbilligongen 
in  fiel  «ogeraa  Orencaa  blaibea  ala  bei  DarobrachaiBg  aiaaa 
elBbatffioheB  Baidaiia  aaf  alba  Ualea*). 

Wenn  belspielswelie  der  Umfang  dar  Onipp«  I  Ib  Be- 
tracht gezogen  wird,  so  zeigt  sich,  daO  die  Wahl  der  Grenz- 
punkte.  Wii^liBt.adl!  —  Liidilni.tu,  [loliensla  It,  Olmiitz.  l'niDinlr., 
Brünn,  (üullbai'h-Sch^jnau.  Zelh.Tndurf,  .ledlersdrirf  und  Wien, 
«»Inhe  srlinn  der7.eif.  als  t  iieri;ang;''.statiuneii  zwitfchen  den 
dieses  Gebiet  durchziehenden  Privat»  und  .Staatsbahnlinien 
bestehen,  nur  zur  Erhaltung  der  heutigen  Befürdcmugspreiae, 
beziebungawaiaa  for  Vanaeldnag  elucJuiaidaadtr  TarUharab" 
Setzungen  Akrt»  aad  daS  dia  AiAiaihae  der  Ulla  BrttU'VIa- 
rapaB  ia  die  Tarifcnippe  I  den  iMekM  Zweake  diaat,  n- 

Bia  Ibaiiebe«  Rrttütat  ergibt  sieb  fBr  Bisca-  aai  Stablwaren 
(Pos.  B-«  d  der  oaterklsaaifikatioa  in  Tarü,  Ttü  I)  bei  An^e 
in  Uengen  unter  .'>ooo  k;/  pto  Fiadtbiiaf;  waiaha  AMikal  aaf  das 
Linitn  fttr  k.  k.  Rsterr.  SiaatsbalunB  voB  Ktaiae  II  kdlaVeiaeA 

eingereibt  (deklaü'iftsiert)  sind. 

Heute  betrigt  z.  B.  die  Pracht  von  M.-Ostraa  aaik  KaliB 

848  b  für  100  kff  Bei  rtitrcbrcchntine  des  für  die  KIsim»  A  gUUj^ 
lUreine»  der  k.  k.  i>jterr.  MÄiitj'baliLtn  anl  dem  kllr^esteii  Weice 
zwiücben  M.-0»traa  uud  Kidin  «ilrdr  .-.iidi  die  Krachtf.'ebtihr  auf 
»00  b  Ar  100  ky,  d.  i.  um  4i;  h  fir  loii       ■  rmltil  k."'!. 

Bei  getreaater  Bacbnnng  de»  Barene«  der  Klaus«  A  iH.-Ustrao 
Urarae  I,  KaHa  Gnppa  0)  aa«b  «ad  too  den  gewtblieo  Otaaa- 
ponkti»  Oinna  ttelll  lidi  iegegaa  die  aesaurttlaeht  wie  folgt: 

fQr  107  l-iH  M.-Ostraa- ObBlta  .  .  62  b  pro  lüO 

,    m  ,  OlnllU— Relin   134  .  .     ,  . 

Sriiiiniu  Jlij  Ii         lU'i  /-■/ 

somit  uocb  immer  nm  30  b  pro  100  i-j/  niedriger  »1»  binber,  obzwai 
lur  Gtu«>r  der  KtaMe  II  ciue  BibObnig  na  S»  b  pr«  140  iy  ala- 

ireien  wQrde. 

•I  AU  Ben  ei«  ftir  diesa  WnlaBg  der  IMbiatalcaaBg  aaU  aat 

folgende.'.  Beispiel  diene». 

Fltr   dnter   der  alleeiDein«i  Tarifhlassen    bei  Befltrdanng 

ZKi''<'beD  Lucdenborg  nud  Igian  hetr:ik;rn  die  Fraehtdtz«; 
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ml  für  dieie  T.iaie  auch  jetzt  tön  uuhirM  Tuif-BiirlM  In 
Odtuig  iit,  ah  mr  <iw  flMga  KattR  der  SUaU  •  Eitenbalm- 
flmiOidiaft.  Abgesehen  wn  der  «uaaderen,  »pttter  sn  etür- 

teinilpn  Grütideu  VDrgoijonimi'nan  EioreihoDg  der  Linien  Bruck 
Ml  itsr  I.eitha  —  Wien  utid  Marchegp — Stadlao  in  dS»  (Ti  ujifu!  I 
bat  die  gcwuhltc  Abgrenzung  die  Erlialtnrg  Jer  lientiiren 
Fracbts&tze  im  weitestgeiieuden  Utäts  zw  Folge  und  bescbräakt 
toDadk  die  bat  DuNbrechnnDg  der  Tarifa  der  k.  k.  fiaterr. 
SliatibihnMi  n  gawIrtiCMtd«  aacbUlUge  BMfaiflmmiiic  der 
«IrtMhaMlelwtt  XnterMMiL  In  Inrigni  BnuineiiliaiiK«  hlmit 
üteht  eine  io  der  Tarif- Ei^qn^t«  vom  .Talire  1883  {^teilte 
Fordemu^  binnii-htlitlj  der  Stetigkeit  der  lüitei i*rife.  welche 
BMk  dem  be/U^'licLeo  Berichte  (Scltn  431)  wie  tulgt  laat«t: 
aSoll  eine  ludnstrie  sieb  ge»atid  eumickeln  können, 
M  WM&  sie  mit  uifigUchst  fetten  Faktoren  za  rechnen  in  der 
httß  Min.  Den  FniMehwMiknngm  der  KoaJuakUir  kua  sie 
iMi  nicht  entcMMi.  UMUMMlnr  tot  «  abw  «flaHhanwwt, 

dai  dio  TmhMtt»  aVgUehat  iteiig  seien. ' 

Wann  der  hier  erSrtnte  Vorcchlag  von  diesem  Ueiicbu- 
pankt«  beurteilt  «irJ,  so  mnß  wolil  7.uKPgebt>n  werden,  datS 
J*»rs«>lb«>  <"!ne  giiiiFitig«  Wirknng  verspricht.  Ueuu  durch  die 
b^-absiclitigte  FestlosuüK  der  fllr  die  k.  k.  8«terr.  Staats- 
babnen  anznaebmendea  Tarite  wird  aoter  BeMlti(Wig  der 
Jeut  sich  so  nachteilig  fDblbar  nadiendeo  Untehnrliett 
tertbar,  was  die  Znkuft  brinfan  mbi^  tlnmtlm  dh  aMwre 
ToranberaehDuag  elnea  wlehtlnen  FMttan  der  Pratsbeithn- 
mDg  ermt^gliclit  und  ein  Tb^rbÜck  über  den  EitiflnO  j«der 
Bisenbabu-Vcrstaatlicbnng  .^nt'  die  H<)be  der  Tarii«  schon 
geboten,  andererseits  cim«  Aiulernng  der  TarifgraDdlagen 
auch  bei  Erweiteroog  df>s  StiintbabDnetzee  durch  die  ErUff- 
■ang  neaar  SeUeneovege  vtniiiHdt-ii,  so  da0  die  StabilitAt 
der  GtUMuril»  ia  «hnikher  Weiae  geaidiert  wSi«,  wie  diea 
in  DentaeUaDd  aalt  der  Tarfflrefbnn  veni  Jibre  1877  der 

rui  ist. 

Die  Erfiillnng  der  bereite  frlUier  erwähnten  tbeoretiich 
begrflndetCB  tviimag  «tnar  tacUMeah  i^etehmABtcen  Be- 


IwadlaDK  aller  Staatibabnttnhw  anAelttt  In  Aubctnaiii  der 
veraeUeden  gearteten  «fiteebaflKdwi  TarUatnlM«  der  elip 

seinen  iSsterrekbis^en  KroDlSnder  und  der  an  bflrQdoieh- 

tigenden  oft  widerstreitenden  TnlereR»eii  Weilers  insoferne  be- 
denklich,  als  diu  l  bertragang  der  t'ur  maudic  üöbietc  unb«'- 
dingt  ertorderlioben  Rrni»äii^DBgen  aof  alle  k.  k.  StHatsbahn» 
Unlen  au  einer  oanütiseii  SehiaUenuit  dee  Ertraget  fllbreu 
mUtn. 

.\tts  (lin»<-r  Uräaeliit  Htifniiien  aoch  heute  die  Gütertarife 
fflr  die  Hauptbabnen  des  Staates  hlnNicbtlich  der  Warenklassi- 
fikatiiin  riebt  durehwegs  übereiii  nnd  liat.  man  es  untt>rlaa8eil, 
die  den  Bedttrfniaseo  Galizieas  angepaiiten  hegUnitignngen 
in  der  Tariflerong  einzelner  Artikel  »nt  die  w  estlichen  Staats- 
bahnUnlea  an  ttbemeiweD.  J>are]i  dieTeUongder  tteterr^eU- 
eehein  Btaanbaihnea  In  vferOnippen  wbd  dfa  BeiMbaltug  od 
Erweiterung  dieeer  ia  nehrfarber  Hinsicht  ersprleBIichen 
Disparität  in  der  Tarifleranir,  deren  günstige  Wirkung  für 
einzelne  Füll«  durch  langjiibrig«  rbnnR  erwieieti  ist.  er- 
mSglicht  und  wäre  biemit  ein  votier  Ertuig  verbundeu,  vieaa 
es  gelingen  wtirde,  darch  solche  generelle  Maßnahmen  die 
jeut  nar  für  bestimmte  Belatlonen  bewIlUgtea,  gewiB  nicht 
deip  AUgatteUbeit  dienenden  flnw  ü  nrnnfiallnflnlaao  m  be» 
aahigen. 

Schli«ölii;)i  iimii  noch  ein  dem  Projekte  iunewobaeader 
Vorteil  besprocben  werden,  dar  danVarkebr  nrtaahan  üngann 
uad  (hKerreich  betrifii. 

Die  Ollattatilta  nriaden  üngam  «itd  den  anadliallea* 
den  Llnim  der  Kiaiaer  Ferdinatids-Nordbabn,  Kaaebaa-Oder^ 
berger  Eisenbalia,  sowie  den  t^alizischen  Strecken  der  k.  k. 
österr.  Staatsbaiinen  ergeben  nch  deni'it  im  Allnfetneini  ri 
nnter  Anrecbaong  der  normalen  Tarite  für  die  in  Frage  kom- 
Btaadaa  Betenreiebieeben  Eisenbahnen. 

magecaa  liegt  die  TarilUUiag  im  Verkahre  zwitcbea 
Ungarn  dnaraeita,  den  Stationen  dar  Staata-Beenbabn-Oeaell- 

Rcliaft  und  der  nbri^eii  lieii  Wösten  Osterrei^'Iis  belierrsi^lien« 
den  Eisenbabden  andererseits  derart,  dail  die  BetVirdernngs- 
preiüe  sieb  fast  »iisseliließlirli  aiiK  den  zwiscben  lin^jarn  und 
I  Wien  giltigen,  auf  Oruid  von  Sondervereinbamngen  ermit» 
teilen  Frachtgebubraa  wd  dM  ab  Wlaa  beatabaadaa  Mar» 
I  reichischeu  Tarifen  ■aaaBHBeDBetaen. 

Bei  der  WJoktigkeit  des  auf  den  Elsenbabowegeii  afeh 
voilzielienden  Gflteraustanscbea   zwischen  üiifrarn  und  (iHter- 
reich  fordert  sowohl  das  dnanzielle  als  aoch  das  wirttobatt- 
liche  Interesse  des  iSsterreichischen  Staates,  daß  nach  BinlSeung 
!  der  Staats-Eiseflbalui-Gesellscbaft   für  diesen  Verkehr  Jode 
j  allgemeine  Tarlfbembaetznng   zu  Lasten   der  auf  die  öster- 
I  rabshiaehen  Linien  antfaUaaden  Fnübteinnabmen»  wie  tl«  in 
der  bereite  gekindiften  Sendervwelabarnng  fSr  die  Bestha- 
mung  der  Frachtsätze  -/wischen   Ungarn    und    U'l,n  lieijt, 
hintangehalten  werde.  Während  die  nneingescbrikukte  Dureb- 
rechnung  des  Haremes  der  k.  k.  Staatsbabn tarite  nacb  Ver- 
ataatllcbung  der  St.<iat.s-Ki.<*«nhahn-GMelliscbaft  und  der  Kaiser 
Podinands-Nordbalin   hier  wcitgelienJe  Tarifberabsetr.nngen 
veroraachen  müfite,  wttrde  die  Gebleteteiinng  nnd  die  Bin- 
'  reihoDg  der  LfaiSea  Kvek— Wien  nnd  Harahagg— StadlM  in 
die  Gruppe  T,  beziehnng»weise  die  Umfastmg  der  «lebtigaten 
I  Eisenbahn-t}bergang«pankle   zwischen  (isterreich  nnd  üngam 
1  von  einer  fiinj.pe,  nbne  Änderung  dfr  tarifariscbiin  Verbrili- 
j  nisse  fQr  das  an  Ungarn  diiciüt  auscblieliende,   in  die  limpp«  1 
fallende  Eisenbahnnetz,  für  das  Gebiet   der  Gruppen  II  und 
III  nicht  nur  eine  ErmUiignjtg  der  BeflirdeningapreMM  bint- 
anbalten,  aendera  eine  fbat  aUgeaMtae  aldlge  ErbMinag  daa 
I  Niveaia  der  TarW»  nit  Dggnni  bawlikaiD.*) 

•)  Alt  BalepM  «eidaa  die  BiMrdtnnigaMttnB  m  die  aU- 
I  «remeiaea  TarifUaasaawiacbaBBniaipeatndfiHaan— Brtnnlita  an* 
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Bei  einer  derarligen  Aaderang  der  Tarife  mit  rugam 
wäro  die  MSglichkeit  geboten,  fttr  die  einer  BegünitiRiuf 
bolüncigen  Osterreieliiicheii  £!rzeugniRse  dordi  Bewillig^uug  diir 
Durciirochnang  des  Barenee  Uber  aotcbUefiende  k.  k.  Staate- 
bahDlinien  nach  deo  ungaritchen  ÜbergangwtatioDen  Sbnliche 
(«iMnIto  •  EntlJUgiincan  m  kAWilUfen,  wie  dioa  Ar  dm 
dam  ZdlBMiuda  TWfMcUAteH  itl. 
Torstebeodaa  Efftrtenaugeu  Sb«r  di«  Dareh- 
fÜbrniiK  mitl  ffie  Folgen  der  bnotngien  Teilung  des  ge- 
p.-iiiitcn  ösferipidiisclien  Bieenb&linnetzes  glanbt  man  den 
liev<.ri»  erbiaclit  zu  haben,  daß  difse  MaBoabme,  deren  Akti- 
viertaiig  keinerlei  erlieblicli«;  Schwierigkeiten  bietet.  Im  Falle 
der  Verttaatliehnug  aller  uder  einiger  ituterreicbiseben  Privat- 
lukttW  eich  in  volkiwirtichaftlicber  Hiniicht  weniger  naeb* 
taillf  MTwelMiB  «Itari«^  ale  dieOarebra^innc.«riitih(«r8taJllal- 
tarift.  «na  duA  MeAmli  «licrdltt  du  BvdbfUs  de 


keine  gccigiu'tt!  Srliuizwcbr  bieten  wüi  tlen,  um  bei  nngehinderter 
Geltendmacbutig  den  kliulosuDgtreciitee  da«  Gleicbgewicbt  im 
Staatahnoihalte  gtsgenttbar  den 
nnd  Zinaenetata  zu  aiehani. 


uai'li  ciiitT  Scei^enuii;  (!m  ErtragW  MS  di 
ZMU  Teile  erfüllt  wäre. 

Gewiß  könnt««  bal  ADiiahme  dea  Voneblages  die  Be- 
«rillignng  von  Nachlassen  ana  den  Prachtelitzeu  des  nenen 
Ufitertarifet  auf  ein  weltani  geringeres  UaB  beachrtakt 
werdee,  ala  b«i  Dnicbrecbnnng  elnea  erbfihten  Bartata  aof 
altan  k.  k.  8laat»MiollBi«B  ud  liefe  ildi  üeMmit  dveheiide 
Oefcbr  bannen,  daB  die  nachträglich  ela  inTermeldlicb  sieb 
kenuMatellenden  ErmlSicongen  der  BeArdarangspreiie  das 
Brfabnii  der  «aocee  Taiifiref«m  Ib  Krtice  tteUan. 


Die  SeiamneMlIttmiiK  aller  SuUmUktoeken  1 

von  allgemeiner  nt-deutong  iu  lier  Hand  des  Staates,  >)e- 
aleUnitRsweiae  die  EiuschrKnltanp  de«  I'ri Tatbahnbetriebes,  der 
nafiireemÄH  liinsiehtUfh  der  Verkehrspolitik  nnd  Tarif- 
gestaliung  die  Forderangen  der  Oemeinwirtschaft  nnr  insoweit 
I  berücksichtigt,  als  sie  mit  seinem  Erwerbsswecke  te  Einklang 
etekea,  veninriektjedeek  an  md  llir  sitk  ctaMi  te  kedeoModen 
Gewini,  deS  der  Oeiaitke  «ake  liegt,  dorek  rine  VereUguc 
der  beide ti  bler  itl  7fa.^e  Stehenden  Uaßnabmen  nnd  deren 
Uurcbfrihrniig  aun  .Anlaß  der  Umgestaltang  der  k.  k.  Staats- 
babn-Guteri.'.r.i  aV.i-  tinanzlellen  BedeDVen  gegen  Jit^  Ein 
lüeug  der  im  Vordergrond«  des  Interesse«  stobendeu  l'rivai- 


Es  ist  bereits  bei  Erörterong  der  beiden  Projekte, 
wükke  den  O^eDttand  dieser  Studie  UMei,  kervoifekobeo 
«nte,  dafi  ihr  kaaptildilicker  VeftaU  iridt  etm  la  elier 

teMirelekl*«1ien  Btaattbakiiea,  teiftdeniln  der  tnlleheteD  Ver- 
minderung derjenigen  Verluste  liegt,  die  durch  die  KinsTibruiig 
elnheitlicber  Tarife  (nr  da«  erweiterte  .Staatsbalinnetz  zu  ge- 
«ilrligen  sind.  Vau  diesem  Standpunkte  »um  niulil  man  den 
Weg  deutlieh  vurgez&ichnet,  aof  dem  sieb  die  übeniabme  der 
(IsterreichiHebeii  l'rivatbabnen  doieh  den  Staat  mit  den  ge- 
riagat«!  fiiuuuieUaB  ud  virtMkaftUekeo  Opfers  emieken 
Ikflt  Anevdfngt  darf  rmd  bIA  der  ErkeKutnto  al^  ver^ 
schließen,  da0  sowohl  die  Erhöhung  der*  ManipnlatiDiis- 
gebObren  aU  auch  die  Gebietsteil usg  trou  des  Miliiouen- 
dan  iki»  AkÜTieraag  vaikattt.  Je  flr  aiek  allein 


1.  Di«  kernigen  Iber  Wien 
«MitWttea  direkten  Pracht- 
altae  batraeeu  

2.  Nach  Aouiebimg  der  Son- 
dervereinbarung  fttr  die  Bil- 
ilnni»  der  Fracht.«»»?«  mit 
Wien  wDriieii  -»li'li  Hber  Xir- 
€lt«gi$  tultieod«  Kracbtuttse 
ericeben  

3.  Bei  UurcbreehDUDg  des  Ba- 
rges der  k.  k.  Staatsbahn- 
tarifie  aber  den  klirsesten 
Weg  (Gtüuemdorf^Brann) 
vrlUen  folgende  Frschtge- 

btlfiren  in  ulüeu   

t.  Hei  ^etreiiater  Berechoung 
deä  Üaremes  ili>r  k.  k.  Staat«- 
babatariie  nach  uud  von  ileiu 
gcwihltenftreiuiiuuktdBruua 
»teilt  «ich  die  Oesamtfracht 
auf  
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E«  würden  zwar  flr  elalga  VeriuknceUata  die  an 
«iiier  gleicbmißigen  teilkriaekaa  BehaidloBg  aOer  Unlen 

erhofften  Pracliierm,lfiigiingen  auf  ein  geringeres  Maß  reduziert 
«der  auch  nnerhebliche  Steigernngen  der  liefördernngspreisc 
eintreten,  dnch  fallen  die  etwa  LierauK  enlüpringenden  Be- 
denken nicht  ins  Gewicht,  wenn  mau  »kh  da«  Ziel  vor 
Augen  h&Ii,  die  große  VerstaaUlcbongsaktion  okue  übermäßige 
Beteataag  dae  Flakaa  aad  nll  VameidBag  jeder  TerderUlekcB 
UnwUBaag  la  dea  PmtiklleDa-  «ad  AkaataTafklltalaaao  aa 
ermöglichen.  Denn  es  gilt  für  beide  Maßnahmen  vereinigt  in 
national-Skonomischer  Beziehung  eben  dasjenige,  was  bereits 
gelegeiiilieli  der  .\ustlibruiig  der  einzelnen  AntrStge  vorgebraclit 
wurde,  2Uiii^<  in  den  Wirkungen  aaf  die  TarifverhftItnfsRe  Im 
allgemeinen  neue  Momente  nicht  hervortreten;  nnr  dort,  U'> 
die  &k(MiaBg  der  MaalpalaUeaagekiiknD  aad  die  Qeblei«- 
telloag  i^aithiallig  snr  Qeinnf  gahuigaB,  alad  VataekMiaagaa 
in  den  FraekliinleeB  la  «wartea»  die  klakar  riekt  la  Bettackt 
kamen. 

Demzutidge  »ir.l  viui  Vüriielieiein  suwubl  das  bedeutendste 
Bef8rderang8.>bjekt,  die  Koiile,  tlr  welche  keine  Steigerung 
der  llanipnlationügebübren  in  Auasiebt  genommen  ist,  als  auch 
ttbarka»!«  dar  Verkekr  ianaikalb  jeder  tiroppek  aad  der 
geeamite  Verkekr  adt  Trieet,  aaf  weleke  die  OeUeta« 
teiluu!?  ganz  ohne  Einfloß  bleibt,  durch  die  vorgeschlagene 
Kiittibioaüün  nirht  berührt.  Dieselbe  tritt  also  nur  zwischen 
Gebieten,  die  zwei  vursübiedeuen  Tarifgruppen  angehören  oder 
im  Verkehr  mit  dem  Autilande  bei  Tarifbildnng  über  die 
Linien  zweier  Gruppen  hervor,  in  letzterer  Hinsicht  aber 
aa«h  kloft  dert,  wo  die  bei  SrOrterang  der  OeMetateiloog  flir 
dea  lipon  la  Aaaalekt  feaeBanae  DiarekreekRug  dee  Veitf- 
Baremee  nidit  .•^nwendniig  tinden  snll. 

Innerbalb  dtir  au  ge^ogeueu  (irvu^eu  wurde  eine  einmalige 
Verteuerung  der  Befßrdeningspreiite  um  die  Differenz  der 
Abrertigoogageblikrea  (siehe  Tabelle  «if  Seite  77)  vamnuuiht. 

Jede  Benrektaag  riaer  yerkekrekaktadefang  wUrd  aker, 
abgesehen  davon,  daß  eine  derart  gleichmäßige  GebBhren-  ' 
eriiOhung,  wie  bereit«  frnher  bet4>nt  wurde,  auf  die  wirl- 
gchnttlir.hi]»  \'erliilItniBse  uhne  Einfluß  bliebe,  vullstüudig 
schwinden,  wenn  der  geringe,  aus  der  /iflernAßigen  Ikrechnnog 
Tiaaltiavandie  flaaasMIa  Blkkt  tat  Betracht  gezogan  wird. 

Die  ErmftUug  dtaaalken,  nach  dem  Hnster  der  BrlVBf^ 
berechnnng  fttr  die  Öektetslellnng  voi  genommen,  ergab  atalldi 
tür  den  ganzen  Bereich  der  heutigen  k.  k.  österr.  Sfaatsbahnen, 
der  Kaiser  Ferdlnands-Nordbahn,  ftsteirr.  Nnrdwestbahn,  Süd- 
Norddeutschen  Verbiudnnf;-'h ».in  und  S'iiat.'i-Kivenliahn-GBSell- 
»cbaft,  das  sind  die  tiroppen  I  -  Iii  des  VufKchlages  (also 
«mter  Aifieracktlaasoog  der  snr  Zeit  nicht  in  Frage 
kummeoden  Südbaka  and  Etoeabakn  Wiea-Aapeag)  aar  die 
t'idgendaa  BetrVge: 
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nj  \'eilvi'lir  ^^wiscliou  Nurdbabn-Statiuuou  und 
SUUoneu  der  Gnin»B  U  und  lU  (ndn« 
liertM  BaflhrtouftqMutin  B3S.000  0  .   .  K  177.000 
b)  Verkehr  zwischen  Galizioii  und  Stationen 

der  Grupiien  II  und  III  (reduzierte«  Be-  | 

fiijderuiitriquantum  Tl.\MiW  i\  ,  ftB.0OO 

XcTkthv  2wi«ch»n  Ungarn  und  Stationen 
d«r  Umppeu  n  aod  III  über  Hareheerg— 
SiuUm— Wim  tmntu  aad  Smk  a  L.— 
Whn  tngiit  (TwUnlmtaa  BtfSrdnniig*- 

qaaDtDm  877.000  0   ,  1 16.000 

ti)  Verkehr  zwiseh«n  St&tioDuu  der  timppen 
IT  und  III  (au(ceLCiiBmeii  wie  früher  mit 
86%  Ertrages  au«  den  Traupwteo 
SWiHh«D  Sutionen  der  Grnpp»  I  and 

Jenen  der  Gmppen  II  and  III)  „  94.000 

Redmet  man  die  anf  den  Seiten  79  and  89  aus- 
pt'wieseneu  Ertrassziffeni  *u«  der  Eiluihuog  der  Manipulaiion»- 
gebtthren  mit  ö'/j  Millionen  Kronen  and  aus  der  Gebiets- 
teilug  mit  h  Uillionen  Kronen  hinzu,  so  mlssea  Uebr- 
»rtrftgal*  oad  Aa«f»lUv«rniiiid6raiiK  aa»  der 
V«r«intgnny  der  gcnaantai  Tariftaslaahii«D 
C«C*iiitar  dar  OMtafaieliflnkten  DordaMbnong  das  kaute 
aaf  da  k.  k.  StaattbalndlaieD  gflltandaB  Baremes  Im  Falle 
der  Einlösung  der  Ka!«ci  Fcrdinaiida-Nordbabn,  nsieir.  Nord- 
weetbabn,  SSd-Norddent^iheii  Verbindasgababn  und  Staats- 
KIsenbalin-LieseDFi-ltAfr,  raiiidastMi  nit  11  Hlliloaaa 
Kroo«n  Taraoscklagt  werden. 

SdlMt  diiwr  Betrag  wflrde  allein  daa  durch  die  Ver- 
tUaillahiDg  dar  «rwikatea  FriTatbakMi  akb  «rg«b«ade 
Mflkreiftirdaniis  fihr  B«trliib«aat1ag«n  and  VarlBaanf;'  4  er 

iiliöiilin  Fcliiildciilast  nidit  vullstÄiidii;  dH<:kpii,    naclidein  di>;  ' 

JCrlraKüVuruiiuderüDg  aus  der  Diu  c  lirecLüUiig  des  heutigen 
Rirpnies  der  k.  k.  östprr,  Sta;itNlmhnen  anf  dem  'Iprart  ei- 
weiturien  Staatabahnnetza  nach  <i«r  .Statigilk  pru  l'JOO  mii 
lirka  IT'/j  Uillionen  Kronen  bereekiut  i^i  und  xonack  nnter 
Bei1l«kaicliti(Vig  dar  garingeren  im  Jakre  1901  beArdertaa 
Oltannangen  alt  faat  17  MllllaBiaa  Knnaa  angaDami«» 
werden  muS. 

Es  ist  aber  vielleicht  gerad«  klar  an  Platze,  wenn 
auch  nur  andeutungsweise,  anf  die  schon  von  vielen  Hciti  ti  ; 
hervorgehobenen  finanziellen  Vorteile  hinzuweisen,  welche  für 
den  Staat  aas  der  Erweiterung  seines  Eisenbabnnatsaa  dweh 
BbtTarlaibaag  dar  Privatbabnen  erwackiea  mößtea. 

Ii  antar  Lble  sind  ea  Erapanmgen,  kervorgmirett 
durch  Zvitataitian  dar  Vcnraltnaf  nad  d«a  Bstriebes, 
«Bn  flina  Ikedenttnda  Varmtadoraag  dar  Psn»ialkoat«n,  des 
lipiite  uiivermcidliditii  leeren  Kttcklaufes  dor  Fahrbetriebs- 
miitel  und  auch  eine  rationellere  AnsnützuDg  des  Laderanmes 
der  Wagvu  ermöglicht,  sowie  sveseotliche  Einschrankongcm 
der  Kechnnngskootrolle,  der  Kartellabrechnungen  etc.  mit 
lieh  bringt 

Hiaaa  kamnaa  aoeh  BMkrfiMhagttaatigaFa^aanohainnagaa 
in  taiilMaakar  Rfaiaiebt.  8a  wird  aiaanaita  dia  kavta  aaa 

Konkurronzrücksichten  gebotene  Leitung  des  Verkehres  Aber 
Umwege  in  Konsequenz  des  gleichen  Besitxslandeo  vollstSndif 
veniiicdLii.  andererseits  jeder  Art  von  Fr.nlituiUL-rljii tung 
iimertialti  iles  abgeschlowenen  Staatsbabubereiche«  der  Boden 
•  ntzogen.  liitibogondere  aber  mB6ie  sich  eine  segensreiche 
Wirkang  ia  dar  Biektnng  lafiera,  daß  dar  OaterraiahiKha 
Staat  aaah  Ertaagaag  dar  frataa  Bawagliehkalt  tai  dar 
Tarifleroog  gegenüber  Ungarn  and  dem  Auslände  die  elo- 
•chlttgigen  Tarife  vollständig  den  handelspolitischen  ItedHrf- 
nissen  anpasaeu  kooute  und,  befreit  von  detji  inneren  Kampfe 
der  kleineren  »iritchaftlichen  GewidiHviiMu,  wio  es  die  -Staats-  , 
Eisenbahn-Gesellschaft,  österr.  Nordwcatbahn  nnd  Kaiser  | 
Jfovdlaanda-Nordbaka  aiad,  ait  seinem  doBiniereaden  Elsen-  i 


lMdinott./.e  einen  gewichtigeren  Uacbtfaktor  im  Wettbewerbe 
am  dia  £rkal(aag  and  Hataaaiahaag  d«a  latanadaBalaa  Var- 
kahrea  darataUan  «flida. 

Ali  die««  Moninntc  bletan  allein  dclion  die  f5e«i<lir  für 
eine  wesentliche  Steigerunt;  des  ReLnertrsKe*  auK  einem  um- 
fassend erweitertoti  .StastHh.ilinbclriebe  nnd  berecliliKvn  wolil 
im  Znsaamenbalte  mit  den  weiteren  bereit«  mx  Genüge  be- 
wiMenan  Vorteilen,  die  aus  einer  Vereinigung  der  Eioao« 
bahnea  vaa  allgemeiner  Bedeutung  in  der  Uaad  des  Slaataa, 
daa  kendkaan  Baiirtaaataatan  dar  QaneiawfatBokaft,  harror- 
gahaa  artnea,  aa  dar  Bahaaptaag: 

Die  beiden  tn  dieser  Studie  erUlntenen  tarifarischeu 
MaßDabmeu  bildea  eine  io  finanzieller  und  volks- 
wirtscbaitlicher  Beziehung  gesicherte  Orund- 
läge  fttr  die  Blildaang  dar  •atarralahlaekan 
Privatbakaen, 


Über  die  Bedeutung  der  Kloiubahueu  für 
deu  (iireiitnchen  Verkehr,  mit  besonderer 
BerAekslehtlgiiug  der  fit  Heutacblnod  ge> 
machten  Eriahruugen. 

Vortrag  gakaltan  im  Chsb  astarr.  Bbaakakabeamiea  am  88.  Oktober 
i»0Si,  aaa  A*  Liabaiaaa,  OhariagiaiaBr  aad  Batriabaüiektw  a.  D., 

BciUb» 

Hochgeehrte  Herren! 

Wenn  ich  mir  fttr  kaute  das  Wort  erbeten  habe,  am 
Uber  die  Bedeutaag  dar  Klaiabakaea  für  dea  OffentUabea 
Verkabr  za  apre^aa,  aa  gaachak  diaa  daahaih,  aiall  ca  niir 
«igabraekt  «nehefait,  für  diese  in  walten  Kraiaen  mekt  als 

vollwertig  aiiReseheiie  Galtuut;  vuu  [Ulmen  eine  Lanze  zu 
brechen,  und  ich  will  hoffen,  daß  da-s  Tatskchliche,  da»  ich 
act  LiiTind  der  im  deutSLheu  Naclib.^rreieho  gemachten  Er- 
laliruiigeu  vurxonihren  wir  t:ea;ar.ten  will,  geeignet  setü  wird, 
da«  erwAhnte  ungünstige  Urteil  zu  berii  litigen. 

Ick  Will  saakehat  das  Begriff  der  KMnbaka  gaaaaar 
anMChmlkaB,  wail  aalar  diaaar  Beaeleliaaag  Mar  nad  tai 
Daataabland  akht  tanaar  gans  das  Gleiche  verstanden  wird. 

El  rikrt  dies  davon  ker,  daß  die  Bahnen  in  Denuch- 
land  in  vier.  In  (>sterreich  aber  nur  in  drei  Gruppen  geteilt 
werden.  In  Deutschland  unterscheidet  man  Hauptbahnen, 
Nebenbahnen  und  Kleinbahnen,  nnd  teilt  die  letzteren  wieder 
in  nebenbaknihnliebe  Kleinbakaea  aad  ätraüaakahaan.  Daa, 
waa  ntaa  ia  Daatacblaad  aator  Sttafiaakahaaa  vaiaiahit,  dMka 
aaanflttr  dar  latamlchiachiB  Elaiakaha  atuaaiadiait.  wflkMnd 
daa  daataahaa  Nabaakahnaa  aad  aakaabahnlhallehaB  KlalB- 
bahnen  zusammengenommen  hl  Oatanakh  dia  Oiaiipa  dar 
Lokalbahnen  gegrenübemteht. 

I)ie  preul3i»clie  iiebpubaluillhnliclie  Kleinbahn  ist  es  nun, 
die  ich  haaptsüchlich  zum  Gegenstand  meiner  heutigen  Er- 
örterung machen  mSchte,  weil  ich  glaube,  daß  gerade  diata 
Art  von  Bakaaa,  daaaa  dia  Jjraakllataag  dkaa  b«?Ukartar, 
varkakraachwaekar  Oageadaa  tifUlt,  von  aakr  gtvfler  volka« 
«Irtgchaftlicher  Bedentang,  JedenfatU  aber  v.m  (friitlerer  Be- 
deutnng  für  die  Allgemeinheit  iBt  als  die  StratJenhahnen. 
Die  letzteren,  wenn  Kit-  auch  ein  uuentbehrlicbes  Verkelirs- 
mittel  gröl>«rer  Verkeitrgzeotreu  bilden,  dienen  doch  iu  der 
Hauptsache  dazu,  mitn  adMM  TariHMtaCB  Verkehr  xu  heben, 
la  ariaiokuca  aad  ba^aeaNr  aa  wanfcaaj  ata  dlnaan  den  la- 
toraaaaa  dar  ohaakhi  la  atambar  Baddiang  liaatlgar  ga- 
aMUtcD  atftdtiiehen  Bevölkerung,  sie  befriedigen  cndlicb  aar 
etaen  Teil  de«  Verkehrsbedarfiiisses  derselben,  nAmlich  aar 
Jen  Verkehr  im  t^rie,  während  für  den  Fernverkelir  weiterhin 
die  bestes  uad  üchneiliten  Eisenbahnen  zur  Ven  tiigung  i.t«ben. 
t^berdies  dienen  sie  fast  aossclilioBlich  dem  l'eraonenverkehr 
aad  sind  aaa  all  diesaa  Grkndea  von  weit  garingerar  Bedeu- 
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t  itig  i'iir  <iii  Ilubiiiig  dM  VolkfwabUtaudoB  »Is  iJif  lU'bi  iil^nhi'- 
itUulicLie  Kkinbabn.  Diese  hat  den  Verkehr  voa  Ort  m  Ort 
zu  veraitteln,  ai«  bringt  die  entlegenen  Landitricbe  mit  den 
Stnflan  des  Weltverkehr«  und  mit  der  Koltor  in  Veitindung, 
•I«  tat  dem  Bewohner  de«  platten  Ludet,  waa  Veikcfar  an- 
tolugt,  •«in  m»  ud  AllM,  wf  ifcr  wiaknli  ilak  d«r  Nah- 
ui  d«r  FMiiv«iMir  nb.  Nor  «er  un  eigcMr  ADi«ii«ttung 
ir«IB,  welche  tief  eiaechncidenden  wirtscbafUieheu  Folgen  eine 
Miehe  Kleinbahn  fin  die  beiniflene  Gegend  mit  rIcJ»  briogi. 
wird  ihre  BeJeutuni;  \-:A\  zu  wUi(lit;en  \enurii;i'ii 

üie  nacbstelieode  iabelle  dürfte  geeignet  lein  die  ver- 
schiedene Straßenbahnen  und  d«r  nebenttiUdHill 
im  öffenÜidifiK  Varluhnlebn  sb  Ulutriow. 


Vüruiag.  Je  mehr  »io  micIi  verelnfadteu  kann,  Jestu  vull- 
kommener  wird  sie  ihrem  Zweck  entsprechen,  desto  tiefer 
wird  sie  auch  io  entlegene  Gegenden  dringen  nnd  diese  an 
das  Nett  der  Verkahnwege  angliedern  kOonen.  Aber  gerade 
dl«M  V«r«lkftMhiBC,  dlM*  Steigeroog  dat  Aopa«e«ag«T«« 
mSgens  bietet,  so  janin  dica  mal  das  «ntaa  BUek 
mag,  Schwierigkelten  «IrtadiaMiehar  Natar. 

DifhL-  Schwieiigkciten  werde»  \ er8tändlic!i, 
bedenkt,  aus  welchen  ütenente  sich  die  Ausgaben  einer  Bahn 
aisammtmetMi  md  «la  aia  alab  n.'  daii  Butlmian  var* 
halten. 

Hau  kann  die  Ausgaben  im  großen  und  gansen  in  zwei 

Ua  jßaa  Anagaban  «atkUt, 


Die  StraUen bahnen  dienen  also  in  ihrer  tiberwiegenden 
Uuiirbelt  (83^',o)  dem  Pmoaenverkehre  und  in  verschwindend 
geringem  UaBe  dem  Uaadti,  der  Industrie  und  Undwirtachaft- 
lichen  Zwecken.  Bei  4m  natmlMkiiahilkika«  KlaiabahMO  tat 

es  gerade  umgekehrt.  Von  dltaen  «Banaii  S0*/o  landwirtaehaft- 

liciu'ii  Zwecken,  32'7,,  xurzu^mciso  Hatidi?!  uiiJ  TndusLriu  iiuii 
13"/o  in  gleichem  liniw  der  I.ar/dwirtB.-linfc  wi«  Haadel  und 
Indvstrie. 

Noch  deotUcher  tritt  die  verschiedene  Bedeaiung  beider 
lialiugaitungen  IHr  die  A11ganaliilialt.aM  Mfandar  Oagan&kar- 
stellang  Jiarvor: 

aal  je  10.000  Einwoluar          0^4  1  Hl 

„    ,  100  ^k»!  0-63  179 

Ich  werde  mich  nnn  im  waitann  Verlauf  meiner  heu- 
ügan  Anaflknufea  ladIcUeb  auf  41«  nebenbahnUmikkea 
KMakakiMii  feeaebrlakan  and  aie  kanweg  „KlelaMhnan* 
iiaaacn. 

D«r  Auischwung,  den  iu  den  loizteu  .Kilirzfliitteit  Han- 
del uiid  Industrie  allerorten  genommiMi  li»bfn,  tiat  mmU  d<;n 
offentlidieu  Verkelir  in  auüarordentUcher  gebubeu  und 

das  Bedlirtnis  erzeugt,  die  OATentlichen  Verkehrsmittel  nach 
dar  Bioktaog  aiaar  gtWvnm  LaiatwgaMkigkett  la  laaatiUtiTer 
BaiMnBC  «owia  ia  Baziig  aaf  die  BefllfdenBgaaabBelligkelt 
ZV  vervoUkommenen  n.ilarch,  dafi  man  bentrebt  war  die 
Eisenbahnen  immer  gruLI«r«n  Verkehrsleistungen  anzupassen, 
haben  dieselben  naturgemäß  sich  immer  weiter  davon  ent- 
fernt, ein  auch  für  den  Kleinverkebr  geeignetes  Verkelirs- 
laitt«!  zu  sein. 

Danas  hat  sich  von  selbst  die  ünterteilang  der  Eisen- 
bahnen nack  4aD  von  Ihnen  an  bawSlt^^dea  Verkcbrauf- 
aaikcabea  «ffabaa,  abie  Taaideita»  41«  tan  Laufe  dar  Jabne 
Immer  M«br  znr  Geltung  kommt.  Scbon  genügt  die  Efai- 
ti'ilang  in  Haupr-  und  Neben-  oder  [.iikallj.ilirun.  niobt  mehr, 
imd  wiiiirpiid  einerseits  die  Feiij*i.'liucilliitiUeii  eine  liöher 
eiitwickeitK  ]''uriii  der  Hauptbahnen  ihre  Schatten  viiraiu 
werfen,  ist  audererseits  als  ein  weiteres  Ulied  in  der  Ent- 
wicklung nach  unten  die  Kleinbahn  auJ'  d^-ii  Plan  gf^lretmi. 

Die  Kleinbabn  iat  jaoe  fiabn,  die  doreb  Vereiafaehnag 
ihrer  bäollAaa  vad  betriabUehen  Eltirlebtmgen  «idi  ntOgilefaat 
Hinfacben  VerkebrKverhältnisson,  liir  «olchi-  der  Apparat  der 
Hauptbahn  oder  Lukalbaliu   ^u  gr<iU  &ein  würde,  anzupassen 


iie  vun  der  GrSfte  des  zu  bewAltlgenden  Verkehrs  mehr  oder 
weniger  unabhAagig  ihid  (wie  z.  B,  VaraiDniag  nnd  Amortt- 
»aüon  des  AnlaffAapItales,  allgenain«  Varwalt—takaataii, 
Kasten  für  BahDanMabft  and  Bahaartattaag^  StaiBwa  »4  Ab* 
gaben  etc.),  demaacb  ttr  die  SSweek«  der  wetteren  IMrte- 

tuiJgen  als  k'jiis'titüt  ,'Uigeiii)iuimju  werden  k.iun,  währt'nd  der 
xweitt*  Siinini.ind  die  Ut^rijjtH,  mit  der  üräUe  des  Vwliebrei 
veränderliclieii  Aosgaben  entbSlt,  wie  z.  B.  die  Küsten  des 
Verkehrs-  nnd  Zugtördemngsdienst<>»  etc.  FMeitpr  zweite  Sam- 
maad  wird  als  Funktiuü  der  Veiki^hr^giMOe  und  vielleiebt 
direkt  iteportional  der  Meuge  der  au  bewegeaden  Tranapntt- 
eiakaUan  (aetaa  diea  aaa  PatMaaa*  noi~ 
BmttotuanenkiloaMlar,  WagaiHMihakiloiMtar  et«.) 
wertlen  kSnnen. 

Iii'zeicliiiit  111,111  mit 

A  die  gciMiutön  .iusgabeu, 

(.'  den  konstanten  Teil  derselben, 

T  die  Anauthl  von  Transporteinheiten, 
sämtlich  aaf  ein  Jahr  lad  ein  Kllomelar  Babii  baaogeii,  an 
BteUen  ai«h  dl«  AaafaWn  in  der  Form  dar 
A  —  r  -  » .  y; 

wotei  (I  ein  l,uii.s:rtiii(  i  K'n  ftir-lt  at  int.  Da»  tiud  die  Kosten 
prn  A/>i  Bahn,  aus  denen  sich  die  Kosten  jiro  Transpuneinbeii 
ableiten  lassen  za 

^— +  «  I) 

Wenn  ich  in  einer  dünn  bevölkerten  verkehrsarmen 
Gegend  mit  nnverbilltnlsniilQigen  Kosten  eine  groUartige 
Hauptbahn  lierstelleii  würde,  su  wiue  dies  uirtscliüftlich 
ebenso  falsch,  wits  wenn  ich  umgekehrt  znm  Zwecke  der  Ver- 
bindung zweier  großen  Verkehrsxeutren  eine  nuznUngliebe 
Kleinbahn  baaen  wellte.  Iat  der  Verkehr  grob,  also  die  Zahl 
der  Verkebnwiabdien  T  groO,  ao  wird  mn  aneb  bShara 
Anlagekosten  anfwenden  könoeD  um  eine  Bahn  von  giinstigaa 


Betrieb»verhalinisseii  zu  seliatren,  denn  dann  tUlll  wenlf^pr 

wird  wegen  der  günstigen 

arhebUcb  kleiner. 


Gewiclit  und  der  Koeffizient  a 
lietriebiiweise  auch  klBin  »ein. 

Bei  einer  Kleinbalu  ist  dagegen  C 
aber  «  gi  Oller  wie  b«i  einer  Vollbabn. 

IJci    il,tujitbabnun    wird    der   .•Vufaiigsv.i  rt    er'tti,  der 
Neigungswinkel  A'  aber  kleiu  t>eiu,  bei  Kleinbahnen  umgek«turt. 
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Van  ilelit  4«na»,   iaS,       Imgt  dar  Variitbr  ilobt  «hie  I 

gewisse  Größe  erreidit,  die  Kleinbali ti  äur  Vullhalin  wirt- 
tcka/llicli  überleben  ist,  weil  bei  geringem  Verkehr  die 
grUfteren  konstanten  Ausgaben  der  Vullbabn  hieb  »uf  eioe 
gering«  Anzahl  von  Transporuinliditen  verieiien.  Bei  Über- 
schreit«!) dieser  Grenze,  welche  bei  7'=x  Hegt,  Itommt 
«tar  (H*  Ktotatbului  in  Nuehtail»  w«U  hoi  «inar  (raüaa  AnaaU 
Tva  Tnaaparteliibaitan  dar  vttSndaiilidM  BaamuA  grBfier 
wird.  Man  Binht  nncli  wftiler,  daß  durch  die  Eioftthraog  der 
Kleiubabn  die  ürcuzc,  bis  za  der  Bahnen  ttberhanpt  wirt- 
»chafllJcb  luBglich  i'ind,  binaiiü^trückt  wird.  Dlea  tritt  noch 
deatUcber  hervor,  wenn  man  berttcksicbtigt,  dafi  die  Ein- 
nahaen  den  Verttebreleistnngen  direkt  proportional  sind  und 
lorch  die  Formel  f  =  6.  T..!!"!  au-igedröckt  werden  kfinnen. 

Das  [st  die  Gleicban^  einer  dnrcli  den  Nnllpunkt  des 
Ku.irdiiiatfnisysipmR  gehenden  Ge-radeii,  «in  Ki<>  in  dem  (ira- 
pbikon  dnreh  eine  strich ptmlctierte  Linie  dargestellt  ist.  So 
argbiKt,  veranschaulicht  das  Oraphikon.  \\'\p  die  Kleitibiibn 
baiMr  in  der  Ltf  igt,  «ich  «inteclum  VetkakravarhlltBiasen 
tmpuac*  ab  dte  Tolllmlni,  daS  »tor  aneh  dl«  KMnbahn 
sieh  nicht  anbt'Kri'iizf  dein  abnfdinieiiden  Verkehr  anpassen 
kajiD,  sondern  nur  bh  weit  bis  T,  abnelimend,  die  lirWJe  j- 
errsiebt.  Zwischen  T  —  j-  und  '!'=.:■  liet,'t  dag  von  der 
Kleinbahn  baherrachte  Gebiet  nnd  diese  selbst  erweist  sich 
als  ein  ZwlidkaocIM  cwbdhM  BiMHiMkB  wk  StnBan- 
fiknrark. 

Tch  habe  nun  versnclit  an  Hand  der  Stallstik  der  Bfsen- 

liabnen  and  Kleinbabnen  I^entselilands  das  zablenoiSßige  Ver- 
liältni.i  dBP  angeaurainenen  Gröäetl  zu  «'inandi>r  fcsiz-aalellen. 
Genau  kann  dies  ttberhanpt  nicht  gemacht  werden,  weil  die 
aU  konstant  angenommenen  Gröfien  in  Wirklichkeit  nicht 
|uz  konstant  sind,  sondern  mit  der  Größe  des  Verkehres 
imr  ia  gaclageniii  MaBe  ackwuikaa  «i«  dte  als  mUnderUck 
sacenomimBeii.  Tch  nSehte  deahaTb  Mttmi,  nieh-  nf  die 
Zahlen  die  i>°:1i  nun  in  die  TterlinuiiK  einführen  werde  nicht 
(aslzalegen,  sondern  dieselben  als  das  an  nehmen,  wan  Hie 
iM,  itaUch  fUB  tvgglUin  md  roh*  Dnreliaehnittszifrern. 

Iflk  Ubft  dabei  ab  IM  «ir  dM  Vetkdnrnnftng  die 
ZiU  dar  Aehekflonwliar  aiselnai  nillMn,  irdl  See  die 

einzige  GrOOe  ist,  die  in  den  beiden  nach  verschiedenen 
Oesiehtspanktci»  anf^st«llteu  Sciiiiütlketi  der  Eisenbahnen  nnd 
d«  Kleinbabnen  genieiuschaftlich  vorkommt,  niier  bei  letzteren 
wenigstens  aiit  annAhemder  Oenanickeii  heraosgerechnet 
Warden  kann. 


Nr. 

E»  beUttgl  per 
Kilometer  Babii 

MaB- 
girttang 

Eisenbahnea 

Bei  1 

1 

danhaehnltU. 

Mk. 

18.000 

aooo 

^  wiaiinal 

M 

flOOO 

1800 

« 

« 

n 

QOK 

wa 

8 

1 

* 

m 

Mt 

O-Il 

Wenn  luan  mit  den  Hininialwerten  von  r  rechnet  und  die 
Qlaifiinaffen  der  Sinnahmea  nnd  Aufabe«  kombiniflirt,  laden 
ans  At=B  aetit,  eo  hat  man 

Wr  Eiaoiibahnan  .  .  ^rioo  ,-ii'05!/'=0  11  7" 
,  Eleinhahnea  .  .1800  +  007  7=011/ 
and  aa  Stft  iau  dla  Daten  Qraam  hei  der  efai  wkuchaft- 
UeW  BMtaad  iMh  »«glSA  M  bei  etper  Ia  AeheklloDwter 
po-  Kfloncter  Balm  jlkrUah  aaaigadili&lea  Vakehialiehte 
von  7  =  160.000  bei  Beeabduuo  ud  r'=4l».000  bei 
Kleinbahnen. 

Da  sowohl  bei  den  Eiscnbabtieii  als  bei  den  Klein- 
bahnea  per  AehakUmaeter   dorchadinittllcb  11  Pf.  Tereiin> 


naliint  wordaa,  ao  fcaaB  naa  Ar  T  aad  T'  aetaea  ^^^^ 

nnd         wA  nuut  eibkli  ala  Gnnawert« 

J?>i  16.500  Hk. 

Äts!  B.OOO  , 
d.  h.  mit  anderen  Worten:  «olange  es  ki-ine  Kleinbahn  gab, 
konnten  mit  Aossicbt  auf  wlruchatUicbe  Exlsteosmüglicbkeit 
nur  solche  Bahnen  gebaut  werden,  die  eine  BlaaalHBe  t*0 
weaiceteM  16,(00  Mk.  p«r  Eikaeter  and  Jahr  vanpnehin, 
wlbread  eine  KMnbaha  edum  dann  haawflrdig  ist,  wenn  die 
zu  erwartende  Einnahme  nur  BOOO  Mk.  per  Kilometer  betrkgt. 
Wenn  man  abnr  von  der  Kleinbalin  eine  Dividende  nicht 
verlanget,  sondrTn  nur  die  Bedingung  tstellt.  di\Ll  mindeBtrns 
die  Betrieb»koaten  aus  den  EinaabniMa  gedeckt  werden  niQsseD, 
so  sind  KleiDbnhnan  neeh  aCglhih  bd  7' «33.600,  beaw. 
f."  =  8476. 


Fig.  1. 


Meiae  Hema,  das  tiad  natttrlitik  aar  gaaa  rohe  and 
aalboklbara  Zahlen,  eie  aeUaa  anr  dann  dienen,  die  Btditit- 
keit  dar  mhln  aafieitellteD  Behanptong  zvt  erweisen,  daft 
dnreh  den  Barn  von  Rletnbahnen  es  tatalchlich  milglich  ist, 

den  Wirkungsbereirb  der  Bahnen  ganz  erheblicL  aunzudebnen. 
Diese  ZiiTurn  sind  Dttrrlischiiittsir.irtprn,  in  Wirkiidikeil  ist 
eine  scliarfe  Grenze  g;ir  ninlit  voi banden,  denn  es  gibt  Eisen- 
bahnen, die  iast  den  (Jbarakier  aioer  Kleinbabn  babea  and 
umgekehrt  manche  Kleinbahn,  die  mit  gntem  Recht  ah  Bieea- 
bahn  h&tte  bezeichnet  werden  können. 

Wenn  man  ferner,  wie  in  der  oben  dnrcliseföbrturi 
Heebnutit;  die  Bahn  nur  von  dum  Standpunkt  ciiiea  gewinn- 
bringenden Unternehmens  ans  betrachtet,  indem  man  in  die 
Aosgabeo  auch  A'^j^  Zinsen  nnd  V«"/))  Amortisation  des  An- 
lagekapitale  aiit  eiarcchaet,  ao  würde  aar  eia  gaaa  geriofer 
BnahteU  der  ecken  Torhandenen  dealiebw  Kktahabaea  ban- 
«lidlf  ffeweaea  adn.  Die  Statiatik  lehrt,  daB  voa  doa  173 
Im  Betriebe  befindlichen  nebenbahnKhniiclien  Klefnbahaen 
üeutgchland»  nnr  21  ilir  Anlasek.ipi'al  mit  4*/„  oder  darüber 
verzinst,  wäbrerd  Hl  Hjihiwu  sogar  mit.  Betriebsverlnst  ge- 
aibeitet  liaben. 

Da£  aber  der  fiskalische  Staadpaakt  alleio  fkr  die 
Beurteilnng  der  BanwUrdlgkeit  von  RMabahlMD  siebt  aoe- 
aehlaisekead  iel^  daß  vielmelir  die  aaaeüfen  ndt  dem  Baka- 
betrlebe  TCrbBBdeaen  Vorteil«  einer  ein  viellkchee  von  4*/„ 
ansmacbeiiden  indirekten  Rente  gleichkommen,  habe  ich  in 
einem  vijr  .Ialjr*sfri»t  gubalteuen  und  in  den  ^Mitteilungen 
des  Vereines  für  die  Förderung  des  Lokal-  nnd  Siraßenbulm- 
Wesens"  veriiffeniiichten  Vor'rage  eingehend  erörtert,  ich  habe 
damals  auf  Grnnd  des  vorhandenen  statistischen  llaleftale 
aBegerechaet,  dafi  diese  Vorteile  einer  indirekten  Beate  ?«« 
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etwa  35%  des  AslagekapiUls  der  KkOnbahui-n  gkncbkoiiinien  1 
mi  ieh  kaba  oieh  aeitiiar  tbeneagt,  dafi  dieae  ZiiTer  eher 
n  iMriA      n  bodk  c*CfifMi  Ist 

BmigMgm  soMmt  Art  liid  mU  daMr  ■aAfebent 
KBWflMD,  «hÜD  ma  in  DanMkltntf  fn  gntm  Vmfkuig«  aich 
Kleinbahnen  gebant  bat,  von  denen  man  im  voraus  annphmcti 
konnte,  daß  sie  ein*  aiiireichend«  Verzinsung  nickt  bringen 
werden  and  daB  mnn  durch  von  Staat,  Provinzen  nnd  Kreisen 
e;ew%brte  Beihilftfn  dtsn  wirlacbaftlichen  Bestand  dieser  Bahnen 
7.n  ei  iiuigliehen  versucht  bat.  Im  übrigen  hat  man  allerdioga 
dw  Bftt  diMwr  wmiIk  tMitieniidn,  ftbar  aiae  gr«06  volk»- 
wimdmftUdM  BefaDtODf  beatlmidMi  Bahaan  dar  pAntm 
Initiative  überlassen,  nnr  im  KSnigreieb  Sachsen  Ist  der 
Ban  nnd  Betrieb  des  Netzes  der  Scbmalsparbahn  von  «taats- 
wegen  in  die  Hand  genommen  und  dnrrligefiiiirt  wurJon. 
Die  durcli  die  Latsldilivlien  Hetriebtergebiiisse  der  bdsteben- 
dw  Kleinbahnen  gefestigte  Erkenntnis,  daß  diese  im  ali- 
goMiBM  eigMitUeli  Mm  fMignstMi  SpakRlatioiiaolgakte  für 
gmrinmalNadoi  FrifillB|iltd  «ad  mittmt  dar  »ffent- 
Hchen  KHrpecMlilltaD  blahmr  Bewlkrtaa  materiellen  Unter- 
sitttznugeu  nidit  aniraieltaiid  «Man,  hat  dazu  geführt,  daß 
man  jetzt  anch  in  Preußen  damit  beginnt,  in  grBßerem  Maße 
als  s^ther  den  Aasban  de«  Rlelnbalinnetzc«  aas  i^ffentlichen  | 
Mitteln  zu  fiirdern. 

Der  staatliche  Kioinbaliofonds,  der  in  fnlhoren  Jahren 
jlhrlleh  mit  je  3—5  iiillioaea  Madt  dotiert  wurde,  hat  in 
dm  IcütM swalJaliranSiiwaadaBcn  j*  80 MUUomh  Mark 
«rhaltm ;  die  PraTionn,  waldia  ttek  Mtar  wtt  Oswllmn; 
von  Darlehen  oder  Rpiliilfen  fiinds  penlu  uder  sonstigen 
TeilnnterstStznngen  beaclirUukun.  haben  jrtzt  eigene  Klein- 
balinbnreauB  pitigcrichtet,  wie  ?..  B.  Hannover,  Woülfabjn, 
Posen,  und  sind  bestrebt,  den  Bau  und  Betrieb  neuer  Kleio- 
iMhiMn  aas  eigenen  Mitteln  der  Provinzen  unter  Beihilfe  dea 
Staate«  «nd  MitbetaUignug  dar  Kreiavwrbtnd«  mid  Inteiref 
aaoten  dimbnlUHrai,  «bm  PrIvatbapHal  in  Aiayntk  Htaw 
SB  mQssen. 

Welche  Bedeiitonp  mm  ia  DeatacUland  den  Kleinbahnen 
beimißt,  gellt  nicht,  nur  an»  diesen ansehnllclion  l'ntergtütznngwn, 
aondarn  indirekt  aacli  aus  dem  Umstände  hervor,  daß  mau  sie 
maBcebaodm  Ortes  doch  rUr  KonkqtwtO  der  bestehenden 
ElMBbalaMi  aulaht  and  bcMflkt  ta^  «vaattall  dareh  kttait- 
IhdM  ▼arkohnbBitbrlnkngaB  Ihreo  Wlrkangsknh  elitca» 
grenzen. 

Diese  Stellungnahme  der  (Tenehnigun^^ebebürden  hat 
«riederholt  tu  Kontroversen  /»isclien  den  I.ande^direktorun 
und  Land wi rtachaftak aMMcrn  als  Vertreter  der  lateressenten 
eiserseits  nnd  der  Bagtotolg  andererseits  geführt  and  den 
SrttganaDOtaii  VatanlaMong  gagaban,  eiDgeb«Dd«  Emlntaagan 
tbsr  dl«  Klflfnbahnei  tud  ibraa  Elalali  aaf  dan  DfMiÜkhan 
Verkehr  anzastellen,  die  manches  auch  fir  wallan  Xvala« 
Interessante  zutage  gefiirdert  haben. 

Trotz  der  erwähnten  Behinderungen  bat  das  Kleinbahn-  | 
netz  Dentsehlaudii  sieh  in  den  letzten  zeha  Jahren  außer- 
ordentlich  entwickelt.  Am  31.  März  1901  waren  in  Preußen 
TDrhanden  oder  ganahmigt:  301  «ebanbabnibniiebe  Klein- 
babnaa  mit  60S&*5  km  Liage  and  «laaa  Aalagdtqdtal  von 
rund  317  WUloDaa  Harfe.  DavM  baliidaB  licb  160  Babaaa 
mit  4743  3  Llnge  beralti  fm  fietrleb«,  aaf  denen  Im 
Jahre  1900  i  nnr  f<lr  4125  ^v«  KÜtip)  rnnd  36,700.000  Per- 
sonen und  7,100.000  t  Güter  betürdt-rt  »uiden.  Leider  weist 
die  Kleiubahnstatistik  nicht  die  l'ers^nen-  nnd  Tonnenkili- 
meter  nach.  Einen  nngeßbren  Anhalt  für  diese  Verkehrs- 
latatnngen  gewinnt  man  aber,  wenn  man  ~  was  wohl  an- 
aittwrad  mtiiflt  —  «nnimmt,  daß  fllr  1  Petaosaakilometer  1 
3*/4  Pf.  and  fltr  1  tkm  10  Pf.  «fDceanimfla  vndan.  Kan  kaan  I 
dann  die  Verkehrskiftnu^^'en  der  preiißim'hen  Kleinbahnen 
heransrediuen    zu    IH^!    MilUuuon    rrinAneokilometer    und  ■ 


17.m)0  t!,iii,  mä  vergleithHsstMse  b'.-i  den  voUspurigen 
Eisenbahnen  anf  1  km  Bahn  412.000  PersonenkUomelor  lad 
69  Millionen  (hu.  Auf  ein  Kilometer  Bahnl&i^  eaMUlta 
im  Darehaahaitle  jlbrUah  nud  46  000  Pttaaaaa  ud 
746.000  tkm  kon««n.  DI«  Varbalin^bto  iat  alao  bei  da« 
vullspurigen  Eisi-nV  .Ihm-'D  im  P»r?nii?Tiverkehr  etwa  neunmil, 
im   Güterverkehr  -14  mal  größer   wie   bei  den  Kleinbahnen. 

Diese  Verachiedenartigkeil  der  FrequenzzlfTern  zeigt 
reeht  deutlich,  welche  verschiedenen  V^erkebrsaufgaben  Voll- 
bahnen und  Kleinbahnen  zu  erfüllen  haben. 

Iat  aaa  aaeb  aa  aad  fibr  aii^  die  Verki^rdeiatoag  der 
KlalBbabnea  «hie  «rbeUleb  gariagm  ala  dl^en^  der  filaaa« 
bahnen,  so  darf  man  doch  nicht  übersehen,  daß  sich  in  den 
Betriebsergebniasen  der  ersteren  nur  der  Vi>rkpfar  de»  fflgeDen 
Hilingübiotea  wiederspiegelt,  wälirend  bei  EiHi  iili  .lim  ii  der 
dem  durchzogenen  tiebiete  fremde  l>urchgangHverkebr  bei- 
weitem  ilberwisgen  dürfte.  Für  die  betrufiene  Gegend  i«t 
alao  eiaa  Kleiabaha  im  VerfaUtnia  voa  viel  grtflarer  Bedea- 
tong  Mr  die  Taric^inaraddieflong  ala  dae  V«llMha,  Uber  deraa 
Olels«  im  Laufe  eine«  Tage«  vielleicht  SO  oder  mehr  Züge 
in  jeder  Richtung  rollen,  von  denen  ab«r  nur  zwei  oder  drei 
in  allen  Stationsorcen  halten,  wobei  naturgemAB  nicht  einmal 
alle  beriilirten  Orte  Siationsorte  sind,  wührend  bei  einer 
sweckm&ßig  angelegten  Kleinbahn  doch  wohl  jeder  berührte 
Ort  «ine  Statioa  oder  HalteateUe  oder  wenigstens  einen  Halte- 
punkt besitzt  and  die  Sflge  In  jeder  Station  halten.  Bei  den 
vollaparigaa  Rtawibabaan  kemmt  aif  je  bkm  eine  fitatioD, 
bei  den  Rieinbabnea  wird  maa  aaf  Je  S — V'/s  km  eine  aoltibe 

rechnen  kiinnun. 

Im  allgenieinen  haben  die  Kleinhahnen  unter  der  mit'- 
verstÄndlichen  .\ulfag(>UBi,'  la  leiden,  daß  sie  nur  da»  minier- 
weriige  äurrog&t  für  Eisenbahnen  waren.  Aus  dieeer  Am- 
fassnng  heraus  erklart  sich  die  in  Laienkreisen  beliebte  Ver- 
gletehnng  der  Lelatnngea  der  Kleiabahaaa  mit  dcaea  dir 
VolIbaluMa,  dl«  aatMMh  sa  üngaa«t«n  der  enteren  aea> 
fallen  niufi.  Ein  B<:lclier  Vergleich  ist  aber  nnzul&ssig,  dens 
Kleinbahn  nnd  Vollbahn  haben  ganz  verBchiedene  Verkehrs- 
ant'Kaben.  Fabr)?f-*chvvin4igkeiten  von  4'!  <'.i,'.  jiebr  Kilometern 
iu  der  Stunde,  wie  sie  VoUbahoen  niindesteoH  haben  nüsses, 
sind  fiir  eine  Kleinbahn  sweckloa,  ebenso  wie  es  ein  unnützer 
Lnn«  wir«,  die  Kietaibabaaa  lüt  elagaat  eingariebtetM 
Pit«M«nwagen,  gndarllgen  8latloaibodihant«n  «.  a.  w.  aM* 
znatattaa  uler  Ia  dem  Streben  nach  mi^liebat  gerader  oad 
horlaoatakr  LiaienfSbrung  die  RHckaichten  «nf  dtn  KMa> 
varkebr  amlar  aebt  an  lassen. 

(SeUaA  fslgt.): 

]reii«re  SeliatiTOfriehtiiiigcii  für  Straflen- 
iMhneD. 

I>ie  Reütrebnniren,   eine  dan  Forderun;?en  des  Eetrleles 

m%licbst  enlspreebernie,  dabei  einfache  nnd  billipe  Srbiitzvo:- 
rii:htnng  zu  erhalten,  haben  trutz  der  /.alilreiclien  Verstiege 
nnd  der  regen  EifinderUtigkeit  bis  jetzt  noch  m  keinem  b»- 
friedigeuden  Ergebnisse  geführt.  Die  bisherigen  Versuche  habes 
noch  nlaht  elamal  dia  große  Streitfrage  zu  ISsen  vermocht, 
ob  der  Baburlmaer  oder  «Ia  vor  dem  Wagen  angeordneter 
Kfinger  der  wirksannsfe  Schutz  gingen  die  Qefahr  des  Üha^ 
fahrenwerdens  sei.  Ka  l<:itin  daher  nicht  wundernehmen,  <W 
iüDiier  vvi'Mier  neue  Vorsrhl'tge  luiftJiUcben,  liie  ibir.mf  !iiii7:ii'lci  . 
die  Vorteile  des  «inen  .Sy&teuis  mit  denen  des  anderen  m  ver- 
einen, ohae  glekhaeldg  anch  aeine  Naebteile  mit  liAilbar  i» 
nehmea. 

Ala  Beispiel  aet  eine  englladie  SebntiTORiditluig  «rwihat, 

bei  der  ein  stark  gepolsterter  Bahnräumer  V«r  dam  W«|«ll 
angeordnet  Jjit,  dessen  Bpitxe  dnrch  ein  bndtaa  PelaMT  T*^ 
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iccVl  ist.  l'bei'  dem  liuhiii.Uiut  r  ist  iingt-rAlii'  in  Kuiclüilie 
ein  wagi'eclites  KAnpu-  t/.  angeordnet,  deuen  Vordci kiinte  eben- 
falU  «tark  gcpolatert  ist,  während  die  Seiter w^mle  mit  Staugeii 
MU  FntbalteD  verteilen  aind.  Dadnrcti,  duü  das  Fani^ieu  bu 
wmMg  $»twimt  iat,  dtS  «rwMhtene  ÜMiaclion  unterhalb 
te  Kde  «D|Wta6w  irariaB,  tat  dto  MBgUebkah  gegeben,  daß 
«le  aieht  TorwIrU  mf  die  Fahrbahn,  aondern  ritcliwllru  in 
da»  Nets  fldlm,  wo  sie  sieh  feathalten  liöaueii,  bis  der  Wa^pu 
zDiii  i^liiistatid  gt^brachl  int.  Infolge  der  starren  Aosbilduotr  <I<>h 
üahuräamere  ist  bei  dieser  Konstralttion  liein  dichter  Abscliln^s 
der  Fahrbahn  vorhanden. 

l>i«M  Fi>rd«niii<  im  dlohtm  AlMcUaiiMy  dl«  vi«)  m 
mcIrtlK  lit.  ab  dmB  ila  TCmuUlHigt  ward»  dlltfto,  iatM 
«iMT  }B  ttamwdilMd  pttCMkMM  SchotSTorrlohtang  an  entcr 
Stelle  VvHielEiiditlft  worden.  Bei  dlcMm  Apparate  sind  ror 
li  iii  elg:entliciien  Baluiriinmer,  der  aus  zwei,  gegen  einander 
".iukelig  geneiglen  ^\■^^lllien  besteht,  einzelne  gepolsterte  Glieder 
i'TiiiiR  aii^oonin.'t,  Jail  "ie  wulil  ciuc  Auf-  und  Abwtrt«- 
bewegaug  aa^faikren,  dabei  aber  nicht  nach  rttclcw&rts  auS' 
weichen  ItönneD,  weil  sie  mittels  FUhningsstlften  M  den  festen 
Wtedwi  ttOiat  wflrdn.  Dia  Sdiatawnialitaog  rnkti  tm  In 
BedavAMie  tm  FMmntmd  bu  niltitalfl  fUttfttat  Mf  die 
Fahrbahn  gesenlcU  Dies  maß  -i'n  <-\n  Übelstand  der  beschrie- 
benen VorricUtnng  bezeiclinet  wci4ie£i,  da  »ine  ."'(•hntzvon-ichtoDg. 
lir  !!i  iliriT  Wlrknng  von  der  Aufnierksamkck  umi  deiates- 
gegeuwiirt  <ies  Wagenftthren  abhängig  ist.  nicht  als  unbedingt 
nverliUsig  gelten  kana. 

Bei  dam  fiabnrluur  vaa  JSnaehbattm  in  Dannsudt 
«ttda  gnH  S«*tfrit  «af  eine  ordenfildw  Potataruf  dar  Spiue 
des  Baknirinaiat«  TarwaDdet,  om  die  gef&hrllcbe  Wirkang  des 
Aaitaftaa  abmMhwSeben,  auOerdem  beruhen  die«e  BabnrHniner 
aif  dem  Uedauken,  Jas  SnitwSr'ssi  hieben  des  Hiiiderul8i»e6  da- 
dsrcli  za  erleichtern,  daas  der  Babnrilanier  sich  mit  dem 
1/ioiieniia  uoabliflngig  von  der  Wagenbewegnng  mitbewegt.  StSBt 
eil  Hiademii  an  die  Woud  au,  so  wird  der  ansestofieB« 
T«a  relativ  snr  Wegenbaweguiig  sich  rXekwtata  Iwmfan,  dar 
Aiatofi  Iat  dadnnlh  aabr  feBlldertp  ^n«  HUUant  siriaAen 
ffiadenii«  nnd  Bahnrimaer  tritt  »lebt  mC 

Bei  diii  lieneieii  Ttestrehmigen  in  der  Ausbildung  der 
Fänger  komiueu  \w  aileiu  drei  Uci^i^htspunkte  In  Betracht: 
i^inmal  sacht  man  die  vor  dem  Wagen  aufgehängten  Fangnetze 
nScUehet  anahb«agif  von  den  Wi«eo«c)iw«aknBgca  h  nacken, 
dnäit  fbre  ünterkante  in  nSgUetet  gtekhem  Abatand«  t«b  dar 
Fahrbahn  bleibe,  dann  aber  sneht  man  diesen  Abstand  ton- 
lichst aaf  Null  zu  verkleinern  und  den  Filnger,  wenigstens  im 
Gefahrfalle,  fest  anf  die  Fahri>»liii  zu  ;iresüen,  endlich  gobt  das 
IJestreben  dahin,  die  einmal  im  i  äiig.jr  aufgenommenen  Hiiider- 
aiise  dort  anch  festzuhalten,  bis  der  Wagen  zum  Stillstand 
g«ko«nea  iat.  Von  den  ä«biitsv«nietitaBg«B,  bei  welchen  der 
gklahaMBi|iB  Abataid  der  UataAnte  tcb  dar  FahrlMlm  der 
UtMda  Oaaiditapiniiit  wnr,  ati  Uer  die  Fangvorrichtaiig  von 
Beek  Hab  1er t  in  Nerdratt  bei  Langenberg  erwitiint,  hei 
vcliiicr  erreicht  wird,  dafi  der  Fans;iiet7.i iiliinen  trotz  der 
Wageuschwanknngen  in  einem  bestituni-.en  <^triii};fii  Abstände 
von  der  Fahrbahn  lilei'i ;,  s.i  dali  ur  lücljt  aul  oin  in  der  Fahr- 
bahn liegendes  Hindernis  anflanfen  kann.  Trotzdem  aber  bieten 
<tach  derartige  FMnger  noch  eine  gewisse  Qeftilir,  denn  die 
ABordnoDf  bei  der  Fan(oetsnnt«rkMite,  die  angefkhtene  Penon 
■e  tief  sn  ^flen,  daB  ein  HflckwSrtafkUen  daa  Kflrpara  in  daa 
Fangiiet?  Ki-uSbiUi-ict  w;ii,  ist  mit  einem  so  wnclitigen  Stoll 
verbnadcü.  d.ul  um-  alljuhiu.iig  Unterschenkel-  und  Kniichel- 
brüthi'  vrl<"tntneti- 

.Selbatvurttiundlicb  mangelt  es  unter  den  neueren  Sctuitz- 
Ttnkhtuiigen  .tnch  nicht  an  solchen,  welche  im  Gefkbtfhlle  die 
Breaue  in  TKtigkai»  aatten  oder  den  Betriebastrea  anter 
brechen,  wm  ein  aehnaiBaB  Aaiiniten  den  Wafana  m 
Dt  «ine  derart^  Vavbfndmg  voa  Bremae,  be»w,  Meter 


SchnizvorricliiiiiiL'  suwulilbri  I^uluiiüuinuiu,  wie  bei  Flingern 
lU'iglicb  ist,  81/  bildet  sie  kein  ('hHr3kt»'ristikimi  für  die  >utif 
oder  die  andere  Art.  Weder  die  eine  noch  die  ajidere  .'Vrt 
kann  als  allein  wirksame  Schntsvorricliinng  hiogeeteUl  werde&i 
ca  wtre  vielmehr  wtaaebenawwt,  beide  Arten  tat  sweekmllAlgar 
Welse  «t  verefaien. 

Die  beste  Scluitzvorvictituiig  bleibt  vurliiulie;  immer  noch 
die  Anfnterfcaamkeit  and  Geistesgegenwart  des  Wagenrihrer« 


wiedeaPablikna».  (.Zeitsebr.f. 


OHKONIK. 


ParaaaalBBdirleMen.  Am  S6.  t.  II.  iat  der  k.  k.  Sak* 

tiousclief  tViedrich  Bischoff  Edlnr  von  Klamm  stein  Im 
71.  Lebeniijahre  plötzlich  gestorben.  Er  wurde  zu  Graz  im 
,  Jahre  18.Hä  geboren,  absnlvierte  dortselbst  die  techBischen 
'  Studien,  kam  im  Jalue  lbr>l  zur  Banantemehroung  Klein, 
Eichler  und  Schönerer  und  wurde  beim  Bau  der  Eisenbahn 
I  über  den  SenmeriuK  in  Verwenduc  («nouimen,  1860  wurde 
er  van  der  SOdbahn  ala  Inieaieaiaaiiateit  Aberaommen  nnd 
nenn  Jahre  spUar  ObarbifaalagNlallTertratar  dar  Oaneralbaa« 
«Btemehmnng  für  8laeabahabB«ten  !tt  üngern.  Im  Jabre  1875 
übernahm  Bisch  off 'dip  Or^atiisiii  iiug  des  Baljueilialtnngs- 
dienstes  beider  Ellcabeih W'estbaliii  luid  wurde  zum  Baudirckt^jr 
ernannt.  18S2,  bei  dr'i'  Veistuatlichnng  der  Westbahn,  wurde 
Bischoff  AbteilungiivorstAnd  der  Generaldirektion  (Bau- 
direktlün)  der  k.  k.  Staatabahnen.  Nach  Errichtung  des  k.  k.  Eisen- 
bahmniaiataiiaatt  werde  Blaehoff  sma  fiandirekter  Ar  die 
Wleoer  StadAaihn  ernannt,  mit  deren  Vellaadnf  anch  eatn 
."SOjähriges  Dienstjabiianni  zasammenflel.  Im  Joll  1897  wurde 
er  Seküo&schef.  Unter  seiner  Leitung  wurden  Im  ganzen 
1606  lEUemetar  Eiaeobabnen  liergeatelli. 


Se.  k.  0.  k.  Apostolische  Majeatüt  haben  mit  aller- 
bfcbatar  JäntachliaAiuig  vom  1.  März  l  J.  dem  Ober- Inspektor 
der  k.  k.  Oaaenl>EBvektlaB  der  Saterr.  Eieaobdinaii,  WUbalm 
Wrascbtil,  taxfrei  den  Vltel  Wtd  Obaxaktar aineB Hefrataa, 

und  dem  Inspektor  derselbeB  BidiOrd«,  Wilhelm  Rodler,  den 

Titel  und  Charakter  eines  Ober-In^ipektuis  allergnSdigst  zu 
verleihen  geruht  Wir  beglQckwBuschen  die  beiden  llonui  aut 
das  herzlichste  zu  dieeer  Allerhöchsten  Auszeichnung. 

««MnrreielB  MeereieUsekar  BiaeakaliBkeMntea. 

Der  GesaBgrerefai  «atemMiaehar  BiiaBbahnbaamtaii  bacin» 

sein  henritres  FiisiiihiKsfeat  <19.  Febmar)  uiter  der  Oeviae: 

„Im  EoidK'  der  Tiiiie-*. 

Die  Sa.'ildekorHiiiiii  war  iialürlioli  dem  Titel  des  Festes 
angepsBt.  Au  den  LLUjgi-^eiten  de«  8aal<!s  i:ug«u  sich  unterhalb 
der  Logenbrüstungen  die  filnf  Notenlinien  hin  mit  den  Anfangs- 
takten  aahlrakher  bekannter  Ifelodien.  Zahlreiche  Haaik* 
InBtnnente  Un«M  m  der  ftmldaeke  in  den  Lnftraam  herab. 

Von  anlierordentlicher  Wirkung  war  dar  ProapekC  Im 
Fund  des  Saales,  welcher  Frau  Muaika,  von  Amoretten  om- 
geben,  in  den  I.iifieij  troiieiid  riatstellte 

Um  9  Uhr  er»choileik  FaiiiarciikliiLu^c,  der  Einaug  begann. 
Die  Herren  der  VereinKleitung  als  Barden  eiQSlMlen  dai  Znc- 
Von  den  besten  Gruppen  seien  erwtthnt: 

,Die  Tonleiter"  (Gruppenrahrerin  die  bekannte  KonBcrt- 
BlngarlnFraaHelaBe  Proch-Maraehall);  daicaatallt  dareh 
Herren  and  Damen,  deren  laagwalleade  weiOe  Oewinder  nit 
Noten  verziert  waren. 

..Die   Spbinjt"    (Fraa    Dr.  Stolz);    Darstellung  der 

&gyptii-i-lieli   I.eRi-tlde  \oti  \\'eill7.ieli. 

„Im  sehuarzen  Wallibcli  £u  Askiiioii"  (Hurr  Karl  HirscbJ. 

^\V:ii].argl»nacht''  (Alf.  Schic  ideii,  ans  einer  Grappe 
reixeuder  Hexen  md  bdeer  Hex»naieist«r  beatmend. 

Orappe  dar  nndkaliBchaaClewnBt  «The  Br«ther>  Bioaa- 
Ayay* 
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üi'npi/e  !]•  I  I  i|i<-i'  (  ;^^nn'n  i  r,>'iii  rl;i  h'r.m  l.uuisi- K nllart). 
I>iu6«  Gruppe  zeichnete  sich  dtm:li  iib«raus  ^aicbmackvolle 
ZHsaDimengtellnn^  und  die  ivliöntten  Koitöme  au«. 

Orlcmall  wardieOnppsdasDr.  EUeobMl(Berr  Giattka). 

Vra  dn  miMraii  Qtap|H>  mmd  looh  «r»  JOrnt :  lUliwiiclia 
OperagreselUchafc  (OrnppoiflUirer  Dr. Fo ekle r),  Gruppe  Wieoer 
Walier  ((irappenfülirer  Herr  Karl  Pohl).  ÄgyptiMihe  Klage- 
weiber (GnippeufDhrertn  Frau  Reim),  .Vielliii  miiiker* 
(Gruppenführer  Herr  Teile),  Konservatoriuia  (Gruppenftlhrer 
HeiT  W  0  b  ü  r  n  i  k),  Kinderacliule  (Gi  appenfülirer  Herr  11  etx), 
die  Henliannee  (Gmppenföhrer  üerr  Scliwarz). 

Den  ScliluB  der  QruppM  bildete  die  rnnsikalMck-alpiiie 
Veielaiguf  «Bdelwildlini«''  {Onppeo'abrcr  Heir  0»iiB*r) 
md  die  Tfrttler  S«1i]iadaMlpA>vaire)iiigaDg  (GrnppenfflbrerHflrr 
Sochanek). 

Nachdi-iii  Ii.)  Gruppen  ihre  Standplätze  bezogen,  ent- 
wickfltt.'  si:.'!i  tolle«  Treilicu.  Ja»  >i<:li  <-rst  dwift  bcriUcMi»  «l< 
d«>r  \'*'t-ein  einige  trelTliche  Cbiire  aang 

Die  TanzmuKlk  betofgto  die  Kapelle  Ziehrer  md  M 
ibivD  KJingHi  wurde  bis  Beigen  getemt. 

Der  Creeancvertin  SeterreleUMberEiniibebnbeunten  hat 
no8  wieder  ein  gut  arrangiertes  und  in  jeder  Hinsicht  e;r.- 
luogenes,  iu  seinen  Rahmen  paaiseudes.  F«iet  iregpben  in,<l  <li^ 
durch  neuerdings  den  Beweis    i'rbra>:ht,    dail    lt   ui  mmücii 
Leistougeo  zu  den  er*ten  Wiener  Getaogvrretuen  sn  z&LIeu  ist 

Traii8p«rliefauiakmB  i«r  k.  k.  MamioMMhtB 
StMlAOnmi  tm  JXnatr  IIMW. 

1.  Bifene  nnd  von  Staate  für  eigrene  Rectinneg 

Ii  0  •  r  1  (!  1)  e  n  p  Linien. 

Nach  ilei  vorliiuiigf'i)  Eruiittlnng  wurdcu  iw  U.niate 
JXiiuer  1903  auf  Jen  k.  k.  Staatsbalioen  vereinnahmt  : 

Ans  dem  Personenverkebre  K  4t608.100,  aus  dem 
üüterverkehre  K  13,6Ul.600,aoiiMk  teiMMn  K  lS,909.70o. 
Za  diesen  GenrnteioiialiiBeii  tngtn  M; 

Dte  waetllebeii  StaetebebtneB :  stu  dem  Peneaenvericebre 
K  3,056.400  (8,042  BOO  Beiseude),  ans  dem  Gtiterverkcbre 
K  9,696.900  (2,084  700  ()•  die  fistlichen  SUatsbahoeo:  aus 
■lern  Fer.ioiifnverkehiv  K  l,5jl.7i:iri  |<;<<9.700  KeieeBde)i  am 
dem  Güleiverketne  K  3,904.7itü  (rilü  fiiMi  /). 

Im  Vergleiche  zum  Ergebninst;  Ai^-  Mitnats  Jnnner  1902 
«eigt  elcb  bei  der  BinnahBe  au  da-  PeraoaeDbeÜftrdening 
eis  MtndereicebiiU  «w  Xlll^SS  iaO.«00  BelaandeX 
dageccn  bei  Jeaer  ane  dem  Oitertnaepeirte  eine  MelhrelaMliine 
TOD  X  1S6.387  (+  22.600  <>• 

Der  Ansfall  in  '!>  ti  Einnahmen  ans  dem  Personenverkehre 
betragt  bei  <1pii  \vi<»tlichen  SiaaUbaknen  K  51.951 
(— 84  It'i' R^iM-ii'i''),  den «etlieheaBUatebdiMaK (9.874 
I—  36.800  Keisende). 

An  der  Mehreinnabme  aus  dem  Gütertransporte  sind  diewettp 
lieben  Uaies  der  ii.  k.  Staatobakiiea  Bit  K  3906  (—  7800  i], 
die  »ttUeluni  Linien  mit  K  19I.4flt  (+80.400 beteiligt. 

IHu  f,'nr;n(fftB  KiiiiKiliiiiH'  lins  (ier  l'ersonenbefBrtlcrunp 
beider  Suatsbalauttt/r  i^t  /iiiui'iBi  in  den  uii^ünsiigeo  Tem- 
peraturverhiiltnisfen  ics  Miin;its  .Mmi-u  ]'M>:-;  bej^ründet, 
wKbrend  der  Jftnn<>i  vnriKcn  .UIhl»  ^ioriidi-  duieh  seiuou  un- 
gewöhnlich milden  ^Vi^telHllgscli,i)akt'■^•  *  iue  beträchtliche Steige- 
rang  in  den  Eianabwen  aav  dietem  TnuwpvrU weige  erCttbren  batte. 
Es  ttebea  daher  dea  Ergebnissen  des  Beriobtanoaats  anflerga- 
wUbnlirh  hohe  VergleichszilTern  suuohl  auKdemNah-  als  »uch  aus 
dem  Fernverkehre  des  gleichen  Mouat«  im  Vorjalire  gegenüber. 

Die  Mehreiiinithuie  aus  dem  Gücerverkehre  dor  vv««t- 
liciien  Staats  bahnen  ist  zumeist  aus  regeren  Ver- 
t'ravhtnngen  vnn  Knhle  für  den  in-  und  auBländiKuhen  lifdurf 
erwacbaen,  während  der  Verkelur  in  den  anderen  Wagen- 
ladaBgsgttteni,  die  llinderbefürderang  v«n  Bni  «nsg«M»Ben, 
keine  Iwnerkeaavert«  Sa-  oder  Abnahme  selgte.  Anf  den 
«stiiehen  Staatsbabnen  waten  es  ver  ailem  die  Artikel 


Hulz  und  Ekx    liir  Deiit.s.diliuid    und  lieiniidi^    ans  Rußland, 
welche  ia  grötleren  Mengen  gefahren  wurden,  wugegeu  die 
OstnidsitlMaporte  aus  Rnmiüiien  eine  .Abnahme  xeiglBi. 
U.  Wiener  Stadtbahn. 
Im  Henate  Jinnw  1M8  unrdeu  naeb  der  verUaAgeit 
Ermittlang  auf  der  Wiener  Stadtbahn  oiogonommen : 

Aus  dem  Personenverkehre  K  339.800  ,2,479.900  Bei- 
sende), aus  dem  t<iirpi  vKrkehr*  K  62.000  (SS.900  t),  sa- 
nach  im  ganzeu  K  UUI.äüO. 

Im  Vergleiche  zu  den  Ergebttisa«n  des  Monats  Jänner  v.  J. 
ist  die  ra»"«»"«*  ans  dem  PersonenTsiitebre  um  K 

66.400  Behende),  ana  dem  OUarwritebre  «■  K  S057 
(+  «KW  I)  snifikceblMao. 

Der  ElnnalnneasifaU  bei  der  PersonenbetBrderuDf;  ist 
liaiilit«ii(;I)lirti.  \vl>'  bi^ri  iiü  hA  der  Erläuterung  der  Einuabmen 
dit»i.-s  l)ieti6tf»  bi-i  den  k.  k.  Staatsbabueu  augegebeu  wurde, 
anf  die  unge\v;;)uili(di  strengen  Teapentnrverhkltnisafl  daa 
Henai«  Jänner  U  J.  aarttckEolühren. 

IM»  ItottngwIarfelrtBBffea  der  If I.  MdnlMikra 
StaatHcisenbahnen.  Bereits  vor  etwa  3*  '..  Jahren  hat  die 
,  Verwaltnng  die  Stelle  eiues  Vertrauensarztes  geschaffen,  zu 
defsi-ü    Utdiei^fiiliejteii  es  auch  peliurl.    den  ]"<nt»tliritlen  auf 
dem  Gcbieif.  de»   Rultuxigi>-  und   l^aiiiaiiterweseni  stetig  zu 
folgen.  Anf  dem  Bahnttrztetag  in  München  betonte  nach  eiuem 
fieferate  da»  ,Lps.  Tgbl.''  Dr.  Gilbert,  da0  auch  die 
betten  EbirlebtHngeB  ea  nie  ermOglkiten,  einen  Ia  den  Biesea* 
betrieben  der  ElsenbahBeft  TerieUten  odar  Erluranktain  jader- 
7.«it  und  an  jedem  Orte  sofort  HIMb  dadea  tn  lassen.  El 
kann  ern^tli^■!l   nicht  diran  gedacht  werden,   wie  taiiitcblich 
angeraten  worden  ibi,  jedem  Zuge  —  wenigstens  de»  Durch- 
gangsverkehres —   einen  Amt  bfizuf^eben,   and  ebensowenig 
kann  man  jede  kleinere  Haltestelle  mit  Hilfseinrichtungen  im 
'  GioUen  ausstatten.   Es  ist  nur  mOglieh  nnd  auch  nur  nötig, 
I  aick  mit  den  Bettnugaeiaiicbtnngen  den  OeMiren  wahrackefatlidi- 
I  ketten  aanpassem  aad  daAr  m  sargen,  dad  die  elngeffllntai 
I  Retiungseinrichtnngen  gut  und  jederzeit  verfügbar  sind,  nnd 
da^  sie  be<)nem  nnd  «cbn«ll  selbst  entlegenen  Uniallstätteu 
sngefiilin  NSei'deu  könueu. 

Ftir  deu  Uelrieb  am  «Uludigeu  Urte,  abu  tur  deu  Dienst 
auf  Stationen,  in  HeizhauseiD,  Werkstätten  etc.  und  anf  der 
Strecke  sind  Kraakaotragen,  Verbandkasten  nnd  lledialnliaates 
TWhandeit.  Mit  V«rt«ad>  nnd  lledlilBkaateB  ist  jeder  Bahn- 
hof de«  Landen  —  zum  Teil  mit  UMkram  EltiaplaNm 
auszustatten.  Daa  neue  Master  diceer  Kasten  beeltsen  Jetst 
bereit»  \w_'it,ms  die  meiftteii  »äc'nsisclien  Slatiiiii(*ll.  T?ls  .Anfang 
«tirdett  klü  ai>er  Amh  ^ut'  kl<-iiit?n  Staüifueu  gegen  die 
dort  noch  befindlichen  bisherigen  kli  ineicn  .iiisgetauscht  sein. 
Mit  Jürankenuageu  ftir  Verletzte  und  mit  SiechkiirbcQ  für 
Todte  sind  die  grötteren  und  mittleren  Bahnhöfe  sowie  die 
Dienitutellen  mit  viel  Petaenai  nnd  geCUurdendem  Betriebe  ans- 
gerttstet,  einige  wenige  Dienststellen  aveh  mit  Adirbarea 
Kiankenlragen.  Auf  den  grfißieii  Kalin!i'"feij  dos  Landes  sind 
mit  «Hon  HUf*n!itt«ln  ausgestatteie  Arr.i-  und  Ki  Atikeuzimmer 
vi.i  liaiideii  oder    in    \''irhei  Hiliin;r.    nniret.iUr  ('nt>[ii  ef  liernl  deU 

Hilfs«tatiutieu  des  .Sauiaritei  vereins.  Zablrcieli«  baiiuliuie  aiod 
auch  mit  Krankentahnttühlen  nnd  ähnlichen,  dem  Transperte 
leichtverletzter  und  kranker  Beiaender  dienenden  Eiariohtnngen 
verseilen.  Im  bewegUehen  Betriebe,  also  dem  gemmteu 
der  Perisunen-  und  Giiterberürderang  dienenden  Fuhrdienst 
sind  zur  Zeit  die  Personenzüge  sämtlich  mit  kleines  Bettuiijgs- 
kasien  ausg«Mi-t>'i.  die  in  staubdicht  sdiHeOenden  Blech* 
kapseln  je  '20  Verbaiidspackchen  enthalten. 

Mit  den  hier  anguluhrten  Kcttungsoinrichtungi'n  wird 
den  liaapi&ächliohen  and  tttgtidien  Betriebsgeiabren  zu  begegnan 
sein.  Sie  sind  aber  Jedenfalls  angenOgead  im  Falle  einer 
.  II asscnvernnglttcknsc.  Ans  dieser  Erkanntnia  keraas  ist  eben 
im  Bereishe  der  PrenAitcfaen  StaatMisenbekneD  die  Einricbiuug 
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viHi  Rettanga-  oder  Arztewagen  verfiigt  worden,  and  auch  die 
dduiiaiw  VaraBUwig  wird  im  dlnor  Besiaiuiiig  aidit  nrttck« 
ilihak.  BIm  wIAHk*  BrgluoDr  llaMr  BMnguiMiiMmtm 
hl  ih  AiririHng  xaliMeliMi  Personalen  im  SunariterdieoRt. 

(ynt  d»d  in  dar  «rfrenliclien  Lage,  daranf  hinweisen 
zu  kSnnen,  daß  Ssterreichitche  Bahnen,  vor  alleta  die  Kaiser 
F«rdinandi-Nurdbabn  und  di<>  k,  k.  Btflätwtisenbabnverwaltaufr, 
mit  der  £in(tthnuig  von  HettnD^ewagon  nuii  SaniUtacorps 
MhflD  vor  aiugtn  Jahreu  vorgegangea  aind.  Aua.  d.  Bad.) 

Kl«lwmw»9«ii  fir  IßllMnwAdc«.  Dn  iuMkehe 
KriepsmFnSslei-inm  )i:it  Rlr  den  MobilisierüTigNfan  der  ruasLiclicn 
Armee  oacli  dem  lernen  Osten,  also  für  dea  i'all  eines  Za- 
saamenatoDee  mit  Japan  oder  China,  eine  Intereatante  Neuerung 
flir  Bilitirische  Zwecke  eingeführt,  nämlich  Küchenwagen, 
uelebe  in  die  Züge  eingeatellt  werden,  welche  Trappen- 
tnaifforteD  dianm.  Ocgeairlrti(|  aind  88  aolchar  Kttohea- 
mfw  1«  «luar  P«l«ralniv«r  WacfmofUitik  fettig  gebait 
worden,  welche  dazn  beatiinmt  tlad,  die  Trappen  uf  der 
Ungen  Fahrt  dnrch  Sibirtei  mit  wanieni  Eaaen  n  versorgen. 
Di«ie  Rüclieri wagen  haben  eine  Lftuge  von  Iß  mii!  oluo  Breite 
Ton  3  m  und  enthalten  aofier  einer  Küche  mit  drei  Herden, 
Ulf  welchen  (Ur  700  Hann  Esaen  angefertigt  werden  kann, 
«inen  KfiblrM»  filr  noiiach,  einen  fiaom  Or  Proviant  nnd 
ein«n  Baum  Mr  dl«  KMMw  Die  groO«  praktisch«  Bedaatttog 
di«««r  WagHB  tat  bei  den  inflca  HarhetBuBven  im  vaclfeo 
}ähr  M  Knrka  erprobt  worden  md  hat  den  voHen  BelfUl 
itf»  Zaren  jjefiinJen.  Vermöge  iler  Eiu-itollunp;  dios>>r  Wagen 
Vinn' dl  die  Trn[i[iiMi  Hut  di»r  R«isi^  mit.  warmem  Ks5«n  nnd 
'i'f  verpflegt  nnd  gleicii  üticli  ilireui  KiuireiTi'U  zu  groften 
AlitioBen  bermigezogen  werden.  Ant  der  »ibiriscben  nnd 
uuodichariseben  Bahn  soll  mit  der  Zeit  eine  recht  bedeitando 
AnnU  solcher  Ktteheavagea  in  Bereiteahift  gehaltee  werden. 

  RT. 

LWEBATUH.  -  - 

Die  Organisation  des  ReohnungsdieBStM  der 
k.  k.  prir.  Kaiser  Ferdinands -Nordbahn  (Österreich) 
von  log.  k.  k.  Reg.  Rat  Aogngr.  Ritter  v.  Loehr.  —  Wien  11*03. 
Verlag  von  B.  Spie*  &  C«.  (Ale  llaiiuakript  gedmckL) 

Der  BerichteriUtter  tBr  die  Vng»  XIV  (OoaptiÄiitlt^ 
4«r  1906  in  Wstdilngtou  siatiflnONdeB  VII.  SesaloB  4ee  iolar» 
nliomlen  Eisenbahnkongrefsea  Herr  Regiemngsrat  A.  Hilter 
T.  Loebr,  hat  diesmal  ■lavi>n  abgesehen,  Fragebogen  m  die 
V«rwaltungen  zo  »enden,  da  die  Antworten  Aber  die  iilmllch<^ 
Fr:ige  XXXII  der  Session  VI,  Paris  190*>  i  ^Clearinglinnses"  i 
lUnrt  ^.inkommeBearabel*  waren,  dfiß  uicht  eimual  eine 
riebtige  Statistik  znsammenzntragen  war.  Ftegiernngsrat 
T.Lee hr  beaehrKt  daher  dieaaal  einen  anderaa  Weg.  In  der 
Ftna  aiaee  aTeiberiebl««*  gibt  er  dl«  Orgmlaetlon  de« 
Reehnnogsdienstes  der  Kaiser  FerdinandS'N'orJliJilin  in  groOen 
^nriseou  nnd  dort,  wo  es  fiir  die  Sadie  eriorderlicli  isr,  in 
Ii'tiils  wieder,  9ij  daü  jedfUi  faihinäliriisL-liö«  Leser  der  faiiZR 
lUitMSeotle  Apparat,  den  diese  Ver»attang  zur  Be^vikltii^'ung 
ilires  Reehnnngsdienstes  anfwendet,  klar  vor  Aagen  nf'-Ui.  Der 
b«rieht«Mntter  ladet  die  anderen  Verwaltangen  ein,  abet- 
sitelw  DamalUwiflaB  m  HeAfs,  daaiR  «r  In  der  Lag«  lat, 
dna  fUnftlgiBD  Kengreese  ein  vergleichendes  Bild  zn  bieten, 
««lehes  nidit  an  den  tTnvollkomnienheiten  und  Unklarheiten 
Viili-ii  wird,  die  dardi  einen  anderen  Vorgang  unvcrnifidlich 
*i«liciBca  würden".  Wir  .■find  dar  Ari»iclit,  daU,  falls  die 
uideren  Verwaltungen,  namentlich  die  französischen  und  eng- 
'isclien  Verwaltungen,  nur  halbwegs  ähnliche  Darstellungen 
Ii«fern  sollten,  dem  Verfasser  ein  großer  Wmf  gelnng»  itt. 
Ob  aber  kier  ein  OptiaiiainM  g«reohtiertigt  wSrt,  ailehtiii 
wir  besweMbln.  Bs  nllfltaija  die  Terlbaeer  derartiger  Berichte 
Kewwtdt»'  F.iclmelirifl steiler  sein,  die  i]x%  wirie  and  nftiiiatü 
Hielt  pinniai  in  instmktionen  niedcrgniegt^  variable  Material 


in  ebenso  geschickter  Weise  b«ll«RMb.«l  Wie  Begiemngsrat 
Loehr.  Alle  Zweige  da«  Elaeabahmnaen«  wteden  tnädar 
FatUltentar  aehait  Tidlbeh  tbeoNtiash  bearbeitet  md  awndie 
wlrkannie  Reform  wurde  in  den  Vaabblltten  vorbereitet.  Nur 
der  Rechniingftdienst  der  Eisenbahnen  war  bisher  das  Aachen- 
brfidel  der  Facbliteratar.  Rei,'ternng»nit  Lufihr  war  —  ?:u- 
mindest  in  Österreich  ~  tatsAchlicti  der  erste,  der  im  ver- 
gangenen Dezennium  'dem'^  Rechnongsweeen,  besonders  den 
mannigfaltigen  Uaterien  daia  £lnnahnienverreebniuig«dieaatea 
literaiiadie  FQrderang  aigtdtihea  li«lt.  HMoreh  lenkte  ar  die 
AaAnvkaaakatt  van  Penonen,  die  sonst  fremd  und  ktibl  diaaaiB 
leider  «nr  ansneehr  verkannten,  wichtigen  Zweige  der  Ter- 
waltnugslfttigkeit  der  Eisenbahnen  ^et^entiberittanden.  anf  diesen 
und  machte  sie  —  wenn  .srlmn  nicht  7n  Freunden  —  m  doch  zn 
»nfinerlisamen  Bu.ibaclucrn.  Viel  Xacbftilger  bat  Regiernngsrar 
Loeiir  bistier  nkbt  gefnnden.  ob^vobl  in  den  letzten  Jahren 
in  der  „(^sterreiehiscbeti  Eiüenbaiinzeitung*,  la  der  , Zeitung 
des  Vereimee  dentacber  Eiaenbahnverwalmngen*  nod  ander« 
warn  einige  ganc  Intereiaanie  FtwUen«  «rOrtert  werden.  Dee- 
halb  begrüßen  wir  e«,  daß  dnrch  den  Vorgang  den  Berirht- 
erstatters  fBr  die  Frage  XIV  —  wie  wir  annehmen  wollen  — 
eine  Koilic  von  Monographien  über  die  interne  AbwicWltinc; 
des  Reehnnngsdienstes  geschaffen  werden  seilen,  die  werivoUea 
Material  nicht  nnr  für  den  Hericbteretatter,  aendAni  aioh  flr 
nnaen  noch  jnnge  Faehliteratar  wlran. 

Wae  den  ,Veib«rldit*  aelbet  aalang«,  «o  erfcHkt  er  in 
der  Einleitung  vorerat  nlt  knappen  Worten  den  Zweck  der 
Verrecbnnng,  die  In  Österreich  gBltigen  gesetzlichen  Vor^ 
Schriften  tHr  die  BnchfQhraog  nnd  die  fttr  die  Anrstellung 
der  Bilanz  maßgebenden  Bestimmungen  der  Statuten  nnd  der 
Konzeesionsurkunde  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  bringt  in 
drei  Abacbnittea  eystematlseh  die  Organieaiion  nnd  die  Dureb- 
fUnng,  die  Ziele  nnd  Leiitnngen  ind  aeUtonieli  ateh  die 
Kosten  des  Anegaben-  «nd  Bnnahnwwdtenstea  ffieaer  Ver- 
waltung, zergliedert  tn  vierten  AbtehnKt  den  Kaaaendlenat  der 
Baljn  nnd  zeig-t  densen  ZiisatnTnenbaur:  ;  rr  h-m  Verreehnunge« 
dieiute.  Der  lunftesebr  kurze  Abscbniu  BiiiiL'bi  über  die  Buch- 
haltung. Die  instruktiven  Beilagen  beotehen  u.  ä.  ans  der  lülaiiz 
pro  31.  ne7fmber  190],  deni  Kontiornngsscbent«  der  Kaiser 
Ferdinandü-Nordbalin  und  einigrea  Ar  dl«  Erfluanng  d«B T«xteB 
wiehtigett  Rechnungaformnlariafl, 

Beaanlett  harrannhAen  wlren  ana  den  viettseban  Bn- 
richtnngen  der  Kalaer  Ferdinands-Nord  bahn,  welche  das  ganze 
System  charakterisieren:  die  stramme  Zentralisierung  des  ge- 
Hiiniteii  RecbnuDgsdienst<"<  in  einer  einzigen  grollen,  selbst- 
vei^tändiicb  reich  nnd  sacbgemää  let^liedurteu  Abiuilang, 
deren  Chef  daher  in  der  Lage  ist,  die  gesamte  Bewegung 
der  Ausgaben  nnd  Einnahmen  an  einer  Stelle  st  Ibenckaa 
nnd  sa  MetwaAen,  die  aeharfe  Abgreazang  dea  BairfUganga- 
und  Anweisnngsreehtaa,  dl«  dam  Wesen  des  EiMnbakildienataa 
genau  angepaßte  Art  der  Frtinnilnierung,  die  snr  Wahmng 
der  vullst;indlgen  nnd  richtigen  Verrechnong  aller  Belege  ^;e- 
fi-haitenen  Kontrollmittel,  der  sowohl  bei  den  Ausgaben  als 
<l<'n  Einnahmen  durch  die  .Stationskassen  erzielte  fehlerlose 
Einklang  zwischen  Kassen-   und  Ueehnnngabolegen  etc.  etc. 

Die  in  dem  Loehr  sehen  .Verberiehte''  dargeetollte 
OigaolMÜoa  dea  VenecbanngaiUeaeie«  der  Kalter  Ferdiaanda- 
Nordbahn  tat  fBr  jeden  Fkehnmnn  ein  htenaantea  Stadlan, 
das  bei  richtiger  Verwertunt;  trnle  Früchte  tiat'en  mulJ.  Re- 
gieruogsrat  V.  Loehr  bat  sieii  daher  durrli  »einen  .  Vnrberirhl" 
ein  nicht  /.u  untL-rsehllt/.endes  Verdienst,  iiielit  nur  um  die  Faeh- 
literatar, sondern  am  das  Eisenbahnwesen  Überhaupt  erworben. 

Wtitall  ni  Heaselikelt.  Oetehlebt«  der  Erfbrachnng 
der  Kinr  tiad  der  Verwertnog  der  Natnrkrlfke  Im  Dienate 
der  VMker.  Herausgegeben  von  Hans  Kraemer  In  Ver- 
bin  lnnii  mit  hervorragenden  Fachmännern.  Deutsrbee  TeHage* 
hiuiK  liong  &  Co.,  Berlin,  I.  Band,  Preis  16  Ufc. 
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In  einer  SuOeieii  Hülle,  ilie  iltin'li  ilite  kiiirstlerisch 
vollendete  AulfBhmng  .iiit  dfiu  bcdciiiiiamcti  Itilialt  vurbereitet , 
ist  «ucbHii  der  enie  BainJ  des  genaiiiiteii  ^\■erkea  ersctiiereii. 
Schon  eine  flüchtige  Durctitichi  liät  erkennen,  dat(  in  dem 
mit  banderten  von  prachtvolleD  Illostrationen  geschmfiekten 
Bw4a  Vtm  in  j/aifx  Hinicht  WertwllM  goMshaibD  worda. 
Za«  antra  iCda  tat  In  dlaaam  Pracktwwia  (tan  mhnn  Stnne 
Jvs  Wortei)  der  Zasanimenhang  der  Beziehongen  dea  Menschen- 
geBclilt  rIites  xnm  Weltall  und  «einen  Krlften  von  der  Vorzeit 
bis  zur  Ce^'enwart  beaibeitet.  Der  bisher  erschienene  erate 
Band  gibt  im  ersten  Teile  aas  der  Feder  des  Titbinger  Uni- 
vereitAts-Profeason  Dr.  Karl  Sapper  eine  breit  angelegte, 
{•aaelnd  ffeacbriabana  Iteniallang  der  firforacbnnc  dar  Erd- 
rinde, Bnlatah»(  and  Baadmihnhalt  dar  Brie  ete.  tob  den 
llteaten  KaltinTOlkem  Via  snr  Gacaamtrt.  I»  vnUM  Talle 
findet  man  eine  vfillig  neae  DaratellaBg  der  Baiieinnigas  des 
ilrjiisoheii  zu  iler  Testen  Krdriiiile,  eine  Arbi>il  desBiiUieii  Vor- 
faMer»,  die  iti  F:ii-Iikreiiieu  ubeniti)  ^ri.>ße  Beaclitun^;  ouden 
wird,  wie  bei  der  grulien  ll;isae  des  Pnlilikuiiis.  Den  ScliloB 
dea  BluideN  bildet  endUcti  die  Bearbeitung  der  erdpbysi  kaiischen 
Fkifan  dnreh  den  Privatdozenten  Dr.  A.  Uarcase,  der  die 
UgandMlten  dar  fttaeigan  Erdobarflilehe  nnd  der  eUaeqihft- 
Ttoehan  BMa  dea  BrdbaHee  enf  Grand  der  neaaatan  For- 
schnni^äer^ebtiisse  zu  crtüiltcrn  bhcIU.  nie  Püistelluiig  iät  in 
dem  {ifiirizeii  Band  durchweg  kl^r.  die  SfjracLiB  {"urmgewandt,. 
Die  zalilieitbeii  farbigen  fleilsKcn,  die  zum  Teil  ein  vBllig  neues 
äyst«uu  d«ir  Daritallung  reprä^euttertin,  von  denen  wir  ganz 
besonders  die  geniale  transparente  Darstellung  der  Entstehung 
der  Headphaaen  berrerheban,  aowle  die  «nfeaeiclmatan  Tezt- 
aMlIdangen  fllaatriarai  dcnbikdt  dae  bodrintaraeaaaten  Weritaa 
anf  das  lebhafteste  und  anschaoUdnte.  „Welltall  anlllenBeli- 
heit"  ist  In  der  großen  Reihe  der  in  den  letzten  Jahren  er* 
scbienenen  Samroeliverkii  z  a  L-ilell.)»  eines  der  tcdiünKten  nnd 
gediegeusten,  seine  Aiucbafiuag  daiier  jedem  Ctebildeten  ohne 
Unterschied  dea  Standes  auf  das  lebbaftest«  zu  empfehlen. 

AaMi^  den  DeatsnlieB  Beieken  fir  Oaeetegebeng, 
Varwaltang  nnd  VeOtawirteeibaft.  RennagegatMn  von  Dr.  K. 
Tli.  Eheberg  und  Dr.  A.  nyri.ff.  Verlag  ,T.  Schweizer, 
MüDcben.  Jftlirlich  13  Hefte  zu  Iti  Mk.,  einzeln  l  öii  Mk. 

Der  neue  (36.)  Jahrgang  dienet  vurtreffliclien  rechta- 
ondateatswisKenschafilichen  Zeitschritt  und  HateriaUeusammlnDg 
bringt  it>  den  beiden  bisher  erscbienanen  Heften  folgende  anch 
für  tunara  Veiblltniaae  wichtige  nnd  Intiraaannte  Abhendlnngen. 
„Znm  ktalUgan  Geaetn  Uber  die  Tarwdtong  der  Einnehmen 
nnd  Änsgaben  des  Deutschen  Beiebae"  vob  Geb.  Ober-Regie- 
rang^at  W.  Thrttn,  in  welcher  er  nach  einer  grQndlichen 
liistiirisL-lien  Dtiritellung  im  .^uscbltisde  an  die  der  prenBischen 
Ue»etzgebuii^  zugrunde  liegende  Üreiu-ilang  (i.  die  Autstellnng 
des  Etats ;  die  Führung  dea  Haushaltes  nach  dem  Etat ; 
3.  dae  Becbnnngswesen)  die  Entatehaogsgeaohioble  ver- 
aeUadiBar  BfatrlcktODgen  daa  Etat«-  nnd  BedHrangaweaena 
(bbartragbnn  Fonda,  Hnnahaltillbenlabt  eie.),  aewle  Üe  lebl- 
releb«!  nnf  dieaem  Gebiete  baatabmide«  ZwittA  «nd  Kmitro* 
Versen,  die  (irundzttge  der  kQnfripen  Öostaltuot!  dei  .Materie 
anseinandersotzt.  Hiebei  stellt  sudi  der  Verfa.wpr  duieliweg 
nicht  auf  den  fiirmalen,  sondern  den  wiit.sidijutliebeu  Stand- 
punkt. Uomerkenswert  ist  ferner  eine  goie  Ii  bersicbi  Uber  die 
iflandeiiTechl liehe  Regelung  de«  gewerbiiniaUigen  Arbellsnach- 
nraiaaa  in  den  gcoltan  dealaebaa  Bondflaatnaten"  von  Dr.  H. 
Sebanx ;  ferner  die  nnageseiehnete  Arbeit  von  Dr.  R.  Blnn. 
Die  Abschreibungen  mir)  ihre  ZulBssigkeit  als  Einkommens- 
abzttge  nach  dem  preoliisciien  nnd  hfMischen  EinkoDimeoHteuer- 
gcfietze  werden  in  klaren  Zii(?i-ii  uu'.'m  Iirzu;:iiiibin'-'  nui  dir 
betrolfenden  Gesetzesstellen  mi<i  die  Kuttsclieidungen  der  obersten 
Verwaltungsgerichte  Aber  den  gegeinwärilBen  Stand  der  Stener- 
geaatsgebiuig  Im  Klinigreieb  Preofien  nnd  GFoSheraogtani 
Itaaaii  bfaiaiehdidi  der  ZnUaaigkalt  dar  AbaebratbinteD  nia 


Hinkoiiiniensabznge  bei  Feststellung  des  steuerpflichtigen  Ein- 
konimen«!  behandelt.  Wenn  auch  üunSchst  fÄr  preußische  Ver- 
liiiltnisBe  beiectmet,  dürfte  diese  Aibuit  in  ihren  iillKeuieinen, 
mehr  theoretischen  Teilen  auch  (ur  unser  Einkommen »leuur- 
geaetft  la  nalehani  die  Frage  der  .\bschreibnngen  zu  Kontro- 
vanaa  nnd  Prameaan  AnlnA  gegeben  bnt,  nnfUlrend  wirken. 
HSebat  ralebbaltig  alad  die  »Liierftriaeban  MWeUnngen«  aber 
die  Nen ergeh einangen  auf  dem  tiebiete  der  Rechts-  und  Staats* 
wisseDschaften,  so  ä»&  wir  wiederholt  Gelegenheit  nehmen, 
die  »Anonlan*  VBaaran  Laanm  lebbnft  nn  enpftUan. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

VerindMnilgen  In  MitgliedemtMide  im  Monate  Fetimar  1903. 
Oaatoibea  sind: 

nie  Herren  wirklichen  Uitglieder:  Clandlaü  Alezander 
Ritter  ruD  Klaudj,  k.  k.  Uohat,  Oeneral-Ioipektor  i.  P.,  Direktor 
fitr  Hofeiienbahoreisen  etc.;  Karl  Fretberr  roti  En^ertb,  Zentrai- 
laspektor  und  Chef  des  Materialwccen»  der  ynv.  ii»ten.  iiuiiiir.  .'^taati- 
Eisentrafaii  Oe<;ell<i:hart;  JoMf  Edlinger.  Ober-Iuspektor  der  k.  k. 
Bsterr.  Staat sbatioea  im  EiMnbaiuiBilnlatBiBB.  * 

Auagetreten: 

Das  wirkliche  Mitglied:  Herr  laider  VaaehUa,  Ober- 

OrOzial  der  k.  k.  prir.  Kaiser  Ftrdfaiaads-Macdbahn. 

Neu  beigetreten  sind: 

Al<  wirkliehe  Hitglieder  die  Herren:  Rudolf?.  Dihaeni 
k  II.  k.  KittDieiater  ioi  4.  Dragoaer-Reglment,  Jose!  Pacor  von 
Kiimtcufvli  und  Hegyalja,  k.  u.  b.  Hauptmann  dei  Oeneral- 
»ubs-Korpv,  PetrrPoll,  k.  u.  k.  Hauptmann,  Johann  ^tranb,  k.n.k. 
Hauptmann  de«  Geoeralstaba-Korpa,  »amtliche  im  Ki^eubahn-Boreaa 
des  k.  0,  k.  Heiierülstabn ;  Dr.  Kram  Karl  Heniteui'  üiDiüterial- 
\'i7.e-Spkr-ntir  im  k  k  :  i  .enhalinrnmuterinni ,  Kr;iiii  liiidik.  Ober- 
Ingenieur,  Vthui  Unab,  Ober-Oldzi&l  der  k.  k.  pri«.  Kaiser  Ferdi- 
nMida-Naidhabni  AlaMndV  Bwoboda,  Ober-RsTidant  dar  k.  fc. 
"  r.  8laatBbaha«B;  Ktol  Veer,  Adjunkt  der  priv.  Mair.-nngar 
is-Eln^LhuhnOeBellscbaft. 

Oer  AusachoAral  beabri  sich  nleraiit  au  der 

Diemlig,  den  17.  Mira  I.  J.,  6  Ukr  «tonit 
Im  Glablokale  (1.  fischenbadtsaMe  If) 

fattÜBdeodeii 


Ciuk 

rluznladen. 


daa 


TagoBordBWBCl 


1.  Berielit  de»  Au.'.schiißrtiti's. 

2  Bericht  der  Kuidiniiui^s-Kevi-ureii. 

'J.  Wahl  dea  i'tiUideaieu,  ttitte*  Vis«-PiK«ideitteB  und  ron  <  llit- 
gUadan  dea  AnMchoOrates;  famar  dar  BachnnagsrBefiaeraa 
aewie  ieren  Stellvertreter. 
4.  BeiddttdCuauoK  ttber  etwa  aoicemeldele  AntriKe. 
E«  wird  aranabt,  dieser  Veraammlnnif  brizuwobnen  und  etwn 
bubil«btiKte  AnMge  (Pnakt  4  der  rsgesunlnnng)  bia  tbngatena 
fl  lldre  den  Prlaidiaai  balMinutgebea  su  wollen. 

Der  Aossehoßra« 
dea  CInb  Merrelablaaber  Blaenbabn^Beanitan. 


Schriften  Uber  Verkehrswesen. 

H»naac*(«b«i>  Tom  Ol  ab  öcterr.  I>ta«nb*hn  -  Beamtan. 
Varii«  nw  aiürwl  M<iU«r,  Wtom  I.  ItoaaimulnH  iS. 

Rellie  1.  Bnthllt  SttBder-Abdrltefca  mnCugreiebenr  Aitihal  ana  der 

„österr.  Elsenbakn-ZalbiBg". 
Reihe  II.  üntUllt  aelbsttadly^^wb«,  Monographien   oder  Dar- 

Blilw  atad  «nwbianHi: 

I.  Reihe,  Heft  1:  „Die  Eisenbaha-Tarifteohnik"  von  Rmil  Raok 
Inspektor  der  k.  k.  priv.  Oaterr.  Nordwestbahu.  Ladenpreis  R  1  .(Xi 
I.  Reihe  ^  Hfft    „Ole  Siobermigaanlsgett  der  Wif>n<ir  Stadtbahn- 

Viril  H  in;  ij  K  J  f  ■•  I  1  •-■  r,  k,  k    i  il-rr  ]iiiiir:i!       ,  I  -  ■!  i  reis  K  I i. 
Ii.  Reihe,  Biin  l  1:  ,,Das  Österreichisch  ungarische  und  internationale 

Eisenbahn-Tranaportracht"  vnn  Dr.  Kran»  Hilschei,  Hweaii- 

Vi.r-iiMjdjiicliwtreter  der  k.  k.  jiriv.  Kaiaer  Ferdinanda-NorJ- 

btlm.  Ladentiieia  K 
( labiultclleder  geale&en  beln  Beaoge  dieaer  Varke  dnreb  dea 
Clabnekretariat  eine  EnnXDlgnnr  Ton 

DieM  Nimmer  eatliilt  als  Beilaie  im  JahreslMricht  des 

CHA. 


JHiaaMa,  Maeaaaesli»  aad  Tvlac  d«  Clab 


fOrdia  Sadakltea  VMutwanitcli 
Dr.  Pmm  Bilachef. 


1  tM  a.  Sytta  a  Co 


Nr.  le. 


Digitized  by  Google 


Norddeutsch-Sächsischer  Verband. 


Ad  Stelie  de*  Tariflwfte»  Nr.  I  ciin  NorddeaUeh-SIduuchen 
Veriwid  TOM  1.  Ftbmt  1S96  gdufft  nit  80.  Män  l  J.  üb  B»ne« 

aal  M  te  uMmiilinliäaMUfoa  nr  Kiutdi»  «Udt.  Inm- 


>  Miieit> 

ptara  aiad  bei  der  kgl-  GeB«raldlrekt[on  der  SiefeaiMihM  StMts- 
dMobabBca  und  bei  der  iiiiterMicbBaUu  Direktioa  m  Pflite  i 
076  Huk,  Wff.  00  Heller  yw  StOck  erbUUicli. 

K.  k.  priT.  SM'VwtUraUche  Vorblalancsbakii. 


II 

in 

m 
u 


Frankfurt-Sfichsischer  Verhnd. 
von  Tarlf-XMlbtrKfaH. 

VtutandtMir 


■cmeimidiaftBtlM  Bift 
Haft  1 


Exosplue  oUegan  ia  der  BUtioB  ReiehMbe»  uad  bei  der 
eiehnetea  Direktion  cor  Eiuiieht  Mif  aad  lind  Mi  der  kSnigL 
QtBeraliUrektion  der  Slkbsiiicben  StMUeiteBbabsen  ia  DreedeD  aad 
M  der  auteneicbueteo  Direktiou  lam  Preiee  ad  a)  0-U3  Utrk,  retp. 
«Hallig  ^^iBd  «11^  OjlO  Mark,  nip.  MHelkr  aidad  e)  0-16  Maik, 

K.  k.  nlf. 


E.  k.  prfT.  Bnte  flOfU>>  1^  itorftr  Vomvairea-liitnE 

Lederer  k  Nessenji,  iütieii-&iis. 

k.  tmd  k.  Ho/lUferanten 

Floridsdorf-Wlen,  I.  Operngass«  14. 
•  «  « 

*i\»%lntf   S[rinteu;;r4tlrTR  fQr  WMfter*     Abon     uoil  K. 
KAaLlADf^AlJ-r  lu  >'<->niieD  und  Dimtiifmiieu. 

Ck«ai«tte  Zie^Tl  uni  Xürtrl  fei  *U*  FatMiugMala^n. 
BMalk-  »4  KllnkerrUitw  aar 
I,  TnMMn,  Btallusen  «t«. 


NaitHiafM. 

Pr«if-C»rtiil  nt  I>ri>liliUUt«r  Mf  Winck  gntU  u<  tnmU. 


CARL  RADEMACHER  &C 


0 


Carolinenthal  bei  Frag 


ha  Ptod«oto  flu 

Färberei,  Druckerei,  Pipier-  u.  Glasfabriluition  u.  Keramik. 


Josef  Smetaiia 


Spcoialpreiae  fUr  Eltenbahnbetiate  für 

C*«™.  Putzerei-  und  Färberei-Aaflrlge, 

die  direct  in  die  Fabrik  de» 

,  TTTTi,  ZilaxaratrasBa  104  geluigen,  und  zwar: 

Uta.  IMaml:  l  (!l*il-H«mum«  X  I'TO,  t  Ct<ll-tr*li*nl«h«r  K  , 
K  '—••0,  I  OoaaedMo«*  X  I  M,  I  Wtffmock  K  »  —,  \  Vnl- 
f— .  I  iMAM4  fvmiKt  K  4-—.  t  StofffcloaM  K  Vio,  i  Saiden- 
Mmm  K  l-a*.  —  flrtini  In  allMI  WtAm :  I  Herrnuixii«  K  »'K,  I  Unirarm- 
K  a-— ,  1  dDUmaaM  K  a*— ,  l  XUa  nctnut  K       ,  l  ScIuh*  ba 

imtf-,t  BiMMMan.  iMtiMi  K  a—  tu  ? .-^ 


fa  lMlz> 

OoM»  T.  Oalda  II.  Unaboldl  I,  Rratiolili  11,  Cutr««, 
—  Jahmfantunsg  IFiu.oag  I>«n«l»i4rw>,  4.  1,  äi-  MiUI  lam 

Vlotoria  Tiefban-Sehftohte  BrOs. 

Uuviwl''*««».  d.  1.  11  MiUkiMa  Caalau: 


Interurbaner 

Verkelir. 


.loliaiiii  Aiiilcrlc 

•  £r«te  und  gröMte  Rellbalkenfabhk  Oesterreichs,  a 

car  IwalBi,  BniMB,  Thm  itt.  Mtkalkoi 

V  >!•  fro«r-  u4  «MrsrViMwrai  At«r1iliit>  s 

%X"ifr'    VI.  S(:>hHti>irnnnpT»tr>>)iiio  Nr,  31. 


Deckerij^lfooiolka 


Etablissement  f. 
El«l(tro-T«chnik 


LiekraaMB  Sit  k.  k. 

IV.  ra»ril*Biilr»ll«  Jtr.  M 
Ttli-rh.m  2<I». 

Budapatt 

VI.  Ii  -  - 


Pran 


Brönn 

M,      KMsw  äina  1     Grauer  Kl  u  10 
«  aa>rlanBMIIi(illBiaU<|.!>UrAii>  i 
Mknnt  ara*klt-l«il<|>r»rli-MI' 
kr«(*l(VbM*  nuaitl  l)*<;k«rl,  Ji* 
■«»rkaanl  Wt4ni  AiijiRr«i#<,in  lUn 

d«r  Lnl«  XII  lluDdcrttaaftfadcn  im 
ü*t<rku£h<.  lU»-,  Hülf  I'  Rickff 
krllt-  lad  B«ka-T«l««rrt|ili<ii- 
BWklriieke  Aaural» 
llr  alli  CwMt*.  Bliualil««!» 
laaaWtwaw»  aaifatnuM.Bak- 
MiS7a«MMfelaaci-  MCKiall- 
tkeni 


Paris 


Brüder  Stowasser 

Jungmannsplatz  761/11.  PilAO  Jungmannaplatz  761/11. 

Offtrlna: 

U  Balasa-ltMBlI.dnp.  nS.  KaUI.  rtu.  1114  wHk.  Blnnin« 
uierlk.  vtatUa-  »d  Dark-4^lla4«r<la,  KMektall.  WMMrktll ,  mm. 

littu,  8*l*i  r*tnUn.  Fakrlka-Medrrlacr  r«a  KtraMfr-Trelktli  

OlBuiliiKB.  DyataarlcBM.  KU-  a.  niadrlcBfa,  Kueclktar- 1. 

Iralkrimea. 

UetanktM  4er  k.  k*  Merr. 


uu  dv  1^  k.  B-  k. 

Hof-Maschlnen-  und 
AufzQge-Fabrik 


Äuizoge  IL  Krahne 

wi.n.xEri.chpi.u4   A.  Frcisslcr 

Budapest,  YI.  Davidgasse  2  ingepi«ur 

k^tal  tM,Ma  aa  Maa  ainiiHMtlldh  mit  **'*^«'>^f  »i*"  '^'Ma  tob  Aaf- 


ffienerLotoiBoiiT-FaliriMiGes. 

in  Floridsdorf  bei  Wien. 


ftlr 


Haapt-,  Sekundär-  und  Kleinbahnen, 
■la  ßfidam  biibnaiwi 

LokoinotiTeii 

flir 

•>s^  ZahandbakM«  aller  Syateae.  -n^r»« 


FeÜE  Bla2^icek 

Wien,  V.  StraußengasHC  17 

rUNA  nr  BsflikahBansrflstiuigs-GegenstlBde 

Kaaaen,  Bllletteaklaten,  Plombti-naBr«a,Veeaaflair* 
UBfea,  Oberbaawarkceage  et«,  ui 


Digitized  by  Google 


„Theo" 


EiNfuiuitaH  -  Bediensteteii 

von  auDerordenIlicher  WltHitlgksIt 

der 


Blo«*f«kji  Im!  in«hnraa  ElMB^kra,  t.>!>«tia>i>!( 

Borart  ftnifl,  «Mm  od«t  kalt,  tolan«  Mitlg,  hAiiha  wl»B  Mt  dl»  Rtim 

 —  \l»m.       in  IfualMtK       *•  S^ort  niid 

Xritll«*  wtrailMi  «afAilH. 

ton  Inl  riuohao,  o.  sw.  nh,  W  ^  AA 

all  yjRoM  und  Bit  Baunid»  Wk  '».«V* 

nt»-Bxpro88-üitorB0hnui£ 


MkiM  Uta 


1^  X.  k.  p,..  Lcder-  und  Riemen-Fabrik 

tt.  LGOP.  LGVIT  k  80UN 

Keferanten  fir  da»  k.  i.  k.  Heer  uid  der  k.  k.  WBiWtlWW  ite. 

Pilsen. 

k.  ■.  k.  H«r>  ud  tiuiokl.  filT. 

esipdeUt  ikh  snr  Uttmof  Ton  «Uea  Aitu  SbMB»  VMI 
Keatlogrdraht-Oawcbaa  nad  CMtsebtaa  ftr  te  Vmo« 

hiluiwi-aAn  «U:  A»oh«nkait«n,  Kanohkuteni^tttor  nc! 
Vardlchtangrkceweb«;  inisordsm  Frastar-  und  Ober- 
lloliteii -8ohutzjritt«rti,  pat«ntlrt  g«pr*sstaa  Worf- 
giticia  ftir  Berg-,  KoU«ii-  mud  HBtteawtrk«,  ttberhtnpt  tat 
*U»  lloiiUntweeke  all  betocden  TortlwiUiaft  «mpfebleaainctk, 
■niltraAc«lookt»B  and  raMhlltatan  BlMB-,Ka|ilk»> 

K1b1c>,  ■•■alag-  noA  Stehlblaohaa 
n  BMb-  md  SorUr-Torriubtauaa,  DimbtaaUn  nad  tttm  in  diaxa  PMfe 
•oUtM«!  AHUmIu  ia  tonMMatar  (uUUl  ra  dia  bllUaUn  PrtlM 

wamf  rtrimtm  ft  mm  tnt  f^M^tm 


Bogenlichtkohlen 

tkäjk*-  t  fwf  Iwm«  il:  - !i ■.idAm.j         t/«  <  Quftliuu,   V  fOr  Vftkuumluipan. 
BMlkaUta:  t<dii,  m«  m*  miUkmM, 

AUaiMSt*  Qiuaitatan  b«l  bUllgaMa  Pt«1»«b. 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Vakuumlamp«n. 


M.  FLEISCH  MANN,  Zentrale  WIEN  XVII/1. 


HERMANN  WEIS 

rrac,  II.  XarieusiuM«  Hr. 
Fabrik 

ehem.  Farban,  I.«cka  Und  Plraisaak 

ülitclaliUK :  Wannvaa»  aad  «1 


^^^^  *^  ^^a^k'  SofllaAnntaa 

TtilL  laadlmn«  Kr  !  U/tCM  <  *r»km,  fUH  I 


TtilL  laad^an«  Kr  !  U/tCM  <  fUH  k« 

Z»lnli  Wien         tiuUi  Nl«l<ikw>. 

Oardembe,  Hportklefd<^r. 

Inl'li-t'  )6ml         lini  ,c  ,ri: ,  T.-i-.L.j  _--  


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WmiWARTEB 

Wiea,  L,  6fitrel<l(>nisrkt  8 

lMkrtll«ir*kr«,  Bltiikl.clir.  .SIa>iü*I.  BklalOBb»,  Ii.kMMka,  «tUSHl^M 
nnlakt«  BIfka.  lowi«  rmliku  Welirililrrbe,  ririltrkwa  Drakt, 

l.l1'.^!k^J^  \i  t.    [ijo  I^JJ-■    ''ii*rj    u:vfcr     ^  i-  -j    ii  iD      --^ml-.u  ^ 


Soors  Zugmayer  d;  Sölme 

FMk:  WUdan;  CoB^rtair:  WItn,  I.  Brianeratnikde  tk' 

Elseubalm-Bodarfs-Ärtlkel  aas  Kapfer 

Fenerbox-Platten  jedtr  Form  und  Grns^e.  RondUuptpr  fiir  B-jIkd 
Knpfcibleche,  Skderobntatsoi    oline  Nuh;,   Ku|it'erdiiütie,  Niatei. 

pii     n.   6».    W.  «lg 


Weiiczeug'-Fabrik 

BLAU  &  Ca 

WI£N,  XiL.  Dresdueratratie  68. 

SpestalHSteii:  ^ 

Fraiaar,  OewindeaohoaidzeaKe, 
KaUber,  KeibaUen,  8cU«if-M»- 
MihiBin,  BohneUbohr-MMMihtaM,  m 
Spiralbohrer.  - 

Verkaufs -Bureau  bei  ROBERT  KERN 


1.  >v  iiiiii-^c: 


iL'. 


Maschin<>n*Fabrik  ul  Eisengiesserel  von  Joh.  Müller, 

WlBir.  X  Erwacaa«  I»  w*r*t*a(Bu«klBfa  alter  Art.  w<«: 
VrakUafc«,  B*d  mr:  Haadnrpon-,  Kfiliilr-,  B«i»i>-,  DopT'lbolHo-, 
Fla*-,  Va«w-,  Walaaa».  WauaiaAf  nad  lMaa>äaTtM«*<Bl«tktakiw  Mf 
aia«kiaci:  aad  awi  MiiakiBda  DsfpaK  Waad-.  ftthMiaad*  lUdial-, 
Wudndial-  aad  hulaaadal»  MnMMkiMa.  Ifeakak^-,  Bhapht..  •»>», 
MaMmatiM-,  iitiat  aad  Itoah'.  ■««fekiaMaa.M-.  BlM)it>l«>,  BttoMka» 
i.baalfc.wanwn|i»>a  ftafc  ■  Ulaalk-rMla.  aad  L«ii|il«ikii.iir-,  wwl. 
fub«  rVab-Hawkla«-  Onnfr  nd  SukhalaM-,  A.bohi-.  M>«te  K.ri«l- 
«•p(«Tiilr.b  AiT'*'»'»  i'iv'^lüu.  Ptm^mi  n..cM|Na.  LMT.I  ,  Bn;t- Tiiii!  n-ifj».' 


MAIdU»€HKK  A  €o. 

TaiophQ«  liHiv  (vorm.  HoM,  Woiff  &  Co.)   i^uii>  >  t>-^^* 

•'r-'ii'fili:«a  alcb  cur  AusfuHr-s:;«;  f-'^u 

<Um-  nad  WMaerlcitUBc««  Jeden  UainuiBee»* 

(liMet  Kaieh  *jnae)tlft|r»d»tt  ArbelMD. 


ruiiKa-EtaUl 


Wilhelm  Skarda 

\AT  l  PT  NJ      ^1  ItirBtaerBtraaae  Hr.  87, 
vv  UILiIN,       ravoiltaaatraaae  Vr.  29 

Liefert  sergflUtig«! 
|||«ai|BPraia«.aM 


28. 

Unifanaan  aad  CMUdaider. 
iiaaaMrtatoMenMiaabPraaveote  iratii- 


rar  i)«n  lii»i-r)il«Bt«U  V«rttltW»rtlicli  Aaii»uiceii-E\pvill11i>n  .M.  PaPOTjl^  1»C8>  PC.  HOrlsasge  ä. 


Bittaaiban,  BoanaiMiia  and  VwUa  da*  VIdk 


Pur  dla  Badak<i»B  tranuitvwttUea 
Df .  "   


Prack  VW  H-        d  üo.^ 
Wi«,  T.  BntTk.  StiwSw«Mn  Kr-  U 
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Osterreichische 


Eisenbahn -Zeitun 


Hedaktion  und  Adminiitratlon : 

WIKS.  I.  KMlMaUehcuH  II. 
1Wi»ami  »r.  au. 

i-Koalo  lUr  Adaini- 
Kr.  BOa.ltl 
l'KoBlo  «)«•  Club: 
hl.  «60.  tt« 
MKtf*  wantw  u»Ui  ilmn  vom  iU- 
.Iftkiluäs-Konii*«  fMACMQUten  T«nfa 

llODi>riiin. 
V«nttilirl|>t*    worilKn  aleht  »orttek* 

k-™..lli. 


Ar-:.- 


ORGAN 


Club  österreicMsclier  Eisenbahn-BeamteE 


Erscheint  am  1.,  in.  und  20,  jedes  Monites. 


AboiuiemMt  iili.  Pottvertenduig 

In  Ctlerrelch-t'ttrara: 
0»»Jthnii  K  10    Uillijthrig  K  t 

?»T  tu  iMabrIic  Kfltk: 
Ou«jUirl«  Mk.  13.  Uilbjkbrig  Uk.t. 

Im  ihrlKffi  AsfcUii^d ; 
Oaaiuibiiii  Kr.  M  lUJi.jihrig  Vr.  ■•. 
B««aff*iuU*  rilr  deo  tiucbbaail«!; 
tplflhticrii  t  Srhprltk  la  Witt. 

nnulne  lansmni  90  HtUar. 
OffHno  lUkliunatiQnaa  porlofrvi 


N°-  9 


Wien,  den  20.  März  1908. 


XXVT.  .Ifthrgrantj. 


IlluttrkarU  Sjitclal-Balin-Prejacouraiite.  aowla  MaaaaaalelUtag  lar  S«ilistaaa»»Bal)ind  |rall»  itad  fraoeo. 


i  Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  fOrAusrOstungssorten 
i 


rnvaik.  7  L 


SUauk.  10  K 


IJnttbertroftenl      Wien,  VII/2.  ßurggasse  Nr.  33. 

Rothe  Dienstkappe  |{^0p|gß| 


Wasserdicht,  waschbar  »  » - 


Aufzüge  u.  Erahne 


ans  liar        k.  ■  k. 

Hof-Maschinen-  und 
Aufzüge-Fabrik 


Wien,  X.  Erlacbplatz  4  FrSiSSlCf 


Budapest,  VI.  Davldgasse  2 


Ingenieur 


bi*Bt  ittk  Mit  »  J4hm  •awobllmlleb  mh  im  Bnoagmig  alUr  Arwii  ran  .AuT 
«^pa  BAd  Krakaa  »>ob_»ig»M»r  b^irfchrur  GoBBtraotioii  für  LAxerliiiMr,  B&kakür^ 


n^krHUtUai,  Raaarate  oaif  Waaaaiate,  HMMra 


Hölzerne 


EisonbahnscliweUen 

J«der  Typr  haferi  jirtimt-t 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/3 


Trlrfk*«  UIS«. 


Xembr»ndtatrafl«  6. 

91« 


Die  XI.  (irdt-utUrhp  (■oiirral-Voriiiimmlaiie  <l«r  .iktionärr 
der  linion  Bank  fiudei  nionitUt;  <loit  31.  März  1903,  am  11  Ihr 
iwmitla^,  in  den  HaaklokaJiiäieu  (I.  Renutfansü  1)  «tatt. 

Auf  der  TatfeMirdann^r  slnhcn  dl(>  UbUclieH  T«rbaadlan(C8- 
(Ct^nstiinde. 

Die  siimubereciitiKten  Hmeu  Aktiouiire.  welche  «u  der  Ue- 
iirral-VeiMminliiiiir  teilzuni>biiien  wUn.schen,  wuiteu  Ihrr  Aktien  bi» 
<<|i3teBt(ii»*  23.  llirx  d.  J.  depODieren,  and  iwar: 

in  Wien  bei  der  I.ltinidatar  der  l'nlon-Bank ; 
iu  T^ie^4(  bei  der  >'ilialt>  der  l'nlun-ltank ; 
in  Rerlin  bei  der  Berliner  HandeIi«Ke!<elUrhaft: 
in  Frunkfnrt  a.  N.  bei  der  Dent8cben  KITeklen.  und  Wech. 
üelbauk. 

Wien,  am  1°.'.  uan  1908.  Uulon-Bank. 


VII.  I.f rrlieafvIderalrMae  Nr.  88. 

PaMntiart«  Bpeziülltilien ;  Telephoa 
iama  nldttai^faMr  rar  t>illij(«t4<n   utiWdiiutt  diia«tbBn«B  ruaUaa  li*i.*raliir 
«M  KlaM  dunhUaatgaa  WallklKli-,  Zink  ,  Tapp.  ««c.  Dicbira,  llMbrlui^fii 
OknUoMan  atc 

lUrraalaartwIlir  VaaerMaaal  m  unbadlagi  duarb^rur  Alidlchiun(  «mi  uoiUm 
uoJ  »rbwrataa  groaiaa  Obarllcbfn  il'arrim«)  In  Uoil^r  T  Ki«an,  Slutranmlirm  ato. 

HarrM  raMnaattiahaaaM,  aiiui(n>  Mlltal  mr  «liklicbi-n  Kuaxrviiiniiiit  <uo 
■dlblaaf.,  ClBk-  aad  Pappdasbara. 

tHaa  Vaktlkaia  wardaa  ia  wkoo  ir«braaoliifabiiratii  Zuatandf  ^altafart  itad  kalt 

*<UlkailaC.  Übamabraa  *lBaalllaat|cr  Arn«jl(in  untar  l.araall«  i4c|j>;»ii.l«tni' 
A -jjfiiliruit..    \  oriUiflif  k•l^  V.fTrrrat^lt 


Kllngers 

Acetylen- 

für  EUenbahn-Stationen. 

Spezial-Einwurf-Apparate      v«.  d«  höh.»  k  k  8u<i. 

System:  aailrtaaobiBlin- rAmütrl  mli 

TZ7  aa    daa  bircbatau  l'ralaeu  auf  allaa 

„KarDia  ms  Wasser    braobiakui.  Ai»a»ii«>ro. 
Vorzüge 

gegeottber  allen  bestellenden  Eiowarf-Apparaten: 

SrüBter  Wasserliberachuft  im  Apparat,  dadurch  vallstlndige  Aat- 

niitiung  dea  Karbide«. 
Kein  Gasverlust  Iwl  der  Beschickung  dea  Entwicklers. 
Giazilcher  Wegfall  der  täglichen,  Utatigen  Schlanmentleening  des 

Entwicklers. 

Absalut  luftfreies  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schmiedeUernen  Röhren  und  Fittingen,  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  in  Asphalt  nach  Klingens  patentiertem 
Oiehtungsverflihren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  fünf  Liter  per  Kilometer 
und  Stunde.  ' 

.«aaxarakrt«     (Spitz  a.  d.  0.  von  1500  Flammen 
Acetylen  Zentralen:  iGumpoldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

(iDinpoliskirctiDer  HascbiBei-  d-  MetallwareQ-Fatirik 

RICH.  KLINGER,  sr:.'!?"'»'""^';'" 


K.  k.  prlv. 


Likör-Fabrlks 
AktlenGesellscliaft 

Spezialität. 


4iebrUder  E«k«lniano. 


„Ein  Klo8tergeheimDi88"a  ADSSit-SciiöiiDrleseD. 


b 


Google 


1 


UMPEN 

liier  Arten  fQr  häusliche  und  öffent* 
liehe  Zwecke,  Landwirtschaft,  Bauten 
und  industri«. 

MMl«  mm  4.  Haara chlftBaka. 

Röhrt»*  aUer  Art. 


■MMttr,  vtrkaiMrtar  CMMtrictUiM. 

Oecimal-  ui  Laofirevicliti-BrtckEif  tain 

■H  Ball  mmi  »Iim,  Mi  Hui4>la-.  V>rkiht*-,  WtlUi^ 
uU  ■JseahaliB'Swarke. 

C«aMiiHt-6«ttlliehan  fllr  Pnmiien-  mi  Ma^cliiiiei-Faliricatiot. 


W.  GARVENS,  Wien  {[ 


L  Sdhwaneabergftri 


Katalor«  cratla  onA  fraao«. 


ANT.  SEICHE 


Gegriindet 
1881 


Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken! 

"'^r  Anssi^  a.  Elbe. 

CnO^iolStiif  an  >  ^^''MrS<">-,  Lokomutiv-,  KiitarhraUckr,  haiic-fa- 
OpcZldilldieil  .  frri,.  IVbcmigulackf,  K«]»]-  und  Bemrtifiii. 
laoko.  barttrocknrnde  Sltxlack»,  .lipan-,  AnpiuUt-   and  Kiacnlarke,  1 
tlnijilliicktarlwn,  -  I>iiin|ir|ilunrrn    für   Moilellr,   Kiiienteilv,  I 

Diuiipr-  und  UUfmniwchinpn  elc.  «tc.    Alle  Sorten  Ül-  und  Spiritus- 1 
liu.'ke  (ilr  Jeden  InJuMrielxtiUrf.  äurual-RMIachuu-  und  Dekomtiofu- 1 
rarbeu.  I 

Liaferant  oiehrerer  Bahfldirtktlonen  und  dm  k.  k.  St«at*beannten- 1 
Verband«*. 


Österr.  UNION  Elektrizitäts-Gesellschaft 

Wien,  VI.  Gumpendorftrttrafte  6.  —  Fabrik  in  Wien-Stadlaa. 

Elektrische  Beleuchtungs-  u.  Kraftübertragungs-Anlagen 

Uli  Itlaloti-  «Dd  ;>ri<h><roni  r«r  Hltdta,  Fibrlkrai.  Martnc  and  LagilalrtixlKlt 
llfktr*a«t*rfi  lail  »leklrlxkc  KlirltliliaKeii  Ilr 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerke,  Brauereien  etc. 
Elektrische  Straßen-,  Voll-  und  Grubenbahnen  ?i*^'^„.Ho».i«, 

AuUucifl  nail  KntUnajtAoUl^i«  ilvrcli  <lfe  Direktion  im  Wlta. 


I*aok-,  Flrnlsa-  und  FArb«&-Fabrik«n 

Christopli  Schramm,  Wien  u.  Raab. 

Gagründet  1837.  -  Prämiirt  London  1862. 

MPKCIALITAT:  *I« 
Bii«obaliowa«ea-LMtie,  Kat«cheularke,  Sehleii-  a.  Prtparation»- 
laeke,  Emallnifbaa,  Spsehtelkitt,  Killtng  np.  Terebine,  Sieeatif, 
LoeomotiTtacke  etc. 


K.  k.  priv.  ¥.rnif  Kluriils- 1||  dorfnr  Tonwaren-Fabrik 

Lederer  &  Nessenyi,  II 

A:.  utui  k.  Ho/iieferanten 

Fioridsdorf-Wien,  I.  Operngasse  14. 


t>lui«rl«  Stflaitagriiki'ra  r&r  Wuwi.,  Abort-  nad  KualMtaa«m. 
Kanlailfsitl«  tu  »Um  >VrTD«Q  and  blmauAlaasa. 
tlk*B»tt«-tl*fH  ail4  MHel  far  allt  l'«iuraa«aula«aD. 
K*>aik-  aad  Kllak»r|ilall«a  lur  pawUrun«  run  atii(«ii,  VMUbaim, 
Uötaa,  Troltoira,  St*llBii||«B  «tc. 

Kompliitt«  AsBraiinuiK  von  MlflBieu^rnbr-KualliirniiKea. 
rfattfnac» 

Preli-Coaraai  lad  UMKlaliUlter  uf  Hiauek  ffrilit  aad  fMak«. 


E.k.p.1.  Wechselseitige  Brandsohaiei 
Versioheriuies-Aiistalt  = 

 Wien,  I.  BUckcmtraDc  28.   


KmetitM 
Lm  Jfthra  IvtA. 

Di»  AjMlail  Taniohait:  %)  Mtklldo  uml  dann  Znbahar, 
l>)  MtkillM  >ll*r  Art, 
r)  II*d»»rr.eNrtl<«e  af"  lu«*lKhla« 

tU»tT\rhn4  d   «Iii.:  K  f.in.'M.  i-n  Vmirhf raaxxiinBr  K  tiHrl.Vit  M 


JOSEF  OBÜLLEMEYER 

k   ■.  k  llof.  «od  landotbvfngt« 

Metall«  and  Broncewaaren  •  Fabrik,  ^jgg  |y|y| 
Metall-,  Zink-  ond  Eisenfciesserei,  ' 

Ktgeathüiaer:  JOüRy  UBULLEMKYRR.  RDCAaD  GBÜLLKHEVEB 

und  TIIEOLIOK  UHI  LLKMEYKR. 
ERMrfiDXO:  XlriikrrKfrwurfii.  Tk>r-,  Thir-  »d  reMltrV«kU|r». 
SpwIillUt:  8«*rklM«  fkr  titnkakuirixxiai  aad  flr  Mit». 


PATENTE 

'  erwirkt dipl. Chemiker 

Wl(N  VII.  »ICBENS7EiiM[<  ' 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  de» 

Oesterr.  Lloyd,  Triest. 


Direct«  Fahrten  nach  ladlaa,  China.  Japas. 

EiMampfer  uacb  Egypten,  wi>chent1ich. 

Eildamprer  Dach  Conata-ntlnopel,  wScheDilieb. 

WOcbeotlK-he  VerbindaDs:  Dach  Albanlan,  Orte- 
ohanland,  Thaaaallan,  Byiiaa,  dem  BohwarxM 
■••r«  etc. 

Eildampfer  nach  Oattaro,  witehentlieh. 
Auakünfta  ncd  Fahrpläne  bolm 

Oesterr.  Lloyd  in  Triest 

and  d©r  -   — 

General -Agentie  des  Oesterr.  Lloyd 
In  Wien,  L  Freisingergasse  4.  =^= 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C^^ 

Aktien-Gesellschaft      BIÜDCheil  D.  LllIX. 

Uttm 

Lokomotlvan 

mit  Adlii>l*n*-  od«r 
Zaknradkririrb.  nur- 
inal-  «.  whmlkljliariff, 
J«rf«r  iUuArt  ubd  rtir 
Jadftu  lUljlAlitxwBck. 

V.Ttrf«un<r  in  Wien:  I.  Pestalozzigasse  Nr.  6. 
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K.  k.  öiterreicliiache  Staatbahnen. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Die  k.  k  SiaaUbabnilirektiuD  in  Lim  briD«;t  die  AnsftthranK 
d«r  l'nterbknbfraCellotKen  nnltGlich  <ler  Erweiterong  der  ät»tion 
AttnaaK-Pnohbelm 

tüT  ADttchreibDDK. 

Die  npproximatlTeu  Konten  ilrr^elben  betragen  103.000  Krunen. 

Bedin«[oii9e,  Preisli.^te,  unmiii.  KoBtenaniichlag  nod  PIftne 
kCniien  bei  der  k.  k.  .SlaaUbabndirektion  Lini  in  den  AmtRatunden 
ciagesebeo  und  danelbst  aocb  Offertformulare  behoben  werden. 

Die  Angebot«  sind  Tcraiei^ell,  »ptteatenx  am  1.  April  1903, 
12  Chr  mittiifg.  bei  der  k.  k.  Siaat«babadirektian  iu  Line  tn  Uber- 
reicbcn. 

Znr  Daniacliacbtnng  wird  anodrOcklich  berTorxehoben,  daß  nar 

i'eoe  Offerenten  anf  eine  Beräck-ichtiKiini;  ihres  .\ni(cboteii  xablen 
ifinneo,  wekbe  in  einer  alle  Zweifel  aust>eblieSenden  Weise  ibre 
finaozielte  and  teebniscbe  LeiütouKsfibi^'keit  beaQglich  der  Dnrcb- 
fttbrnns;  der  Ton  ibnen  s'i  nberoebmenden  Aafgabe  darcatnn  ver- 

K.  k.  priv.  Österreichische  Nordwestbahn. 

KunamMhttng. 

DieuoterzeiebneteVerwaliuni;  beehrt  sieb,  die  Herren  AktJonllre 
sar  87.  (anßerordentliehen)  (i  e  neral  -  Vern  amml  nn  einiu- 
laden,   welche  Freitag  den  24.  April  nm  10  L'br  vunnittagi 

in  Wien  im  Sittaog»»a«le  de«  Erateu  allKem.  Beamten- 
Vereine«  der  0«terr.-aDg.  Muuarcbie,  1.  Wipplinger- 
»irafle  25.  stattflndet. 

GeeenHtttnde  der  Verhandlang  sind: 
1.  B«4icblnGfaa8aog  Uber  ein  Ton  dem  k.  k.  Kisenbafan-MiniateriDm 
und  dem  k.  k.  Finanz-UintHterinm  mit  dem  Verwaltuuesrat)* 
der  k.  k.  pri».  österreichischen  Nordwc»tb«hn  Tereiobartes« 
Übereinkommen,  betreffend  die  Konreriiernng  «amtlicher 
.'i<>/o  igen  PriorilStranlehen  nnd  Anfnabroe  neuer  Prioritita- 
a&lehen  bebata  Bedei'kting  der  notwendigea  InTestitionen  anf 
den  geaellscbaftlii-Jien  Linien. 
•i.  Beschliißjasanng  wegen  Erm&chtignug  dea  VerwaiinDg«rate8 
zar  Diiri-bfQbnuig  dieaer  Konmtiernng  oud  Aufnahme  nener 
PriorititMDleheu  im  !5inne  divaea  Übereinkommena  und  xnr 
Vornahme  der  notwendigen  .Ändernng  der  geaelliebattJichen 
Statuten. 

Wi€o,  ain  II.  Marz  1903.  Der  TerwkllBDgirat 

(Kachdrurk  wird  nieht  honoriert.) 


K.  k.  priv.  österr.  Nordwestbahn  und  Süd-Norddeutsche 
Verbindungsbahn. 

Elnfabxang  von  Fracht!  Itsen  ftkr  l»ilg  In  Oeflflg-«!- 
wagen  oder  sonttlg-en  Ottterwag:«n  der  Elienbaha  sor 
Aufgabe  gelaog^endea  lebendes  Oeflflgel. 

Mit  Gilligkeit  Tom  I.  Uai  1.  .1.  bis  zur  Darcbrilhrang  im 
Tariiwege  werden  anf  den  Linitn  der  Uaterr.  Nurdwetlbahn  und  ättd- 
Norddentucben  Veibmdnngahahn  f*r  lebendei  Oeflngei,  welches  als 
Frachtgut  in  (T*Hilgelwa';fu  »der  aouatigen  (iUterwajten  der  Eisen- 
bahn ledtg  znr  Anftinbe  iiebrnobt  wird,  die  Einheita-ätze  dea  Ana- 
nahme-Tirifej  8  des  Lokalkilter-Tarife«  vom  1.  Jänner  lB9b  pro 
Kilometer  and  Qnadratmeii-r  der  Budtnfltcbe  der  rerweiidetcn  Wagen 
in  der  Weiae  berei-bnet,  daß  die  nach  der  Badeiiflfiche  dea  beuQtJiten 
Wagens  aich  ergebende  Fraeht  bei  Beladung  von  3  oder  4  Etagen 
nm  .'i^,  bei  Beladung  von  I  oder  S  Etagen  um  10^  gekürzt  er- 
hoben wird. 

Bei  Aufgabe  der  Sendaiigen  als  Eilgut  wird  die  nach  vor- 
«tebenden  Bettinmungen  entfallende  Frai'ht  mit  einem  /Cqarlilage 
TOS  50^  eihoben. 


Blnfabrang  elnea  neoen  Aainabmetarifaa  fftr  rafflnlertea 
Patroleam  «to.  von  Pardubitz  (3.- V.- D.  V.- B.)  nach  Sia- 
tlonan  dar  Oaterr.  Hordweatbahn  and  Sad-Norddentaoben 
Verblndungibabn.  sowie  ftir  leere  PetroleomfAiier  In  nm- 
gekehrter  Riohtnng. 

Hit  1.  Mai  1008  trilt  ein  neuer  Ananalim^tarif  fnr  raSiDiertra 
Petrolenm,  aowie  fitr  Petrolenuinaphi.t  (Kohbenziii),  Petrolenmbenzin 
(B«azin  ans  Erdni),  BI.iii  and  lirttuu;,  HiM  ((iaateerJH).  .Schmierüle 
<min<!ralische),  PotroleumrlU-küiilnde,  Schwefelsäure- Abfallwaaarr  und 
Hineralteervon  der  Station  Pardubitz  iS.  N.-  D.  V.-  B.)  nach  Stiilioneu 
der  ('j<terr.  Nurdwentbabn  und  SHd-Nitrddeat»ehen  Veibindniig»balin. 
aowie  filr  leere  gebraiicbie  Petruleam-  und  »onstige  >lineralnlflU.aer 
aller  Art  in  umgekehrter  Kichtnng'  in  Kraft. 

Der  gleichn.imiee  Anauabmetarif,  giltig  vom  1.  April  1901,  tritt 
mit  Ende  April  1903  nulSer  Kraft. 

Exemplare  die>e«  Tarife«  aind  bei  der  anterteichneten  Verwaltung 
zum  Preise  Tod  10  Hellern  erbtltlicb.  IMe  Direktion. 


Deutscher  Eisenbahn-Gütertarif. 

Einfahnuiff  der  neuen  Talle  I,  Abtallnnr  A  und  B. 

Mit  1.  April  1.  J.  tritt  ein  neuer  Dentach»r  Eisenbabn-GBte»- 
tarif  Teil  I,  Abteilung  A  nnd  B  in  Kraft,  durch  welchen  der  gleich- 
namige Tarif,  Abteiliing  A  rom  I.  Jtnner  1900  nnd  Abteilung  B 
vom  1.  April  190*^  nuferhoben  wird. 

Exemplare  der  iienen  Tarife  erliege«  in  den  Stationen  Fried- 
land  i.  B.,  Raapenan  nnd  Keicbenberg,  aowie  bei  der  unterzeichneten 
Direktion  znr  Einairbt  bereit  und  aind  bei  der  klSniglicben  Eisen- 
balin-Direktiuu  zum  Preis«  Tun  'JO  Pf.,  roap.  'ii  Hellern  lllr  Teil  I, 
Abteilung  A  und  30  Pf.,  reip.  W  Hellern  IDr  Teil  I,  Abteitnng  K 
erbältlich.      K.  k.  prtv.  Hld->'orddeat<iche  TerbiBdongabahn. 


Eisenbahnbau  auf  Kreta. 

Die  jetzige  autonome  Ke«ieruiig  bat  aicb  ent«chla«sen,  eine 
zirka  ino  km  lange  Eisenbahn  von  Candia  aua  nach  dem  Inneren, 
den  Mehr  fmchtbaren  Provinzen  in  der  Ebene  Mcs»ara,  zn  bai>eD,  nm 
die  Laiideaprodnkte  nach  dem  Haten  L'andia  zu  befnrdem. 

E«  aind  zu  diesem  Zwecke  bereiU  drei  europäische  Ingenieure 
engagiert,  welche  die  Anamessung  der  Strecke  in  Angriff  genommen 
babeu  nnd  die  Zeichnungen  and  Voranachläge  bia  Ende  MuniU  Mar« 
fertig  »teilen  werden. 

Der  Bau  der  Kiaenbabn  aelbat  soll  dann  anf  (>rnnd  dieaer 
Daten  in  .Submiaaion  Tergeben  werden.  Ein  Programm  dafflr  wird 
baldigst  zur  Verfügung  atehen  und  wollen  sieb  Inteieaaenten  an  die 
!ieit  vielen  .Tabren  auf  Kreta  existierende 

Firm*  Bloh.  O.  Krttgar,  OanM 

(Filiale  Caodia,  Kreta) 

wenden. 
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I  tSkt  Uhler  cnMt  I*i 

M.  GELBHAUS 


«ian,  Vn. 


7  ^ngMttir  dm  I.  k.  FUailiiito). 


Leobendorfer  MaseUnenfiilirik 

..GANZ  &  CO 
EiaaiiBUiim  &.  lauiuiiiilatoilu-iiiUa-aeuW 


Hartgnssriden 


HartKusskrenzan^en 

gMammtac  EiicobsliDbedsrf.  lDdn«trt*-  und  KlalnIwhnaD. 

^Mlal-Abtbelliuigfla  iflr  TarblB«Dbaa, 
fftMkt-  tai  HtliMUalted-lAUCM 


Cement-,  Gips-  und ! 
Alle  GattangeiZerklelnernigsiDasoUiw. 

Wäraemotoren  „Patent  DiMfll** 

fIr.KIttapmrfet  and  LandwirUKchaftaMrMM,  «Ml*  B»- 
iMOhbiogtanlagen. 

TrntiMiniaaioiieii  niler  Bynteaie. 

ABTHK1X.UHO  fOr 

elokttifdi«  BAtoaobtang^B-  und 

KvalMbwtragungs-Äiil&geii 


Leopolder  &l  Sohn 


Wien,  IlL{i.  Erdbergstrane  52. 


Fabrik  Hir  Telrrniphen-Apparat«.    T»1«plMM  Dod 
Teleplion  -  Central  -  I  miiDhaUer,    eIrktrUrh«  MMImb- 

D«'f liijng«iiilK>ial«^  'in  l  lUliiiwJirhter-LÄutrn orlip  fllr  Kl^en- 
bahneii.  ri-l<'i;ra|ilii'n-IIatl«'rifii  unl  I  i  ltuncmuteriale, 
WaKiMrnieiiüer  ei«iiieu  l'atculf>  für  üiaJütoliii  Wusscrwerka, 
Biarbraoereien  and  Miksoliiueiifitbrikeu. 

AU«  Ttiephon-  und  Teil 
I  ininnimiiu  v< 


-apbcD-Eisricbtungen  werden 

"leitet 


Felin  Bla^iö@k 

Wien,  V.  StraiiltcnKasse  17 

Fabrik  (&r  EiMnbahnaasrüstangs-Oegflistäiide 

PtaWlMe  Emscii.  UiUettenkttstvn,  riombier7.anfM,BMmpier* 
-  «Mgva,  OberbaanrarkscBge  at«.  »i 
Llaftauitteli.k.  gatcn.8tMtiMaai,  dwmiHM  MCfr.Piii 


lliireiDi|t(  Eleitrizitits-Uktliii-tailscIiift 


Bl«ktrUo]io  B»bBea 


PruaiaaHblna  uikit  EI*litr«B*taNB  Mr  OUIclirtfon,  Wk«im1-  «b«  Dnk- 
■tri>iifB»k««i*l*m.  RojfiliBK".  Ullklui|i«a  (««lieh«  VhkttkMIaB  U.OM 
tiUidi),  T«l(xr>|<ii-,  Trl*(h>i-  ■»<!  r»ertl(Ml>lalaCfa- 

CiuDlialiisioaj-  miil  Zonträl-EisenlralinsictieriiDzrAiilaieL 

iDtouaM  2ii£ttiu:aau  f ateit  Irbter. 

I. » — 


vor  Tlnl,  Taiafltarv.  aUilnnr  umA  ^ 

  leb . 

la,  MikpiitiD«  >. 


MShr  (i>lrmii 

,11.11  ai  .1    Kr.  r. 

,-r;..li  .■ 


1¥VISM  k  SOHIAHIS 

k.  ■.  k.  Umt-  mal  tmmW.  pft«. 

SihnMi-,  Mlin«b-ni  IMkkit-IM  ni  Mriif-bridl 

WiaV»  litMItr.  «IMIMniai  Ir.  II  m  n 
einpfieblc  lieh  nr  Lliteug  tm  tlho  AvMn  Uaas-  sad 
MeaalnK4taM4N««b«i  u«  0«tMktMi  flb  daa  EiMn- 
b.HbDwesiiD,  dt:  AMk«Bfe«st«B,  R«aekkMt«iitltttr  und 

Vordiohtniii^^wwb«;  «nOerdein  FMBtar-  mid  Obar- 
Uchtun  SohatS(ltt«rn.  patantlart    |r«pr«St«B  Wnif- 

jflttern  nir  Beri?-,  Kolilfu-  und  Hflt'pnwerlte,  flb?rhanpt  fnr 
a  Is'  M  ii.iattiwecke  »)s  besouÜCTa  voricilhalt,  empfelileiiawcrt, 
Howi«  luodgeloolitan  und  graaohllixtaii  Elaen-,  Knpfar-. 
Zink-,  XMalof-  und  8tablbl*ohen  in  Sieii-  und  >ijrti«'r- 
Vorrietitnnges,  DrahUailen  nnd  allen  in  dieaei  Fach  eiaKblft^igeu 

ArtMa  fmagiiekiMB  QaaUMfc  an  den  btUisateii  PreiMit. 
VertnliirUa  i.  Itlailr.  PtalifMrtal«  iif  Veriasrfn  tnuka  a  icralla. 


„Der  Oondueteur^ 

ofletollw  Courebuch  der  österr.-ungar 
erMckeiat  xcliamal  im  Jaiire. 
PriiNnntatiaMgabBbr  flr  da«  gast«  Jabr  K  14.—,  Ito  Uagan  X  M- 

(mit  francu  PontTerxendniii;). 
Ullflsr  lUTu  k  1.40.  itiil  trinro  l*»lvrnciil(>K  K  I  M.   Vwk  Cictn  fr»» 
Kl.».  Klaia«ÄaiK»li»  mll  Initidl.rkra  rakrrUH»  l'rrU.at,  (rUN  »er  rwt  W  t 

Die  V«riaqshandlung  von  R.  v.  WALDHEIII 
Wiea,  VIM.  AndniMruae  17. 


Actien-fiesellachaft  dar  Locometivfahrifc 

TU  TTI-  »!  I 

G.  Siiel  in  Wr-JVeuatadl 

Cffaffrtrb4M  1MI>  «wiri 

Lorcmoti ven  Jf-Ifr  Ar«  (Qr  Normal-  tmd  H«cur,11ft'aii:irR,  Dacipfnaacbhi»* 
jatlcr  tiiMtie  csit  Vei^illlKt^-jqrung  i.l'»t«iit  CnUm^^iin,-  l>a[::'i(:  fkc at«lfi  jAd«r  AH. 
ui«b«*owlira  Camil»tioiu>WaM«ri(kbraakM«*l  49ftMa  Hum»!«  *  iaftiia)  14« 

«  H^^-a^.  
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österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


Club  östorroichiscliei'  Eiseiibalin-Beamteii. 


N&  9. 


Wien,  den  20.  M&rz  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 

■■■ALT:  CtabTerHiumiiliiUK.  Neue  Lukalbubnen  in  ir-..     ti  r;>  lobiscben  Uergländeni.   Von  f.  K.  Bügel,  Ober-Iutp«kcor  :  i  1.   k  pnv. 

Citwr.  N'orilw'jstbalm.  EiiifUhraDK  der  £i<ii^iib&iiuui>irkv  aaf  den  kijoul  |jreuQitebra  StMtobahnm.  Omt  die  Bedentun^  der 
KIcinbaLura  ti\t  Ata  OffetitliehL-u  Verkehr,  mit  b«aODil«rt-r  Berflekijühti^^uat;  iler  in  D«nU>-bliiDd  KemMhUB  Brfahnuigttt.  Vor- 
Inf,  «kalten  Ton  A.  Liebnaon,  OberlngreDlMir  and  fietrielMdirekior  a.  D..  Beriin.  (Sciiln&.)  Htuata-ChCMÜL,  Fabrnar  1908. 
—  0«v«>ik:  Zuwigilinii,  mt  <■  OltaiwieMMhM  Mwrti>—L  Di* 

»■tnFBa-Mtuw.  »Unttr  4»  IMiM«".  —  BlbUttUk 
■Ol  a.  Hm  IMi.  JM A»  iker  «•  atbnMMhiw  «  Kk  Mlit  B«Mt 
AiMig*  Im  Latm«-AI«klMi  Ht« 


—  LH«rRtari 
Ii» 
to  «tt 


IxikittiltaiHiilM^ 

CUtmihiicktni  BttMt 


Clubver«ajumlaHg:  OicnstaK.  den  24.  Mürz 
(903,  >/x  7  Uhr  abeadi.  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Emericli 
Z«d«ri»aaer,  AmatMtt  n  botaniseben  Garten  der  k.  k. 
Iteiveivitlt.  Iber:  Itate  naA  Klemmim-  (Mit  Licht- 
Udem.) 

ClabvfrKuiiiniiuii^ :  IHensta^.  den  31.  März 
lft03,  '/a?  lllir  abends.  V^oitra?  dei«  Herrn  Jo-^ef  Löwy, 
Ingenien) ,  Uber:  ,  h'nop) honiakttysUme  Jiir  eMtriiche  Stn^ßn  - 
hahiun  -.  i  Mit  besonderer  BeittcksicbtiKung  nad  Deaon- 
aintioB  d«a  Sjrsteo»  Dr.  Hilliscber.) 

Nack  Schlaft  dw  Vorträge  KWM^Mcl'iftlK'.ln»  Abend- 
ia  Cl«b1okite. 


hiniogebeii.  Viel«,  welcbo  voo  der  Last  dar  Arbeit  fiaat 
erdrttckt,  in  VeHanfnn  bittm,  binaas  za  iMaa  aat  dem 

Pferch  der  Si  liieil>stab«i  o.  ».  w.,  in  die  herrliche  ozon- 
reiche Luft,  bleibt  aach  dieses  bescheidene  Verhuigea 
eben  nur  ein  neuer  Beitrag  zu  den  schon  bestAeadea 
zahlreichen  ,Pia  desideria". 

Allpin  nicht  nar  varn  Standpunkte  der  so  notwendigea 
Erliaiiing  oiev  Auftrischuag  Einzelner  —  auch  in  RQeksieht 
auf  den  ökononiiscbeu  Effekt  für  die  Allgemeinlieit  ist  die 
hentige  Anzahl  der  Yerkehi-smögliehkeitcii  ala  ketaatwap 
befriedigend  zu  bezeichnen. 

Wiewohl  die  Glanapankte  ObarOatarrid»  and  d«a 
Salzk n  1 1  i  ir  0  munden,  Ischl,  Anssee, Zell a.S. 
u.  a  Ol.  l&ügtl  schon  im  direkten  Sobieoe&aBachlafi  mit 
der  flbrigen  Welt  ateheii,  ao  «nfbehran  doch  wfA  ao  rlel« 
wichtige  und  schJlue  Queiliiler,  so  manche  abseits  der 
groSoi  «Heerewtraße"  gelegenen  tObrigea  Orte  noch 
immer  dieser  elementarsten  Grundlage  alles  WoUatandsa 
und  Erwerhens. 

0ie  Folgen  dieser  mangeladea  Verbiadangen  bldban 
dena  aadi  nldit  aas:  wlhread  der  karsen  kanm  vlar 
Honala  daneraden  Reisezeit  ergiedt  sich  in  (lles»>  Haupt- 
zentreot  etaem  rieaig  angeschwollenen  Stroske  gleich,  alW 
j&hrlieb  eine  große  Menschenmenge^  um  rieb  ron  da 
die  verschiedenen  Nebenorte  zu  verteilen  und  dann  den- 
selben Weg  wieder  zurück  in  die  Metropole  n  Debmetb 
Diese  Übei-flutung  kann  bei  weitem  den  betreHbadea  Ortsb 
nicht  sr)  viel  Nutzen  brinp^^n,  als  der  Nachteil  betr&gt,  dea 
das  Kehlen  der  SdüeneaTerbiodung  ifir  aadora  Sttdtebaa 
,  in  sich  birgt. 

I       IGt  dam  ObersehaO,  den  die  bevoraagtea  Pankta 

oftmals  nur  lüs  lästige  Zutat  empfindt  n,  wSr^  m  msnchem 
Marktflecken  gedient  —  wenn  eben  eine  gleiclimiilßigere 
VerteOoBf  varbandaa  «tre:  Wie  wanig  ea  den  einzelnen 
Orten  selbst  zum  Nutzen  gereicht,  zu  derart  stünniscb 
liecehrtcn  Zielpunkten  zu  gehören,  zeigt  die  einfache  He- 

(II  üaaar  IlBiamer  eröfnen  wir  dia  neae  Rubrik  „Bibliothek'  .  (V*uigieiche  den  Artikel  in  Nr.  »  vom  lu.  M^t,  „An 

mtglieder*.) 


Nene  LokalbahnfMi  in  <leu  Osterrelelilseheii 
Borgl&ndern.  *) 

VuD  F.  R.  Kngel,  Obei-IiMpekUir  der  k.  k.  prir.  Otterr.  Nordwenbiho. 

,,l>Kfi;fc  ijl.   i:ii«Et>*hn*»  TiTBci.wlr.d** 

di*  DMuuMi,  dl*  uuri€illM  Iummmw 
wardu  fsAcdat,  Ita  Biliar  tdiolM«  Md 

DordiAbrt  aiaa  ansei-a  nrit  NatnrsdiOBbeiteii  so  ftber> 

reich  bedachten  Alpeniirr>vin7rn,  so  erfaßt  nns  eine  onbe- 
zwingliche  Sehnsacbt,  dem  Zauber  des  reinen  Natni  geiiusses 
so  bMilir  nd  so  lange  ala  nar  inuaar  Mgtiob  aasBCNtct 
bleiben  zu  kennen.  Mit  den  freundlirh-ei-flnen  Hängen 
Niedei^terr«chs  beginnend,  zieht  sich  in  ständiger,  usb  nie 
anaidonder  Abweebriang,  aber  die  borrUehaa  Dubeaprleh- 
tige  Seen  Obei  öst^ireichs  hinweg,  ein  ununterbrochener 
Kranz,  voll  der  »«höosten  Bilder  bis  zu  den  tieiemsten 
BcbaaeMdera  dea  Salskaamergat  and  Throls,  immer  anfs 
neue  die  Unerschöpflichkeit  di  i-  Natur  zeigend.  ! 

Leider  aber  gestattet  der  heutige  Zostand  der  Ei»en- 
bshoverbindungea  nar  Wenigen,  dar  Belriedignng  dieses 
mit  Zeit-  and  Koatsnanfwaad  Tarbvadenan  Waasehea  sieh  j 

')  V.'tna  nncT  n-nbl  mit  Sickerhait  aatviiahiBen  iat,  daB  das  | 

la  die-iPT  Prnj?kt*tu'lie  »a^eregt«  Baapro^numn  TolUtandig  aiemals  j 

mr  AMfüLrmm  (fflanKen  wird,  >o  »t«hen  wir  din'li  nicht  ad,  es  dam  ■ 
«iagabeDdeii  Studiau  alier  bernienaB  Faktoren  n  eropfehJeo,  da  t» 

i*r  na»  WMtToUe  Aar«giii«eii  enthUt,  die  fftt  Terlail  ta  4le  Tat  , 
niBinwisen  wareo  Mnm  d<>r  Red.) 
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oimchtan«:  ztnitdist  «t«nt  «ieh  eine  nngtahnte  Prai»- 
Magmilig  der  wichtigsten  Lebensbedtirfnrsse  ein,  anch 
die  angezflg«l8te  Banäpekaltltion  mit  dem  zumeist  vor- 
aussichtlichen, unvermeidlichen  Zn!<ammenbruch  fehlt 
gelt«n,  daneben  her  läntt  >1t«-  Unzufriedenheit  der  beimischen 
Bevölkenins:,  dei  eu  Geiuitlsucht  durch  die  Städler  geweckt 
wurde,  oliue  daü  eine  Befriedigung  gefanden  werden 
könnte,  die  billigen  Arbeitskrifta  ndieD  in  die  Grotetadt, 
im  fremden,  uiiwilfißlichen  Leuten  Platz  zu  machen. 

Es  ist  keineswegs  gleich,  ob  eine  bestimmte  Anzahl, 
etwa  1000,  Bdsende  dnreh  dM  gaaze  Jiiir  verteilt  oder 
mir  innerhalb  3'/^  -4  Monate  zu  befördern  sind. 

Während  im  ersten  Falle  eine  gewisse  Stabilität  in 
•llen  TcrIilltniMeD  den  AbaatM»  bMtdieii  bleibt,  wirbelt 
die  flutartige  Reispweüp  alles  durcheinander  und  es  iliuuTt 
dann  nach  ihrem  Verschwinden  noch  lauge,  bis  wieder 
«io  bnlbwq;s  ertrügUebei  Olckbgewlebt  swbeheo  Angebot 
und  Verbraiitli  bei  p^'^ttll!  i.sf. 

Allein  nicht  nur  für  die  Insassen  derartiger  von 
der  •TBlkerwanderanK*  beimgetoefaterOrte,  aneh  für  du 
rei.s^'nde  Publikum  si-lbst,,  ei  'ri'ben  sich  aus  ileni  stünni.'^clien 
Reiseschwall  zn  bänfig  nnr  Nachteile  und  Unanaehmlicb- 
kdtflo.  Es  ist  begreiflieb,  dalt  die  Bahnverwaltungen 
sicli  nur  nuf  j^aeu  Verkehr  einrichten  können,  welcher 
durch  den  grüfieren  Teil  des  Jnbres  besteht  oder  im 
InSentni  Falle  rieh  nie  Ifittetwert  ans  der  stillen  und 
der  BdMMit  ergibt.  Die  in  der  großen  Sturm-  und 
Drangperiode  eingefügten  Maßnahmen  können  stets  nnr 
mehr  oder  minder  ausgiebige  Einaehibe  nafasaen,  sor 
Bedeutung  radikaler  Abhilft  werden  sie  sie  sieb  aof- 
Mhwingen  t 

Diese  kami  uui^  ein  p  1  im  ui  ti  U 1 1:  auijelegtes, 
eagmaschigea  Nets  bringen,  welches  dem  stets 
nnfrestümer  sich  änöernden  Atisfingstripb  zumal  der  Groß- 
städter, die  Befriedigung  in  kQrzestei-  Frist  und  unter 
Einw^Mtnng  Uber  aBe  TenaiwdmterigkiäteK  gwtattet, 
indem  so  diesen  nach  Natnrfrische  Lechzenden  Gelegenheit 
geboten  wird,  auf  möglichst  viele  Orte  sicl<  zu  verteilen 

Hente  fthlt  es  aber  nicht  uor  an  UaieBt  weldie 
ganz  ni^ae  fTi-^j-eriileri  aufsrlilicPcn.  «ondi>ni  nnrh  ;ui 
solchen,  welche  bereits  erschlossene  Punkte  von  mehreren 
Seiten  an  ragttngHdi  mncheou 

Zu  den  nachtpilii^'-eu  KuckwiikiiiiL'en.  >iie  dip'jer 
Zttatand  auf  die  Gegeudeu  und  Ausflugsorte,  wie  auch  auf 
dm  Pablikom  mit  lich  bringt,  geedlt  sieb  nodi  Jener  für 
(Iii-  Bahnen  selbst,  welcher  in  einer  übergroßen  Inan- 
spruchnahme des  Pentonales,  sowie  der  Fahrbetriebanüttel 
liegt,  daher  grofle  Kosten  Tenmacht  «nd  oft  auch  die 
inmittelbare  Veranlassung  zu  Unglücksfällen  bildet. 

Zweifellos  ist  heute  echon  ein  Wandel  in  den  Au- 
scbanongen  Aber  den  Nutzen  einer  Füsenbahnverbindong 
fflr  die  Allgemeinheit  vor  sich  gegangen;  leider  muß  dies 
erst  als  das  Aufan^rs^tadium  bezeichnet  werden.  So  be- 
rechtigt früher  die  angstliche  Bemühung  um  eine  aus- 
giebige Verzinsung  vielleicht  gewesen  sein  mag,  .«»o  wenig 
kann  beute  diewr  Standpunkt  lestgehalten  werden,  wo 


es  aicb  nin  die  Verproviantierang  einer  Biesenmetropole 

und  der  ebenfalls  rasch  anwar  hsendin  T,ande«haiiptsädte 
handelt.  Zu  dieser  einen  Fordemag  gesellt  sieb  sofort 
die  zweite,  nach  der  Erbaltnng  der  Bibe  vaA  der  Kraft 
der  groHiMdtiechen  Bevlßkemqg. 

nhcv  .^rhon  dir  nine  Forderung  berechtigt,  daß 
der  trebirgsbe wohner  seine  Produkte  rascher  herausbringe, 
oder  nur  dberbanpt  berMinindiafeD  imetande  sei,  ancb 
ans  den  entle^reneivn  T.l'rrn,  —  nnigekflirt  der  Stfldter  sein 
Geld  dorthin  trage,  oder  daß  der  Pensionist,  der  Beamte, 
Lehrer  s.  w.,  um  Lande  krem  md  qier  dweh  die 
Provinz  reisen  könne,  mit  einem  Wm  te  liat  dpr  das  ganze 
Jahr  hindurch  w&hrende  Lokalverkehr  seinen  unleugbaren, 
gleiehwohl  lange  ntebt  genflgend  gewanUgten  Notien,  der 
sicher  der  Allgemeinlnit  zugute  kömmt,  so  erwächst 
sogleich  ein  viel  höher  anzuschlagender  Vorteil  ava  d«n 
Bnie  neoer  Linien  dem  Oeeamtataate  In  strategiidier 
Hinsicht,  llber  diesen  sich  zw  verbriirein,  ist  mil 
zwecklos  weil  derselho  zn  klar  zutage  liet^t. 

Allein  nicht  nur  im  Kriege,  aucli  iumiüeii  des 
Friedens  kommt  heate  ecbon  ein  dnrch  den  Militarismil» 
gescliaffi nrs  ^rnm-nt  in  Betracht:  Die  rasche  Beförderung 
zum  Zwecke  der  großen  Ilanö?er  oder  Laudwehrübuugeu, 
besw.  der  BOektransport  der  Himmebafken.  Ancb  dteeem 
Postnlato  der  Zivilisation  muß  ein  Opfer  gebracht  wprden. 
was  sieb  durch  bessere  Schonung  des  Menschenmateriales, 
durch  Vermeidmig  wm  ZeitTerliBteii  bd  der  arbeitendeB 
BevSlkei-ung  wieder  von  selbst  hereinbringt. 

So  schließen  sich  eine  Reihe  von  Gründen  zu  einem 
Ganzen  derart  zusammen,  daß  dei-  Ban  von  nenen  Bahnen  — 
i  auch  weul  damit  .anaeheinend  ungeheuere  Kosten  verbunden 
wären  -  Tnr  gebieterischen  Notwendigkeit  wird.  National- 
ökonotjti.'iclic  Investitionen  haben  noch  niemals  zum  Schaden 
geführt  und  wenn  ancb  der  hiednreh  erzielte  Nutzen  nicht 
zifl'ermäßi^  fe.stgestellt  weislen  kann,  so  i>t  dies  oftmals 
auf  die  zu  geringe  Wertschätzung  zurückKUtuhren,  welche 
immer  noch  dem  eiaielnen  ladiTidiom  zoteil  wird. 

Unter  den  vorangedeuteten  Gründen,  welclie  fflr  den 
riau  neuer  Bainimi  ins  TiY-tl'rii  zu  führt'n  w.'iren,  sind 
auch  solche  anscheiutud  geriiiKtugiger  Natur ;  gewisser- 
naflea  nur  tun  der  Nei-voaität  der  Großstadtbewohner  zu 
genügen,  sollen  kostspielige  Bahnbauten  durchgeführt 
werden.  Wer  den  Zusammenhang  zwischen  —  wenn 
auch  Tentedrten  —  ürsachen  und  Wirkan^en  nicht  zn  er- 
kennen vennai?,  dem  hilft  es  anrh  nirhts,  auf  die  Wifhtig- 
keit  des  Aii^^tauscbes  zwischen  Qebirgs-  und  Flacblands- 
prodnktioii  Terwieaen  m  werden,  der  erftift  auch  nieht 
den  Zusammenhang  zwischen  Sport  nnd  Industrie. 

Wer  hätte  noch  vor  einem  Jahrhundert  geahnt,  daß 
der  Bergtonristik,  abgesehen  von  deren  hygienfadieo  Be- 
deutung, eine  so  weif  niL'iiidei  Wichtigkeit  zukommen 
würde,  daß  ihr  Taiisende  von  Menschen  ihre  F.xistenz  in 
den  (jebirgen  seib.^it  und  aber  Tauseude  in  der  Ebene 
durch  die  hiemit  in  Yerhlldllltl^  «tiahMdl«  •  lüdlMtrian 
verdanken  werden? 
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Dfii-  Satz:  »Verkehr  schafft  Verkehr"  hat  lantr«- 
noch  nicht  die  entopraeheDde  Würdigung  gefunden,  sonst 
wire  Ilngst '  Behim  eine  intenilTere  BnehUeBimg  der 
nfliirssgeg-tiKleii  fTlülgt.  wiewoli]  die  riiniüglichkt'it,  das 
investierte  Kapital  direkt  zur  Verzinsung  zu  bringen, 
ander  Fnge  stdit.  Allein  nicht  mir  die  Hoehalpenlinder 
sind  nuch  mangelhaft  versorgt  ,  auch  die  Hfigelgelände,  ja 
sogar  zum  Teile  Industriezentren, . . .  zuletzt  auch  unsere 
ilnigen  Kmzentaraitionn-  nnd  A.ttrnktfon8pnnkte,  die  alt- 
Arwttrdigen  AbtfliM  Und  WnllfkhrtMrte  —  letztere  zumeist 
an  Str&ßenkrenznngen  gelegm  —  entbehren  nodi  der 
entsprechenden  Zufahrten. 

Ais  mteriUliebBte  Yonumbedingang  jedoeb  nrafi 

viiranpcstellt  werden,  daO.  sollen  diese  Bahnen  den  an- 
gestrebten Zweck  erflUlen,  sie  ia  einer  Weise  auszuführen 
sind,  iralebe  sin  ihre  Hnoptan^lw,  d.  i.  die  WegfcBnnntg, 
somit  den  Zeitgewinn  auch  tats;"lrJilich  ertüllen  läßt.  Diese 
Fordenuig  schließt  die  grüfiten  Kunstbauten:  Dnrchstichf 
(TnnoelB),  BrSefceo,  Vindnfcte,  h<die  Dluine,  lief^  Ein- 
schnitte und  vorausgehende  FluBregnlienmgen  in  sich. 
Nebenher  l&nft  «neb  die  zweite,  jene  der  aolideeten  Aue- 
flhmng. 

Der  Oeaichtspunkt  der  höheren  Simtsnotwendigkeit 

moB  eben  über  alle  kleinliehen  Bedenken,  vor  allem  über 
den  toteo  Punkt  der  kauimänniacbea  Verzinsung  hinweg- 
btUbn.  Au  diesem  Idtnt  aidi  aber  aofort  ein«  dritte 
Fordenmc:,  j^ttc  des  rweiten  Geleises  (durchgfingij?)  ab. 

Um  die  Kückwirkung  der  Eiaenbahnen  aul  die  AU- 
geneüBheit  m  -enbeeMn)-  nmB.  mna  dfe  Ibtur  der  Anngaboi 
ins  Aujre  fassen.  Dn  p'-'h-m  an  eistei-  Stelle  die  s.i- 
i;ettauuten  persOnlicheD  Auslagen,  d.  s.  jene  tUr  das  ge- 
Mnte  Peimonale.  Es  bedarf  wohl  Iceiner  besonderen 
BeweiöfTlIirung,  dnC  cerade  dieses  Geld  znnflehst  jenem 
öebiete  zugute  kommen  wird,  welches  von  den  Schienen 
dsK^zogen  wfard.  Diese  Pereennlaoegaben,  welche  im 
großen  Dureliseimitte  liti"/«  der  eijjeutliehen  Betriebs- 
analagen  —  in  manchen  FftUen  sogar  über  80%  —  dar- 
steilMi,  emidwu  ganz  ansehnliche  Werte.  Bei  den  ds- 
IcSthnDiscIien  Bahnen*)  ben  u^'eu  »ie 

1898=  215,K85.332  Kronen 

1900  =  930,609.644  , 

1901  ~  246.985.854 

und  ea  läßt  sich  nach  der  Progre«sion,  die  bei  allen 
Bahnen  eingetreten,  für  1902  die  kolossale  Zitier  von 
nnd  einer  Viertelrailliardo  Kronen  ansetzen.  Hiezu  treten 
noch  weitere  Leistungen  iu  Form  vm  IVusiiinen  und 
Provisionen,  Krankengeldern,  tU'ztiicben  Honoraren  auü 
spaxidlen  Fonden in  Höhe  von  Sl-S  MilUomn  Kronen  (1901 ), 
"0  daß  sich  mit  einer  Zifler  von  270  Millionen  Krnnen 
rund  rechnen  läüt.  Unter  i<'e8thaltuug  nur  der  runden 
ZiCiw  TSD  aiO  Wl  tMHua  ergeben' deh  sonrit  für  de» 
laufenden  Eilnmetor  Retri^hsianp^e  eine  Suiunie  von  niud 
K  I2.0OÜ  äu   peiaönlidien  Australien   jiry  JaJir,  wovon 

<■  *)  Bedi  dsr  ms  II  k.  Biswiliilwiiiitwinii  hiwsiiiBihSM« 


nahezu  707o  euf  feste  Bpj:üc:8  für  Beamt«,  ünter- 
beamte  und  Diener  entflBllen.  Die  eigentlichen  „Beamten" 
nehmeo  nur  mit  kanm  f  SVo         genanten  perdäiUcihen 

Auslagen  Tr-il.  Per  Kilometer  Betriehslilnjre  finden  hiebet 
im  großen  Durchschnitt  10-78  Menschen  ihr  Brot 

Bs  ist  somit  ein  recht  aoaehnliehes  Heer,-  welches 
die  cisleithanischeu  Hahnen  allein  beschäftigen;  dasselbe  setzt 
sich  zttsamnen  ans  18.985  Beamten,  18.760  Dnterbeamten, 
1960w«bUcbenKrlften,  64.SS0  Dienern  nnd  zirka  111.400 
Arbeitern,  in  Summa  209.275  irnnd)  Per^nen.  Zu  dieser 
Armee  wären  noch  zirka  110.000  hinzuzufügen,  welche 
auf  den  sAmtlichen  ungarischen  Linien  beschäftigt  sind« 
I  Man  kann  für  Österreich- l'ugam  somit  insgeMmt  320.000 
Existenzen  auuehmen,  welche  direkt  durch  die  Eisen- 
j  bahnen  ihr  Fortkummeu  finden.  Wieviel  auBerdem  in- 
direkt ihren  Lebensunterhalt  hiebet  noch  haben,  Üft 
sich  aucli  nicht  annfthemd  feststellen. 

Noch  gigantischer  stellt  sich  diese  Ziller  für  das 
Deutaehe  Beich  dar,  indem  diene  rond  (60.000  EVpf« 
beträgt. 

Welch'  eine  uationalökonomische  Bedeutung  wohnt 
daher  den  Bissnhnhnen  hme^  nieht  «un  geringstea  anch 

durch  den  Umstand,  daß  da?  Personale  derselben  ebenso 
konstante  Konsumenten  wie  sichere  Zahler  darstellt. 
Welch'  «im  belebende  RQdtwhttnng  hledmnh  aber  auf 
Indii!^trie  nnd  Handel  und,  in  natürlicher  Rückwirkung 
auch  auf  die  Landwirtschaft  ausgeübt  wird,  steht  außer 
Fing».  Allehi  noch  die  übrigen,  ▼^ndmlidt  «He  sacbUchen 
Ausgahen,  worunter  außer  jenen  für  verbrauchtes  Materiale 
I  auch  alle  übrigen  Kosten,  wie  für  Stenein,  Mieten,  frozeese, 
Dmdnorten,  Bezdgie  der  Verwaltnogsrftte  n.  s.  w.,  zn 
verstehen  siinl,  ühen  eine  ebenso  weithin  sieii  verzweigende 
wie  intensive  Wirkung  auf  die  Zirkulation  des  Geldes 
ans.  Anch  ifiene  Posten  sind  nicht  gering  und  betrugen  in 
Snnimafilr  das cisleithanische Netz  i.  J.  1900=  183,182.840, 
L  J.  1901  —  183,890.016,  nach  Ausscheidung  der  Beiträge 
fiirdiehQmBniUtrenTastiUitionett,  welche  letztere  i.  J.  1900 
dieHöhe  von  =  12,995.920,  i.  J.  1901  =14,743.790  Kronen 
mit  Kinrechnuug  der  anmittelbaren  Ausgaben  für  den 
ärztlichen  Dienst  erreichten.  Es  eigaben  sich  soniit  als 
sogenannte  sachliche  Kosten  per  1  Kilometer  Betrieh»- 
lAnge:  1900^9484  und  pro  IfM)!  =  rund  9S0O  KrM«B. 
(FaitMtsang  folgt) 


EtnfttliruDg  der  Eisenbahnmarke  »nf  deo 
kSüigl.  preufil8chen  Stiuitsbiihnen. 

In  der  Sitzang  de*  prenßUcben  Abgeordnaionbauset  am 
23.  Februar  1.  J.  bat  der  Uinister  der  öfTentlicben  ArMteO 
Bad-d«  ia  aalnar  Frogrammreds  nat«r  vtatom  andontt  nA 
erwähnt,  dsA  ■dush  AbiaheCMW  dar  VnuihfbiMb  md  der 
ablieben  Sattianmg-jltariieh  etwa  Mfc.  OOaOOO  wMmi  erspart 
werden. 

DlcM  Uitteilang  miißt«  naiflrlich  jeden  Fachmann  de» 
Verrecbnanggdieaitei  bfichlichBt  interessieren,  denn  was  sollte 
an  die  Stelle  dieser  Sltbeigebracbten  Einricbtnng  treten,  die 
is  den  AnsdiamingMi  jedes  ■  »alta»,  erfkhr«o«n'''Swt]r«|lbMimtaa 
das  Alpha  nnd  (hnega  {sder  VenwihnaBf  nnd  SimtroUe  istf 
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Die  AofklKroRff  Ue8  nicht  lange  anf  «ich  warten.  FBr  i 
mleb  war  «b  zwnr  vdd  Tomberefn  Idar,  daS  dies  nur  durrli 
VerwendaDg  der  Eitenbaiinaarke  mOgiicb  i«t ;  nor  die  geuäLlte 
tvm  der  DarehtflbniDg  iat  OM  und  wi«  ich  eofort  aouprechen 
mütf  luk  Baiio«  Ob«fli«mng  ninht  rialitig  UMd  (MKUieh, 
obwofel  tU  fawtiM  VuMlla  hUMk,  mMt  bot  aaAnw  Alt 
der  Darclifnbnuig  iltkt  kklit  alt  dar  HttkMiBWWdnog  n 
verbisden  lind. 

Die  Einftthrune  I»t  folgende:  An  Stelle  de«  biaberigen 
Fraebtbrieres  triU  Im  Eilgnt-  ond  Sttt  e  k  g  A  t  er  Ter  k  eb  r 
fakultativ,  d.  b.  fall«  der  Abeender  diesem  VerfHliroti  (ielb»t 
wMitt,  eine  MgttBaoBt«  .Eiaeo  bah  ngtt  t  erkarte"  (tiem- 
Kdi  MÜN  Pi^ter,  mtgefihr  bn  Formate  einer  Seite  nn«erer 
MtOfls),  mdehe  In  toOerat  geeehidttar  Asordnnnv  fltr  timl- 
Hebe  laat  VerlcelinordnDBg  and  TfttIfcB  Mtirend%«B  Angabea 
den  luUigeii  Vordruck  entbftlt.  Ein  Teil  derselben  (recbU)  in 
der  Örciiie  einer  ^ewShnliehen  Korre»pondenzkarte  iat  abtrennbar, 
dient  al»  ,BeD;Kiiiic.tit>gurigKm'brcib«ü"  (Aviso)  ond  entliUU 
alle  nötigen  Daten,  am  der  liliseDbabn  al«  RecbnnngitUüleg  und 
Kiiiitrullmitttl  zu  dienen,  wUiread  die  eigentliche,  an  die  Sülle 
d«»  Fr»chtbri«fe*  getreteae  tiOterkizta  den  empftncer  ana- 
gvblndlct  «lid,  Anf  der  VerdaiMlte  (reelili)  dar  Odterkarte 
iat  anch  Ranm  snm  Aufkleben  vob  ESaeriMfeMMOkWi  dorch 
welche  in  der  Beatimmungntation  auch  etwa'  anf  der  S«ndiHig 
haftende  Naohnabmen  zu  begleichen  sind. 

Durch  diese  Einfabraog,  dersii  wesentliches  Moment 
die  V  er  Wendung  der  Marke  zur  F  r  a  c  Ii  t  7.  a  h  1  a  ag 
iat,  enttiUt  ala«  In  enter  Linie  der  Fraebtbriei,  aodann  die 
tnlniatiiaiM  Airtierang  ond  Avisoaiufertjgnng  ond  die  Bar- 
■naiyilatiM  in  der  VersandaUtion.  Die  Hark««,  «alahn  ti 
Werten  von  Pf  1,  3,  5,  10,  30,  30,  50,  60  nnd  Hk.  1,  t, 

B,  10  anfgtlfir'  wurden,  werden  11  Jeu  Gilterabrertignng»- 
■teilen  verkauft  and  »lud  vym  Abseuder  anf  die  Qfiterkart« 
•nfzakleben;  handelt  es  «ich  om  (  berwelsungen  nud  Nach- 
nahmen nach  Eingang,  «0  ist  dei'  entfallende  Betrag  in  der 
Bestimmongaetatlon  vom  Empflnger  an  „markieren"  oder,  wenn 
IT  diae  ntebt  will,  bar  ainancnUea  nnd  tob  dar  Abferügunga- 
atella  In  Haiku  antakMen.  >w  ErleUhlanHit  dar  Frankierung 
werden  die  in  den  aar  Uarkenabfertlgant  angelaaaenen  Rela- 
tionen entfallenden  Oebttbren,  von  10  zu  10  Atp  antgerecbnet, 
durch  Aushang  dem  rnblikum  bekanntgegeben.  Selbaiver- 
at&ndlicb  «Ind  auch  die  N'ebe«g»bilbreB  darch  Marken  za  be- 
lÜeichen. 

Die  |ffanfiia«he  Elntbbning  nnteracbeldet  «ich  demnach 
TOB  der  MerreieWeelien  der  k.  k.  Staatababnen  1.  dadurch, 
dnB  den  Amrendagegebiet  viel  welter  (enegen  Iat  (dar  ganne 
BOglUer-  «ad  Fhulitstackgttterverkebr),  9.  M  die  Harite  anf 

die  GUterkarte  zu  kleben  ist  (bei  unt  auf  Jeu  Adreüsettel, 
mit  welchem  da»  Gut  beklebt  wird,  was  viel  m';'hr  dem  Wesen 
der  Siicbe  entspricht  nnd  die  gan/n  Giiterkarte  übertlusäig 
macht),  3.  «iail  «is  v«>ri&a%  iiur  ta  l>e8üutmicD  Ii«lati<inen 
lllWiltff  i«t  (und  zwar  zwischen  Berlin  and  folgenden  Pl&tzen: 
Yom  anbleelaeban  Bahnbof  mit  Braelan,  Gmbaa,  Liegnita  etc., 
Tom  OMItaer  Babnhaf  mit  ^Ut*  et«.,  wm  ^atttner  Bahn- 
hof mit  AngermUnde  etc.,  vom  Potsdamer  Bahnhof  mit 
Brann»ehwaig,  Goslar,  Halberstadt,  Ifagdebnrg,  Qnedllngbarg 
etc:  ,  Zcutralmarktlialle-Alexanderplatl  mit  Hamburp;  •  Altona, 
Kiel,  Ueetlemünde,  Uubt-ti  oic,  vom  Hambnig-LeLrier  Bahn» 
hof  mit  Hamburg-Altima,  Bielefeld,  Bremen,  Kiel,  Hannover, 
Minden,  Dafftuuud,  and  den  meiaten  grOdaran  Stationea  dieser 
Streekan.  Vvm  AnbalUhraadaner  BBhalief  nit  Kttben,  Leip- 
zig etc.),  wkhnmd  bei  mta  gegaBHUtig  da«  ffUM  Neta  der 
k.  k.  Suatsbahoea  wdt,  ApaMkna  dar  LakalbakMa*)  in  dlesou 
Dienst  eiobezogan  Iat;  4.  daC  Badi  dar  pMnMacluB  laiirieh- 


tang  anch  die  Abfertignug  in  fiberwieaener  Fracht  m&,;lich  ist, 
w.^ihrend  bei  nn«  ftrankiert  werden  muß  und  5.  d.iß  in  l'rentlrii 
koiae  besondere  Tarifierang  für  dieae  Harkengüter  besteht, 
wthrend  bei  Bit  bekaBBtIttb  «tai  riemlMi  «ialMfaer  BedUdtitar 


Tarif  gilt. 

IHa  Naehtefle  dee  neuen  preußiadiaa  SyataaNa  Hegaa 
B.  B.  nack  darin,  da0  die  an  DattodHcbkelt  den  Fradit- 
briefb  tt«r  wenig  nachgebende  Gflletkatte  aingdUurt  wtntle 
ond  dnreh  Beibehaltung^  des  alten  Tarifea  fBr  das  Publikum 
keine  besonders!  ina  Gewicht  fallende  Erteichterong  gei«h»ff»ii 
wurde. 

Ober  die  latenie  babnaeitlge  Manipalatloo  ud  Ven-echaaBg 
dieser  Maikaaglltar  werde  Idt  tat  eiaer  a|iianai  "f*tithig 
haiiebtea. 

BaaaikeBawaR  tat  IbrigaBa  die  An  der  BMIbmng, 

welche  seit  Jahresfrist  aof  der  Strecke  Neotrebbin-nerlin  für 
den  ftuBerst  lebhaften  Verkehr  mit  geschlachteten  Gtioa«a 
erprobt  wnrde,  indem  die  köuigl,  Verkehrainspektion  eine  das 
ueao  Vurfabren  erUutemde  Aoffordenag  an  einzelne  Vat* 
frachter  richtete, 
m  «rkllren. 


mancka  Akiadernng  erfahren  —  aehon  nach  wenigen  Tagen  ward« 
z.  B.  dl»  Anordnaog  der  Sobriken  der  GBterkarte  abgeändert. 

Trotzdem  aber  bedeutet  sie  eitien  gewaltigen  Schritt 
aach  vurwärts  im  Sinne  d^r  vnn  mir  seit  1S90  wiederhett 
vorgeschlagenen  UmgeHtaltiing  det«  allzu  klalBllCk  geweidaim 
Abfertigaaga-  nnd  VerreebuuDgsdieoste«. 

dlrfte  sieh  die  Harkeagabaraag  and  die 
Varelnftahang  dar  Tarife  fir  dh 
SlVekRÜtar  nnd  Btigfltar  ah  reeht  swe«kml8lg  mreiaea  tai 
den  Angelpnnkt  fdr  weitere  Verelnfachungfti  lii  '-  n 

Mail  kann  diesem,  naniutsbr  iu  gis>l)em  MatUtabe  aaft- 
»lelltem  \'er!!uclie  vvolil  entoehmen,  daB  die  teilweise  recht 
merkwürdigen  Einwörte,  denen  meine  VoracbUge  hier  in  Öst«^ 
reich  aosgeaetzt  waren,  IB  Oantaaklaad  nleht  ala  koaflitiai- 
«art  betrafbtet  wardaa. 

Dia  Brapanla  vea  Hk.  fiOO.000  pn  Jakr  wird  aaa 
wohl  nleht  alabald  amieht  werden,  doch  zweifle  ich  ntebt, 
daB  dorch  Beseitigruig  der  vielen,  wirklich  tinnüuen  Auf-  and 
Abscbreibereien  ganz  nennenswerte  EntI«  ■  i  it;' h  g&mtlicher 
Stationen,  Kaasen  nnd  Kontrolltm  «tiutreteu  wiirden  nnd  dabei 
dem  Publiknm  eine  betrtehtlicbe  Beschleunigung  ojid  Beqaein- 
Uebkeit  dee  AbfertigaagaTerfabren«  geboten  wndaa  kaaa. 
Andi  wM  BabB  Bad  FBUOcaai  daa  EwtackantntaB  der  8Hi> 
entratan  kSanea.  A.  t.  Iioebf. 


')  IHe  llhrisenn  oadi  emcr  Inti  rpeSlatiuDabeantworlDng  des 
MiniRters  l»r.  IL  v.  Wittek  demnächst  ebeufall*  «erden  in  den 


Über  fle  lie<l«iitiiDg  der  Kleinbaliii^ii  fIr 

deo  öffennichpii  Yrrlci-lir,  mit  ^r^<>fl(l(T^'r 
Berflckslchtiiiuug  der  lu  DeutActiltuid  ge- 
maehteD  Srflilirungen. 

Vortrag  gehalten  im  Clnb  Oaterr.  BisesbahabeaaitM  am  tt.  Oktibar 
1903,  vea  X,  Iilebaann,  Oberingenienr  mid  BetriabadirakUt  a.  D. 

Beriin. 

(Scblnfi.) 

Die  dsrekaebnittliche  Lange  jeder  Reise  betrog  bei  den 
Belnbahnan  llr  Pafaeaea  6*3  Im,  Ob  loa  dieeer  Weg  «t 
40  km  eaaabwbidi^t  In  B,  eder  ndt  95  km  OeaebwiBdir 

keit  In  13  Uinnten  znriiekgelegc  wird,  Rillt  kaum  in  die 
Waagschale  gegenüber  dem  Umstände,  daß  die  Kleinbahnen, 
werni  »lij  für  die  grüijere  Geschw iii.ligkc it  eingi-rirhtet  werden 
sollten,  schwere  Uaschinen  and  eineu  i«ciiwereu  übvrbau  haben, 
oder  wenn  dieeerbalb,  um  eine  .Steigung  zu  vermeiden,  die 
Traaae  ao  verlagt  wardaa  mlUt«,  dafi  etwa  eine  der  Statioaas 
dadanib  bb  eüga  knadart 'Hatar  van  data  SMaMorla  eat- 
fetttter  SB  liegen  koeaaien  wirde. 
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Indenj  <Iib'  KI<  iiiliilin  mit  iliriiii  cilic Vilich  i^fringcroii 
TransfonkuBtea  au  die  titcUu  Jus  Aciisfulirwmks  tri  II,  erfüllt 
»i«  eine  Hiision  tod  weitreichender  v>>lliswirtiieliaftlicher  Be- 
dAotime:;  reduzieren  Bich  doeli  dadnrclt  die  Tnutportkwten 
in  PereoneDTerkehr  etwa  aaf  ein  Dtittoli  Im  CMtWvarktlur 
auf  xwal  Ftoftel  Jhnr  IHUiaraiit  fiOlw. 

Ot0  dl«  lOfltibaliDfla  tnrtx  im  garlngan  IMtM«!«!* 
flUMB  «irtsebaftlicben  nnd  vcrkHhrsfBrdemden  Aof^abeo  geredit 
geworden  eind,  seilten  die  bei  den  deotecbeii  Kleinbahnen 
genacbten  Wahrnclimunt'fi.  Au«  dHii  Bfllriebeergebniisseii  vuii 
i2  RleinbahneD  oder  die«cQ  üiiittlcbeu  Eisenbahnen  Lat^e  ich 
feeieettellt,  daB,  von  geriogeo,  darch  besondere  Verhältnis«« 
n  oklttrenden  ÄnenaluaM  «b(M«lMa,  im  Lüh  dar  Jahrs 
Varkebr  dmliwegt  nfaMMUMi  Int  nd  Im  10.  B«tri<l»> 
JilN  «m  16— eOV*  Mlur  vnt  »k  Im  mim.  Bei  dn 
lUhiiMhaii  Sdnubinii-Iwhaen  hat  man  Iwobaehtst,  daB  in  den  | 
linrcb  lolche  aafgescIilusspRen  Gegenden  innerhalb  10  Jahren 
iüT  Elnkommenetenerertra^;  dnrehBehnittUeh  d«pp«lt  «o  «tark 
■^igfiiommcn  liat  wie  im  iibrigpii  Lsndp.  d;iß  aber  die  iOein- 
baiinen  nicht  nar  im  vurbandijaeu  Verkehr  eiae  Tnintport- 
Vwbiliignng  berbeigeflilirt,  eondem  zun  Teil  einen  Verkehr 
fMMkt  und  dea  beatebenden  Elaeabahaen  mgefthrt  haben, 
der  vwh«r  nicht  verlnndflii  war,  zeigt  die  tod  der  abea  er» 
oiÜtDten  Verwaltuiii?  gemachtH  Walirnelimuiig,  dafi  der  Ver- 
kehr, welcher  nacli  ErijfTmuig  einer  lieiioti  S'ebmalnpurlmhn 
US  ,1er  Bolmgegüiid  auf  die  Vorhandenen  Hanptbahuän  ijbor- 
ging,  binaichtUcb  der  Otttenraasporte  etva  dreimal,  binaicbt- 
lieb  der  P«nMeiiiti«itp«rto  liifca  MiiAmI  giMar  war 
mher. 

JUmt  Wahnthuaai;  wird  danh  doa  ErgaMi  dar 
«ItMi  der  VerkehraiteO«  der  preuBiseben  Landwirtschafla-  ' 
kunem  aogastelltea  EmittloDgen  im  allgemeinen  bestätigt. 

Einiittlungao  eratreckMsii  sidi  anf  -ly  iiHbenbahnllliDliebe 
Kleinbahn F'n,  bei  denen  nDtenuchl  wurde,  wiu  ^itä  in  den 
^itut•babfiuüäollluLliltali^>nen  derselben  nnd  deren  Nachbar- 
iUtionen  in  den  tänf  Jahren  vor  ErBfhaog  der  Klaiabahn, 
dann  im  ersten  vollen  Betriebejahr  der  leteteren  oad  ttdUsh 
ia  dM  Ua  Jolfamdan  Jahrmi  dar  Varkalir  famsMi 

itt.     atifta  iMk  faltndM: 


1 

auh  boftiaiMi  d«  KMMsba  IH««  TaWir  f««- 

Aoitiil      1     tn'lt     1     JhaMld     |     um  ■ 

Pentaettfarkebr 

Abtcirnkabr.  . 

fr 

1«7     1     890     1      97      1      «7  1 

1S7    1    m    •     4«  ei 

1              1              1  1 

Durch  die  Hineinbedetiung  der  Nachbarorte  ist  der 
Termotoas,  dafl  dar  Zawaeba  «twa  aof  Kosten  anderer 
SMtioaaB  «ifolgt  «all  Utnte,  der  Badai  «ocmgaD. 

Wenn  man  dabei  bedenkt,  daß  die  meisten  der  in 
Betrackt  gtcngeoen  inelabahnen  erst  einen  korsen  Bestand 
'i»bcn,  wlhrend  —  wie  leli  vurliiu  cr«iiliiite  —  fast  nll- 
t«>oein  eine  weitere  Verkebrssteigeruog  im  Laute  der  Jalire 
«-rwartet  werden  kann,  so  wird  man  zageben  müssen,  daß 
tauldiUcb  die  KtönbabDra  aof  dea  Verkehr  der  bestebendea 
Bahnen  beAncktaitd  wltfceo. 

Bi  mnB  aber  anah  nooh  barttakaMiliiife  irardan,  daB  die 
Kltlabahnea  den  Verkdn-  ta  geaammettar  Ferm  den  Raopt- 
bahnen  »uriiliron,  wuiluri  L  die  Stationen  der  letztcton  zweifol- 
lee  entlastet  werden  uder  hei  gleicher  ArbeitHaiifvvenduog 
eiaan  geateigerteu  Verkelir  l>r  «altif;äii  k^mtn-ii. 

Bs  entsteht  nun  di«  Frage,  ob  das  vorliaDdeoe  Klein- 
iMknnetz  Oeaiscblanda  noch  ansdebnnngtflthig  iat  and  bis 
n  welcher  Granne.  Aaf  den  «raten  BUck  mSehto  num  ang«- 
*lcbta  dar  nacttMtigaa  laansleltoo  BifabaiH«  dar  b««i«haaden 


Rteinbalinen    die  Frage   nacli   der  Ansdehnnogsfilhigkc-it,  vci 
iinineii,   duun   aus  den  vorhin   bereits  angeführten  Zahlen 
kennte  auf  ofa«  aeh«B  aiagalrataiM  Dbatprodaktlnn  gaacUaman 

werden. 

Dem  ist  aber  nicht  so.  Die  nngönstigen  finanziellen 
fiigabaiase  mdaa«!  Ttolowhr  aaf  andere  Dmataade,  wokl 
hai^laloUldi  aof  Fehler  In  dar  Anlafe  «dw  Ftaanffilannf 

sorfickgefBhrt  werden ;  denn  wenn  man  die  Aasdehnang  der 
Netze  in  den  einzelnen  Provinzen  Preußens  miteinander  ver* 
glelflkt,  lalgt  alah  da«  luwhateliaad«: 


Tabelle  HL 


P  r  o  V  j  B  s 

It<TMk«niii«s- 
dlebi«  pro  f  4m 

1  &  wthll«  MiMviMliaUutUdw 
{            SMabtkMU  uii 

;  i«  ig.«M  Kl»- 

Ja  IM  tikm 

Ü4t.pr«aßen  

ÖJ  I 

1  75! 

Westpreoßpn  

ßl-3 

1-87 

1  16 

Branduibarg  mit  Berlin 

m 

1-88 

1  72 

IV43 

748 

406 

««<4 

»M 

1-66 

11«^ 

i*to 

IIS-S 

l'«3 

I-Bl 

1  Schleswig-Holstein  ,  . 

7H-4 

a-70 

l»7 

Hannover  ....... 

67-3 

1-70 

114 

167-8 

080 

1-27 

117-0 

1  44 

I  73 

KMaptovia«.  

213-3 

110 

2-34 

Haibeaaellmaaebe  Lande 

M6 

668 

841 

ffawhwbaHtliirh  im 

9»-8 

I-BI 

!•» 

Ans  dieaer  Aulatellang  ist  erakblUdi,  dafi  dl«  Provinx 
Pommern,  waleh«  aaeb  OatpreaBen  dia  ceriigata  BavSttantaga- 

diehte  bat,  verbUtnlsmlfllg  daa  dlakteete  Kleinbakaneta  be- 
sitzt, nämlich  pro  100  '/bn  4  bim  Bahn  gegen  1*8  hn  de« 

Gceanitdurcbschnittes;  aaf  10.000  Einwohner  bL>ri'<:liii(>;.  ent- 
fallen in  P^>mmem  7 '5  hn  Bahn  gegen  Tff  Am  des  Durcb- 
•ehnittC'S  III  tcauz  l^reiißau.  Noch  intflri"Ri>atit«r  (gestaltet  sich 
aber  das  Ergebnis,  wenn  man  den  ErtragsverliiLitJiiBsen  dieser 
Bahnen  nachforscht. 

Von  den  23  Kleinbahnen  F«aui«nu,  dwen  Beinartrlga 
einlgenna0«n  «leher  IbitsastalteB  waren,  babaa  Sl  atn«  Yer* 
zinsnng  v«n  0 — 4-5*/^  des  Anlagekripitale»  gfttirseht  und  nur 
2  mit  Verlost  (and  zwar  sehr  micimaluai )  gearbeitet;  im 
Vergleich  mit  den  voriiin  s:eäcliilderten  Krtrai^nvurhlltnisaen 
des  Gesamtnet/es  der  preaSischen  Kleinbahnen,  also  ein  sehr 
günstiges  Er^tLiniH,  welches  bawelat»  daß  aoch  in  dünn  ba* 
TOlkarten  Gegaoden  Klainbahnea  neäh  beetehea  and  sogar 
proBparleren  kBuici. 

Sieberlich  tat  aber  aneh  In  der  Provinz  Posunem  daa 
Kleinbahnnetz  noch  nicht  am  Ende  seiner  Entwlcklnng  ange- 
langt. Sieht  man  iejocli  die  in  Poiiiiiiern  jüt/,t  iciiüU  eiieioljte 
N«t£d(clile,  auC'  die  Eiawidii)t»rjs.alil  be^u^eii,  als  üreu/«  au, 
so  wfirden,  wenn  daa  Kleinbahnnetz  in  ganz  Preaßen  bis  za 
lolcber  Diohte  erweitert  werden  aoUte,  dort  nooh  r«ad 
SO.OO0  ihn  KleilbakiMB,  alao  Ua  si  laaftaamt  86.000  km 
zn  baaaa  aal&. 

Maci  aadarao,  dlfferferendea  OeslektapnktaB  tot  tob 

verschiedenen  Seiten  da^  erforderliche  Kleitiliahnnetz  auf 
17.000,  25-000.  36,000  ii«d  .lö.OÜU  hm    ««Hcliiltxt  worden. 

Uat  man  sieli  aber  einmal  zo  der  Anselmiiimg  dmeli- 
gernngen,  dafi  die  Kleiababaea  GiDricbtangen  von  ödeotlichem 
Interesse  and  nickt  nar  dann  banwilrdig  aalen,  wenn  sie  eia« 
geaBgende  Bant«  v«rspreehen,  te  wird  man  ihr  Neta  Wa  «n 
JaMV  QreBM  aoadakBangsflUilg  halte«,  bto  sa  dar  die  Klein. 
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bulin  im  Aohiflilinrtifta  ftfanlhar  mit  Erfolg  koakirmrai 
kiDD,  nid  mm  kaan  dast  n  «tawm  ürttA  fliwr  in  tatilcli- 

Heho  Bedürfnis  nacli  Kleinbalinen  etwa  auf  fnlgetiietn  Wege, 
den  ich  mir  geaialtan  will  dorcli  eine  bildlich«,  »cbematUciie 

DtnMUns  n  ottitan,  K«bn«w. 


Fig.  S. 


In  Fig.  2  stell«  J  P  die  Haoptb&bii,  r  /)  die  abtwei- 
fend« Kleinbahn  dm 

Da«  von  der  Kletiibabo  bebernclite  Qebiet  wird,  wie 
eine  genauere  Unienadmaf  Uftht»  dsnh  dien  Ltalnmf  < 
w  C  r  w  bcgranst  »«idm. 

Olm  FMehe  iit  tech  iIm  tob  s«ral  V«tikd«i  to- 
gnul«  FUdw  TWi  dar  Brette  b  ereetit  gedaeht,  wae  fir  dh 
TOntebead«n  Zwecke  •wreielMnd  fenMi  1<rt. 

Der  im  Punkte  O  angenommene  Ort  v.ir<i  dann  an  der 
Grenze  de»  Uftlingebiete«  li^ee,  wenn  vun  ihm  aus  diu  Au- 
Bchlofistation  C  aaf  dem  direltten  Wege  O  r  mittels  Aciis- 
fnbrwerki  mit  gerisgerea  Kosten  zn  erreicken  iat,  aU  aat  dem 
Wege  0  E  C,  wobei  ron  O  bie  E  AcJiifidunmIt,  £  Mi  C 
die  XleiDbabD  beaittt  urerdm  nSdte. 

Be  tollen  die  Tmiportkoatem  pro  1km  bal  Achatrantport 
25  Pf.,  bei  der  Kleinhalm  10  Pf.  beiragen.  AafdeOPmkt  O 
bezogcfl  ergibt  «ch  danu  die  iileicbiuig 

S6.  ol<+ io'FösbSS  oc  .  .  .  .  m) 

Non  betrog  bei  den  Kleinbahnen  der  vun  jeder  Tonne 
in  Mittel  Eorfickgelegte  Weg  9  7  km,  man  wird  aleo  setzen 

kOoneii  E  Cbs  9-7,  da  ftraar  O  E  —  ^  geaetat  werden  kann, 

eo  gebt  obige  Glelebang  Iber  bi  die  Poni 

SB  .  ^      97  =  26  I  94  09  +         ...  IV) 

Daraaa  baraohntt  aloh  die  Bralto  d«a  BabageUataa  der 
Kleinbahn  ndt  BMceUht  aaf  dea  Onterrentebr  ta  6  ~ 

2<I  4  hu. 

Für  PerRnnenverkelir  ergibt  sirli  iii-i  I(i  bezvv  II  Tr>  Pf. 
TransporlkoeteD  pro  Peraonen-4tn  und  einem  anf  der  lUaiji- 
halui  nrlleitgdegtan  mlttierai  Wag  tea  5*3  Irm  die  Breite 

h  —  ^r,  hm. 

Wkuu  also  die  liiteressen^iebiete  lien:»f-)ibarter  Klein- 
bahnen nicht  miteinander  kuDidieren  Hnlit-n,  niü.>'seo  die  letaleren 
um  b  =  20'4  km  von  einander  eaiieriit  ^ein 

Denkt  mal  aith  aaa  ganx  Preul>en  mit  einem  Klein- 
bahanetx  bedeekt.  deaaea  qaedratlBoke  Maacbeu  aia»  Seitea- 
IRagD  tm  S0*4  km  haben,  ao  etgibt  alah  bei  aioaai  Illdwn- 
ranm  T«n  348.400  fim  ebi  XtelDhaknnet«  vom  nmd  94.000  hn 
Länge. 

Fiir  'uterreich  würde  ll^^n  daiuu'li  bei  einem  l'  lilclieri- 
rnume  vou  3'>1.2Ü0  7/1'w  ei»  Netz  vuu  rnnd  35.000  ^»  Länge 
iieransreclinen.  Man  wird  nun  aber  antersaclien  unssen,  ob 
daa  Noix  der  Kleinbahaea  aaa  wiitackafUiehao  Srlnden  aaeb 
Me  ca  jener  Orenm  aaegedelmt  weiden  kaan,  el«  eldi  aaa  der 
Kenknrrenz  mit  dem  Acli^flibrwork  ergibt.  WahrseheinHeh 
wird  gerade  in  Österreich,  wegen  der  gerinseren  Bevölkeninga- 
dlctiie  iitid  den  iniV'l^'e  migii listigerer  Terraingestaltiing  schwie- 
rigeren baulichen  und  betrieblichen  Verliältiii«s«n  der  Fall, 
da0  die  KleiniMbaan  wegen  aHUifelader  BantaltlUtlli  atelit 


mebr  oxiataBalbereehtigt  ebd,  frSber  eintraten  ala  dar  aadere, 
daf  sie  dnrdi  die  Kenkarrea«  dea  Aebaflürnrarka  geadtlagen 

werden. 

Fllr  Osterieirli  liürfle  w.ylil  dt«  Netf.dlchte,  uie  sie  — 
auf  die  Einsvoliner/abl  bez;)«en  —  in  I'ommeni  vnrhaMisii 
ist  (ca.  7-.Ö  km  auf  je  lÜ.OOO  Ei&woboer)  die  Orenze  Uldea. 
Daaadi  wirda  alaii  ein  Nets  tm  104100  Im  iMagt  w 

Bei  daa  Enrlgaagea  Iber  die  Wettbewerbeflhiijikeit 

der  Kieinbabn  g^jr^dttber  dem  Acbsverkehr  hatten  wir  nalar. 
genlß  den  ^e^nw^irtiereu  Zostand  der  letzteren  im  Aage; 
man  roaB  mm  hertirksirhti^en,  daü  aucli  der  Aelistransport 
nicht  in  «einer  Kuiwickliug  ntvtien  bleibt,  sondern  gerade  in 
jüngster  Zeit  Bestrebungen  nach  Verbeaserong  deeaelben  he^ 
vorgetreten  aind.  Oiaee  Baelrehangea  bewegen  aieh  nach  ml 
Ricfaiangea:  aiaiaal  «Mbt  Man  die  fahrtialn  sa  Tarbaiawa 
Qud  dadurch  den  Balbanpwldaiictaad  der  Fabneage  henlaa- 
miiidftrn,  dann  mKk  die  LeiatnngsfShigkett  der  letateraa 
zu  steigern. 

Cm  4ie  Fahrbahn  m  rerbes^eri),  liat  mau  zu  dem  Mltt«l 
gegriffen,  in  den  Straüenliui  per  eiserne  cn.  20  cm  breite 
Spaigleise  einsalasseo.  Aul  soielieu  vermag  —  wie  die  in 
ainigan  Qegenden  Norddentachlands  geaiaditeB  Venucbe 
lekrea  —  ein  Zagtier  bei  gieiaher  AaeKengn«  3  bla  6aial 
soviel  Laet  Airtaabewegen  ala  anf  gewflbnUeher  Strage.  iUler- 
dings  sind  solche  Üleise  verltültni-iniSßIg  nirht  bilHg,  den* 
sie  erhöhen  die  Anlagekosten  einer  .Sirat^e  um  etwa  5000  bi« 
8000  Hk   pr.>  knt. 

Ein«  größere  L^istongstUbigiieit  der  i^'ahrzenge  sacht  mas 
dadurch  xn  erreichen,  daß  man  den  anImaliMhen  Betrieb  dnrcii 
motoriaeken  Antoai^betrieb  ereetat.  Man  ItUdet  2Slg^  di» 
aus  etaea  AatonobO  gilt  ciaaii  oder  aehrereB  aagaUagM 
Peraeaatt*  oder  Gtwrwagan  baatahaa.  Belebe  Betriebe  sind  in 
Franlovleb  nad  Baglaad  bereite  vorhanden,  in  lulien  üebt 
man  damit  uro,  derartige  Refnebe  fBr  J'üsitzwuoke  nutr.bar  ja 
machen  und  aneh  an  ver.<<cliifdeiien  anderen  Orten,  naoieuilieb 
im  iiberseeiMhen  Aufl.iinie  ist  man  im  Begriffe,  der  Verwea- 
dung  dea  AotomobUa  in  dieaer  neaen  Form  eiae  grSHeie  Aat- 
debaaag  aa  grton. 

Ich  will  nicht  unterLkseen,  ansdriicklieh  zu  bemerliBn, 
daß  die  bisher  mit  den  Selbstfahrerbetriebeu  gemaditeu  Rr- 
fahmngen  nicht  besonders  glinstige  aind ;  indes  hat  dies  eatli 
meiner  Ansiebt  nicht  viel  an  bedeuten,  denn  anf  jedem  Ge- 
biete der  Technik  ist  man  erst  nach  fortgesetzten  Bemühungea 
and  aaek  Überwindung  dar  aaTanaeidliehan  AafaagMChwiaiig« 
keitaft  aar  ▼allk«BMwnk«H  gelangt.  DiaeMtaBbanbahn  war  m 
des  gegeniMrtig  erteJehtea  Grade  der  VoUkanHaenbalt  aiehar> 
lieh  aitndeateua  ebeneo  weit  entiemt,  als  es  der  Antomobit' 
betrieb  der  Gegenwart  von  demjenigeis  der  Ziilcanfi  nein  diirite. 

Die  Schwierigkeit  dee  Automobilbettiebei,  liegt  baufit- 
Bftclilich  darin,  dsO  der  Bewegungswiderstand  auf  der  StrsKe 
bei  .Selbstfahrern  erbebUch  grS0er  iai,  aia  bei  einen  aaf 
Schienen  laufenden  Fahrsaage;  aa  die  LeiatugafUlgkait  der 
Motoren  werden  daher  gr«de  Anltoderangen  gaetellt,  daaea  la 
g«nlgon  luflitige  Motoren  vea  grtderem  Oewieht  hergeatellt 
\verden  müssen,  u.^Iin^ml  andererseits  das  Oewicbt  der  Fahr- 
zenge  mit  Rückeiclit  aul  die  Widerstandsffthijirkeit  der  Straßen- 
ulierflSche  öber  eine  gewisse  verliltltnisiniitiig  eng  i^eKogene 
i  Urenze  hinaus  nicht  vergrGliert  werden  t(ann.  Dann  spielt 
auch  die  Abnutzung  der  Radreifen  eine  wichtige  UoUe  im 
Aatomoblibetrieb,  da  die  Oaterhaltang  and  Erneu erong  der 
BadreUSn  den  SeibatMirerbeliieb  eehr  wtaan.  feb  glaabe 
aber,  daß  auch  in  dieaer  FMge  die  Zelt  Rat  bringen  wird, 
rlellelcht  wird  aan  iMsiere  Radrctfenkonstrukiiunen  ei-sonnee 
haben,  oder  den  Selb»tfahr«rbetrieb  mit  il>r  Anlajje  von  Spur- 
gleiseo  kombiaieren,  oder  endlich  dazu  flbergelien,  Selbst- 
I  ikhrer  voa  mebr  ale  aw«i  Aebaen  m  Tenraadan. 
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leb  hab«  dnn  StIlnUillintbeMel»  deiwegen  nn  dieser 
Stall«  «inis«  Wotto  gmümit,  vM  «r  mäh  nwla«r  Aaiieltt 
iMnfbB  iit»lii  den  VokehnllebaB  dtr  Znkmft  iweh  ciii«1wd«BtndB 
Eoll«  tu  apielen  und  weil  er  jedenfalk  nin  wejtcrt>K  RliVI  in 
d«r  n«ch  unten  su  sieh  fortentwickelnden  Reihe  der  öir.  nt- 
lieban  V«rkphr«miltpl  darsitellt. 

In  verlielir«t«clini8eii6r  iieüiehang  verbält  «ich  der  belbtt- 
fabrerbetrieb  sani  Kleinbahnbetrieb«  angefsbr  wie  dieaer  zum 
VoUWdiBbetric^  Waim  die  faitaa  B*tti«bikMt«D  dw  Klein- 
Imumi  etwa  eia  FHaftel  bfe  «!■  SidMl,  die  veritadarllabaB 
•bor  mfellhr  4m  ■MnthelbfMlie  darjulgen  einer  VelllMha 
wunMMben,  ae  emielien  wieder  be!m  Sribetfehrerbetriebe  die 
feeten  Betriebsitotten  imr  eineti  BrncliteU,  dafttr  aber  die  ver- 
Kuderlichen  ein  mehrfachee  derjenigen  einer  KleiabAhn.  Ja 
dar  harrltt  «rwihttaB  Gleteheng  Or  die  nf  die  Tnuiport- 

«bbelt  bemgaDCD  fisUetaketten  ^  a  iit  beia  SalMr 

jUmrbetHebe      verbältnismtC!^  aefir  klein,  a  sehr  croß. 

Wenn  der  Verkehr  «ehr  dünn  i^t,  also  die  Zaii!  T  rbIip 
klein,  wird  man  7.n  jetipiii  VcrkelirsniiUel  greifen  rDÜssen,  bei 
dem  aacb  Ü,  also  die  febie  Ausgabe,  mhi  klein  ist.  In  dem 
in  Fig.  I  dargeetellten  Grapliikon  ergibt  »ich  dann  fflr  den 
Selbeifiüirerbetrieb  elme  AttifebeiiUnie  4"'— J'"  die  aieb 
noctb  oiehr       dto  den  Yetkebnamlbac  TeriimiltabeDde  Bhi'  ' 

Spedell  für  öaterreidi  wird,  wie  ich  ^laabe,  der  SelbRt- 
fahrerbetrieb  nm  deswillen  von  Bedeutung  sein,  weil  hier 
wefren  der  (f«>Hng*reu  Bevölkeruugiiiiielite  und  dar  gleichzeitig 
ungünstigeren  Terrain verbahniiise  die  Oreoze  bie  za  der 
Bahnen  noch  möglich  sind,  viel  ntbcr  llegl,  aifl  e(»a  in 
dcitecben  Naebbarreiche. 

Aber  Hiebt  air  ete  lelbcUbidlK«  IteterBebamigwi,  mb- 
dam  raeb  ia  VeAfndtilig '  tt!t  beetebend«n  Behnein  ktanen 
Seibetfahrer  mit  Nutzen  verwendet  werden,  Indem  uian  durch 
lie  de«  Verkehr  aus  Seitentälern  herantchafit  und  dadurch  eine 
iaalgere  tiefer  preifiMide  VerlcehnierachleßunK  bewirk! 

Solange  Jedoch  der  Selbstfahrerbetrieb  noch  iiickt  Jene 
Vollkommenheit  erreicht  hat,  die  Ihn  zu  erfolgreiccheni  Wett- 
bamtb  ait  der  Kleinbabn  baOUgt,  Wird  min  daaneb  etrabea 
alaHn,  die  letttera  ia  der  lUcilittii«  vmA  Verehdbelmus  ven 
Ban  und  Betrieb  wwter  anuagestalten,  um  <!le  m-ch  mehr  als 
diee  bisher  getcbehen,  einfechen  VerkehrsverhAltnissen  anpaaten 
r.a  kiinnen,  weil  mit  furtschreitrnder  Aiisiiehnunp  de«  Netzes  diu 
Exisieiiziu(>glichkeit  fiir  dies«  i^nen  immer  scliwieriger  wird.  I 

Vielleicbt  ist  et  deibalb  am  Flatse,  wenn  ich  mir  ge-  ! 
ataUe,  bi«r  in  aaaniiriaebar  Patn  jeaa  ErfabnmgeD  «an* 
lUraa,  dh  bu  Ja  diaear  BesMnnf  la  Daataahlaad  tmtubt 
vad  andt  aahwaren  Oelde  beaahU  hat  nnd  Uber  die  ich  mich 
ia  Tancbiedaaen  zeratreoten  VerSlTentlichnngen  acfaon  eingehend 
•ngelaaten  habe. 

1.  Eine  weitere  Ansdeliniiug  de«  KleinhahnnelpzHH  ist  im 
fiatareeae  der  Allgemeiubeit  zu  wiinachen. 

2.  Kleinbahnen  «ind  im  «llgemeinen  keine  geeigneten 
AnJageebjekte  fUr  geirinoandheadee  PriTttkapital,  aie  können 
vielaiabr  aar  beatabeai  «aan  aie  ia  anaBadebataraai  Hafi«  als 
Mabar  ana  Bfreafilcbea  Mftteln  aowia  dneb  arMebtarte  Ken* 
aaaaitMiebediiifrnniren  etc.  nnferstiitzt  wsrden. 

3.  Hiui  vormetde  in  dtrr  Ablage  der  Kleinbahnen  jed- 
weden LiixoB,  wie  zn  große  Fahrgeacbwindi(;keiten,  oimlente 
Anlege  von  Stationen  uad  Stationagebftuden  a.  ».  w.,  sorge 
aber  dalür,  da8  die  notwandigea  Heratellnngen,  weaa  aadi 
taalicbat  «iofticJi,  a»  doch  aolide  geaiacbt  werdea.  Maa  aerge 
aaeb  fflr  taaltehata  Vereiafkebaag  daa  laflerea  BetrIeliadleBates 
nnd  Sullerste  AnanBtzung  des  Betriebspersonale«,  am  besten 
dorrJi  Zentraiiaation  einer  grüBoren  Zahl  von  Betrieben. 

4.  Kleinbahnen  dürfen  nicht  acbematiKch  organisiert  werden, 
vlelBehr  empttvU  e»  «ich,  jeden  Fall  individuell  KU  behandeln. 


Nameatlfaib  «ritaniam  FMirpliino  nad  Tarilb  da  terf- 
Ibttifea  Aapaaaaa  an  die  baaoadana  VerUtttaiaaa  aad  ala  va)> 
■tKadainvltoa  Eingeben  anf  die  beracbtigtaa  WBaMAe  der 

ßahnbevOlkernng 

Ki  empfiehlt  ü<:h  itu  iillg^emeinen,  die  Trennnof  de* 
'  K'erRonenverkehrei  vom  Otiterverkehre  nnd  die  Hev.Hli;(^iin!^ 
dea  ersUii-isD  mit  Zuhilfenalime  von  (narürticti  ant  Seliienen 
lanfenden)  Automobilen.  Bveotaeli  bediene  man  sieb  der  Selbst- 
fabrer  anf  Laadatraflea,  na  den  Verkehr  ana  dem  Hiaterlaade 
•ad  den  SailaBUlani  aafimaaebea  aad  btrHaRlUiNii,  wodarob 
ea  mKglieh  wird,  das  Bahngebiet  nicht  UftB  ia  einer  Uatei 
sondern  iii  einer  FlAcbe  anfzosehlieBen. 

Meine  Herren!  N'afh  meiner  Ansicht  ist  jede«  Verkelirs- 
mittel  vciUwertig,  daa  den  ;in  da^sselbe  m  stellenden  Anforde- 
rungen in  tnnlichat  vollkoiumener  Weise  gerecht  wird.  Bin 
Zuviel  iet  oft  ebeaeo  aaaweckwaflig,  wie  ein  Zaweaig  eebSd- 
lieh  »eia  kMtn. 

So  wanif  aiaa  alMrn  Albeitapferde  die  gleiche  Lelatiag 
zooiten  wird,  wie  eiaem  Beanpferde,  so  wenig  kaiu  man 
von  einer  Kleinbahn  danaelbe  verlangen,  wie  v>>n  einer  Voll- 
hahn.  Eine  Kleinbahn  kann  aber.  zweektuttLiig  angelegt  und 
betrieben,  »elir  vielen  Segen  stiften,  sie  t'i) II r . jedenfalia  ihren 
Platz  in  der  Reihe  der  SffentUcbeo  Verkehrsaiittel  voll  ans 
:  und  ist  deshalb  nrit  Jedem  aaderaa  Verkekfwnltte)  gleich- 
berechtigt. 

leb  will  beflbn,  daB  ee  ntr  gelungen  lei,  dnrcb  den 

heute  Vor£;nbrachtu  dieser  .Ansicht  weiiere  \'erbteitnng  ver- 
scliafft  nod  der  guten  Sache  der  Kleinbahu  einen  Uienat  er- 
wieaea  aa  babaa. 

Monato-Chronllt  —  Mmar  190S. 

Nata  Konsaaataaea:  IDt  ütkanda  wm  9.  Febraar 

1903  warde  der  bShmleehen  Nordbabn  die  KeDKetalon  zum 

Baue  und  Betriebe  einer  ni)rmal»[inri);en  T.okiilhiihn  v  u  n  dei' 
S  r  a  t  i  i>  n  Z  w  i  c  k  ft  u  über  K  u  ii  e  r  s  d  o  r  1'  zu  d  e  r  n  M  <■  Ii  b  \ 
der  Stadt  ( i  u  h  e  1  e  1  e  e  n  e  n  Station  1)  e  n  t  k  c  ii- 
tiabel  der  Aa»«ig-Tept)tzer  Ktaenbaitn  und  die  Koozetaiou 
zum  Baue  und  Betriebe  einer  norraaUpurigeo  Lakalbaba  voa 
dar  StatioB  Mixdorf  bia  aar  Keiebafraaaa  liebet 
Nieder>Blnaiede1  erteilt. 

Wichtige  Projekte:  Der  St.ind  der  projektierten 
Verlänge  run  1^  der  Lok  a  l  b  ab  n  Asch-RoBbaeh 
nach  Adorf  znin  Anachlnsun  an  die  sächaitchen 
.Staaiabahnen  wurde  schon  zu  wiederholtenmalen  erörtert. 
Die  wesentlichste  Sebwierigkelt  einer  Reailaierang  de«  dnrch 
Staatereitrag  aiebe^eetelltaa  Aaachloaaea  aa  die  atohalafbea 
Staatababaan  la  Adorf  bet  bbdrnr  dar  Hantand,  daA  ala  Oai- 
ban  des  Bidinhofee  in  Aderf  beabdidktigt  i>t,  dal)  aber  der 
Plan,  der  in  Ansehnog  der  Kostenbewilliguufr  eines  zuiitim- 
rnenden  Beschlusses  des  »Uclisischen  Liandtages  bedarf,  noch 
nicht  tedtsteht.  I"in  nun  der  NntwpndlE-kffit  einer  längeren 
\'er8chiebnng  de»  Projekten  der  Lokalbahnlinie  BoBbacb- 
Adorf  vorzubeugen,  wurde  die  EventualitAt  eines  Provisorianu 
in  Adorf  ins  Auge  («(aflt,  aad  die  basflgllehea  Stadlea  beben 
«cebea,  deB  aiaa  prarlaoriadM  Aalage  ia  Adorf  uaglleb  lat, 
aad  zwar,  ebne  den  Delinttlna  n  piSjadltlerea,  nit  einen 
Kortenatifwande  von  rnnd  30  OOf)  Mark.  Die  Slaatsbahn- 
direktiou  rüsKU  ial  beaullfagl  worden,  mit  der  »iielisischcn 
Staataeisenbabn-Verwaltung  das  Eiforderliclie  wei;en  det  lillierier 
Featatelinng  des  Projektes  für  das  i'roviHorinm  zu  vereinbaren. 

Wahrend  der  Ban  der  Hendelbalm  rüstig  fortschreitet 
und  deren  VeUeadnnc  bia  aar  SenaMnaieon  kaoat  aebr  einen 
Zweifel  natorHegt,  tat  ein  Projekt  aafgetoaebt,  walebaa,  weaa 
rieb  seine  üorchflihrbarfceit  ergeben  snllte,  fltr  die  IfelMt8|f 
des  Fremdenverkehres  In  Tirol,  also  auch  filr  die  wirtachaft- 
lichen  Intere.ssen  des  I.amles  Iii  bt  ohne  Hedeittun^  wllre. 
Die   Verpiuigtu  Elektrlzitüis  -  (^esellfrckafi  iu  Wien  |>laut  die 
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y»rU«tsilti(   d«r  Meodelbalm    ton   nir*<m  End 
punkte  In  der  KfebtnoK  i;ei;«n,  bezieh  ungswelsv 

tum  A  II  s  c  Ii  1  n  s  H I-  ;i  n  die  ]•  r  « j  e  k  I  i  e  r  t  p  I.  o  k  a  I  h  «  b  n 
Trieul- Male.  Die  i;e{>)aiUti  Ilabn  wilrdti  tuit  eUkuischein 
Betrieb«  eingerichtet  werden. 

Das  Komit«e  der  viel|[eDaniit«n  Dod  tn  poUtiiclivn  Kon- 
twWNB  AnUB  cebendea  FMuNtallMhi  !■  Dono,  ui  deeieo 
Spitu  A»  Sonn«  Stadtctoninte  aoi  Bmmht  H(iad«b- 
nnd  Q«w«rti«kionni»r  rtelnn,  nt  «DdlsKoBEeiiionieraif 
i\<-r  LukaU'iiIiii  von  Noatnarkt  durch  du»  Fleim«- 
tikl  l>M  l'ie. diizzo,  beziebangsweise  Moena  rin- 
gen liritien.  An«  dem  techaiMheii  Hnricbt  i»t  zn  eiitpt'iiiin  n. 
dati  für  die  Fleimstalbalin  ein  KcmlMliMa  Adbtuii>ni-  und  . 
Zabnradsyst«  m,  ähnlich  wie  bei  der  BrRnigbahn  und  den 
Berner  Oba>Ludboha«B  in  Aoaiiiolit  g«noaiB*B  iat,  die  Spnr- 
walta  IM  anf  elneii  Meter  projektieit. 

Die  Vertangerung  der  S  tey  r  t  a  Iii  n  i  e  Rrttu- 
burg-Agonitx  zum  Anscblttise  an  die  Kremstal- 
l  Oiri,  lif'zielmngswt'iM.'  an  di^  Tylirnbahn  bildet  seit  einiger 
Z**tt  den  (iegw)Htand  von  Kilu4i«n  der  Eisenbabnbandirektion. 
Cber  die  Art  der  Ko«tendeckang  und  die  Itoteilignag  der 
StaauvarwaltiUK  hieran,  iat  eine  Entadieidans  aocli  oickt  eriolgc 

Ran:   l>le  Terwaltiof  der  Nordweatbaha 
h  :i  t     in     Jen    !  (' I  z  t  p  ri    Tagen    d  *  m  Ki<ienbabn- 
m  i  II !  H I  ••  I  i  Hin    das   1 '  r  u  j  e  k,  t    für   die  L  g  u  n  g  de» 
zwuitendi'iciüos  auf  einer  wt-iicrenTeilgirecke 
des    Ergünzangsuetzes,    nämlich    der    .Strecke  ' 
ttehreckenHtein-Tetschen    vorgelegt.     E«  liegen 
damnacli  nuaehr  die  Pntjekl«  IHr  die  Lagwc  de«  zweiten 
Gelelae*  auf  ?ler  TeOMreden,  ned  zwar:  inKrah-Leltmeritz, 
Nimbnrg  •  Lissa,  Lis^a  -  Vsehetat  und  Sehreckenstein  -Tetuchen  i 
vor.    Von   diesen   i»t  das  Projekt  für  die  Strecke  Liboch-  I 
I.ei'mi'tit/.    hnreits  der    politischen    BegehiniKt-n    unterzogen  t 
worden,  di«  politische  Begehnng  des   PriijtliteK  Nimbarg- 
Lissa   fand  in  der  letzten  Febrnar  Woehe,  Jene  der  Strecke 
Li8a«*V8«beUt  aofanga  Bin  itatt;   die  ßegeiioDg  fär  das 
Jda(at  Ibemichte  Projekt  ditfte  i^kfcUi  Mihmh  kunem 
■Dgeerdaet  werden.    An  der  Fcrt^etellnng   der  weiteren 
Projekte  wird  eifrig  gearbeitet,    Vit  der  SchaATung  der  Vor- 
bedingungen   für   die    Auaffifn uii;;    der   zweiten  liel.ise  auf 
einer  Reibe  von  Teilstrecken  des  Krgäiizuugüuetzeji  ersdieiiit 
auch  die  He,l,cku]iir!-frat;e  lier  .\ktualitÄt  näbergeriickt.  Was 
das  garaniierte  Netz  anbelangt,  so  iat  du  Projekt  für  die  , 
Strecke  Wien  -  Stockeiraa  ichn  tw  ela^er  Zdt  der  keiiidi-  i 
•io&ellea  Begekwig  lUitefMgeti  wvrden. 

Deneit  wird  ander  Featatelling  einee  Oeiaint' 
planes  für  die  \  n  f  p  r  t  n  1 1  n  ng  der  Staatsbahn- 
anla^ren  in  Trlest  Si  Audiii^  «i<wic  der  Frei- 
t  (■  II  ;i  ti  1  Ii p  n  iji'artn-iie; ,  Die  ji  t7i(_'i'n  Arihicen  reichen 
knum  für  die  Bedtlrfuiase  des  deriinil'.;i;rii  \'irliidin's  ^hib,  nnd 
e»  ist  nicht  dariin  zu  denken,  mit  ili.w,.n  Anhigen  aiicli  den 
Varkelir  sa  bewiltigeD,  welclier  »ad*  EfötTuaug  der  im  Bau 
bcgriAnen  Linieii  neck  Trieti  klnnksmuea  wird.  Oer  geeets- 
Uehe  Tollendunffiittnmin,  für  diu  haaptaKchllch  dem  Iniand. 
verhehr  dienenden  Linien  Klagenfurt  nnd  \  Illach -TrieHt,  , 
fiHt  in  d.i«  Jahr  lüfl.ö,  wtthrend  die  T.iuir;i!mliri.  dni^li  die 
der  bliddentsche  Verkehr  nach  Triest  gu^uguu  vteidt'ii  soll, 
Ende  1 1^08  zur  ErölTnang  gelangen  wird.  Im  Kalle  der 
Durcbnhrang  dea  aufgeatelltea  ItoepUioee  IBr  die  Triealer 
Anlagea,  wOrlea  die  imtxknneii  FÜckea  der  UfiHfpUitse, 
HaBgera  nnd  UHgazine  auf  nebr  «!•  den  deppelten  ürafang 
der  bii»lierie:en  Anlagen  vergr98ert  werden.  Die  neoen  Anlagen, 
dit!  «'iriei.  j^'.jnz  anöeriirdentlich  giolien  Kostenaufwand  er-  ! 
torderii  »eidi-n,  »uUcn  bis  /.nui  .Jahre  IfM.T  gllnzlich  fertig-  j 
peslpllt  »ein.  Die  ein/eliien  Bauzeiten  sinii  iinier  Meriick- 
alchttgang  der  Bedürfnisse  festgeatelll,  die  «ich  ans  der  Er< 
ftflkniig  der  nenen  Itabidinleii  ergebe». 


Betrieb:  Zu  wloderbohenmalen  wnrde  Ton  den  ein- 
gehenden Studien  Uitteilung  gemacht,  welche  von  .Seite  der 
österreicbiachen  Staatselsenbahn-Verwaltnog  dem  pKldrui  der 
Einführnn?  des  elektrischen  Betrieb»»  auf 
Vollb Almen  gewidmet  werden.  In  Bezug  anf  die  Frage 
der  Einfnhrnng  dee  elektrischen  Betriebae  werden  znnäetiet 
einereeila  der  Verkehr  dnreb  den  Arib<cg>iynMl,  beRlelimgi^ 
weteo  die  aueUietteftdea  ZnllüirtniBpeB,  andererseiti  cId- 
mIm  Idnlem  der  lanen'  Alpenbaliien  Ine  Auge  gefafit.  tMe 
Eioleitnng  der  in  Bede  stehenden  SfnJicii  Mldete  bekauntlicli 
die  Besichügnnir  der  Valtelinabahn  dureb  eine  ;iiis  Ver- 
iretern  des  Eiseiilnilinmini'iteriiiing.  iie/ieliuii)<äw  eise  der 
Eisenbabnbau  -  Direktion  xnsamraengeHet/tp  Knmmission, 
anf  die  die  Betriebeelarichtungen  und  die  Betriebl- 
abwickiwg  der  geoMUMen  Bahnen  den  beeten  Eutdraek  g«> 
macht  hahäa.  Inden  gewann  man  dannod  den  Bndmek,  daB 
fKr  den  Verkehr  der  Arlbergbahn,  beziebnngsweise  der  neac» 
Alpenbahnen  stärkere  Lokomotiven  erforderlich  sein  werden 
als  jene,  «eli  lic  derzeit  aut  der  \  ^iltelinabahn  in  Verwendnng 
stehen.  Um  diti  praktischen  Htuiiion  in  dieser  Richtung,  sowie 
Qberhanpt  in  Bezag  auf  den  elektrischen  Betrieb  za  vervoll- 
sündigen,  bat  in  den  letzten  Tagen  eine  Konoiaaion  tob 
Vertretetn  dea  Eiaoabaksninktarinme  and  der  BiaaBbakalMui- 
Dirakthta  in  BarlB  geweilt,  nn  dm  atf  dar  StrMka.Barla- 
Zoeaen  von  der  Stndiengeaellidialt  eehon  lett  llngerer  Zelt 
versocbsweiiie  eingeleiteten  und  fortsreseizten  elektrischen 
Scbnellhahnhetrieb  xu  besichtigen  und  liitibei  i»«be«endere 
ier  ilaBellisi  \ irw etnieft-n,  von  der  Aktiengesellscti^it  .Siemens 
<V  ilaiüke  kousrnierten  elektriacben  Lokomotive,  derw 
Leistungsßlhigkeit  dnrcb  die  unmittelbare  Einleitung  einea 
Stromea  in  dar  StMrke  von  10.000  Volt  aaf  ein  llberaa» 
huhea,  jeae  der  gegaawttatigen  DampflokometlTra  tbemgandea 
Ha8  gesteigert  wird,  doii  Augenmerk  cnznwenden.  Di« 
RoBimisiiou  ist  von  ihrer  Stndienreise  bereits  znrBekgokelirt. 
Selbutverstildlich  wird  es  noch  einige  Zeil  wlthr^n,  bis  e> 
ntlglich  sein  wird,  in  Bezog  anf  dieses  weittragende  Problem 
zo  einer  -prinziplanea  Scibliifiibeeiag  sa  galaagea. 

Ffli  dl«  Wiaocr,  die  im  Laufe  des  kommenden  tiomaen 
AusflUge  a«r  den  Senmering  projektieren,  ist  eine  erfi-etUoke 
llatin.tlime  der  Sfidlmliti  zu  iiuiicren.  Diese  Verwaltang  bat 
tiescli!i>Hgeu,  während  der  Uauw  der  .Sommerfiihrordnang.  das 
iHi  vom  I.  Mai  d.  J.  bis  znm  30.  September  d.  J.,  t-m 
uuueg  Peraon enzngspaar  awiioben  Wien  8fld- 
bahn  und  Iftrzsascblag  einnlegea,  weiches  mit  sehr 
beaekleaaigiea  fUimitan  rarkakraa  nsd  alle  drei  Wagaa- 
klataen  fHhrea  wird.  IVetsdem  dfeeea  nene  Zugspaar  nahe« 
mit  .SchnellzugKgeachwindigkeit  verkehren  wird,  werden  nnr 
die  gewöhnlichen  Parzonouaugspreiae  aar  Einhebnng  gelangen. 

Betrlebaalamakmaa:  StA  dea  voittafigen  Arn- 
weiaea  atellai  eMi  die  Betriebs einnaltiaaa  dar 
grSSeren  Oiterreiebiecben  Privatbaknea  im 
Monate  Feb,„:„  1H03  im  Vogleieha  m  den  gleiehaa  Mooat 

de«  Vorjahres  wie  folgt: 


i'el>ia4r 
1903 

Fehtnar 
MOS 

Kronen 

Aosiig— TeplUaer  EisenbaLo  

BShamebe  Kordbalin  

Bnacbtehrader  Bteeabebn  Ut.il.  .  .  . 

Kaiaar'FardlakBda-Sordbali» 

•üatwr.  Meidwestbabn;  garaut.  Neix    .  . 

£ig«na.-{icta   .  . 
Sii<lui>ri1il«utii<-he  VertiiadBagabaha  .  .  ■ 

ÖnC-wig.  Siaaia-ICtienbabB'tieaallBdiaft 

I.n4l.7;t2 
'ms»4 

U.1I6.80«> 
1 ,5«t.407 
HUV  »hg 

3ß9jjm 

-f  l?6.»r.6 

-  IS.338 
4-  4.800 
4-  iMO 
j-   84  381 

-  4«.3«1 
W  33H 

-  45,774 
-1-  77.04» 

-  MjOß7 
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Nur  ilrpi  Verwaltungen  weisen  aancluilicluir  Mühreiü- 
n&hmeii  aat .  hleranter  f&lU  naoieotllctt  die  Aasssg-TepliUer- 
b&Ln  auf,  deren  Verkehr  im  BcrichUmoDat  einen  bedenteoden 
AnfscbwoBg  genommen  hat.  Das  Pias  iit  auf  den  itarken 
Kohles  verkehr,  inibesondere  aaf  den  tm  Elba,  snHick- 
aufiUvmu  Im  AMfeii  irt  aiiM  Abt^wtohpiiK  4««  V«r- 
kelniM  giBgeiiMlMr  dflin  VoriMmita  sieht  u  varkamtn. 

Tarifarlsclie« :  Am  1.  Milrz  1903  traten  infolge 
der  KBndii^nng  der  bisherigen  Tarife  darcli  die  Staau- 
EUenb*liii-Cie8i;l!scliaft  neue  Tarife  fiir  den  Verliehr 
von  üngarn  oacli  Csterruicb  Iii  Kraft.  Die  neni'n 
Tttife  Im  Verk«bre  mit  Ung&rn  werden  nnn  ebenso  gebildet 
vi*  «IIa  flbrlgai  Iiimii  •  V«rbMidtaitf»,  nlalleh  dnrck 
SonairaiiitoiM  d«r  MtfUlndw  AMalla  wta  dta  Lokil- 
UHrtfta  der  beteiligten  Bahnverwalnngen.  Daß  Mednrek  üoe 
Mwtmde  ErhBhnog  der  Tarife  im  Verkehre  mit  Un^m 
*Bt«t«heii  ninC,  ist  selbgtvenBtändlioh.  Allein  für  ein  trH.vjs  p:^ 
Verkebragcbiet  kOnoea  die  Eisenbahntarlfe  nicht  unabbeLngi>r 
featgeatellt  werden,  da  die  Konkarrenz  der  Donansc hi f IF- 
fahrt  in  Rttckeicht  gezogen  wardeo  muß.  DaB  daher  eine 
kedMUende  ErbOhnng  der  FruliMttta  la  Jeeeo  Belatlonen, 
ia  wakbea  die  SaUflkkmkwnoi  beiteht,  lüekt  «brtnton 
featia,  war  In  Twhbi«la  awalMloa.  Tatalddicli  «lad  dU  ver- 
fiffentllcliton  Silfzp  iin  Verkelire  zwlsclien  Wien  nnd  Badapest 
nicht  sehr  be4euU!nd  erhrilit.  Die  ErlWÜinng  belkaft  «ich  bei 
den  hocbwertiRsten  Stiickgfitern,  da»  sind  jene  dor  KUsio  T, 
nur  anf  10  h  per  KlO  kg,  wiibrend  die  minderwertigen 
Stfickgttter,  jene  der  Klasse  II,  gar  nicht  orh/ilit  wariea. 
Fühlbarer  wird  akb  die  firhObaag  vo«  B  h  bei  fiBtam  der 
KiMM  A  (soD  BdapM  HaenwaniB,  onwpaakta  Bauw»!]- 
«aren,  «rdlnara  Teppiche)  bei  Anfgab«  ron  KOOO  nnd  10.000  kg 
aaehen,  wie  anch  die  EriiSbang  der  Klatse  fi  nm  6  b  nnd 
der  Klaaae  C  nm  2  Ii  mit  Bflok nicht  aaf  dtt  garilgsB  Wert 
der  in  diese  Klass«a  eingereihten  Qäuir. 

A bfer tigungs  weaen:  Anf  Wanseli  der  Handels- 
nad  GaweriMkaounem  bat  daa  EiaeobahnminiBterinm  angeregt, 
dad  dla  bal  dw  OsterreleUscben  Staatsbabaen  bestehende 
Binrtehtang,  «ronaeh  alafasahU«  M*«haahmen 
▼on  der  Em  pfangsstatfou  d«»  Giite*  la  Wege 
der  Poet,  b  f  zie  Ii  ung»  weise  der  Postsparkasse 
an  don  Absender  iiherniillslt  werden  kTtnnen, 
anch  aaf  die  Privatbalinun  ausgedehnt  werde.  Dleae  Anregung 
i«t  Von  der  Mehrheit  der  Osterreichiach^a  FrinuJ)abnen  in 
der  Direktoren  •  Konferenz  am  18.  Kovember  v.J.  abgelehnt 
ward«.  Ba  bloiht  aonaeh  die  «aUwelae  poateftUg«  Be< 
gteidmaf  dar  HMheahnan,  vea  wdeliar  Bari  ehtof  allar- 
dings  dem  Anscheine  nach  infolge  deren  Einsebr&oknng  aat 
die  Linien  der  Csterreiehischen  Staatäiahnen  bisher  nar  ein 
i<ehr  mäßiger  Gebrauch  gemaoht  Wirde,  Mdl  «1«  TOT  anf 
die  Siaatsbabnaa  beachrankt. 

riBaaslelle»:.  ^Mdbaha).  Im  Msrz  wird  la  Paris 
iS$  QaHBalTOinaaniliBf  dar  IkaaaBaia^aa  Besitzer  3°/oiger 
SUbahD-FHorttlteD  eutifladtn',  aai  die  Saateningspl&ne,  welche 
ans  dem  MuIiiungsaDStanache  gelegentlich  der  Anwesenheit  des 
Prioritäten-Kurator«,  der  Vertraaensmftnner  und  d«r  Vertreter 
der  Sttdliahi)  in  Paris  im  Dcf  iiibiir  hervurgoRangen  sind,  einer 
Beratung  zu  nnterzlehen.  Erst  wenn  die  Qeoeralversammlnog 
liiere  Voriichlftge  angenommen  haben  wird,  tritt  das  Projekt 
dar  Saaleraag  der  Südbahn  In  ein  akntea  Stadinm.  Daa  fraa» 
sMaehe  Konftee  wQniel^,  bvneir  ea  dla  Oanaratranannlaag 
«inbernft^  nocli  verschiedene  Anfkl&rangen  finanzieller  nnd 
technischer  Nfitur.  Die  Sttdbahn  verSITeutlicht  in  einer  aaa- 
fQhrlicben  Darateiloog  die  VorscIiUti^'e.  die  wir  in  der  Monats- 
Cbronik  Jftnner  1903  «kizsittrt  haitau,  Dio  Übrigen  Projoate, 
die  zur  Saulerong  der  Uesellschaft  anfgetancbt  sind,  haben 
•ieh,  wie  ia  deai  s«bUslert«B  Memoraadua  «rklttt  wird,  als 
koiat  datohilhrlwr  «rwleHB.  'Nuaaitnch  daa  Fn||ekt  der  Ba- 


sebatfang  neuer  KapitatJon  dnrch  Redaktion  der  Aktien  and 
Emission  von  Piiorit&ts-Aktien  mnBle  beiseite  gestellt  werden, 
da  es  anter  den  gegenwärtigen  Verhltltnii>sen  jeder  praktlsehen 
Chauee  einer  Verwirklichang  entbehrL  Das  Hemorandam 
bekaadelt  eingehend  die  Vorteile  des  neuen  Projektes,  welches 
olaa  dananda  Sanierang  horbetfUtran  aolL  Weaa  u  ia  der 
QanaralveraaBmlong  der  fransSolaehaa  PrIoritItaBbaaltnr' an« 
genomineu  sein  wird,  wird  der  Knratür  .nlch  mit  dt*ni  Pariser 
KumiUie  loa  Einveriiebiueii  sotzöu  uod  sodann  i^eiue  AutrSge 
an  das  Gericht  erstritten.  Da  daa  jetiiup  p  v;;  n  m  ^  t'ber» 
eiukommen  bis  znm  1.  Joni  deltong  liat,  erwartet  man,  daß 
bis  za  dieser  Zeit  daa  aeae  DbaraiakOBaeB  baralta  Ia  BrafI 
gatratoa  aeio  wird 

Das  Proto  kollar-Überelaksmnien,  das  zwischen 
Vertretern  der  böhmischen  Xordbahn  and  der 
Ttepiernng  abB;e«(  iilpsHPn  w  urde,  fand  dl«  Genehnli^nng 
der  auCururdetitlielien  Gtineralveraftinmliing,  die  fiir  den  7.  Feb- 
ruar 1903  nach  Prag  einberufen  «rar.  Die  Qeueralveraanmlung 
beschloß  welters  nach  den  Antrftgen  des  Verwaitnogsrates,  die 
BikAhang  des  geaaUaehaftUehaa  PriocltAtakafitalae  geaid  daa 
Bestlmnangaa  dieaea  Protokallea  «ad  den  Verwaltongarat  an 
emiRchtigen,  nach  Eintritt  der  mlnlstörlullen  rJunalimignng 
das  Protoltollca  diu  Eiuisslonsbegebang  des  nenen  PriartUlu- 
anlsben«  in  Durchfältrung  za  bringeu  lü  I  in  i:  «falls  noch 
erforderliebe  Verst&Ddiguag  mit  der  Stai^teverwaltuog  herbei- 
Buftthren. 

Bae  KoaaeqaoBi  dea  Obareinkomaieaa  aind  aaoh  die  dar 
bthadadM  Noffdkaha  bcnltt  ertaOtaa  KaaaoaalMai  mm 

Baae  der  Lokalbahn  Zwickau— Oabei  aad  Wldarf— flalalta 

(siehe  Rabrik  „^^aae  Konzessionen). 

Am  16.  Februar  1903  hat.  im  BisenbahDiBinieteriam  die 
Untenteichnang  d«g  P r o t  o k ol  1  a  r  -  fi  b  er  e  1  n  Ic  o  m  ra e  B  s 
betreffend  die  Uodalltlten  ttir  die  Bedeckung 
des  Aufwandes  der  von  der  Stt dnorddeutsohen 
Verblndungabaha  vorzunetimenden  Investitionen 
damh  die  Vertrttw  dar  fiagimiag  aad  dar  Sftdnerddeatachaa 
VeitlndBDgBlMkn  ttaitgelkadaa.  Der  aa  bedeokeade  AafWaad 
bezieht  lieb  auf  die  das  rnternehmen  der  SllduurddcuUcIitn 
Verbindnngsbahn  belasceade  Quote  der  »m  dem  ütnbaue  das 
K  l  I  ^Lt  r:;  r  Bahnhofes  erwachsenden  Kosten,  sowie  auf  die 
von  der  UMeHsebaft  demnftohst  zn  bestellenden  Patarbetriebo- 
mlttal  und  belAaft  akh  nach  der  nnn  ia  dess  Übereinkoaim«a 
txiertan  Ziffer  auf  rund  7  MilL  Kroaan,  von  doaaa  aafatthr 
dar  dritte  T«U  aaf  die  KtaMriabmiltd  «stfUlt.  Der  Vir* 
«ahaagarat  dar  Südnorddeataehoa  VerUadaagabahn  bot  den 
ÜfeersinkonmeB,  welches  nunmehr  aoeh  dar  Oenehmigong  'der 

i  Buständigeu  R^sortuiuigter  bedarf,  seine  Zostimmang  erteilt. 

]  Daa  anc^ekiiQdigtti  provisoriseb«  Übcreinkoiamen 

zwischen  der  Regierung  und  der  Donau-Üampf- 
scbiffabrtsgesellsohaft  ist  perfekt  geworden  Daa  Ober« 
einkommen  umfaßt  einen  Zeltraum  von  iVi  Jahren,  nimlieii 
daa  Jahr  IftOI  and  die  ente  Hilft«  dea  hmrigoa  Jabrea. 
Daa  ITbenlnkaimiMn  bewegt  ahdi  aindleb,  wie  ari^eteilt  wM, 
im  Rahni«n  der  der  Regierung  zur  Verfügung  stellenden  I^rndite. 

'  Diese  Kredit<>nnliebtjRung«n  sind  entlialten  iu  d«iu  parlaoitiU- 
tariscli  erledigten  KuJset  iTir  daj*  Jalir  1902  nnd  in  dem 
durch  kaiwrlicbe  Verordnung  erfloasenen  BodgevProvisorinm 
für  das  erste  Semester  des  laufenden  Jahres.  Im  Budget  des 
Voijabraa  ««r  fttr  die  DnteiatilaaDg  dar  I>oaan-DampCieblff> 
feint  ela  Bietiag  vea  elaer  HIBlea  fbanen  aingaataBt;  taa 
Staatsvorans«blage  flr  das  laufende  Jahr  ist  dieser  Betrag 
auf  18  Hill.  Kronen  erhöbt,  wovon  die  Quote  ffir  das  erste 
Semester,  welche  dnri-li  d>t8  Budgetprovisorinm  anuBwiesen 
wurde,  60t).0üU  K  btiiräK^-  Demgemäß  wird  die  Ueseiischan 
als  nachträgliche  Zablnng   fiir  das  abgelaufene  Jahr  eine 

j  Klllea  Kroaea,  für  daa  arau  Saeuatar  daa  bonritan  Jahna 

'  «tae  «laate  rea  800.000  iL,  iMt— an  16  HUI.  KnaNi  er^ 
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halt«D.  Dafttr  ttb^'rnimint  nie  die  Verpflichtung,  den  Dunan- 
verkehr,  luttneDtlicli  aucli  litMi  l'crKnneiiverkfhr  auf  dpr  nheren 
Donao  In  biiberigeoi  Umfange  aafr«cht  zd  erb&lteti.  Die  Ver- 
handlangen  wegen  Varainhmac  elMt  ttamn  MtattiVM  Be- 
tniw  «iod  ia  Zog«. 

Die  Bosea -M araierbafcn  gibt  «Ine  neue 
4''.'Jpe  Priurit Sieanleihe  imBetragp  v..n  K  3,40n.nno 
BUS.  Die&e  Anleihe  dient  insbenondere  mr  KapitalbencliafTLinf 
für  dio  Viiitscligatibulin.  Die  Prioi  ittSleii  wenieii  inneiiialb 
57  Jaliren  getilgt.  i>a»  Aoleben  iit  aaf  da«  geoamla  unbe- 
«•gliche  mi  bewegliche  im  Eiaenbahnbnch  eingetragene  Eigen- 
tum dar  Bahn  tajrpothiokuiKk  liclMisaMelU.  Auf  Omod  elua 
Vertnc«  nit  dar  Stantavarwiltimf  werden  6*4*/„  dar  Roh- 
aiDDahmen  der  Vintechganbabn  itn  Huaton  -  Mtratirrbalm  al« 
Beinenrtgnia  safallen.  Der  Dii-mt  ilir  die  Ank-ilis  vom  Jahre 
lb92  erfordert  jslirllch  K  142.000,  fllr  das  neae  Anleben 
dürtieii  j&hrlieh  etwa  K  152.300  erforderlich  «ein,  zaeamnien 
daher  K  294.700  gegenBber  einer  vorauafichtUchen  Miadent- 
•imiaJuM  TM  K  460.000  bii  IL  &00.000»  valcha  aldi  naefa 
WMbmg  das  BaMabaa  dar  ViMiekgitiMMi  badMtaad  italiarD 
dferft«.  TtdMSff  lat  mr  dl«  B^bn«  -?w  K  1,200.000  In 
Auirfelit  gaDonnen. 

V  e  r  B  t  aa  1 1  i  (■  Ii  u  Ii  g  :  I>ie  in  den  letzten  Monaten  von 
der  CfTentlichen  DieknetuoD  weniger  besprochene  Frage  der 
Verataatlicbnng  der  Kaiser  F  erdinands-Nord- 
b«ha,  8taatBaiB«Bb«|ia-Qaaallacbitf t  oad  Oater- 
raleblaekaa  Nordweatbabn  atMid  in  Bariditanoiute 
wieder  im  Vordergnmde.  SchvüM  von  ('zpcLiiichfr  als  auch  ven 
polnischer  Seite  wurde  die  \  ertitaatlichungsalition  «oweit 
die  parlamentariectie  Vurbeiiaiidlun);  in  Frace  loimmt  —  in 
Flufi  gebracht.  In  einer  anfangs  Mftrs  Ii)03  »uttfindenden 
Sitzung  des  EisenbiüuiMtaKkltMeB  soll  der  ganze  Komplex  von 
ITncaa  ur  BrSrtainiBg  salugvD.  (IMa  Brgabniaaa  dar  Ver- 
kmdbntan  da»  BaaolMduaMaaliBMaa,  dla  Intwiaahaa  alattffe- 
Alllia«  tabao,  ««Mbnülchao  wir  Id  dar  Hönau  -  Chronik, 
Mbv  1908.  —  Anm.  d.  S«d.).  Benerkanawert  Ist,  dafi  sowohl 
Im  Parlament  als  anch  in  den  Tagesblattem  —  obwohl  darchans 
fOr  eine  Fortset7.nng  der  Verstii»t1ic!hunf;«akiiori  pUidii'rt  wird  — 
eino  ijilclit(!rner<v  Anftwsnng  platzgreift,  L)»,s  staatslinanzielle 
Moment  der  ganzen  Äugelegeabaii,  das  bisher  niclit  genttgend 
artrtavt  wurde,  beherrscht  eigentlich  jetzt  die  SItnatiun.  Man 
wkiaBDl  Hiebt,  dafl  diajatoicaTaiiOaca  Mr  die  Staatabahnen 
tu  «rwaltairtar  Fami  «nlisltbar  wUra  und  daB  rin«  ErtOhnng 
der  Tarife  platzgreifen  milßic.  Waa  bezüKli.'h  <!,t  Verstaat- 
lichung der  drei  gmiien  hr'ljniiscli-nillliri.'icben  l'nvrttliahiii-n  gilt, 
ttiut!'  auch  gC'K'""  J'"  N  erslnatliihunj^  der  Siidh.ihii  ins  Tieften 
getühn  werden,  die  im  titaaUeiütiDbabnrate  angeregt  wurde. 
Aneb  hier  spielt  das  staatsfinaDzielle  Interesse  eine  gar  wichtige 
Bolle.  Lt  dar  Tat  bat  aieh  aneb  der  trom  Staataelaanbaborate 
In  dar  FHtt|J«hrailt«»r  1902  beatallte  atlafige' Aiaaebnfi, 
dar  Ibar  die  Ventaatlkbong  der  Sfldbahn  Beriebt  nnd  Antrag 
m  aratattan  baaoftragt  war,  dafür  entschieden,  den  Znsammen- 
tritt des  AasdcbuBses  zur  Berainng  der  VerntaKtlMliiinK^  m 
vertagen,  da  die  Regierung  den  Abscblnss  der  im  Gange 
befindliche  Sanierungsaktion  der  Südbahn  abwarten  wUI«  abe 
sie  an  den  Arbeiti^n  des  Ansscbunea  sieb  beteiligt. 

Im  Anschlüsse  hieran  aal  Doeb  MV  KenmaiefaBVig  der 
Lage  milgeteilt,  daA  der  Indaatrierat  io  Aagalagaabalt  dar 
Tarkabrspolttlsdien  VerelBbarnngen  mit  Ungarn  n.  a.  den 
Bescblnß  (^efjitil  hat,  .laß  di*'  \nU,-  Mitchtbcfucnis  imf  elsen- 
bahntarifarit'jliL'Ui  tn'hiiMi<  i>Bri  rr<'i('lii!.rli>'i(.eits  i  j  mn  dann 
wirksam  anjgeülit  ^^e^lif■n  kiini  f,  viciin  dii-  |.'r.itli>ii  l-.i'-piiii.iiir»- 
artericn  sieb  äbnllch  wie  in  dfu  Nüchbui  iäiiiiMO  iui  Maat»- 
besitze  beflnden,  wie  die«  seitens  de^it  Induslrierates  in  dem 
Baaebhiaa«  vom  7.  Mai  1901,  batraflead  die  TreoBBiig  der 
gaoieiaaaam  BahanatiB  aad  die  FaftaaUaiig  dar  Baenbabtt- 
yafataafflfbMg  Is  Oatanaleh,  baraita  nachdiicklidi  amploblea 


warde.  Jede  VerzotreruDR  in  dieser  Riehtang  schwache  die 
Stellung  Österreich». 

Gebühren:  In  einem  gegen  die  Osterr.-angar. 
Staats-Eisenbahn-Oesellscbaft  beim  Handelsgerichte  in  Wien 
aDgeBb;iangtea  Scbadeaeraatipnkieaaa  hatte  eJa  vamnglttektar 
RalaaRdar  aa  SdutartanfaM,  BeHmgalMataQ  ud  Baata  fOr 
Verdiansteotgaag  einen  Betrag  von  nud  K  SS.OOO  beaoapiwkt. 
Daa  Gericht  hatte  dem  Kliger  insgesamt  einen  Betrag  tob 
rund  K  4(iOti  /.uges prochen,  die  Bahn  jedocli  zur  Tragnng 
der  gesamleD  l'rozessi^osten  verurteiU.  Djis  Zentr.iUaxamt 
schrieb  der  Bahngesellschaft  die  rrtcilsgebtihr  von  dem  ein- 
geklagten,  nicht,  wie  die  Bahn  ea  verlangte,  von  dem  dem 
Kläger  zagesproebenen  Betiaga  vor.  Das  Finanzministeriam 
beatUgts  die  Qebihraamraehfcibaag,  woranf  die  Staau-Eiaao» 
bahv>6aeal1sebaft  die  Beaobwarde  an  dm  Verwaltnngsgerichta- 
hof  erhob.  Der  Vertreter  der  Beschwerde  nalim  den  Standpunkt 
:  ein.  daü  iliu  lJruudla(;e  Jor  Biünessuni;  der  L'rteilsgebiihr  liithl 
'  der  von  dei  l'aitei  eingeklagte,  sondern  der  vom  lieiii  iite 
I  KaerkaiiQte  lietrag  zu  bilden  habe.  Er  machte  ferner  geltend, 
I  daB  das  Schmerzensgeld  als  eine  Nebenfordernng  bei  Beroessang 
dar  UrtailBgabUir  gar  ntcbt  in  Batniebt  kena^  wihrand  In 
AnBabnag  dar  Hanta  nnr  die  vem  Oeriehta  dem  Kilger  saar- 
kannte  Rente  die  Grundlage  der  Bemessung  bilden  dürfe.  Dar 
Vertreter  de«  Finanzministeriums  führte  dagegen  aus,  daB 
nach  dem  Gerichtagebabrengesetze  im  Zusammenhange  mit  den 
einschlägigen  Bestimmnngen  der  Jnrisdiktionsnorm  der  Wert 
des  Streitgegenstandes,  i.  i.  der  Betrag,  um  den  gestritten 
wird,  nnd  niebt  der  v»m  Gerichte  dem  KLBger  znerkannt« 
Betrag,  die  ÖtaadlBg»  der  BenteiaaBg  der  DrteilagebUir  bilde. 
Der  Verwaltmg«ffariaMa)Mr  fflielMta  daa  AaaflUirangaa  daa 
Regierangsvertratera  hti  and  wie»  die  Beaebwerde  der  Balm 

als  nubegrflndet  ah.  In  der  Bi^^ründun;^  du»  Erkitimlnisses 
wird  ausgeführt,  daiä  da«  Schnierzenggeld  nicht  eine  Neben- 
fordernng,  sondern  eine  selbständige  Kordeninf;  bilde,  diu  hei 
der  Bemessaag  dar  Urtailagebllir  nicht  in  Betracht  komm«. 

Der  VarwaltnagBfariehtahef  baue  sich  kürzlich  anläiSUdt 
einea  GebUMOpnMaaai  der  Staata^Elaanbabn-GeaaUacbaft  niit 
einer  tBtaraaaantaw  Wibmngsfk^  m  bafbaaaa.  Daa  Zeotralo 
tazamt  hatte  der  Bahngeeellscbaft  für  die  Eintragung  der 
pfandweisen  Sicherstellang  eines  Prioritätsanlehens  von  84  Hill. 
Francs  fine  (Tehtiln  von  K  5'25.0ü0  vorgeschrieben  Ha.-, 
Tazamt  tialie  bei  dur  Umwandlung  von  Franken  iu  Kronen 
nach  dem  bereits  oben  erwähnten  GeriehtsgebBhrengeaetze 
beide  tieldmAnsaa  fBr  gleichwertig  aagaaehen  oad  die  Oebdtar 
von  einem  Batnga  Taa  84  M2I.  Äanaa  baradiaal.  Dte  Bahn» 
geaaUadiaft  mbn  dagagaa  den  Staadpank i  ein,  daa  daa  (Mar* 
reicbiache  Acht-Gelt^ldenatlek  SO  FriB.  ^neulj^'t-stellt  sei, 
daher  im  vorliegendt-'u  F.alle  bei  rniwandluna;  von  Frai.kou 
in  Kronen  je  1  Frc*.  mit  80  h  zu  berei  hnen.  die  tiehiihr 
»«bin  nur  vim  einem  lii-nage  von  K  (w.ünu.OOO  iu  einer 
j  Höhe  von  K  12(i.ii()0  vorzuschreiben  war.  Die  Finanz-Landes- 
I  Direktion  nnd  da»  Fiaanmalaiatarlam  bestätigten  die  Gebühren« 
.  voraebreibong  das  Taxantaa,  wantat  die  Staata-Biaaabahn-a»- 
I  selliehaft  die  Beacbwerde  aa  den  Verwaltnngsgariebtabof 
erhob.  Im  Laufe  Je»  hei  diem^m  Gerii-ht  anliäiigit'en  V^■rfahreli^ 
setzte  das  Finanzwinistenum  die  Ucbuhr  um  K  2.1. 0G4  herab, 
indem  es  den  Uurechnnngsknrs  nach  dem  iuneien  metallischen 
Pariwert  mit  K  0  9IS32580<>45  bewertete.  Die  iiabngesellscbaft 
erachtete  sich  durch  diese  Herabnuadenag  der  GebBlr  BOT 
teilweise  Uagloa  gestallt,  weshalb  aa  aar  Varbaadlaag  Ter 
den  Verwahnagegarielitabafb  Idhb.  DerTertreter  daa  Finaas- 
ininlBterinrns  verfocht  die  GeaatBaiiiHgkelt  der  angefochtenen 
Fntsclieidnng  nnd  wies  darauf  hin,  daß  die  Gleichsiollnng  von 
2(1  Frcs.  mit  einem  .\i  ii:-(.ltliii.-til.!iMi>.':ii  k  nur  I  ri  l  insvan  i- 
hing  von  .Staatsschuld  icis^lirtäbujige«  Cieltung  habe.  Der  Ver- 
waltungügerlchtsbuf  n  icü  die  Beachwfltde  dar  fltaala-BiaanliiiiB- 
Gesellscbaft  als  nnbegrttndet  ab. 
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CHKÜNIJC 
KiiKSTmpItangvB  tmt  1«b  tstomiflUaaheii  nieit» 

bahnen.  Im  yierten  Quartal  (Oktober  bis  Dezember  des 
Jahres  1902  betrugeo  die  Fälle  von  ZDg«verKpKiau^en  bei 
den  k.  k.  98tarr«ielibichoii  StaatsbuhiiLni  TS*/,,  nnd  bei  den 
grifloa  Privatbahnen  (Nordwestbahu,  StaatMlieiibabn-Ofwell- 
scfaaft,  Südbabn,  Nordbabn)  S'F/a  ^^'^  tiesamtuhl  der  ab- 
CafartigtM  Zkg«.  Jtar  JahnainraliMhiilU  dar  Venpfttungs- 
mifl  bsMlgt  flr  ItN»  M  ta  k.  k.  McmMIwhMi  Staau- 
bahnen  VO^fg,  htH  den  g«iaiiiit«ii  Ptintbalmaii  der 
«bgeferüeten  Züge  und  Itt  bei  den  Staatababnen  nm  0-37»> 
bei  den  Privatbabnen  nm  OC',,  gllMtiger  als  im  Jahre  1901. 
Dnter  den  letzteren  zeigt  die  österreichiecbe  Nordweetbahn 
mit  0'4**/o  das  günstigste  Jahresergebnh.  Anknüpfend  an 
dieaa  tthrigeai  nicht  anb«frifldlg«iden  Ergebniue  der 
Btotiatik  hat  daa  £i8enbabaailitiM«ll«M  die  Genei  al-Inipel(tion 
d«r  latWNiiehiMhtai  Ktenbahnen,  wwi«  die  SlMtabahii- 
üraktfooen  neaeilleh  beanftragt,  der  nf  dl«  Hehnnr  dnr 
R«gelniäßlKlip!t  <les  Zugsverkelires  gp) i<li!*'tf n  Für.Hor:,'ii  im 
rollen  Kiiir  zuzuweiidc»,  damit  durch  die  augälegieDliicben 
Bümühuncen  aller  knnipetentn  fiktonK  Hdtm  BtWWMIfen 
erzielt  worden  können. 

M»  agMfldsefcn  Iiok>lkdhHpi«Jakliki  In  SeUiaien 
N(en  tiefa  seit  etnigra  Jahna  diaalhalbän  khhafte  WÜmdie 
Bach  Erl>anung  von  Bahnm.  Wir  tteUea  nachetehend  dto  wleli- 
ti|^t«a  Prtijekte,  die  Dim  bukannt geworden,  zasammen.  Ee scheint 
itn»  aJler<iitif;H,  daä  bieranter  manobe  «onichtilo«  ■eis  dOrfien. 
THoppan    Grüi/.— %Vigatadtl,  nK  AhlW«iB«i(«a  «U^  Wtg- 

aladt  und  Folnek, 
Uadelako,    bMW.    SeUtostain— Jobannisbninn — Hohradorf — 

Tacbirm  nrnAnioUnaae  an  die  Bahn  Zaaclitel— BaaUch 
Tnn«Ti — landaigrwfe^Pllmh'— BMMtwttt, 
ReDoisch — Kriegsdorf, 
Bennlseb — Freudentbai. 

Freudenthal- -Heideupiitsch,  ■    .    •  ■ 

Zuckioautel — Wtirbeathal, 
Znckman  tel — Olban^Ol^ 
Waidenaa— LaadMgNna  aa«b  Haina, 
Afwatof— Lanfa^raiiaa— EalMhtr,  . 
SchOnbmnn  — EOnigeberg, 
Te»chen — Polnitch-Oatran, 
Dobran — Prascbma,  bezw.  MiirHwka, 
friedlaad — Bielabrtteke,  beaw.  Althammer, 
Shotadun— Chybi— ftshininraninr  aill  Atawalffuif  Skotoebau 
— Bmi&a; 

faaar  «Ina  Bilhe  ▼«  aMctrlMhm  KMobduiM,  uÜ  swar: 

Midteah4)Mni»^HraMkin, 

Karwia — PahriMh-Oatraa, 

Witkowitz — Klein-Hrabova, 

Witkowliz— Zabrzeeh — SehSnbnuui, 

Potnisch-Oetrao  znm  AnMhlOlM  «  Witkowitz— Hrabova. 

PlitTftw^SoiiiiiMt'kappa.  Dia  von  dar  Finna  Joaef 
Zlnblar  fahho  Interate)  hergaatallta  TTmlbmdnppa  bat  sieh 
nach  den  nna  zar  AuBicht  rorgelegten  (Original-)AttHtea 
vorzaglich  bewlhrt,  weshalb  wir  alle  intereaeiertaii  Harren 
KaOegan  aif  aia  h«ondera  aatmerksaia  aiMhMk 


UTERATÜR. 

Beamten-Bau-Zeltnn)f.  Dien«?  zn  Beginn  dieaeeJahree 
uett  ersrbieneriB  ZeitKchrid,  Ürgüi  des  Ersten  Wiener 
Beamten-Bauverainea,  iat  zoolohst  dazn  bHHtiiumt  allo  Mit- 
teilaogen  der  Vereinaleitong,  lowie  alle»  Wia&euswert«  aus 
das  ?ereine  den  Vereinamitgliedern  «owle  aacb  aonttigen 
InlweiaaateB  bekanat  n  naebeD,  a«Q  abar  bai^ptaicblicb  d«n 
IittiiniMD  Hör  caBabialtaifMi  Baa-OmaiMOtdnft  dlanaa 
vi  wU  aa  fiaiMi  2«acka  anganaiia  AoJUttia  Ibar  dat 


iW'obuuüguwusuii  überhaupt,  mit  Bpt^7.it'll«r  rtnrflctcsichtignng 
dar  Wiener  WohnniigsverliSltuisso  enthalteQ. 
Daa  Blatt  eracbeint  am  Eraten  eiaea  jedaa  Mooatea. 
^.Uatcv  ieai  Piagelrada*.  Ealtuditlft  ftr  ffle  An««- 
hi:iri(»cn  deutecher  und  üslurrföchisdier  EistiibahnverwaltunKen. 
Heramg«^{eben  von  Paul  Mayer,  lieüieltsleiter  in  tiruck  boi 
Erlauben.  Vorias  J.  C   Hubdr  In  Dieaaen  (Hayern). 

Unter  diesem  Titel  erscheint  seit  Jänner  IS^03  eine  «ehr 
reichhaltig  iUnairierte  Zeitschrift  mit  bunt  abwechaelndem  In- 
halta  taili  balahrandar,  taila  anterbaltaadar  Katar.  Fttr  aln> 
•MM  StraekaMUndan  dMka  sia  Zmtranair  vtA  SM>*gu§ 
blotaa  kHuan. 

BIBLIOTHEK. 

An  das  Bibliothakskomltee  Ist  die  folgande,  sehr  beaeh- 
tenawerte  Anregnng  gelangt.  Wir  bringen  ile  Tollinbalüi«^ 
znr  Kenntnis  unserer  Leaar  nnd  aranchen  nm  geflUliga  Bchrift« 
UahaMittanaiiff  atwaigar  «rdtarerYoiachUfa.  Daa  BlblktlMh*- 
knarftae  wird  hizwiBehm  di«  Sachs  wiltar  Varfb1g;eB. 

^Die  in  der  „i"istprr.  Eisenbalin-Zeitung"  Nr.  8  vom 
1(1.  März  IfiÜU,  augeklliidiKle  Verbindung  mit  der  Wiener 
Zeritralbibliothek  ist  ein  Erfcplg  unseres  Club,  der  Rowlß 
von  aeiueu  Uitgliedem  auf  das  freudigste  begriiät  werden 
wird.  Und  wenn  schon  die  getrofTene  Vorsorge,  daS  man 
dto  aamataaoan  BBeber  i«  Ctablakala  aalbat  mitd  bHiahea 
kBoaaa,  too  dn  mit  dao  Vaiblltalflaa  bat  dar  Zaotral» 
bibllotbek  Vertraoteo  als  groBer  Vorteil  empfanden  werden 
wird,  so  mGchte  ich  mir  doch  erlauben,  dem  verehrten 
Kihliothekskomitee  gurade  in  dieser  Ri.ditnng  nocli  eineu 
vs  eiteren  Vorschlag  zu  unlerbreiusu,  de««eu  Aua^ährung 
nach  meiner  Helnung  geeignet  sein  dftrfte,  sowohl  die 
Mühen  des  Komitees  zn  varrlagam,  als  aacb  daa  Clab« 
mitgliedem  aalbst  die  EatlahaaDf  dar  B&aher  aoA  dam 
Qsrtaaack  weamtllofa  beqaeowr  aa  fsataltaa. 

Et  Ist  Ja  bekannt,  daB  dar  giVBta  TeD  der  daib* 
mitglietier  ziemlich  wnit  vom  Clublokale  entferat  wohnt, 
was,  filrcbtö  icb,  \'iele  abhalten  dürfte,  von  dei'  nenen 
Begünstigung  ausgiebigen  Liebraucli  zu  machen. 

Deihaib  hielte  ich  vn  für  »ulir  vorteilhaft,  weou 
durch  Vermittlnng  des  verehrten  Komitees  am  ^'mt  jeder 
«iasebian  Tarwaltrag  «Ina  Art  BibUotbekseipoeiuir  ge- 
adnflha  wird,  etwa  In  der  Art,  iMt  Je  efai  H«rr  Jeder 
Verwaltaug  die  Bibliothekszettel  seiner  Kollegen,  beziehnngs- 
!      weise  die  rUckznerstattenden  Bücher  in  Empfang  nimmt 

iund  einmal  oder  zweimal  in  jeder  Woche  durch  einen 
Bareaadiener  in  desBen  freioQ  Zeit  die  Ue&orgmig  der 
Bücher  respektive  deren  Umtausch  im  Clablokale  oder 
direkt  bei  der  Zeatralbibliothek  veranlaBt.  Ea  werden 
aiah  gewiB  ChibnitgUeder  finden,  die  ttcb  gerne  diaeer 
geringaa  Mlha  notaralakao,  and  die  Saüaboaag  daa  DteMM^ 
für  den  dlea  ein  Nebeaverdlenat  anflerbalb  »einer  Bnreaa- 
zuii  igt,  wird  für  den  eiiizelueu  Büchenintlohnor  k.^mn 
tiildbar  sein  und  künnte  eveotueii  ebenso  wie  die  Schreib- 
t;:ebiiht  lalt  aloem  beatisiarten  Batmga  Band  lilan 
werden. 

Bochiu:htunKiiTull 

Dr.  Karl  Barger. 


CLÜB-N  ACIIRICHTEN . 

Bericht  Qbor  die  nubvor<ianimlunir  am  3.  JUn  1908. 

l>rr  Viip.CfÄsideut  Herr  Dr.  Scbeiher  erOfaat  die  Vw» 
saumlunic  mit  tvlgeiideD  Ke»ebaftli>'hen  Mitteiliuii;en  : 

Die  für  beute  anberaumt  ^'ewetteue  Wählerv^rHamoilnut;  i.ir 
die  n  der  SM.  OeneralTemammluag  am  Ii.  d.  U.  vorsnuetinieuden 
Neawablen  wird  am  10.  Hftrs  vor  dem  Vortrage  ibgehalteo  werden. 

In  der  ntcbstea.  Dienstag  den  10.  d.  iL  statiiadandaa  Clab» 
TüBBBBhng,  adid  flau  Bekeit  vea  BeekeaaekaA,  di|lam. 
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Isgenieor,  PioiMior  «s  der  techoiücLeB  Bocbtcbnl«  in  Wieo.  riacn 
Tortns  *htu  VorfOhrDug  tob  Liebtbildern  ,Übcr  die  Albiila- 
kafao"  Ultcn. 

Du  flu  beut«  fe«(g«eut  MWCMM  Tortn«  mnaie  wegen  £r- 
toukMif  4«  VertnsMta  von  oir  TafHorioou  ibgmUt  werden. 
Ah  Itaati  kUAi  Mm  Iw  B«imi  VAm  rillnnirer,  Ober- 
iDgeoieor,  and  KattbX  Tillnnger,  Inapektor  der  k.  k.  priv.  Kkieer 
Perd.>N(irdbalin,  Ober  BUtledang  der  Clnbieitug  in  liebenawttrdiger 
Weise  bereit  «rklSrt,  bect«  tioMi  Dtnonatrttlanubenil  ebEab&lteo. 
Zuerst  wird  Herr  Oes»  FiUanger  .einige  Dkhi  uuwwntlicbe 
WrVip«ernngeii  en  seitifo  Ei(ieiib«hn«igna!mitlfln  n  i».  w.'  iiiul  hieranf 
F1''ir  }t»tlht  Fillneger  .ein  \VVrk^H-i;:;  iwr  Si.'h-niii^'  A^--r  nach 
Aofirkrte  n  OllieQdea  Klepptttreo  tob  liieeQk&tia-iCuUeowe^eD* 

WuAt  Janui  m  ümm  gaMUMIihiB  ttmllDageo  d«* 

Wort!' 

Dm  iif»  nicht  der  Fell  iit,  enncbe  M  M  Herrn  Ober- 
Iigeriiear  Haae  fillanger  mit  eeine«  DWMIillllltiHea  lieginiieii 

n  wollen. 

Herr  Ober-IiiKenieur  Haoa  Fi  II  nn^  er  wenl*  beim  Betreten 
<lee  Pudinmi  Tom  lebhaften  lifilaile  de»  .^nditoriumn  brerflftt.  Der 
Vortragende  erklirt  Jie  Mctamoriihusen,  w«lcbe  di*  WecWlaobcibeo 
darehgemtebt  beben  und  drmouaüierl  au  der  Hand  Tun  Modellen 
die  neae«tRi  Tjffa  leiuei  Uuren>al-.'v:ijeibf.  Di«»«  «owoht  ak  aavb 
die  Nenbriing  an  deo  NamneniplattM].  wnUbe  den  SUadern 
der  WeebaeieUoder  angebradit  werden,  i«wie  itx  iBgeolllM 
VtllaBt*'^MlM  alektriach  MitoMtiMh»  B«|iiiri«iigi«mt  nw  V«r- 
HicbaMi  ?n  fltockenalgoalMi  n4  aar  Baglmiwf  te  Bttihnv 
4er  Di«uti{iefceibeo  In  den  Sutionen,  ferner  die  upeteaartig  ge- 
malte Waud,  wcl«]ie  einen  Zog  mit  eeinea  StgiaUiohtam,  von  rame 
nod  mckw&iU  gfüctinn,  veraiisctiaalichc  and  la  lo-vtiktioneiweeken 
dient  —  endlich  die  nenc.u  .^inmirlumlateme.n  werden  in  der  CeteT- 
reiebieebea  ,£uenb«hn-Zeitnng''  dnrdi  Berm  Ober-Ingeaiaiir  Pil- 
langer  in  einer  mUMMM  äKUMMj  HjlUfMit— '  he- 
•fieäan  werden. 

ytit  mtllM  dw  imtllai  mgreifen. 
'   Der  WD  Berm  ÜHpektor  Mnttbi  Fillanger  erfeadeae  ein- 
ftebe  Apftnt,  4ar  eine  bequeme  Aafrecbtatellog  te  XahtlBwaflaa- 
Taren  gatMMt  und  danit  dem  KoUenaUato  «ta«  willfaMiBnD« 
Kileichtenuur  Tcreoliafft,  fand  lebhf^  Anerkeiinnng. 

Der  Herr  Vite-Prialdent  dankte  den  beiden  Herren  aofa 
wtmiM  ilr  di«  iitanuratn  Uituilmgaa  and  eckloA  Uvaat  die 
Dm  8aMMlta«R  ImriMr  B.  KriMr. 


Dur  PMUtet  8«u  Stnltaw  te  BbcBtalMriiiiMir  Dr.  mMdk  w. 

Vlttek  erBfhet  die  Tereamnlang  mit  folgenden  gesebiftUeben 
MIlteiliiBgen: 

Die  dieiJUtrige  QeneralTeriannilang  flsdüt,  wie  Hie  «o« 
d«B  Ihnen  Hi|fekoouiMnen  Einladongen  nud  au  der  in  anderem 
Clnborgan  pnMiciertAaBinladnugerieheii  kaben  werden,  nn  Oieai  tag, 
in  17.  d  M.  e  Obr  abends  aUtt 

Der  flir  die  ClabTeraanuBlong  au  -ii.  Httri  feitgeeetsl  ge- 
weeeoe  Döring  d«e  Herrn  Dr.  Thomas  Hananeek,  Direktor«  de« 
k.  k.  Staatagymaaeitmu  in  ErenM,  mnftte  wegen  echrifllich  ar^- 
sdgtat  Bikfukuf  te  T•Itn^(eltden  lAigeseut  werden.  Dainr  wird 
Herr  Dr.  teariah  Zadarbaaar,  Aastttciit  da«  Natnrhiatoriicbea 
Vereins  an  te  k  k.  UMtcnMtt,  «iMB  VottW«^  baütetet  .Hin« 
Reise  nach  EUlii**!««*  Ular  YiNlIhigiig  tbb  SktofllhaB* 
Inldern  halten. 

Benle  bUt  Herr  Hubert  von  BeekeniiAbn  ß,  di;4oni.  In- 
genlrnr,  Vratmuar  an  der  k.  k.  teohikisehnB  Boebschule,  einen  Var- 
tra«:  „Ober  die  Albtltbfthll"  UA  «M  aiilM  T«flnf  tettk 
JLitfitbildw  erlautarn. 

Ich  b«tD«rke  uocii,  daß  vnr  dem  heutigen  VurlraKe  Alf 
Wthlerversanuitaag  lltr  die  in  der  iM>.  ordentiicben  tiener^l- 
Teroannhiiie  voraiiBeiiiaMite  Nwwahiao  mtuateite  M  und  daß 
ia  dieatr  ^^aaDialaic  te  vm  IknB  Wail-Kti 


■KtBltta  aofgc- 
Mil(  akaenltet  «aitei  äad. 
«Itaadt  jBBud  ai  daa  gääedifUiabaa  Mltiaaugaai  te  Wart? 

Da  dira  nicht  der  Fall  iat,  bitte  ich  Hern  Profeaaor  Ton 
Beckeneebnfl  eeinan  Vortrag  gefUllgat  ballen  ta  wollen. 

Der  Herr  Vortragende,  bei  «einen  Ereebeiaen  lebbtit  begrUCi, 
fuhrt  niaichiit  die  Bedeotaeg  der  Albnlabahn  fllr  die  weltberObniten 
Knrorte  dea  Engadin  dabin  an«,  diifi  man  rm  t.  f).  nxrb  !^t.  Horiu 
tu  gelangen,  von  Landeck  ana  eine  IBvtitudiKr.  vuu  jeder  HLil<-reu 
Eieenbebttstation  (Daves  Cbar,  Tboxi')  ««m  eiuc  !<;-  bix  l^üUndiiri? 
Wagen  fahrt  tnrtlcktaleRen  hatte,  »hbrend  man  mit  der  im 
Bickatea  Sommer  anr  ErASbong  Belangendes  Albnlabahn  von  TUoeia 
MM  in  9ft—9  tente  Moh  6t.  Marita  Adiran  wird.  Dia  Bahn  wird 
vah  Thtei  tat  AAntatal*  Bfear  TiafMikistal,  Mliaar,  Betgrta  aaeh 


I  .--  In  1  r.ren.  in  einem  5861™  l&n^'en  ."cheiteltunnel  di«  Nordkett« 
der  Hlituaobea  Alpen  durehbrechea,  und  daun  im  Vai  Bevei«  Uber 
Beeen,  Saaadcn,  Celerina  nach  St.  Uorita  (ttbreo.  St,  Moriti  ütfi 
1778  m  hoch,  die  Bahn  erreiebt  im  Seheiteltnnael  ihre  grBAte  Hlibee- 
lage  mit  1898  m,  ao  dafi  aie  die  bUchatgelegene  Bahn  mit  Wiaur- 
betrieb  ia  Eoropa  sein  wird.  Die  Spurweite  der  Bahn  betrigt  1-00«, 
die  grOteo  Stauruigeo  beuagaa  ia  der  Str««^«  Tboaii-Filisai  SS»/« 
in  der  Streek«  FUisnr-Haupttnanel  SA*/«;  der  IdeiDsl«  KrUnuaeags- 
radins  120m  (nxir  beim  Landwanser-Vindnkf  )ifOm).  Die  BaaVoates 
der  uanaen  62-8  larnjen  Bukthi  i-.  k"  ni^'fi-n  l  i  Millionen  Fraac» 
t>etra^eu.  Die  i^^<£iAdai<ü^yA  'j'  i  l-!ndatatii>i|  ge^en  Af^^^anj;.. 
atatiun  beiriKt  lCIT7'5ni,  doch  bat  die  LokaaotiTe  im'  U:'  vjr 
der  dutian  St.  ttwil«  Iwgemdea  rerlaretsM  Steignnt;  bei  eaaat 
Itet  te  flaiaBMMta  iWTUMm  n  aatrigca.  -  Sowohl  «e  hi« 
nv  kin  aDfa^aotctaD  Aalteagan  te  Varttagenden,  als  mA  die 
hfiebat  inatmktiTen  vor^efllhrtea  Lichtbilder  wtilttea  das  lebbafie 
latareese  der  ZohBrer  bis  tarn  flehlnssii  fesseln.  iDsbeavadcce  jaa« 
LicbtiiMdef,  welche  nicbt  nnr  die  i^Ubixeadütf-o  r.i'<r,tin^n  bei  deai 
Vi>ui  Terrain  der  TraorDfiilirnnK  K^tellteo  xehwierKen  Aafgtliea 
teigtt«,  aaderereetta  die  iugeniSae  Art  nud  Weiae  TorfObnen.  wie 
bei  Herateilnng  der  BrUeken-Viadnliie  und  Tunneh  trcbDlKlie 
Scbwierigkeitea  ttberwaadea  worden  liod,  raageu  den  Aoitiiwiaa 
wi«teh«it  die  Bewuodvrun);  dafür  ab,  auf  welch  hoher  Botwkk- 
langeatofa  düa  maderna  Xv«hiiik.  aich  baot«  heflndet.  —  Ben 
Preliaasa  BaakaMcfcal  tei 


KhI  Splttar. 


Ib  te      17.  Mkia  NM  ilpiia        M.  aiteOUea  Oe- 

ncralrersarnffllang  wniden  tnm  Priaidaatao  Se.  RxzelleinK  der  Rtn 
k.  b.  BiseabahBBiniatcr  Dr.  Beinrieb  Bitter  von  Wittek  wieder, 
ae»  Vise-PraeidenteD  Herr  k.  k.  R««;ier(rnK«rat  Wllheba  Aat,  hn- 
Direktor  der  k.  k.  priT.  Kaiaer  Kerdmauda  Nordbaha,  niid  au  Mit- 
gliedern dee  Anaachwäratea  die  Herren:  Innpektor  der  !<t.  E.  i).  £gul 
UbUoIbd,  Bahttkoimmiaaiir  J.  U.  Dr.  Hans  Jaaobke,  ßereaa- 
Voratand  der  K.  F.  N.  B.  Kart  Klosa,  k.  k.  llcg<eraa((»ret  ;^tial- 
iMakte  te  K.  F.  M.  &  ämgm  BMtir  ron  Loehr,  Sefcretlr  dar 
1L«.T.B.laiaU  Manaoh,  k  k  Ministarialrat  Dr.  Fraut  Sehonka 
«b4  tetfcwTwatea  te  k  k.  Sfc  B.  6aalaT  Ballaar  «iHlf 


Das  gaüartigtaBailite 
1,  das  aat 


bringa^^^UMi 


7. 


ala 


Laternen-Abend, 

Vorfdhrnng  Ton  Bildern  tiber :  „Eise  Wandernn)?  durch  Maiitm. 
.Schlesien  und  Ualiiien",  dnrrh  Herrn  Paol  WeidiDRer,  Ober- 
KanuoUor  der  k.  k.  pnr.  K.aiaer  i;'erdiBau4a-Närdb«ba,  statt&adet. 

Habat  4eo  «üMgL-t  Saiwmkartea  sind  Kalte  fH  Mtl^Mm 
ate  ten  Aagebönge  k  1  Kma«  per  Peiaa«  odA  OamMn 
4  9  KivHB  lar  Fataaa  bo  flahratailak  !■  bnanbtlBkiiir  AaaU  «^ 


I«M  Barlaatlfwif  *). 
Bam  *  »«If a»  OaM-,  lilb«P- 1 
'  Ut  lOi/a. 


Setirtf ten  über  Verkehrswesen. 
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Stahl-  und  Werkzeug-Lager 

-    — AUeiaTerkauf  vou 

MartinstaM-Faponguß 
Holzkohlen -Roheisen 

-    dar  .  :  -r^  ^    .  . 

Alllinen  Montangeaellselialt. 

Maqnoha-  Lagermetall. 


Uairormlcrnngn-KtabllnnemeBt 

Wilhelm  Skarda 

\SJ  T  TT"  M  Kämtneratraaae  Nr.  Vt, 

IV.,  Favoritanatraane  Kr.  aa. 

Uefert  targfüHlMt  «nmebta  Uiifenaea  uad  CivUkMder. 


fUr  den  Ingeratontcil  Turanlwortllch  Annuaaen-Expcdltlon  M.  Paaaanyl,  Wlan,  tX»  Hgrl|Miii  0. 
■ad  Vniig     Ctak  n 


Oraofc  TO*  K. 
Wiaa.  V.  BMirk.  81 


aOt. 


Mr.  I« 


Digitized  by  Google 


Österreichische 


Eisenbahn  Zeitung. 


-  Sedalitioa  and  Admintttrabon 

WIKlf,  I.  KcetiMbKliKUM  11. 
T*I«fiho»  Nr  3''6. 
*  9«it«iiukM»i>n-IConto  dar  Admlftl- 
•tntloa;  Kr.  ^.IIQ 
TM«p«kMM»-Konto  da»  Ctob: 

nt.  M«.«»a. 

Ualirtf«  ««rdau  MMh  dm  tu«  IU' 

liklliMu-XmIM«  folgaMUMn  Tarif« 

luiiMrIm. 
VuukTip««   ward««  niflhl  loroab' 
(aatolll. 


ORGAN 

Club  österreichisclier  Eisenbahn-BeamteE 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  MDnates. 


Abomemmt  Postvenendung 

Ii  Aalrrraitk  I  riKin ; 
OuajtbriB  K  lo.    Ualljülirlf  X  S 

Für  tu  [iiuUikr  KrlrJi: 
Oaaajalirl«  Mk.  Iii.  lljjbjiliil«  Mk.l. 

Im  Hbriirm  Auilxiirlr ; 
(iiuuliliriv  Fr.  14  Ua:l  jihrl«  fr.  I* 
ÜMmKaatall«  fnr  dio  llarliliaoiM  ' 
SylelkiK»  1  Scliirirk  Ib  Wica. 

Xtucloo  Jcmm'ni  90  Btllar 
Offao*  lUVIiin^at-otjff'ii  portofral. 


N*?-  10. 


Wien,  den  1.  April  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


.  Illuttriarta  Sp<  olal-Btlin-Prelaoouraita,  a«wle  Haitataleltaig  iir  Salkttaaaasaaakiia  gratia  und  fraaoo. 


I  Uniformlerungsanstalt  und  Fabrik  für  AusrOstungssorten 


rriT»».  7  E.      atuub.  iij  k 


Vnttbertroffen !      Wien,  VlI/2.  Borggasse  Np.  83. 

Roth 

Wasserdicht, 


e  Dienstkappe  MAT|tii1|l 

waschbar  JÜIÄÄrff.Ji  il^piUU. 


A.Utrfa^bM« 


lim  Biictiifain-Fibtit 

C.  SCHEMBER  &  SÖHNE 

k  0.  k  UoSvefüruten 

Wien-Afzßeri»dorf 

encnKen  Looamativ-,  Waggon-,  Strataenfjhrwerka-  u.  Magazin*- 
BriickeRwagan,  Gold-,  Silber  u.  alle  Gattungen  Schalea-Wagen  ato. 
Wagen  mit  automatischer  Raglatrir-Einrlchtung,  autamatiaoker 
Fahraperre  und  Apparat  Elnatellung  lalt  Zählwerk. 

Cnstral  Kkulei  lud  Utapt-Niedatag« : 
I;  Akadcmiestra&sa  4.  Ecke  MazimilianaU.  (. 

(■IrntnaiTtBcl 


Sckrakcr'i  r>t«t '  W»u*ii .  Kl  UHtawat»  •  k  n  »  i 


3 

lontirt,  ScsItB-mid  R*(tiirlr-t)iirlrbliiKror4leg*iu«TnckrBri.  ? 
Anwendauraarftlmmtllchf'n  Oiit(>rr.-Bngar.  EUenbahnen. 


Entei  Wiener 


Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

gii^nr»>in>n  Bcamteix-Vcrelixes 


Auskunft 

Obar 

Beitritt,  Einlagen  u. 
Darlehen 

an  Milltira  and  Beamte 

wird  u  jadan  WuckaaMga  «ea 
5  Ma  7  Clir  Ila<liailtt4«i  lial«ii- 
wllU(at  ailaUt. 


j|il<mlelilKk-iio«arltcli«D  Itntrcbli 

( KtflaUtartaQaooaMaMkaA 
mit  baachitiikMr  Baftuf) 

WIEN 

L  Bea.,  arünangergaan«  Hr.  7 
Im  al(aai>B  Bmu«. 

Bestand  aalt  dem  Jahte  1866. 


S  3S 

'"^Erster  alljemtloer  BumteD-VBrsin  d»r  hl-w^.  Monarctila. 

Cmtraiuiianc  Wiea,  I.  WlppllBK«ratruM  MiTl. 

OrttMt«  waohsaUaltlc« 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstalt 

dar  öaterr.-ungar.  Monarchie. 

Dar  BMJBtan-Varvln  lat  dl«  KrOtato  VaraUitfunc  Ton  fiffaatllcKan  aad 
Prlval-Beamtau  «ud  b^swrcktdla  Wahraog  und  Vitriunat  ihnr  ZatariMacai.  Ba 
kaaa  fleh  jadacli  Jaderaaaa  ohiia  Catanohiad  daa  Biaadaa  «dar  Baa ufaa  balm  Ba- 
amtao  Varata  taniekan  Uaacs. 

GMchlHt-  V»nlebarU>i  CaplUI  IC7'7  WlliaMa  KnMa. 

nrffikhnlat»  AubaiahJta  Vfralekarsacta  aallBaglaa 

c       .n^.       <>"  VcrahiaUaUfkalt  V    HMIIaaM  Krasaa. 

tndeiyOi:  aaraaUtfaada  M&  lilllaata  Kraaaa. 

Maallga  Vanlek*m(ikrdlaKiacaa.  Bllllia  rrtalaa.   Itaa^a  Aaauklaat. 

BIO«  et  nlolit  n  aBtMlaiun.  alia  Asfru«  fibar  rkmlUan-   Ciiidtuilür  UU 

nnorru«  la  <m  Btanun  Vcrfiii  »  rieH^a.    waiaiafajwi 

Dia  rrtaalaw  wanlaa  Im  Oaiialliabaticiwrca  haralMabracbt   bat  daai 
k    k  Aaurr  Sualababoaa,  Nordbahn,  Nurdwaalbahn,  8e>ibalin,  SUata  Elaan 
^'1  «iin-»a««ilatliaft,  ktin.  uag.  Btolababntii.  Kaichaii.Qdafbafnar  tliaMibaba.^ 


RUDOLF. SCHIV1IDT&C2 


rEILENFABRIK  u.  STAHLHAMMERWERK 


Special- Artikel : 

Feilen  »tia  Prtm«  Tleg«l4:iiMat«bl,  = 
PräoLalona-Fellen  felnater  QgfcUtAt,  = 
Werkzengatalil  In  nnAbertroffwiar  QoaUtAt, 
Bohwetaaatahl, 

Stelnbohrer-gtalil, —    --^=  — 


WlEN.X.Himberaerstr.181 


=s=  Pateat-Blrnttfeder-Hlkmoaer. 

AifhaaanabganQlzterFelleaaaok  neuem  Abonnenentayaten.we- 
kal  der  Bestand  erhaltaaklelkt  uniiNeuantohafraagaafortfallaa. 


Schöne  Kinder 
Kleider,  Mäntel,  HOte  ? 


In  t''c>^'  Aotwftbl  »tu  lilllis^t(iD 

k.  u.  k.  Hofliofersnt 


IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


Internationale  Transporte. 


Fillalii: 

Iterlli, 
Pirh, 
AU. 


■peditlonan  ail*r  Art. 

Jos.  J.  Leinkauf 


Flllilii: 

=^  Sluiilu, 


Zentrale:  Wien,  I.  HohenstaufengasM  10. 

Abtcllonf  für  1h>«nl»41ii]i^a 
mltt«U  TtrMUlaAbarM'  Pat«BtinOb«lwac«n. 

Ilai^allltfrmiis«».  Aaf^wAhramc  von  WohmVBc*«lmrl«licmac*B. 

T*rtn<ia(  imi  >Uulii>cli<i  b«x*tut«i  luiiMtra  Tru«pOTt(M*llMkan 
la  St.  r*lcfrttr|. 

A^MtotffB  Mf  lia  nia»lwlifB  PlilMa. 


Klektricltäts-€fefi»ell»cbafl; 


Gerteis  &  Dr.  Techinkel. 


Turn-Teplltz  (Böhmen). 


Betrieb 

Tepllts  !■  *)|r«n*r  R^tfi*-  (.>"  ti«ui«lii(l«ti 
mtt        I2<ikm  VvruUttauf ), 

Special-Reparaturwerkfttitle  / 

•d1«#«o  J*d*r  Art.  341 


Pre]«ctlning 

Sxoitl-  uo4  KUIsbKhanti.  mfm\%  »coiti^f  r 
Trii.i<»ct«tonUrD««lin)unf{«n 

Begutachtung 

Tormrbalteiif.  •lAklrot«ebn  X«a*>ilaf  an 


K.  k.  priv.  Llkör-Fabrlks- 
Aktlen-Gesellscliaft  = 

Spezialität:  ^  „ .  "7"'  ,  »" 

„Ein  Klostergehelmniss".  Änssi£-ScliöiiprieseD. 


r*«*r-  und  w*ti«tf*«U  Ao«lrleti- 
fuW  rUr  Holl.  Blala  «.  & 


Flammentod 

Chemische  Fabrik 

ArNNIV  B  E. 

Varufltcr  fUr  Wim:  Nif^frinl  K/kiff,  I    lleichtrAtbiitrMi«  IB 


Kind  Sl  Herglotz 


I  Steinpelfabrlk 

I  Josef  Habenicht 

AuBsig  a.  E.,  Röhroen. 

U«duf    TOD    Aatllefau  StAUpkgliaD 
rar  KUiiob&fintUtlMU^n  tiftlUnilcb  b«M«ai* 
«tiiji  rrtlttfiu. 
Lj«'«Ta&t  luftlirerar  Bahnte. 
PreiBoounAt«  rjaU«  und  fruioo 


»DELPHIN« 

Filter«  und  Kunststein-Fabrik  — 


Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 

I>«lplilB'Püi«r  ballen  (Im  W^aar  ali»^'lai  r«ia  von  lljutllaii. 
Vo«  erift«!!  ZlTÜ-  aad  MlUUr-Attiurltti««  gn^fl.  P«1|>hln- 
KÜUt  uäcttnau  aicb  durch  Ibra  irruA«  WirkMtnkait  «Dil  inftOlf« 

Kktakfc«  jrrallM  «mI  frank«.  Sftei 


JOSEF  GROSS  CARL  P  PRYBILA 

Special-Fabrik  fOr  Laternen, 
WIEN  Eisenbahn-SignaIWrunge-, 
XIV.  Huglgaese  Nr.  9.     Beleuchtungs-  u.  Blech-Aus- 

rüBtunge-Gegenatände. 


Österr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIEN,  I.  GiselMtrafie  >'r.  4 


Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  u.Lokomobilen, 
billigste  u.  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  fOr 
Wasserförderungs- An- 
lagen, sowie  elelctri- 
Bcher  Beleuchtung,  und 
sonstige  industrielle 
Betriebe. 


KoBtauansohläge  and  Progpekte  ^atis  und  franko. 


NDrUalinerl 


Aclitiiiiii  CollBüei' 


IH«  uautaci  Vunbaila  baini  AbachlvMa   von   LiCk«iw*  nsd  R«at«M«fr> 

■Icbrruny rn  utani^sau  dl«  Eltrobaticrr  b«i   ifaram  Mic^d«]!,    tob  iknaa 
•«II»t  f  irraudMaD  ud  unter  ihrar  Laltntm  tnxtaheudara 

EntaUtt-Tiirsicliiniii-,  Iw-  ul  Vomtnu-Iutiiil 

,,Flugrad". 

W.RiI.  ilelt  d&b.r  \*Am  CoUim  Klmb&luii*  in  TaraWhtntngt  Aag*- 
l«^ft)i«iUa  %n  4M**lb«.  fMAtoUn  irerdan  mut  VarlufM  aag— aartl  and  Aaa- 
kDan«  abw  T«niiil>*rm<an  banliwlllkgai  anliallt.  Mit  eaUaflklaa  Onaa» 

Der  Vorstand 

in  Eiiubih(ir-Tenictenii|i-,      ud  Tmcku-lutititea  „fli^nd" 
Wlea,  I.,  OoBsaiptfptNi««  Nr.  IS.  m 


LJCUardünnr 


Der  b«8te 

CopirTintenstid 


Marke:  „Koh-i-noor"  Copying  Jnk  Pencil. 


Einzige  Fabril(  Österr.-Ungarns  =^= 

lur  Erii'ui;ung  patonUrtar  HaiakOrpar  aaa  ^aaohmlvdataia 
Eiaaa.  rrrzluki,  vernickelt,  vrrkiipfcrl  u.  A. 

JAR08UV  MlOHAL, 

Maschinen-Fabrik  und  Giesserei  in  Prag. 

Als  Pfweialitlt  wenlen  «inf;eriebtr1  und 
trxrufW  Ceatralfanamkir*'^ 
▼anülatlonan  allar  ByaUm«, 
Daiapf-Ktirl)«i.-WiiwliiTrioii,  -TrtH-t«" 
Ktlibiii,  .(tlajih&a)v-r,  WintrrjrSrU'n,  IV** 
iDrcciiuDa-iuidSicrilUieratiparstc.  I)iun[if-, 
Wauiirn-,  DnucJie',  Miarnü-  uoJ  alk 
ArU'ii  roll  Hrilbideni  nach  Vi>rKlirifl 
P-I^MP^W^PM  d«r  borüliinlvaleii  AuIuritAU'D,  Fahrikca 
^^'■a^'ai^^^lg^lj  lurOhatTrnreiiang,  zur  Knvugung  vno 
Mineral-  u.  Branw-Gctränkni  u.  Aliol 
Zngenianr  JaroalaT  Kichal,  Ma- 
Frxg.  VU.,  Budolfatraoe  359, 
Ue<iuiidlii'iMlM;hii'ucbva  Bur«au  Pra^,  II.,  Btafanagaaia 
„n  StiyJgrB",  TrlijJiufi  8477.  Alte  /.ui«'tiriftcii  uuil  tu  ricliu^ii  an 
(IftM  ((F^nndhrM'tcehniftcb«  Biirvati. 


Nrhinrnfabrik  iiiiil  Gif'fierri : 


(  t'  Villip 


W.  SWITAK 


Prig-KaroliiienttLil  160. 


Faiirik  für  Wamr-,  Gisleltungen 

und  Metallwaren. 
Baa-,  SiinHt-  und  ürnameate- 
Spcaflerei. 

P»yl«l«  Clirltkliiffi  T»  Waw»rl«lt»|;M,  riiilliitl»ii  rilr  SiMIa,  Fibrlkfi 
v*  lld  PriTftlbiBl«r-  tiftiBpf¥M»r.  Rnoi«-  aad  W&oaeBbUrr  fir  llf  iUof ulUa. 
riBD»,  CltMtei,  WiB^liniM'n  md  riiioirro    l'rtlMli  und  Ktiil<iT<nu«klt|t« 
utat(«ttllck  o4w  ceri  klUIcil«  B«reckiuc 


Ma8chinpn<Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller, 

WJKN',  X       EriMicanc  >oi  U     i'rliiru:;iiiti<kliira  »llrr  An  vir: 

l>r«kkaBk«,    umd    »war;    UMnUappurt-,     Ky*Ii<ir-,   llolf^o-,    Doppf  IbotlflO'. 

riM-,  IruOw-,  W»lii<a-,  WiftariliUr-  usii  iaxxnsniiTrtilor-Prekkailw.  Bakr- 
■aatklma:  n>4  mr:  Fr«<atob«i4*  D<>t>i>iit-.  Wanil-,  fr«i>i*iiiiitd*  Kwllal', 
Waadn4lal-  ud  botUonUU  Bcknaaatklafa.  Plaabobal-,  Hharlair-,  SMaa-, 
Knill  nalriM  ,  8<bMr  ■»4  tiocli-,  BlMLkutMilii>)ial-,  Naobtiia«-,  Minabmi 
IimM.,  aril—iapfl«  Tiala  KaUnuth.  Praia-  luil  li»a«lacbbehr-,  towi»  als- 
lach«  Vnla-JbaefaiMO.  OMtnr  tmj  HtiüibolsaB',  Aaliobr-,  aowla  Kutbrl- 
Mpraadrab  Appuao.  Vriathiw-PnaMa.  llanilikfati.  lAStU,  Braii»-  wd  IVi^pal- 
Walawark«^  I74 


Maria  TberesicDStrasse  8 


Spezialität: 

Iforl    II     Ql>hmnli  Leder-Putz-Pasten  ffir  Schabe  aus 
^dll    Ii   OblllllUll  gelbem  Leder,  Lack-,  Cheyrean- 
h.  u.  k.  Hoflieferant  uiid  Bockleder. 

WIM,  XVIII/1,  Mirtlflsstr.  22.  "* 


0«p«  Aabaatos  Oo.,  Turin— laondon 

Bpmalitat: 

=  Blau-Asbest-Matratzen 


WiH  I., 


Lo«oniotlT-T«rkl«ldaafeB 

Oanar  al*  Vei  kr«<«r ; 


Badaiwal  VI, 


UeVaubarnaaM  T     Per«l«nner  <V   Co.,    K«niiiU-t»aMa  T 


Telapl»«B  1413. 


L  Vojäöek 

Prag,  Mariengasse  25. 


Telegr.  •  Adr«ue : 
Patbrev-Praj. 


>3> 

lai^aixlaar  nnd  Patant-An-  KaaohlnanfabrUc.  Unttbar- 
vnlt,  baaoadara  Im  Elaan-  |  troffane  pat«nt.  Bohlanan- 
baliAfhob.  I     biegrmMOhlnan  o.  a.  w. 

Agantar  t«chn.  ErflndunKon.       Vertretungen  überall. 


Wasserdicbte  Decklflclier 

Brüder  .lenisalem, ,,  « 

LieferaDtfn  dfr  k  k  öaterr.  StaatabaineD  etc. 


FeliE  Blassieefe 

Wien,  V.  StrauBenRnssc  17 

Fabrik  fflr  ElsenbalinansrHstiuigs-eegenst&ode 

Pen«rre«U  Kaasen,  »lllettenklatOD,  Plomblprrangen.  Deeoupicr- 

sancan,  Oberbanwerkzenre  et«. 
Liaferant  der  k.  k.  Orten.  SUatabahne«  der  meiaUn  öaterr.  PriTatbahnen. 


Hasenörl.  Ulrich  &  Co,  Wien 


Röhren 


{v.,  wiedner  Haup-.eiradse  32. 

tllaa  i-ti  nt  Qu-,  Waaaer-  and  Daapfltihinicoi 

Gaatancv-    Prcaa-  nni  Kfaialwhra.   

m  __a,,___  Iii  M«»1I  and  K<wa  fBr  (laa-  Waaaar-  tat 
ArmaiUrßn    DampnaHnajail.  ClöiaU  a  B»laalnttolitntigail. 

Paiapan,  Werkzeuae,  Biel-  «nd  MeMlag- 

nhrt,  Fayence-  und  Emallwaren.  000       '^T.iaphon  3264. 


Pielachberg 

J^at-  nad  BfttmaUtäoa 
■alk  a.  Dti  aa 


liloabirto 


Seüerwärenfabrik 

A.VOGEL 

Ccmvuili  «.  Nla<laala«a:  VHtm,  Ut.  M.  Aagarlaailr.  M 
anpSakU  Ibra  Enai^liaa  daa  |t>»lirtaii  BUoDbaJi»-Var- 
»alnataa  lUa  Oatlua«aD  B^DifWlan  snd  8|>a«at*, 
Slnsallaliiaii,  rlon>'  ««»oliiillr«,  R^bKlmOra.  DicliUwaa- 
UDd  Paumalarialian,  llaaTgurtaii.  AuHinalla  »«o. 

ftbatbaipl  lanaaUldi*  laolmiachaii  8all«wwaa 
(ralli  aad  fraa».  Talarkaa  tir.  ti-iil- 


=  Christoph  Schramm  = 

lrxMgaa(:  LiMke,  FlraiHa  and  Lackftrban.  tut  akKÜleba  laduatnaawaoka. 

EiavababBw^n,  Kutaobao,  boblffa.  LokomatlTaa.  Maaahiuaa, 
AalomobUa,  Sinrisbtangaii,  Mobal,  Bm««ii  Mo. 

Betriebaorte :  Wlen-Slmmarlng  nad  Raab  (X7nK*rn). 

QegrOndal  1837.   Prlmllart  Loadon  1802. 


Wichtig  ^'^  Elektricitäta  Werke,  Bahnen  u.  grosse 


industrielle  Etablissements  etc. 


Ftrrl')  Vacaan-Cylladatal  fnr 


,    «rSaiuVlaDoistai .  tAcbatal 
Flamm- 


MaaöhUaa  mit  abatblta»»  D»iiilif  a  WaShiliytOll '  "pi»mm-  and  7.uadpu»fct. 

Cörabiairtaa  T  nVlTT»    TT«  I  ITA**  '■•^•'"*"'*'  ^^"*™'* 

Vacaam  OrH«d»T01  »iJjUUrU     VtUVC  Im  G.hrancb. 

Perrlia''  aitra  icbwnt«,  dcp|.ill  raMnlrua  MaacblaSirai  Tuiblaau  aail  Uaaaf- 

maaobloaa  allaa  Art.  rr>Ux«kr4gl  Paria  IMO.  .Pasta  OIlTl««"«'  (a«*«"«b 

gaaokatala  Marka),  bMla  aad  ballbarala  Btcplbadiai^D-Varpaikaai 

Haaur  aaf  Vtrlui^a  jrratii  aad  fraiM 

.Ä:rÄM,^:^^  ludwtg  peyrl 

Wien,  XiX*.  akibat  dm  UallifeiiaUdtaa  Oantral  UahalioFa.  -itt 


Carl  Thomass  für  Eisenbahnbedarf. 

Dresden  K,  FabrikMlratte  I.  Dimpfhammorwerk 

SptclaJlUtffi:  \V)t)ch«n-  uiul  Hlcual  C«atrftlU»41on»n.  all«  ArtM  ofiUacha  Ülg- 
m*i»  mU  ■cfaBi*d«cl»«ni#n  llaii«s,  Uaad'.  Zvg'  mmi  m*cliaALMKa  Uamliroo, 
Vr»4oHMi,  Han-nnd  Kr«t>a«&ff«a(arh«,  SebUoM-Biaiivbiiikr,  SrtiUfiatwtlciitiald»* 
maaehiB«ci.  iJrahaobAibeo,  Pi^hwaichna,  Pr«UbF>cka.  iklilab«baUu«[i,  lA>ia- 
lehn>n,  Hui-iüti«  unil  WarnuDBaUftln,  KUon)alenfcf»jD,  CaTTen-  ond  llraJiadUa- 
Z^iirrr,  Kitanlialia  Ur^klnaa.  fkhrbar«  Vt«b-l.ftdaMnip«a,  Babomvlat«^-  aud 
l'errt>n-U«pieluwm|r«ci  otc.   


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Grtreidemarkt  8 

liahrl  Blalrakrr,  Rlalklefke,  Siaialol.  Klt-lalaBbca,  Ziakblfrka,  alla  nattangrn 
rerilakl»  Rliwka,  aowl»  Terilnkt»  WVlUalileria,  rartlakUD  draht,  Stkwirt 
und  H'rlaahlwkr.  diiuia  HlnlivaAm  aa  bilM|;>i>ii  Pralwi 
Ldaftfranl  vacachladaarr  (Vatarr.  unfar.  Fifafeaba-VerwaUanKi«-  17b 
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vollkommenste  Schreibmaschine. 
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barer  Schrift  für  die 

verschiedensten 
Sprachen  verwendbar. 



Stele  Zeilengeradheit,  größte  Schnelligkeit   

Schönheit  u.  Sichtbarkeit  der  Schrift. 

OrÖMte  DauerliHrtlBkOlt. 

BMt«  Venridfältigung  mit  Kohlenpapier,  Cyclostyl«  u.  lithogr.  Presse. 
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K.  k.  priv.  Chocolade-  u.  Canditen-Fabrilc 

JOH.  KLUGE  &  C2: 

PRAG  SMICHOW. 
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Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 
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■ar  filuob-  ui)4  MeiaUb«ub«iiun«. 


Loddrock-Sclmiledebimintr  ud  mim  SclmiledeiiuscblDeD 

mu  Hecttollan«  Tim  BohinlwlMrtackM  fUr  I^komotlTto  an«  Wagyoutea, 
BohliDimnt«*!,  8o1ir>i3b*n.  Ilultarn,  iri«l«o  »to.  13« 
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J«  Schöniuann,  Prag^  II« 


FRACHTEN-  Re^'^^»"«-  und 

r  nmun  l  cn  Reklamations-Bureau 

.  RICHARD  GUMNITZ 


Kgl. 

Walabarg«, 


'■■CBannatrsBe  SB. 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrilc 

O.  SiKl  in  Wr-lVeastadt 

(■«fTSodal  1141)  •n«i(l 

UKonollfia  )«tw  Art  ttt  «orni»l.  and  ÜMiiEliiliakMii,  DanprnuKhlnrc 
Jtd«  OrS«!  mJI  VM,tilil«>ariii>||  (P.t.iit  ColiaiMiii).    I>>mpfte>Mlli  S-itr  A  t 
lDib«*oilii«f«  Oirrolatmo«  W»i.«iiAhr«i,k»ii«l  (M;uani  Slmonit  ä  Luil  ,,. 
TT>njmu»lMii*a.  R.-tirli'UuBif^ü  «lo. 


Bei  Wind  und  Wetter 

liliuifo.  I«»kijiii<>tiTichupr-»n.  dl«  DuuutisflKP TOii 
AU)rt*ii  »iB  .  vtniiig  gvt«o  /oji,  wean  «i*  mit  -itm 
lici  ftllMi  k.  k  u«d  rnvetb&hnaa  im  VvrwndDiii 
tMh*u«l«a,  ISSOimra^b  frpr«bt9i  p»(«bL  J^k»- 
jcti^ii  8tk«riitiüi-  nh4  V#i(iiAii«i,B  Aiffeati  r«r- 
•chito  «loj.  -  Auf  ■Wtin»ch  IJ«f<ftic^  nr  l'ruk» 

jr.  A.  JOHN 

Wien,  lV/1.  Frftnkenber(fga»M  8,  I  6B. 


Oroiiei,  Im  Betriebe  be- 
flndUohei  Mniterlager. 

OTTO  POPPER 

Wien,  VII.  Kirchengasse  29 

(UallMUtU  dar  Trunvii/  fittrw****'- 


Werkieug  -  Maschinen, 
BlechbearbeituDgs -Ma- 
schinen, Oiesserei-EiR. 
richtungen. 

Orneral.TertretaBir 
entclaiwifer  Fabriken 


Georg  Zogmayer  &  Söhne 

Fabrik;  Waldegg:  Comptoir:  Wien.  I.  Bräunerttra«»«  10 

anaugaa  iu  txatat  (jualitat  und  largniUgw  AuafOkrung  : 

Elsenhaha-Bedarfs-Artlkel  ans  Kopfer 

Fenerbin-Platttn  jfder  Form  und  OrSue,  Randkopfer  für  BoUfn. 
Knpfeibledie,  SiederohritntzeD    oline  Naht,  Kapferdrlhte,  Nieten, 
Scheibehen  n.  w. 


Das  heile,  bllllgate  und  dauerhafteste  4' 
Rostachutimittel  Tür  Eiseiconslmclionen! 


SciiiippeDlub« 

Dr.  l  WBRBER 

WIBf,  VI/1 
rtkrik:  ririfliiu.  It. 
raB^ttlr  Uumpaaorr«r 
.      ,  >tr*><r  »JH. 

ward»  auf  »mnil.Kliaii  liiiti  f  Utilnclilan  AaMtallaoiian  all  dar  alik- 
.•in.l»  H'XiKliUiaaiMtrlch  mit  liui  bOcIiat.n  l'rrliaa  au><r»*ioHnat  So  vn  Pai» 
li.il.l    Ma-J    Liiictou:  n..ld,  M«l  a.  Klitaod.pl.  L> ..o:  <'.raad  Pill  u.  GtlJ  Mad 


josuhit" 


InterurbaMr 
==  Vefk«*r. 

T«J«ph«ii  iOU 


Johann  Anderle 

>  Erste  und  grüMte  Rollbalkenfabrik  Oetterrcleh«.  • 

r*r  luailo«.  RaalMD,  Tkort  ru.  Kallkalkna 
■  all  frarr-  and  alnbrar ItlrkrrM  Abarhlui  9 

Wlaa,  V/L  SohtfnbrrumeratrasB«  Vr.  SL 

  SallVi.kra  mit  Slahlkaadruhrunf  J74 
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K  k  PH.  Wechselseitige  Brandschaiei 
Verslohenugs-Aiistalt  = 

  Wien,  1.  Uackor«trafle  2«.   

Dia  Atttlall  Torelobnt:  al  )if»l(d«  aami  dataa  /ababOr 
Vi  Nokiii»  allar  Art, 
i-|  BadrnfnfiKii»»«  ('ca  llacalaohla«. 


Hmokiat 
In  Jalua  iHift. 


4i  Hrdalllaii  aad  AanaloliliaBitrti   Parjf,  Lcodoo,  Wlao  rto.  Diall»  fcaldrar  a^d•lito- 

K.  k.  priy.  Fabrik  Joh.  Sohaberth  k  ■.  k. 

WIM,  xn  ,  OtUkriec  Daapfke«.  7  NiadaHag«  IT  ,  raTarlMaitr  «(SaakaeK 

ni»|,il.  1,11  pal.DCi^rta  J»l  .a.irn  ohca  «urUotitadar,  ukna  l<o.rl.lndor.  Molwitilaaal. 
.     ■,*  ,  ."  *"'  •''»'•'"""'•'•«''•""•"•alk.DBilliial.i.l  !.t.Ml.aii<jraiiruBi,aomt« 

,la>  Il.l..J,roaa.  «..aoaBpliahi-a  ralt  Marablnaobatilali  .,d«r  Faderiu» ;  Koll  Hcliali. 
waiiil.  ;  Kujifoktii.o.  Kartooi,  liaid«.>ba-,  Duraau-Kkatan  aiit  Kollhalkra;  ab»r- 
ll>«l.t»na  LaH.ii«-\.r.rMi,t„  f»,  K.Dal..r  »ad  Tarr«  -  Tralla«.n  (Mauannaitarl  aar 
•r  lilWktomwbaa  Vfrklwdua«  »ou  raaannau.ni,  Wlaurglrtau,  ]..iib<Drtag«a, 
h»ll»lb»hiiaa  i  !<*liaH»ii.li^koa  far(i.»kcKib»aaaf,  .ul,«h.n!  photoifraphiacba  Afliiri 
.raaaralahac),  OartaapaTlIloiu ;  UartaojaObal  «lu.  iUicb  lllailrlartar  ilaanl  Prala- 
Cooraal  auf  Vrrlaiiilto  Uratia-/.ii,r.DdanK  j(a 


Niederlande  der  Porzellan-Fabrik 


Adolf  Perscb, 


Hegewald. 


Wien,  I.  Schillerplatz,  GauermanniasM  12. 
Grones  Lager  411er  Beilarfsiirtikol  aiu  Poriellan 
fUr    Elektrotechiiker.    Services,  Gebraucha- 
geschirre. 
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Wien,  den  1  April  1903. 


XXVI.  Jahrg'ang'. 


ISHALTl  I^aternnabende.  An  uuserf  Miti^jt'der.  Vif  Urlüri-i'-li^  helmiuUnii^  UiiilwirUclintilicfaer  und  mtloilrielier  Iiit«r«(a<--ti.  Von  Dr.  M. 

Eputein.  Fift»  ncbwciZL-niicht  litiadeii^csetz  Tom  21.  Juni  ISUJ'J.  —  Th  r  o  n  i  k  ;  (ip.sangTerein  SateiT.  Ei«enb»bnb«Tiniten.  KUeii- 
baboTerkebr  ini  UoDat«  JAuntr  iWi  and  Vargieieb  der  Eüuiabmen  mit  jeoan  des  Jabni«  1908.  Die  Kiioaietarhefte  der  Kiien- 
bftha  man— Aquk.  ^  Literatur:  iMküfeiate  Ot MmnMk  —  BikU»th«l(.  Ober  FortnMtM  im  VaikiMhUMMu- 

B«tal*  «1«  im  .Hearigea-ifeai«  rtm  II.  Mlnn'  IM». 


nan— iUMur.  ^  Literatur:  BaBlitatmfc  Hl  Jiiai jüi 
aowia  i«t  wart  4ar  Koopmtioo,  —  Ol«bm«obn«lit»B 
itnas  flr     Jakr  IMfl.  Anaaini  4ar  UtemMuAaila.  Ni 


It  Dicnstaff,  den  7.  April  1003. 
7  ülir  abeadft. 

Lateraenakendt  Dunetas»  den  14.  AprU  1908, 

7  Ckr  abeods. 

(7€tgMdM  Mek  Ota1iindiii«bt«a,  Seit«  ItO.) 

Mach  Srhinß  der  Latemeubeiiide  ganebuduftHclM« 
Ab«idfl88«n  im  Ckblokale. 

An  nnflere  Ifttgtteder. 

-  Aut  die  uiitt+Tön  Mitgliedern  in  der  Nnmraei  8  nn- 
Mrea  Organes  rom  10.  d.  M.  gemachten  Mitteilungea  be- 
ngnehnwiid,  brittfonirir  mr  Ecnntnia,  d«£  d«r  die  y«r- 
kihiing  nnst»i'*»r  Bficlietbostiiriil':  ziis;iniiii.;n  mit  jenen  der 
2^tral-Bibliotbek  aiaia:ssende  Bibliothekdienst  mit  beuti- 
gm  Tage  aktiviert  wird.  aind  aonit  In  der  [jage, 
niiseren  Mitglieilei n  von  diesem  Zeitpunkte  ab  alle  jene 
Vorteile  zu  bieten,  deren  wir  in  jenem  Artikel  gedachten. 
Um  nnaeren  HUtgUedem  die  sofortiiffe  Benfltsnnif  dieser 

Bflcheifieii  zu  enilöglir.lieii,  sclilii-Oeii  wir  dieser  NllmtDer 

a)  ein  Exemplar  unserer  ßibÜQtbeksordnuug, 

b)  ehi   AnaieldinigBfiniBalar«    in  nieffonn  tatnt 

Rriefiiiiisclilaf,'  uinl  endlich 

c)  einen  Bücke rl)esteUzettel  bei. 

Die  aufmerksame  Lektüre  der  ersteron  Beilage  wird 
aniere  Hitglieder  fliMr  die  Darchfflhrang  des  Bibliotheks- 
dienstPSJ  vollkommen  an«reicl]eitd  nnteitichten.  Uiijreachtet 
desabü  wird  die-^ie,  wie  jede  Neu«'ruug  zu  Aulraguii,  wie 
zur  Äußerung  von  Wünschen  verschiedener  Art  führen. 
Witt  wir  <'iiif'rseits  wünschen,  daß  die  Teilnahme  an  diesem 
gemeinnützigen  Unternehmen  eine  recht  lebhafte  sei,  so 
sind  wir  aacb  andererseit»  gerne  bereit,  alte  auf  diese 
Sache  beznernehmendeti  Fi'agen  und  Wiitische  zu  beant- 
worten nnd  nach  Möglichkeit  zu  berückmchtigeu.  Hin- 
aidiUieh  der  dardi  die  kooperadve  BibUothekagebai-ung 
gewonnenen  Vorteile  erlauben  wir  uns  auf  die  au  anderer 
Stelle  dieses  Blattes  mitgeteilten  taciimänniscben  Urteile  zu 

Dm  Kbliotlieks-Koialtcc. 


nie  tarifarische  Behandlung  landwirtschaft- 
lleher  nndi  industrieller  Ihtenflsen.*) 

Vou  Dr.  M.  Epstein. 

Bei  dem  gegenw&rtigen  modernen  Kampfe  wirt* 
adiaftlicher  Literainen,  namentUeh  agrariacher  nnd  indn* 

strieller  Interessen,  dürfte  es  nicht  unzeitgemäß  er- 
adieiDen,  die  Frage  an  prttfen,  ob  die  Balmtarife  mehr 
daa  biteraaae  landwirtaehaftlieher  oder  in  da- 

serieller  Ei-eiae  berücksichtigen.  Uelde  Interessen- 
gruppen Tmiangfiin  im  gegenwärtigen  BOsialpoUtiaciien 
Kampfe  nielit  nnr  vom  Staate,  wie  daa  1>eiB  Zolltarif 
der  Fall  ist.  sondern  auch  von  den  Baloai,  ond  zwar 
Staats-  und  iPrivatbabaen  die  BerücksicbÜgnng  üirer 
speziellen  Interessen  nnd  bdde  Omppen  klagen  darüber, 
daß  die  Bahnen  dieser  Beorderung  nicht  entsprechen. 

Nun  läßt  es  sich  nicht  leugnen,  daß  die  Bahntarife 
im  allgemeinen  den  landwirtschaftlichen  Interessen  be- 
sondere Berücksichtigung  angedeihen  laiuen.  Kicht  von 
den  Ausnahmstarifen  nnd  Frachtbegünstigungen,  die  der 
Landwirtschaft  seit  Jahren  eingeräumt  werden,  wie  z.  B. 
den  wiederholt  publizierten  Notstandstarifen  für 
Futter-  und  Streumittei,  lür  Saatgut,  nicht 
von  den  Refaktien  fOi-  Knnatdflnger,  Ar  Kahl- 
Produkte,  für  Kleie  undölknchen,  fürMaliatc, 
wollen  wir  reden,  sondeiii  von  den  allgemeinen  ge- 
rn c  i  n  s  a  m  e  n  B  e  s  t  i  m  m  u  n  g  &u,  wie  sie  im  Tai  if  Teil  1^ 
Abtflflnng  B  njadttgelegt  nnd. 

Schon  die  f)üterklassifikation  zeigt  durch  Ein- 
führung des  Spessialtariles  1  für  Getreide  und  Hühieu- 
frttdita,  dann  daa  Spaaialtarite  S  ilr  Hals  Uar,  dafi 
der  Tarif  land-  lutd  forstwirtadwftliohea  Interasaet  ba- 


*)  Wir  TerOffentlichea  die«en  Anikel,  diu  biednrcb  ebe  An- 
1  «iaai  aiigafcamlaa  DnMmcliiug  da«  YariiilmiMai  swiMhaa 
Tarif-  anl  WlrtadiaftaMarlbiiaaB,  BimMia-  uA  Zaütnif  sa  gaban, 
oboe  mit  den  AitsfllhraiifaB  dasMlbaa  diucliw«ga 
Min.  InsbeioBdara  aehaiot  «aa  die  BegrUndnng  daa 
BagOMtignag  <ea  Amfaturerkelns  virMIt  sn  neiD. 

AuD.  d.  Ked. 
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sondere  Rücksichten  aiigedeihen  läfit,  and  dereo  Produkte 
die  biUigBtea  Transport  preise  einräumt. 

VenrleifliPn  wir  die  Einlieitesätae  für  Waf^Pti- 
ladaugeti  mit  denen  der  äp«zialtarife,  «o  Huden  wir,  daß 
letztere  viel  niedtigor  lind,  was  zumeist  mar  der  Laid- 
imd  Fenlwirtaehaft  ng^nte  konimt. 

r>pr  klaren  Veraiisclianlii'hniip:  wp^pti  lassen  wir 
hier  die  EinheiUsäUe  der  Wareniadungsklasseu,  sowie 
die  SpMfolterife  der  k.  k.  Staatababneii  akendehttieli 
fblgeo: 


■i 

BntftniaBg  | 

* 

atMUtarllb 

I     J     »     i  » 

1 

V.      1— .50  km 
,    51—150  ,  1 
.  161-300  , 
abor  300  . 

0-74 
0-68 
O'tO 
0*49 

0  56  0-48 
0  52  0-30 
0-42;  0-39 
0-98  j  0*90 

1  ' 

056    048  0-44 
|0-48   0-30  ,  0-26 
|0'40  1 0*99  j  0-1 6 

|0-39  1 0*90  O  l«; 

Iii 

Hdler  per  lOO     esd  ein  Eilonieter  Estfenmiig. 


Diesem  Tai-ife  der  k.  k.  Staatsbahnen,  in  welch«ni 
nur  der  Spezialtarif  2  mit  der  Wni^enladungsklasse  C 
übereinstimmt,  ist  auch  der  Tai  il  dvi  Kaiser  Fei'dinands- 
Noidlialiii  nachgebildet  und  auch  die  Lokaltarife  der 
anderen  Privatbahnen  bendum  im  Qwuiea  auf  denaelben 
tirundsätzen. 

Aus  diüäeii  Einheitesätzen  i.<«t  nun  klar  ersidiüich, 
daß  die  niedrigsten  Transportpreise  fast  aus.s4:hlie01ich 
den  Prodoktea  der  Land*  nsd  FontwirtBchaA  aitgvte 

kommen. 

Es  mag  allerdings  riciitig  sein,  daB  die  Gewäluning 
dieser  niedrigen  Frachtsätze  fBr  land-  and  forttwirt» 
schaftliche  Produkte  mehr  aus  bahnpolitischen,  als  aus 
agi-ai'ischen  Motiven  geschehen  ist,  da^  nämlich  die 
Bahnen  in  ihrem  eigenen  geschäftlicben  Interesse  es  fttr 
zweckmäßig  fanden,  sich  aus  den  Mas^ens^ftteni.  ilie  eiriPti 
böbereu  Transportpreis  nicht  verta-agen,  wie  üetreide  und 
Holx,  einen  Haaaentransport  n  adiafliui. 

Und  tatrtddicb  hat  eich  naeh  der  von  den  k.  k. 

8f a«t>b;-iliripn  rnbliziertfii  >nniiii.it isrh**!!  /««nmmenstellung*) 
der  einzelnen  im  Jahre  l'Jiii  bet<}rdertcD  Warengattangen, 
geordnet  nach  den  Oewtehtsmengen  in  Tonnen,  nach- 
stelipndf's  1^=1(1  Hrj:*»?!!'!!.  welches  deutlich  zeigt,  daß  d*»)i 
Hauptstock  der  Transpoitgttter  uacb  deu  Erzeugnissen 
des  Bergbanes  (Kohle)  die  Erzengniaae  der  Land-  nnd 
F'  isl\'.ittM  liaH  Cflrwde  und  Holz)  und  raei.st  Rohstoffe 
für  die  Industrie  bildeu,  wäbreod  die  eigentlichen  indu- 
striell«!  Produkte,  wiet  Zneker,  Ktr,  Ölsteffe,  Hanofakte, 
nur  einen  verhnUnisni?tßin:  ?r*'riritri'ri  Atitfil  an  deUlMWaen- 
traaspoiUs  bilden,  wie  folgende  Tabelle  zeigt: 


*)  SüIm;  „StMittiaelie  «14  tari&ilMk«  DttMi  der  k.  k.  Staat»- 
biboaB*.  Wm  190».  Verlag:  Hof-  md  SUatMifoektreL  (Eine  ge- 
dringt«, tk*r  «ins  libanidiilicte  nsd  tnflUeha  stattotiiahe  AiMt.) 


I.  Berg-,  land-  nnd  fontwirtechaAlklie  Frodukie: 


TooiMa 

Braonkohlen  fi,M6JM 

Bau-,  Werk-  nnd  Nutzbolz    .    .    .  3,4R8  981 

Steinkohlen  3,1^6.194 

Getreide  1,917.874 

Verechiedene  Steine  1,238.805 

EIrze  and  Mineralien  1,461.213 

St^ne^  roh  nnd  bearbeitet  .  .  .  1,980.468 
Verschiedene  Feld-,   Garten-  und 

Walderseugnisse  1,^^4.624 

Brennholz   743^ 

]|ihlfllifabrikat(>   769.186 

II.  Indastrieprodukte : 

Mineralische  Leuchtstofle  ....  902.068 

Zement   386.631 

Eisen,  verarbeitetes   412.166 

Zucker,  r^>h  uud  raffiniert.    .    .    .  467.110 

Bier   443.8!»5 

Kalk,  f^elirannter   401.114 

Niehl  LMsumler»  benannte  Artikel  .  185.859 

Eisen-  und  Stahlwaren   341  571 

Abfille  aller  Art   386.534 

Fastage  aller  Art   338.179 

DOngemitlel  (auch  Dttngaala)    .   .  963.710 

Versctiiedt'iiH  DroH^uerien  etc.     .    .  175. 13(1 

Papier  und  i'appe  ^auüer  Dachpappe;  154.807 

Glas  und  Glaswaren   152.811 

Spiritus  nnd  Spirituosen  137.733 

Manufaktni^n   132.653 


Dieses  (abeliAriHclie  Bild  steigt  deotUch,  daß  die  der 
Land-  uml  Fors-twirtspliaft  ontnommenen  Rohstoffe  ds5 
Hauplkoutiugeni  des  Massentrausportes  im  Gütervfrkeiir« 
bilden,  daß  der  Transport  von  Indnstrieprodukten  ein 
viel  geringerer  ist,  «iid  dai)  der  Massenverkeht  in  Boll- 
Produkten  der  Land-  und  Forstwirtschaft  nnr  auf  Beck- 
ntmg.der  Ar  dieee  Artikel  gettanden  blUigeö  FradItaltM 
zu  setzen  ist 

Das  sind  aber  Fragen,  die  nur  den  Tarif  Teil  U. 
also  dl«  apeaiallen  Lokaltsrife  der  elhuNlnen  Bahnaa, 

bezw.  die  einzelnen  BalmverbSnde  bortlliren. 

Eine  audei-e  Frage  ist  aber  die,  ob  auch  die  all- 
gemeinen Orandifttie,  wie  nie  in  Thrif  Teil  IB,  der 
diifh  den  Charakter  eines  Hf-setzei,  vor  dem  alle  Staatsbürger 
gleich  sind,  zu  tragen  hat,  niedergelegt  sind,  der  Land- 
wirtaebah  besendere  Rtteksidit  angedeihen  laaaen,  Ihnes 
»pezii-lle  Küiizes^ioneii  maclien.  Auch  diese  Fra^p  muS 
bejaht  werden;  denn  die  Bestimmungen  über  deu  Traus- 
port von  Znoh trieb  nnd  Znehtpferden  und  Uber 
wiedf-rhnllps  Dräugen  der  l>rihmischen  Ackerbaugesellschafl 
in  Prag  bereits  im  Jahre  1882  in  den  Tarif  auf- 
genommen worden  nnd  kOnoen  nnr  als  dne  apeaidl  des 
Agrariern  g<'-:ni(rlitt-  I\ii[i/.-ssi..ii  .iii^i-.srln  ii  werden. 

Der  dicsiiu  Bejjtimnmngen  bezüglich  der  Einheit»- 
sätae  des  ZnchtyiehtaiifeB  zngrunde  liegende  Gedanke  ist 
nur  der,  den  landwirtsehaftliehen  Kreinen,  namentlie!» 


Digiiized  by  Google 


-  115  - 


im  QrotgrwMMmüt»  die  Woldtat  da  biOigeii  Tiw»- 

portes  von  Znchtrieh  and  Zuchtpferden  edlerer  Rasse, 
aowie  «neh  von  Rennpferden  zn  gewlhno.  Allei-dings 
eotatelit  Irisr  die  Frage:  Witta  irarden  Dir  Rennpferde, 
die  doch  rein  dem  Sporte,  ikm  Veifiiifigen  der  Kavaliere 
dienen,  dieaelbea  niedijgenD  Trea^rtpreiie  in  Ab* 
aproeh  fenommen,  wie  für  die  xnr  Zneht  bestimmten 
Pferde?  Aber  von  dieser  Gleicbstelinng^  wirtschaftlicher 
mid  sportlicher  Interessen  ganz  abgesehen,  l&ßt  sieb  nicht 
leugnen,  d&D  dni%h  diese  Bestimmnngen  niebt  nttr  dem 
tkonomischeji  InterctN  der  QroOgmndbesitzer,  sondern 
mch  ibren  PuaieaeD  eine  beeondere  Konzeeaioa  gemaeht 
wurde. 

Nun  wlrtt  sich  von  selbst  die  Frage  auf:  Worin 
bHtebt  eigentlicb  der  Unterschied  zwischen  des  rege- 
Iben  Viehtarifen  and  den  Znehtviehtarifen  ? 

^Wfiljieiid  Jas  gewöhnliche  Rind-  und  Kleinvieh 
(Horn-  oder  Borstenvieh),  nach  dem  Noi-mHlgeuiclite  zu 
Stttckgatklasse  II  abgefertigt  wird,  wo  bekaiuillich  die 
Tkrifeinheit  durchschnittlich  einen  Heller  per  100  kg  und 
einen  Kilometer  betiSpt,  ist  für  Zuclitvieli  und  Ziicht- 
geflägel  der  Frachtsatz  auf  liie  HäÜle  ieduzitiit.  In  dvm 
beireffenden  Abschnitt  B  des  Tarifes,  Teil  1  ist  für 
Zuchtvieh  nnd  ZucJitg eflflgel  nMbelehender 
Sau  aufgestellt: 


1 

(iMlvnf  dar  Tlar« 

1 

Krftc1itc&^  ^  im  la 
U  •  1  t  •  r  n  1 
lold.  MuipaUtiomgttitbr  ' 

1 

Ubv  Ml  ra  aliMB  Jahn.  .  f«r8tlUk 

16»   '  1 

Stiere  uni  Ktlhe  i  „ 

S'16 

UlBiuier,  äviLftfe,  Widder.Span- 

ferkel,  Prioehlinge,  Schwein«  „ 

o-a« 

Stlttgtl  in  8>Mgaa,  TttMhMgeu,  KSrben 

0-tt» 

1 

Der  dieeen  Tertte  nigrande  liegende  Oedeoke  ist 

nur  der,  daß  fir  Kleinvieh,  wie  Schweine,  Lämmer, 
Scheie  etc.,  welche  iu  der  Regel  mit  100  Normai- 
geviebt  per  Stfiek;  angenommen  werden,  nicht  die  ganze, 

sondern  nur  die  Imllie  Fi'iidit  nnd  die  halbe  Maniiiula- 
üenagebfUu:  za  bezahlen  ist;  also  statt  1  h  bloß  0  6  A 
+  alao  0*59  h,  wibrend  für  Eilbar  bie  »i  einem 
Jahre  per  Stück  das  dreifache,  also  I  68  h,  dann  itir 
Stiere  und  Ktthe  per  St&ck  nnd  Am  doppelt  so  viel, 
das  ist  3*16  A  xn  bieiaUen  ist  Das  ist  der  wohl  nirgends 
aasgesprochene,  aber  aus  den  Ziffern  zu  al  sti  nldi  rt-nde 
gmndliegende  Gedanke  für  den  Znchtviehtarif  flir  Horn- 
and  KleinTieta. 

Wenn  auch  diesei-  Zui  htviehtaiif  nur  in  die  Lokal- 
taiife  der  k.  k.  Staatsbahnen  und  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  anf^ommen  ist  and  swar  nnr  als  Wagen- 
ladungstarif  mit  dem  Satze  von  20  h  per  Waggon  nnd 
einem  Kilometer,  and  auch  da  wegen  der  vielen  damit 
verbondenen  Formalititen,  namentlidi  wegen  der  znr 
Anwendang  desselben  nötigen  Atteste  äußerst  selten  zur 
Anwendnng  gelangt«  so  zeigt  sieh  denn  docb  gerade  in 
dieser  allgemeinen  Bestimmung  die  Tendens,  den  land>  I 


wirtsebaft  lieben  Inteteasen  entgegenzakommeB.  Aiteh 

bezüglich  der  Z  n  c  Ii  t  •  und  R  e  u  n  p  f  e  r  d  e  entli&lt  der 
Tarif  in  seinen  allgemeinea  Bestimmungen  weeentUche 
Begünstigungen,  sowohl  im  EOgnt-,  wie  im  Fraebtgvt- 
verkehre;  denn  während  bei  gewöhnlichen  Pferden  als 
£ilgat  der  Einbeitaaats  von  14-0  h  and  als  Frachtgut 
der  Emheitssats  von  9-0  h  gQt,  so  gelten  ffr  die  ge- 
nannten Pferde  die  Einheitssätze  VM  9*0  resp.  6*0  * 
per  Stttck  und  einem  Kilometer. 

Ganz  anders  gestaltet  mA  das  BOd  des  allgMieitien 
Tarifes,  wenn  er  mit  Rttdcsicht  auf  indistriell« 
teresaen  geprüft  wird. 

Hier  tritt  in  den  gemeinsamen  Bestimmungen  nicht 
ein  einziger  Gedanke  hervor,  welcher  sich  als  eine  Be- 
günstigung industrieller  Interessen  deuten  ließe.  Eine 
Hauptrolle  im  indnstrlellen  Verkehre  bildet  das  söge» 
nannte  Appretnrverfahren.  Der  Staat  beanspruebt 
bekanntlich  im  Zollverfahren  bei  den  zur  Appretur 
bestimmten,  über  die  Grenze  gehenden  und  dann  wieder 
zurückkehrenden  (iüieiu  keine  Zollgebühr.  Die  Bahn- 
tarife lassen  aber  das  Appreturverfahren  ganz  unberück- 
sichtigt, obzwai-  es  nicht  nur  die  Billigkeit,  sondern  die 
geschäftliche  Raison  mit  HÜeb  bringe»  sollte,  von  einem 
und  demselben  Objekte,  wenn  es  mehrmals  dieselbe 
Strecke  transitiert.  nicht  immer  neuei-dings  dieselben 
Fraditspesen  einznbebai. 

So  jreschieht  es  namentlich  nfrmals  liei  dpi  T«tiT- 
iudustne,  daß  ein  und  dasselbe  Objekt  zuerst  als  Roh- 
stoff (Wolle),  dann  als  Falb&brikat  (Oeepfamst),  dann  als 
uiiapr"''''i«^''f''''  Wehestotl  fliHlbfertiges  Gpwfdn^  am  h  Loden 
genannt)  und  sehüeälicb  als  A^ges  Fabrikat  (WoUware) 
ein  nnd  dieselbe  Stredce  passiert,  also  vievmal  dieselbe 
Fi-acht  lipzablt,  wa?  j'edenfaüs  anf  die  Vrilenr-rnng  di^s 
fertigen  Fabrikates  hinwirken  muß  und  die  Fabiikation, 
namentlich  der  klehieo  Fabrikanten,  die  ihre  Etablisse» 
meuts  nicht  fllr  ath-  Sfadi(>n  der  FabiilvafiiKi,  uie  für 
Spinnerei  nnd  Weberei  eingerichtet  hat>eu  und  diese 
Zwisebeoarbeiten  erst  anf  den  Lande  dureh  die  Lohn- 
spinner und  Minweber  ausführen  lassen,  sehr  lie]ii>tet. 

Das  ist  namentlich  auf  der  kui-zen  Strecke  zwischen 
ßrflnn  und  ZwHtan  der  Fall,  weil  sowohl  die  Spinnerei, 
namentlich  alier  dio  Lolinw.  iierei  zum  großen  Teile  von 
den  Lohnspiunern  und  Lohowebem  im  m&hr.-böluu.  Ge- 
birge ausgefBhrt  wird,  wo  taosende  armer  Weber  hie- 
iurrh  ihr  Brot  verdienen.  Ja,  es  tritt  hiebei,  wie  das 
z.  B.  bei  noch  nicht  appretiertem  Loden  der  Fall  ist, 
die  sonderbare  AnomaUe  ein,  daß  unfertige  Halhftbrlkat« 
(L<ideiii  manchmal  eine  Iii'diere  Fracht  (uaeh  KlaSSO  I) 
zahlen,  als  der  fertige  Loden  cKlasae  Ii). 

Die  Klage  d«r  Industriellen,  daB  der  Fraehtentarif 
den  industriellen  Interessen  :\euisef  .Vufmerksamkeit  zu- 
wendet, weniger  Rücksicht  «ngedeihen  läßt,  als  den  Und- 
wirtsehaflliehen,  ist  somit  niebt  ganz  nnbegrihidet  und 
es  würde  sich  jedenfalls  empfehlen,  in  den  Tarif  auch 

i bezüglich  des  Appre tu r Verfahrens  eine  allgemeiuti 
Bestlmnmig  anfiwnehmen.  Der  äedanke  dazn  ist  bereits 
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in  den  nistimmungen bezüglich  der  Einlmllacri^n  gegeben; 
denn  ao  wie  die  Fässer  nnd  fimbaliagen  überhaupt,  w»on 
ti»  W  miHck^faen,  efn«  MUiüeran  Fnclitsatx  Kwiieflm, 
ebenso  hat  aui'li  riii  im  Appretiii  vf  i  fiilii  eii  \\ii.'(lcr  ziiii'K^k- 
geheudtfäi  Out,  naclidiein  es  scbon  einmal  die  Fracht  ge- 
Mhlt  hat,  bei  der  BUekkefar  fswiH  «neb  etneii  Aaaprncb 
«nf  dnen  bPIigeren  Fracbtwta. 

Wenn  nnr  der  hier  aasgesprochene  und  gewiS  be- 
it:€hugie  Gedanke  selbst  Beacbtoiig  findet,  so  wird  sich 
eine  Form  Ar  di«  DDrcbf&limng  diese»  OedaWkeie  wohl 
Anden  laeeeB. 


vom  24.  Jum  1902 

betreffend  die  elektrischen  Schwach-  und  Starkstrom- 
anlMMi  und  der  deneiti«  Stand  der  6«a«ti|elMn|  Hier 
□•firlzNIL*) 

T«i  Dr.  AfioM  Kt^tnj. 

Bin  kaeftiger  CtoNU«htnefanllMr  der  Enivrieklnr  des 
R«chtitt  in  umrMi  TagM  ivird  niebt  sehweigend  Abwr  dea 

ZaBammeuhaDg  und  die  Wecligelwirkongen  von  lU-ihi  imd 
Technik  binwe^p^eh^n  kSonen.  Di«  Technik,  ala  illi'  Auwwduug 
nientchlichen  Wiesen«  nuf  die  Verwertuuc  vm  Xatarstoffen 
und  NatorkrArtt-n  fDr  tlnf.  luvanchVicht  Wohl,  müü  stt-U  mit 
der  Torliaihli'iii'ii  K(>chtsorf(aDi(ation,  der  GeBtaltnng  der 
HeitichaAsf  erbUtniwe  aa  deo  FrodnktioDSbodiogwigeo:  Bodaif 
K^ltal,  Arbelt  rseknen.  Twbaisdm  «ad  durch  sU  ksrvor' 
ftntae  HkonomiMie  UmvaisaaiMi  erwtitera  den  Urela  dar 

Seebttobjekte,  untcrwühlra  und  KMtaKm  dl«  It«cbtrt)e^flh 

Hill!  Rechtainatltutionfii  um  mul  fttc-llen  die  Itt'rljtswli'S'^nsdiafl 
uud  ÜMOtUffobunK  vor  utnu!  I'rdl/li  lu"  und  Aiil";jab(>ii,  Wip  in 
der  physisrlicn  Wplt  die  Tecln.ik  liibcitft..  srhflttf.Diji'  Ktnit« 
in  einem  i'twkU)  rammelnd,  zerstörende  bannend,  liindernisse 
ttberwftlti^nd,  gestörte  GleicligewichtUEDaiAnde  wieder  her- 
■taUand,  nnd  ao  Qrdaoag  bringt  ia  das  Chaos  dir  Natar- 
gamiHa,  ta  valtat  Ia  der  Walt  dar  ChamHUlsdieB  Dtaga  das 
Becht.  Auch  leloe  Anliial«  ist  ca,  asnugraadaKrlfta  nbaa- 
digeo,  schafeade  att  wecken  ntd  za  slebeni,  deaKoadlkt  der 
lutercH?«')!  dniu  QleleligosvieliläTüistando  wieder  zaznfuhren  and 
diu  lijiliii  frt>ii!«iinacben  riir  den  tecUnischen,  ilkooomischen  und 
aozialen  Foit^flji  iir  der  .M.Tis.jll.öit,  So  mußte  a:icl.  :ti>r 
Siegesxng  der  EiektrizitAt  dnrch  daa  ganze  Gebiet  natur- 
wiHenwbattlicher  Erkenntnis  nnd  produktiven  Scliadeua  der 
Sackiiwissaaiebaft  agd  Ossetsgebnag  sen«  Inpaku  geben, 
oeos  Anfiiabaa  aetsaa«  dsreo  Herr  au  wevdea  sie  sieh  eifrig 

IWHdllSB  BiaA. 

WldiTend  dl«  Theorie  det  Rechtes  «Ich  noch  mit  der 
LHaung  der  Frage  benchllftigt,  wie  denn  die  Elektrizität  — 
zweifellog  ein  wirt«cbaflllicbe<i  nnd  KecbtS[;nt  größter  Ikdeo- 
tnng  —  in  die  bestehenden  Kategorien  der  Sachen  cinzn- 
reihen  sei,  i»t  auch  aohon  die  ÜezetzgebanK,  wenn  auch 
Bctiüehuru,  an  den  Tersaeh  heraiiKetmieu,  die  al)ge(;enwUrtige 
nad  doch  aa^barst«  and  diiohtigate  aller  NatnrkrUt»  in 
teste  Rflgela  aa  baaaaa. 

OroB  Ist  <kUerdint;>i  die  legitlatoriache  Ansbaate  aafdeai 
Gebiete  der  Elektriziiat^gesetzgebung  nicht. 

Eines  der  liltesten  nnd  eigentiinilli^ljsten  Elektrizität »- 
geaeizo  iüt  der  Electric  Lightiog  Act  von  1H62|  ergiuzt  dnreh 
dea  Klectric  Lightlag  (Claasaa)  Act  ?«a  1899,  sigaMBialldi 

•>  Nucli  IUI.  III  II  November  lUlß  im  Chil  öslerr.  Eiwn- 
iiaiin-KeaiDteii  imil  am  >.  liczt^mbcr  lilOl  iu  <l«i  Juri><tiMben GetvlUcliatt 
galMltoMa  Taniage. 


drNtialh,  »Hil  Rein  weientUeher  Inhalt  BestSaUBOagea  sind,  die 
mit  diutlicliir  negnusligong  kommnnaler  ünternebmnnKen 
den  ^cliuiz  d'S  ^'nblikD]nB  gegen  eine  tu'ninpolistisijho  i'rei»- 
politik  der  Elektrlzlt&tageiellschaften  Idarc-Ii  Mnxin)»lliiA.t--u 
fllr  elektrische  Energie,  den  Kontrahieruii^s/unnir  u.  a)  so 
erreichen  aneben.  Da*  Urteil  in  englischen  IntereaüentenkreiiteD 
Uber  dieses  Gesetz  ist  kein  gUnstigea.  So  hat  Ur.  Percy- 
8 eilen  ia  der  Lsadaaer  Haadalskamatsr  (wla  L'Kleetriaian 
▼OB  1.  Jinaar  190S)  berichtet,  iaa  UaplNddMisa  QmaA 
mr  die  RiickstAndigkeit  der  etektrisebtn  ladnatrls  la  Bnv 
land  in  diesem  Geaetz  erblickt. 

In  Itali*Ti  wurde  am  7.  .Inni  1 di«  ,I.*'s;gp  salla 
trassmiasione  a  distaiiza  tlelle  liiiiruuü  elettriche  destinate  al 
tnupurto  ed  alla  distrihnzione  delle  energie  per  aao  indastrialo' 
erhussB,  die  (ta  aann  ArtUiala)  Bestimmaagea  Uber  die  laan- 
spfaehasbaie  tsb  aUbatUeheai  «ad  Frlf atgat  fBr  elektrlseha 
Lsttong^'n  fffsrt'n  KntsfliSdipTTTie  enthltlt. 

In  Fninkri'ii:;h  beaddit  ein  üeseti'-  \om  Ü5.  Juni  1895: 
.concerpant  l'i'taldisHi'mt'ni  di«  oondncteni's  d  <''ui-rgie  dlectriqne 
aatres  qne  les  condactenrs  tölegraphiijnei»  «t  telephoniqnes" , 
aa  welchem  daa  .ComiiA  sup^rienr  d'ilectricitö"  eine  Reihe 
TOB  «Jast>fl«ti«BS  tetbniqQe»'  erlassen  bat.  £ia  OssatssBt- 
«Mf  aiar  lea  dUrfbotteas  d'taergie*  ist  nlt  aasgessidMMteB 
BschAlaD  der  Depatiertea  aaillala  aad  Berthelot  der 
fkaacSslsebea  Ksamer  (ndetat  m  96.  Jaal  1899)  unterbraltat 
worden;  ein  Besi  liluß  dor  Kammer  Iiiertlbfr  liept  nocli  nicht  vor. 

Deatsrhland  bat  auUcr  dem  KclchsleltfriJiijliengeaetz 
V  in  i;.  .Vfirll  1892  nud  dem  ^'tg- iciiiHten  Telegraidienwtipe- 
gesetz  vom  18.  Dezember  ISÖH  (lt.  G.  Bl.  S.  T'i  ") )  ni  cli  ein 
Reichsgeeetz,  betrelTend  die  elektrischen  MaÜHiiibcicen  vom 
1.  Jaal  1898  (It.  Q.  BL  S.  90&)  aad  aaa  aeaestor  Seit  daa 
Ossels,  betreihad  die  BeetraAtag  der  Bataietaag  ehktriseher 
Arbste  TOBi  9.  April  1900  (R.  G.  Bl.  S.  MB).  Ifit  d«r  Ter- 
bereltang  eines  HelebselektrlsitStsgeietses  beseblftfgtea  rfoh 
die  Reii'Iiüh.diiiidoii  i'inKRhend. 

Das  Saten'eiciiicche  Elektriziiätarecbt  ist  sehr  dllrftlg. 
Die  gswsrbsmüBigen  Anlagen  zn  Zwecken  der  Erseagnng  odei 
Lehnag  voa  BlektrfadtM  sind  darob  die  aaf  Oraad  daa  §  30 
nnd  §  SS  der  Oetrarbeordaeng  mbi  iO.  Dewabsr  18fi9, 
R.  G.  Bl.  Vr.  927  erlassene  Verordnung  der  Miaister  des 
Handels  und  des  Innern  ron  SR.MRrz  1883,  R.  O.  Bl.  Nr.  41 
geregelt  (welche  dmch  die  MioisterisiU  erordnnng  voDi  20.  De- 
zember 188."?,  R.  IU  Nr.  188  nnf  Grund  de»  §  24  tind  37 
des  Gesetz- s  v  n.  ir,.  Miuz  1 883,  R.  G.  Hl  \r.  39  thrSBl 
(Canzeu  Inhalt«  nach  als  weiter  giltig  erklArt  wurde). 

Diese  Verordnung  enthält  Bkht  mehr  al«  Rahmonbe- 
etinmaagea.  Bei  dar  Verleihaag  dar  KoBseision  (dnreh  die 
politische  Itaadesstelie)  sind  die  Lokalfsrhaltalsse  aad  di« 
Riicksichten  der  poUaellichen  Überwachung  ins  Aoge  sa  fassen 
3) ;  dem  Ediktalverfahren  vor  Genehmigung  der  Betriebs- 
anlage sind  Facbniftnner  hi-'mv/.vAun.  Ti'l>':;ia]>henlcitungen 
dürfen  nicht  beeintrXchtigt  werden  ;  werden  Licteintrlchtigniigen 
wahrgenommen,  ro  sind  die  Telegraphenbehürden  verpflichtet, 
auf  Besdtigaag  der  Uisachen  zu  dringen  4).  Ea  war  die 
Erlassnag  Sfass  Regulatives  mit  näheren  Bestimmungen  äbor 
die  AnsfhhroDg  und  den  Betrieb  elektrischer  Aalsgsa  ia  Aa«p 
siebt  [genommen;  dieses  Ist  bishsr  noeb  nicht  erflosssa.  Ter^ 
lUiiAg  baben  die  Gcwerbubebürden  diti'  Verpflichtung,  iu 
Hcbsvierigen  Füllen,  insbesondere  in  Fullen  von  KraltUbw- 
trAgungon  die  gr|,|l  ^.-.  i.- ii  E:  ln-lmrif:. ü  im  \\  i.>ge  der  politischen 
I.andeMtelle  dem  iiiiiiiii}lümiDiiit.4>rmni  zur  Bcgniachtnng  vor- 
zulegen. Die  Verordnung  des  HiindeUmiiiiitteriums  vom 
3.  Mai  1604,  B.  tü.  fil.  ür,  89  schreibt  fUr  eiektriaitauverbnuieb- 
messer  die  amtlloha  Sfainng  aad  Stempelnng  T«r. 

Zu  erwähnen  sind  noch;  Besllnunungea  Uber  disünter- 
Ktcllnng  elektrisdier  M otorenboote  antsr die Noraien  Uber  Dampt- 
seh&lB  ia  Oamplbcblffsliria'  aad  SeepeUBeietdanagcn  («ergl. 
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Mayerhofer-Pacf,  Bd.  V,  S.  7ü7  f.,  öä>">  Öj.svdaüiidaii  Haft- 
pflichtaasdebiinngs^esetz  üir  ElisenbaLuen  mit  olektrwelieDi 
Betrieb«  ron  13.  JoU  1902,  R.  6.  Bl.  Nr.  147,  daon  einige 
ErlXsse  der  Miniiterlea  tW  die  neiriebsbewiliisangeD  ■»•.«. 
(viifl.  N«raiill«BiaininlaDK  für  den  poUtiioliaii  Tentalttag»- 
dlMMt,  "WIM  1901,  Bd.  I,  S.  G71  fl). 

Bei  der  lariRs»meii  Kntw  irkluni;  Ai,v  htaatliclien  Elektri. 
altftttgeietK^bttiig,  wt«  ei''  a,us  diesem  auf  Vollständigkeit 
ttlBCB  Ansprach  macJioDJon  Vberblicl«<  za  ertebeo  ist,  gibt 
•Im  iran?oU»  Sugtuuig  ood  Vonrbeit  bot  Btmhfttitfmy 
Mf  tai  atUata  dm  ESMitriiltitarMht»  Ut  «||aMl»IIAfl 
■noMMMtt  tte  VM  «b  technlMh*  AMomiiaJ«  beicilelMi 
kSnnte. 

Von  tecLniBclien  Korporationen  und  deren  Voivinifrungen 
ist  eine  lieilia  von  Vorecbrifien  erlaMen  worden,  die  nicht 
Dar  von  den  Hitgliedem  dieser  Vereinigungen  als  bindend 
towkaant  irvdaii,  uaden  denen  neb  die  euatUcben  Be- 
hBrdw  dM  SdMtt*  liir«r  AoMrUn  MiMtt,  indam  ila  «ntwedeir 
In  ABitUcben  Normen  reii]iigrt  «der  wenigitena  neh  Ton  den 
■taatlichen  Organen  prakäadi  ata  Direktiven  Ihrer  Entachei- 
dwsen  oder  V>rt'agangen  gehandhabt  werd«*!). 

So  iat  auch  in  öeterreieb  dorth  den  Elelitroteclinischen  ' 
Verein  lo  Wien  ein  Batwint  m  den  SicherheitaTorschriften 
flr  StarlcatNaaDUifni  iWiMHrMtat  and  vom  Wiener  Elektr»- 
taduilkerfnnini  det  Jakna  1899  dar  Wanaek  anngcapnehen 
worden,  daA  die  Hegieraag  den  ihr  nnterslebenden  BehSrden 
diese  Vorschriften  als  Norm  Ar  die  Behandlang  uea  su  er- 
llabtrniier  Starkstromanlagf^ii  vois<;lirpilie. 

Die  neueste  und  zugleich  amra8»end»te  Koditikation  anf 
dem  Gebieite  dM  Blekliicltttsrechteg  lat  das  »i:hweizeriKChe 
Bandaacaaaka  voib  S4.  Jani  190S,  batwiEBad  die  alalctriadiea 
Sdiiraidi»aadSlailartnnaanla8eB*),  weMwa  In  acit  Abaehattto 

■it  ()2  Artikeln  zerfällt 

Die  Besiimmnngeo  dus  UtaMizm  ^i-crduu  ani  bffitcn,  uiu 
aiae  Obersicht  zu  gewinDen,  in  vier  Kategorien  geschieden: 

I.  AUgtnelP«  Bestlaimnngea  bber  die  Art  and  Ein- 
tfliltag,  tedmtaebe  Aaafljhraaf  aad  Kootralla  dar  alaktriaelien 
Aahgen  CNunuen  yerwaltangareebtliehen  Charaktan). 

II.  Hei<tinimuoi;on  Ober  die  Wegfreiheit  der  elelttrischen 
Anlagen,  Jas  ElektnziiStBWi^^crc-cht:  l  lur  die  Benlitzang  de» 
öStotlieben  Croles  und  Je«  i'rivftipigH-ntnms  hei  nnd  für  elek- 
tritch«  Anlagen  nnd  dl<'  Eiit':'i;<iuiii^'. 

HI.  BesümmuDgeD  äber  ScbadeusverliUtODg  undSebadens- 
vaifltaBg  fia  weseatUeban  alvQraahtUoh«  Fatar}^ 
IT.  SUntMümamgu, 


*)  Die  .allgemeinen  Vor.ichriften  über  elektrieclie  Anlagen* 
ul  die  «Vorsoirimu  fttr  die  Erstellnug  der  StronileitnoKeD  der 

«lafctriaclien  BaJimri*  »intTn  ^rhnu  fralier,  L'mill.-h  mit  Bitiiile*nU~>)»- 
aÄlaB  vom  7.  Juli  crl;i-"<':i. 

geAkUt  und  ÜSiandfln: 

1.  ScbwachstromaDUBtu :  SicL^mu^  il«r  Li^itangen  und  Apps- 
r«U,  Eiifen^cbaften.  Plaricraug  und  f  bi-rwacbuiii;  dst  ttsberaage» 
imd  BlitzplatteD,  DrSbte,  neiiinnge,  Rrdleitangeu,  Ualenttfleitea, 
Befisiaawa  et«. 

n.  fltaifeilrens&la^eo:  AllgenieiDe«.  SlehrniDgeD,  Schsltei  nnd 

BlitsschuUTorrichtnnjfea,  Erdleitangee  Priltiip,  I  rriteitun^«:!.  Farall.  t 
fübrnng  ood  KKazungr  ron  Ho«h-  und  Nir'iier'|iaiiiimjt;f;c  iinij<ii, 
InhuiK,  Isolatioa  von  Kril"  .^fif^<t<>1lnni;  der  TTitiiiilorittAiorcu,  Brtrieb, 
Itavisionen  n.  s.  w. 

III.  PanUleirabriugeu  und  KrensoBges  von  Stark-  and  Ücbwacb- 
ittem1f!itiini^en:  SchutsvorriclitaageB. 

IV.  Kreazangeo  uad 

V.  FualleUuinaganaiitBb«ttbahB«n  mltalgeneni  RtüinkSri«r. 
INe  «TeneliTlftn  IKt  die  ftatattang  der  StromleitauKcn  der 

«lektriieben  BuffnTi-  '.erafen  die  .stl^emeineo  Van)<Jiriftea"  und  i 
enthalten  ijon*l>^.  -  :  nugen  Ub«r  die  inlb^ip«  Betrl«b«i>paennne',  1 
die  Konatmktiou  der  l.eitaagflu,  PataUelAbroageB  and  Krenxaageö,  ! 
SebntzrorricbtnDgen  (Fangan[ieodwnBgiabgNB,8ebnisaelze,  Sehals  1 
drUt«,  Bidasiiisaea)  1 


l.  Allgemeine  Be«iiram  nn  ge  ii  tibitr  Art.  und  Eis- 
t«ilang  der  elektrischen  Anlagen,   ihre  taeb.» 
niache  Aaatnbrttaf  aad  Kontroli«. 
A.  DeSnltien  der  elektriaehea  Aalagan. 

Das  (ieselz  erstreckt  sich  anf  elektrisclie  .Schwach-  irnl 
.Staikslromanlagen.  Die  DetluHion  dieser  Begriffe  ribt  Ail.  2. 
,.A1>    Schwar.hslrmiiiiil.itrfii    widcn    sol/lii-  :ii!f;rii.jlii'n, 

bei  vvclcluii  normalerweise  keine  Htröme  anftreten  können,  di«»  (Ur 
Perannen  oder  Sachen  gciiihrlich  sind. 

All  ätarkttroauuBlagen  werden  solche  angosehea,  bei 
mlebaa  Stritan«  beattat  wenkn  odar  aafireteo,  die  latar 
UiBBlIiMlaii  Ar  Penoaaa  oder  Satbaa  gaflUirUeb  aiad. 

Weaa  Zwii^M  beelehen,  oh  eine  eiektrleebe  Anlage  ab 
Starkslroir.-  oilcr  als  PcliwacLsti-iimanliit;!-  im  Sinne  ilieRf;.'- 
I-Jesetze»  anzn!.flii-ii  sei.  sn  cnt^^i.'ln'iiji-t  Jiir.ib.'i-  Jef  Ijuii.lf-s- 
rat  endgiltig. 

So  richtig  ditss  au  und  tilr  sicii  ist,  so  wenig  glücklich 
scheint  die  den  DeAnitiouen  Im  Gesetze  gegubuiie  Fassnng. 
Attck  bei  ScbwaobBiromaalagea  kSanea  «nntcr  Uawandea* 
(beiai  ZaaaaiaMBtyalbB  nlt  SterkatraBea)  ceMiilkln  Strtna 
aaftreten  (und  Ist  da»it«M«tlldN(e  Befrilaaerkaal  darStark- 
stromanlagen)  auch  bd  StaTlatroinanliigen  »enen  wie  bei  Sebwacli- 
.'.trMiii,inla(;('ri  nunrialrr  W^Ipli  kein*  i^i-fitlirliclipn  S'tr'ime  anf- 
Irulüu  oder  beniit/t  «ciii-'n.  Au  Kkirlunt  liiitrcn  diu  DBtiui- 
tionen  jedenlriSls  t;.-','.o!iiiL'H  dnrcb  di«'  von  ,\lfili  in  4«r  Ite- 
raCnnsrskonituiftgiitii  b^ünlragt«,  abur  nicht  aiip(euüuMucne  esmupli- 
fikuiivi:  Auf&blnng  der  Schw-tchstroiuaulagen  (Telegraphen- 
nnd  TeleplionleitaaK«R  nnd  die  elektrisciien  SignaleiBriBbtaagea) 
nnd  der  Starkalnnbatrlabe  (BelaocbtaacMnilaKaB,  dia  Aibatta- 
übertragaag  n.  a.) 

Vor  der  Enticheidang  von  Zweifbin  über  die  Binrelhang 
von  Anlagen  in  die  eine  odei    amJprn  K  itttfoi  ii.-   liat  der 
Bundesrat  die  (in  Art.   19   viirt;osehene)  Sachvorst&odigen- 
'  kommisaion  zn  hSren. 

b.  Uegenetaud  des  Geaetzos. 

Den  Beattamuuigen  dta  Qaaatua  alnd  antarwefAn  alle 
SlarfcatromaBlagea  (Art*  13) ;  Sebwaehairomanlagea  Untßt» 

fallen  nur  insoweit  daraater,  als  ale  n)  (iffenUiehen  Ornnd 

und  B" o  u  Kisi'nbolintrebiel  bcnQtzen  'iilei  h)  /ufcl^e  iler 

Nälie  vuü  Siarkuri'i'.iajilagen  rn  Betriebssliii un«€ii  uJc!  üu- 
flihrdnugen  \'H»r;vnl.i.ssang  geben  kilnnen. 

Eileichieruugen  werden  nnriuiert  (Ur  Hausinslallatiouen, 
d.  h.  solche  elektrinche  Einrichiongen  in  Häusern,  Nebcu- 
gafaladea  nnd  aaderen  zagebürigen  RSamea,  bei  deaea  die 
vom  Bondaarata  Idetar  als  zaiUeig  «rkUitan  elaklTEBebcfl 
Spanannven  znr  Tarwcijilnri;  kommen  (Art  16)> 
(Fortsetzung  folgt) 


CHRONIK. 

üestangverein  5«l.  Els»'nl>iiliiib»'iinni  ii.  Am  I^.  M.n  - 
veranstaltet«  der  Gesangverein  zuK(u>»)eD  des  „KaiKerjubilftODih- 
WobUfttigkeitsTerelnes  für  Tndiier  von  Bedieit»teleii  der  k.  k. 
StaataaiaeababnvavwBltaDg''  iai  MaaikverelaBsaale  ein  gTofle« 
KAiizfri.  das  dem  Gaaaagvaraia  elnan  beben  künatlerieeben 
r.ii  l  ileni  WnliltiltigkeilBvarein  einea  anaabnliehan  aateriellea 
Eifiili.'  örHclite. 

Pfts  hrograi  irii  ciihielt  bis  aiil'  /  ii-i  Voli.nlcliöre  dnrch- 
wegB  groDe,  erufte,  teilweise  lilassiscl»  (It&uuK*;  '"'t  Orchefter- 
begleiinng,  welche  alle  »i<^licr  nnd  schön  vorgefraeen  wurdoii. 
Besonders  herausstuheben  ist  die  I.ilMnng  de^  WieinoH  in 
dnm  Vokalebore  von  A.  Bracbner  .l'm  MiiKniaclt",  der 
4-in  Halateratiiek  vo«  aehwierlgan  Hodalaiionen  and  ein  Meitter- 
«tflek  naalkaliecben  Anedra?kes  ht;  so  wnrde  mit  tadaDeaer 
Intonation,  deutlicher  Anst>pradie  und  vultrin  Veralftndniaae 
ge^augcu.  In  d*r  Ii  i  ab  ms'i-elien  „Khaps^wlie'',  einem  drüekaiid 
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whwerBStige»  Geraoge,  hatte  Prtakin  IIOM  Duriffo  das 
Altwlo  IniM,  Em  Dr.  Mejcr  waag  ia  der  Sekvlxrt'- 
Mhen  «AlImMbt*  nhr  i«li«n  Htm  TmofmIo. 

Der  lange,  leWev  /n  l.inirf»  Chor  von  R.  Scbwalm 
„JuDff  Sigard"  verdtiist^  .In-  ;  eiJen  g«oanDtcn  Suli8l«n  und 
dft's  Vvrrii:5iiiii};lipfJ,  i]rn  tifft li^'hen  Bariluii  Herrn  l'iviji 
U  ii  n  t  Ii  e  r,  den  ganzen  Ubor  and  das  Orcli«sler  sa  «tellen- 
weite  ganz  prächtigen  Wirkungen.  Für  dl»  »LnKM*  kl 
«asieUMUcb  der  KomponUt  venwtworlicb. 

Dw  Seneit  «orde  mit  etneiii  wirkimcnnillaB  Hild|giuiKi- 
umln  m.  imt  tüabtigm  CbonHlaler  d««  Vnntau,  Herrn 
E.  Rein  eingeleitet. 

Da«  Wiener  . Konzertverein»- Orclie»ter"  Iii<U  «Ich  an»- 
geielchatl  iu  Jur  nngowohntcn  Umgehnng  von  i:if>t  200 
Singern  nnd  unter  dem  fremden  Dirigenten, 

EiseBbahaverkehr  Im  Moaate  Jiüiiier  1903  and 
Vertleiek  der  WaimlnaMi  mlt  leMm  im  Iwänt  190>. 
In  Mooal«  Jtaatt  1903  «ardtn  »«dnUheada  Biienbahn- 
itrtdten  mit  elelctriedhen  Betriebe  4en  Mfentliehen  TerIcehrB 
ibeigeben : 

Am  Jü.  Jänner  die  2' inV  >'/)i  luiit^e  Strecke  Kaiser- 
B(7nßr  -  \\'<'sth!iliiisIi\<L;i' ■  Ncul  angiirlfl  -  Fi-llicriiliiili«  luh  zur 
Lin2en.traiSe  und  dl«  1-537  km  lange  Strecke  Jolinstraße- 
Linseratraße  Ue  for  Utwwgum  dar  WIcBW  elaklriaeiieB 
StrkflenimhMa; 

m  aellM)*  Thf»  die  5*9  Jkm  liag»  Stneite  IMedrieb- 
•tiwCe- MagdaleiMUimfl«- VPlenetraSe  -  Souenlioli^Re-Rampur- 
•lOfflinglMe-Alliiiajwgtue-Eicheniitraße  bl*  znni  Meidlinger 
sadbahnbofe,  ferner  die  ()'9  Am  lange  Strecke  Striiibiiuergaase- 
NitMlfiriiofstraßfl  bis  mr  Iluidlinger  HanptstriUlf»  und  die 
1-2  km  laiij^e  Mii-ok'-  viiin  M.niäütip.^r  S;h1t'Uliiiliut'e  durch  die 
ElchanBLr»iie,  iloi  lliiii;>'i  Hauptstraße  bi«  £ur  NiedMrliofktraUo 
der  Neuen  Wiener  Ti  a:iiway-GeiieUHcliaft  (in  Liquidation). 

Im  Monate  J&uner  1903  wurden  uf  den  teterreioUicben 
■■■«Aaftiiu  In  ffMtM  10,627.584  Penonw  lad  8,848  469 1 
Ott«  kalMtrt  mid  hfefttr  eine  Oesamtelnuabme  von 
R  46,0AS.966  erzielt,  dai  ht  per  Kilometer  K  2iiH9.  Im 
gleichen  M  miitn  des  Jabree  1902  betrug  die  Qoaamtoinnahuie 
bei  einem  Verkehre  von  11,02:J.H67  Personen  nnd  7.975. OäO« 
Güter  tud  einer  durclischnittliclien  Ue«amtlilffge  de«  Eisen 
baltnnetzea  von  19.71  Wf«i,  K  4.'>,<">80.2(il  udnr  per  Kilomeier 
K  3316,  daher  resultiert  fUr  den  Monat  Jttnner  1903  eine 
Abubiue  der  kilonetriKlieu  EiDuaiimeD  nm  1-37«.  &uf 
Oriud  der  Ergelmlna  dee  Mooatea  JUww  ermittdlett  kUo> 
mtriachen  JahreaeiniiabRieii  bexiflem  sieb  pro  I9(»:)  auf 
K  VJ.AC\S  eegfln  K  27.8IH  pro  I90'J.  da*  ist  lllr  das 
Jahr  I'i'i'i    ;  ii   K   ;i-|S.  ihillnn  um    1  i^HiiiitiTr 

Die  Kiiumeterliefte  rlor  KlHeiittahn  Hirn — Aspati^. 
Uiij  Kiuiii:htung  der  Kiloiii'  ti-i tieite,  welclie  »cbon  andere Urt«, 
iiisbeeoodera  in  Baden  nod  in  der  ädiweia  mit  greflen  Erfolge 
und  In  augedalutem  KaStlabe  bMitil  werdeo,  Idleb  biriier 
In  Oeterreleh,  wenn  ueii  nkdit  mibeaelital,  n  doeli  nn?«r> 
wendet. 

In  ihi-u:  iii'u.-i:.  \iim  1.  Jftnner  l'-<''>i  ici  irultipeu  l'i-r- 
aouuuurite  hm.  jeducli  die  A8|iangbabn,  uekliü  überhaupt  be-  ' 
streb',  ist,  sich  alle  Neuerungen  kommerzieller  Natur,  ao  weit 
sie  für  iliruu  begrenzten  Verkehr  Überhaupt  Anwendung  finden 
kdnneii,  nntzlnr  zu  maeben,  die  KUometerhene  al«  erat«  Ver- 
waltnng  Ip  Oatenekh  edagelBhrt.  Sie  will  dadnreh  Utnn 
calilreleliea  Kudeo.  welclie  tlgHeh  mlndeeieiM  einmal  nacli 
Wi<^u  fahren,  nm  Wirr  Oosrhflft-e  ati '  i  .' !•  '  im  l  .  iirme, 

und  dabei  auch  iu.  i'ieisü  vortuslliiU;  ■  l  iilirUgisiui.ii  ini,  m- 
gMogiit'h  maciicn. 

Die  Hede  beftelieii  ans  einem  i.'ii<*<.tilußo.  auf  welchtiii 
der  Name  und  die  i'iirprisrlirift  Jcb  Hc^)tziM>,  <li(>  «iiiltiKkeit^i- 
leii,  die  Klaaae  und  der  Preie  erecbehieu,  ferner  aoc  einer 
AmabI  Blnnlblfttteir,  aal'  welchen  eataimeb«nd«r  Baum  flir 


die  vom  Besitzer  Jeweils  vorzunehmende  Eintragung  der  End^ 
Station  dar  Bciae  vad  Or  die  Aauhl  dar  sarnckgalettan 
Rllometar  vorhandan  iit.   Jede  Seite  dieMT  afaiMlUltUr  Ut 

abzuschließen  nnd  dann  die  noch  verbleibend*  ZaU  TOB  KUo- 
metem  auf  die  näch«te  Seite  vorzutragen. 

Die  Heft«  gelten  für  fahrten  bis  zu  2000  km  Gesamt- 
uutfemnng,  welche  jedoch  nur  innerhalb  der  Öfiltigkeitedaoer 
zurttelmiUtt  werden  darf.  Oer  Preis  der  nnUbertragbarea 
HeftA  h«Mgt  1.  Klaiae  ISO,  S.  Xlama  80  ond  3.  iUaaaa 
40  TL  Tor  Antritt  der  Fabrt  n»B  das  Heft  dar  Pemomo- 
lasse  vorgezeigt  und  v< -i  1:  -i  •  abg»>stpmpell  und  durch  Ein- 
trageu  der  kilometriscLt-n  iLiuiermiagen  ergUnzt  werden.  Fftr 
die  AuBfurtignug  wird  eine  QebUhr  von  1  K  erliüV/'-n. 

Avf  der  BUekaoite  dea  Dnuehlagos  ist  der  Zonenkilo- 
metaneiger  abgedniekt,  so  da£  der  Besitzer  des  Heftes  die 
rem  Kualer  gamaoktan  EIntftguf an  priUan  oder  anek  aelbat 
die  EntftniDgea  eiatragw  kttD. 

Wie  wir  hßren.  ist  die  Banilauig  dtaMr  HewInAhrug 
•elioa  eine  recht  rege. 


LITERATUR. 
SaAtakondB  fBt  JtiemMlüi.  Bb  Hilftibiieh  filr  dem 
Schal»  nnd  flelbstnaloiricht.    Von  Dr.  Wilhelm  Kowarz, 

Staat»bahrikriiizi|iist  uiiJ  T,i-Iirer  an  äi-r  Eiseiibithnfai-tisL-tiule 
in  Linz.  Verlag  von  E.  ilareis  in  Liu/..  l'ni»  K  ü-öO. 

Der  Verfasser,  welcher  an  der  Eisenbahntachsehulc  in 
Lins  dl*  ^Birgerkond«*  vortragt,  ist  gewill  dordi  das  Fehlen 
eines  «nlapndiWdM  Leltfadeo*  danuif  gefDhrt  worden,  in 
dem  vorliegeBdüt  Biahe  den  Yeraooh  so  nMlMMl,  d««  posi- 
tiven Rechisstoff  In  knrzcr,  einAMbster,  iid  d«m  VejKlIad' 
uisse  nicht  vorgebili^eter  Kreise  SVgtHgUdwr  DstSldllWg  md 
Sprache  zusammen  zu  iuKien. 

Daü  das  Bedarfois  nach  einem  aolahMI  VdbnMktskackia 
vorliegt,  bew»i*«D  einige  VeranclM: 

Die  .Beeklihihn*  von  Dr.  Kari  Br««klift«taa  aas 
dem  Jahre  1883,  dar  ,L*itfitden  der  Yarfaal— gilwidia  der 
r).sterr.-ung.  Honarcbi*"  von  Dr.  Bnrekhard  imd  die  ,(^•ter- 
reichische  Uürgerkunde"  von  L.  F lei  s  c  b  ii  n  r. 

Im  deutaebeo  Keiche  sind  weit  mehr  derartige  Versuche 
ontaraamman  worden.  Alle  hUngcu  mJt  der  Erkenntnis  zn- 
«ammaa,  dnft  *a  unmgkngliek  noüg  ist,  dem  modaraan  Staata- 
büiyar  aekon  In  dar  nntentan  SehnikatcBoria,  fenur  d*m 
Angehörigen  der  einzelnen  prakliaehen  Berofskrrtse  In  üttm 
Fachschulen  go  viele  Kenntnisse  der  wichtigsten  Roektab** 
jfride  unii  iliriT  HciJeiiiuiii^  für  da«  praktiMhe  Leben  zu  ver- 
mitteln, dali  si''  in:$taudti  »nien,  die  ihnen  vuu  der  Verfanang 
eingerttamtetr  lii-nignisse  nnd  auferlegten  Pflichten  riilitig  aut- 
zoTajisen  n:ul  i  iF/.>inbun,  daß  sie  zumiud^Ktcns  flihig  seien,  die 
weittrageri  ie  U  i>!htigkeil  der  Priva!  -  Ki  i  hl-iverbttltnisse  n 
erfanteu  und  mit  der  gebotenen  Vorsicht  zu  handhabeOi 

üngtilieuer  schwer  ist  es  nun,  zu  diesem  Zwecke  die 
rirliri^^e  Auswahl  au»  dem  fast  nnbegren/tcn  Srnffr  zu  trelTen, 
lite  itclitigvn  tiienzen  in  der  Darstellung  iin/uhaUen,  nm 
riiuerseit^  nicht  so  allgemein  zu  werden,  d«ii  (l.i»  V<>rBetri\K'')ie 
»urtloii  wird,  anderseits  nicht  so  ins  Detail  einzugeben,  daß 
dem  LernavdMi  nnnlltnr  BalUsi,  der  nur  die  Cberslcht 
erschwert,  BageiMitat  wiid,  sa  eintkeh  ond  klar  and  doch 
prftzlsft  xa  adu-elben,  dad  man  weder  banat,  noeh  nnror* 
^lt!tndl^ch  wild. 

Ohne  behaupten  zu  wollen,  d.ilS  Dr.  Kowarz  in  allen 
ii-  ^  n  Hl  iehnng^n  durchweg^  das  Kitbtig«  getroffen  hab«, 
laitti  aneik.mnt  wprdcn,  dali  er  ein  ftußerst  brauchbare» 
liilfsmittel  de»  oleiiientaren  Koclitsnnterrirhis  (rescliaifcn  und 
sich  dadurch  ein  sehr  hoeb  sa  veranschlagendes  Verdienst 
erworlMD  hat. 
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Br  tckMct  bi  «lüer  BbiMnnir      iMpnlln  Dani«niiiir 

der  Entwicklang  der  lientigen  geBallscbaftlicben,  wirtschaft- 
lichen  and  •taatlicheii  V«rbaitnisae  voraus,  bespricht  dann  den 
Staat  der  Geijenwar!,  die  8elbBtverwa!ttinp.sk(>r[ipr,  die 
RegieruDgsiorm«u,  die  VüifasgnngsgMcbicbte  der  liuitarcbie, 
die  einzelnen  Organe  de«  SUatea,  ihre  Bildung  und  Refug- 
sisie  etc.  Hiebei  bringt  er  einen  metltodiscb  bemerken»- 
werten  GedADken  m  Oorchfllinng,  Indem  er  bei  den  ein- 
nlnflit  V«rwaltiiDg»MlMM  -M«  wkhticaten  «iuehllgic«n 
lastltltloBOi  des  fbnneneii  rad  niterieUeii  Reolite«  (i.  B- 
beim  Flnan/uiiulstttiiiini  dns  F^tllllJxr«^c1lt  i'te.)  bebandelt.  Den 
Sehloli  bildet  eine  selir  ki)inpernJi>i8e  Daistellting  des  Zivll- 
IMllte^  uiiil  Jda  '/Avil-  Ulli  Stiafi'iu/eürc-cliti'S, 

Wir  wntuchen  dem  handaamen  Bdcblein  den  besten 
■rflilir  ud  ÜB  Twdlanto  Varimftn»      Dr.  Btlieker. 

lilliLIÜTUKK. 

l  bcr  FortscUrittc  im  Volkütbibliotbekswesen  sowif 
den  M>ri  der  KoAperstiun  verschiedener  Bibliotlieken, 
wir  selbst  darch  ADgliodeniui^  unnerer  Clubbibliuthek  au  die 
der  Zentralbibliothnk  eine  »<>lclie  geschaffen,  gibt  nn»  ein» 
loiknt  iateraannt«  PublikstioD  des  Frofeasor  &  Bejer  .fort- 
wlultta  6mi  ytaaUMamm  KblMlMlm*  Lalptig,  WOlialB 
fingtilMma  190B  mUh-  nUhäg»  AifechlOs^e.  worin  G«- 
legenMt  tnieh,  mt  im  Oesaittinhalt,  dieMS  fir  die  Volks- 
bibliothekenfrage  Snßxrat  wichtigen  Wi  rk«  »  wiederholt  zurii'  k- 
y.ukoinmB!i.  üm  aber  in  dem  Zrit|. unkte,  zu  dem  wir  u.it 
uiisi-ien  Mitgli.'derii  in  iler  l-Ii  icl.cii  Wclfto  in  Kontakt  iröt^n, 
dcii^ilbi  ti  diu  li»"li>ulung  dei«8«u,  was  wir  a'sstreben,  itia  volle 
Lic'it  zu  riii  ken.  drucken  wir  naclif  ilg' nJ  awA  Im  Boche 
dea  ttoL  £.  Beyer  paUUiMt«,  am  der  Feder  h«rvoRiig«mder 
ftdaptiT  in  BidnrwMHi  rtlmiide  Briefe  ib. 

«Dm  EntlehnnngB-Bjriteai,  «to  «•  In  Wim  dnreh  den 
T«r«ln  „Zentral-BIbliotliek*  In  selnw  Terblndnag  lalt  den 
PiWiiitlii'keii  rtndrw  Wii-riPi-  Tnstiluti'  prukti/i^rt  wird,  tihiit 
eiiier  \'(>lkst4HL0l!iek  nuNniir'inr  iiKiniiit;l\ir:!iö  und  bedeut«Dde 
VDrli-ilc.  \nv  allem  wird  üir  lüii'ln  rlL'alatid  Uin  dlo  Zahl  der 

ihr  von  den  kantiiierten  Bibliotheken  «ur  VerfÄgung  gest«llt«ii 
Werkt'  vcniichrt,  so  daü  sie  neben  Uimii  dgenen  Bflcher- 
bettaode  iigch  Ober  einen  omfoogreicbea  —  ich  miScbte  a&^en 
fikÜTen  —  BleiNirt«ritB  Toifllgt  vad  dadnrdi  in  die  Lace 

Tcrselzt  tat,  dem  Le«eb«dflrftaisM  einer  weit  grSBeren  Mit- 
gliederzaJil  zu  genügen,  als  »ie  dies  auf  sich  selbst  aii|;ewleseii 
vermochte.  Hierbei  erwa^diseii  ','.rif--:  d- r  Volksbibliothek  noch 
den  mit  Ihr  verbauiidueu  BibliüihL'k<;u  irgendwelche  höhere 
Verwalrnngsko5t>"ii,  denn  die  Entlehnung,  nUckstellung  und  i 
Wieder-Kiiireibong  der  eotlehuteD  Werke  beansprucht  sowohl 
bei  der  Yolksbibliothek  »Ii  tnük  bei  den  audera  Bibliotheken 
U^iich  nnr  einea  Zeitnwn  mn  wenigen  Mianten.  Dagefen 
o^art  ala  Üa  hadewlandan  Eoaten  Aaknfc  der  ihr  inr 
Verfngting  gestellten  Bieber,  ansom^hr  als;  diene  meist 
SpezialWerke  sind,  deren  Beschaffoog  gegeottber  Pabli- 
katinni'i)  diT  Bell-'trl>tik  >:rui]r  Spesen  verursacht;  forner 
gelangeu  auch  gewili  betrifcblliche  Summen  in  Fnspamis, 
die  Tür  Miete  und  Instandhaltung  der  l.»kalitni>-a  ertor- 
derlicb  wären,  falla  deir  Verein  den  ihm  zur  Verfilmung 
gestellten  Bldtandiatn  Mllat  aoMiliailbn  «nd  anflMWahm 
waUta." 

8a  iit  s.  R  der  Terein  „ZeatnO-Bibliothelc''  diueb  «alae 

Verbindung  mit  der  Bibliotht^k  der  Wiener  Hnndels-  und 
Gewerbekammer  in  der  Lage,  über  die  Werke  der  Wiener 
Kammer  zu  vorfÜL-c-u.  solche  insbesondere  die  (iet  irti'  d.  i 
Volkswirtschaft,  Boziulpolitik,  der  Handehiwis»eDSChatteii  und 
der  Geographie  betreffen  und  ziemlich  teuer  sind.  Daß  in 
den  HitgUaderkreiae  dea  Verelna  ein  Uedürfiiis  nach  Lektüre 
danttigw  Werke  TMrkauiaB  kt,  l»«««i«t  dar  tlwtand,  daB 


vom  Tareine  .Zentral-Bibnetliek''  in  Jalre  1901  bei  dw 

Kammerbibliothek  538  Werke  in  1427  Bitnden  entlehnt  worden 
sind,  wobei  zwei  zeitlich  uumiltelbar  anfeinauderfulgcnde  Enl- 
lebiiiiiiK"'!  '  iiips  nnd  di'tselben  Weiki  s  l  irh".  gerechnet  wui'den.*) 
Mit  Auetkeunnng  mu0  ich  betonen,  ii»a>  während  der  ganzen 
Duner  des  Entlohnungaverkehrs  1898 — 1902  bisher  weder 
ein  Bncli  in  Verlast  geraten,  aoeh  in  einen  Mhleebtem  Zn> 
Stande  zurückgestellt  worden  tat,  ala  ea  aiaa  varnbifllgn  Be- 
nuizong  das  Bncba»  geatattet," 

,Se  wln  In  Kntereaae  der  Ibweitenng  der  VoOta- 
bildnng  zu  wünschen,  daß  auch  an  andern  Urten,  an  denen 
Volksbibliotheken  bestehen,  Behörden,  Fachkorporationen  und 
Verfiiip  den  Volksbiblioiliekr;!  ihren  Btichci scliat/.  -iMviMt  er 
nicht  durch  das  stBndig»  eigene  Bedürfnis  gebuiideii  ist, 
zur  Verfügung  stellen,  denn  derartigen  Kartellen,  welche 
geeignet  sind,  daa  geiatige  Niveai  der  weniger  benittelten 
Uenscbheit  za  iMiben,  kai»  nicM  ganng  daa  Wert  geredet 
werden." 

Dr.  Frams  Bittnar, 

Bibliothekar  der  Wiener  Handels-  und  Gewerbekammer. 

.Ein  Überblick  Uber  die  von  der  „Zentral-Bibliothek" 
ans  der  IKbUotbek  des  Jurid.  |h>IIi.  Leseverelnea  entlehnten 
Bücher  ateilt  die  erfreuliche  Tateaoha  fiat,  daS  in  jeoaa 
Kreisen,  denen  die  wetiigen  grttCeren,  Slftatllcihea  Blblietheltan 

in  Wien  zum  Hausgfl)!  lindip  tiitli'.  /.nt  Verfügung  stehen, 
das  große  Bedürfnis  Mjihriiiden  ial,  sich  durch  Lesen  guter 
und  wisscnschafllichrr  Iiiiclii>r  wjiicr  »UiZiililid'Mi.  Je  mehr 
dt«  geistigen  Scbfltze,  die  in  ßibliutlieken  aafgeHpeiehert  sind, 
dem  Publikum  zng&nglich  gemacht  werden,  umsoniehr  werden 
sie  ihren  Zweck  erftlllea;  dafi  es  sieh  hiebei  nicht  am  Unlca« 
Incunabeln  n.  a.  w.  handelt,  braucht  nicht  speziell  Iwtont  n 
werden,  4a  ea  atch  In  Toriiegenitn  Falle  anasohUefilleh  an 
Dracke  nevam-  nnd  neneater  Ze!t  handelt." 

,Die  Zahl  der  aus  der  Bibliothek  des  Jniid.  polit. 
Lesevereine«  (nahezn  Miet«),  gleichzeitig  entlehnten  Bücher 
ii'  t-'il^^t    1 'it  1--- I  Si  I,    di(--  ihri'iii  hilüdtd    lidcii  in  t;i  üLi(  |- 

Aiiz  iiil  :<nt  Philosophie  i»ciziehen ;  Aristoteles  nnd  Fiatn 
u  i-rdi;  nhi  iiüo  gelesen  wie  Kaut,  Hegel,  Spinoza,  Montesquiea, 
ilerbart,  Boeenkranc  oder  die  grOiiaren  Werke  Iber  Qe- 
schiehte  der  Philosophie.  Viseben  Aathatik  IM  ein  ge«d«ktea 
Buch  und  wird  glelidi  daa  Bnaalgeedtiehten  na  Xnglar-Llibli« 
studiert,  wie  salbat  Lassa»  üidlaehe  Altertnmakonde  vieiflteb 
verlüiii^t  will.  Gri'C's  Infr-rfsse  wendet  sich  der  Geschichte 
zu  und  liier  sind  u»  wicl^u'  diu  bedentrndsten  Namen, 
die  am  nipist.-i;  gesucht  werdei; .  i'uiiki',  Küiuiitsi-,  I)r'>>!-(  n, 
Oiesebrecbt,  Curtins,  Uommsen,  uregorovios  neben  denen 
die  Heeren-Ukert'sche  Sammlung  am  gelosensten  erscheint. 
Frendapraehige  Geaohiehtawerke  werden  selten  verlangt. 
Heehta-  nnd  Staatswlsssriehaftsn,  allgemeina  Literatiiga- 
schichte,  Reisen,  beaandsn  h  datt  Orient,  halten  eich  gleloh- 
mälSig  die  Wage,  reiehen  aber  an  P1in«si>phte  nnd  Oesebfehte 
nicht  li'i.i!!- 

iieieüglidi  der  Zeil,  nach  welcher  die  Bücher  troiwiiiig 
zurückgesendet  werden,  kann  bei  aaMlldigen  Werken  ein 
G  —  SwSehentUoher  Termin  angeaammen  werden,  kleinere, 
einbtadiga  oder  n-oeehOrei  kämmen  aaeh  8—10  T!ag«%  a(t 
nach  9-8  Tagen  anrflck  nnd  es  nag  hier  mit  Nathdniek 
dar  aal  hiogewteKen  werden,  daB  die  ÄbnlltzxiBg  der  BS«iher 
nnd  EinbILnde  w'lluvnd  ii-r  triuiztn  V^fi:  nur  eine  V(dlkomnieu 
normale  war  und  enistliche  Bescbädigiuig'-n  der  RUcber  iiber- 
haapt  Didit  vavgekonman  dnd.* 

ätammbammer. 

Der  Nauen  des  Bücherverkehrea,  wie  wir  Ihn  eben 
einleiten,  kann  nicht  beeeer  batant  werden  ab  diaa  dnrcb  die 

*)  Bachaet  ana  die  eafetaeaderfslftadsa  Snilebnnagen  «a- 
sandirt,  m  aq^M  deh  eine  ZiU  nn  l«W  iMaden. 


Digitized  by  Google 


—  lal)  — 


b.-iiieu  hier  'a i^-ilHip-cgi-beiien  AutlerunKen  geschiftit,  ili»'  üli.'i- 
difü  aucli  iiucli  die  weiler»  «o  wifJjtige  Tatsache  cHiäit«u, 
daO  dieser  m  i  iwelterte  Irt  fitTkni«,  liniLkh.Hr  fUr  das  Qe- 
boteut,  die  Bücher  solnaugBToU  behandelt,  oud  dafi  Varlule 

L.  a 


CLUB-NACilKlClITiCN. 

Bericht  Aber  den  .Hearifen-Abond''  um  21.  Prbmiir 
IWB.  lUn  Bttlll«  nicht  yl.inl.eu.  wie  (tilgten  H.i)l*tr  iIe^s  Ki-.«i.- 
bnJui-CInb«,  die  uiw  loiml  -i>  miflitern  mit  ihrfin  inau  um^'Lbcii. 
la«lig  nnd  bant  werdeb  liCiUHen.  Sie  wartsu  g&i  oicbt  m  eikiiasi«u; 
dnolilea  Grttn  Ktüßte  von  deo  Dvrken  berab  und  wie  UoodeDucbeiu 
leubteU  dM  diSaie  Bogenlicbt  luadurebi  im  Bialef](nuide  grllAie 
41«  KwMinclie  «b  da  frlahtig  vra  W*l)*ba  caMltar  PrMp«ki, 
dM  Poünn  «trd  In  «Im  Bdim  varwaadtlt,  dukuTauMiiMiaiiidieii 
dilnten  »1»  C«iili«geii. '  Au  den  Winden  «tAnden  Uutcbige  Lanben, 
tm  Jenea  wertTollen  KphenttAckeu  gebildet,  die  nuiucb  ein  .Job&mi" 
tnm  dtchti'sten  .flarten*  hätte  Terwcndea  kniiiuni  nie  Tiselit  waren 
But  i'iU'B  —  grellniicn  TUebem  bedeckt  nii'i  \V<_mii  I'inkn'.r  ii«rlea 
die  Witii'ltl&i^lieii.  Iirr  Rpieltaal  war  cain  Taii&«aal  tnugewaadslt  nnd 
dw  $1;:piKi*ziDiiiicr  dinite  hIh  IWiacbenac-bkoke. 

Wer  da  eintrat,  den  erfaßte  WiuserfaatoÜJnmDng,  die  licb 
In  AauU  dnr  MatMUiw  «Tkriel''  —  nad  sww. 
wie  ain  anwaatndar  llathenatikar  kaoatatietta  —  faa  qQidratiiohaB 
TerbUtniaae  ateignte.  Diese  Formel  liouut«  «r  enipiriach  an  dao 
enkateaten  ClabiuitgliederD  entwickeln  —  aie  teigie  aicb  an  den 
Orade  der  nnwrhöllteti  T-n-iti^rkeit,  T'nufr  ^»«hrtpr  ncrr  Otitrltiinnit 
Koeatler  ijab  z.  1!  ili^'sor  fiirmr;  bi f-inttitr-n  Au^itrH'k  «l'it.-li 
eine  acbwBüevolli»  nnukn-ik'.  mit  der  er  du  VergnlkKaiiKa-Komitee 
lobpric'.  Zu  ilif-pr  tiffflicbrii  fjti 
Hoaik,  Tanz  nnd  Deklamation 

~    <IMai|«ktar  Kawj  «attllaktc  die  fut 

dorek  atfae  Mumte  XnM  aad  naBie  aMi*li  geMIto 
laoaen,  bald  daranf  Ton  Ham  Woilaf  da«  Orpheumc  kopiert  an 
werden.  Der  letztere  traf  dM  «aUtm*  Xaw/icb«u  ADgeBanftebUg, 
er  nnf  lU^  .'^i  !iQlt«rfa«beK  TuA  to  gafOiAMtiaD  wianariiahafi  Toa  — 
kI)  r  er  war  7.11  mager,  vM  M  Bagar,  alabt  an  tfmttllUmSk  md, 
wie  lift»  I  ».'i^'.niil. 

Miili-r  K  iiMi;  hL-IIi.-  in  tiiirf  Um Icrki nn^idie  em  bl.iadbe- 
sopfte^  Uitterfftnien  ta«iter  dar.  Die  Komödie  aebeint  nacb  Ibaen'- 
ackan  VwMIda  .Waoa  dia  IM«  amMhai»  lUlaadl«  n  «ein, 
dcan  aHe  Mhwtrkeadn  kattpln  aieli  am  Selliiiia  daa  Draaiaa  auf, 
nm  «libiüd  ladiesd  zn  «rwaeben,  nocb  ebe  der  Torbang  gefAllen  wai. 

Dia  Ehepaar  Longo  aang  a«br  bobaebe  interuatioiialv  Onetla. 
Herr  Worliezek  gab  8tei;reinii!"1cr  inn.  B^'^tr'ii,  «Wren  Thema 
ihm  fallwei*«  .eingeaagt'  »nt«!-',  lir-un  ^  lu^ii  b.ittr  er  il,irii  ucnii  k'li  'U 
die  Sparaamkeit  dea  Herrn  X.L'ntril  Ins]/i  kt.jrs  llr-hi-r.  •ips  l  iiinuz- 
miniatera  de»  CInba,  bcainKcn  ktiuin'i;  Km  kli-im-.  M  iii;it;ir- i'itri-ti' 
,Tbe  littl«  Cbarles*  ainUitierte  all'  die  Damen  nnd  Herr  U a k 
witaak.  Mltgliad  daa  KajaarJaUUbtw-Vliaataat,  aatfatiatta  allge- 
mnae  Hailerkait.  Dar  Riaaabaktt-Oeiaisa>T«raln  »aug 
heitere  Lieder  nnd  da« Terzett  Die  gl  be.<)ori^te  die Baarigaa-Maiik. 
Wer  nicht  gerad«?  tanzte,  acbaarte  sich  nm  die  MnaikailtMl  ttad  atag 
da  ln«i  tr  mit       Si'  tr-cut  '  ein  (riacher,  fröhlicher  Ton. 

jniii,'!'!!  KiMiiiti'r  Mitglieder  waren  in  luatigen  K  iHtilmen 
ewebietifii       .ili  \V.\:iri.>rei ,  1  iili-h^r.  fUlami-Mann  Ptr.  ?ti'.  Sif 
Man  "itb  in  •  r'i'Lrt'i'k'.-tnlfr  N.itnrtreoe  aowobl  lui  llilila  .all  :rii  Wurt..:. 

Aber  die  Fräulein  liefen  aieb  Ton  den  rediizierteaten  Indivi- 
daan  sam  Taoaa  IDhtan  nad  aie  kakanea  gar  kema  Aigit  dahai. 
Viellaiekt  bat  akar  dodi  dar  eioa  odar  dar  aadar«  aiun  —  Bank 


Hilaehar,  Sakrailr  und  BaiaannntaBd-Siaafartniar  lar  k.  L 

Kaiwr  Fardiaaitda-lfordUbn ;  Dr.  Haan  Jaaehka^ 

der  k.  k.  flaterr.  Staatübabneo ;  Karl  Kloaa,  Bnreanrontand  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdioanda-NordbabD;  Hugo  E  oeatler,  k.  k.  Ob«r- 
Baorai  iu  Biaeuhabitmitilateriom ;  2?^lei.ko  Ktitt  itt.  k.  k.  Kesrieniiiga- 
rat,  Beifieba-t'irfkUir  der  k.  k.  pri\  Kur  rr-  .Uumd.i  Nurdbabn; 
Dr.  Viktor  Leipeu,  iiahnkuniipiit  der  k.  k.  'Ixten,  ätaatsbabnen ; 
Aognat  Ritter  tou  Loebr,  k.  k.  Regi«iiiiif(«rai,  Direktiona-Abtailungn- 
Torataad,  ZentraJ-Inipektor  der  k.  k.  nnv.  Kaiaar  Ferdisaadi'Nord- 
bahn;  Badalf  Manaek,  SakiMtr  dar  BiiakaBkarf  QaMaBa—TaMi» 
waldrr  Eisenbabn;  Artkof  Mafar,  k^  Bat,  varwaltaimat  dar 
Nenrn  Wiener  Traniwav-(ie«ell]>«hah ;  Rudolf  Ritter  tob  Piiehof, 
Uber-Keridenc,  Voratand  Btellrertreter  der  priT.  Orterr.-nngar.  Staata- 
Eia«nb<ihD-0«<><<1!<i*bnft ;  Viktor  Relber,  Zentral-Inapektor  nnd  Chef 
der><;ii  iibnltiiuk:  dtr  prir.  (j^tfrr.-nngar.  Siaata-Eiaanbahn-OflieUaehaft ; 
Bdnard  Scbiter,  Inspektor  der  k.  k.  prir.  Sndbahn-Oe<i«!!<M'haft; 
Dr.  Franz  Scbonka.  k.  k.  Miniaterialrat  im  ICitenbabiiniiDi'itprioni ; 
tinaLzT  Sellner,  8latioB»?«r*taad  der  k.  k.  5«tciT.  Staacababnen ^ 
sigiMBoad  Waill,  tiqalMwr  dar  k.  k.  id?.  dMn  IhwdwaitkakB, 

<-f«(M!gen  KeontalB  a« 


|.ri  ']<■>]  r\n  ü 


Da«  geferti?» e  Ko!Bit(>«  I» 
bringen,  dafi  au 

INMitai,  den  7.  April  td03,  um  7  Uhr 

ein 

Latemen-Abend, 

VarfBbnwg  tod  BSdeni  iker:  .VIm  Wandanng  dnek 

Scbleaien  nnd  Oalizien",  darcb  Herrn  Panl  W  e  i  d  i  n  g  e  r.  Ober- 
Kontrollor  der  k.  k.  priT.  KaiiMr  Ferdinanda-.Nordbabn,  atattfindet. 

Nffi.-t  ilpti  ijWltiK'ii  Silsctikürtcii  »iu<l  K»rlrii  fllr  Mitjflieder 
inicr  diTfii  Angchünt;e  .i  i  Kr  lue  p^r  Per.iOB  iiml  (U'^tkarteu 
k  2  Kronen  per  Perton  Im  Sekretariat  in  beacbrftnkter  Anzahl  er- 


Daa  gabitlgt»  Xaniic«  k«atrt  aiah  nr  faflUlicat 

zn  brlogaa,  daS  au 

Otomlaii      M.  April  1903,  um  7  Ufn-  Blmi» 

aio 

Iiat6nian*Abend: 


Naakt.  Naak  iat  dia  Zahl  dar.HaiaaiMdalikta, 
'Akanl  hanttkna,  ntebt  bekannt.  B  K. 


Clnbteitang  fUr  da>  JuUr  ÜMi.i. 

Fräaideut:  Se.  Hxzellenz  Dr.  Heinrich  KitCr  tuu  VVittek, 
b.  n.  k.  QchiMmer  Bat,  k  k,  Eisenbahnmini^ter.  V  i  ze  ■  l'r&.^i  den  t  eii : 
(1.  Viate-Pritaldeiii '  Alm-l  :^cheiber,  Direktioiiaieiter  der  k.  k. 
priv.  Bjiliiii.  KniumerzlaUBaimen ;  Dr.  Kranz  Liharzik,  k.  k. 
Sektioiia-l'tiel  im  Kiaoobabnmlniateriuu ;  Wilhdin  Aat,  k.  k.  Be> 
i?ierHu«*rat,  Direktor  der  k.  k.  priv.  Kaiaer  Perdinandi-Nordbabn. 
KftMaier:  Franz  Sc  h  mar  da,  k.  k.  Baarat,  Obfr-inapektiir  der 
k.  k.  österr.  Staatababnen  i.  H.  H«hr  if  t  f  K  h  r  e  r :  Emit  Ouisolan 
i;L  Schriftführer»,  In^pvktur  der  priv.  iünterr.-mig.  3tA»t'*-Ki.'«eub«hu- 
lieaellachaft;  Dr.  Viktor  LL-ipeii  ill.  Scbriftfbhifr),  Baknkauzipiüt 
il»r  k,  k.  ftKlt-rr.  .'^taatsbahiifn.  Kec  hnanusf  ü  hrer:  Karl  A. 
K  M  1 1  r.  Adjniikt  der  priv.  fcterr  -iingar.  Staat«- Eiaenbahn-Oeitellachaft. 
.V  u  a  sc  hu  Tj  r&t « :  Itoriz  Brill  I,  Direktor  der  Kröten  Ei»«nliahii. 
»{itTr^u  L^ibi^r-^cIKi liafr .  I>/.  Mai  Kieilierr  von  Bn.'icliiu  ann,  k.  k. 
Mmisterialiat  iiu  £ij>«nbabi!iaaaiateriuiBi  Joatt  Fleiacbner,  Ub4r- 
urnial  dar  k.  k.  priT,  Kabai  Vardkianda-Naadbakui  Dr.  FMaa 


.Von  Hiramar  nach  Cattaro',  Vorfbhriing  von  Bildern  dUfck 
.  V.  Beneaeb,  «lattflndet. 

I  Nabai  den  galligen  Saiaoakarteo  «iad  Kartea  flir  Hltglieder 

oder  deren  AnnebArigG  b   1  Krone   per  Peraon  nnd  (jaauarten 

I  A  9  Kroaeu  per  P«r.<Mii   nu  Sekretariat  in  be«<*brüiikter  Aszalil  er- 

Unx  K^kuraiona-  nnd  Ue»elligkeltM-k»iMltee. 


Hrnv  Ikgfiiiatigung*). 
Lii  dwig  <i  rn  ndl,  Fein-Toch-Fabrik<-Nied9rlage   von  eng- 
!  liacbeu  and  iranzftaiaeben  Herren-  nnd  Damen-Stoffen.  IV.  Wi«deaer- 
I  Haiiptütrafle  II,  visi^Tis  dem  Na^niiniiirkt :  10°/«. 


•)  Wli  I 


liaa  TIM  aianr  Bram,  nw»  nu  alias  WabatifMi  BiftmUganf«» 


Setiriftan  Ulwr  VsrkthrswMen. 

Htn«aca«ab«B  tqoi  Oitib  Oatatv. 

vAt  m  AUnd  lliitdw.  Wl«,  I. 

Reih«  I.  Esthlit  Sooder-Abdrtlcke  ni 
lAaltrr.  Elmkafea-Zaltnag 

«dar  Dai^ 


ReilM  II.  Bathtft  adbatfadiee  Werk^ 
st«lfiiiiR«n  pnozer  Otbiete. 

I.  Reihe,  H«tt  i:  „Ol«  Eitenbabn-TariftaBhiiik" 

luapektorderk  k.  priv.  Oaterr.  Nortl»i."tliHliii  l.»driiprfis  K  I  KO. 
1.  Relha.  2.  Uefi:  „Ola  SlDhara«|aanlagaii  der  Wianar  Stadtbaba." 


Toii   K  m  1 1  Rank, 


Von  Hugo  KoentUr.  k.  k.  OberBanrat.  LadanBMiaKIJM)b 
1.  Reihe,  8.  Heft:  „Die  UnigestaltanB  der  EiaankakagitartaWl Mw^ 
reich»."  Eine  Studie  znrAaga  dar  TenMatUsbaiig  dar  nrnt" 


babiieD.  Von  Oakar  L edder  nd  Dr.  Vainriek  Reaaaberg. 

Lsf!'TL;ir-i4  K    1  'JO. 
II.  Reihe,  U'xnd  1  :  ,,Da»  öalarreiehizch-Mnoarisch«  und  inlernatloDale 

Elücnbahn-Tranaportrechi"  vonDr.Frauz  äilscber,  Bjrean- 

V.irM  .h  Nti  tirertreter  der  k.  k.  fnr.  Kalawr  FktdbiaBdi«M«ii* 

baku.  I,aii«nprei3  K  5.!äO. 
Clabmltglleder  gealeBen  Mn\  Hezage  dle^-pr  ^Verke  dnrak  daa 
rinb«ekretariat  ciui^  l>mlllllaaBK  von  :^-">'  i,. 

Diese  Nummer  entlialt  als  Beilagen  die  Bibliothoksordnung, 
ein  Annrakiungil^rinuiare  in  Briefform  samt 
wM«o  und  «inen  Bdcbariiflttellnttal. 


ngtana,  IlarHiiaba  and  Veriag  Clab 


nr«i*  RadablloajiaraBtwHtUtk 


DTMk  m  S.  apiea  «  Ob. 


Xr.ll. 

Digitized  by  LiOügle 


Belenohtniigs  -  Anlagen 

für  Acetylengas  (Ii 


Elektrische 


„Beglna* 

iito  "     .  ~  .  .   

iBrMiikdaoer  1  Pui  Kohlen- 

tittm.  tri 


^ii  UAnerbrAnd 

Bojrenlainp^. 
BogwiUaip«  für  MAttoo«-',  du 


Frani  Eillk],  it.  wi«dMFHMfMni«i»,  WIea. 


K.  k.  pri*.  Kotzen-,  Haiina-  fft  B«tt-  u.  Pferd«d»eki»Airik 
•rOfiiKF  KOCH 


WIEN,  SOIIWliCliÄT 


U«r«r(nt  d«i  k.      k.  Hofes,  i'-T  Arme«  ud  Murine. 
Comptoir,  NicdcrL-igc  und  Versandt: 
IVlea,  Zl^  SlOMcrlnKcr  HsaptotoM»«  SS. 


Aüfzügo  Q.  Krahne 

Wton,  Z.  ErlaohplaU  4 
BudapMt«  VI.  DavldgaM«  2 


tu*  der  fifß  k.  m.  k. 

Hof-Maschlnen-  und 
Aufzüge-Fabrik 

A.  Freissler 

Ingenieur 


OestemioblBche 

Schuckert-Werke 

Wien,  II/7.  Bngertlistrasae  150. 
EMktrlsotae  Beleuehtung. 

Elektrische  KraftOberCragiing. 

Oyiam-Mitobli««  nad  ElektroMttorti  flbr  QldabttNB  nnd 

ein  and  mebrpliMi^eo  Weehaalstnia  (Drehttna).  acbaltannuat«. 
äicMninx«a,  BogenlMopMl,        ^ — ■  —  — ^iCi^..  ' 


SpaeUIlUten :  Blektriaebe  StiMMa! 

btlmeD,  Loeomotiren,  elektriadie  Ttiilifc<iwilif''**™rt>  ittr  bub 

loduatrieiweige,  Anfrtite,  Ventilatoren,  Pnmfien  u.  ■.  w.,  Ftlir- 
I  *«rt  elektrische  Behrmssthlnen  m 

WkMf  iMtaUaywubareatt!  Wlen.VLIIari«hHftfrtrMl«  7 


Math.  Meixner 

Eisen  ü.  Efsenwaren  en-gros  Margaret)»e»»trtaa«  n 

Obcrbuwerlueugea  wie:  Krampen,  SeJiMifeln,  Hänmner,  Sohlioel  eto. 

 MatttUM,!!  " 

in  SMbach,  Steiemiark. 


iKöidftat»  FlattB-Anstrloh-Farbeii ; 

tu»  tut»»  rarb«a  ll«r»rt  ia  kert>rrtjcrii4aa  i 


A.  KAILAN 


I  rnda«a-liMk-Finiln-  imd  Firbdifabrik 

WIEN,XIX/2,  NUSSDORF,  i 


JULIUS  PINTSCH  ^ 


ßaj;icsser-,&aiap9a]:atiia*iiii4 
btthiiuiiifalirjl  == 


IV.  SchlelftiiüUlgasjio  1. 


iiKl-EiMfchtiin£« 

f.  Elscrh.-hen,  Lo«OMlfini|||. 


lM*«lli<l*3i>ktiac  mlKaliL  (umprljnlrtMn  OtifuL 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  &  Ca 


SpeKialltüten: 

Frala«r,  Gewinde«)lm«ida«ac«, 
KaUber,  Beibahlon,  8ohl«if-MSik 


•ipiralbohrtr, 


>i  au 


Verkaufs -BiveaM  bei  ROBERT  KERN 

1.  WalMiBlgMW  lt. 


Caan-  ud  SUUpiiMMtaiillMk 

CJ.  POI.ZKR  de  COHP. 

k^  tt.  k.  llu!  Li.-f(-rantaa 

Wien,  V.  Luftgntse  3:  Budtifieat,  Glaelaplatz  5. 
SraOAUTiT:  ttmmUkm  Mckanetrtak«,  Ualn, 


Alle  Sür'rii  Bi:r»t-,  Haar-,  Fisch-  elo. 
Pijualn  etxeagen  in  tadeUoicn  ({lui- 


OESTKRB..inNIAR.  Pm^KI.F ABRIKBir 
^==  BiihIar*BMli,  XoU«r  &  Oo.,  Wien 

IX.  Schllckplalz  4.  hi 
l-l<r>ru««a      k.  k.  ■iMtikaka«*,  k.  k.  »«dmalbikB.  k.  k.  tttf. 


V  ■ 


elektrotechnische 
Fabrik  ' 

lVii<r-  CiirtilinenÜiai 

Könlgatrasae  Nr.  I3L 

=  Zw«tslHn«aui  ^= 

WIEN 

VH/2. 


Special-Erzeugung 

'OB  Bakiaioltr»  rtiilr.llfra, 

llyuBIBUcklKl  lilrlrli  ,  »>rb< 

Ml  und  rrtkttmigeunurra, 
fnr  Bdeatkteac  ud  KnUkrT- 
lri(a«g  AaillknaK  «o«  e*B- 


V.  J.  ROTT 


Maschinen-,  Warfczwig-  und  Metallwaaren-Hanillung 

•n>i>il.hit  tcia  nich  MMrllitM  ta«iirbal praaiptac  ik  ai.uMr.it.  -iK  r> '  M.uiialLaa.A«.- 
'■^••»CHrauulud«.'  und  Obfrt»awprk»ii«u  fni  KUf«l>ihniif rkaUim,  laMrikl' 

niwemana,  BUn«rb>lliin|;«-Sfil»Ha,  RiMlkakabau  l  uU ruikaaHfa  CMl 
«Na.  aM  Zich.u(itrllli<..  Gunni'  and  Obatbkll-IladaifMilikiil.  Ha«,  nal  Iläkll 
kaadiMc*,  ■allkaaJMaiaa  mU  IMmm  mmt  f'-'-'lmrt 


Sebriaben-  und  Seliiiiltdt*ur«iifürllu-AclleDjes«llMka(l 


BreYillier  &  Co.  n  A.  UrbaD  &  Sölme 

Central-Bureau,  Caasa  nnd  Niederlage: 
Wien  VI.,  Magdalenenitretae  18 
EfMugwg  w  Sthnulm,  Mutt»«,  Hittw  n.  Scliiiiie<Mafi»  itc.  ^ 


üigitized  by  Google 


PATENTE 

I  an«r  Linder  eririrkt  IngeBtoir  *>• 

"      M.  GELBHAUS  HMUrMirinnH 

Wien.  VII   Si,'hpristrrnöM-se  7  ^ :  jr,    -  rr-^  \ ,  \  ---n'nmte). 


K.  ks  priT.  Knto  FI«rM«>  1^  imtm  Timwarea-FlKMk 

Lederer  k  Nesseiji, 

k.  utut  k.  Jlu/lie/'rrantm 

Floridadorf-Wien,  I.  Operngasse  14. 
«  •  • 


KutenAiUn  la  >lln  fnrmm  mmi 
Ck»Hatt«-Zlt«»l  iiiid  airtcl  tu  dl* 
»•uik-  Kllnlitrpktui 
llufta,  TfoUelre,  "tilliinm  «Ml 


[  f  mliliiiBiii. 


6 


AIB*^  (leselMiafte- Reisen 


lueh  im 

Erholung^  und  Vergnü^nngs-Statioiieii 


OrvMlwiteaBiea  oad  bland  und  den 
8|Metal«Arrangenients 

tu  PnriB,  S.  lusf  u,  Khpin,  Holliinil  und 

It.iLi[>lii M>»  und  Savoyeu  •  tc.  i-te. 


OOMtiBMlt. 


•tf^Lon>A'*  Fuliitir  (ia  UniformJ  erwarten  die  wieiitigtUa 
ZBf*  lo  Alisa  silMSvaa  StlMsa  $u  Wstt. 


▼tfltoria  StrMt. 


HENRY  GAZE  &  SONSl«^ 

ZjOB^IOtt»  /  «Bf 

WIK^:  I.  Nrhoi 
Hincheat  l'NiiucuiulcpUiU  5. 

KulaMt  lÜrfftoM  BwM  «ls«nr  Afl««. 

K«rlenb«di  Süngl  *  Man  <Bi«nttsi 
FrniiMnsiMui :  Carl  WMamni  A  Os> 
KStat  ItaaklMtar. 

*MB-  Finalen  fn  allen  Stiitten.      m-  t«^ 


PAG£T,  MOELLER  &  HARDY 

Julius  floeller»  J.  George  Hui  tlj, 

Patentanwiite» 
Wien,  r.,  Rleinerflr»Me  13. 

T1«»fc«H,  Hr.  «Ol  T»l.  *ilr.-  1>m*WI.« 


für  (Ueiolt-  II.  Waohsel- 
stroiB,  sawi«  fBr 
Vakinimlampsfl. 


Bogenlichtkohlen 

M^irlo  U  für  Ituf«  arMmttiMr,  SA  <nis  (^utlMi,   r  fsr  Takanin'wni^'. 
i;fl«klk«blti:  («II-,  roi  uii^  nllithwcii;. 

AUviriBta  Qa«llt4t«ti  b«l  billigsten  Piata«. 

l*xaMUtt«n  und  Aloitor  gtiU»  mtA  fnnh».  Wi>  nn.-.'j  nloht  vnr^fffltnti,  wurden  ifiil  mu- 

h.(n1,-i,.  Wrirrtrr     ■  n  'i- 

M.  FLEISCHMANN,  Zmitrale  WIEN  XVIIJ. 

t>'«ri:M»  la-  ond  aarflaillMlttit  StttMa. 


15. 

ik  dU  Aifdsgsa- 


Militär-Kanzlei 

Jfmef  Hllger,  Prai,  II. 

Diene  Aust.-ilt  fi.ihrt  emthnt  n 
beiten  d«r  p.  t  lierrea 

Reserve-Offidere 

A«ftiilniwiillJlUlr>Bildanga-Au«bilt«Di  die  AogalagMiwitMidw 

Einjährig-Freiwilligen 

Dowie  alle  wi«  imaw  buiMand«!!  lliUtfr-A|i(elcg«oheiteo  iliirctj. 
Für  iit  p.  t.  Htrrw  ElMtabakMartM  EialMiguaiM.  ai4 


Dia  oanaaaa.  FaMk  flh*  Elakliwlaoinik 


H.W  ADLER  &C 

Wim,  \.  KodK'iilioriruiii«  34  nad  M  (eig«M  Oebiude) 


Td»|ik«i  Hit 

<>«(Tiiiiilpttti;i 


I  •        '    Mlllll-l   It.  « 

Elaktrisabe  Xtlegrapiien 
nr  all*  Iwwk*. 

» I,  I  TZ  ■  Ä  B  L  E  I  T  E5R 

Elaktriich«  Beleuchtinigt-  u.  KrafiObtrtragvoKMnlagm. 


IE 


Itkrophene. 


TtUjilwti  ins.  II.  rmmima  M  (»chil  lUm  Cirlthutar), 
~  ~   ~      U.TI*.  tu 


(;Teiiilolls1l.üiUrich= 

UBflobinenfalirilB-ikta-fieseUBobift 


Arrnttureti  für  Dampf-,  Gas-  und  Wasserleilunjeti.  Injektoren. 
WMMnU>4Br,  rrttier-  i.  KMlrMIhiinr,  MmMler,  VakiiHBctor,  tii<Ur- 
 ttr-  ini  .'•iiolMfMiHtb  MMMMlWtlMMf' 

PttUometer  ood  ^«ktoren  rar  Hebao;  ron  FltUiigkeiteii 

l>MI»f(tr«kluHratr,  8|i«lK»uip«  tu  Und-  aai  MuelilDaaWH»! ,  \'*r- 
«•niMIftniUk  HMk-  ni  Rlkr«r»l<fS»  «^ietor,  H/drMMa  ma4  ilniMa. 

Irnnykitto  WaMr8tnti<iii<<:inU«K>a  fltr  Bslun* 

Kala- OBd  Troekasaalasaa.     —  - 
Blsea-  a.  HetalUbfUiM  jtt.  BepMAtor  m.  Asataaaoh 

BMk  «ItMiMi  11.  fna4M  MoMiM.  wn  Mawwwa  j»«t.a  r»brikai«e. 


k.  a.  k.  HM-  aad  aaMafcL  fiiT, 


WIBN.  «trUkiir,  WlnMHfliltai.  Hm«  H 

«mplieblt  aidi  «ur  Li«fenjng  «II««  Art»  »•«»-  jw* 
Wiailararslit  0nrTlrni: — ■*  Oaflaeliten  fttr  daa  Bmcd- 
bahmraäen.  alt:  AsabSBlnstaB.  X»nehkMtonRlttar  and 
V«rdlolitaiiK«c«wab«;  anfer  lt  m  reotter-  anfl  Ober- 
Uobten-SohntSKUteiB,  patentiert  gepreßten  Wurf- 
ttUtern  flr  li-irt--.  Kviblcii-  r-y<  ll>nt>.i;.P.r'-,.,  nh-rhinp».  l-ir 
alle  UüUli.ii.  ■  ■'''<-  '  '  )     'I' ' 

«owie  rnndgelQohten  uu  l  geiohlltrlea  EUea-,  Kupfer- . 
Zluk  .  Keaaiag-  und  StablblMhMt  an  Mb-  «Ml  ti«rtier- 
Vorn  ■tllunK(^u.  I>rabl«eileit  nnd  aileo  ill  dieata  fb(k  ahwridlRigen 

Artikelu  mtOgliehBUir  l^aslltM  m  das  bUUftlio  Piaiaaa. 
llait«ritarlaa.UlaMr.rt*lMMmal*BarVMaa|iiftaab*a.tn1lK 
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"I 


Kundmachung 


dea  k.  k.  Finansminist*rs 


ÜB  BUnktni  m  IIB  AMmdm  m  mmm  i«r  üDleifluiiii  SlaitwiiiK. 


Mit  27,  Febrnai  1903  ist  die  laut  K'undjmach- 
ung  des  k.  k,  Finaiuministers  som  lö.  Febiuar 
1903.  H.-W.-hl.  Nr.  3b,  anberaamte  Frißt  atgelanfeD,  \ 
innerhalb  welcher  Obligationen  der  mit  dieser  Kand- 
MMlMing  ZOT  UmwaDdlaag  Ml|;erafeneii  Eategori«ii 
d«r  in  Notoa  mA  is  kllnfeixler  MAnxe  mit  «AktiT 
4'9  ProMBt  ferzinslichen  einheitUcben  Staatsschuld 
zur  baran  BQokzahUing  angemeldet  werden  konnten.  | 

SimfUche   innerhalb  dieser   Frist  zur  RQck-  ! 
laUmig  aogflOieldfiteD  Obligationen  der  bemiclmeteB  t 
SdMldgfattaiifreB  imNleB  liiemit  zur  baran  Rttek-  { 
Zahlung  mit  der  Fälligkeit  per  I.  Mal  1903  und  mit 
der  Wiricung  gekündigt,  daü  mit  diesem  Termin  die 
VtKOmog  der  gekündigten  ObllgnUanea  anlUct 

Die  Rückzahlung  der  gekflndigten  Obligationen 
erfolgt  am  1.  Mai  1903  zum  vollen  Nenuwei-te,  nnd 


a) 


der  Obligationen  der  Notenrente  des  Verzin- 
snngstermines  Mai— November  für  je  100  Qniden 
Nominale  mit  K  L'Oo.^;  der  am  1.  Mai  ir»03 
fällige  Coupon  wird  abgesondert  eingelöst; 

der  Obligationen  der  Silberi-ente  des  Verein  • 

siinfrstprininps  .länufr— Juli  unter  Vergütung 
der  vom  1  liiniiei'  bis  1  Miii  l;tii3  laufenden 
■1'2  Prozent  vif nnoimiliclit'ii  Ziiis«i  fOr  jt  100 
Gulden  Nominale  mit  K  202  80; 

c)  der  Obligationen  der  Notenrente  des  Verzin- 
suiji^.'Jtei  mines  Febinai'  Angiist  imf  er  Vergütung 
der  vom  1.  F'ebniar  bis  1.  31  ;u  1903  laufenden 
4'2  Prozent  dreiraoimtln  heu  ZinMU  fBr  je  100 
Gulden  Nominale  mit  K  in. 

Zum  fiehnfp  der  KuckKübluug  i^iud  die  Obliga- 
tionen der  lie/eii  kneten  Kategorien  hei  der  Stelle, 
welche  die  Anmeldung  entgegennahm,  und  xwar  die 
Überbringerobligationen  mit  den  am  1.  November, 
hezw.  1.  JaU  1903  nnd  später  fällig  werdenden 
('oupoM  xmü  dazu  gehörigen  Talons  bdznbringen, 
widrigfiis  der  l'>Hfia^^  ilcr  rtwa  aliL.'.'iiiirit,'OTi,  noch 
nicht  tklligeii  Coupons  von  dem  au^zuzaiiieudeu  Ka- 
pital abgenogeo  werden  würde. 


Die  Eflckzalilunir  winl  gplei.stet  in  o.sterreich- 
l'iigam  in  Kronen,  in  Deat.-ichiaixl  in  Mark  d  R.-\V., 
in  Frankreich,  Belgien  und  der  Schweiz  in  Francs, 
in  Holland  in  holländischen  Gulden,  in  England  in 
Finnd  Sterling,  und  zwar  in  den  analindiadien  Wihrun» 
gen  zam  jeweiligen  Weeluelklira,  xn  wddieiB  der 
Rembouis  i'rfolgt. 

Bebutü  Hückzähinug  der  auf  Namen  lautenden, 
beziehungsweise  vinkulierten  Obligationen  der  be- 
aeicbiMAen  Kategorien  linddie  für  die  Freischreibong 
(üBiwecbslaiqr  in  Oberbringeteifekten)  vorgesdiriebe- 
nen  Bedingungen  zu  erfüllen,  wobei  bezOglich  der 
Beibringung  der  erforderlichen  Zustimmung  der  zu- 
ständigen (Terichtä-  oder  Aufsichtsbehörde  auf  die  in 
der  Kundmachung  vom  IH.  Februar  1903  pest*nte, 
lipi-^iis  am  l'J.  Mar/  il.  -I.  ali^'plaiiic-nf'  dr''iw(if hr-nt- 
liehe  Frist  <ü\vie  sp-  zieil  betreiis  der  als  Miülftr- 
Heiratskauf.  Jii  gi  wiiiiueten  Obligationen  anf  dieZirku- 
larTerordnung  de«  nnd  k.  ÜeicliBkriegimlmsteriams 
vom  18.  FebrUM-  lüCkS,  Fm.-Mr.  MS,  NormalTer- 
oi'dnungsUatt  ftr  das  k.  und  k.  Hmt,  7.  StAek  Tei-» 
wiesen  wird. 

Gemäß  §  2,  Absatz  2  des  Gesetzes  vom  16.  F 
bmar  1903,  E.-G.-BI.  Nr.  37  nnd  der  Kundmafiliung 
vom  IS.  Pebmar  d.  J.,  B.-G.-B1.  Nr.  88,  dad  alle 
Obligationen  der  nr  Umwandlung  an^emfoneB Schuld- 
kategorien, welolse  bia  S7.  Februar  190S  aar  Bück- 
7aiiliihü'  in(  ht  anganeldet  wnrdeo,  äU  konvertiArt  n 
betrachten. 

Um  diese  Tataacbe  ersiehtlich  n  machen,  wm-den 

die  Besitzer  von  auf  Überbringer  oder  anf  Namen 
lautenden  Obligationen  dieser  Schuldkategorien  auf- 
;_'-HiiH  'li-rt.  ihn-  ( liilif/rttniiieii,  ii'.iil  zwar  t'rstei-r>  sjiint 
zugeharigeii  CouiJuub bogen  zur  .\l.i-itt-iii]ieliniiJ:  in  mit 
jährlich  4  Pi^ozent  8teuerfi"ei  in  Kr.>iir'nwa!it  iint;  vt-v- 
zinslicbe  Obligationen  im  gleichen  auf  Kroueuwahrune 
lautenden  Nennbetrage,  das  ist  nach  dem  Verhältni.'<se 
TOB  100  iL  tt.  W.s  800  K  mittel»  einer  Konaq^nation 
in  anrolfkdier  Ansfertigung  bei  einer  hieni  bernfenen 
k.  k-  staat.^^kas.sc  cuL-r  ciiii-r  hii'zu  vom  k.  k.  Finanz- 
miuislerioui  autort»terteu  Vermiitlungsstelle  des  In- 
oder  Anslandea  einamreichen. 
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Für  dift  pb)ig«Honen  jed«t  TemnBTini^tennin«»  | 

sowie  für  Milfriiei  liriii^r'-r  und  fiir  iiiif'Niimen  !anteiii!e 
Ohligatiriiicii  siii(!  fr*'-'..iiilfi't.'  Knij>;;;iiiiliiii!i'ii  /ji  ver-  I 
fa-SMri,  iij  w^lrlit-ii  liie  I  l>Ki  bi  iiii:<'Hililit,'Kl ioiieii      iidliet  ' 
nach  den  Nenubt^trügen  und  na<-li  Xumm«*!»  ni  arith-  i 
metischer   Reihenfolfife,   die   aiit   Xamen  lautenden 
Obligationen  mit  Nummer,  Beuag  und  Anscbrifi  xu 
verzeichnen  sind. 

l'ir  \Ss^Hiii|.it-liiiii:>s[elIti  Ijat  iiiicli  riiifi.m^'-  innl 
Kolli) laüerungr  der  (ibf-reinstimmung  der  beigebrachten  | 
Obligationen  mit  den  Konsignal ionen  dip  Obligationen 
samt  da/Aigebörigeo  Coupuns  und  Talons  dar  Ai>-  1 
Stempelung  zu  untendaben  ood  sodann  dem  Einreiebei-  | 
jUrtic'Kzii^trllfn. 

liei  «ul  Namen  iaulenden  Obligatiotien  wird,  [ 
insot'eme  Ziasenzalilungsbogen  für  dlt^selben  bestehen, 
in  diesen  gelegentlich  der  nicliaten  Zinaenzahinng  die  I 
Tatsache    der    vollzofBuen    Renvtttiernif  «ireh  | 

Änderuncr  der'  Vei'zirisnn!?  flnppmfrkt  wfrd«»Ti 

In  Auseiiuug  jener  kuuve,rti<-i  teu  Obligatiotieu, 
welche  sich  bereits  am  Tage  des  Erscheinens  der 
Kundmachung  vom  18.  Februai-  1903  in  einem  aus- 
ländischen Staate  befanden  und  mit  einem  den  Vor- 
acbriften  des  betrelleodeu  Statte»  «ntrarecbeBden 
EfTektensteBpel  feneben  aind,  wird  der  Infolge  der 
Umwandlung  in  vierpruzentige  Obligationen  nach  den 
Vorschriften  jenes  auswärtigen  Staates  etwa  erforder- 
lirlir  iii'iio  t'Jl'i'ki  Hii^ii.-iiip'-l  von  ilt-r  bet  i  i'tleiuipii  aus- 
l.üi'üsrlieii  WriiiittUiugHstelie  unter  HeobacJjtnng  der 
tiu  L'i'lteiiil' !i  Viii  •jcliriften  bis  15.  Juli  1903  anf 
tvosten  der  k.  k.  l'man^rvenvaltiing  besorgt  werden. 

Die  Absfemjn-luii<;>klaiisel  liir  die  Obligationen  ; 
mit  ilt'iii  Wortlanlf :  .,1 'm^'Hwauiii'lt  gemäß  dVni  i^c  ■ 
setzt'  vom  10.  Februar  ]  '.»03,  K.-u.-BI-  Nr.  'M,  m  eine  ' 
mit  jaln  lieh  4  Prozent  steuerfrei  in  Kronenwährung 
ver?.in~li(lic  St»at88chaldverschreibung,   laut«nd  anif 
den   i;lei>'ti  n  Nennbetrag  in  Kronenwälirung  nach 
dem  Veriiältniase  TOn  100  fl.  ö.  W.  =  800  K",  dem 


Datnm,  Wien,  9S.  Hin;  190S,  der  Fnrmiermii^  der 

k.  k.  Staat ssrliuldeiikass*»  und  der  Kontrasiijiialui'  der 
.S;aatsscliuld(.:iikuuli'iillki>ramission  des  Rfirlisi  at.i^s. 
wild  in  K.ler  Farbe  auf  dei-  ri-ti-n  Seite  der  01)li- 
gatii>ii  iMantelbogen)  in  der  Mitte  zwischen  dem  in 
Buchstaben  aasgedrflekten  Nominalbetrage  (Ein  Hun- 
dert öulden.  Ein  Tanaend  Guides  etc.)  und  dem 
Trockeoatcfmpd  der  Ic.  Ic.  Staateaelinldenkasae  aufge- 
druckt wprden 

Ebenso  wird  jeder  Coupon  und  der  Talon  quer 
durch  die  Mitte  mit  dem  Antdrncke:  ^.Umgewandelt 

auf  4  Prozent  in  Kronen  steuerfrei"  versehen  wprdcii. 

Die  Abstempelung  wird  kosteiilVei  besorgt:  Bei 
d  r  k.  k  Staat ssi.liuldenkasse  in  Wien,  bei  dem 
k.  k.  Poetajpariiaiisenamte  in  Wien,  bei  den  k.  k.  Landes- 
kassen  auwrbalb  Wien«  (Landeabaupikassen,  B^nanz- 
laadeakaaMB,  Ludenabttmtwi»  Filiallandesitasae  in 
Krakau),  bei  den  k.  k.  FbmnZ'  nnd  gericbtlfehoi  De* 
]insitfTikas-s-fn  in  Wipn  nvjd  bei  den  k.  k-  Steuer- 
äiiuerii,  1-  i  dei  kiitiiglich  ungarischen  Staatszentral- 
kasse in  Hudape^t  und  der  köni^'liclo'ti  Staatskasse 
in  Aeram,  bei  den  Kauptanstalten  uixi  Filialen  der 
Österreicliisch-uugarischen  Bank,  ferner  in  Wien  so- 
wie an  grdfieren  Plätjteu  de«  In-  und  Auslände«  bei 
den  daselbst  besender«  bpkanntaugebenden  Yermitt- 
lungs'S'tellen. 

Hi-  Tl.  Juli  11)03  wird  die  Abstempelung  bei 
sftnitlicheii  hiezu  berufenen  Staatskassen  und  Ver- 
niittluug«aleU«n,  nach  diesem  Zeitpunkte  aber  nur 
bei  der  k.  k.  StsatsscbnldenkaMe  in  Wien  nnd  bei 
den  obgeDaanten  k  k.  Landeskaasea  anflerhalb  Wiens 
stattfinden. 

Wien,  am  a.i.  älant  190.3. 

Der  k.  k.  Finunisiit«: 


Vermittlungsstellen 

für  die  AMempelunff  von  Obligationen  der  4'2proxmiUgen  Rente 

In  Wien. 

S.  k.  pviv.  alle.  Sstoir.  B«d«ii>OMdit>A»- 1  X.  k.  priv.  Vit«R.  LladarbAvk  mit  ihren 

•talt.  Fi'i;='-i 
K,  k  prir  österr.  Credit-Anatalt  fUr  Handel    Unioa  Bank        ili-  t  K  'i  il  . 

und  Qewerbe  mit  ihren  Filialen, 
BftBki««t  S.  M.  BothteUld, 
Anglo-oaterr.  Bank  mit  ihren  Filialen, 

Wiener  Bankverein  mit  .>:ei  i  t  F    !  i.  Weoh«ebtnb«in -  AIrtt» •  O wlitohaft 

Niederöatarr.  Etoompte  •  Gaaellaoliaft    imd  i  „lleronr", 
deren  Bank-  and  WecbsleirgeecldUl,  {  Wl«n«r  Ofao-  xaA 

(Naclidrack  wird  nicht  honoriert.) 


Allgemeine  Depositeu-B&uk  mit  ihrer  Filiale, 
WlMMf  Leaibard-  «ad  EMWUpln-BMikf 
S.  k.  priv.  allgemeine  Verkehrabank, 
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Elbeumschlageverkehr  mit  Österreich  und  WestÖsterreicli.  ' 

JkadATimK  der  KoatroU-Bsatlmmniiiran  für  dl«  Im  Rttok- 
''^f'"P''*"^8«wego  glUl««n  FrMhtaätse  für  Mal«. 

Bei  liiauuptuchDahnie  ätx  lu  di-n  KlbeumscIiUiji-Tarifpn  für 
Ovterreich  vom  1.  Noveniber  1899  und  far  WestBsierreich  Tom 
1.  April  löol  für  Mali  im  ROckTer(rBtonii«wege  gelUndea  Fraeht- 
■lUe  UDd  betHKlich  der  ab  1.  April  1903  »ur  Beförderung  ge- 
laiiKend«ii  Sendnngeu  an  Stelle  der  in  den  Torirenannti-n  Tarifen  aut 
S«ltc  a^O,  b«ziehnnsr«weiiie  ISifl  bednogenen  Dnplikat-Fracblbriefe, 
die  auf  den  Namen  de«  Reklamaoten  al.'t  Empfänger  laDceoden 
Orünnal-fiacbtbriefc  in  Vorlage  in  bringen . 

K.  k.  priT.  taterr  yprdwMtbahn  namem  der  beieiligten  Bahnen. 
MM«  •*  I  (VrUlMr  IHM.         — ^— — — 


K.  k.  prrv  SMMin-GaMiMiad 


IL  k.  Oaterreichisclia  StAAttbahaen. 

KürzpEt«  ZairrsrbindUBSMi: 
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tM*  HvkOMitM.  t>*  1 9  fthi^       I  If  ritt  »Ui  Jon«  OMMlMOfB  4M  1 


Cacao-,  CbocolaileD-,  Cauiiten-,  Marzipan-  ODi  Walelfabril 

Hartwig  &  Vogel 


Oiresden, 
Bodenbadi, 
Wi«n. 


Ilodeubach 

Bpocialitaten 

Haran  irarA  ■■'■»'•*i»aH,t*IA»IA>1i«l>«Cbnv»ii]Tir:MBi«*tiiik*, 

MalfnnAn.naran  ^mim Praii*Mi«t mr jii>ir ra<i  A]ticiiirii*(k,ii«b(- 

HiailUyOll  tidl^dU,  «hBMlMud.  aiUI»;  l«  l/«  KD»  PmI»»«  «itllnUeh, 

TAll-PhAmlaHa  bamnagnii  « oa Oattfintclt.  BrbaMioh  inCart«» 
1/MUWUiaUO,  „      go,  10»  und  tu  H«Uw.  in  TaMn  n  >P.  <«. 
an  nad  t»  II*Un. 

£1»  CaMkali  TOK  Sftrtwto  4  V««f ]  «tud  Sa  4cb  ■rlil«o  Dtttaatw,  S|>e. 

MgM»,  Oataalal  tlMOhaiba  usil  Uu«4ihindaa  blaBlob,  Kml*  !■  dann 
Kllia]».- 

Wien,  I  Kohtaarlit  2D  im«!  6rti,  HemnoMte. 


RiidolftAii^slKosl 

WIEN,  XV.  Märzstrasee  7.  ■ 

■V   BpaoUltUt : 

(j60ilätiiii;]iit  Fräcrnras-Iutiiuieite 

Tbeudotite,  T^liyiD«t«r.  UniTCTMl-  II.  NInllir» 
lottnuttent«,  »IIa  foratl,  wA  bergbuil.  Ter- 
matraagi'IiiMrDDCiile  «te.  etc.,  rowie  ill«  Aif- 
RihmgsrStli«  md  Re^nMt». 
iBitrujiMnM  uoli  wa  U  a  g  o  » l  i  i  Dk 
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t'  uirckc«  Ws««n  .,  II  uu  I  III.  Kl»««  iwiicb»  Wlra— Innkratk 
ani  Wien  -Zarfl,!.  aai  II  Klatt«  »wt«:!!»  Ulrn-Hw*!,  Wies— tinr,  Mlfa— 
Maorbrii  au4  rrt(— laatkrar k,  NpclMwa^ea  Wl«a— Iwikruk 

*i  Direkt«  Wa^^aa  I  sud  II  Klat»  ■•unlxn  Ilii4>p»l-n'i«a- 
taiai— rarla,  l.iu  saltliiir(-lliktl  uud  Pra^-Liat.  MrLuuWKc» 
^UiaiB  Wl«a-rarl>,  II.  KIim«  Wlti-Iiucl,  Mt>eteeiitaK«D  SuIhMra 


Verluden  Sie 

gntii  nad  frnnko 
meinen  illustrierten  Preiskatalog:  mit 

Ober  500  Abbilduii(r«>n  von 
Uhren,  Sold-,  Silber-  und  Muslkwaren 

HANNS  KONKAD 

Uhrenfabrik  und  Exportkaa» 

Bvikx  Nr.  873  (BShmeil). 


UMPEIH 

aller  Arten  fDr  häusliche  und  OfTent- 
liehe  Zwecke,  Landwirtschaft,  Baute« 
und  induetrie. 


W' 


ROhr^H  alltr  Ar*. 


AAOEIB 

■M«tt«r,  virb«««(rtRr  C«*ttraotloaM. 

DeciDial-  ui  LanfsevlctiU-BrQckeDvaafeii 

H*  Hslj  Uli  ZIms,  rar  Hui>Ul>-,  Vwktbn-,  Fakrlk»- 

PnipeD-  ul  lasciiiiei-FabricatiBL 


W.  G ARVENS,  Wien  {I: 


WallOscbgrasM  14. 
8«liwarBeBkerfftrwM  6» 


Kat&loir*  KTBtla  nnd  ftmno«. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  u  k  nodisferiintsu 


nill  UM*IUM  Nr. 


I  lAflCII  >  Srak»,  rtlalt  B«al'*Mf 

VTICn         su.li  Ni.iti<ti>«t> 

Uniforme».  I'iiirurmpiorlc'ii.  Teine  llerroii- 


4«nrd«>rulie,  Mpuriklei4lf*r. 

Prrlillite  »m  Z«hl»nke4l«KBlM«a  fruki  — 


(ilashülteowerke  i 


vormals 

Schreiber  &  Neffen 


IX.  MeehtenttolastraBe 

ftmt.  ElUiWthiUiS«  II. 


WIEN    I  TeretthoffitrUe  Nr.  S. 

Badapral,  IV  Alle  PMlgiiM  I«. 

Kni«  »d  irrMU  fiaexlurakilUlltii.   KtlrliiU  Amwiklla  IImmiI  (iuiltam  Ii 
Kr)r>lall.ir<».KM«*drrlll<llM>i  UrOtlm  l.txrr  In  TtW  rirrrlm,  gUtt,  irtTlft«, 
Kfislillirea  aa4  K*tUt  .tllt  (iluaina  rir  drn  RIstabtlia  Hotrick,  Nr  Btleli  aad 
llMUiir>tl«acg,  »wir  für  in  Htatbali  SM 
 ■    IllaatrItrU  Pnlt-Kariil«  ir^iii  uci  fraak*.  —  


StefaüvGötz&Söline 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  für  Zt-ntralwoicheiiHtt'llungcii,  Bahn- 
}<chranken,  Maacliinrn  iiul  Ait]iaratt>  zuv 
iSicheruiii;  des  KiscnhabiihetricbcH,  tViiier  lili 
Werkzeuge  und  (iebrauchMartikel  lür  den  Balin- 
baii-,  Bahnerlialtiingä-  and  BetrieliNdieiiNt, 
Hei'K-  und  HUtt«>iiwe8eii. 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschaft 

Wien,  Simmering, 

vormals  Ha  D.  Sehmid. 

GefrrUndet  1831. 
l|j«chlnBBllai :  Alle  EnengnUae  des  „iJIgemeiDMi  MuchiDeD- 
btuei* 


PenoDCD  nnd  Laateii>Aafillg«, 

BebzciiKe  und  Krahne, 
Drafat-itifteD-Masdiinen, 
UydnulUche  Nietmascbinen, 
\V««<irriitaiioniiEinticbtUDKFn, 
Drehickeiben  u.  Scliiebebttbnen  etc. 


et«. 


W^ntrtrnnKan  •  Eisenbahn- u.  Tramway-Waggoiw, 
a>66W"LI«*U-  Oraiüuen,  SchneepflBjre  etc.  etc. 


Rnioli  Brii 


NiMl«r|  r.  Kit 

V«ri.,  j' .,  ,,| 
r«lit«  UirkrtiiCi* 


A  J^M  wrik.  PniK 

^^^0^^     Ii«,  J>rldi-kunt 
e^^H9  a.l*rftparlvrBi|v 

friako.  KI>enba1iDb*4ni«*  lo*'»  Rabatt. 


I  aaaaKi.— ^Hl^ 
■trik.  ~ 


PATENTE 

I  erwirkt  dipl.  Chemiker 

WIEN  VII.  SliaCNSTIRlgO  I 


Erste  böhmische  Maschinenfabrik  für  Central  Heizungen 

Oairroiidoi  lüiiT  y  üvcrSDiial  Ist?. 

Johann  Stetka 

Prag-KOBlgl.  Weinberge,  Kricova  nlii^e  892 

ot>inilmint  kII«  In  diMM  FMh  •laaclUsfnidaa  Arb«iten  usur  TollM«r  Ouutit 
und  •iB^fl«lüi  »Ick  «lu  Atuub*ltu^  dar  Torprojtcu.  Mi 


Die  Kohlen-,  Couks-  und  Hole- Engro8- Handlang 

ÄDton  Hailer,  Wieo,  "srs:,"' 

«mpflablt  ihr  ralcbM  \M%m 

la.  preussUcher  Salonkolilen  In  SlUck-,  WOrfel-  and  Naa*gr9*i»f> 

Kakl«n  rilrPakrlkik*trl«k,  KrIit..  «rl«ik>lilea.  Kldikaklci.  Holikak^fi.  Stkalt^t- 
kokUa.  Ii.  |irtDii!>fk«n  NiM-l  oakii,  Sikaeli-,  ülUtk-l'aaki  iio40.lrtaM'iiakM 
aller  .Sanlsral«.  In  «ir»fa  Pulir»a  aa«  »laiakitrita  8k<kta. 


Unlforaileriings-KtMbllsMnieut 

Wilhelm  Sharda 

\SJ  T 17  M     !•>  KKratnarBtrMa«  Hr.  97, 
'  ^  A-i— •J.'^,  IV.,  FaTOritenatraaae  Nr.  28. 

Liefert  sergfidlgtt  gemachte  Unifornieii  und  Civilkleidrr. 
Massige  Preise,  Zahlungserlelchterungen,  Prosprcte  gr.itis. 


FUr  den  Ipwratentfll  Toraalwortllch  AnaMnen-ExpcdHIon  M.  l^^>/^..tlvl,  Wien,  IX.  HSrltraKsr  5. 


KiKBDUiam,  llaraunalia  anil  Varia«  <lot  Clab 
uaterr.  Kknaibaha-Beanii«) 


Für  <lio  Kcdaktkin  veraniwortlich 
III  Praai  UllM:hiir. 


brück  v«a  K-  Hplaa  a  c'o. 
Wien,  V.  BeiUk,  »traaAeBKaMe  Kr.  1'^ 


Googl 


österreichische 


Eisenbahn  -Zeitun 


Redaktion  und  Adminntralion  i 

WIKH.  I.  R>iih<fibu:liirMw  It. 
TaUphon  Mr.  866. 
Pa«ls;>arkMMc- Konto  itt  AdmiiiJ- 
»trsAli>ii :  Nr.  H»t,346 
Po*t*parkarW«n-Knalo  du  Clulit 
Nr.  aiO.ttH 
■•<lrt«*  wrim  ueA  itm  »in  IW- 
dftklluu*-Komlt«B  fMlfMMjean  Turlfa 
hnnorUn. 

MMBtkripM    •rrd»  nJolit  >i>r(loli' 


ORGAN 

Club  österreichiscber  Eisenbahn-Beamtea 


Ersclieint  am  1..  in.  und  20.  jedes  Monates. 


At»onnement  itW  Pottvertcndun^ 

Ouijlibrlit  K  10.    UaJbjilict«  K  i 

Far  du  Dfitirlif  kriefa: 
GnuJUifig  Mk.  12.  Iltllijibrtir  n.  • 

In  Gbrifcra  AnhUiiiir: 
Okiujalirl«  Kr.  30.  lUli  jUirlii  Kr.  in. 
BvJtuaMtello  für  den  Jl  Dchband«! : 
H|>irlbaj;rii  4  .Srlinrifh  !■  Wim. 

EUueln«  Bimmern  30  HaUeir 
üffftti«  lUkUiuittitiMi  p«rt4>fr«l 


Na  11. 


Wien,  den  10.  April  1903. 


XXVI.  Jahrffang. 


.  llUttrltrtt  Sprolal-Babn-Preltcoartnt«,  «twl«  ttaatiailslting  lar  Sclbstaaaasnabn»  iratia  uad  franco. 


I  Uniformlerungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstung  ssorten 


llnttbertrofien!      Wien,  VII/2.  Barggasse  Nr.  33. 

PrlTiitbBha  K  7.- 


Rothe  Dienstkappe 


Wasserdicht,  waschbar 


Neptnn! 


Schuhwarenhaus  „zum  österr.  Hot" 

WIEN  I. 

Fleischmarkt  2. 


H.  BAUER, 


6 


Hofitofe/liat  *  *  *  SP«'«"»»  ««Pfl"f  icbe  FüBe. 
E\nc4ge  FTIial«:  ii.  Bezirk,  Oracftengasse  Nr.  1. 


Klinikers 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

für  Eisenbahn-Stationen. 


Von  dir  lioMin  k.  k.  StoU- 
h&Jli-r«!  la  WIM  b«trutMlliM 
ani]  i.a.bDaiirt.  prtjnllarl  mit 
il«o  lK'»ob*l.n  PraiMii  auf  ftllM 
lHi.c1jiekt«n  AiMM*lluaf«it. 


Spezial-Einwurf-Apparate 

Syatom : 

„Karbid  ins  Wasser* 
Vorzüge 

gagondber  allen  beetebeaden  Eänwnrf -Apparaten : 

GrttBter  WasaerüberschaB  im  Apparat,  dadurch  vollatändige  Aus- 
nutzung de«  Karbide«. 

Kala  Gaaveriiist  bei  der  Be»ohicl(un|  des  Entwicklers. 

fiänziicher  Wegfall  der  täglichen,  Ntstlgen  Schlammentleening  de« 
Entwicklers. 

Absollt  luftfreies  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  sohmiedeiaernen  Röhren  und  Fitlingen,  Ver- 
legung des  Rohrnetze«  in  Asphalt  nach  Klingers  patontiertenn 
Dichtungsverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlast  vor  Maximum  fünf  Uter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

A*>g*rakrir     (Spitz  a.  d.  D.  von  1500  Flammen 
Acelylen  Zentralen:  iGumpoldsklrchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

QDiQolislircbier  MascMBeo-  q-  Metallwareo-Falirik 
RICH.  KLINGER,  Sr:'K°."'"*""'=''r 


o  □  ©  □  o 

OIE   UMVVnWÜSTLICHCN  DICHTUNOeN 

rUi  MOOHOKueir  ■..  OadfMrrrTiN  oxopr. 

Fir  HocMnick.  Uberhifzten  Dampf,  liilli  Zucker- 
•  •  •  Idsiigen,  Siuren,  ABimonlak  itc.  •  •  • 

AUalalfi»   rabrlk>tlao«rMiil   f«r    Oatxmick  -  Uiicarn : 

Ghemisclie  Fabrik  EDWIN  COQPER 

WIEN,  &  XVII '3  Gschwandtnergasse  41,  e  WIEN,  t^;; 


Dr.  Graf  4  Comp.  K„Jl,r.„e  2. 

Fabrik  cbemisch-technischer  und  pharnaceul.  Prä|Mrate 

G*i«liAt<t«  War*iii«ich«n; 

Sehnppni]>uierfirbt 


bMUr,  d.uiTli.rtxIcr 
BiMLjebutj' Aottrlcb  für 
HrUek».  UaUra,  Bluk- 
dMliür.UflMrvoirl  ««c,«!«. 

AttMt«  tisd  I«rar«Dun 
Ux  irtuum  ElMabtlinu . 


BoU  uiil*r«  lLCMm*«i»eh«  HpeciftU- 
tAtoa,  uatiftwitriiCTuu    suc  UauI- 

AttMtt  ^ni  OufAclittTn  der  « 
&nll)ch«D  C«faclUUo. 


=  Christoph  Schramin  = 

KtMab*hnwikg«D,  KaUcktB,  Schiff«,  LokoBMikv««,  ÜMefaiimi, 
AnkHDoblU,  KinriobtuicaB,  Mabal,  Bant«  etc. 

Hetriebsort«:  WUn-Slmmertiig:  nnd  Rftab  (TTn^ftni). 

G»grOnd«(  1837.  Prlmltart  Londofi  1802- 


So*beti  «ricblMi  m  in«Jatni  »Hoc«: 

Der  Drehstrommotor  als  Eisenbahnmotor, 

Von  \ViI)i«Ib  Kibl«r,  Iaf«nl*ur»  x.  o,  rmr**«t>r  an  dnr  knnlgl.  »kcbi.  l*ctialirh«n 
llüCtitcliUt«  l>r*til«i) 

HU  t4Ur«lek«a  AbblMufva  un4  Will  TaM«. 
In  Lu.       IM  HeltMi.    IVOS.   ItroMh.   FnJs  II  «.«O. 


^        1  Googl 


PATENTE 


M.  GELBHAUS 


wn,  vn. 


7  (gigiMtr  dra  k.  L  Palnrtanrt»). 


Aetlen-deMlIschafl  der  Locomotivfabrik 

Siftl  in  Wr..]¥eiuitadt 


<a«cr«<ad<«  IMt)  «nci 


"'"''JIUIr'Anl 
*>*••»  IM 


W  fieseUsehaHs-ltoisM 

T:riioliuig»-  isd  TergnUgiui^B-StatiooaiL 


mi  dea  ftomtlatal 

Special-Arrangements 
Ar  PaiiSf^  SohweU,  Kh^in,  Kollaad  and  Uelgiea, 
"li  nmi  SttToyea  otfl.  fle. 


f^^ttVfk''   Fiihn^r  (in  Uniform)  erwarten  die  wichtigvten 
2age  in  «lte>  grOaaerea  Stldt»  dAr  Welt 


&  SONS  1  ^  VlotorU 
•  1*0,  Ploo»4111y. 

X<OBdoB.  )  SS,  Wwrtbonni« 

WIKW:  I.  »«lietteM'iiig  8. 

Mlnchen:  Pr«meBadppUtx  6. 
Lmcerae:  7.  AlMnalraMe. 
~  "  ~i  Alto  WtaM  Mm  «Itottw 
ii  Mtagl  41  tten  (rattalfc 
Mt  CM  WMMnuaK  *  Co. 
Mtai  •mkloatar. 

— =-  Fifia'pn  in  ^l'en  StSdfen 


ea). 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

Inhmbar: 

Mm  Hoeller,  i.  George  Hardj) 

Patentanwälte, 
Wien«       XLiemeriTi^»*«  18. 


0&  z. 


Feldbahnen 

OlelM,  IiOoomotlvMi, 
fl«hl«B«B,  XkrakMkalkM 


«■  MMbe. 


Orenstoln  Koppel 


WISH 

I.  Rantgaue  Nr.  3. 


PRAO 

II.  Muriettgasso  Nr.  41. 


Leobendorfer  Masehlnenfiiibrlk 

^GANZ  &  CQ. 
Bittiiiiacm  1. 

Hartgossridm  mi  

SB  Hartsusskrenzangen 

*U4   H|i*-i»,lm*t»H»l   n»rh    arr.nr  k  ■  r.  f  irh  rm  STItVM  flP  4a 

gMammtan  £ja«nb*t3nbedarf.  Indaatii»-  und  KlvInb^hlkMI. 

SpeolAl  AbtheUangen  iSr  TarUnenbftn, 
ittcllM-  m 


Ceneot-,  Olps-  und 
Alle  atttnigra  Ztrklebiei 


bidostrle. 


Wlraemotoren  „Patent  DltMl** 


nr 


mtf  l^wIrthMbaftobeMita^ 
>enolitin|Miilae«i. 

Tranamlaaloa« 


aller  Uyutemmm, 

ABTHBILUKG  fOr 

elcktriMh«  BaUaahtaag«-  und 

KraHtbwferaffiuigt-Anlagen 


rteknhlliu  In  lüfli»  a*ut«r«l<i  bli  >n  IS  J%hnm.  \tn  K  SIXI  -  «urwun- 


„Hammoud'i 

vollkommeflste  SchreitiinaMliine. 


Vermöge  auewechsel- 
barer  Schrift  für  die 

ver»cliieilen«ten 
SiMtiiliaii 


Stete  Zeilengeradheit  größte  Schnelligkeit.   

Sehönheit  u.  Sichtbarkeit  der  Sehrift 

Gröa«t«  I>aiaerltaftlfl(k«lt. 
httelanlilfSlIlguRg  inil  K»Men|iapier,  CfelMtyle  u.  Ühtgr.  Pinsse 

Moderne  Bureau-Artikel. 

FERDINAND  SCHREYP 

WIEN 

L  Kiratesisltaie  Hr.  M.  x, 


üigiiized  by  Google 


mm 

Österreich]  sch  e 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

dM 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


JS^  11. 


Wien,  den  10.  April  19Q3. 


XXTL  Jahrigfangf. 


IXnAt.Tt 


Ncm LokslbiliiUB  fa  d««  MonleUtdieD  BergUoderiL  Von  K.  K.  Eui^el,  Ober-lMpektir  der  k.  k,  priv.  ««Mrr. 
Nwdwaitbabn.  (Fortai'tzuDR.'i  T>m  achweircrische  Buu.k'Sj|ea«i  TOm  24.  Juni  liW'J.  —  (' h  r  o  ii  i  k  ;  Tr»n»],ürteiiinahni€n  der 
1.  k.  l(tt«rr«iebijeben  St«i«tsbÄLuei:  im  Kebrnsr  IWB.  Stand  d«r  EiMiibahabaat«a  lu  U»t«rt«ct  Ende  J^B«r  1W3.  Di«  UuOUe 
•nf  dan  «flterr.  Kisetibalinen  im  J»DU(r  1903.  —  Literatur:  Wandern  nnd  Rei«n.  —  Clobnaehrlchttn:  Beriebt  Uber  4ie 
XXVL  ordenüichs  UeneraiverMumiunK  de«  Ctnb  Ostemicbudku  BiMObalmbeantea  17.  MIM  1S08.  Boickt  «tat  Ü»  CUibnc^ 
nmiBliuiK  am  S4.  Mbz  1903.  Berieht  Ober  di*  flnVmmilllllnM:  MI  N.  MMm  IMtt.  TMoittliiMH  in  llWfltaiiiiyiiiai  ~ 
««ute  Min  im  Aanig«  dM  '   '  «-—■^ 


LateraeoabMi:  Meiutae,  d«a  14  April  190B, 

7  Uhr  abends. 

(Vergleiche  auch  Clabnachrichten,  Seite  142.) 

Nieh  SebhiA  des  lAtemwabendet  gemeinschaltliches 
Abendessen  im  Olublükalo. 


IT«ae  Lokalbahneü  iii  den  Ssterreivliischeu 
BeiflSndenu 

?obF,  iL  Bnctl,  OlMr-IaBpekt  >r  d.  r  l  k.  i>r!r.Oilar.ir«i«wMttakit. 

(FortMlzQDg.) 

üm  ein  volbtliidigea  Rld  «ber  im  volkiwirtadiaft- 

^cliaftlichen  Nutzen  zii  f-ilialten,  weldieii  die  Eiseiibaliueii 
durch  deren  Betrieb  mittels  der  durch  sie  aa  die  AU- 
g«iindiib«ft  «rfelgendto  Geldsaflflne  gwibren,  slod  noeh 
die  Betriebsfiliei-schü.^se,  bfzw.  die  nach  Abzug  des  Vor- 
trages auf  neue  Redmuog  lo  Zirkulation  tresetzten  Be- 
Irige  für  TncioBoig  and  Ttlgong^  des  Anlagekapitales, 
bezw.  Abfuhr  an  den  Staat  oder  an  Geroeinden,  Dotation 
der  Beservefonds,  T&ntidmeii  und  dergl.  iu  Betracht  zu 
uahoi.  Aaxk  dlM»  iliid  Mdit  amiitaiHcli  und  beti-ugeu 

1900  1901 
Kronen 
M6,486u09$  Sti,«)8.14» 

folglich  per  Kilometer 
Betriebsiäuge  rund  .  12.710  12.350 

Somit  llfit  sieh  für  den  nadonelSkonomtadiefi  Ge- 
sftmtfftekt  unserer  Bahnen  nebenstehende  lehirelohe  Zn> 

samiueiistelhmf;  bildfii  : 


*)  lliebei  mfigen  oel»enlier  zwei  iuteremante  TatMches  Er- 
wihnang  Anden,  d.  1.  die,  dafl  du  mnd  11.000  Inn  &5»,'()  beira^'^nde 
ÜM  dM  k.  k.  SttttiMukanieiiw  an  den  gMmtw  i.  J.  18oi  er- 
Mttu,  BrtiMslbwHiinN  foe  K»r,10»>>14  ■ItM.in.STS*  »«•/> 
—  1900  ■dt»'»V»i«M»i««h  mtm/U,  «li  An  UMat  dM  nmite 
kil«NMMkU  Taktnn,  dl«  Steonn  und  Abgab«  Im  BlaatabaMtba  aar 
R.cnft.örn  (i.  ,I.  19i>rj  =  11,754.013)  betragen,  gegen  K  33,6I5«.4B0 
j5,oij*ii.ywi)  der  um  fiwt  lÜL-  Hili'i*  kleineren  PrivaUifthnen.  Ebensu 
belifipn  fich  die  Bfiträj;"  an  im  Uutuauitiitsinstilutt'  IjlfC  itttf 
K  4^5.970  (4,027.4^)  gegen  K  9,7l0.UO0  (8,753.060)  des  PmaU 


iMt  IfOt 

Kronen 

Aaigaben  ((.  d.  Per*oB.)  (rand)  S30,6 10.000  846,9e5.8.'>0 

BetQge  der  VerwaJtnngsrtt«    .   ,  ♦  ,  'JSO  197.864) 

Tantiemen  der  Terwaltangsrtte    .   .   .  tiäl.U2d  Kf)7.775 

Steiiom  aller  Art   46,774.000  4-','-'H5.4'.;5 

EaUebAdignagen  f.  Verangiaaknngea    .  8|679j0O0  3,^3,900 
Aoebeaahlte  Panaionen  and  Krankoiftldaf 
(iaU.  XamariBM*  wd  Tannttup- 
ipaaaa  nakct  aoHlign  Hnualttta- 

kaaian)   aiidlOJM  U^.1»t 

Falirbetriebmlttel  •  lUeten    and  Mit- 

beattuuag  für  Bahnhofe  etc.  .  .  .  0,|67B.B80  «,eM.7lO 
.Sacbliebe  Anagaben  nach  Auacheidniig 

der  V.  K-BttiOge,  Stenern,  Beitriige 

au  dem  HnmanitStaiimitBt.  lUibatr.- 

Miete  etc.   1M^.SI0  118,«lB&M0 

Veniaeanf  and  TUgaiif  dM  Anlaf»- 
kapital«  Baak  Akne  dar  Tantikaiaii 

nad  der  Dotation  fOr  Eraenemag'«- 

und  Beaerfefoad«   ä43,ä«ö.775  241,383.195 

OaMttaaLBnuoiiQaiB-iniRaNrTBltaia  IfitM»  «ttMO 

«7f),2«6.U5  ewjas.iRO 
Somit  stellt  sich  die  ins  Ronlieren  gekommene  Summe, 
d.  i  der  MtUoniUnEMOiDiBdiA  Effekt  per  1  BnlmkiloMler 
im  groBoa  Dirdnetanitte  n: 

1900  1901 
K  r  0  a  •  n 

34.700  34.865  ♦) 

Kehren  wir  nun  ntch  dieser  AbacbveiAing  zn  nnserem 
Thema  nrtek,  so  wirft  sieh mniohst  dfe  Frage:  anf  „Ist 

in  den  iu  Betracht  kommenden  östeneicfaiMrhen  Kron- 
ULnde»  noob  Platz  für  nene  Eisenhabuen  und  in  welchem 
AosmaO?"  —  Da  kann  die  Antwort  daranf  nur  durch 
den  Vergleich  mit  anderen  Staaten  g^eben  w»^rden. 
Zttuilcb£t  sind  es  die  GroiSstftdte,  welche  unser  haupt- 
sächliches Interesse  erregen.Wie  vieleEi8enbahnlini<>n  führen 

b--UieLu8.  -  Im  gcrmgea  ÜetriebaObsnciiuti  kommen  deoiiicb  die  an- 
nnaate  StaaMbahaan  leiden. 


Digitized  by  Google 


—  1»  — 


von  diesen  Eonsentrationapankten  des  Varkdnm,  von 

diesen  Zentralstellen  Jer  obeiäten  Gewalt,  des  TIandel» 
and  der  ladnstrie  hinaus  in  das  Land?  Ein  Blick  aaf 
dl«  Land-  od«r  \>mu  «Ue  Etaenbatakaite  Hefert  vm 

liierühfir  lelirrfichen  Aofschluß.  Nicht  immer  indessen 
laufen  die  Eisenbahnlinien  strahlenf&rmig  auseinander, 
«onderti  bei  «ini«hi«n  tritt  eSne  Spaliang  tn  einer  gswiaaen 
Entfernung'  von  der  Stadt  ein  und  in  di<iHem  Falle  sind 
dann  die  einzelnen  Zweige  separat  zn  rechnen.  In  auf- 
ttetgender  Ordnnnif  weifen  so  auf:  Graz  B,  Lins  6. 
Salzburg  und  IjPmberg  je  7,  Prag  11,  Wien  11, 
Budapest  dagegen  12  SU'&ng«,  die  ins  Land  hinsns- 
IBbren.  0«nt«tideis  stellen  dd»  die  TeriilKnIase  dagegen 
im  Deutschen  Reic-lie,  Da  bfi.^itzt  Hamburg  --  nebst 
seiner  m&chtigsten  Verkehrslinie!»  der  ElbeaSr 
Stnttg«rts8  9,  VruMot  a.  M. 10,  NUmbsf— 10, 
Leipzig  K  11,  Dresden  und  MQnchen  je  12,  Brealii  ind 
Kfiln  Je  13,  Berlin  jedoch  20  Eiaenbahnlimen! 

8eII»tT«rBtladlich  Hegt  der  Hauptgrund  dieses  fOr 
Wien  eigentlich  beschämenden  Zostandes  im  Wiener  Walde, 
welclier,  einer  Mauer  gleich,  gegen  Westen  nnd  Südwesten 
vorgelagert,  scheinbar  jeder  Entwicklung  hemmend  ent- 
gegensteht. Wohl  nur  scheinbar,  uftmlich  wenn  die  Durch- 
brechung dieser  Schranken  auf  die  Privatmittel  einzelner 
angewiesen  bleibt  und  als  Gewinn^tobjekt  betrachtet  wird. 

Obwohl  schon  seit  Anfang  der  B^ünfzigtfrjahre  von 
einer  stark  frequentiei-ten  Hanptlinie,  der  Westbahn  und 
einer  Nebenbahn  der  ehemaligen  niederösterr.  Südwestbahn 
durcli zogen,  kann  doch  behauptet  werden,  daß  ein  weit 
über  1700  wi2  betragendes  Gebiet  der  besten  Wald-  und 
Wieaengründe,  weuu  nicht  verschluü^jen,  s  i  doch  recht 
lehwer  n^nsfidi  feblielien  ist  Welche  Bedeutung  aber 
dies«»  enorme  Lnftreservoir  sowie  \erproviantienin^ 
niagazm  in  Bezug  aul  i'ursl-  und  iiülkeiei-Prudukte  für 
Wien  besitzt,  bedarf  wohl  keiner  weiteren  Austühruug. 

1  »ie  mangelhaften  Vt-rlnndnngen  sind  denn  Ursache 

—  ganz  abgesehen  davon,  daüdievon  Schnell- und  Lastzügen 
awgfebtg  belUrene  Westbilm  den  Lokaiverkelir  eigentlich 
nnr  a!?  nnanpenehme  Störung  ihres  Fernverkehres  em- 
pündet  und  dali  eine  für  die  anämische  Stadtbevölkerung 
8«  notmndige  Villegiatnr  lüch  nicht  recht  entwickeln 
kam«  Begreiflicherweise,  da  z.  B.  eine  Fahrt  nach  Tulln 
hei  einer  Luftlinienentferuuug  von  höchstens  25  icm  einer 
VtHul  n«eb  Leobendorf  (84  km)  —  somit  m  a5*/o  iMlir 

—  und  eine  »Reise"  nach  Kniimherf^  mit  40  im  Entfeniung 
in  der  Luftlinie  einer  solchen  iiacli  Temitz,  somit  6&km 
oder  im6i%  0)  mehr  glei«bklta«Bt!  Oemda  in  Wleoer- 
Wald  fehlen  aus^ri'-hicre  leistuuErsfähic:«  Linien.  Daß  aber 
kler  trotz  einem  nngiliLstigen  Terrain  keineswegs  untther- 
atdglidie  Hiademisse  Torbanden  eiad,  aoiideni  daß  « 

sich  lediclirh  imi  die  Fra;;e  des  Kostenaufwandes  dreht, 
bedart  wohl  keines  Beweises.  Wie  viele  diesbezügliche 
Projekte  sind  in  den  letiten  S~ iDennoien  aaljj;eteiieht» 
Ulli  als  Eliitn^-^sfliepen  sofort  zn  verschwinden...  Wenn 
mau  die  den  Wienerwald  umsäumenden  Linien  betrachtet, 
so  stellen  ile  «ngeflOir  ein  Trapeioid  dar,  an  deaaea  einen 


—  teiller  tar  lltagerea  —  Seite  Wien  liegt,  derart)  dafl 

die  Strahlen  keineswe;»  gegen  die  Metropole  zasammeil* 
laufen,  sondern  umgekehrt  gegen  dieselbe  auseinaadef^ 
fflhren.  Ei  Ist  aondt  gerade  daa  «rtgegeageaetite  Prfnslp 

gegenüber  jenem  aller  fihrigen  Städte  vorhanden. 

Noch  lehrreicher  wirkt  der  Vergleich  des  Standes 
an  Eisenbahnen,  wenu  man  die  Reduktion  auf  Einheiten 
vonüaint 

Da  entfallen  im  g^i-oßen  Durchschnitt  (i.  .T  1?>00) 
auf  je  10.000  Einwohner:  in  Österreich-Üngara  80  km, 
im  Dealediea  Beiehe  9-1  Ihn,  in  Frankreleh  11*1  km  an 

Eisenbahnlinien.  Wird  aber  auf  die  Einheit  QmuUlKoiie 
bezogen,  so  weisen  lür  je  100»»*  auf: 

1.  Belgien  219  fcm  Eisaibahn 

2.  Luxemburg   15'K  ,  « 

3.  Großbritannien  und  Irland.    .    .  ir4  ,  „ 

4.  Malta,  Jei'sey,  Man  II-O  ,  « 

5.  Deutsches  Beleli  ......  9-5  ,  „ 

6.  Schweiz    , 

7.  Holland   »  6  . 

S.  Fraakreieb   B-0  «  » 

9.  Dilnemark   7'9  „  „ 

10.  Italien   5  5  «  , 

11.  öitemIek*Dngani  ndt  Bonten  .  &'4  ,  , 

12    «rh',vp:l'>n  ä'7  , 

Spanien  ^'7    •  i> 

14.  Portugal  9-6   ,  , 

PLiini;'lTiirTi  2"4  „  « 

16.  Uriecheuland   .  1&  g  , 

17.  Serbien   l'S  .  ■ 

IH  Türkei,  Bulgarien  und  Rimänien  l-I  „ 

19.  Rußland  nnd  Finnland     ...  0-8 

SO.  Noi'WCQpoo   .>......  0*4 

Anscheinend  steht  Östen-eich  mit  Itdien  aaf  gleicher 
Stufe.  Würde  aVer  Si/ilier  ausgeschieden,  80  verschielU 
sich  das  Bild  wobi  zu  Unguiisttn  tasten  eich-Ungarns. 
Weit  schlimmer  aber  gestaltet  sich  der  Veifleidi  mit 
der  Schweiz,  welche  nahezu  das  Doprelfp  unserer 
Linien  aufweist!  Gerade  die  Schweiz  mit  ihrem  Reichtum 
an  Oebbsen  e%nei  akdi  gans  yonßfßc^  ti»  Hafistab  Ar 
uns.  Will  man  ein  richtiges  Bild  über  den  Stand  der 
Eisenbahnen  in  den  österreichischen  Alpen  erlialten,  so  darf 
nan  nieht  den  allgeneinen  Dardhaebnitt  der  Moaardde  an^ 
gründe  legen,  sondern  mufi  speziell  die  einzelnen  Länder 
unteiancben.  Hiebei  ist  selbstverständlich  Niederösten-eieh 
vermöge  der  dnroh  den  baaptetidtiaohen  Verkehr  bedingten 
Ausnahmestellung  auszuscheiden.  Dann  erpehen  sich  für 
die  Provinze:  Oberösterreich,  Salzburg,  Tirol 
und  Vorarlberg,  Kirnten  and  Krala,  sowie  8teier> 
rnark  uiit  zns;immpn  M  i  W  ;.;)i'-'  nur  }'87  A-m  Eisenbahiieu 
per  100  A-m^  ürundfläche  —  d.  i.  fast  10^/b  unter  dem 
DnrebsdiuittBwerte  tob  Österreieh  Itberbaapt,  BT'SVo  vater 

jenem  v.'U  Brihiuen  und  48"7  >'  unter  jenem  der  Sriiweiz. 
Im  Vergleiche  zu  letzterem  Staate  fehlen  demnach  unseren 
votgenannten  Beq^ilndeni  im  gaaaen  (t*6 — 4*87  X  911*3) 
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—  4819  Arm  EiseobahB«!!.  Für  Niedei  üstenekfa  it»t  Jt^odli 
eiod  bMOBdere  AvMalliiBg  erfbirderlidi.  Dt*  gtg«airtrtig« 
Ansdehnuopr  des  Kisenbtümnetzes  hier  ist  f.ine  derartige, 
d«A  sieh  iür  je  100  Am^  ßnucUbuslie  9  9  ihn,  soDacli 
etwas  tnebr  ab  bd  itor  8ehweia,  «irgebaii,  tnmMrhtn 
norli  über  13%  weniger  denn  in  BShmnn.  Tn  absteigender 
Linie  geordnet  weisen  ajüaUcb(1900)  auf:  JMhmeQ  1 1*4  fan, 
SeUeaieii  ll-S,  NIeclerMemleli  9-9,  Iftinw  8*3,  Ober» 
("'«(erreich  7-5,  Steiermark  6-0,  SaJzbnij?  5'3,  Kflruten  4-d, 
Bukowina  4*7,  Galizien4-6,  Krain  4-4,Kasten]and  (östen*. 
{Oyr.)  4-0,  Tirol  und  Vorariberg  3*0.  Oabrntt«  l'O  Ibn 
pro  je  1 00  Irn-  Grundfläche.  Hieraua  ist  ersiditlicb,  daß 
Tirol  und  Vorarlberg  nicht  einmal  den  dritten  Teil  der 
Schweiz  besitzen! 

Will  mau  bezüglich  Niederfi.stnneiclis  nur  einiger- 
otafiea  gerecht  vorgehen,  w>  hat  man  in  Erwfignng  xu  ziehen, 
4a9  die  Awddisimg  des  Bisenbahnnflliiea,  loweit  es  das 
Zentrom  betrifR,  jenem  von  Biilimen  nicht  nur  gleich- 
kommen,  aondera  dasselbe  noch  iUtertreflan  solle,  denn 
in  der  DnrebaebnittiilAr  van  11*4  km  tetet  ja  MMh  dar 
manf^elhafter  von  BtJum  dw«li«i0aiM  T»il  BBhlMnB 
Ber&ckaichtigaug. 

Wir  kSmeD  gatrort  ato  Bedingung  je»  Babndidito 

—  mindesten«  für  einen  Teil  von  Niederösterreich, 
etwa  die  Hüfte  —  setaeu,  wie  aie  aieh  in  Belgieii  Tor- 
fladet,  d.  i  nmd  10  tm  per  IM  km*  BodenflidiA.  Dann 
erst  ergäbe  sich  (für  Niederösterreich)  im  Durchschnitt 
die  Ziffer  von  14-85  irm,  d.  l  om  30%  ahi  für 
Böhmen.  Mit  diesem  Ifehr  für  die  Hftlfte  bweehnet 
sich  der  Sollstand  für  Nieder&aterreich  anf  S963'5  hm.  Da 
liier  blofi  1568  tot  vorbanden  sind,  so  erübrigen  noch  neo 
m  bauen:  1400  oder,  tun  noch  vorsichtiger  zu  sein,  nnr 
1000  km  (nind).  Im  Verein  ait  den  Mher  berechneten 
4SI»  km  ergeben  sieb  sonach  im  gaaxan  fBr  die  sieben 
Krouländer  5219  km  oder  nmd 

6000  km 

aeo  zn  erhanende  Bahnen. 

Nunmehr  kann  anf  Qmnd  des  ans  bekannten  Areals 
die  Varteihug  auf  die  einzelnen  Kronlftuder  dwreb- 

(BÜhrl  werden,  n.  zw.  entfallen  so  fflr: 


Niederösterreich  .  . 

.    1000  im 

Oberüstemieh  >  .  . 

360  , 

300  , 

Steiermark     .   .  . 

800  , 

.     460  . 

Krsin                .  . 

.     300  „ 

Tirol  und  Voraiiberg 

.    1900  „ 

Zasammen 

5000  Am. 

Für  die  Zweifler,  welchen  fliese  Ziffer  vielleicht 
exorbitant  erscheint,  möge  der  Hinweis  hier  zugefügt 
Verden,  daB  in  Prenßen  tanarbalb  adin  Jahren  das 
Lokalbahnnetz  von  80O  km  Lün^e  {\  ,T.  1891)  auf  8083  km 
0-  J.  1900)  gebracht  wurde,  wobei  die  stattliche  Ziffer 
«w  Mk.  684,000.000  iamstiert  eraebebt. 

Selbstverstindlich  kann  auch  eine  Verschiebnni!: 
innerhalb  dieser  einzelnen  Provinzen  eintreten,  was  vor- 


aussichtlich zn  gnosteu  der  flacheren  Läuder,  bezw.  auf 
Kotten  Tirola  dM-  Fall  adn  dOrf  te. 

Daß  die  heutige  Verteilunp;  der  Kisenhahnen  in  den 
teteneiehiaehen  Eronlindem  keine  gerechte  ist,  ergibt  sich 
■.a-anehdaian,  da6,obfi^eicii  derAnteOderTHiaianBten 
sieben  Provinzen  am  Gesamtarea!  der  Monarchie  36'96*/si 
der  Anteil  der  Eisenbahnen  gleichwohl  nar  88*10*/« 
betrigt.  DieBeaTerhftltnia  tek  nidit  vid  günstiger  als  ftr 
Galizien  und  die  Bukowina,  welche  bei  einem  FlS^hen- 
anteü  von  29-64%  ^üien  Eisenbahnanteil  von  20-90% 
bedtaen.  Wie  gaoa  andara  aldlt  ridi  dagegen  Böhmen 
dar!  Da  finden  sich  bei  einem  Anteil  von  17  ST;,  der 
!  Bodenfl&ehe,  80-94%  an  Eisenbahnen  vor.  Würde  dieses 
I  Verbiltais  anf  daa  Areal  der  eltiben  Bergprovinzen  Uwr- 
tragen,  so  mußte  sich  der  Anteil  an  Eisenbahnen 
I  auf  66-20%,  somit  das  Doppelte  belaufen,  d.  h.  die 
I  rieben  Alpenllnder  Bellten  13.900  km  Bahnen  bedtnn. 
Da  der  faktische  Besitzstand  nur  6474  hn  betrHt.rt.  so 
fehlen  daseibat  6786  ihn  —  also  noch  um  35%  mehr  als 
nosere  fHlhere  AnfcteUnng  ergab.  Umgekehrt,  wem  der 
bestehende  Satz  der  Alpeiiprovinzen  auf  Böhmen  zur  An- 
wendoitg  gelangte,  so  bitten  da  aicbt  6063  Im,  sondern 
Dttr  3100  km  tu  b^«heu.  Das  Krooland  BOhmen  bealtst 
demnach  um  2963  km,  d.  h.  um  95''/o  mehr  Bahnen, 
als  ihn  ana  dem  Veri^eich  mit  daa  AlpenUndern  zu- 
kommen wttrde.  Nodi  denffidur  springt  die  Bevorzugaug 
Böhmens  in  die  Augen,  wenn  nur  jene  Länder  in  Ver- 
gleich gezogen  werden,  welche  mit  Böhmen  gleiche 
oder  fast  gleiche  Area  besitzen.  sind  dies:  Ober- 
östen-eich,  Salzburg  Steiermark,  und  Kärnten,  welche  mit 
ihrer  Fläche  von  aoaaouneo  51.893  km*  nur  nai  66  Im* 
geringer  sind.  Der  ISüctiaehe  Stand  an  Bahnen  daaelbat  < 
beträgt  aber  mr  Sn^e  km  zusammen,  gegen  60I>3  hn 
in  Böhmen,  ist  also  um  2882  km  geringer,  d.  h.  beträgt 
nur  52-4%  von  Böhmen,  so  daß  um  dieses  AnsmaD  noch 
Bahnen  gebaut  werden  könnten.  Da  wir  in  nnsei-er  Auf- 
stellung für  dieae  viei-  Länder  nur  1800  Am  ansetzten 
so  sind  wir  in  unseren  Anqnüehen  eigentlich  noch  um 
1089  km  zu  bescheiden. 

Daß  gerade  Böhmen  zum  Vergleiche  ansgeaucht, 
bezw.  zugrunde  gel^  wurde,  hat  seine  Ursache  darin, 
da0  aaeh  hier  senfidi  kopiertea  Terrain  aieh  vacftidet;*) 

*)  Aach  wenn  aelbat  die  UntersnchoDg  lucli  4lr  aadsHB 

«^MmmH  4«r  gtilagstt  IMebtIckelt  di»  wsIteMgchMite  ^tttoL 
•iditigoag  BtaQ  wird,  kSnat  mu  so  d«  EiwUati^  daß  ejus  Ter- 
mnArmf!  dar  Eaeabakniiiiieii  onerlUlicli  »tS.  Di«  nehrgenaiuiuii 
(i«bM  Proriucil  boiitMO  (uaamui«ii  eiucu  Aulr-il  von  UJ-H^/t  der 
0«MiBtb«v9lkeniiiK  nnd  «i&ea  Anteil  von  .■iii  iu»,,  an  der  Oeiunt- 
Mug«  ifj  KUeubabiieii  i>nterreich.^.  Biiliim'u  lUgegeo  partisipiert  bei 
einoDAatoil  troa  'U  lbi;^  *a  der  Bevöllcaraug.  mit  30  9^/«  an  ^den 
BaimreidiciuDe.  Würde  ma  diwes  l«utcre  VerhAUnk  aaf  mmt* 
aieb»Pi»«iiiMBab«ttnf*8k  «asrcabstloiialtSoiliteiidta^fVfa,  4  k 
SB  t-?4*A  Mte  alt  tatrieSUd  mknlu  än».  WitwoU  die*  mr 
einet  LAoge  von  M5  oder  roiid  6S»  km  «nuprfiebe,  ao  iat  duait 
docb  der  Beweis  erbracht,  da£  aelbat  der  allerbeeelieideiuteo  Forderaug 
bei  weitestgahflBdar  BertataiAltoDag  dsr  D»ttate  nieht  «at- ' 
I  gprocbeo  iit. 
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uDBüniiit  ▼om  Ri«Ma-  and  fingeUfg«,  den  BSbnerwiM 

imd  dem  bShmisch-inährischon  Mitti>lpfbiijrt'  mit  seinen 
Platoaas  and  tief  «iogeschnitteaen  (ir&ben,  bieten  sich 
bter,  maa  andi  nielit  in  entfamtesten  an  OrWt  d«n 
Ali'Cn  gleioli,  (loch  aiii:li  ScLwieriKkfit*'!!  (?enug  dem  Bahn- 
bane  dar.  Immei-bio  ist  aber  hier  die  Eiaenbahu  Doch  als 
SellMtiwedc  m  betndite»,  d.  b.  ale  kann  hierOcfeastaad 
einer  gewinnverheißenden  rnternplimung  bilden,  wogegen 
io  unseren  neb^  AlpeDländem  der  Zweck  wenicstena 
Ar  flfldM  Mifflieh  in  der  AnfeddieBnog  besteht,  wlbrend 
tür  die  sit  bent*?  Provinz,  Niederösterreich,  wesentlich  die 
Beetimmoug  zu  finden  ist,  die  Versoiigang  der  RieseosUdt 
n  terbeasem.  Tn  BShmen  Verden  Indnatrie  und  L«nd- 
wirt-sdiaft  wreinitjt  die  Itabneii  zum  (ledfihcn  bringen, 
bei  nnseren  sieben  Bergprorioz^  dagegen,  liegt  der 
NntsHi  tan  allgeimeiiMiii  Anfbltiheii,  In  der  erbSbtn  Stener- 
kraft,  haoptsAchlich  aber  in  der  Verschaffung  vou  Arbeit, 
sowie  der  beeaereo  Aoabildinig  seiner  Bewohner,  welche 
dadnrch  auf  ein  bOberes  Kivein  der  Existenz  gelangen 
kAnnen. 

Die  EU&sieht,  daß  es  selbst  gröfiere  OpCsr  koeten 
mfisse,  Bahnen  in  den  einzelnen  Lindem  zn  erkalten, 

be^nnt  —  wiewohl  seit  kurzem  -  sich  Eingang  zu  ver- 
schaffen. Beweis  die  Tätigkeit,  welche  die  Landeeauaschttsse 
nunmehr  in  dieser  Richtung  entfklten,  allerdings  erst 
seitdem  Steiermark  rühmlich  vorangegangen  ist  und 
das  Eis  gebi-ochen  hat.  Namentlich  auch  in  Niederösterreich 
ist  durch  den  nieder&sterreiehieehen  Landeeaaascbnfl 
Leben  in  diese  Angelegenheit  gekommen,  so  daß  wir  tat- 
sächlich bereite  einige  fertige  SchSpftmgen  hier  zu  ver- 
zeichnen haben,  wie  die  Yhbstalbahn,  die  Marchfeldbahn 
und  viele  andere  in  Vorbereitung  sehen.  Allein,  welche 
fl:eriiij.'i  n  Mittel  stellen  da  zur  Verfügung,  in  welch  klein- 
lichem AuäOiaAc,  wie  stückweise  und  mühsam  wird  da 
naSilNniengefllckt  —  anstatt  daß  aus  einem  Gusse  von 
einem  f^röCereii  Gesieht.^imnkte  aus  die  Projektierung 
und  Durdiliiliiuug  tilolgt.  In  dieser  idealen  Art  könnte 
eben  nur  der  Staat  mit  Miner  Fülle  von  Macht  und 
Geldmitteln  vorgelien.  nnr  er  allein  kCnnte  riacli  einem 
geuereUea  Plane  und  unter  Uinwegset^uug  übei  alle 
kleineren  SoBdennteresaen,  die  tfir  das  Reich,  bezw. 
auch  für  die  Reichshauptstadt  allein  lichtige  Lösun<? 
finden.  Nur  dei*  Staat  hätte  auch  die  Möglichkeit,  mit 
der  onerUUIUfih  notwendigen  grSßten  Soliditit  der  Ans- 
fülirnng  ^leiehzeitig  die  weit!»ehendste  Ökonomie  zn  ver- 
binden, da  ihm  Militär-,  wie  Strafhausarbeit  in  gleicher 
Welae  nieb  Ei-fordernie  zur  Vtriignntr  aCefaea;  nnr  er 
ist  benifeii  tind  aher  mich  in  der  T.ns:e.  ptwai<»'e  Eifer- 
»iichteleieu  oder  nationale  Zäokeieien  durch  den  Hinweis 
anf  die  fBr  andere  Linder,  wie  Galiaien,  birien,  Dalmatien, 
lt.  s.  w.  hpreits  gebrachten  Opfer  zn  widerlegen.  In 
letzter  Hinsicht  erwüehst  fast  jedem  Steuerträger  durch 
den  EtMobabnanAnnd  —  aneb  ba  entftmteaten  ^nkd 
d'-^r  Monarchie  ir2:endwi(-  Nutzen  Allen  vnran  ist  es 
aber  die  grolle  slavische  Vulkeriamilie,  welche  als  Tag- 
lAbnert  Arbeiter,  Dieser  oder  Beamte,  den  weiteatgehendeo 


«id  lugleleb  am  llngateB  wlhrenden  Nitteaa  sieht  und 

daher  das  (rif'ßte  Tiiteresse  an  der  Durchführung  von 
Eisenbahnbaaten  haben  müßte,  schon  in  Anbeti'acht  der 
anaasUelblieben  Bückwirktm;  aaf  die  betanisektn  bi> 
duütrien  oder  Gewerbe,  als :  Bergbau  (Koblen-1,  Srhiosserei, 
Maarerei,  Schmiede  u.  s.  w.  Umsomehr,  als  auch  die 
neaen  ianertaterreieUaeben  Linien  eintge  neue  Linien  in 
Böhmen  nach  sieb  ziehen  werden,  stellt  daber  die  Mit- 
wirkung der  böhmischen  Abgeordnelen  zu  erwarten.  Eine 
Terpfliehtiuiiri  n<M  Utrian  bi  den  Alpen  t>  banen,  beaitst 

der  Staat  anrh  aus  AusKleichsnlcksielit^n,  weil  ja  selbst 
in  kemdeutschea  tkzirkeu  —  nicht  nur  im  Flachlaude, 
aoodem  auch  in  Alpenlfladen  —  biaber  nocb  atets  sdir 
viel  Slaven  ünterkunft  fanden,  und  zwar  ebensowohl  als 
Babnwlchter  und  Arbeiter  wie  im  Zogsdienst«!  bis  hinauf 
in  den  Bnreane  der  adniniatratiT'tecbniaehen  Ffteber. 

Man  beKeguet  iimeu  gerade  so  gilt  im  Semroerin(2irebief,«> 
wie  in  den  Wiener  Bureaas,  in  den  üeisbüiuem,  Werk- 
stätten, Magazbien.  Dia  Votdainiiig  iat  omao  benehtigter, 
als  ja  in  Böhmen  die  Lok«lb«]lltea  1106b  in  atladiger 
Zanabae  begriffiam  sind. 

In  aflerenter  Linie  iat  ee  aber  die  BOekdeht  anf 
die  Erhöhung  der  Steuerkraft,  welche  den  Staat  bestimmen 
muß.  neue  Linien  au  erbanen,  um  sich  neue  Erwerbe- 
quellen zn  aebalfen. 

Daß  hiebei  ein  dii-ekter  Gewinn-  oder  Nutzen  nicht 
zn  erzielen  aein  wird,  steht,  wie  schon  angedeutet  worden, 
a  priori  feat.  Die  Kunst  der  ßetriet»Mu-ung  wird  darin 
zu  besteben  babeo,  den  sicher  zu  erwartenden  Betrteba- 
abgang  aaf  das  geringste  Maß  zu  reduzieren.  Allein  diese 
Bedenken  dürfen  keineswegs  einen  Abhaltungsgmnd  bilden 
angesichts  der  viel  höheren  Interessen,  welche  hier  anf 
dem  Spieli'  stehen.  Weisen  doch  sogar  im  hoch  ent- 
wickelleu  Frankreich  einzelne  Bahnen  lokalen  In- 
teresses enorme  Uetri«  liskoi  ttizienten  — bis  zu  aOO"/,,!  — 
auf  Die  iiberwieu'ende  Zahl  derselben  arbeitet  mit  w",, 
und  ali  Mittel  aus  dem  dort  bestehenden  GesamHielze 
von  880O  Am  Länge  ergibt  sich  der  Satz  von  »a'/u-  Der 
ßeiriebskoefSzieot  voD  70^/,  wird  daala  ein  aebr  gflöstiger 
betrachtet 

Ehe  nun  in  die  eigentliche  Besprechung  der  m  er- 
bauenden Linien  eingegangen  wird,  muß  noch  und 
zwar  auf  dne  ganz  beaondere  Schwierigkeit  hingewiesen 
werden,  welche  sich  der  I/r>snn{r  der  Frage  entirt-fenstellt: 
die  Donau.  Vermöge  ihres  von  Westen  nach  Osten  ge- 
riditetM  Lanfaa  treuit  aie  die  Uoder  in  ganz  aebarf 
voneinander  geschie^^ene  Iliilffen.  Selbst  olme  jeden 
Deunenswei'ten  Verkehr,  bildet  sie  eigentlich  nur  ein  un- 
gabeneres  Verfcebnihtodemia,  das  deb  nanentlieb  zu 

Zeiten  der  ('b'-rfliitunn;  liesiindeis  iiiihri!vi/ll  erw<-ist.  Keine 
cbiue.<«i8che  Mauer  könnte  ein  wirksameres  Verkchi-s- 
bemninia  abgeben!  Mit  wahrem  Neid  blicken  wir  auf 
unser,  ri  iri:i.  hliL'en  N'rn'liliitrstaii! ,  das  Deutsehe  Reich,  in 
welchem  alle  wichtigeren  Flüsse  just  jene  Richtung 
ndtmen,  die  durch  den  V^kebr  geoM  vorgeachrleban 


Digitized  by  Google 


-  Ja5  — 


erscheint;  sie  fließen  nicht  nnr  im  großen  ganzen  von 
Sdden  gegei  Norden,  Bondwa  aneh  zugleich  einem  Meere 
so,  welches  dOnikt  dn  ftmerlkanf sehen  Kontinent 
umspält  und  nicht  wie  in  unseietn  Falle,  in  las  aehwine 
Mmt,  d.  h.  in  mehr  oder  nünder  tote  Gegenden. 

Allein  ist  nnn  einmtd  die  Donan  ao  ouguüäüg 
äituiert,  so  maß  der  durch  sie  bervorgemfe&e  Naehteil 
tralicluit  wettgemacht  «erden. 

Za  den  oft  gehSrlea  Fordemngeu,  deren  Erfüllung 
jedoch  unmöglich  ist,  gehört  auch  jene,  daß  auf  der 
Donan  ein  Verkehr  sich  entwickeln  solle,  ähnlich  etwa 
wie  auf  dem  Rheine  oder  der  Elbe.  Dazu  fehlen  eben 
die  Voranaaetzongen.  Zu  dem  Austaoach  der  Bodenpi-odnkt« 
eignet  sieb  die  fiichtung  des  Lautes  von  Westen  imch 
Osten  —  wenigstens  in  unseren  Gegenden  und  vor  allem 
iu  Österreich  —  nicht,  da  der  Boden  z.  B.  bei  Passau 
wohl  gt'nau  rlasselli»'  ii  r  r  v  u  i  Vi  i  i  n  e;t  wie  bei 
Wien  und  fiu-  IndusUieai tiktl  uiaiigtilL  leider  die  — 
Industrie,  da  sieh  anfler  der  Metropole  keine  Städte 
von  größerer  Bedeutung  an  ilir  befindi  ii !  Sonach  lit-itelit 
eigentlich  der  Nutzen  der  Donau  nni  iu  ihit:ui  Keit-htum 
MI  WiBeer  für  die  demnächst  zu  erbauenden,  nord^sfid- 
wärfÄ  gerichtet  eil  Kaniili' und  als  zukünftiger  Konsument 
ut  die  Montan-  und  Bauindustrie,  vermöge  der  vielen 
Brücken,  die  netwaBdi|r  werden,  nm  nnaere  BUekaMadlgkeit 
im  Verkehrswesen  endlirh  m  bes<»iti?»'n  . .    VxiA  zvcTir 
gisd  es  nicht  Dor  Eis  en  bahn  brücken,  die  wir  uns 
iMijgCBs  ebanfnils  nnr  flir  den  OStontlidieo  Verttelu'  ge« 
eignet  denken  kOmwi,  sondern  außerdem  eine  Anzahl 
Straßenbrücken. 

Das  zwdts  ErsehwemiB,  nrit  den  wir  sn  reehnes 
Laben,  bildet  die  Schmalspur  von  0  76  m  So  selir  dieselbe 
iHmhügt  ist,  in  L&uderu,  in  welchen  die  Kultur  erst 
ftaaen  mnA,  wie  BoankD  nnd  daUngehSraide  Qe- 
biet*»,  Wo  f!s  sich  also  danim  hancl*'U,  Pionniere  der 
Eiienbahn  herzustellen,  so  wenig  zweckmäßig  erweist  sie 
(ich  flbr  die  AllgenuiDh^t  in  Ltadem,  wo  gemebiBchafUieh« 
!ntpre«>en  die  entfprntesten  Einwohner  /iicinanikv  führen, 
wie  in  aoseren  Alpenländern >  Da  bringt  diese  geringe  Spur- 
weite ^geotlieh  Dor  den  Banuntemehmem  Nutzen  and  in 
7Htfii  großer  Truppentransiiurt e,  vor  allem  de^i  Kricf^n^  r-tc 
oder  bei  anderen  schweren  Katastrophen  durch  L'ber- 
adiwcmnnoKen  n.  dfl.,  erweist  sie  sidi  vermSfe  der  ge- 
ringen Lfiistungsfahigkpit,  femer  infolge  des  erfonlerliclie!) 
ymiadens  und  Umsteigens  geradezu  als  Verhängnis.  Von 
öicact  Spnr  beeitaen  wir  aber  heute  bereits  im  Betariehe: 
die  niederosterreichischen  Landesbahnen,  Pielacb-  und 
Ybli«talbahn  zusammeu  147  km,  die  Linie  Gmünd— 
Veitra— Gr.^6ennig8  91  km,  die  8teyertalbahn  47  km, 
Piiizjauer  Lokalbahn  53  km,  Salzkjininierent-L','kull'ahii 
'i9km,  die  steierischeo  Landesbahnen  (MurUübahu  und 
K>|rf!enber^--Seebaeh— An)  99  km,  insgesamt  daher  495  hm. 

Ks  wäre  nun  sehr  naheliegnul,  alle  iliese  I^aliuen 
*l>ircb  Zwischenglieder  iigeudwie  zu  verlindeit,  um  so  ein 
«inxiges  große»  BetricMfstam  sn  gewinnen.  Zwsifelks 
Stauten  hiedtreb  einige  FroMnteam  Betrieibda)eiBzien(en 


heruntergebracht  werden,  da  sodann  ein  halbwegs  um* 
fangreicherer  Komplex  g(^scliaffen  würde.  Dennoch  könnten 
wir  ans  den  angedeuteten  Gründen  der  Schmalspnr  das 
Wort  für  weitere  Neubanten  keineswegs  reden.  Die 
Leistungsfähigkeit  ist  es,  welclie  ganz  allein  bei 
der  Wahl  Aea  Spnrmaßes  ausschlaggebend  «ein  maß, 
nnd  zwar  kann  nnr )  e  n  es,  das  im  ganzen  nitteienrofliBdien 
Kontinent  Anweudoug  gefunden  hat,  angenommen  werden. 
Gerade  weil  selbst  unter  normalen  politiseheo  Verhält- 
nissen flh*  den  ibrderten  Betrieb  nur  einige  Wochen  in 
Betracht  kommen,  .sei  es  für  den  Pei-sonen-,  sei  es  für 
den  Frachtenverkehr,  muß  eben  jede  Schranke  beseitigt 
werden,  welclie  sich  der  Entwicklung  hemmend  entgegen- 
stellt. In  der  Zeit  dm  stillen  GcsrhiilMs  i^elingt  es  weit 
eher,  durch  kluge  Eiurichtungtu  Ersparnisse  zu  erzielen,  als 
es  umgekehi-t  möglich  wäre,  die  prinzipiellen  Hindeniis.<%e 
hinwegzuräumen.  Insbesondere  aber  hat  der  elektrische 
Betrieb,  namentlich  für  die  Pei-sonenbefürderung  die 
Eignung,  eine  nngeahnle  Ausddmung  des  Verkehres  su 
ermöglichen. 

Große  Berechüguug  hätte  umgekehrt  die  Erwägung, 
ob  nicht  in  Bftlde  die  eehmale  Spur  in  die  nonnale  v» 
verwandeln  .väri'.  Den  einzelnen  Uniernelimnngen,  event. 
dem  Staate  wurden  wohl  hiedurch  nicht  unbedeutende 
Bankmtan  «rwaebaen,  sihdn  die  Qewanthcit  der  Linder 
und  somit  des  Staates  bitte  dadurch  xweifeUos  den 
größeren  Nntsen. 

Nn  die  Unten  sdbst  Offenbsr  kann  hlebei  nur 
nach  drei  Prinzipipn  vor2-i:'Eranc'>n  werden.  Zunächst  sind 
die  ilanpstädte,  allen  voran  Wien,  mit  einem  ent- 
qiredMnden  BtrsUensystem  anssnstetten.  Sodann  haben 
die  LinienfiibmTiiren  tunlich<»f  von  Norden  nach  Süden 
stattzofindeo,  am  die  Zufahren  zu  sicliem  —  somit  tm 
wichtigen  wiitaehafkllehen  Qrllnden. 

Als  dritter  Grundsatz  hat  zu  prelten,  daß  alle 
sehenswerten  und  bewährten  Attraktionsobjekle,  wie  Seen, 
AttMdehlapnalcte,  Badeort»  nnd  sonstige  Koosentrations- 

stellen  in  die  internafinnale  Schienonverbindnnf;  pebradit 
werden  sollen.  Allein  auch  neue  dahingehörende  Objekte, 
wie  Alpenhdtels,  Dntnknnftriiinser  gebiren  nrit  in  des 

Prograniin. 

Selbstverstättdlicli  kann  hier  ein  vollkommen  feat- 
Mebendes  Projekt  nleht  entwidcelt  werden.  Led^eb 

Andentnnfren  in  groben  Zügen  seien  pefreh<^n  ,  Oe>renstand 
weiterer  Prüfiuigen  und  Studien  wird  sodann  die  feinere 
Anrarbdtung  bilden.  InsbeBonders  interessant  werden 

sirli  die  znr  Lri>nnE;  gestellten  Autgaben  für  Tirol  er- 
geben, wobei  wohl  oft  neben  dem  gewöhnlichen  System 
der  Adbifliousbabnen  auch  j«MB  der  Zahnrad-  und  8eii- 
lialiiKM  /,nt  Durehfiihnnie  kommen  wird.  So  wichtig  und 
zoi'Uckgeblieben  dieses  Krouland  auch  ist,  so  möge  doch 
dasselbe,  das  ridi  bereits  ohne  genügende  fiiaenbabn» 
verhindmie  eine.*  austriebi'^en  FremdeuTerkehrs  erikieut, 
vorläuüg  außer  Beu-acht  bleiben. 

(VoftMtnag  folgt.) 
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Bas  BekW6l8erl8clie  BiindeflgeietB 
Tom  24.  Jimi  1802 
bstnffMd  die  elektrischen  Schwach-  und  Starkstrom- 
anlmwi  und  4tr  derzeitige  Stand  der  fiMttiMiMiit  Ober 
Elektrizität*) 
V«a  Dr.  AiMll  Krttay. 

('.  rnlenteilanK  Aw  Anlatren  aiitKi-  gtaadicJi«!  AnfaicJlt. 

Für  die  Scliwacb-  ac>d  Stark^tromenlagen  in  iI'T  eben 
tlargelegftvn  AbgruDEUu^  ftf'llt  Art.  t  de»  GeBctzc«  da«  I'riiizip 
anf,  daB  ilir«  Herttell  itig  und  ihr  Betrieb  der  Oberaafsicbt 
de«  Bnndei  miUnteUt  oud  l'ttr  lia  die  von  BudianU  %t- 
iMWBM  Vgnelirlfira  ntflcelMiid  ■rin.  Dirne  Vonehriften 
sollen  sich  ror  nllem  besiehen  (Art  3)  auf  die  tanliclitte 
Vermeidang  von  Gefahren  nnd  Schadifrungon,  welch«  aiit  d«m 
lifstsiiiln  (ic!  scirksii uiii.inl;*;;!'  iiijsTiiaiipt  and  all»  deren  Zu- 
Kamui«ulr«lleii  mi  8«hivacii»trümaaiageD  eDtateheii,  und  vor- 
nelimticb  regeln  die  Heraiellnug  ond  Inscandbalianit  der 
Anlagen,  die  Sicherlieit«niaOnabm«D  gegen  Kootaktgefahren, 
Jnebeeondere  aocli  bezüglich  elektrischer  Bthnn  (Art.  3), 
•owi»  di«  Stlrk«  d«r  fUr  di«  yer«Gbi«d«ii«a  Arteo  VM  Surk- 
stronbetristi«il  nlbtigen  Spannugen  (Art.  14)  und  die  für 
Starkttromaolagen  erfurderliebcn  Planvorlag<-n  (Art.  15). 

D.  Zwei  OrnndsÄtre,  die  Art.  3  des  Gesetze«  anf«t«llt, 
erwecken  besooderet  Interesiae. 

Dem  Bundesrate  wird  durch  Art.  3,  Abs.  3  bei  Aiif- 
Htellong  ond  AnMührunK  der  tecliniacben  Vorschriften  die 
Bedachtnabnie  aaf  die  WaliraDg  d*s  FabrlksgeheimuisM«  zur 
Pflicht  gemaclit. 

Dureh  Art.  3,  Abt.  i  dee  0«ietaee  wird  die  rOckwir- 
koide  Kraft  dienr  VenchTiflm  mit  der  Milderang  nornlen, 
daS  fdr  deren  Ditrchfübrung  bei  bereit«  bestehenden  Anlagen 
der  Rundesrat  ani^eniesaen»  Fristen  bestimmen  and  Modi- 
Bkfttiiini^n  fnns  illij^eji  kann 

Die  .SialuiiTuui;  dtit  Iluckn irkini^  .le»  04^setzes  auch  in 
seinen  verschärften  .Sicherheit«-  «nl  Mattiinß'sv.^rpflicbtQngen 
uf  bereits  bestellende   Anlegen    ist  gerechtfertigt  suwohl 
dadorcb,  iaä  dieser  YiittiMnwm  im  Ffllahte«  der  Unter- 
Mhnuig  die  Oewiliniig  toh  tben«  «emollw  Baehteo 
gegealtberstehl,  ela  aneh  dwcli  den  Oolehtepudtt  der  BtSg* 
llcliaten  Ausgleichung  der  rechtlichen  Prodnkiionsbedineungeo 
fUr    gleichartige    Betriebe.     Gregentiber    den    aleatori»cheD  ■ 
Momenten,  welch*'  die  Miii^liclikpit  (in    Viidminu,  ja  Umwäl-  ; 
zang  der  ökonomiicl  eii  Voratie»«.t*Hiig*'n  in  die  Unternehmer-  I 
tiltigkelt    bringt    (techni»ubo    Furt£<  tu  iiti  .    VVandiongen  In 
FrodnkUou-  and  AbeetiTerbUtnietei),  fall««  eoicb^  »ornale  An> 
derugen  der  reektliebeit  TanBMeeiiiimgm  keran  In  Oewicbt  Bb 
Onud  nr  ««ReotilchrMlitlfeliaii  Eiit««hiUigniif  *  Ii«gt  niditTor. 

E.  Die  SUrkstronnntorBebnnngen  beben  folgende 
Spezlalverpfllcht  .itij.'.-ii : 

1.  Starkstromanlagen  diirten   nnr  nach  Genehmigung 
l<r  l  Innvorlafu  donh  dln  BondeeatgaDe  iiagefthrt  mrden  ; 
(Art.  Ih). 

2.  Zn  Zwecken  der  amtllcbeD  .Stati.stik  der  Starkstmni- 
anle^n  tiaben  die  Untenehmqgtn  daa  statiatiaehe  Material 
tethniidMr  Natur  «n  liefitm  (Art.  86). 

F.  OisaalaatioB  dar  Kontrolle.  | 
Die  stlndlfB  Beaiiblcbtlgung  und  fFberwaebnng  der  I 

i  li  't.hrisehen  Atii.TKen  aller  .\tt  lat  zunä<'h-i  --iu  In  .i  i  Relrieb» 
iiiliilii-j  ( Kifffiftiimer.  Pikhter*!;  die  OWrautsicht  und  Kun- 
trf '.!>'  iili"!  >li'-  A  l^^^^llrI.l:I:  lii  r  bandt^arätlidiM  tMhlUseben 
Vorschriiten  tutiren  jedoch  »lie  Handf^nrjj.-ütB 

*  i  Zn  dicKcui  Zwecke  i.it  den  lletricb^iutjaUisru,  4ecea  Lt>itait(;en 
»ich  .luf  R«liiit;ebiee  lieliinlvii,  uu<l  deren  Bcaat'trnKten  diu  Betrete» 
de«  Bahngebietes  uacb  Voraoseigc  au  die  liatmurgaoe  ge«tatt«t 
<A>t.  W,  Abs,  9). 


Die  Kontrollkomp>:'ien/.en  sind  etwas  kompliziert :  fBr 
Schwachstromanlagen  iml  iu  der  Uegäl  die  Telegraphenab- 
teilang,  für  elektrische  Eisenbahnanlagen  und  elektriache  An- 
lagen an  Eisenbahnen  die  Eisenbahnabteilnng  des  Post-  nnd 
Biaenbaluide|tartements  des  Bnndesratea  di«  AnfeiciitBbehQrde ; 
Mr  die  Übrigen  StarkaUomulageii  Bit  InbegriiT  der  «lek- 
trisohen  VaaeMmn  soll  ein  von  Bnndaarat  n  beseltthMadea 
Inspcktiüa'  Rir  Starl;Btr<)ni:i!ilat;cn  iIIp  Kontrolle  fülireu.*~i 

l>ie  o^Teusichtliche  i{i>iH)ir  vnn  Kampetenskoiiilikteii,  deren 
Gntscbeidnng  dorn  Bundeaiac«.  mfAUt,  (Art.  34),  hat  zu  dem 
Vorbebalie  kAnftiger  Sebaffoog  eioe»  eiabeitllebea  Inapektoratei 
dnich  die  Bondaavenamoilang  (Art  9f)  gedlot.  Dm  Balm» 
verfahren  l't  dnrrh  \n,  93  (renrdnet. 
I  .  AU  kotisulutivfn  (iicau  iIp»  Huadesrates  bei  Rrlnasnng 
der  twhniachcn  Vomclirifleii  und  bi-i  dnn  Ihm  vorbell alteneo 
Entscheidungen  fungiert  ein>>  ,  Knmml.sHion  tür  Hlekirisehe 
Anlagen",  bestehend  ans  »icbfu  durch  den  BuudL<«rat  aaf  dessen 
erdendiehe  Aailadaner  an  wAbleaden  Mitgliedern,  anter  denen 
dia  Wiaaanaebaft,  aowla  dt»  Scbwndi-  od  SturkttromtMlitlk 
■agaaMeaen  vertreten  Mi»  «eil  (Art.  19). 

TT.  Von  großer  praktiaeher  Wtebti^elt  ud  erbebllcihen 
jiiriütliichiMi  Interesse  sind  die  (in  den  Abschnitten  IV  and  M 
des  Övina.«»  enthaltenen)  Beatimmnngeo,  welche  den  Zweck 
verfolgen,  den  cU'ktriiü  br-n  .Anlagen  ireie  Leitung.^baiin  zu 
scbaiTen  —  Bestioantungea,  die  man  als  „E  1  c  k  t  r  i  z  i  t  ü  t  a- 
I  wegereebt"  bezeichnen  könnte.**) 

Ihr«  Jwlaliaeh«  Nanr  m%  aich  kara  IblgandamMflea 
ebanktairiilaran; 
j  I .  Anadehnnng  der  ZweckbestimBMic  der  ▼•rkehrswege 

(PlBUe,  StntOen  ond  We^e,  VTasserlMlb  ndt  sagehöriges 
Tt^rn)  Aut  die  i unent^eltlic'ie I  Benntznng  fiir  die  tal6gni> 
pUi»che  und  tidi'pb(iiii.-('hf  XucliriehtenvermittllUlg  ; 

2.  (ifsptzlirbe  Aufl.i;:^  fthifr  iilTmilichrnclitlichen  Grund- 
dienstbarkeit an  i'rivaieigentvni  zo  Gunsten  der  Teiegiaphen* 
und  Telepbonanlagen  und  Ginsehrtnknng  daa  Beektaa  «n 
Luftraum  nnd  Untergrund  im  öffentlichen  Talanaoe; 

3.  Anerkennung  der  Geoeinnätxigkeit  tm  StaiMfam- 
onteniehmaagen  lud  EmOmt  da»  BaMiiUMcarwhteB  ttt 
dieeelben. 


*)  ber  Bundesrat  wiU  snitiolMt  den  Veraneb  machen,  biefttr, 
wie  di*a  ia  aianaiaea  KaneMa  sahen  gsesbekee  ist,  daa  bastebnis 

techniiAe  laipAtent  4es  seinNisaflsehea  aWktretaaaaisabea  Vaiaise* 

^  alao  eine  private  InstitntioD  —  sa  delegieren;  aollte  aich  4ieH 
Selbstiionirolle  nicht  bewUren,  ao  wird  ein  besondere«  atantNahsS 

Orxen  geschAffru  wcrlco.  Auch  der  Wii-ncr  pkktmtechBische  Kon- 
greß liÄl  ihf-  Fr»«!*  dir  iinvuteii  i>i|fr  fiftctitHcbeB  Kostrnll» 
eiektrisi'her  .Aiil.\k.-cn  tuit  Hieneigaug  znr  erHieren  diskutiert  nnd  avf 
die  Analjh'K'  der  Dauipfketaelnotsnnichan^'  biD);evne8i-u. 

*'i  KiiK"  .Vnfstblnng  be»elc!iB<lld*'r  F»lle  der  Verhinderuntf  uJer 
nncoreobtti'iti;;ian    Verteneruut;    von    «jfktnHi-hdi    .\nlii>tPn  darcL 
Et{äiiiuiu<  oder  ünTsritaad  Ton  baUmarrM^sn  EiK<!uil\iaisrü  Aadet  aicJi 
bei  M  ei  Ii.  Die  e.  8t.  a.  d.  O.,  8.  18  C  --  .'^>e  li>-a>>  aicb  wohl  auch 
aus  der  ««terr«i<dilsehen  Prelis  nnscbKer  erg&uz«u;  der  binSg  gast 
wideraianig  ncbeinende  Zickzacblaof  der  Telegraphen-  und  TdepiMf 
drtbte  in  grulien  Stldten,  wodurch  das  Gefthrmitment  bei  KreaaiBgm 
und  StJirkuttouileilunKen  sehr  geitteigert  and  die  Anlagen  wmenilicir 
vertenert  werden,  ist  in  der  Regel  der  FUle  aaf  den  Widerausd 
eiDieln<>r  HansfisrfntlJjner  gegen  die  Anbrintning  der  notwendige« 
Betmti^  iii^n-DrriL'hningen  an  ihren  Realitiltvii  ziir^laksnftlhreni  die 
Re<iem[iK  hat  im  Jahre  I89ii  einen  Qeaeizentwarf  eingebracht,  doreb 
welchen  der  Telegraphen-  nnd  TelephoBTerwaltung  das  Backt  dir 
Benutzung  vou  äoeotlkhem  uud  Priratgut  eingertumt  werden  MWtt. 
B«<  der  Verbendlang  dar  Regieiaegswlsge  in  Jasticaas*ebasss 
beschloft  dieser  eiac  RMoIntioD.  mriu  die  Regiemng  aotgefordart 
wird,  ein  (ime.u  Uber  die  Kxproprinliun  für  Leitungen  zu  Zwecken 
e!ektri«cher  KraftabertraKOng  einzabringen.    Auch  der  ElelttTOteeh- 
uikcrkoiinreß  ifi  Wien  (Juni  I8»H)  iit  fHr  »in  wieltp«  Kiiiei^naiig»- 
lte*el»  eiDgftrf;  M,  i-ljennij  Ingenx-ui-  V,  BrRi:-.t-svrttrr  lu  ^iae« 
(«nrh  im  Druck  ernchieoeDeo )  Vortrage  ▼ura        .Jurmer  1901  Slif 
„Diu  WtiM-rkr&fte  im  Dienate  der  laduttrie'.  VViPi.  1901;  aasfc  dC 
ladustficrat  ia  Wibq  liat  den  Wunsch  nach  eiueui  stolebea  ans» 
gesprecbea.  • 
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.1.  DiM  (icaieingL'tiiautl»  fiir  \  rrkclii  sr.weckti  an  'ifferit- 
lichem  Gate  bedurfte  mit  der  EutwtcklaiiL'  i!<.-3  Totegraphen- 
and  FcmpmbwMens  einer  Aa»dehnnng  >ib<>r  den  hiHtori»cb 
IberkamatMB  Unfug  (Oehto,  B«iUD,  Faliran).  Bitionelle 
Anlag«  mi  BeMdb  «tftvdeni  nSgllebst  K«radltiil|{iB  ud  Ua- 
wege  TermeideDde  LiDienfUbraog.  Ein  B«dit  der  ttaatUcben 
UoDopolüTerwaltung,  Straßen  und  l'Ittza  (abgesehen  vun 
StaatsBtratten  und  von  benonderen  Vereiobarangen  lii!ii>ir:1uli< 'u 
anderer  Straßen)  warde  jedoch  in  Anwendnog  ile»  {trivat- 
recbtUchem  Eigentamiibegriffeii  aof  die  in  der  Vorwaltung 
Sffentlicher  KorpontioBen  stehender  Koniinanikatioa«ii  in  d«D 
bcfltebendcn  Oeaatmil  nicht  ala  gegeben  erachtet. 

D«Bniwh  mno  «obm  dnnÄ  daa  BoadMcmett  vom 
26.  Jui  1899  fflr  dia  «fchtigatan  Sebwaobatroiitanla««,  die 
Tete^raphrn-  und  TcIepbtinanlagOD,  bezUglieh  welcher  der 
Bund  da«  Moiiopol  besitzt,  Rechte  znr  Benttteang  tiffeotlichon 
(and  aach  privaten)  (intndeigentamg  kq  Zweclieii  Jor  Strnn,- 
Icitungen  festg^UjIli  worden.  Pie  Beatimuan^en  die«es  Ge- 
setze« worden  mit  einzelnen  Abliienugaa  itt  das  Oaaats 
vom  t4-  Juni  1902  miFtart. 

1.  Der  Bond  itt  b«reehtigt,  filr  die  oherirditche  und 
«Ktarlnllieha  IVhranf  tod  Talagrapbaii-  and  TelepboaUDiea 
Mfcaffieba  Plluee,  StMfiea-,  Fahr*  and  FnBwege,  sowta  aadb 
öffentliche  Kan&le,  Flnsse,  Sppii  und  ilert^ij  rifer.  soweit  dies« 
dem  äflcutlichen  Oebrauclie  Jisuou,  iu  Auaprucb  za  nehmen. 
Ein  Entgelt  iiipfiir  imUt  r.n  leiiten,  wnhl  aber  der  Ersatz 
des  durch  den  Baa  und  Unterhalt  etwa  entstehen  ',ea  Schadens 
(der  im  Streitfälle  dtireh  das  Bnndeogericht  bestininit  wird, 
Art.  11).  Biae  GraDsa  indat  die  fiefltgnia  der  Bnoda«?er> 
wdtaiBg  laiia,  daH  .IwneiblB  vatar  Wahms  iar  ZwMka 
flr  «aUbe  da«  in  Ansprach  genoanciM  ttfltndMie  Oat  ba- 
idnait  fet",  vorzogehen  iat  (Art.  S). 

In  (gleicher  Weise  int  der  Bund  berechtigt,  insofern 
die  zweckentsprechende  Rentttzting  der  betreffenden  Orond- 
stäcke  oder  QebSude  nicht  beeintritchtigt  wird,  ohne  Ent- 
acbidigiuig  im  Lfftrannie  Uber  PriTataigentaai  Talegraplien- 
oad  MarliOiiMlit»  n  tUbaa. 

Die  den  Baide  an  Mfaalllditn  (Iota  «lagerlBmtea 
B echte  sind  also  weltergehend  als  die  an  Frivatalgeami. 
Aaf  <lffentlichem  Gate  dürfen  aaeh  Kabeileitnngen  gelet,^  nml 
Leitangasttttzen  (SSalcn,  Stander  n.  s.  w.)  angebracht  «tnien: 
die  Befngnisse  gegenSber  Privaten  testtiranken  sirh  «ut  Air 
Benfitznng  des  Luftraaines  nnd  die«  uar  t'iir  da»  Zieljen  von 
Dftbten. 

Ea  w«t«  offenbar  irriK.  daraot,  daB  Art  6  Itoinen  aaa 
MckSdna  Terbebalt  Uber  den  dam  FvlfataicantliaBr  an 
Mataaden  Ektats  des  doreh  den  Bau  and  Uaterbato  der  UMto 
erwaehseaden  Sehadens  enthült,  zn  achlieflea,  daA  ein  aoldier 

Schadenaersatz  nicht  zu  pi!l*tieren  ist;  'die  fiir  die  BenUtanng 
Öffentlichen  Cinii)d>'H  nnrmiarto  Schadenersatzpflicht  (Art.  5) 
muß  hier  anai^jg  angewendet  werden.  Weeentlitli  int  .ibei 
die  aowobl  der  Erweiterung  des  Gebraacbee  an  öifentiicbeiu 
Onte  als  der  Auflage  der  Granddienstbarkeit  auf  Privateigen- 
Vm  (CiKelmama  UaantcalUiebkeit;  die  aafwlect«  rapreaaive 
SAadanairaatcpflidit  lat  von  ebior  puSventiven  TergCMnga- 
vafbindllcbkeit  (wie  bei  der  Rntnicrnnug)  wohl  zu  nnterscheiden. 

Es  Ist  dem  Bitod  die  Mü^lichkeit,  auch  weitere  als  die 
im  voi'iiegenilen  Gesetz':  bi'zei<'hnRteri  Rechte  sowohl  gegen- 
über ödentlieheui  als  privatem  ürundeigentnm  in  Ansprueti 
za  nehmen,  dnrch  die  (im  Art.  II)  yorbeualtenc  .Anweninnt; 
der  allgemeinen  BxpropriationKgesetze  gewahrt  (So  it.  B.  mur 
Enrlehtung  von  Tormstationen). 

S.  V«r  daai  Sana  von  Telesnpben-  nnd  Telepboalinien 
aaf  SHantttebem  oder  Pilvntgmnd  bat  die  Bnndeaverwaliang 
das  Ein  Verne  Ii  men  mit  den  betreffenden  Behörden  oder  Privaten 
tu  soeben  nnd  mvä  deren  Bvgehren  soweit  entgegenkommen, 
«la  die  swaelwaUyiachiade  Anafittnus  dar  Lfolaa  aa  erlubt. 


I  wobi'i  v  ir  alleiji  ;4;it  h>\«tehende  iiuterirdi«chc  Kan&le  und 
Leitangen  m<»glichst  Uttcksicht  zu  nehmen  i*t;  mangels  einer 
Verständigung  über  die  Art  der  Anafliumng  entscheidet 
ianerbalb  der  dnrob  Art^  6  nnd  6  gaaagaaen  Sdiraniun  dar 
beanapraebbnran  ßefagnlaae  der  Bnudearat. 

3.  Die  Belastnng  des  öfTentlichen  Gutes  und  des  Privat- 
eigentnras  mit  der  i>nldung  von  staatlichen  Tclegi-aphen-  und 

'l'elepLoliliilii'ii  ist  jedoch  nidlt  nnbeschiilnlit,  .suniin  it  lirgi  enzt 

durch  die  Dispositionfsrechte  der  älteren  Vöi'{iiguii)(e>bfctecUitgten. 

Wenn  die  das  öffentliche  Gut  repräsentierende  Reliörde 
oder  Korporation  oder  der  Privateigentümer  eine  Verfügung 
ftbar  dna  dank  Ut  Talegrapben-  oder  Telephonanlagao  in 
Anapraioh  c«Mmmen»  Omndatilelt  treffaa  will,  «elcbe  ^ae 
Ändernng  oder  BeMttignng  der  enichteten  Linie  nWg  macht, 
so  müssen  die  staatlichen  Anlagen  —  nach  schrifllicber 
NotiAkatinn  an  die  eidgenössische  Verwaltung  —  geändert 
werden  oder  weichen.  Eine  rberprlifunpr  der  .\iitwi'ndiKli.uit 
oder  auch  nur  Zweckrai'iüiglitiit  der  t^ej.kncen  Vf rfii;jni<g  dcK 
Grnndherrn  steht  der  T«;legraplien-  ■lArr  Tele[ihi.nvenvaltung 
nicht  zu;  doch  wird  ibr  wohl  gemlfl  Art.  11  nicht  verwehrt 
sein,  eventoeil  das  BandeagarMit  «aanrafea.  Zar  Abwebr 
von  Scbikaaen  aoll  die  Baatinunaag  dienen,  daB  die  eldfa- 
nSntsehe  Vemaltang  daa  Raeht  anf  Eraatc  der  veranlaBtea 
Ausgaben  hat,  wenn  dis  .insjfkiTnilitrte  Verfttgorii:  des  Eigen- 
iQmers  mctit  hinnen  Jalii e<t'i i-t  vun  der  Ändeimig  uder  Be- 
seitigung der  Linie  ati  ;;>riKhi!e1  ins  Werk  gesetzt  wird. 

4.  Den  eben  dargelegt'^ij  Bestimmangen  analog  sind 
(in  .\rt.  9  und  10)  die  Rechte  des  Bandes  auf  unentgeltliche 
Beaaicaag  dea  a«  Babnsweoiun  verwendeten  ÜeWetee  der 
BahaKaa^laabaflwi  aanriert. 

ff.  Von  größter  Trag«.nte  ßr  die  Enlwiclilung  der 
Si  iirkstromindostrie  ist  die  Einniibun)^  von  Siarkstromanlagen 
nnter  di-;  c;enieinni)t7,igi'n  l'nternelinintii^on  nnd  die  Oawflbraag 
des  EiiteigQUngsrechtes  zu  deren  Uaoüten. 

1.  Subjekt  des  Elxpriipriationsrecht^s  sind  (.\rt.  43) 
zunftcbat  die  EigeniBDier  vun  elelttrisoliea  Stariutroaianlagen. 

Snbnniemebmer,  PKcbter  n.  a.  w.  vaa  eklitrlsehen 
Btabliaaenunts  kttnnen  das  EzpreprIatlenBreebt  nur  delegatario 
nomine  aniilben ;  hingegen  steht  den  Koasamenten  (ßezftgern) 
eieklri'^i'!inr  Energie  diese-s  Recht  pri^priu  nomine  zu  —  «s 
Isrinn  deiiiiiaeit  «in  IndnBtri*illiT.  d»T  an  nml  lür  sich  Itir  die 
Arih'igtv  ^(>ineH  Werkes  dri.t  Enteicniine^j  ef  ht  tiiclit  lial,  tTlr 
die  elektriisciteo  Eiiiriclituitgoii  (in  dem  sab  erörterten  Dm- 
fange)  dieses  beanspruchen. 

5.  Daa  fieebt  der  Eoteignang  wird  gewbbrt  (Art  43) : 
Or  die  Sinriahtnngnn  aar  Favtlaitaiig  nnd  Veiteilms  der 
dektfladMa  BmisI«,  abnekileiWah  der  mm  Betriebe  von 
Baktrisftltawerken  notwendigen  Sebwaebstromanlagen  (pri- 
vatTi  Tel>'iihonleilnng«u  n.  a.  w.). 

.Ms.  M.lclie  Einrichtntjgen  s^erden  ancesi-hen:  die  nlM^r- 
und  ntitenniisclien  Leitungen  mit  iiirem  Ziilielilir  idiia  Setzen 
'i  von  Stangen,  Anlsiellen  von  (  berteituags-  und  Kabeltürmen, 
Anbringen  von  Stfltzpuukteo  an  Gebäuden,  Anaholzen  von 
WaMnngen  nnd  Hag«  aokber  Anlage  von  Sicberbeitaatreifen, 
daa  AaUgan  von  KabalBehlohteB  n.  a.  w.),  dann  die  Anlage 
von  Ttansformationsslatioiicn  mit  Zubefaßr  (Warterhftnsern 
n  «.  w.).  Für  die  Einrichtungen  zur  Abgabe  der  elektrischen 
K'iierpie  l<;inii  .-in  Mitbenfltzungsreelit  an  nllfnil-.rlieni  Eigen- 
lutu  der  Kuiiti  ne  uml  OeniBindeii  äui  dt^ut  EuttiigiiuiigbWt-gts 
'  erworben  weiden  i.^it.  l'ii. 

Die  Eiiiricbtungeu  mr  Eizengung  elektrischer  Energie 
i'  geuivflfu  das  Enielgtiuigsrecht  nicht.  Der  Moilvenbericht  des 
I  Bnadaaratca  erlüArt  diea  damit,  dafl,  soweit  es  sieb  nm  die 
I  Brcengvng  elehtilaaher  ElDavgt»  dareb  WasasTwerke  handelt, 
I  "ü  rirhtip^pr  sei,  dieae  Aulagen  im  Zusammenhang  mit  der 
i  Hegetnng  der  Wniacreebte  an  behandeln,  soweit  Einrichtungen 
I  mit  aaderan  Badiebamotorrn   (Kiaftmaachinen)  ia  Frage 
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koannn,  für  dieselben  oln  BedUrfiiii  7.n  /wiuj^.'Hwt'isrr  lioge- 
lanf  darom  nicht  Torlwife,  weil  »olche  KiDrirlitunRen  nicht 
M  •Id«  bestiiuüite  Sti;-lle  (^ebiiiiJcil  Bind. 

Dag  EDtei|;uuug&reclit  ist  vom  Haudüsiat«  aavU  i'rüt'aug 
der  vorgfliagten  PlOoe  tn  bewillli^en,  veno  innerhalb  30  Tagen 
von  d«r  Plattanflaf»  kaiii«  GiMpnohe  erhoben  ward«;  »lad 
BtnipnusbM  «ingabrtdit  voHan,  w  tat  das  EnteignonRtreoJtt 
mr  moiptMh«,  mn  «lae  AadsruK  im  LtafannimuiK 
ekm  «rbeUIelietwIiiilMlieSthwiMlKkeiteD,  tUTerhlKuIlMUlt» 
Vi'tirkrgtPti  n<{^r  Pin«  OefSlirdiiof  dar  MtaitilcheB  Sidharii«tt 
iiiclit  ni'is;!i(ii  i.<t  (Art.  riO). 

^.  ni>'  Eipri'priiitioii  kann  aal  Kiiirihiimininr  iI.m  F.sireit-  | 
tnuis  oder  anf  Besteilang  eititr  'iHiRrii'loa  oder  voriibergelien-  | 
den  Servitut  gerichtet  »ein.  Eini>  vitrübergehende  Erwerbaog 
da«  GlgeBtmu  odar  ein  ESckaiwarbaradit  doa  Enteigneten  ' 
mmniart  dne  Gessts  «lebt  (Airt.  47).  | 

4.  Entf'i(;rne'?r  bann  sein  ; 

(i)  Pin  Ptivateig.-ntüiiier  oder  i-ini-  KigenbabngeselUrhaft ; 
daa  Areal  der  Kis('iib;ihiU'n  kaun  aticr  mir  lieaiisprocht  wiMiiL'n,  . 
insofern  der  lialinbetheb  durcli  den  Be«taad  der  !^f:>rksrroai- 
leitung  nicht  gegtSrt  oder  gef&brdet  und  dl«  Anbj inL::iri|^  der  i 
Ar  den  Bahnbetrieb  BOtwandigen  LeiUmgeii,  Mwie  der  Lei-  . 
ungw  der  TelegrnplieB«  nnd  TalepheBreimltug  nieht  gO'  I 
hindert  wird  (dleie  Schwacbatraeileltnngen  gehen  al»u  den 
StarkttroraleitaBxen  vor,  ichliefiea ^  aber  nieht  aus,  Art.  17); 

'  )  die  Terwnltnng  MantUehaB  Oitee  (Kintone,  Oe« 
neiudeo). 

Doch  kuB  nn  Sd^ielieai  OvI«  mr  d«  ]Dtbea1ltraig»> 
recht  nnd  nndl  dieiee  nnr  nnbescbadet  dar  Zweckbestimmang 
der  Sffeatlichen  Sache  beansprucht  werden  (vorübergehende 
Vttkelirsniiruiigen  sind  kein  Hindernis  3<'r  Kxi'riJiiriiUMui. 

Andererseits  ist  der  rmfnng  des  Expropriationsrechte« 
gegenflber  uffentlicbem  (inte  weitergeliend  als  gegenäbpr 
Frivnt-  nnd  Bnlii«ig«Btnmi  dann  ee  wird  nieht  nur  Or  die 
EinrichtttigeB  nrPertleltBBgnBd  TenalliiBC,  aendeni  nach  fir 
die  m  A1>gabe  der  elektrischen  Energie  gewahrt  (Art.  46), 
letiteree  allerdings  mit  der  Einscbrftnkang,  daß  Gemeinden, 
soweit  es  sieb  nii'hi  um  den  elektriAriien  Tif  rrieb  Ton  Eisenbahnen  i 
handelt,  Mm  Sclmtae  ihrer  berechtigten  Interessen,  das  Mit-  j 
li<'niitznii(;«ie>  ht,  an  Gemoindegnt  fUr  Abgabeeinriehtungen  ver- 
wei(>:»tni  uder  au  bosdirftnkende  Bestimmnngen  knüpfen  können. 
Dies  wird  insbesondere  dann  der  Kall  sein,  wenn  sie  eigene 
elektrieehe  Anlagaa  batraUMn;  aie  ioUeo  dann  nicht  zur 
Dnldnng  einer  Kenkamun  in  eigenen  GeUete  gennuieen 
Werden.  Gegen  einen  solchen  ablehnenden  Beschluß  i  incr  Ge- 
meiode  geht  der  RechtsüOg  un  die  Kantonalregieiuiig,  iann 
na  den  Bundesrat.  i 

5.  Die  GnteignangaeutachtdigBog  aoll  je  naeh  Umstanden 
in  einer  KapitaUbfindnBg  oder  1»  einer  JttrliehCB  Leietnng 
beetehen  nnd  kenn  mit  ZutiMraBf  Mder  Tnüe  nadi  anf 
die  Ablindnng  fBr  KnltnrwIiadeB  nnd  für  aBdem  Sehadea 

(dnrch  Ueparaturett  und  .Vnderinijri'»  an  den  Leitnngen)  »ns^ 
gedt'httt  werden.  Ist  letzteres  iiichi  gesclieben,  so  sind  solche 

iiiU'iiri',iL''.ir!i>.'  SLiifi::''[iM'r'..i[/:iu>ijriirlia  In  «vdeotlfadien  Preteü- 
verfahren  auszutragen  (Art.  48;. 

6.  FUr  die  SzpiviiriathniaTerfUimi  ibd  im  allgnBulBeB 
die  BestfannBBfnB  dea  Bude^teeetaea  ▼«■>  L  Hei  1850  Iber 
dl«  Vai1>tBdUeble(t  m  Ahtretong  tob  PifratrediteB  nufl« 
;-i'':.iid,  n.ii-Ii  .siiKl  in  Ar'.  .'0  —  54  Modifikationen  de»  Ver- 
LditniN  litiiii!'!  IcsHcn  IkücLlcuuignng  und  Vereinfachung 
vuri;pHflw'ri.  (riUjjr  do.M  VerfahiiüiK  ist  demnach:  I'lau- 
vorliige  (an  das  Starkutroniinspektorat),  Plananflage  (in  den 
Oemtdnden),  GinisiclktnaLmi'  der  (ancb  persönlich  2a  verätito- 
digenden)  Interesaenten,  Oenehmiguig  der  Planvorlage  durch 
den  Bnnd«a»al)  Biibamtog  der  SchüMBgekeiüBiiMtoB  (drei  Mit. 
gUediHr  fb  jeden  Kanten,  genflUt  von  Buideegerieht»  Bwidea- 


rat  und  Kantonsrerifritni;),  gegen  deren  BBteeheldang  der 
Rekurs  an  das  Bundöügtncht  lulftssig  ist  (Art.  SO,  51,  52,  54). 

Hervorzuheben  ist,  daß  nach  erfolgter  Plangi  nelitnigung 
mit  der  Herstellung  der  «lektriscbea  Leitung  begonnen  werden 
kann,  auch  wenn  das  Schützungsverfaliren  noch  nicht  beendigt 
ist'  ud  die  BBteebUigantaa  inch  nieht  anabannhlt  atnd, 
gegen  Beetellnir  «für  hn  Stnilfdto  vam  der  SeMtnnfa- 
kennlaalatt  IMnealMnden  Sicherheit  (Alt.  68). 

(SchlnA  folgte 
CHRONIK. 

Trinih|)i>rt('Mi  niihnifU  der  k.  k*  ttttlfTff*1'^*t^**'* 
8tliat«buhneD  im  i^ebruar  1U08. 

t.  Eigene  und  vi>ni  Staate  für  eigene  BaehBBBg 
betriebene  fremde  Babnea. 

Aaf  Omnd  Tarlinlgar  Bnltdnng  betragam  di«  ViO' 
■ahmt      k.  k.  StBttdthnM  te  iMMta  Fahrnar  1908: 

Ana  dem  PanoneBTerkehre  R  3,879.600,  «ae  dem 
Olltenerkehre  K  n,n4  l  200,  daher  im  ganzen  R  16,423  700. 

Hieron  eiittanen  aut  die  westlichen  Staatsbahuen  :  ans 
dem  I'.'rf.uueiivi-r  kLdirf  K  2,399.400  (2,004. 8O1)  KeiRendet,  .ins 
dem  Güierverkeiire  K  'J,ij05.700  (l,996.90i)  <),  auf  die  öst- 
lichen Staatsbahnen:  aas  dem  Personenverkebre  K  1,080.100 
(666.700  Beieeode),  am  dea  Ottarverkehre  K  8,838.600 
(491w40O  «). 

WM  dla  Geaantolnnabme  den  Beriehtsmonatea  ndt  jeaar 
dea  Henats  PetHnar  t.  J.  vergUeheo,  so  selgt  eteh  Im  Per- 

sonenverkf'lire  eine  Mehreinnabme  von  K  61.311  (-|-  40,500 
Reisende)  uutl  im  Giitervftrkehr«  fln«  sidLbt  von  K  17.S.797 
(+  23.800  «)• 

Eine  höhere  Einnahm«  aus  der  Personenbeflirdenmg  ergab 
sich  nur  auf  den  westlichen  Staatsbahnen,  TfB  Weldien  am 
K  6iA9l  {+  69.600  BeUeade)  mehr  etoganowMii  irKrten, 
nie  im  Vebraar  daa  Vorjalvea,  wihraad  bei  den  datUohm  Uaien 
des  Slaatkbahaaeua«  efai  AnaMI  tob  K  1177  i—  19.100 
Reisende)  zu  rerzeiehnen  lat. 

Nun  der  ausgewiesenen  Mebreinimlimc  .ins  dem  GUter- 
iriinspurt«  eottalleu  auf  die  weetilohen  Slaatsbahnen  K  74.858 
(  {  lo.'iOO  I},  aaf  die  ilatilebaB  8laatabahB«i  K  100,946 
(-f  13.600  ()• 

Daa  hShere  BfamahmeBairKebnle  ana  dam  Peraenearer- 
kehre  der  westlichen  Staatsbahnon  ist  znm  Teile  auf  die  im 
allgouieinen  gUusttge  Witterung  dea  nerichtsmunateii,  zam  Teile 
auch  auf  den  Unistami  znrtick/.nfnlii i'H,  daU  dieser  Menat  im 
henrigttu  JiJae  uui  eineu  liubeUg  mehr  zahlte,  al«  der 
Februar  v.  J.,  in  welchem  der  Feiertag  Maria  Lichtmeß  mit 
einem  Sonntage  zusammenflol.  Auf  den  Sstllchea  Stnatahahnea 
u  ar  besonders  der  Rekeverkahr  auf  klreeNB  StvadNB  aohwMiar, 
aie  im  VerglriahaauMiate  vorigen  Jahres,  worana  aldi  naoh  der 
grSBere  AnafUI  hi  der  Frei|aenz  gegenüber  der  Torhlltaia- 
mAßig  geringen  Minfl^Tfintialmi«  erkl'lrt. 

Im  Güterverkehre  erbrachten  beide  Staatsbahnnelxe 
Mehreinnahmen,  und  zwar  resultierten  dieselben  bei  den  vvest- 
Uoben  Staatebahnen  lameiat  am  der  MehrbefBrdemng  ron 
Kohle  nni  Bbla,  aewle  ana  dam  Itanapetta  labaadar  Tiofa 
(KmnMi  BBd  Sdttfejk  «dotiul  dJa  BeiMarwg  «m  Sti, 
welchee  Im  Voijatire  in  betrlehtlletien  <}naBtitlteB  geMiren 
wurde,  L-'i'ir  iniML'-  d' 1  dundi  die  andaiiHrnde  Kälte  orniBg- 
lichten  lokukü  Vetiinguug  de»  JkJ.tiie»  fast  gänzlich  »osflel. 

Ant  dm  i^!«tlich<'n  Linien  wurden  hauptsächlii  h  Haii- 
maierialifn,  dann  am-li  Gelicide,  Mehl  nnd  lebende  Tiere  in 
grellerer  Mr-nge  bofürdert,  woran«  auch  dii^  erlicbliclie  Hdir- 
«iunahme  derselben  im  Qttterverfcehre  erwaebaea  iat. 

Vom  1.  Jknner  Ua  SB.  Febrmr  1908  Mreiiaabaitin 
die  k.  k.  Siaatabahnen  im  Peraonanveitehn  K  7,987,600 
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( —  K  5u.ft|  1),  iwGü!ei  ve2kel.ie  K  2tt,<i4ö.800  (-|  -  K  302.1 1>4), 
aomeh  in  suzen  K  34/i33.400  (-{-  K  S61.673). 

n.  Wi«n»r  Stadtbahn. 
HMh  inr  vwlioflcan  ftmuMMtrilung  der  mimilintii 
dieses  VerkehmmtcnialuMn  batragiii  dtaeftw   In  Fe» 
brnar  1903: 

Au:^  dem  Personenvei  1.- :)j ■    K  [iL'l.iXiO  (2,34O.30ii  Kdi- 
aa«  dem  öfliertürkeliro  K  48. ICK)  (21.600  0»  «aithin 
in  Banzen  K  369.100. 

Im  Vergleiche  zum  deflnitiTen  Ergsboina  der  ElMtUinien 
im  Uonate  Februar  v.  J.  blieb  die  ElDSakll«  Im  PMMMBTer- 
kslure  nm  K  S121  (+  3400  B«toeiido),  im  GtMmit«kra  am 
K  1692  (+  1000  <)  zurfldt. 

Diu  (icsaiiitpitiii.ilinie  vom  I.J&aner  bi»  28.  Fil>niar  ]W>:i 
t('\f!;t   gHfen  iliiÄ  euuprecheiide  Einnahniener^hnis   .Ich  Vor-  i 
i.-ihres   aus   dem  Pertonenverkihrn   f'uw.  Miiiaen-iiiiinliiiie  von 
K  22.686  (—  öS.OOO  Reiieade),  aus  dem  GOterverkehre  i^ine 
IGudareiDDabme  ««d  K  864»  (+  3600  0- 

9bmi  im  ÜMmbabiibKuten  ia  Österreich  Ende 
JiMlI^r  IfOft.  Dia  Bsabeweguog  anf  den  Stterrelchischeu 
Eisenbabuen  «rgidt  mit  B«liUi0  dM  lUmtM  Auar  1903 
itacbatebendes  Bild: 
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II.  Erweiteraagtbaatea: 
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'      Z'')  I'  i^k&l-  und  Klein- 
bahnen: 
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Samne  der  Lolcal-  nod  KleinbabBeB 

410-7 

m-8 

£a  aiad  iomadi  dnreb  dsa  BatlMfton  dar  IMIatiaoke 
Pnewunk—Jawemllt  poltke  dar  Loktlbabti  Vrttniattk — 

Bachorz  341  A"i,  dann  der  Lokalbahn  Lanilaclj  Vurchdorf— 
Eggeolierg  11 -4  im  uud  der  Lokalbahn  Grobüliiu — Hohitach- 
Saoerbrutin  — T..<tnde«grenze  ^h  O  km,  «omit  80  6  Am  Lokal- 
babnlinieiD  zagewacbaen ;  dagegen  durch  die  Hüovollendang 
mehrerer  Linien  der  elektrischen  StraBenliUinen  in  Wien 
3'&  km  abgafallen.  Ea  vartaletbaa  soaiwii  am  Seltliuss  des 
Hontas  Jlaiar  1903  an  BaaptMuiifaiifin  S79'3  tm  «ad  au 
Lokal'  nd  Klaiababnlinlea  883*8  km  Ia  BananfBbranc. 

Hervorznheben  vSre  noch,  daß  tob  der  Lokalbahn 
Gmünd — Weitra — Oroß  Gerungs  die  24'4  hn  lanui'  T"ilstr«-cke 
(imfind — SteiEbiwli  »eit  10,  Aoffust  1902  eri.iliii  f  ih!  :  ferner 
daß  der  Sohletollenvurtrifb  bis  r.am  :U .  .Tanrifi  HMi:!  beim 
Taaenitannel  Nordseite  &Bu*4  m  und  Südaeite  402*9  m  (gegen 
564*4  in,  382*0  ni  im  Vormonate),  dann  b<rim  Karawanken- 
taaaal  Nordiaita  1804*6  m  aad  fartige  Tonalmaaeruc  381 1» 
(imt*B  1084*6  m  ud  832  m  Im  TomoBata)  and  Stdssii« 
1133*6  tn  «od  fertige  Tunnelmanening  4-50  m  (gegen  990*5  m 
nnd  401  tn  im  Tormonate),  ferner  im  Wochcinertannel  Kord- 
tmiv  li^fM  4  'II  ini<!  tfitig«  Tunnelmauerung  1034  m  (gegen 
lolH  n,  und  8'.iri  m  im  Vormonate)  und  Südseite  125 19  m 
niid  fi  rtigf  THiinyluiancrung  309  rn  (gegen  1155  m  und  2.54  tu 
im  Vormonate)  and  beim  Boaracktanuel  der  Pyhrnbahn  Nord- 
Kita  850  m  (gegen  788  m  im  Vomoaau)  und  Stldseite  58r>  m 
(gtgß»  688  im  in  VamoMt«)  b«ti«gt  und  daS  die  Instaliatloos- 
baaten  bal  diesen  vter  Taimels  fortgeietat  verden. 

Die  rnriillf  auf  den  ÖHtt'rr.  Fist-nbithnrn  im 
Jinaer  1903.  Im  Uouaie  Jüaner  19m:)  i>iud  aut  den  ri«icrr,  | 


Eisenbahnen  9  Entgleisungcu  aal  freier  liahii  (davon  2  bei 
pergonenfiihrenden  Zügen),  10  Rntgleiaangeu  in  Stationen 
(davon  3  b«i  paraoaeafibrenden  Zogen)  nnd  5  Znsammeo* 
stBlte  aad  Sireltangeii  in  Statloian  (davan  4  bil  porsonan- 
fUirendea  Zügen)  voi|CkgBMB.  Bai  dl«MB  üafIBtt  w>nha 
6  Babnbedienttete  nid  etne  frmde  Person  «halliUsh  Tttlslrt. 

LITERATUR. 
Wandern   nnd  Reisen.   T1ln»tri«rta  Seltsehrtn  fllr 

Tonrittik.  \'ulks-  ami  Lrindpskiiiiftc,  Knimt  und  .Sport.  Verlag 
von  L.  Si'tiwaiiti  in  DüsjKiUitri.  MmiuUücIi  2  Hefte  i\  50  Pf. 

Dipi-S'j  iir-nii-  Tourigtenzeitachrift  bcabslc  litii^t  in  vimiflimcr 
Thr^rplhuii^  uud  Anutattnng  die  Kunst  de«  Waiilr-rnii  nnd 
Keiäi-uä  zn  lehren.  Treffliche  Bilder  nnd  Anfsätro  miÜ'jh  be- 
kannt» nnd  anbekannte  Gegonden  nad  Welten  schildera  nnd 
das  Vnalladnh  Mr  d«t  Natnr>  md  Xuatfonni  lirdani.  So 
schildert  im  ersten  Hefte  E.  V.  Hessa- Wart  egg  die 
mSrchenhafton  PalSate  nnd  Moscheen  Delhis,  Peter  Bnseb 
ili-ti  giiwalticen  Dan  der  Oenovefaburg  in  Ilayen  und  seine 
ebrwüidt»;!!  geschichtliche  Vergangenheit  und  lieblichen  -Sagen 
etc.  Hunderte  kleinerer  Vittcilangen  werden  geboten  in  den 
Babrikeo  „Verkehr",  „Ans  den  Vereinen".  ,.nf>nhtouri«eik'* 
(von  Prof.  Dr.  v.  Lendeofeld),  „Toarist  und  Aj/.t"  (Harine- 
«tabaarzt  Dr.  Lange),  .Die  Tonristio«  (Tb.  Öirm-Hoeb- 
berg>  „Oer  AramtesTpholograph*  (Prita  LOseher),  nA.ato- 
n  b  1  v.'l  K.ilirr.id''  (Wolfgang  Vogel),  „Von  Badern  und 
Kuiieijauliten'  n.  s.  w.  Wir  kSanen  daher  die  neue  Zeitschrift 
baiteiis  enplilblsa. 

GLUB-NACHRIGHTBN. 
Bniallt  über  die  XXVI.  ordentliche  UeiieralversaauBl««!^ 
loa  Clab  isterr.  Btaeabaim-Beaataii 
am  17.  Hin  »Oa 

Vorsitzender:  He.  Exzellenz  der  k.  k.  Eftonbaln- 
minister,  Herr  Dr.  Heinrich  Ritter  von  NVittek. 

Schriftführer:  Herr  Obcr-IngeRteor  Karl  Spitsar. 

Beginn  6  Dfar  30  Mioaten  abends. 

Der  VoTnltaaad»  sriMfaet  die  Versanualnv  ^  folgwdsn 
mttallnngen : 

Geehrte  Herren! 

Nach  §  11,  Alinea  4  der  Statuten  ist  zur  Beschluß- 
flthigkeit  der  OenaralrsrsaainilBag  die  Anwesasbolt  tob  miU'. 
destens  slaam  Zebntel  dar  QeaaawM  der  atbiritgliedar  er- 
forderlich. Die  OeaamtndU  der  ClibndtgUadar  betrugt  am 
17.  Marz  d.  J.  689,  somit  «tren  68  Anwesaade  erfordarltch. 
Da  laut  der  abgegebenen  Legitimationen  i^i-bm  in  einem 
frllberen  Momente  91  Herren,  nnd  «eltlior  noch  \vi-ih»re  Herren 
erscliieiipii  Hirid,  4nrt'  ii-b  dii'  L'ti  nrJentlicbe  Genf lalvci Samm- 
lung für  sialtttenmäbig  beschlu^tUig  erklitren  un  1  begrtSe 
treandlichat  die  Herren  Clnbkollogeu. 

Znent  auebe  ich  die  liitteiinng,  daB  die  Anzeige  voa 
d«r  Abhaliang  dar  QaaaralTsmnoidnng  an  die  k.  k.  P^ri» 
Direktion  oidaMnganUKg  erfolgt  iüt. 

Ich  sebreita  aun  zur  Kmennnng  der  Veriflkatoren  rUr 
das  Protokoll  der  L'hu^'  m  Generalvci-aaniinlnng  uud  bitte  die 
Herren  Dr.  Feldsi  b  a  i  <  k  und  Hugo  H<lhm  sich  dieser 
Funktion  t'reanillii  lisi  uiii-  r/ii  lu  ii  zu  wollen. 

Bevor  i(!h  zur  .^bsolviening  der  Tagesordnung  Ubergehe, 
D)nß  ich  des  schmerzlichen  N'erlastes  gedenken,  den  dar  dab 
dorob  da«  Tod  folgaader  Barren  i»  abgalatfboan  Jahre  er» 
litten  hat: 

Johann  Schneider,  Ober-Inge niaor  dar  k.  k.  priv, 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Jakob  E  i  s  n  <  i .  1 1  ^;«-nieur  and  Inspektor  dar  kOiligl. 
nogar.  ätastseiaeubabuen  i.  1'. 


üigmzed  by  Google 
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.lo^^cf  HüüigsTald,  k.  k.  l{Rg;i<4riinE:Brat,  Direktor  der 
filtten  Eiii«iibabnwageu-r,eihge»e)lgc1iaft. 

JoMf  Kremer,  iBqMktor  der  ktoigl.  «agv.  £ttuti- 


r  k.  k. 
Bumi, 

der  k.  k.  pilT. 
I«  k.  k. 


Eduard  Bernhold,  bipektnr  di 
batiBdlrekdon  io  Innsbrnck. ' 

Karl  I'rannini^er,   k    k  Ober 
Kun<inlent  der  prir.  Sfldb&hngeselhchaft. 

Altii-J    Ärbflseer,  Ober 
KaiiM>r  Ferdiiuuuii>Mordbalui. 

Karl  Hei«,  HUMmtofDinkler 
aiUiatMiain. 

0*kiwScbmldt,Sekretlrderk.k.|iTlT.  Kainr  FerViinidf 
Nordbabn. 

Karl  RiiubSck,  k.  k.  Regieraogwat,  ö«neraUlngpektur, 
Cb«f  deH  Hnanicietlen  Dieoitaa  dar  jnir.  Iialerr.*iiii|tr.  Staate- 
eiseDlMlin-Gevcnüchafi . 

Ignaz  Wo  Hit«,  k.  k.  Regierongurat,  Ober- latpektor 
der  k.  k.  bAbmigcbeD  We.stbahn  und  Joapektor  der  k.  k. 
M«T.  StaaUbabDöD  i.  1'. 

Bobert  Elaaer,  kaia.  Bat»  Zeutral-lBapoktar  der  fc.  k. 
priT.  galta.  Carl  Ladwif-Baba  i.  P, 

Alois  Haber,  Uq^dater  der  k.  k.  ]m1t.  Merr.  Nord' 
wi!8tbahii. 

Fran»  Heindl,  k.  k.  Ilofrui,  GcinTHl-Iri'iin'ktor-.'^ffH- 
fertreter  dt«r  k.  k.  General -Innpektiuu  aer  .stetr.  Eist-n- 
babaeo. 

leb  bitte  die  gt»bnt  VeraaiamlBBg,  daa  Audeukeo  der 
Teraterbeiicii  Kniiegaa,  deaett  wir  ein  tnna  Andanken  be- 
wabran,  durch  Briulben  tob  den  .Sitaan  m  ehren.  (Die  V«r- 
■amndnBi;  erhebt  efeb.) 

Ich  Sbergehe  nmi  zu  lieii  i^igcntlichen  G«^«nsl:ln(I.'n  der 
heutigea  Tagesordaiug,  und  zwar  zQD&chst  zo  Pnnkt 

I  v<  rletniff  den  Jahreabarichtea  deaAna- 
a  c  h  ti  ttrates. 

Zam  Werte  hat  lieh  Uem  Herr  Blawataekek  ga- 
neldet. 

Herr  Hlawataehek:  Da  al^  dar  Jnhverterieht  aett 
liagerer  Zrit  In  äm  Hlbidcn  dar  Hltfj^leder  befadet,  ako  jeder 
HaBe  genagt  gehabt  hat,  den  Bericbt  eingehend  n  itadieren, 

a<i  orlaiitn'  ich  ;iiir  den  Antrag  xn  '^tc^Ilen,  daß  Tott  der  Tei^ 
le^suiig  Ciitgiiitg  genommen  werde.  (Bravu!) 

Vorsiteender :  Winl  gt-e'-n  diesea  Antraf  eim  Elnwen* 
dang  erhub«D?  (Niemand  meldet  sieb.) 

Da  keine  Einwendmc  cAieben  wird,  aebea  wir  tn  der 
Terlaeaas  ab  and  gelaagna  rnia 

H.  Ptakte  der  TacMerdanag,  d.  L  dar  Bariebt  der 
Reehntnge'BaTlaorea. 

Ich  Utte  Herra  Obcr-Revident«D  Karl  Haaaasek, 
dieeen  Herichi  zi-.  .•rstiuten. 

<>ber-Kevi«leuL  liaiiüusnli  liest: 

Uochgoebrte  Generalveraammlnngl 

Die  nit  dem  Vertrauen  der  reijUuricen  UuneralTcnanni- 
long  beehrten  Beniterea  haben  die  nnanagebarong  dee  Ana- 
BcbaBratea  doH  Clnb  österr.  Elacnbahn-Bo^amton  eiuer  ein- 
gebenden, (Tcnancn  Prüfung  unterzogen,  die  eiii/eliien  Konti 
mit  den    Biiila^"'n    v.  iirnl    :<iiiil    in   der  erfrenlichen 

Lage  bestätigen  /.u  können,  da^  diu  Buvhftibrmig  und  Kaeaa- 
i,'ebArung  in  der  TolIkaauMnatan  Ordnnng  «nd  Dbeialebülehkdt 
befanden  werde. 

OlelebieitiK  werde  aneeraelta  die  Gebarnag  aber  die 
Adaitniatratien  dar  (Merr.  Biaeabahn-Setang  einer  genannen 
SeTiriea  «ttemogcn  and  kOMtaiüm,  dafl  die  Bnebnag  »it 
drm  Ka«»a8tand  vullkoiuiiien  üb«roliititlmmt,  re-pektive  die 
Ifiicber   mit   der   ^ößtfu  (iewis&enbafligkeit  gelilbrl  wurden, 

liestiit/.l  anf  diese  l'rilfitiig  erlaiibt-n  nicIi  die  nnl-'r- 
zeiebnuttMi   K«viüuren   den   Autrag   zu  blellcu,   dio  geehrte 


GeneralverMinmlang  wolle  den  B«cbnangBabtchlaß  tür  das 
Kalende^abr  1902  geaehaigaa  «ad  dea  Autehnllnite  daa 
Abulatorinm  crleOea. 

Vonitaender:  Die  Henna  haben  den  Auing  gnhSiL 

Wird  'I:i.H  Wort  zn  demselben  geirilnaeht?  (Niemand  meldet 
sicL.)  Et  ist  nicht  der  Fall.  Ich  bitte  die  Herren,  welebe 
nach  dem  geätellten  Antrage  rjiia  AbsaliiUirium  ertoilen  wollun. 
wodurch  zugleich  auch  der  friiber  erwiihnte  GeBcliUftRbericht 
des  AusschaQrate«  znr  KeantniH  ßeii;>muieu  encbcint,  die  Hand 
zu  erkebcD.  ((ieeohieht)  Ich  bitte  am  die  Gegenprobe.  (Nach 
einer  Paaae.)  Daa  Abaolntorinm  i«t  einsiimnig  erteilt. 

Wir  kn— an  at  Paakt  Ul  der  TagetordoMOg,  daa  iat 
die  Wahl  dee  Prlaldenten,  elaee  Vlse>Prgalden- 
ten,  dann  vi>T)  lieben  Mitgliedern  desAusacbuB- 
rates,  r>jiiiL-r  von  Rechnnngs-Reviaoron  nnd 
d #  r  !■  n  S  t    1 1  V  e  I'  I  r  e  t    ri) . 

\  Ul'  b^ittdigung  dieses  Fonkum  der  Tikgeaordnang  oblieg« 
mir  die  Pflicht,  den  dnreb  Ablauf  der  Fnnktionadaner  zum 
Aanebeidea  aaa  dam  Anaachnßrat«  bestimmten  Herren  für 
dam  nrilhavaDa  Iktigkeit  in  AnaschoBrate  im  Namen  des 
Clnb  bealeM  «id  mtahidliehat  aa  daakea.  (LebhaAnr  Belüdl.) 

Ztun  Aaetrltt  keaimen  aaBer  mir  dar  eiste  Tiae-Priaideat 
k.  k.  Regiernngarat  Ätigusf  Ritier  von  I.  nehr  und  die  Aus- 
schnßrttte:  Ingenieur  BtriboM  Krincr,  Dber  lnspektor  Albert 
I'.in.f,  Ministerial-VizesekiKtilr  Dr.  Ileinrith  H  c  h  1  o  s  i  u  ^  er, 
I  Hi'.'r-lnspcktor  Eduard  ü  elln  e  r,  Ober-Ingenieor  Karl  Spitzer, 
Ministerial-Keani|iit  Dt.  Karl  Saekofakr  and  luip^or 
Edaard  Ulmann. 

Inda»  aa  mir  aohUaflUeh  nedt  ertbrigt,  bei  dieeev  0«' 
legeolieit  dar  PipletMdk»-  md  Terliga-I^aaellschaft  .Stayiar- 
mUhl",  dto  nne  wfederbolt  aiferordendlch  entgegengekeaBaB 
int,  sowie  ans  gleicbem  Anlasse  der  Veraicherangsanstalt 
„(')sterreicbi»cli«>r  Ph'lnis"  den  besten  Dank  abzostatten,  aclireite 
ich  nnn  nn-  Krltdiirang  dee  Punktes  III  der  Tageaordnunc, 
und  zwar  vorerst  zur  Wahl  der  Bechnang8-Re\i8oreii  und 
deren  Stellvertreter. 

Zn  dieaer  Wahl  bat  Ueir  Dr.  Frajon  daa  Wort 


Dr.  Prayon; 

Geehrte  Generalversammlung ! 
kh  rrhuiliu  uiir  den  Antrag  zn  f^telluii.  d:ai  imclmti 
Herren  per  Akklamation  gewählt  werden,  nml  i'.wsr: 

Zu  Revisoren  die  Herren  Obcrrevidont  Karl  Hanau- 
■  ek,  laepektor  Ote»  Tiboltb  ren  Kocaoba  led  ObettevldeBt 
JSdnud  Demelmayer  nnd  ala  Bnatnnltaner  die  Barren 
Sehnilr  Onatad  fenxl  md  laapeikler  Jeeef  Kdpea  da 
Sontogy. 

Vorsitzender:  Wird  gegen  diesen  Antnis  'jine  Elowen- 
dang  crhobeuV  (Niemand  meldet  sieh.)  Es  ist  nicht  der  Fall, 
ich  gebe  daher  dem  Antrage  «UU  nnd  hitie  jene  Herren, 
welche  mit  dem  Vorschlage,  die  genanuttsn  Hi^rren  per  al^kla- 
mationeui  zu  wühlen,  einverstanden  sind,  die  Ihtml  lu  erlieb^jn. 
(tieeobiehU)  Die  WaU  iat  per  akklamaüooeai  dnrchgefUbrt, 
die  genannico  Herren  enoheinen  gewSUl.  (Belfbll.) 

Ich  ergreifD  gerne  den  AnlaS,  nm  den  Herren  Beviieren 
do8  verflossenen  Jahres  namens  des  Prftsidiiuus  für  ihre 
Jlülicv. .ilnuii,'  den  besten  Dank  ausznHpn'cl'.pn.  (rfeifiiH.) 

Wir  können  nunmehr  zur  Wiiiil  des  l^räsidenieD,  il>  - 
Vizei*Prä«identen  nnd  der  7  Au»iichuSrSlo  schreiten,  nnd  h\n<' 
ich,  Ihre  iiusgefiillion  Hiimmznttel,  und  zwar  zuerst  jenen  tflr 
die  Wall)  den  l'räiidenten  (den  roten),  sodann  Jenen  fBr  die 
Wahl  dei  Vize-Ptttaidaatau  (den  grauen)  aod  saletat  den  Ar 
die  Wahl  der  AaaeebaBrIte  abzogcben.  Zn  dleiem  Beknib 
schlage  ich  znr  Vornahme  d«s  Skrutiuiuius  die  Herren: 
Koiseiibtrff,  Dr.  Wiener,  Sael]«!,  Hlawatschek,  Robert 
llurtincer  und  Alexander  Klee  vor  und  bitt*  die  Herren, 
»ich  die«er  M.Uhe  gcTäUigst  gleich  unterziehen  zn  wollen,  ttn 
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Bir  iMM  KMUltat  «iMBtan  mittallm  n  UtaMB.  Sta  ilcMi 

Zwecke  anterbmhe  ieb  t^in  Gc^DerAtversainmlmy  fBr  knrze  Zdl. 
Nach  Wieder»nftiaiiuiO  dor  SiuuiiK: 
Ii  Ii  i:i  iijijü  dif  iintpihroclipnp  Versammlung  wir>diM'  auf. 
Nach  voU/.ogooöm  s^krutiiuiim  Uber  die  W»hi  df^  Viiuidtniieu 
habe  ich  niitznteileo,  dafi  vou  88  abgegebenen  Siiinni/utteln 
aar  mloh  88  StinBin  aotHtUflii  sind,  (Btbmiaoher  BeilaU  ud 
ümaalttatMiin.  Oto  THmiml««  «Aabt  tMh.) 

]C«Ib«  fMimn  Boma!  Ocitatten  Sie  mir,  M  ich 
mdiMB  «knutan  Dntk  fllr  dis  freandllcbe  KnndKebmig  Ihn« 
Vertrauens  zum  AnKdnicke  bringe.  Icli  weiC'  nur  zn  hpIiv, 
wie  wenlR  Zeit  mir  meine  DieDstfetchüfie  ilLri;;  lassen,  filr 
ihm  '  li^h  so  Sorge  so  tr^KHn,  wie  ich  es  wfiMclit'.  Abor  Ihrn 
FreandlicUkeic  (appliert  diese  Lücke  and  Sie  liabeu  mir  lieote 
wieder  etneo  voo  mir  anfrieliüg  empfundenen  Heweiü  Ihrer 
SjapathlA  ftUtfert  NeliBai  Sie  mainra  wimutaa,  konUchilui 
DMik  MtvitM.  (LMtv  BaUUl  md  Bladakbkiaebw.) 

Für  dl*  'Wahl  des  Vize^PrltidaitoB  liod  87  Stimmzettel 
■!hB«f«baii  worden,  davon  Untaa  86  uif  den  Namen  dea 
Herrn  Regienrngaratas  Wilhelm  A,«t,  W«lolNr  Mbta  gmlUt 
erscheint.  (Lebhafter  BeiftiU  ) 

Ii^li  konstatiere  mi;  j^rolicr  Bi>frii:dii,'UUK  diese  Wahl  und 
hoib,  daß  Herr  Begiernngsrat  Äst  micli  in  der  f  titirang  der  Pift- 
akUalgeachllfte  bestena  nnteratiitzen  wird.  (Beifoll.) 

Nadid«B  ab*r  ngtokb  nit  dieaer  Neswabl  der  bis» 
hflrff«  ▼lae-PHMdadt,  Herr  Reffonint^t  t.  Loehr,  tob 
meiner  Seite  scheidet,  ni5rhlp  ich  nu'r  «TliiuV'eii,  liai  diesem 
Anlaes«  meinem  b©*oudeieu  Dankte  tiir  die  auLierordentlich 
«'«Ttvolle  LTnteratfitZDUg  Anndmck  zu  geben,  die  mir  Herr 
Begi«sraiig«rat  v.  L  o  e  b  r  «clhrend  des  abgelaufenen  Jahre» 
geleiatet  hat.  (Beitell.)  leb  bin  ttberzengl,  daB  dor  geelirte 
Clob  in  dieaar  Gesüiaaitf  ToUitlidig  mit  MiDam  PtMdciiteB 
•ieb  dB!  flUilt  und  ieb  Mfeta  dte  Tertkrten  Hm«  in  Ihrer 
OMUnOflit  mdiMr  DankMinStranc  ftr  den  Herrn  Bcfiarmg*» 
nt  Loalir  rieh  «nnntM»  annMehließen.  (Lebhaftmr  IM- 
(Ul  nnd  Handeklafsclien.) 

KeirieruDifsrat  v.  Luelir;  ücstaittu  Exzellenz,  J.iC  k'L 
den  horxliclieten  Dank  anssprecbe  ftir  die  frenndliche  Aner- 
kennnog,  die  Sie  meinen  betcbeidenen  Leistungen  znteil  werden 
liafian  nnd  anch  den  geehrten  Herren  besten«  danke  flUr  die 
ABMlteuug,  dia  in  Jhrw  Znatlaimnng  gelegen  war.  Ee  war 
mir  ein»  baiendere  VNoda,  den  Claib  ittdiA  Min  n  bünneB 
ul  Ub  werde  anck  in  Zukauft  anch  JHgltbkelt  keatlebt 
■ein,  meine  TKtigkeit  cum  Besten  dea  Cftnb  nach  Krlften 
IbttlBSetzen.  (Lebhafter  Peifatl  und  Hündeklatsch^'n  ] 

Wlhrend  da»  sknitiDituu  nun  weiter  fortgesetzt  wird, 
erlaube  ich  mir  mit  der  THgesordnnng  forizufaluv'ti  und 
schreite  zu  l'onkt  IV  der  Tagesordnung:  Bescblafifaasnng 
Uber  angemeldete  Antrftge.  Oeraitiga  Antrlga  sind 
laat  Statoian  Itagatena  8  Tags  vor  der  GaBanlverMmnlnng 
dam  AnaaehiSrnta  aanneMeii.  Nachdem  fenanliarta  Antrtge 
in  der  statutenmUßlg  vorgeecbriebenea  Zeit  an  den  Aosschnßrat 
nicht  gelangt  sind,  entnilt  dics«r  Punkt  der  Tagesordnung. 

lliemit  ist  die  Ti^esni'dnunK  ersLlii'ij.lr  und  indeni  ich 
Ihnen  nocli  bukaiutlgube,  dali  düti  lie«ului  der  WaUl«ii  dt-r 
Aiusnbuür&te  in  naierem  Cluborgau  demn&cbst  vcrüfTontlicht 
werden  wird,  erkl&re  ich  die  26.  ordentliche  GeneralverMmm- 
Inng  fllr  geacblosten,  indem  ich  IbncD,  verehrte,  Herren  glalcb- 
«eitig  filr  Ihr  aaUreiehea  Enchaiaea  beatea  Dank  sag«. 
Seblntf  der  Oenenlfenarnndang  7  Dbr  10  Ifinaten. 

Der  PrIUideat:  Der  SchriltfUhrcr : 

Wittek.  Über-Ingenleur  Karl  Spitxer. 

Dia  Vetlllkatona: 
Dr.  F.  Foldseharak.  H.  B8hm. 

Im  Aaadtlneeo  an  die  Genonlversajumlong  Ihnd  «in 
gamainaaiiaa  Abaodaaaan  alatt  Visa-Figddent  Dr.  Sebalbar 


I  gab  In  «bi«n  Toaata  anf  Sa.  Enellen  den  Rmn  tüaentabn- 

miDiKter  Dr.  Hninrich  von  Wittek  dr^r  Freude  Bl>or 
;  die  ehrende  Uereitwilligkeit,  mit  w*le!ier  Se.  Exzellenz  die 
Wieddrsahl  zum  r'rSj^idcnloa  atigeunnimen  habe,  beiedtsii 
I  Ausdruck,  hiett  die  neu  gewonnenen  AusichuürUte  berülicbst 
willkomnen  und  richtete  unter  einem  namens  des  AusachuB- 
ratee  wanae  Dankeewoirta  an  die  im  Sinne  dee  §  8  dar 
Statntan  anaaaheUeadan  lOtg^eder  dna  AnmdnBnian,  Ea 
iolgten  hierauf  noch  mehrer«  Tenate^  die  «Mttilab  TM  den 
(xmndgedanken  geleitet  waren,  den  kaneradaebaftllchen  Ge- 
lUhlen  und  der  Anbangliclikclt  an  den  CInL  Aa>idnii'k  zu 
iXfhf-n.  Sektionachef  Libarcik  rii;  die  Tiscl'.>;e8ell>rhatt  durch 
die  freie,  einem  bewonderuogtw ürdigen  iiednehtuinse  ab|,'«- 
rniigene  Rezitation  einer  vor  vielen  Jalir^iu  «utstandenen,  iu 
flotten  Versen  geschriebenen  Revno  über  ein  abgelanlntea 
dobjabr  ta  lanteaten  Beifalle  hin.  —  Die  aBimiarte  SUautang 
hielt  die  GeaaHaehaft  lange  in  frtbUebatar  Sdmmnng 
beiaaanai. 

Der  ttUmnktm: 
Ober-IngenUmr  Xari  Spitnar. 


Bericht  Uber  die  CInb-Veriutmmluiiic  :iiu  -i.  MAn  IWM. 
DarFMiiiMt  8e.KuellenB  derHaBr£ia<^ii>>  >iintiiiai«er  Dr.B. 
WUtok  artfiet  die  Tenarnrntaag  mit  foltei  d  u  geHUftlieben 
Jütieilnagan: 

b  den  Aimobagrat  wurden  bei  dar  di»»jiihrigea 

.  nammlnng,  wie  dies  aach  ans  der  letsten  Nommer  QBwres  OloV- 
orgaiu  entnommen  werden  konnte,  gewtttalt  die  Herren:  Inspektor 

■  der  priv.  Rsterr.-niigar  HtnÄis-EMeiibabü-Oesellsehafl  Kmll  G n  i  solau, 

i  BafciikoiuuüsHAr  ,1.1'.  I'r.  IUiih  ,I  h ,i  i- h  k  e  ,  Bnreao  -  V*'i';'i*iid  der 
k.  k  priv.  Kui^ir  Ferdiuauds  -  Nordbahn  Karl  Kla«.-,  k.  k.  üe- 
ji  :;i:ijiiiit,    Zeiitrrtl-IiKjiekt'.ir   der    L.  k.  [iriv    KaiMir  FviUnanils- 

I  DutdbiUiu  Angust  Biiier  v.  Loehr,  Sekretär  der  H«id>enberg — 
OaMomt-TaanwaWer  BiieahakB  Rndeir  Maneab,  k.  k.  HniMenel< 
rat  Dr.  Fnua  Bebonka  nnd  Statien^-Vontand  der  k.  k.  tMotr. 

'  Sustsbabneo  Qnstar  Seltner. 

Der  AiiL-icbiißrat  bat  «ieb  in  seiner  liente  abgebalteneD  .Sitxnng 

•  im  S'inue  lier  fiefeiiiiflseriliiuni,'  f'lr  du«  tiUtfciidc  ÖewliSftiifabr  kon- 
^•tiliiiert  uii'i  liii  liei  Hi-ini  Iir  Alfred  ."i  c  ii  e  i  ii  e  r,  IllreKIl^^n^lclter  der 
k.  k.  priv.  BüluuiscltcB  Kümmerzialbaiiitea  atü  ernten  Vize. Präsidenten, 
Herrn  luapcktur  Emil  Ouisolan  als  ersten  Scbriftftthrer,  Herrn 
baunkonaipiairea  Dr.  Viktor  Leipen  als  zweiten  SchrlftfUlirer  nnd 
Hern  AtyaHhteB  Inf  4.  Bitter  als  BeehDug«nhrer  gewfthlL  leb 
bemerke  hiebtl  nid,  dab  dl» linseai wenseteang  der  efatcelaen  Komitees 
seinerzeit  navh  denn  KamtHnlWung  in  der  dubzeitnng  verSfrent- 
licht  werden  wird. 

In  der  iiätiuten  Dienstag,  <!eu  31.  MAlri  d  ,r  .italtrindeadea 
OlnbTersaiuiulunj;  wird  Herr  logenirur  Juscf  1. nr  y  eiüvu  Vortrag 
über:  pKu  >i  ikniuiikt^jwtmne  för  «Isktriache  Straücubahnen''  (mit  be- 
sund-rer  HeiiKkr-iebtlgnag  ufld  DemeuatiBden  iie  ^yataae  Dr.  Sil- 
liscker)  halten. 

Beute  «prickt  Herr  Un  Bmwiek  Zederbauer,  Assistent  am 
botaaisdMn  Garten  der  k.  k.  UniversttU,  Uber:   .Eine  Reite  aacb 
Kleinaaieo'',  und  wird  seinen  Vortrag  durch  Lichtbilder  erläaten. 
Wlhisebt  jemand  sn  den  geschäftlichen  MitieilunKen  das  Wert) 
Da  dies  niebt  der  fall  ist,  bitu  ick  Hern  Dr. Zed erbater, 
«einen  Vortrag  gefxtligst  halten  so  wollen. 

Der  Vortragende,  welcher  in  tieraeinschaft  mit  Dr.  Penther 
im  Anftrage  der  Geaell«chaU  zur  FOrdernug  der  oatarhistariscben 
Eiforschuuf,'  lei  Om  ut!  im  .'ahre  lt>*i'j  «ir.f  F<n>'t-htiiiirfirei!«e  in  das 
VUlkauiMlie  l  dr»  Kril«i;l:i;i>  d;»v;li  iiuteriioiiiineu  liatlP.  Hi'hildett 

iu  SaSer»!  &uücLiüuti£ij«r  und  tuLt;reit.saiiit(it  VV^isc  d«n  Verlauf  der 
vier  Monate  nfcbreudeu  Exkursion.  Von  Wien  liacb  Eonstanliuopel 
anf  dem  Landwege  gelangt,  ging  die  Tou  nach  B<i  dar  Paacba,  uer 
Hafa^nmiallitB  «r  analeltiMin  Babn,  wel^  die  Vonsbtr  aaek 
Koala  bnebte.  Hier  leganaan  diemibavnllenFndwandereageadUKb 
die  Salziteppe  und  dai  Gebiet  diä  Bfdachtas-dagh,  welcher  38*>0  m 
buch,  die  bocbst«  Erhvbuui;  KleinaaleM  bildet   Nach  zehnwacbent^ 

lii'iem  .^rifriith.'ift  wnrd<-  die  Rrti-kTm«?  sni'Ptrpten.  fowi^it  fw  die 
nriiL^eliKe  V..!>;etdtion  ;;i!?t.it(i-ti',  w  iinlt  dcitü.'  neHainiiitll  und  [di 
erapliiert  uud  wurden  üii«  di:iu  !s,'iiAtze  Wt  teiimi  l.leM  A  iilii.il.ii.eii 
dem  zabireieb  ewchieueiieii  AuilitoriniL  eine  ,^^il^tlll•l:e  ^m-  ,i.  r..f.  psn 
TorgefUhrt.  Uit  sicbtlichem  UitcJam«  toigten  die  Znborer  den  Aus- 
flUuungea  Dr.  Zederbaners  und  lebataa  dtteelbea  aiit  ieUk«m 
Bei&IL  Dar  BiivFitlaMaut  sprach  dam  HannYertiagenien  aameaa 
daaatdia  ibr  d(nenigeBii«ba«t«a  Vomag  dea  Daak  an*  und  «chleA 
kiereaf  die  Vcnamnlnag.  De»  SeWMihMr:  Dr.  Leihen. 
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ItarteM  Iber  ilt  ClBb-Yenammliing:  «in  -il.  Nürz  1903. 

Dir  Vi»e-Prli*iileiit,  Herr  Direktiuu»leitcr  Dr.  Schfilitr,  i  ri  ffurt  die 
Tanminlang  mit  falgendea  )^8ebSftllcbeD  UiUeilnui^tii 

Ich  b«ehre  mith,  Ihnm  zur  Kpiuitui't  zu  tiritii;<"ii,  '^^^  die 
ReoripuiiiiienuiK  der  Cliih  Bihlijtlisk,  w./rul"-r  Sie  allpi  NaliLri-  :ii 
der  Nnnmtfr  irt  nnserea  LiuUursaueii  vi»u  l-  Apnl  ti.  J.  liijilf'n, 
nunmcfii  .lurt  ti^clnhrt  und  di«  nene  Bibliathekn-Ordann«  in  Kratt 
Keueteu  ist.  iDdcm  leb  die  Boffuaag  anupreidie,  daß  diese  nene,  im 
fiMMMii  dtr  CalaltaiittlMir  gtl<giM  lütiiaiioD  »ich  faeateo«  hf 
wttnä  VBd'gvte  Friäüta  Mtta  irirl,Mbme  icfa  aofr«nebme  Verac- 
Immst  ^  Bibliothckit-EuiBiiee  flir  gete  BmUhn  nnd 

cnpritfliebn  Wirken  in  dieser  Aiigel«|«iteit  ätm  «nWiflidMlni 
Duik  »Muena  det  CM>  ntzudrlteken. 

DieDBUf;,  to  7.  April  d.  J  7  Uhr  abend«  findet  '•in  [.at<'in>  :i- 
Abend,  VoriQhnini;  tdb  BiMprn  «ber-  .Eine  Wauit- nnii?  lurcii 
lUhren,  Schle«ieniiinl  ii.xlizRu- Jiir-h  Uerro  Taiil  Weid  i  n^;  ir,  Ober- 
KontroUnr  der  k.  k  (irir.  K«»«  Ferdinand»  Nordbahn,  «lUlt.  Nebst 
deu  inmi;^eii  Sai«ijiik*rlCB  »iud  Karten  fflr  Mitglieder  oder  deren 
Angehörige  A  1  Krone  per  Person  nnd  Gaslkaiteu  ^  '2  Kronen  per 
Panea  tai  Mmtamt  k  baaehrtokter  Aorabl  «hUtVck. 

EmtB  UUt  Herr  JoMf  LBwy,  Ineenitnr,  tHmn  Vmm 
.KM«{lUlit«kuy«(eine  für  elektrincbe  ÜUaCenbnbDiii*  mit  besonderer 
BaiMWMktignni;  nnd  Deinonatrauon  de«  S)'»temii  Dr.  Hillltcber. 

Wttn«i.'ht  jemand  za  den  gc^riiüfiürlir'ii  llitti  ilaug»  dM  Wort? 

Da  dies  niebl  der  Fall  i^t,  b-.un  ich  i  nu  H«m  bgüdiW 
LSwv.  neincu  Vortrag  gefälligst  brj;iiiij<n  r.n  «jHen. 

Herr  Ingenieur  Lewy  fair-..-  an»  .I.iIj  fOr  deu  elektriKben 
Betrieb  atSdtiscber  HtraOenbahnen  eine  groSe  Ansabl  von  Sratemeu 
arwnuMK  wordta  aind.  ?on  denen  j«l«Mli  nur  Jmm  Mit  Stromiiiniamtr 
dnrt^  da«  Obrrleitnng  infolge  Ml&ar  Kmütekliett,  B9Ui|{|Mt  und 
BetriebsMcherbeit  allgemeine  Anwendnng  gefanden  bat-  Die  MSngel 
dieaea  System«  Hegen  eiuesteilit  in  der  VernDzierung  de*  ätraBen- 
bitdes  nnd  andereuieil«  in  «einet  Gef&hrlidikcit  fdr  die  Pataantall  in 
dem  Falle,  wenn  gerisaene  Sebwaehaironileiinogen  an(  diB  Obtr» 
leitnngadraht  fallen  und  bi«  nalie  dem  Boden  berabbtngen. 

Das  «citeuer  angewendete  Schlitzkanulayileu  beritzt  l  e  Nacli- 
teile  de«  Oberleitnugs-oyatenii  nicht,  ca  ist  jedoch  teuer,  erfoidert 
sehr  komplizierte  Weicbeiikonatrnkliouen  nnd  ist  auch  bei  WlllM 
nicht  so  betriebaaicher,  wie  da«  zuerst  genannte  System. 

Die  Kontaktknopfaysleme,  welche  die  \  .rzii^'r'  .lir 
beiden  angefllhrton  Systeme  ohne  deren  Nachteile  besitzen,  siud  bia 
Itente  nor  in  Pari«  in  heileutendem  Maß«  in  Anwendny,  wo  dia 
Diatto-Ueaellsehaft  im  Jahre  bereiU  eis  Netz  ToiiMlmUlge 
hmH  Bai  dieaen  STUtmaa  alid  swiMbcD  Am  Fabraehieuen  im 
atraAMittiveao  Eontaktlntpfa  «waordtiat,  wtlcb«  mit  einem  Unga 
dn  Geleises  in  der  Krd«  verlegten  Suamsuleitnngskabd  tiutrr 
SwiMhenacbaltnng  von  StromacbltiBapparaten  verbunden  ein  I  i^.f 
Stromentnafami^  von  Avn  Kii")ifP!i  erfolgt  durch  eine  Sirbieoi',  welclie 
im  Unterge!<ii-Ile  i<rh->  \Vv-,-iir>  «fliigert  ist  und  mit  den  Knöpfen 
in  Berlthrniig  tritt.  Die  scbwicriKe  A'nfgitbe,  welelie  bei  aiten  dieaeii 
Systemen  zu  löaen  ist,  besteht  darin,  liali  die  Kontaktknfipf«  auto- 
laatiach  Tun  dem  Stromtoleitusgakafae)  abgeschaltet  werden  mttiMii. 
a*taM  itottnawtaMhiMnAnM  dm  Vigna  die  tatretadcDKnUrCt 

Balm  System  Or.  OlUitahar  «M  die  Uefabr,  daS  die 
KaoiMktkBVpU  angeaehallM  bldten,  dadoreh  wesentlicb  herabge- 
OliBdait,  itS  lor  Jade  Leitnng  vom  Stromzaftlhrangakabel  /.n  ilfn 
KoSpfin  swai  Sträni<«l)1n&a)»parate  «ingesclialtet  aind.  welt  lu-  n  ii 
einem  nn»  eint»  hnrizontulip  Ai-Iis-:-  ilrtlitiareii  ilüd  i«!iBTicli^*if.Tlirir.  ui 
Material  bes-tb>jiiili:u  Str'U.ii.LMiInliljebel  iM'->trlieu  iimi  Tcm  il-'ii  nls 
Klektr>iiii^iriiet  iiu-ijrSu'di-l'Mi  .^rrniiiAloifliiufr  a!i«"Z)«(-'ii  WftJeu, 
WodUfi'li  "i-  .--trDiiJHi-liliiLi  bfvvLrUeii.  \V.  Eur  eiu  L'inzi^'er  Kontakt- 
habel  rlehtiic  auüiicbaltet  wird,  dann  sind  auch  Iii  dem  Falle,  wenn 
der  «adafe  Kontaktbebel  in  SeUaOtMUiHiK  forbsnt,  dia  Koitaki- 
lnB|»fa  ohne  Sp«nnuug.  AI»  bwondttcr  SelniU  fllr  a«ii  Plül,  wenn 
beide  Eontakiliebel  in  der  aagehobenen  Stellung  bleiben  sollMa,  >*t 
»iK'li  ein  dritter  Hebel  vorgaaaliaa,  der  nach  dem  Pnsüieraa  des 
Wagens  die  Kootaktknitofa  «rditt,  wodorak  alaa  BiaitialMnuf  loai 
Schmelzen  gebracht  «Im  «id  die  KbOpfe  TOB  tooMUMtailglllkM 
•bg«aek*lt)it  werdea. 

Ein  beamdarer  Vort^l  des  Systems  liegt  dikrin,  4aB  «IntHehe 

Ap(jarattcQe,  welch«  eTeiitnell  l  iueii  ."^chnden  erleiden  kiinni'n,  smnt 
deu  Koutaktknilpfen  auf  dem  Pt^ckel  ein«  gnBein-imen  Toiilis  be- 
festigt sind,  Ufr  h;  den  Hoden  vrr>' i  nkt  nird.  v>  iU6  eiufsfh  diinli 
das  Ananei  I  -.  In  !•  ^  lioekcls  jeil  r  ^1  i  '.  i  belmtien  wer^l'  i)  k.inu  und 
U<')>araturt'n  auf  der  Strecke  vcriuiC'leu  sind.  Das  (<ysi«l»  Dr.  Ii  lU  isolier 
itt  ungefShr  M»  tUMT  wia  du  ObotcitanfHfitain  mit  rlufoehan 


«•tan.  BMMabato'flsanUD.  Dt.  1 


I  Der  inttraktive  Vortrag  des  Ilemi  Ingenieor  L9wj,  dar  in 

dem  WniMieh«  aufklang,  dafi  das  System  Iii  Iii  scher,  welches  so  viele 
Vorzug'^  bc-Hitze  und  sich  auf  einer  kleinen  Versnehsatrtteke  bereits 
bewAiirt  habe,  im  praktbchen  Betriebe  erprobt  weiden  mügt.  fnnd 
lebhaften  Beifall  des  Anditorinms. 
Mit  dera  wCrmiten  Hnnkr  iles  ('Inb  an  dai  Vorttamadtn  flir 
I  v-lne  selten  klaren  nnd  objokcireu  AnsfOhmngn  ilklB§HlB  'Vin* 
I  priUideat  Di.  Sek  ei  ber  di«  Veraaoualiiiig. 

D«r  SaMftfBliars  Ball  Oiltnlka. 


Verändert! iifp II  Im   MIlu-HedamtoA«  1b  Mmit»  Mf«  IMt. 

Ansgetreteu  sind: 

Wirkliehe  Mitglieder  die  Herren:  Leopold  Ung*r;8a> 
kretftr  and  Joa«|iia  Haaainc,  Adjoiikt  der  Ibk,  aiir.  OaMir.  Nardp 
westbahn ;  Josgf  B«r«t,  Ollnl  dw  k.  k.  prtf .  ItiiMr  IMiMIldt' 
Nofdbabn. 

Mnii  biicatrtt«!  iM: 

Ab  wirkliehe  Hltcrlteder  die  Herrn:  Bdmad  r.  Bellner, 
k  n.  k.  Ibjw  daa  Geaeralatabs-Oorp«,  Severin  Ritter  Korjtko  Ten 
Jelita,  k.  n.  k.  Hanptmann,  Friedrich  AI  Im  an o.  k.  n.  k.  Haupt- 
mann  des (ieneralslabs-Corpe,  JosefScbeibenrci ter,  k.n.  k.  Bampt- 
raaun,  sSmtlicbe  im  Risenbahn-BoreAii  de»  k.  n.  k.  Oeneralatakes ; 
Ednard  Patzelt,  k.n.  k.  Hanptmann  Timl  Kisenbahnlinieo-Kominan- 
dnnt  de*  9.  Korj^i  itj  J  f^icfittRdt ;  fiiüilo  Picbler,  k.  k.  MlihiWirinl- 
Konxipisl  im  Kinenbitiniiuitji'ttrnuni ,  Isidor  Uabndelf  gmlf  dCT 
Bananteroehmuiig  Bruder  bediicli  &.  Berger. 

Als  QDterstQtiende«  Mitglied:  Herr  Karl  Egon  Alm», 
fHnSüua  dar  JPirau  Glo«ewBki  *  Oo.  (Mit  dem  Jnht«eb*i< 
trftf«  ?oii  110  Krfttai). 


Da«  gefertigt«  KoagÜM  bn«kit        wr  seOllifB  Kmmtm 

:  zu  bringen,  dafl  am 

DfMwtag,  d«i  W.  Aprri  1903,  um  7  Ohr  ahm* 

ein 

I  Latemen-Abend: 

.Von  Hlramar  nach  CattaN*,  ToffUnnf  TOH  Bttdem  Attnli  flhmi 

l  ('  Beaeeeh,  statt^adet. 

Nekit  den  gttitigen  BilMBkaitia  littd  Barl«  ttt  XHciM« 
.  oder  daieo  AsgebOdge  k  1  Kme  per  Fiim  «ai  GMUnitMi 
'  i.  ä  Kronen  per  PWMn  in  SdkMlaiiit  ia  beednlaktir  AaHU 

httlilieb. 


Schriften  über  Verkehrswesen. 

RMSuiBgagsban  vom  Clab  flstanr.  aiasobidiiB  •  BeaaiMB- 
Varlsg  TO«  Alfnd  Iltldv,  Wtea,  I.  liilsalaiMlnl«  II. 

Reihe  I.  Enthält  Sonder-AbdrOcke  nmfimgreiflbflnr  Aräkd  an  der 
„österr.  EUenbabn-Zeitong". 

Reihe  II.  Enthilt  selbständige  Werke,  MoDogn^ien  oder  Dar- 
stellnngen  ganzer  OeMete» 

Bisher  sind  erscbieneu: 
I.Reibe,  Heft  1:  „Die  Elserbahn-Tarlftechnik"    wu   Emil  Kank, 

Inspektor  der  k.  k.  prif.  «ateir.  N«td«  eitlinlni.  I.a(leui..rri!(  K  l.ttO. 
1.  Reihe,  S.  Heft:  „Die  SlohemB|«aeU|en  di-r  wiener  StadUiaba.- 

VoD  Hugo  Kue^tler,  k.  k.  Oberiiaarat.  Ladeajirui«  K  1.20. 

I.  Reibe,  B.  Heft:  „Die  Umgettaltung  der  EiscnbahegOtertarife  Öster- 

reichs.'* Kine  Städte  zur  lf>age  der  Verstaatliciuuig  der  Privat* 
bahnen.  Ten  Oektir  Ledder  aad  Dr.  Haiaikk  Baeanbers, 
Ladea^Kia  B.  1«>. 

II.  Reib^  Band  1:  HDaa  IttUTiMiiMlHnMMriadkt  «ad  litamlfMile 

Baaababn-mnapiilfiNbr*  Tan  Dttrana  flilaakar,  Banan- 
7MattadatallTartnMr  te  k.  k.  piir.  Kalair  Barttnandi-Naii- 
haka.  Ladenrnin  X  tM. 

ClntanltfUeder  gealeben  balii  Besa«e  dieser  Werke  4nr«B  4na 
Ctabsekrciarlat  atne  ErmEEIgang  von  ÜS«,». 


D  TrrKiitwarthch  Uiudi  tob  B.  Spin»  a  Co. 

Ultaah«.  m«,  V.  BsaM.  enstseas««»  Mr.  Ii. 


Digitized  by  Google 


■Im  AMer"  f w e. 


aaMmiMiiDa 

1«5 


Frans 

Dorna, 

Nkcfafolfc^r  der 

Vrrtrrtmr  Wr.  O^mm. 

EtektratecknlaohN  EtiblltMueat  fir  Eltenbahn-  und  Haustele- 
m,  Teta^ont  und  BIKitbltKer.  —  Mechanische  WerksUtte. 
<^>)  ■/**  rr«iiU*eliek"  Nr.  M». 

Is.  Pr«lM  kllÜK,  Mi«Ha(  mIM  Ol  Mai 
ulikluu,  m«tinr«r  PrtTMMiMB     im  k.  k. 


ANT.  SEICHE 

Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken! 


eegrfiRdet 

18«. 


Aussig  a.  Elbe. 


fiegrlladet 

I88L 


Cnnvial!4S4An  •  Wanroa-,  T>oknini>tir-,  KuUKbcnlnckr,  haurb- 1 
0|J<I<lalllaiail  .  fKic  i;»bi!rauK»liickc.  K..1M1I-  ui><]  Bsmutfin-I 
Inck«,  h»rtlrooknMi<l(»  Sitriack«,  Japan-,  A«plmlt-   udd  Kiwüiliwk*, 
Km«ill«rkfarl-M:.    Sy-ruil    1 1  »nijiffi;IjiMjrt-n    für   Mixlrllr,  Ki*^nUnl^, 
l>aiii[if-  IUI'!  I!il''.ri:  rcr,  i'ir.    Alk  Sorrrn  Ol-  Mnt\  Spirilus-I 

ln<\«  für  jrtieo  luüuifitrii'U-tiHrf.  Siiozial-ßofittiebuU-  und  Dekormlions* 
fanwn. 


Liefürant   mehrerer  Bahndirfktionen  und  d»t  k, 


Staslsbeamt' 


K.  k.  priv.  Erste  Florida-  0  dorfer  Tonwaren-Fsbrik 


k.  utKi  k.  HoflUft 

FltriMMf-Wi««,  I. 

•  «  • 

6laat«rM  8Uiat«i)^lirea  flu  Wuiar-,  Akon-  ■ 
KaalaatMlaa  la  »lloi  l^a^M•  vai  P1»«mIo«w. 


CSSEMISOHE  FABTIIK 

CARL  RADEMACHER  &a 

—  Carollnentlial  bei  Prag 

aaplMUt  otMailKtiii  frodiMM  fax 

FMMnl^  Urmtortl,  Piplar*  ii.  ttailUirlnllM  Kinnik. 


WXBH,  IUI.,  UasMratnuiM  104  gelaagti,  aal  mr: 

rkcau  PalMi«!:  1  CWIl-ner.auana  K  t  n,  1  CÜTU'IMaaMaa  IC  t^, 
t  UaUoraibOM  K  —  »»,  I  Ckimmwlhlonn  K  l-«0,  I  TTiinwui)!  gl        |  Hai- 

•nnaaM  K  t  — ,  i  BtoSklatd  nptitii  K       I  IMUaiaa  B l«*!.  I  taliaa 

Mmia  Kl«.  —  nrkcrrl  in  >n»  Puben  t  iHatnuanf  X  6-ao,  i  tTallWia- 
UoiM«  K  ,  1  CDirnmlioM  K  'J  — ,  1  Kl*ld  c^^r1loDt  K  4  — .  •  \m 
Guimh  K  I  — ,  I  ttaldoiklrd.  ■•ilrwiil  Hl       :l  . 


AiiMiga.d.  E.  J,   PETSCHEK  Aussig  a.d.E. 

VoraohloUa-Comptolr  der  iioriilininn.  Knhlcnwprk»- 

(;('!<('ll.i<  liaft  in  Krilx. 

SaMUMa:    ÜBid'i  I,   UkIiIm  II,   Hutsh-.I.U  1,    Kdinlolifi  II.   i  a«lra 

Vlotorta  TleflMa-Bokkoht«  Brfix. 


n. 


TaitftioB  IMH. 


Johann  Anderle 

a  Erat«  nad  iriaat«  Rollbalkenfabrik  Oaatcrrelolia. ' 

nt  MaKul».  RmIivii  Tlitrp  rU  Kollliilk» 
■  all  ffiu-  an4  «lakrutaiiLliirdi  AkKklati  9 

WIM,  V/L  MMtebrauMnrtnuHM  Hr.  SL 


lloinolka ' 


Elektro -Technik 


I.ipfrniilfii  drr  V  V  SilKrr.  üta.ii.'jaliM  n  iiul  «irlrr  rrixlkiborn 


It  raMrIlaulnaa  »r.  M 
Taltfbaa  atM. 
Budäpait 

^1-  iwMlaiaan  a>,      Klaiut  %\mt  l    Orouat  PUt 
a  «flWaMaUIllaitiawliilc'iior  Aua 
takM-UBOpnck-MI 
Maat  Umtkmi,  *U 
I  kaaf  Aaaami.u  tm 
ninheaa« 


1.  Urataanttata  Sr.  41 
^  aa». 

Parb 


d«  Ifd»  aa  HulaiiiMUMi4m  !■> 
(Mmaoh«.  laaa-  HIf  I-.  (Mkar- 
t«Ui-  aa4  lata-Taiacraakta. 
ItaktrlaalM  Anaatab 
ttt  alla  laaika.  dliuaiibitor 
im  tttkymtMm  taaftianMg.lUtfc- 
Maaka  Maacblaaca-  aa«  Krafl- 
Ibaniawaga-Aalajea  aaia  Aa- 


Brüder  Stowasser 


Jungmannsplatz  761/IL 


tongmannsplatz  76t/ll. 


U  Mal*ca  Uir.jsi.1.  dci|j|j.  nff  [Ciih.il  rau.  lud  tiafrlk.  IlicriUI«  ttt  Mawklaaa, 
aB«rik.Vurlla-aa4  Uark-Cjrlmdar*!«,  KiMkaa*!,  waaiaf  fcaU,  aaaalit.  laaaWaw 


tek. 


Aufzüge  u.  Erabne 

Wien,  X  Eriachplau  4 
BndapMC,  VI.  OavldfMM  2 


aoa  dar  fj^  k.  a.  k. 

Aufzöge  Fabrik 


Freissler 

iBgaulMr 


•loh  Mit  U  Jihrra  •nMehUMiillefe  bH  .lir  Ermrun«  >ll>r  Arltti  Tn>  «if- 
aad  Kraka*  «»eh  «icaau  1>«wUiti«r  Oor.f.mctl^o  tut  l4i|;rrblg>(r,  l<iilin|j»r> 
ladiarfikrikaa,  Vraaaralta  >u>4  Btaaaaraiaa,  HaiaU  und  PrlTatktBwr.  sia' 


VieirLolQiotiT-faliiMit-Ges. 


ia  rioridsdorf  bei  Wies. 

Erzeugt 

Lokomotiven  und  Tender 
fIr 

H»«ft-,  t«k«ttdliw  und  Klelfl 
alt  l^<Bamt  iBibeaoDdera 

Lokomotiven 


fUr 

'os^^  Zahnradbahnen  aller  SvHteini>. 


Felm  Blaiieek 

Wien,  V.  Str-niifienpasse  !7 

Falrlk  Or  BiMitaliiiaurflgtiuigs-tteiouUUHl« 

VMaiÜMle 


Digitized  by  Google 


.Tboo 


Ii 


Slaeabalin-  Bedlesatetea 


JhwvExpress'S 


«MB  •niw  k«ll,  tatan«  UIHk,  haelut  wmivll  Ml  4 
BedlMBteteB,  fu-  dm  lUuhkIt,  fnr  di*  Mm,  Drwi  und 

ToorlUik.  JlrIt^i^1l  wlrgiitnii  rm|ifnt1«ii 


der 
«te  The»  der 

Kit  g^riUrt  b»i  ni«tif»r>u  KUanluüuiaB,  Ub«MialM>l-lh«wM>  uuarrsltitii. 


Probe-Sendung  r 


Be*uU^  b«l  a«r 


um  K  4  60. 


TkdS-Express-Uiteriekaim 

Kmnota«  (Bfihm«D> 


I  LibiHi 


Wilhelm  Beck  &  SMine: 


k  u  k  HoflMknaMD 
Garderobe« 


rnliUM*  «tat  ItUautMI*ol»*i  Araak*. 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

O.  WmiWARTEB 

WtM,  h,  Getrt^idrmarkt  8 

Mut  tkMkn,  WllMuta.  •taaaiil.  HJoalmk««,  ZwkUaik^  alli  Ouiu«.» 


nad  WtiaialMk«,  Hnn%  BIwtwMiaa  aa 
UafwcM  «anchMUut  »Mn.-mmmr.  Simu*»km 


Hölxame 


EiseiibaluiscbweUen 


J«dH  Tyr»  tMux  praanp« 


Sigmund  SiebenBchein,  Wien  ll/s 

IN  M*tkM  tilK. 


Qeors  Zugmayer  &  Söhne 

FabHIc  Waldego .  Comptolr:  Wien.  I.  BriiMr«lrtt»e  10 

BlMDbalin-Bedarfs-Artlkel  ans  Kipfer 

F<oerkoi>PlattM  Jeder  Form  lind  (rKi>»e,  Roadksylrr .  fBr  Balam, 

KatMäV^  eimniliritiiti'L-u    ulme  Nulit,    ~    -  -  -  - 
ädieibehen  o.  ».  w. 


^  E.  k.„iT.  Leder-  und  Riemen-Fabrik  ' 

D.  LGOP.  LfiviT  k  mm 


k.  II.  k.  Hc«r  iMd  4er  I.  fc. 


PI  Inen. 


Ii  i6JI£Alf  I 

k.  B.  k.  tut-  aal  «aiiHil.  i<1t. 

SrbnM',  Dnlitf;mk(-     Gefleelite-rtbnlt  pBr^(lru^.tublt 

WIEN.  <l«il.ihi)f,  «  ind«.IIM;«<i«  St  V,  tiii4  U 
empfiehlt  /  ir       n       V  mj     Ikn  Ait«u  Ellen-  und 

ÜBailngdriiht  üewübun  tind  Oaflischten  ftlr  li^i  Kmeti- 
ba'jüwr-Ki-ii,  liU-  *iOh«s»k»ltan,  Rauch k RS  ton firlttar  und 

Verdlobtaa|;ig«w«l>«;  anfierdem  T*a*tt-  und  Obar- 
Uohtia  iloHilBtlitw»,  9»toKltoit  vapnetoB  Wnrf- 
grlttMm  Ar  Bmt-,  Kotim-  und  HRtlMwnlt*,  thnhaapt  fltr 
alle  MoDiauwecke  al!<  bp.)Diiit(>rR  rorteiUtaft,  empfableniiwert, 
aowi«  raadgaloehteo  arnl  geiohlltstm  BUen-,  Knpfar-, 
Zink-,  Keiilsg-  und  Btaiilbleoheo  za  Üieb-  and  Sortier- 
Vorrii-liUiii^rtj,  r;ali(»»ilrii  iiuii  ulli-ii  in  li;?.«!-«  rnch  einacbläjjigen 
Artikeln  T"'!"i!;l!.'l"'«'r  «."lul'n'.f  r-i        hi:ii|{st«i  Preiaeo. 


Werkzpiip^-Fabrik 

BLAU  & 


WIEN,  XX, 

S]>(>/f;i1!t;if  «MI :  ^ 

Fraiaer,  Gcwindeichneldseoce, 
Kaliber,  Reibahlen.  Sohleif-Ma- 

•ohinea,  SolmaUbolir-MMohiami, 
er. 


VarloiHfs -Bureau  bei  ROBERT  KERN 


I.  WulltNiliirii!««  12. 


Maschinfn-FaDrik  u.  Lisenuitisserei  von  Joh.  Müller, 

A'JEN.  X       iTPfu^oiis  ri.li  I»  Wfri.trUj{»»«<ii(»«o  »llw  4r1  vir 

irrllt.kBk^.  un  J  Kw&r  :  )1  ku  Uiip^.i.tl- .  Kcslitlr-,  ]So4Mn.,  ri>li;>.  Ibii If . 
rinn-.  rulTiT-  w»l..i.  ,  \v»vriiriiJ.t  ijn  l  LomDotlTTtdar-DrtliVii kr.  Hqlir- 
niÄ»rMli<u;  luiii«»«;  i'ioiW*ii^ciJ.  L^i^yfl-..  Wand-,  f»l«Uli^:jil»  Rulial, 
.S~>tiilr.i.lilU-  «»d  luiniOBUl*  lakrU»lilllMI    FUnhcbul.,    Klis|.h.|r-,    -Jt..«.  ° 


Illccl 


•K'i  ^>''lir»--it*.|i 


»iiMid-.  WalMiuaptM-Vm»,  KatlauU -Fni»-  und  LMglacbhohi-,  «»«i.  «■ 
r«<tM  M»JfaMMa«a.  Oiatelr  <i>d  »i>hk«hM.,  Aakatev  iMMa  Kwb«! 
«ofidirtAmiiiii  H(itaa*.Pn««a.  nii  nigaa.  uMs  SMa-aai  ivin»' 


Bogenlichtkohleii 


SA  < 


fUr  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Valuttimlamiien. 


U»rh«  n  tnt  luf«  BraDndavar 
KfftklltaUea*'  aäUi.  *M  »d  mücKwaiA. 

4L||iaa«Mt*  Qe*uiat*n  tial  bUllcata» 

tl  MaalB  gTiUi  ui  ii  icfKu.  Wu  Booh  nicht 
(«Mlut«  Veilrtiar  fanwlit. 

M.  F  LEI  SCHI  Aim,  Ztnbite  WIEN  XVtl/1. 

LiufwARt  in-  vai  ftUtUraillrrhfr  nntiq^ii. 


HERMANN  WEIS 

Pragf  II.  HarfengaiM  Hr.  M. 

Fabrik 

eban.  Fariiaa,  LMfca  und  FtiwlMfc 


MAXiimCHSK.  A  €0. 

Wim,  IX.  fllMcrgtiM  11,  mi«l«t  T.  OperagHW  •• 
Tdditaaiiaii  (vorm.  Hess,  Wolff  &  Co.)  mapbaii««« 

nmpfthUll  ^ah  &ur  AtMatirong  vi>ll 

Um-  und  WMa«rrl«itaaKea  Jeden  t'nnuifea. 

UadaeinlicbliiiHna  ftu  Privat«  und  AnHUlt«it.  KlogcCa,  Piiaolra.  aowl«  aüaai  lb 
diaiaa  Fach  ciaaeliUfrea^'^i'  Ar:.<.iti>u 
Llderaatan  dar  Mordbatm  nad  il«i  k.  k.  .M.k.[  bnliuuu  tto.  Stt 
K^iMaTsvc^ar^tchlftff«,  Piu.pakt«  «ratia  and  fiaikkt. 


.  BMatifea«  aad  WanaaAMtda. 


UalformlemuKn-KtablliiMemeat 

Wilhelm  Shiiff/it 

W l  Ih'  TSj      I.,  K&mtneritraiia  Mr.  Si, 
i-i-^*'^,  IV.,  FavorlUnatnu««  Nr.  28. 

Liefert  »orgfiiltlgst  iMiaebt«  Uairorncji  and  Civllkleidcr. 
Mäiaige  Preiie.  ZiMingierlaleliteruiam,  Pmpaete  grcUi. 


Für  4»n  laieratentell  TenuntwArlUeh  AnaoiiKia-EspedHIon  M.  Poxkuu^I,  Wk-ii,  IX.  HürlgaaiM»  6. 


RIlMtliaM,  flinMitaka  aad  V«la«  d«  Clik 


nrdial 

Dr.  Fmal 


i>ra«K  voo  R.  SplM  a  Ca. 
WkD,  V.  Kirifk,  Mraoaeafiiia  Kr.  18 
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WIXN,  I.  KicluiiibulitMM  II. 
Taifphoo  St  %iA 
fnaHtrtxkMMKv-Konla  lUr  Adoiliit- 
•trattoB:  Nr.  806  iu. 
mMMparktman-Konla  iIm  Glab: 
Kr.  BN.IIA. 
■•lui^  w«nj«n  Mkoh  lim  vom  JU- 
4«kclbM-Komlt««  (catfMautM  TArtf« 

bonoricrt. 
Maaukrip«   «rrdto  aldil  luuek- 

■MUlil. 


e 

63. 


ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abeiwement  iikL  Poitveriendung 

Ii  5>t«T«lck-l!i|»ri: 
0«luJUirl(  K  10    Hnlbjchrlg  K  » 

nt  iu  UfiUclK  Kf Ick: 
UuiJtKlli  Mk   I  I.  IIalli;>lirl(  Mk,  «. 

liaasjUirl«  rr.  SO  Mall.Jthrtg  Fr.  10. 
IlMamicll«  für  Jon  DuckkMd«!; 
R|iirilil|r#n  A  .Srhorifk  Ii  WIfl. 
Klojelse  Bummern  80  HoUtf. 


N^-  12. 


Wien,  den  20.  April  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


.  Illistricrtt  Spfolil-Balia-PreliotHriit«,  «owi«  Haaitaileltaif  iir  Stlkilnaauaakaia  gralU  and  franoo. 


I  U  n  I f  0  r  m  le  r  u n g  8  a  n  B  t  a  1 1  und  Fabr I k  fQ r  A  u  8  r  fl  ft t  u  n  g  8  8 0  r t  e  n  , 


rrtratt.  7  a.        tlkktik.  10  K 


Unttbertroiteu!      Wien,  VII/2.  Bnrgguse  Nr.  33. 

Rothe  Dienstkappe 

PriTatbkha  ■  7.—. 


Wasserdicht  waschbar  ■  »- 


Neptun! 


Aufzüge  Q.  Erabne 


•ai  d«r  ^0  k,  a  k 

Hof-Maschinen-  und 
AufzQge  Fabrik 
Wien,  X.  Erlachplau  4  F^rcisSlCF 
Budapesi,  VI.  Davidgasae  2       '  iDgeniear 

hrfaHt  .Icli  ■•II  SS  3%hxrn  *auclill«uUah  Bit  dai  Kni'aoM  *i>—  ArUo  T«  Alf' 
ii<  Krakn*  ui  Ii  tifan  Ixwtlirtar  OiuinoUos  Mr  I  irwklinr.  '«kilifft 
Xi-krr(kbtlVri,  Braurrtlfn  "n.l  Dmimlrii.  B»l»Ii  an?  PrlrillilliKrr.  »78 


PX7MFS1T 
•  lUr  Arten  für  hiutliche  und  öffeatllch«  Zwtake 
LandwIrtacliaH,  Saiten  und  lidailrl«  ■«■«ittr,  ^tr- 
betaericr  Konstraktlontn.  ' 

StatlonB-Brnnueu-Panipeu. 

D<ilmil-  DBd  Lknrgtwitbli-Brückei-ffujeQ. 
W»ggon-Brtt«keuwaagen. 

Kofflmudlt-SuellMktft  (Dr  Poopto-  ood  MucklDek-FibrlUtlOD: 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 


w 


Sc hwnrrPBherfpilriiBr  Nr.  6 


Walin»cliKnKS4>  \r.  14. 


KaiaJuK*  IC'iiI*  aid  fraiiltu. 


„Pelrllc's  Aitl-KessolsleliloDpositioD" 

.uÄc"?,.»  Bernard  Petriks 

IM1BIDKRX.AOE1M  :  i*» 

Joa«f  Blaaohak  Tolnal  B61a  iu  Tfcraa 

WIM,  XVII.  Syringgatte  7.  Budapest,  VI.  Gyar  utoza  50. 


fereinigte  Elektpizitäts-Hitieii-llesfillsGliaft 

  WIEN  X.   

Elektrisohe  Bahnen     """Snir;.'/  '^'^ 

AtttfOLlmjNI  ckklrMMT  IMtMklufft-  mwA  KraflttartriicHiici  AaUm  )■ 

jtsitcn   Umfang«   ttt%4  jctloin   Sir<im»rFUm   Mr  K»bTlh#«,   I)«rgw«rh«,  W»h»- 
gfllMkail«  %Ui, 


DyftUiiMUckiMl  unil  Kl«k(roB*Ur«a  fOr  GlMoHitroiB,  WccIimI-  tuiJ  Drah< 
■trum-BftkiM«Ur«ii.  B«|CMtui»ra.  tillhUaBtn  (UsHcba  VftkriluUo«  S6.MK) 

EiseolialiQsiKDal-  nod  ZeDtnl-EiseobalinsiclieriiQss-ADlaieii. 
Antomatiictie  ZazicliraiikeD  Patent  Tröster. 

4  Prtlillitti,  •rnckIrM,  (•iMnaaitkliio  kiilaniM.  • 

iBirenlenr-Bareanx : 

l^ir  Tfiul.  Vurailbwi.  aaUbaig  aad  Für  MMran  uad  BahlMlan : 

Ub«ii.intr*uJi:  »kr..<>ftni,  Bikikohlraf«  »4. 

Igmbnek'SACK*!,  HlkMlrta«  t.  T.l.pUoa  .Nr.  144 

Fttr  Steivttark,  KkraUa  aait  Kraia: 

eru,  «rukwktlr«»*  L  l«l 


K.  k  priv  LlkOr-Fabriks- 
AktlenOeseUschaft  = 

Spezialität:  ^  , 

(«ebriider  Eekelmaan. 

„Ein  Klostergeheimniss".  Anssls-SciiiiQprieseD. 


^        '  Googl 


PATENTE 

M.  GELBHAUS  t«iiiiirMiiio«ii 


Krane 


Periontiii'  und  Li*teiiauriii|e, 
hydrailltche  Nttehlaen, 
DrabtitlfleiiMtclilMR, 
DrahselMibM  i.  SchlekebBlinen. 
Waiion  ni  Wanoitl«  aller 
Art, 

Mo.  ita. 


Masohiien-  nnd 


vormals  H.  D.  Schmidt 
Wlea*8lBUiei4iis. 


Christoph  SchriiHii 


,  FirnUM  und  LMkfiibw,  lur  *lallic<i«  I>dlHtriw«Mlii< 
■■•««•II,   Kutx'lMn,  Srhiffe.  LiADnialUnn,  Mu>rlimeD, 
AutomoMI*,  Rinrtclitdogfla,  Uii^f<l,  Bmuo  de 

BatiiebMrts:  WlMt-BlmmorlDS  anl  MmA  {Vagmta). 


Österr.  UNION  Elektrizitats-Gesellschaft 

Wien,  VI.  Gunpeadorfeniral«  «.  —  FMk  hl  1Mmt4MUm. 
Elaktrisdie  B«leucMun|}s-  u.  KraftOk«r1ragung»4iilann 

mM  OkMk-  u«  DnlaiRni  tu  mute.  Ftkrikn,  HMma  im*  L*i.d«U«i«liM 
ElflitrMicmra  u4  iMicrfMki  HwMrtaifm  fir 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerk«^  BraiMr«lM  et«. 
ElektriMiM  Straten-,  Vnl|.  «nd  OnibMMMiM       _  ««■ 

I  «wall  «•  BMliaa  IB  WM*. 


Heinrich  Riehl 


XVUL  Garathof,  Wallriess1raaaa43 

LIcbtpaus-, 
Liohtpaos  draok- Anstalt 


Lichtpausdrucke. 

.^«ae«te«,  Brate«,  bMiibil^ra  für     <t^ra  Auf- 

«u^ua  Dil  <ebr  rcO  .eirifii  i'iiil*«u.  N.tjiLtiv., 
1.1<l>rril4l  III*  Stiti  A  JjiiatltUlttl*-. 


T«kpUll  m3 


Die  concess.  Fabrik  für  Elektrotechnik 

H.W  ADLER  &C!£ 

Wica,  X.  KoHMaborgaaso  U  aad  36  («igena  Ocliiiile) 

li«rn«  biUiaw  In  MiUauMat  A«<4)lbcui(: 

SlektrlsolM  TtltrraphM  i  ni^nmn» 

nu      iDNkt.  <  LftotayrMli-Hlkropkona, 

BX<ZXZ->1.BX.SXTESK 
aaak  4m  taaMMtaMM  4tjr>t««<a. 

«.  Knltabartrai^imgtaalaga« 


lUutMtrf  a^|M^«^^JV^lJw^l^r^■la  frarto  mul  /km*«. 
IIM«ri«K«a:  I.  Prt*drickMraa«  a  (Varlbinaiu  aprri>||M  ,) 

Td.pluiBtnS.  1 1.  PniMntntc  9*  (nieli«  Jim  ('•rl{ii>.>t.«ii 

Ti^U^bon  19.T1T, 

iH«li»fi—  »afctaaaa«-  «kirut  |iriBil>rt. 


KrriaiitM 
im  Mm  laM. 


na 


Vcralokanuiss-Anstalt 

 wieu,  I.  uackantnS«  H 


bl  «»biliei  •!!«  Art, 


Dia  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WmiWARTER 

Tfiea,  L,  Uetreidemarkt  8 


 .aMkl(«b*,  BtauM.  BIflitoBk«!,  Ilikbl««ka,  kl)««.^..«^ 

Waaaa,  mwI»  mtlikU  WtlkibtNa»,  «rilakU«  Inkt,  Mwan- 

fi'tliU  «rr«'->t!f.luirr  (iBMn.-UIlifU.  KlirBljkbB-Vi  r  - 


EnÄoli  Brii 


II.  tUlfiga.*-^  /f. 

V«rik.»ttfa>KhAiiel' 

Wflfaf>  nir/rick 
naaicK?.  —  ^rl»*- 
wpih.  i'rriiijj  it . 

Ü!.  fttil«TftiiW  ri- 
ll«  Jatr  l'j'  <u;at. 


AeUan-Baaallaelnft  tfar  LMOMitlvftibrllt 

«•  «Kl  In  Wr-Üenatodt 


LocoMO<lt*B  }*Ami  Art  fttr  Nomkl-  und  SMüDdarbahiMa,  DuipABaaffetaaft 
jadrr  OcAim  Dil  Viclll>1<i..raD>|  (t'ataml  CcUsiui».    DunpftaMla  Mar  ät^ 
iaalxuaadat«  OimlaUaaa'WMavrthnalnaaal  (SfaMai  Waoais  •  tiaa4-  iil 


Österreichische  Schucitert- Werke 

Wien,  XX  2.  Engerthstraße  150. 

Elektrische  Beleuchtung  .  ^ 

Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie-  und  StraßenbahiM. 


DTaaaMBiaaclilnaii  •  •  • 

1  EtoMmaotoi 

Schaltappant» 

1  Zahler 

MaBinatrumanta.  «  •  «  « 

1    •  •  BsgciilMHpf 

wiener  JiStillatfeMbureu:  IL 


r.  7. 
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ORGAN 

Club  östorreif  Iiis*  her  Kisciibnlin-Boamten. 


N2;  12.  Wien,  den  20.  April  1903.  XXVI.  Jahrgang. 


iimAlT:  Di^  KlKrnljfiLu-Ge8«lz.;ebiin^  de«  ithtes  V^v'J.  Voa  Dr.  Franz  lliUcliHr.  Das  BchwcizPrischR  KueidwgMeU  tom  S4.  Juoi  IM*. 

(Sebliiü  I  EiiifilLniug  ii«jr  FraDkiernitgsmarkeu  durcb  die  k.  Ic.  init.  Anasig-Tepfitcer  EixeulMtbij.  Hontts-Chronik,  Min  1903.  — 
T<>cluii9oli>'  Rnndaehau:  Vorricbtong  zam  «elbattitigcn  AiuteUcn  Ton  EiMDbAbnbrenuen  bei  anCerjewSbDiicbeo  Auf-  ui 
Abwirtsbetiregrongen  der  Fkiineage,  P«l«t  Btüa.  —  Ckrviik:  PtfRutlBicliriclita.  Piooiefiudettciiiditl«  ii  Atiabuf.  Kum 
for  kMftnSnni^ehe  BucUMltiuic,  KMiptabiMMn  wrf  MaofnpU*.  0«  Wi|wtailiiigmrMv  te  liigL  ugniMllitB  ttamtMimm 
im  Jdin  IW.  —  LU*ratmr:  Bn  «li  Botitab  iMttriwhar  Bfikra.  BfMrt^nnwiitKdie  IhtMiMUugeii  und  AMiandlnngen. 
B.  B.  BcMaktraglMMt  EiMnWtai-SdrtmrtlBaiOf.  Mtjm  Gmim  KoBTenatiau-L^ctkoii.  —  ClnbBUobrichtea:  ÄndeniDgen 
BejÜDstignagen. 


Die  Eisenbahn-Gesetzgebang  des  Jabres 
1902.*) 
Van  Dr.  PnuMc  Hlltdiar. 

II.  IH»  Fahrinriamtowr. 

Nanhtlr-ni  TTngain,  (rofliHnuf  ■inrrh  ilic  finaiizHOVn 
ErtorderoiBse  nad  angespornt  durch  das  Beispiel  Frank- 
rrieha  im  Jahn»  167S  seine  Tlnnii|ifertoteiMr  eingefBbrt 
fiatt.e,  wofde  auch  in  Östt  i  i>  irli  il^r  Plm  auf  Ehifilliiinii» 
einer  ttlinlichen  Abgabe  wiederholt  erwogen,  äo  wuide 
RdioD  im  Jahre  1B79  Um  A1)geordaeteBhavw  eiD  Re- 
gierangsentworf  vorgelegt,  nach  welchem  eine  Abgabe  von 
10  Prozent  vom  Personen-  und  Beiaegep&ektrausporte  aut 
Eisenbahnea  nnd  den  aaf  Binnengewteera  vei^ehraaden 
DampfscliilTeii  riiiitt'i  .AiiftHclittrlialfuri?  dfr  schon  damals 
bfistandeneu  StempelgebUhr  für  Fahrkarten)  eingehoben 
werden  aollte.  Dar  Bntwarf  kam  jedoeli  aieht  rar  Ver- 
handlun?.  Die  Idee  schien  damit  für  immer  abgetan.  Als 
aber  die  unginsügen  Wirkungen  der  im  Jahre  1890  und 
1891  dnrdigelttliTten,  tbentflrsten  Herabaebcasg  des  Pier- 
»onentarifes  der  k.  k,  ü>fcnvicl)iÄch*»ii  Staals^fllincn  hn- 
tr«chUiche  AuafiiUe  zur  Folge  hatten,  tauchte  der  Plan 
nenerlieli  aaf,  allerdiiigR  in  Vertrindosg  nit  einem  gro0- 
angelegten  wirtschaftlichen  Programme  (Erbauiitisr  der 
Tauern-  und  Karawankenbahn,  des  Donau-Oder-K&uales, 
Regelung  der  BeaAteogehalte),  ni  deMen  DnrthfBhmng 
die  erforderlichen  Mittel  durch  eine  Transri  'i  t.'^l'nit'i  v^  ii 
10  Prozent  für  Personen  und  Oepick,  7  Prozent  fdr  Eil- 
gut nnd  6  Prosent  fitr  FraditgUter  mit  ani^tiracht  wer- 
den sollten.  Der  Plan  rief  jedoch  den  lebhaftest«n  Wider- 
sUnd  der  gesamten  Handels-  und  Indnstriewelt  hervor, 
flodaß  es  gar  nieht  bfo  ii  einer  parlamentariachen  Vor- 
Iige  kam. 


>)  »iebe  den  Btgiun  dieaer  AiOkfllierw  in  Nr.  1  dlawr  2»' 

tug  VM  1.  jauw  laoa. 


Erat  im  Jahre  1697  wurde  wieder  eine  Vorlage 
vor  das  Abgeordnetenlians  gebracht,  nach  welcher  der 
Verkehr  auf  Eisenbahnen  und  mit  mechanischen  MotOfni 
betriebenen  8ehiffän  auf  den  nicht  internationalen  Binnen- 
gewissem  mit  12  Prozent  für  Personen  imd  Oepick  nnd 
mit  B  Prozent  für  Eil-  und  Finchtgüter  beantragt  war, 
dagegen  der  bisherige  Fahrkartenstempel  aufgehoben 
werden  aollte.  Auch  diei^e  Vorlage  gelangte  nicht  zur 
parlamentarischen  Behandlung  und  wurde  in  der  Öffent- 
lichkeit auf  das  lebhafteste  bekämpft. 

Der  steigende  Finauzbedarf,  bei  gleichzeitiger  Ei- 
schöpflung  der  Ergiebigkdt  der  TorhaadeaeiD  Stenerqnellen, 
ließ  aber  d^ii  iTediinkHH  Jei  lünfUhrung  einer  Tiaiisjiorl- 
steuer  nicht  zur  Euhe  kommen,  namentlich  als  teib  im 
Abgeordnetenbaase,  teils  in  den  nmtebat  beteiligteo 
Kreisen  immer  dringendere  Wünsche  auf  Auflieluing  oder 
Ermäfiignng  von  bestehenden  Stenern  (Uauteu,  Qebtthren- 
novelle  etc.)  and  Anfbesaenmg  von  AktivitCts-  nnd  Pen- 

sionsbf'/iißt-n  (Diiii'nistcii,  Auskultanten,  PeusiiniHU  alten 
Stiles  etc)  ausgesprochen  wurden,  für  deren  Durch- 
tahrnng  keine  Bedacking  im  Bndget  mebr  vorhan- 
den war. 

Zur  Herbeiscbalfnng  der  Bedeckung  für  diese  Be- 
dürtnisse  wurde  wieder  auf  den  alten  Plan  einer  Trans- 
portsleuer  zurttckgegriflen  und  vom  Finanzminister  Doktor 
R  V.  Bülnu-Bawerk  am  20.  Mai  1901  ein  Gesetzent- 
wurf „botrtitlend  die  Einführung  einer  Fahrkartensteuer 
vom  Penionentninsport  auf  Eiitenbahnen"  eingebracht. 
Der  Motivenbei icht  zn  dieser  Voi  läge  führt  aus,  daß  die 
genaunttiu  Maßnahmen  so  diingeml  uiui  Avichtig  seien, 
daB  (da  einen  langeon  Aui^i-lai)»  absolut  nicht  ertrflgen, 
daß  aber  kein*'  Hclf  kting  im  Budjjel  vorhanden,  daher 
eine  neue  »Steuer  nötig  sei.  Als  solche  müßte  eine  gefun- 
den werden,  «eiche  fttr  die  Abgabenpflicbti^cn  möglichst 
wenig  fühlbar,  Ideht  nnd  billig  einanbeben,  jedoch  ans- 


rächend  ergiebig  Mi.  Das  alles  treffe  bei  der  Bestene- 
ruiig  des  Personentranspoilps  zn.  da  eiiip  niaßipe  Bestene- 
iTing  den  Verkehr  uicLl  behindere,  weil  die  Veileuemng 
dM  PsnOQMlti'UMportes  infolge  dt^r  Billijiceit  nnserer 
Personentarife  gegenüber  den  fremdländi-^^luT  eine  ge- 
ringe und  daher  wenig  ftihlbaie  sei,  weil  lenier  die  Ein- 
iMbltDg  ganz  kostenlos  durch  die  Eisenbahnen  geschehen 
kenne,  und  weil  die  vorgesclilaa^ene  Eesteiieriiiifr  des  Pei- 
sonenta'ansportes  allein  die  tur  die  dujcUzunihreiiden 
Zwecks  iiotwfladig«D  Betrftge  aufbringe.  Auch  sei  in 
vielen  anderen  Staaten  (Fi-ankreicb.  Italien,  England, 
ütufiland,  Spanien  und  Ungarn)  eine  äkulicbe  Steuer  ein- 
gcAhrt,  ftbn«  iM  dar  VwMir  dsmiter  gelitten  hätte. 
Die  ansachlagerebende  BegrQndung  der  Vorlage,  die  der 
Fiiuuumioi«ter  in  seinem  Exposee  vorbrachte,  lautet: 
.Höbet  Ana!  IH«  Sitnatka  itt  diat  Li  der  «in»  Wag- 
schale  lir-g't  die  vorgpsrlilajrfnf  n^n^  .^birabR.  in  der  an- 
deren \V  ag8chale  liegen  wichtige  und  dringende  Wünsche 
dar  Berfllkanng.  .  .  .  Idi  aaif  Mde  diaaa  iBUggahagten 
Wünsche  vielnr  bilfsb^dfirffirrer  Existenzen  imd  nitOlBen 
diesen  (ieseizeulwuii  ilireui  Wohlwollen." 

Bei  allen  künftigen  Steuerzahlern  begegnete  natür- 
lich auch  diese  neue  Vorlage  gi-oC  ni  Widerstand«;  sehr 
viel  Tinte  und  Ktdeti  winden  zu  dner  Bekämpfung  auf- 
gewendet. Alle  UaudelHkauimeru,  kaufmännischen  Vertre- 
taugen  ete.  gaben  Gataditett,  Pratente  ete,  gegen  aie  ab 

An  13.  November  1901   kam  eie  aber  doch  im 

Steuej-ausHchusse  de.s  Al*<!;eordneteuluiuses  zur  ersten  Ver- 
liandlUDg,  bei  welcher  eiu  Subkomitee  mit  der  Vuibera- 
long  beti'aut  wurde.  Schon  in  dieser  ersten  Sitzung  sprach 
Dr.  f?ijtz  ("wel.'hfir  dann  auch  r.am  Referenten  für  den 
Auijjidiuli  und  da.^  Plenum  bestellt  wurde)  diesur  Abgabe 
den  Charakter  einer  neuen  Steuer  flberiurapt  ab  und  er- 
klärte sif>  als  eine  richtig»^  Veninlapinta",  eine  Reform 
einer  schon  bestehenden  Abgaije,  nämlich  des  Falirkarten- 
Btempels,  allerdings  unter  Erhöhung  des  Gebührensatzes, 
und  verlanpfe  ferner  Dr.  Meng  er  eine  Kr^rtetuner  der 
Frage  der  Freikarten.  Dr.  Götz  brachte  während  der 
Bentoagea  im  Snbkionltea  aneh  die  Anregang,  die  Staoor 
ohne  Rflcksiclit  .i»if  den  Falirprei«  in  «flbständigen  Kilo- 
roeters&tzen  zu  bemessen,  welche  nach  den  Wagen- 
klaaflen  im  Terblltntee  von  1:9:3  abgaatsA:  nad  bei 
Schnellzügen  um  "io  Prozent  erhöht  werden  sollten. 
Dieser  Qedanke  wurde  ^wohl  von  der  Regierung,  als 
andi  TOD  AnaBehuaee  gUeldieherwdae  abgdelmt,  dem  die 
Schwierigkeiten  seiner  praktischen  Durchfülnting  wären 
ungeheure  gewesen  imd  hätten  unsere  Fersonentarife  in 
gani  ungeahntior  kompHsiert  und  damit  alle  Be- 

nnUmngon  auf  Vereitif:iilit:nj-  der  ohnehin  genügend  k  iiii- 
plizierteu  Tarife  auf  Jahre  hinaus  zn  Schanden  gemacht. 
Dagegen  war  der  Oedanico  Mengers  auf  eetur  fkneht* 
baren  Boden  gefallen.  Die  Difkn'i-ion  im  Subk  .mile.' 
brachte  auch  die  Anreiguug,  die  Steuer  für  Balinen  mit 
bobea  kNonnal*-Taritai  an  ermlffigan,  weleh«  im  §  3  des 
Geaetsea  adnen  Niedeneblag  geftinden  bat. 


Im  Plenum  des  Steuerausschusses,  welcliei  am 
IB.  Biärz  1902  seine  Beratungen  auftiahm,  und  im  Flennis 
des  Hausee  wurde»  eine  Meng»  Anträge  gestellt,  sowobl 
bezüglich  der  Verwendung  der  durch  di«  Steuer  einge- 
henden Gelder,  als  auch  zu  den  einaelnen  Paragrapliea 
des  Entwurfes.  So  wurde  lange  and  viel  über  die  Be« 
freinng  des  Lokalbahnverkehres  im  Weichbilde  einer  Ge- 
meinde und  bis  zn  10  Am  daiüber  hinaas  debattiert,  An- 
träge auf  Abänderung  des  Steuersatzes  geatdlt,  z.  B. 
daß  die  3.  \\  a5enklas8e  ganz  steuerfrei  bleiben,  dagegen 
die  1.  nnd  2.  Klasse  mit  50  Pi-ozent  des  Fahrpmses  be- 
steuert werden  solle  (Hybei),  oder  daß  die  Progres- 
sion dos  Steuersatzes  andei^  bemessen  werde,  z.  B.  nach 
den  Wagenklassen  (8,  12  und  14  Prozent)  etc.  Doktor 
Lecher  verlangte  auch  eine  Steuerbefreiung  für  arbeit- 
sochende  Arbeiter  (zum  Beschlasse  erhoben  im  §  9  des 
Gef<etzes).  Sein  ott  verlangte  insbesondere  neben  der 
Besteuerung  der  Freikarten  auch  die  Unterwerfung  der 
Anweisungen  auf  ermäßigte  Karten  unter  eine  Stempel- 
gebiihr,  (  berljauiit  erfuhr  das  Freikarten-  und  Begünsti- 
guiigswesen  vuu  vielen  Seiten  eine  sehr  heftige  Kritik,  so 
daß  der  Gisenbahnminister  die  Übertreibungen  richtig- 
stellen mußte.  Der  ,\ntr-asr  Schrott  wurde  jedoch  an- 
genommen, ohne  daß  mau  äich  darüber  klar  war,  wen 
man  damit  trefle  (die  Sisenbahn-  und  Staatsbeamten !) 
in  I  'v  Oclio  Konseqnenzen  er  haben  werde.  Nor  Doktor 
i>eUniaun  machte  darauf  aufmerksam,  daß  die  Besteue- 
rung dieser  Anweisungen  (Legitimationen)  die  den  Beamten 
gewährte  Begünstigung  rücksiclitlich  des  Nahverkehres 
nahezu  illnaoiisch  machen  werde;  er  fand  jedoch  kein  t^ehör. 

Der  Finaimminister  nahm  sowohl  im  Steaeraua* 
schnsse  als  im  Plenum  des  Hauses  wiederholt  in  einge- 
henden Reden  Stellung  gegen  alle  jene  Antrage,  welclie 
•icli  gegen  die  Toilaga  ab  ganiea,  ala  gegen  Am  vorge- 
«»chlapene  Steneransmaß  richteten.  Am  17.  Jnni  19^2 
wurde  die  Vorlage  in  dritter  Leaong  angenommen,  drci- 
aelm  Meoale  naek  d«r  ühthrfagnag,  und  sofort  ins  Herren- 
hans gebracht.  Am  19.  Tnli  1902  erhielt  sie  kaiserliche 
Sanktion  und  wurde  am  1.  August  im  Reicb^eaetzblatte 
untar  Nr.  168  aU  «GeeeteTom  I».  Juli  1901,  betreiend 
die  EinlÜhrung  einer  Fahrkartenstener  vom  Pemnenver- 
kehr  auf  fiisenbahuen"  publiziert.  Die  im  Gesetze  vor- 
geeeheoe  PareihlMinmgefewirdnnag  ereehien  am  97.  8e|i* 
tember  ir)02.  R.-O.-Rl.  Nr.  Ifir,. 

£>er  Inhalt  dieses  Gesetzes  ist  nun  folgender: 

1.  Steueraubjelct  ^d  aOe  Peraonea  (Ib-  und 
Auslknder),  welcbe  sich  innerhalb  des  österreichischen 
Läodergebtetes  von  einer  öflenUicbeu  Eiaenbabn  (ohne  Uiiter- 
aeliied  d«r  Art)  bürden  laaaen*  «ineilei  ob  en^;eililidi, 
unentgeltlich  oder  zu  er  in.iCiirten  Preisen  (§§  1  und  12  des 
I  GeseUes),  sofern  nicht  eine  sachliche  oder  persönliche  Steoerw 
befMnng  Plate  greift  Jedoeb  igt  aowobl  die  Besteoemnga- 
<rrundlaL'e,  a\>  auch  die  Form  der  Einhebung  verschieden 
bei  Belurderung  zu  den  anormalen"  Preisen,  auf  Frei- 
karten  oder  Legitimationen  aar  Fahrt  mit  «rmftfligten 
FabnireUen.  Untar  «iiormalen*  Preisen  aind  meh  der  von 
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Dr.  Götz  tafgrjfitelUfiii  Defiriti  n  jpiii  Preise  zu  ver- 
stehen, welche  auf  Ornnd  der  feston  tiiaheiteaäUe  ge- 
bildet aind  nd  ngOaUSg  tue  AtureMfaug  konnnm. 

9.  Bteverekjekt  bt  der  Kapttalraimta,  wddier 

hei  jnder  Ileis?e  genuwjht  weiden  mu6  und  welcher  ver-  ] 
schieden  hoch  ist,  je  nach  den  Aoforderongen  an  die  Be- 
qnenlidhiit  nd  SdndHgkeit  der  Rebe  ete.  «nd  der  In 
der  Mehrzahl  der  Fälle  vom  Reisendrn  selbst  nach  meiner 
Zahiangsfähiglceit  durch  Wahl  der  Wagenklasse  nnd 
Zogsart  ete.  reguliert  wird.  Eise  profrearive  Behutong  ist 
daher  bei  der  FahrkartpnsteiiPr  powohl  leicht  angängfig  als 
auch  dnrchfuhrbar.  Hiezu  dient  einerseits  die  Basteuemng»- 
SnnidU«;»  und  «nderereeite  die  AVetafins  der  Stenpel- 
sitze. 

3.  Besteuerungsgraudlage  ist  bei  der  Be- 
fOrdening  zu  .nomalen'  FreiseB  der  Fahrpreis,  d.  h. 
jener  Betrag,  welcher  das  Entgelt  für  die  Beförde- 
rnngaleiatang  der  Bisenbalui  iat.  (g  1  dea  Geietaes 
und  Ali.  i  der  DnrddUiniiigiverordiniiig.)  Andere 
Zahlungen  beim  Personentransporte,  z.  B.  Strafbetiüge 
auf  Grund  des  §  81  fi»-£.,  verfallene  fieatellgelder,  Plaiz- 
kartengebflhren  etc.,  eind  xnfblg«  fhrer  Nttnr  ib  mttl- 
lig«  Auslagen  kein  Ibflatab  i&r  den  regelmlttgen  Eapitel- 
esfwuid  einer  fieiM  und  daher  aock  nidit  in  dk  Be- 
atenenqgpgnmdlage  einzabeaeheD. 

Bei  menligeltUeh  erfolgflnder  BefUrdenrag  Hehlt  e« 
au  einer  dei'artigen  greifbaren  Beatenerungsgrundlage  gauz, 
bei  BefSrderong  zu  erm&äigten  Preisen  glaubte  man  in 
diesen  kriaenwrelcihendftBeBteiMntngBgniRdlBge  «t  haben, 
8oda6  man  die  Steuer  auch  nicht  an  den  tat8ä<*h1ioh  entricli- 
teben  Fahrpreis,  soodera  in  beiden  Fällen  an  die  Aus- 
eddlmg  ebier  IMkarte,  Anwafamng,  Legit&natioD  knOpfte 
nnd  difise  nach  Analogie  der  Rechtsurknnden  der  Steuer- 
entrichuing  durch  Aolklebungvonätempelmarkenonterwarf 
(§11  des  Gesetns). 

4.  Der  Steuersatz  ist  bei  den  Eisenbahnfahi ten 
ZU  «BOnMUen"  Preisen  reraehieden,  je  nachdem  die  Fahrt 
mit  dbier  Haupt-,  Lokal*  oder  KMnbahn  ratemommen 
wird  nnd  zwar  beträgt  er  für  Hauptbahnen  13,  Lokal- 
bahnen 6  und  Kldabahnra  3  Prozent  dea  Fahrpreises 
und  s  war  ohne  Unteraeheidni«  der  Wagenklsisen  nnd  der 
lli48(il<CtWi  Entfernungen,  sodaß  also  direkt  eice  Steuei  - 
progression  nur  nach  den  großen  Vejkebrsgruppeu  sta- 
tuiert ist,  obwohl  der  KapitalsanfWand  bei  einer  .Reise* 
im  Umkreiste  von  10  km  über  das  Weichbild  einer  Ge- 
meinde in  mindestens  90  Prozenten  der  Fälle  derselbe 
ist,  ob  man  nun  die  „Reise'  in  der  Haupt-,  oder  in  einer 
Loikiit-  odsr  SMllwhn  zurBcklegt.  Der  dieser  Progres- 
sion znernnde  liegende  Gedanke  war  wahrscheinlich  der, 
daß  der  Nahverkehr  begünstigt  werden  solle ;  warum  aber 
die  BagtnstigHBg  desadbeo  nnr  auf  Lokal-  und  Klein- 
bahnen eintreten  soll,  auf  TTflii|.t1.alinen  aber  nicht,  trotz- 
dem er  auf  diesen  qnantiuiiv  und  pekuniär  vielleicht  be- 
deutender ist  nnd  daher  nnvei*hlltniBmAßig  mehr  belastet 
wird,  läßt  äeh  oiebt  emtsn.  jEis  scheint,  dafl  aoeh  in 


dieser  Bezielmog  die  »Qedaziikw"  nidii  z«  Ends  gedsckt 

wurden. 

Gb  wire  ja  ganz  leieht  gewesen  va  bestiinnien,  ds8 

auch  auf  Hauptbahnen  Fahi  ti^n  ?..  B.  Iiis  zn  10  km  nur 
I  der  Steuer  roa  6  Prozent  vom  Fahrpreise  unterliegen. 
Allerdings  wire  dadurch  dar  Steuerertrag  hsrabgssetzt, 
jedidi  t  iiu  m  riohtlg«  GMaoken  riehtiger  Aisdruek  ge- 
geben worden. 

bidirekt  wird  eise  Progression  der  Steuer  dadurch 
herbeigeführt,  daß  sie  «ich  an  die  Fahrprei^ü  anscIilifDi 
nud  diese  selbst  progressiv  gestaltet  sind,  iüedurch  wird 
also  der  TersoUeden«  EapitalsaufwaDd,  bezw.  die  ver- 
schiedene Leistungsfähirrkoit,  wrlche  in  der  Wahl  der 
WageniüasseD  und  Zugsgattungeu  zum  Auadruck  kommt, 
aneb  mit  progressiven  Steueninoten  belastet. 

Bei  der  im  Gesetze  dui  chgefiibrlen  Pi  ofp  pssion  des 
Steuersatzes  nach  d^  Art  der  benutzten  Eisenbahn 
kommt  nebstbd  tneh  ein  Vmgel  unseres  Efsenbshoreehtes 
recht  drastisch  zutage,  daß  wir  nänilicli  keine  sachlichen 
nnd  juriattschea  Merkmal«  fUr  die  [Jntwseheidang  der 
einzelnen  Arten  von  Eisenbahnen  haben,  flondem  an  die 
rein  äußerlirhi'  Tat-^ache  aukuiiplen  müssen,  wie  jede  ein- 
zelne Bahn  in.  ihrer  Xonzesaionsiuknnde  oder  in  dem  ihre 
Erbauung  auf  Staatskosten  anordnenden  Gesetse  (denn  es 
gibt  ja  auch  StHätsbahneu,  welclie  Lokalbahnen  sind, 
wenn  die»  auch  merkwttrdigerweiae  weder  im  Gesetze 
(§  1),  noch  in  der  DuKhflhmngsverordnung  (Art.  3) 
znin  Ausdruck  gebracht  wurde,  SO  daß  bei  strenger  Inter- 
pretation auf  den  staatUcben  Lokalbahnen  Hfj^  Steuer 
eingehoben  werden  mllSte)  bezeichnet  ist  Nach  der 
Durchführungsverordnung  (Art.  3)  k>imiiien  nämlich 
filr  die  Steuerbemeasnng  |ds  Lokal-,  bezw.  als  Klein- 
bahnen  nur  fene  fiahneo  in  Betrseht,  wdofae  auf  Omnd 
der  drei  bisher  erlassetien  Lokalbahngesetze  (25.  Mai 
1880,  &.-G.-B1.  Kr.  66  i  17.  Jnoi  1887,  fi.-G.-Bl.  Nr.  81; 
Sl.  Dezember  1894,  B.-0.-B1.  Nr.  9  ex  1896)  konzessio- 
niert sind,  während  alle  andern  Bahnen  tahrkartensteuer- 
rechtlieh  (sit  venia  verbo)  als  Hauptbahnen  zu  betrachten 
sind,  daher  auch  jene  Bahnen,  welehe  zwar  als  Lcdcal- 
bahnea  (St-kunditi  bahnen),  jedoch  nicht  auf  Grand  der 
bezeichnetes  Gesetze  konzessioniert  wurden.  Das  Traurige 
für  den  Zustand  unseres  Eiienbahnreehtes  ist  nun  das, 
daß  unsere  Gesetzgebung  weder  eine  Legaldefinition  der 
einzelnen  Arten  der  J£laenbalmen  enthält  (mit  Ausnahme 
der  Kleinbahnen  !m  Art.  16  des  Lokalhahngesetzes  vom 
31.  Dezember  1894,  die  jeiiiK-h  nichts  weniger  als  glück- 
lich und  pi-äzis  ist),  noch  daß  sich  aus  dem  Inhalte  der 
verschiedenen  Gesetze  eine  zutreffende  Definition  kon- 
struieren läßt. 

Der  Steuersatz  für  Hauptbahnen  erfährt  in  allen 
jenen  Verkehrsrelationen,  welche  sich  zwischen  Öster- 
reich nnd  den  Ländern  der  ungarischen  Krone,  Bosnien 
und  der  Herzegowina,  sowie  über  diese  Länder  liinaus 
und  nmgekehit  ergeben,  eine  Ermäßigung  auf  10  Prozent 
des  anf  den  östeiTeichischen  Duixhlauf  entfallendes  An- 
teiles am  Fahrpreise  {§  8  des  Gesetzes),  und  zwar  aus 
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dem  (IruiiJe,  weil  in  Unparn  der  bislierige  b'alirkarten- 
stempel  aufrecht  bleibt  nnd  in  beiden  Beichshftitten  die 
gleiclimäßige  Belastung;  aus  diesem  Titd  nicht  aufgehoben 
werden  sollte.  Da  dieser  Anteil  nur  ao«  den,  bisher 
kdiglich  internen,  bahiulienstlichen  Zwecken  dienenden 
nAotMlstabellen"  zu  eatnehmeu  ist,  erhalten  nunmelir 
dieso  Antt  ilstabellen  einen  geänderten  Charakter,  da  sie 
erstens  uuzweifelhaft  auch  der  Einflußnahme  oder  zumin- 
destens  Rinsichtnaliiiie  <lei  Finanzverwaltung  unterliegen 
und  zweitens  zu  einem  Teile  des  Tarifes  wfrili^ii,  von  dflssen 
richtiger  Berechnung  sich  das  Pnblikuiu  zu  üIm  i/Anigen 
iu  der  LnE:e  hieui  tmiH.  sodaU  wohl  nichts  anderen  übri-fT- 
bleiben  winl.  iUs  in  den  Falirprei>talietlHii  jenen  Tai  il-  i 
teil,  weleiier  dtr  Fülakiijleiialeuei  uuttiilitgt,  be^undeis 
anzugeben.  Dasselbe  gilt  übrigens  in  allen  Fällen,  in 
denen  sich  der  B^'ahrpreis  aus  einem  steuerpflichtigeren  nnd 
einem  steuerfreien  Teile  zusammensetzt  (Auslandsveikelir, 
direkte  Karten  für  den  Verkehr  mit  steuerfreien  inländi- 
Sellen  Bahnen).  Es  wird  sich  übrisens  aiirli  aus  Abi  edjiiUDg's- 
griinden  empfehlen,  diese  Ausscheidung  dea  reiueti  Falir- 
prdsn,  der  Steuer  uml  des  knt  §  ll  des  Gesetzes  in 
oben  iTPnannten  Relationen  bestehen  bleibenden  Fahr- 
kar leiütemiiels  in  den  Aulellstabellen  vorzunehmen. 

Der  in  Rede  stehende  ^  2  hat  nur  den  Verkehr  auf 
Haupthahnen  im  Auge.  Bei  Lokalbahnen  anf  welchen 
direkt«  Karten  zwischen  Östeneich  uit«l  Ungarn  ausge- 
geben  werden,  z.  R  öödhig— Holics,  Lundenburg-Kutti, 
ist  meine«  Erachtens  mangels  einer  ftlmli  lien  Kwelzlichen 
Bestimmung  der  normale  Salz  von  6  l'ruztiiit  lür  den  öster- 
reichischen Anteil  anzurechnen  nnd  die  frühere  Stempel- 
gebühr als  aufgehoben  zu  lietraeliten,  da  es  doch  nicht 
angeht,  aus  dem  Stillschweigen  und  dem  Obersehen  des  , 
QvBttaM  die  Folgwung  «luuleiten,  daß  für  diese  Lokal- 
bahnen 10  Prn!:pnt  Stennr  nnd  der  alte  Stempel,  zu- 
samuien  also  12  I'igzeiu  zu  zahlen  seien,  was  eine 
Steaererhöhung  um  volle  1  o  (i  Prozent  gegen- 
über d?m  sonstigen  Lokalbahnverkehre  beliMitcii  würde, 
woför  denn  doch  nicht  der  Schatten  eine^  Grundes  vor- 
banden  iit,  nmaonwln',  als  ja  auch  bei  Hauptbakaen  in 
d!o<<em  ungari.schen  ete.  Verkehre  keine  Steuerer- 
huhuiig  eintritt. 

Eine  wirkliche  Steoerermldigang  ist  bei  jeneo 
Hauptbahnen  zugelassen,  deren  Normaltarif  für  die 
dritte  Wagenklasse  um  mehr  als  20  Prozent  höher  ist, 
als  der  gleiehe  Tarif  der  k.  k.  Staat8l>tknen,  indem  fUr 
den  intern  r^st^rreichischen  Verkehi'  der  Steuersatz  tur 
die  diilte  Klasse  nur  ä  ö,  und  für  den  Verkehr  mit  Un- 
garn ete.  (wie  Im  %  S)  wu  7-5  Prozent  des  EVdirprelaes 
bezw.  des  österreichiscbpn  Antnili:»*;  betragt  (§  8  des  Ge- 
setzen: der  sogenannte  Südbahnparagraphj. 

Fdr  die  unen^tlleh  oder  an  ermiOigten  Pratsen 
•  rfofir «Tiden  Fahrten  ist  der  Steuersatz,  abweichend  von 
dem  bisher  Dargestellten,  ganz  gleich  fiir  alle  Arten  von  i 
Balinen,  dagegen  progreasir  naeli  den  WagenkUueen  nnd 
nach  dem  ünlerschicde,  ob  die  Legitimation  nur  zn  ein-  , 
maliger  oder  zu  wiederholter  Fahrt  berechtigt,  gestaltet.  1 


Da  in  diesen  Fällen  die  Steuer  in  der  Form  einea  Legi- 
timationntempels  erhoben  wird,  so  fällt  der  Unterschied 
zwisclien  Steuersatz  nnd  konkreter  Uöhe  der  Steuer  weg 
und  es  sind  daher  Air  die  einzelnen  Legitimationa- 
arten  und  Wagenklasseu  fixe  Sätze  gegeben. 

Die  Progression  nach  der  Art  der  benutzten  Bahn 
wurde  hier  jedenfalls  darum  nicht  angewendet,  weil  man 
annahm,  daß  das  Begünstiguugswesen  bei  Lokal-  nnd 
Kleinbahnen  weit  weniger  ausgebildet  sei,  wie  bei  Haupt- 
bahnen. Es  empfiehlt  sich  die  Progression  nach  der  be- 
nutzten Wagenklasse  auch  deshalb,  weil  der  gegen  die 
Anwendung  dieser  Progression  bei  dem  »normalen* 
Tarife  mit  Recht  geltend  gemachte  Einwand,  daß  eine 
derartig  gestaltete  Steuer  den  V^erkehi  au»  hoheieu  KlasÄen 
in  weit^hendstem  Mafie  in  die  dritte  Klasae  drängen  und 
damit  iiiclit  mir  den  Steuerertrag,  sondern  auch  die  Ein- 
nahmen der  I^ahnen  schwer  schädigen  würde,  bei  diesen 
begünati^'ten  B  ahrten  nicht  platzgreift,  und  zwar  weil  der 
ganze  Verkehr  an  und  für  sich  nicht  besondprs  beden- 
leuJ  ist,  und  weil  die  Eitelkeit  die  Freikartentahrei  ab- 
halten werde,  in  die  niedrigere  Klasse  hinabzusteigen. 
Schwieriirkeitf-n  werden  dtircli  diese  Ariknüi,funii  an  die 
Wageiiklasse  nur  dort  entstellen,  wo  nur  eine  und  zwai- 
nicht  besondei's  benannte  Klas.se  vorhanden  ist,  z.  B.  bei 
den  elektrischen  Kleinbahnen.  Na  li  weldier  Klasse 
werden  da  etwa  ausgegebene  Legitimationen  zu  stem- 
peln sein? 

Die  fixen  SlfmpelsJttze  betragen  gemSP  §  11'  des 
Gesetzes  für  Freifahrislegitimationeu  zu  ein- 
maliger Fahrt,  oder  einmaliger  Hin-  nnd  Bflekfahrt  Ar 
die  3.  Klasse  60  h,  für  die  2  Klasse  1  K  und  fiir  die 
1.  Klasse  '2  K;  für  Freifahrtslegitimationen  zu  wieder- 
holten Fahrten  ßlr  die  8.  KlaSM    K,  für  die  9.  Klane 

10  K,  für  die  1.  KIsüsp  90  K,  daO  «sirli  also  eine 
solche  Legitimation  zu  wiederholten  Fahrten  mit  Eück- 
siebt  anf  die  Steuer  «rat  dann  empfleUt,  wenn  mindeBtena 

1 1  Fahrten  innerhalb  ihrer  Oiltigkeits^laner  gemacht 
werden  können.  Die  Eisenbahnen  haben  es  daher  man- 
gela  einer  geaetdiciien  oder  TerardnnnganehtlidMn  Be- 
grenzung der  Giltigkeitsdauer  der  Legiftmati  nen  in  der 
Hand,  dui>ch  möglichat  lange  B^neasung  derselben  die 
atener  für  den  Begünaügten  weniger  AMlNa-  in  madMO, 
was  natürlich  auch  von  den  Legitxmaüoiien  cn  Fahrten 
mit  ermäüigteu  Preisen  gilu 

Ffir  Legitimationen  an  Fahrten  mit  er- 
niiiPiirten  I*r eisen  bptr.lgt  die  Steuer,  falls  sie  zu 
einmaliger  Fahrt,  auch  Hin-  nnd  EUcklalut,  berechtigen, 
fUr  die  S.  Klaaae  86  b,  für  die  9.  Klaase  60  h,  ffir  die 
1.  Klasse  I  K'.  und  we'iu  sie  zu  wipdeidndt-'n  Fahrten 
berechtigen,  für  die  3.  Klasse  2'&0  K,  fiir  die  2.  Klaase 
5  K  and  fBr  die  1.  Klaaae  to  K. 

Die  Pri  La  e->iiiii  .1er  Steuer  ist  in  allen  Fällen 
1:2:4,  soda£  also  die  Steuer  weit  schärfer  progtesaiv  ist, 
als  d«r  Tarif  der  Bisenbahn.   T>ie  »ermäSigten*  Karten 

sind  iibiiiiriis  atn  allerstävksfi  n  be-;euert,  indem  auPer 
dem  Legitimatioii^t^mpel  ja  auch  noch  die  anf  den  Fahr- 
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iwets  der  Karte  entfallende  Steuer  von  12,  6,  bezw.  3 
Prozent  zn  bezahlen  ist.  Das  Mißverhältnis  gegenüber 
der  Besteueraug  der  FrelkaiUiu  uiul  der  „normalen" 
Kartan  wird  natürlich  nmao  ärger  und  greifbarer,  je  ge- 
ringer an  und  für  sidi  der  Falirpifis  ist.  7.  R  mnß  für 
eine  Karte,  deren  normaler  Preis  l  K  betrAgt,  12  h 
Hteuer  bezahlt  werden,  für  tine  sogenaute  Begiekarte, 
welche  zam  Einheitssatze  von  25  Prozent  des  noimalen 
Preises  beredinet  wird,  niuQ  25  h  Fahrpreis  -f  3  h  Steuer 
und  SS  h  Stempelgebahr  für  die  Anweiaimg,  »i- 
sammen  B3  h,  also  1 12  Prozent  (!)  Steuer  entrichtet  wer- 
den. Kä  beweiai  auch  dies,  wie  unttberlegt  bei  dei-  An- 
tragstellung und  BeschluOfassung  im  Abgemrdneteiihftwe 
rücksichtUch  des  Legitiniationsslfmpels  vorgegangen 
wurde,  uud  daß  man  sich  die  Konsequenzen  dieser  ganz 
nngerechtfertigteD  ÜDtflrwerfling  der  Irf^ümalioneo 
unter  deo  Stenpel  nidit  in  ndiiaeBicii  klar  gaRBobt  iMt. 

E?  bewalitheitet  sioli  da  wieder  einmat  der  alte 
Satz,  daß  man  in  Steuei-sacheu,  nam«ulUch  auf  dem  Ge- 
biete d«r7«ricflbmteoeni  ajeuMla  naihder  rein  furmalni 
Koiisei|(ienz  alles  nnd  jeiies  der  Steuer  unterwerfen  darf, 
was  äuüerlieh  gleich  zu  sein  scheint,  sondern  daß  man 
stete  die  wlrtediaMicbeii  KonM4MBMD  erHoiadien  und 
berdAksidittgiHi  nuUt. 

5.  Über  die  Bemessung,  Einhebung  und 
A  b  f  II  Ii  1  ier  Fahrkarten  enthält  das  Gesetz  teils  keine, 
teils  nur  Rahmenbestimmungen,  deren  Auafüllung  erat  in 
der  DoidiflyinqgiTerordDinig  erfolgt  tat 

Ala  Bemeaattig»-,  BinlMbang»-  and  AMiüirorgaiie 

fiin^ierfn  dii?  EisnnbnhnfTi.  Die  BririRssuri!?  der  Steuer 
hat  unter  einem  mit  der  Bci-ecbnung  der  Preise  tür  die 
ebnelaen  Fabrlnn-Cai  stottnifiiiden,  wobei  die  SteiMr  deai 
Fiiliriu eis«  ziizuscliiHp'-'i  nr  1  die  Summf'  Vif^idor  abzurun- 
den ist.  Diese  letzten  äuiuiuen  müssen  die  Eisenbahnen 
(in  einer  Säftr)  anf  der  Fahrkarte  erriehWcli  inaeben 
(§  4  dt-s  Gest-tZH:*  und  Art.  6  d<>r  DaroljRifjinnsjsvftrord- 
nong).  Eisenbalmen,  deren  Taiife  der  3.  Klasse  um  mehr 
als  90  Procent  btber  sind,  als  die  der  k.  k.  Staatabahnen, 
müs.-ieii  Ulli  Anerkennung  dieser  Tatsache  leim  Kisenbabn- 
ministerinm  ansnclieD  und  sicii  bei  der  Fiuanzbehüi  de 
erster  Instanz  mit  der  «rHoesenen  Entaebeldung  ans* 
weisen  (Art.  5  der  DurchfÖhi  un^^.svi'i  rn-diuirii^).  Diese  Fest- 
stellung bätte  ainngemäH  wohl  von  Amtswegen  gescheiieu 
aoUen,  denn  di«  Beaümmong  des  §  3  des  Oesetneewatde 
ja  nicht  im  Interesse  der  I'iseulialin.  •.oiulfin  drs  Publi- 
kums erlassen,  schafft  also  kein  Hecht,  sondern  eine  Pflicht 
der  Eisenbahn  nnd  es  ist  Jnristlseb  denn  doeh  hOchst  aou' 
derbar.  wenn  mau  sicli  uui  eine  Anerkennung  seiner 
E^cht  bewerben  soll.  Sache  des  Eisenbabnministeriums 
sollte  es  Tielndur  sein,  in  Wabrenr  der  «ItentHeben 
Verkehrsinteressen  darüber  zu  waclifu.  dn;l  die  Kisen- 
babnen  Iceine  bdheren  Steuern  einrechnen,  als  nach  dem 
Oeaetae  entfallen,  wwm  bei  der  anMebtebebfirdlichen  Prfl- 
Auig  der  Tarttb,  welebe  setbalremiodlieb  bei  jeder  Än- 


demn^,  ohne  Untersdiied  der  Veranlaasong  einsau-eten 

hat,  GHeircnhcit  cfp^ptieii  ist. 

Die  Einhebung  der  Steuer  für  die  nonualen 
Fakikarten  geaeUeht  dnreh  die  Bisenbebnen  mgleich  mit 
der  Einhebung  des  Fahrpreises.  Die  Abfulir  der  StPUf^rn 
an  die  Staatakaase,  u.  zw.  an  die  Einnahmenkasse  der 
leitenden  FinansbehDrde  erster  Instanz  (Finanzbeziito 
direktion,  Oebührenbemessun^rsaint)  mnC  IJliigsteus  aiiiT'. 
des  dem  Gebarungsmonate  fulgeuden  Monates  und  ohne 
▼orherlge  anUiehe  Anflorderang  gesehehen,  n.  zw.  als 
Abschlagszahlungi  mit  einem  d^^r  drflnitivpn  Steuprerinitt- 
luug  für  den  gleichen  Monat  des  Vorjahres  entsprechen- 
den Betrage.  Die  Eisenbahnen  haften  in  dieser  Beadehnng 
sowohl  für  die  rechtzeitige  als  audi  liditicrfi  Ahfnhr  tind 
unterliegen  bei  Kichtbeacbtung  der  über  die  Abfuhr  er- 
lasaenen  Vonebriflen  Ordanngsstrafe»  bis  zum  Betrage 
von  500  K,  welclie  vom  Finanzmiuistenum  im  Einver- 
nehmen mit  dem  Eisenkalisministerioni  verhängt  werden 
(§  4  den  Gesetzes  nnd  Art.  8  der  DirdtOhnn^rerord- 
nung).  Bei  vei^päteler  Abfuhr  haben  sie  Prozent  Ver- 
ziigszioseo  vom  Tage  nach  Ablauf  des  vorgeschriebeneu 
Temines  imd  b<d  nnricbtiger  Abfntar  (Verkflnrang  der 
Abfuhr)  eine  Gebührenstrafe  im  zweifachen  Betrage  der 
Verkörzusg  nebst  Verzugsziosen  für  den  verkürzten 
Btenerbetrag  zn  entrichten  (§  6  des  Oeeetzes).  Die 
Finanzvei  waltuiip  ist  zum  Zwecke  iler  Knustiitiei  nng 
der  ordnungsmäliigen  Abfiilu*  berechtigt,  in  alle  einscltlä- 
gigan  Bflebeir,  Ausweise  nnd  Bechnnngen  der  ESnenbabnen 
Einsicht  zn  nelinien  h  des  Gesetzes).  Die  Modalitäten 
der  Abfuhr  sind  durch  Art.  7  der  Dttrchiahrungsverord- 
nnng  Ibstgeastzt.  Die  deflnitive  Stenereimlttlnng  hat  In ' 
d-r  Welpe  zu  ^-eschehen,  daß  von  der  Suimne  der  steuer- 
ßflichtigeu  Einnahmen  für  je  lld  K  12  K  Steuer  beredt- 
net  werden,  was  Ungstenr  am  IB.  des  dem  Gebarangs- 
moimte  folgenden  -1.  Mnuafes  tieendei  sein  rouP.  zu 
welchem  Zeitpunkte  die  definitiven  Steuerausweiae  Iwi  der 
FinambehSrde  erster  Instanz  erliegen  ndtaen,  in  welchen 
auch  die  Ausgleicbnng  gegenfiber  der  Absehlagszahlung 
dorchzoführen  ist. 

Weiters  haben  die  Eisenbahnen  alljihrlich  bis  zum 
1.  Juli  eine  Jahi-esreclinung  über  die  p;esamte  Steuerab- 
fnhr  des  Vorjahitss  zu  legen,  welcher  zu  Kontroiizwecken 
ata  Beilage  ein  Exemplar  des  BechrnrngBabsefalnaiea  (Ge- 
schäftsberichtes etc.)  fBr  daz  glelflbe  SediiMns4*br  bei- 
gegeben sein  maiS. 

(VoitHtaeBg  Mgt) 

Das  gehwefKerlsche  BuiidcflgesetB 
vom  24.  Jani  1902 
betreffend  die  elektrischen  Schwach-  und  Starkstrom- 
«ningen  und  der  derzettiia  Stand  der  fieantnehung  Uber 
Elektrlzltti 

Tim  Dr.  Arnold  Kmimy. 

Iii  Sbis  diftle  Gripp«  m  BesttimaagSM  sind  Hkt 
Nomen  iber  SAadcnsvsrhttttng  und  SeiisieMvariUeag,  von 
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gti/ü'ji    tinniizifiller    Tragwfjte    für    dir    .'li-ktiiselmi  Unter- 
uebmiuiii'iju  uuil  uicht  uUm  akimile»  iaieresse.  *) 
,4.  ScIiadeniiverliGtiing. 

Zar  Veimeidang  der  Gefuliren,  die  innbetoiHlere  wu 
d«r  Berlbrting  von  Schwachstromleilungen  and  Stirkrtreai- 
kituigai  und  ut  dem  Übergang  du  SturkitvtOM  In  de» 
SehvBchitnnidndit    entgprin^n,    dnd  SduttTmichtungen 

manDigfacIsiir  Art  r r:  .r.lorlicti :  Fangarme  oder  Faograbm«n 
(Art.  1»5  der  aHi,'eii;ein*>D  teclinUcbea  Vorsdirifteii))  Scbnu- 
netzc  (An.  «ih  In:!  «'beoda),  Deck1«l«t«t  (wie  tl  Wien), 
Doppeldrühte  >i.  k.  w 

Am  wirksamalen  sind  natorgemSO  LiDienverlngungen 
«der  die  Verlegung  der  ScbwMtwIromtoitancea  in  uter- 
MlMbe  Kabel. 

Solch«  8ci]iHtiTorriebtoDRe&  nsl  UnttMattaagmi  der 
LtelMMtmgim  v«nirtMfa«ii  groB«  KoitenKHftrsnS. 

Die  Fragr-  ist  tum  :  weldie  der  üriturrif'liniiii^i^cii  hui 
die  Bcliutzujaüuahiijou  dnrckzaflUirea  und  —  waa  nicbt  »ii-tn 
/usiiniiQriiralli'ii  iir.iß  —  mltlM  UntonnliBnng  hat  deren 
Kosten  ta  tragen  V 

1.  Das  BandesgoKetz,  betreftend  die  Bretellung  von 
T«l«gnipli«B>  nnd  Tdtgdionlinlen  vom  SC.  Jon!  1889  hslM 
faiarlilw  BacHaanac«  «allnttMi,  «üdM  iB  ««•«■lUelMa 
anf  im  GnmdmtM  da*  VtmalitM  dar  lltcnD  Uitamehmnng 
gegenfibe«-  der  NeMuilage  Iwrabtan,  dem  tli  SiMdiarprinzii) 
der  Sa'z  zm  Seite  gestellt  war,  daß  jeder  Teil  fiir  dir 
Kosten  Jt-r  :in  üeinen  eigenen  Anlasren  zu  treffenden  MaU- 
■ihmen  antV.nki^ninifii  hfthi-  (Art.  s     11  J,.s  zitierten  (tesetzea). 

Uii  Hudii  fulirt  <iiü  Huuchaft  des  Bundesrate«  vom 
5.  Jnni  18ti9  an»,  daß  diese  Vorschriften  vor  einer  unbe- 
/angenen  Priifang  nicht  beatebeo  küanw:  encbaiM  hb> 
Ut%  dit  Ktwtw  dar  8ieh«riittUv«nrighttngMi  In  der  Hanplp 
■Mha  jwmHtO  dar  Naoalafa  n  tbarbiudcn  oder  zu  anter- 
aehetdsD  njteli  dm  Koitni  dar  TorHehtnugen,  welche  je  an 
I  ium  ili-r  brulen  Leitangen  anzabringrai  sirid  ....  Wesentlich 
i«t,  rini)  tli4'  Vorrichtung  da  anjrebiriclir  wird,  \\<j  «ic-  tecli- 
iiiscli  ai'i  wirksftiiietc-ti  ist  ...  .  Hlllifi  ist.  d.^H  .sJUntlicbe 
Koütbu  der  Uciui  Zueiauiiue:itr«l}tiu  von  ztvei  Lei''rtige:i  an 
beiden  anzubringenden  Schutzvorrichtungen  znsaniineugcreehDot 
und  dni  VarhUtnIa  rlebtlg  haillnat  wird,  naoii  welehem  die 
YarttiliMif  dw  Oeaaortkaatas  vwianalnBan  bt «  Art.  17  des 
Bialflagiaaatsaa  Tom  S4.  Jiml  1902  TWfUft  daher: 

«DfeDarehfBhmngder  Inden  technischen  Vorschriften  vur 
gpiif'hciii  ri  Sil  In  nirigsmaßnabmeri  gre^-ou  Ki  ntaktgofahren  soll 
im  t;iri?;t;liieii  h'alli:  in  der  fllr  dir  Uesaiuüitdi  der  zusammen- 
treiymiiii-ii  .Ai]i;if;cii  zv, fckiiillllipsicri  Weise  erfolgen,  worüber 
im  Streittaiie  der  Bundesrat  uadi  Einholung  dea  (jatacbtenii 
dar  SachverstAndigenkunimisjiion  imtscheidet." 

Ea  gilt  damnaoh  nicht  der  Satz:  prior  taapoia^  potior 
Jmw  in  d«ai  Sinne,  dnS  uter  nllao  ünatandan  dia  JKntare 
UutarneluDnBg  der  SlUereu  ani>  dein  Wege  gehen  muß.  Es 
Icann  vielmehr  als  die  technisch  zwe<'kmälSij^tc  Losung  er- 
kannt und  verfügt  werden,  daß  —  auch  im  Recltr  iUi<>n>  — 
.Schwacb!itromlnftl«!itnn;;en  verlegt  oder  in  Kabel  iinipe^tultet 
werden  sollen;  es  ist  auch  von  rein  technisch' ii  t;l•^l  ■hts- 
pnnkten  aus  zu  outscheidun.  •>b  Scbutzvorriehtungea  an  der 
ftiteren  odHr  jüngeren  F^itnng  nnr.nbringen  alnd  nnd  muß 
die  Utero  UnteneluranK  deren  Anbringung  m  ibren  Anlagen 
dulden  od«r  ale  aagar  aalbtt  vonahaMn. 

2.  Mit  gleicher  Oetchlcklickkoit  löst  das  Schweizer 
Gesetz  den  gordkchou  Knoten  der  Kostentragung  filr  die 
Sebntnvorriclitaiigaa. 

*)  Die  IteslimroanKen  Uber  die  beim  Znsainmentnfta  von 
StjtrkslromluituiigeD  uu'l  Scbwachatramieitiuigen  unter  lieh  crforder- 
licheu  tecbnixheii  .Sicberuiii^KUiaGDiüitiien  sind  in  den  türi  Uande-i- 
rate  erlassenen  allgemeinen  Vot.scbrilten  vom  7.  Juli  ls9y,  belteffeiid 
etektiiadie  Anlage«  (Art.  as— und  den  Vorachrtften  roa  selben 
Datam  fllr  atnaucitanga«  ddittiaohar  Bahnen  (Art,  lA— 97)  «nlhaltea. 


Die  zur  Ausfiinnuig  der  Sicherang«mafinabm«n  nnf>u- 
wendonden  Kosten  sind  von  den  znaammentreffendeu  Unter- 
nehmungen gemelnaam  zo  tragen. 

FOr  die  Vertailni«  dieser  Kotten  iat  ea  nnerbeblieb, 
«aUb«  Lattuf  num  baatandes  bat  and  aa  mlekar  Lollug 
dl«  Sahottforrlchtungen  oder  .ÄndaraRgan  tnnbilngagi  «Ind. 

Du  Bepartitionsprinzip  ist  Tielmdir  die  wlrtacbaftliob« 
Rodentnng  der  Anlagen. 

Hievon  sind  nnr  zwei  Ausnahmen;  einm»!  ^\ni  öffentr 
Uclie  und  bahndienstlictie  .'^cliwadtgtMjmleitnngoii  beitn  Zn- 
sammentreffen mit  andereu  elfkiri^^cln^n  Leitungen  Immer  mit 
einer  fixen  Quote,  nämlich  einem  Drittel,  t$X  Knaientragang 
heranaaalahen,  nraitana  flUt  die  Anbringiig  van  Doppel» 
liahtam  ond  aaiaran  eidJaaliartan  Btekkitangan  «i  «ffanfr- 
Ifa^an  Tdaphonulagan  MHaafaHnMIdi  zu  Lasten  da»  BandM. 

Wann  etvraa  gegen  «Dan  TerteilangsgrundaKtse  elnzil- 
wciiileii  in',  Hl)  i«1  es  diivB,  daß  die  FeBtjitellang  des  Verhält- 
inj9(?s  der  wirtscliafdiclieii  Bedentnnir  der  kollidierenden  An- 
\agv.u  di'in  IiIllId•■l^K^'rirhtL^,  sviidclusm  lm'mi-  und  letztinstanzlich 
die  Enucbeidang  zugewiesen  ist,  in  der  Praxis  erhebliche 
Schwierigkeiten  bereiten  dfirfte.  Der  Uotivenberieht  verweist 
danurfi  daü  nalor  anderem  die  Menge  dar  prodwiartan  alek* 
trheben  Bnenn^  In  Betrackt  ni  tMna  foin  ward«;  Im  all- 
gemeinen  aber  solle  dem  Brausaaan  dea  Btehtara  IM  er  Spiel- 
raum gewShrt  sein. 

l>iEi  Znnirkritfdluns;  der  Recbtsidee  ivs  jnn  'inaesitum 
vor  den  Krfordtriiissuii  dur  technischen  Zwecknjäüiekpit  ist 
n.  E.  vidlNl.indig  gfrprlittertigt  und  die  Wirkung  dieser  I!o- 
siimmung  kauu  in  der  Kichtong  nur  eine  wohltätige  sein, 
daß  jeweils  die  eweckmkßigsten  und  aucb  bUllfalan  31aber- 
beitavorfcehrangea  werden  getroOm  werden. 

In  aaderaa  Staaten  lat  die  Frage  Terw^daii  gcMat 
worden;  nnteiat  «Btachied  das  Gewicht,  welches  dam  allai^ 
dings    oft    miSTerstandenen    theoretischen    Argumente  dea 
Schutzes  der  jara  qnft<'eitA  beigelotrt  wird;  vieli*cli  wiir  aber 
auch  das  Askallscbe  Interesse  dea  Telegraphen-  and  Telophon- 
regales  von  Einfluß  auf  die  legislative  Regelung.*) 
B.  Sehadensvergntnng  (Haftpfliobtbestiaimnngen). 
Zwei  Banpt^gen  waren  hier  n  iSaen: 
1  Die  Ii  u-tplUebt  «laktoladMr  Aaatallan  fflr  ünflUla 

gfpi'niiber  Drilfeir. 

Di.'  Nurteilung  der  Verantwortlichkeit  miter  w.r- 
scbied>'i:rn.  ciiii^m  Unfälle  beteiligten  elektrischen  Anlagen. 
1.  Der  Art.  27  des  Gesetzes  bestimmt: 
aWean  dorcb  den  Betrieb  einer  privaten  oder  Sffaat- 
llebaa  Sebwaeb-  oder  Starketramaalaga  eine  Penoa  getlMet 
oder  körperlich  verletzt  wird,  so  haftet  der  Betriebsinhnher 
fttr  den  entstandenen  Schaden,  wenn  er  nicht  beweist,  daß 
der  Dnfall  dorili  liiiliere  (^fwaSt  ■)dir  durch  Verschulden  oder 
Versehen  Dritter  oder  durcii  grobes  Verschulden  des  Getöteten 
oder  Verletzten  verursacht  wurde, 

In  gleicher  Weise  besfpbt  die  Haftpflicht  für  ächidigong 
an  .^.iclii  ti,  jedoch  nicht  lür  >!iänuigon  im  Geschäftsbetrieb.* 
Die  Haftpfliebt  dea  UnternebBan  iat  demaadi  ein« 
unbedingte;  ale  Ist  jedoch  keine  aaanabmalaae. 

.\a&j?p'seli!oR!;iiii  wird  diu  Schadenersatzpflicht  der  elek- 
trischen Untemebmnngen  durch  die  vom  Detriebsbhaber  zu 
I  beweiaeDde  Btairad«  dar  dral  l^piaeba)!  Hzknaaiäonagrliidia: 

[  IhT  usteirf  :.;hisL-he  \'i'rw;il'nniMi;i'rijiit'<ii  it  ijfit  sich  bj.'kaaot- 

I'  lieb  ID  dem  ttecbuiitreito,  welchen  die  Gemeinde  Wien  und  die  Bau- 
and  BetriebagesillaebaA  Mr  atldtisehe  Stiafieabahaen  tai  Wien  gegen 
das  BisesbahatDinittflriiin  Hb«r  die  Anordnoag  von  SieheiliatoTer» 
.  kehruui^DD  tiir  die  Krenzaut^eD  der  elektriBcfaen  Strafienbabnen  in 
Wien  uiit  den  Sfliw««b«tr:>mdribten  der  Telegraphen-  und  Telephon- 
anlaicen  geführt  bat,  mit  der  Frage  befaßt  (Erk.  v.  Jn.  Inü  !<Wt|. 
Z.  &4&)')  unil  -  -  Tuni  Standpunkte  der  iiteziellen  EiaeobuJin^e^it'tz" 
mit  vollem  Rechte  —  die  jüngere  eiektriacbe  Baha  fllr  veiptlichtct 
«nebtet,  die  fliebeitwitavwkBbnngen  mf  Ibra  Kotten  ansadringcB. 


Digitized  by  Google 


181» 


I><}r  riUnrnoIiDicr  liaitct  riitiht  im  Falle  höluirm  (Jawalt. 
Ucr«n  t'inwi>niinng  hiit  jedoch  oichS  »tatt  b»i  ScliUdiguDgen, 
welclie  Jorcli  die  Jcm  [«ehnüchen  ^  ui  joLiiftoii  cnlsprecliendcn 
Biurielitangea  bAtUn  ai«g«w«d»t  werden  kCmieo  (Art.  83); 
„Innere  BattMMinflak*  trafen  nklifc  i«l  Clwnktor  du 

Dtr  Ünttnehner  kaftet  ferner  nidit  nr  YerMibildeii 

oder  Veraehen  Dritter  (wohl  aber  für  das  des  Betriebgperso- 
oales,  Art.  34)  ond  fUr  Krobea  Vorscbnlden  des  Gatödeceo 
odtr  VerhiiztMi  Bflbst  (oicbt  »luli  rnliia  Icvin). 

Aach  wenn  der  Unfall  uhw  \'i'i-»cttuldeii  dea  Geecbä- 
digten  eingetreten  Ist,  ztibHieri  ilur  Si-ttadeueraatunapruclt  im 
Sinne  dea  Qesetxes  vom  )14.  Jani  1902  (nicht  der  gemein- 
rechtliche Ansprach),  wenn  der  Creecb&digte  sich  don^  eine 
widamelitUeiw  Hnndhug  (nleht  «oeb  ünterlMKag))  od« 
dnrck  wlHMtlieiiff  Übertootanf  tm  kundgeiuebtaii  Sobats- 
vorachrüten,  W.iniuDgcn  n.  s.  w.  mit  der  elcktriieiMn  An- 
lage in  Berithriiii^    «bracht  hat  <Art.  35).  *) 

2.  Die  Haftung  trifft  den  Betriebsindaber  Schwierig- 
keitcsa  bereiten  die  i'äile,  in  denen  Knaagot  und  Konsument 
elektrischer  Energie  verschieden  sind,  indem  elektrische 
Energie  vertragsmSi3ig  von  der  ErzengangssUitte  bezogen  wird, 
ael  es  zn  eigenem  Qebranehe,  wie  bei  Fabrlksanternehmungen, 
»Inktriwtoi  Stradeobshnaa«  sei  et  nr  Wiedembgahe  tu  da« 
Pnblänn,  wIn  bei  OnnrindM,  OenomnsohaftBn  n.  s>  w. 

Der  Entwurf  hatte  diese  FJtlle  aiisilrücklii  li  normiert 
lutd  einen  solidaritehen  Bscbtaatupmch  gegen  den  Proda- 
zenten,  sowie  gqg«  dm  KonnunMtn  dirflkktrJMbtii  Bnargie 
komtitiUMrt. 

Du  Gantz  vom  94.  Jnl  I90>  liat  —  m.  S.  ueh  In 

niilit  Kauz  p;lii(:k1ioln>r  "U'eiFfi  —  iJipse  FlUe  mit  niiilf'ren 
uiclit  hamogeiien  nnter  der  Definition  zosammeogefallt  (Art.  üüf: 
.Besteht  die  elekttrlteli«  Aa]«f «  «!•  nffMhMiMm  TtilM"  ud 
uateTKliiadea : 

k)  «an  der  Seladen  in  dem  gleiclien  Teile  der  An- 
lag* infalBft  md  verarsa^skl  wncda  (a*  B.  wann  in  der 
«IntoiadMll  SrtftaRengon^tanatalt  aleh  ata  üafM)  ereignet 
knt  oder  durch  mangelbaf  -  V  ^  i  l  ^tifniij^en  icv  Knn»uiii:i:iLigen 
—  Transformatoren,  LcIium^jcu,  Mutoren,  Lampen  —  im  Do- 
reiche  dieser  ein  Unfall  eintritt);  dMUl  bnftnt  dw  Inknbar 
dieaes  Tailoa  dar  Anlage  allein; 

p)  «in  dar  Salndan  In  dan  ainaa  Teil  der  Anlage 
sHgnngt,  ii  eiiea  tadMW  Tararnckt  wird  (z.  B.  durch 
Hfaigal  in  der  ProdnkdonandBfa  «ine  aäiUUdw  Wirkang  in 
(lic!  Ferne  hervorgerufen  wird,  oder  infolge  itangf'ltiaftickf'ii 
■IfT  TranBformatorBn  ein  Cbertritt  von  Siarkstnun  eintr  ge- 
wissen SpannnDg  in  eine  liiezn  uiclit  hestinimtf  Aiilaijc  statt- 
tfndet),  dann  balteu  die  luliaber  des  einen  und  des  anderen 
TeOea  solidarisch. 

0«r  BaaeliMdigtB  hat  dann  die  WaU,  aeinea  Anaprnch 
gagM  bcfda  BatrialMlidwbair  ia  ••lldnni  «dar  nr  fagan  den 


*)  Herrorznheben  ist  naekt 

a)  die  Uleicbitellang  von  privaten  und  Cff«nüieb«u  and  von 
Scbiraeh-  und  Starkatromanla<;eD.  Demoaeb  finden  dieie  Bestimmungen 
andi  auf  die  ataatlichtu  Telegrapheo-  nnd  Tetephonlpittuigen  nod 
inatoaale  oder  atCdtitebe  ElektrisitStsantageu  Auk'  ihIuuk  ; 

b)  die  Hiftnng  amfaSt  die  SebidigauR  von  Penouen  durch 
Tiitiiuf^ec  i.iJcr  Verletiuigeo,  »ie  eratr«ekt  »ich  aber  aach  aaf  die 
Scbadiguug  an  äaclien,  da  der  Schaden,  der  dnrcb  elektriKbe  An- 
lafM  an  laalm  ngaricfatet  Wodan  kann,  wm  grflSerer  Bedeutung 
Ist  als  bei  KatobahahaftpfliditfiOaa. 

Die  gesetsllebe  Ilafipflicht  aocb  für  den  dnrcb  StOmng  des 
flewfaäfubeiriebea  eatstaDdenen  Schaden  aoaiusptecbeo,  wurde  al< 
m  wwtKfhetiJ  fr»r!i»ft.  Dia  »ti'drftekliche  Negation  der  BAflnng  fOr 
Sti  ruugen  mi  OeBc!iiift''ln-trii-l>e  .in  L'lei«ber  Weise"  kann  wobl  nur 
«0  gedeutet  weiden,  «taii  hiefnr  ili>-  £k1l|;(^mFiti«n  ubligatiuDenrccbt- 
tiehea  Tortcbrifteo  xu  gelten  luitifii,  ai:i<  Jeneu  tich  »owubl  eine  ver> 
liagsBSflig«  SehadeaahiUluug  oiis  audi  eine  anderordeDtlicbe  Schuld- 
hiJla^g  aigaban  kann. 


Inhaber  dea  Teile.s,  welcher  den  gi  liarlrn  zugefügt  bat,  zn 
ricliten;  letztere  deshalb,  weil  ibiu  bei  Unkenntnis  der 
inneren  EiniicliLimg  der  Werke  und  der  blitzartig  sich  ab- 
spielenden Vorgänge  im  elektriaolwn  Betriebe  in  der  Regel 
der  Beweis  gegen  den  Inhaber  Janan  Talks  der  Anlag«,  worin 
din  ptinira  Uraaeb«  daa  DsAüilat  aniataad,  aehwietig  wccden 
dirfle.  Dnah  tat  der  latztere  Betriebalnbabor  (in  deaaea  Toll 
der  Anlage  der  Schaden  verursacht  wardr)  <1mu  t  r^tercn  Be- 
triebsinhaber  (in  dessen  Teil  der  Schaden  ;:ugi;tügt  wurde) 
regreßpflichtig. 

3.  Der  hSafigste  Schadensfall  ist  der  darcb  ZnaamwWB' 
treffen  von  Sehwach-  and  Starintroiaaolagen  Tarmanahte 
Schaden.  Hierttber  bcstinimt  iLis  Or-setz  in  Art.  30: 

„Wenn  SchUdiguagen  iiifulg«  d«^  ZasammentrefTen«  von 
verschiedenen  elektrisdien  Leitungen  entstellen,  so  haben  die 
beteiligten  UnteniahDUigea  dea  Sohaden  gagenSber  deai  (io- 
scbfldigten  nntar  SaUdaifcalt  m  tragen;  nntar  atah,  aowcit 
nicht  daa  Vaneinildagi  dar  atean  Anlage  nachgewlaaan  vaidaa 

I  kann  »der  andenreldge  Teratlndignngen  getrolTan  werden,  n 

I  gleichen  Teilen." 

I  Daa  Oeaets  lagt  denuuuh  kein  Gawlcbt  auf  den  Utairen 
I  odnr  naonran  Baaiaad  der  Anlagen;  aa  aebneidet  aneh  die 

überaas  »chwlerisre  Frage  der  KnnsalitRt  fcnrz  at. 

Für  die  Bestimmung«)»  des  Scliweixer  Ge»(.iU«s  spriclit 
vorci-st  ilaü  racLtspolitisclie  Motiv,  dafi  eine  gemeinsame  Haft* 
barkeit  auclt  einbaeaaraaZuaanuneBWirkan  dar  Dntentahatnngan 
znn  Zwecha  der  ünfaUtveirliifitang  cor  Folge  haben  nmg, 
dann  aber  aach  die  Brwtgnng,  ÄJ  aa  dln  indastriella  Ent- 
wieUnng  retardieren,  ja  nnterbtaden  hfaSa,  wann  man,  beider 
wirtschaftlich  und  teclinjicli  ii(itwnr..li(;eii  Knexisteni  m,u 
ünlernebmnnsreti  in  miilvei  stündlicher  Aaffassung  dea  ISegriffes 
des  wohlerunrbenen  Ht'i'htoü,  aU»  Laaten  aof  die  jfiBgera 
Uutemebmang  abwälzen  wollte. 

Wfthrend  Vereiiibarangen  Aber  die  Interne  Schadens- 

repartiticn  /wisrlien  Htektrizitätsunternelininn^r-n  auch  im  vor- 
aus zulilssit;  Bind,  sind  dem  Poblikuni  t;L'i;eiitibi'r  die  Be- 
StimmUDgeti  di>B  (ti'HI'Izi'.s  iib>;r  die  Haftjidi.dit  >;wingende8 
Recht:  KeirlerüenU.  PubJikÄÜKjneii  "dfr  spezielle  Verein- 
baraagen,  durLli  welche  diese  Uaftptliuht  mhu  vurans  weg- 
bedangen oder  beeehrilBkt  wird,  baben  keine  rechtliche  Wir- 
kung (AH.  89). 

Eic  äehrideii,  der  diirih  geijeiiseitiure  .'^'^hSdigung  elek- 
trischer Anlagen  entsteht  (wie  z.  B.  der  Brand  in  der  Te- 
lopbonzentrale  in  Zürich  Im  April  1898),  ist  —  abgeselien 
von  nachweiabareB  Vencbolden  der  einen  Anlage  —  namk 
fteiem  riehterlieben  Enaaioan  imter  Wardigong  dar  almt- 
liehen  Verliiiltnisse  in  angwnawemar  nnd  billiger  Wala»  unter 
denselben  zn  vorteilen. 

SacbbeacbidignngnB  infolge  eines  durch  den  Botrieb  einer 
eloktriachen  Anlage  venmacbten  Braadea  aiad  nach  dem  nU- 
gemeinen  ObUgntlonenreobte  la  beortellen  (Art.  89). 

Für  die  Bemessung  der  EntschädiKtiugeii  und  die  \'cr- 
jSbruDg  der  Ansprüche  (ionnrtialb  zwei  .iabrcu  vom  Tage  der 
SdiBdigunp;'  —  niobt  a  tempore  scientiae,  Art.  37)  gelten  im 
allgemeinen  diu  Bestimmangen  dea  OUigatioaeweebtee. 

Wichtig  und  riclitig  ist,  bei  PeraonenbeeebUJgnngen  ee 
in  das  Ermessen  des  inrii  lites  zn  »tollen,  nb  als  Ersatz  für 
kiinft.ir«n  ünterlmU  odtr  Erwerb  eine  Kniatalsnmmo  oder 
eine  jiilji  licle'  R-'iitc  7.ncesjirni  li>  n  \MT>leii  tuK.  r'benso  dem 
liiclitur  HuLeiuiÄiuleüu»,  dalä  er,  wenn  zur  Zfil  der  Urteils- 
füllang  di«  Folgen  viner  Kr»rperverletznng  noch  nicht  geitii- 
geud  klar  vorliegen,  eine  eptttere  Bericfatigiog  dea  Urteiles 
(auf  Partelanantiag  Innerhalb  «inaa  Jabraa  nacb  der  ürteila- 
flUlug)  Terbehalta,  die  aewoU  Ar  d«n  FUl  daa  Tedee  oder 
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elQW  VendillinEueniUK,  als  Mch  flbr  il«n  eioer  Verbeesernng 
de«  OerandhetUizastandei  de«  Verletstan  «intraUu  kann*). 
IV.  St  ra  f  b e  » tim m  nii  gBB, 
Du  GeMti  itatoiert  finf  DoUktattUe: 

1.  Dt»  Ttnltsllcli«  BMcbUigruK  oder  (MHIiTdvBg  ttut 
•1«ktliwh<>n  (SchwitcbBtrom-  oder  Starkstrom-)  Aabga  direh 
Hudlurgcn  oder  Untorlagtangen  (Alt.  5b). 

2.  Die  fahrlftssige  HerbeifAbnnf  «Imr  mMmd  SoUdi' 
Rnng  oder  Oefalir  (Ait.  5H). 

3.  DI«  {iluii  h  \  iraatzlich«  oder  grob  kiilpoa«  Handlniigon 
hi'rbeig;i<fiihrlc)  Hiadeimig  odor  .Slömng  der  nenntzODg  der 
Tflegraptien-  oder  TelephonanlageD  (nicht  anderer  privater 
Sclkwa4diKtroin&ala«au),  wwie  dar  St»rlistronml«c«n  m  ibrao 
ZwMkwi  (Art.  57). 

4.  l)a!«  Ungeliorsamsdelikt  der  Nichtbefolgaog  von 
Weisangen  doa  Starkatromiiitpektorates  (niclit  der  übrigen 
zur  Hariiihaliiiiig  lire.  (insftzi»»  hcrnifincn  !irli<"'i'Jeii  bei  elektri- 
schen Batineu,  ScijwacLiati'uuileituDgeii),  dio  üaf  (Jriud  der 
bmidotratlicben  technischen  Voriicbrirt«n  «rlauen  werden. 

5.  Die  rechtswidrige  Rntzielinog  von  Kraft  ans  oio«r 
«Mtrifchrn  Anlage  (Art.  58). 

BafrUboerkiml«  aiitd  hier: 

a)  df»  Entaddnuv  von  Ktfl  n»  tSntr  dektrbelwii 
Anlage ; 

l>)  die  Absieht,  sieb  einen  reehtawidrigen  Vorteil  za 
TtnchalTen. 

V,  Das  frteil  ttber  das  vuilidgeodo  üesetz  kann  int 
allgemeinen  nnr  günstig  sein.  Seine  .Schwächen  liegen  nicht 
in  seinem  Inhalt,  aondem  In  seinen  Lücken.  Es  »ei  dabJn(e- 
Htellt,  ob  «a  DOtw«ndtf  iaf,  in  ein  ElokirizliAtageiieU  Schals- 
Inatinmangei  gatm  noaopeliadadia  PreiapoUtilt  der  alaktri- 
aeltea  ünteraelisranKaB  in  den  ünAnige  anlkowlniea,  wie 
dies  in  dem  migUtchen  .Lighting  Att'  vom  .Fahr«  civ 
acbehon  i<il  nnd  in  dfm  franzöniachen  Geset/.eutwnrf  ..Sur  ks 
dlstribotions  des  ^nengies"  fRr  dif  F'lll-'  l'f nb^ichtiet  Ist,  in 
welchen  eine  ,,concesaiDn"  ^tui  üvgäUäaLz  £u  uiuer  bloßen 
„penniaslon  da  voirie")  erteilt  wird. 

Ala  wesentlicher  Haogei  dea  Geietses  erscheint  aber, 
v«ir  aUen,  «ean  faeioiadie  VerliKItolaae  in  Betnusht  gesogen 
wafdtn,  die  UotarlaaMaK  der  fatatiilebea  Begclnag  der  An- 
lage Tod  elektriaeliea  KraflatatioHn.  Wenn  ein  ao  mhiger 
nnd  nflchteruKr  Gelehrter  wir  (irai  1/  ^h■^-^  Aasspmch  tut: 
„Der  elektrischen  Kraftnbprringnni;  ur.  t  K'rHiivertolInng  ge- 
hört die  Znknnft'',  h.  naiD  t-s  als  di  iiii,-Mii.lL'  AuIk'.i'i«  i1i-r 
CiöRetzgebung'  bezeichuBl  werdmi,  die  hkvon  za  erwartenden 
U'chnischen,  indnstriellen  nnd  Okonomiackon  UBWllnageil  w 
subereiten  und  /n  rinf''rs';flt?'fii.  **) 

*)  Die  BexielinugeD  zniiwlien  deu  Betnebainhaberii  der  «lektri- 
■eben  Anlogen  and  iknm  Aagettelltea  aitd  Arbeitern  sind  nicht  nach 
£«Mai,  eamdern  naeb  den  dnrcb  Art.  40  aoadrltcUleb  in  iKraft  «r- 
baltenaa  Baft|ill)>-btj(e:ietzen  (fOr  Siaealiahn-  ond  DenufsobilliiBter» 
ncbarangco  vom  l.  .luli  lt<75.  nir  Tabnkabatiiebe  ren  n,  Jvni  IWl 
nnd  2fi.  April  1hs;i  tm  l.ourteili-n. 

bei  8(reitii;k<'ii''ij  Qber  Schadraeraatuiofprtldie  aua  diasem 
Oewtie  liabcD  die  deTiclile  nach  freier  WärdiKUDi;  de«  geMmien 
Inlialte«  der  Veihandlnngen  (Iber  die  W  i^irL'-it  der  latn&cblicheo  He 
bauptnngao  und  ilb«r  die  Hübe  des  äcbadeiiersatse»  in  «Dtoc^eiden, 
ebne  na  die  Bewe)»grundiita»  der  CHMshlagenden  PtoaeBgeaetBO  ge- 
bnndeo  zn  aeiM  (Art.  38). 

Art.  B2  üutniert  dir  die  Betriebriababer  d^kHischerSdunch- 
u'Ier  StaxkftrümanlaeeD  die  Pliebt  Sir  Anadge  jede«  eAebUeben 
Unfälle«  an  die  Befa<">rdei),  eine  inr  die  riucbe  and  inebgemsae  Fext' 
(tcdOBe  <I«4  objektiven  Tatb«!<Uud>jii  wichti«;e  Vorschrift. 

'*)  In  iiiüeni  Beiirlit  ilr*  franzii'«!!»'!  rii  nepniitrt'Ti  Ilain 
Uber  «Im  erwühoteii  ff  .i  ?i  -i  i  ' d  (i«!.ieta«iit»nif  int  eiin-  r'iir-i  iIuur 
über  ilie  luüglicbe  und  bcfeas  verwirklichte  Aii'nUlznog  lits  natttr- 
lieben  VVii»s<>rkTüfle  (Ur  •■ieklritclii;  Kritllanliigcu  entbalten.  Auch  die 
Braeugacj,:  clekiriiiober  Euer^^e  an  d«u  lkubl«upr.jdukLiom>urii!u  durch 
TafbMBMn  der  Kahle  daaslfaat  nnd  Vcrteilmg  der  Kiraft  dnicb  dua 
Kobleatranspode  gcgenttbar  billig»»  LeltuiiKii  iat  eta«  feilicHtaflge- 
volle  Aaveaiiangafona  der  elektriachea  Enftftrwcrtang. 


Deshalb  darf  die  Blektrizitltsgesetxgebiuig  nicht  bei 
polizeilichen  nnd  pritventivon  Uaßnabman  stehen  bleiben, 
sondern  nnü  zn  produktiviri  NHininn  vorscbr^iten.  Ein 
EIcktrizlttttsgoMtz  wird  daher  auch  die  OrnndbedlDguig  tdr 
die  Entwicklung  von  elektrischen  Kraftatationen  schaffen 
müssen.  Uiezn  gehören  vor  allem  eine  partielle  Reform  dea 
Waaacrreebtea,  nm  za  vermeiden,  daß  mit  den  gewaltigM 
Kriftoa,  «eiche  die  Natnr  so«  mit  beeoadara  veraehmide' 
rleeher  Hand  zugemesaen  bat.  Raabban  gatriebeli  weide.  Bb 
dürfen  nicht  in  kleinen  Anlagen  Kraftquellen  zersplittert 
werden,  welche  Zentralanlagen  speisen  kSnnten,  die  TennOre 
der  Vorbindang  Jcr  V.jrtf  ilf  iler  zeiitraiisierteu  Kraften!eug:un^' 
mit  denen  dezentraliaicrtvu  Kr^Lgebrauchea  geeignet  sind,  die 
Prodttktionsbedingnngen  in  ganzen  Landesteilen  omzageatalleD, 
neae  ladnatria«  an  wecken,  beetebende  za  befmekten.  Wiaaen- 
acbaftllelre  Atrfluluite  der  Toiiandeaen  WasserlilJln  «nd  Fee^ 
stellang  Jcur  Orte,  wo  die  gffmIigaUa  BcdinffODgen  fftr  Kn(t- 
anlagen  Terbaaden  abid  (grÖBea  Öefilte  bei  relativ  geringer 

<  Waasermenge),  mOOten  es  mSgliclk  miirlicn,  ciiu-  l^laRBitiziernng 
der  Wasserkräfte  nach  ihrer  Bedpntmig  horbeizufnliren,  kleinere 
IndUBtrieo  auf  kU-ituru  Wa^serkiäftf  /.n  vniwoiatvti,  den  in 
Znkanft  hochttedt^atsam«»»  ZeuLraiaitlägen  (aach  zu  Zwecken 
des  elektrischen  Betriebes  von  Ei«enlMJinen)  die  groften  Krafl- 
qnollea  Toranbelialt«».  Eine  Erweiterung  dea  Enteignonga- 
rechtee  nUte  aneh  die  Beeeltigaag  oder  weBigatHU  Ua- 
iindertns  baMkaadflr  Waiaarlnteaalacaa  Ja  lataiwa»  dM 
Banea  m  yelkawlnaeharaieii  hSberwartlgeh  üeatnlaidagB« 

I  enu'iglicli-n. 

'  DcH    weiteren  uiu^'tL-  aiiili   il;c   rcchiiicLt'  Behandlung 

.sulnlier  vr.lkRwir*.'-di;il'l!icli  lietifutsaiiicr  .■Vtil.ii-'cn  uns  dem  doch 
wehr  auf  1  ikale  interessen  und  kleine  Betriebe  zngetfihnittenm 

^  Verfabrui  dea  Wasser-  tud  Oewerberechtei  exlnlert  lüd  Meb 

I  beaonderen  Nonnen  geregelt  wetdea. 

Ba  BUta  —      In  Ktaw  daa  WcaoBdleh»  lervom» 

I  hebe«  —  dw  Begianmc  die  USgUebkelt  gewUrt  wetdao, 
eine  elektrltde  SSentralanlage  von  groBer  Bedeatting  ah  ge- 
meinnfitzig  za  crkl.treu.  Fni-  i-iiie  solche  Anlage  wäre  eine 
Konzeeaion  zu  ürt-'ilcn  nuch  AtiHlui;ie  der  Eisenbahnkonzession 
—  mit  Ähnlichen  lochten  nnl  Pflichten,  Rechten:  wir  dt-m 
Enteignangsroehte,  «iuem  Konkorrenzschntz  Innerhalb  gewisser 
Grenzen*);  Pflichten:  Betriebs- nnd  Kontrahierongszwang,  der 
ObenoiidGbt  dea  Staates  nber  den  Betrieb,  TarUhobeil.  Über- 
diea  wlre  ein  ESnlQauig»-  nnd  HafmIUlairedht  dea  Stuten 
vombehaltett,  «■  dto  IMalfaMMft  m  haben,  daA  der  Staat, 
wenn  die  geneliwIrtadiaftBebe  Bedentnng  solcher  Anlagen 
immer  gröCrr  svSnl,  sii-  hu  slcl;  ziehe. 

Ein  Ele-ktrizit^tifgesei7.  welche«  dio  ^eMunieii  Grand- 
stltze  des  schweizerischen  Biiis  lcsiii  m  tzch  v  >tu  J  l.  .Inni  Unia 
rezipiert,  dessen  LScken  in  der  bier  nur  angedeuteten  und 
noch  im  einzelnen  annzuführenden  Weise  ergftnzt,  wlire  eine 
bedeniaame  Tat  aaf  den  Gebiet«  prakliaeher  IndaatriepoUtik 
tuid  prnduktlver  Jnriaiwidetta. 

EinfQbruug  der  FraDkierungsmarkcu  durch 
dl«  k.  k.  prlT.  Aossli^-Tepiltser  Elsenbalm. 

Langsam  aber  sicher  geht  e»  vorwürts.  Der  k .  k.  Staats- 
eiaenbaiuLverwaltung  nnd  der  Hiaenbahn  Wien-Aspang  gesellt 
eich  MO  die  Anasig -Teplitzer  Eii^enbahii  mit  der  Anwendung 
dieser  modenen  Abfertigangaart  bei.  Vom  16.  Mai  1.  J.  an 
t^elangflo  fBr  Engntkelll  im  LokalTerkebre  der  genannten 
Bahn  im  Gewichte  bi.s  zn  2o  per  Stück  El8«nbahnmarken 
za  50  h  oder  1  iL  zur  Anwuudung.  Die  Marken  sind  aal 
welBem,  rot  nmriMiderteii  Pa^  gedriobt,  dnreb  eine  peifbiiert« 

n  Ja  Ht^  8«bvealioaiaHHi|«n,  ShmafwaaiieB.  m  allea 
anoatgeitllebe  oberhisong  der  Waaairnaft  cnellenan  nnter  gewiasea 
VoraMaatBOBgea  garechtmtigt 
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r.iiil»  in  zwoi  Abaelmitt«  gt^tciilt,  von  denen  die  i^röQare  den 
FiriDaAiuariiek,  den  Preii  ond  eine  fortlufende  OrdDungenammei-, 
die  kUnnore  nur  die  (gldelia)  Orlmsiammflr  «nthlU*  Der 
Tsrit  ist   Bi'lir  einfach: 

Kur  Kewnhnlichei  Eilgut  (laat  Tuif  Teil  I)  enlfttllt  bis 
10  kg  anf  beliebiKa  KBtAniODg«ii  (0  h,  tod  10  Us  m  20  Av 
auf  Entferniug«o  hto  100  tm  60  Ii,  anf  MHeUg*  EntütnnafM 
1  K,   ffr  endflctea  «od  besendera  wnllifftes  Wgnt  bU  zo 
90  ig  auf  belieb^  Bvtfernnngen  5<tli,  Die  BaflirderuDg  der 
Markenkolli  findet,  iiiit  PprsDiieii-  oder  Griterfiilziigren  statt-  Jedi^s 
Kullo   uiuLi  mit    der    vuUslilndi^en   Adresse    des  EtnplüJigers 
vi'rs.'lieii,     aucL    luiiß    dur   liilult    aiigc;;L-lijti    sein.  Abwäge 
Ündet  in  der  lieget  niobt  »Utt,  hei  zu  niedriger  Fraakiernng 
wird  der  UDterecbied  vom  Empfänger  eingehoben.  Barvor- 
■clilaM  and  InterMMd«UMr»tiMi  «iiiA  usuUadr.  N*c)u»IUD«n 
naflb  Bagaat  dlMatt  bto  n  60  K  aafliitlsgt  wordn.  Midi- 
Mglicbe  AnddRaiiff  ote  BrUhong  ein«-  Naehnahrae  sind  nn- 
snlUnig.    Bai  BelaMoa;  ailt  Nachnahme  ma&  ein  bahnseitig 
aufgelegter,    soiii   Absender  amgefüllter   Nachnahmen- Legiti- 
iu»iiijijHscliein    lieigebracht  werJca,    dar  am  zwei  Teilen  be- 
steht,   dem    Lof^itimatiunsscheiD    und    dem  AdrcUzctlel  ;  der 
letztere  dient  zor  Beklebang  des  Ontee,  der  erstere  wird  Afm 
Abaender  aaegefolgt.  14  Tage  nach  der  Abferttguiii;  dtMi  Caiva 
nfalk  dar  AbModar  ia  dar  VaiaaadaUtk»  Mia  Oeld  ohne 
ATUanmt  rawanhitt  «a  «Ira  daan,  daB  voa  te  Srnpfasge- 
«tatiaa  41a  Heldaas  llbar  daa  Biacaas  da«  Oaldea  aaiatändig 
wir«.  Dia  Kaehnabneprovislon  wird  «tets  vom  Absender  ein- 
i,'i-!ML4>n.    Bei  Mlndcrniii;  oder   Aiiflassunj?  i-iiier  Nuchnahme 
DtQÜ  sicli    der  Absender  durch  Viirz(Mg;iiii(r  des  Legitiiiiations- 
Mhoine»  ntid  deh  kleinen  Miirkeiiabscbnittes  (weluliijr  als  Auf- 
ulimaBdiein  dient)  aueweiaen.  In  eiiü^'itri  IlaltiiHicUfii  ii-t  die  i 
Alftiahwa  von  Uarkengütem  ganz,  in  einigen  jene  mit  Xadi- 
aabaaa  aaagaaeUoaiaa.  BaaiU  bat  die  voaBac.-B.  v.  L«ahr 
m  tifUf  fnqiaflaita  taariehtoag  «iadar  «laau  waltana  Sobritt 
aadi  Tonittla  pmadit.   

Monato-Ctaronlk  —  MUta  190;L 

Betriebserüff nnngen:  Am  1.  U:ir/.  I90,'1  uurde 
dia  Tafiatrecke  Steinbach  — Gro0  •  Pertholz— QroÜ- 
ftaraagi  darUalaOmAad— OroB-OaiBgadaradunalaparigaa 
NitdMQttanp.  Waldviertalbabn  da»  OffintdliliaB  Vartiafar  flbar- 

glbw.  Den  Betrieb  fahrt  das  NiederBaterr.  Landeeeisenbahnamt. 

Wichtige  Projekte:  Zwischen  der  Reglernne  und 
der  TinRchtielirader  Bahn  schwebten  bereits  im  Vliljallr^^  — 
«ie  wir  ufiers  schon  mitteilten  —  Verhandlnngeu  wegen 
Errichtung  der  Verbiudongskorve  Dallwitz- 
Karlabad  Zentralbahnhof  und  Zentral  bah  nho  f- 
Batacbirn.  Diese  VerbindaagakorvB  steht  im  Zasamuieo- 
btnga  alt  dam  Plaa,  daa  PananaaTarkahr  In  Xadabadar 
ZentndbaliDhof  m  koinntiferBa.  Dar  Baaditialinider  Balm 
ist  auf  ilireii  Wiinscli  der  Entwarf  einer  Konzossionsorknnde 
för  die  beide!!  genannten  Strecken  mitgeteilt  worden.  Die 
Oesclltcliaft  befalit  sich  jetzt  Diit  dem  Stndtom  des  Entwnrfes 
und  wird  in  neue  Verhandlungen  einlreton,  sobald  daa  Detail* 
profekt  mad  die  Ko^tenvoranschllge  aasgearbeitet  sein  werden. 
Die  Koeten  dar  aeaea  Varbiadaag  werdaa  nüt  etwa  8  Uillianaa 
Kronen  bezifEert  aad  mU«b  aa*  daai  iBTaatltlMialiBad  dar  Ge* 
MltoehaA  gadaekt  wardaa. 

Daa  ProJaM  dar   elaktrladiaB  Khiabaha  Bniwala — 
Wittinean ,     nni     d^ren    KnnzessionieruDg    Fönt    Adolph  ' 
Schwarzenberg   vur  kurzum  eingekommen  ist,  soll  ge-  ; 
sii  hert  sein.    Mit  deni   Bau  wird  noch  in  d;e5iiu  I  riilijahr 
begonnen  werden.  Die  Finanzierang  übernimmt  die  Zivaostensk»  > 
Banka. 

Batriab:  IHa  iai  Eiaanbahamlniaterian  Iber  die 
Aaga  dar  afvaataaliaa  Eiafthrnag  dea  alektrlaeban 
Balriabat  aaf  dar  Straeka  Laadaak^Blndaas 


der  ArlberRbahn  ein^eleit^fen  .Studien  haben  zn  der 
Aoi^telliuig  einett  l'rogranmies  (jeluhrt,  vvelehea  demnSchst  den 
öüterreichisctien  KlektriziUttawerkeii  mit  der  Einladuni;  mitc;e- 
teilt  werden  wirii,  anf  linind  diesen  ProgrammeB  Projekte 
auszaarbeiten  und  diin  Ei^enbahnrainiaterlum  vorzolegaa.  fOr 
dia  Vorlaga  dar  rrt^eku  dBrfta  daa  WaAaa  all«  aaga> 
■aiaaBa  Friat  —  8  bla  4  Moaata  —  gaatellt  «ardaa.  Abb 
dea  Projaktan  wird  sodann  die  StaataalaaBbaha-Tarwaltaag 
da*  von  technischen  und  finanziellen  Oeiicbtapnnkta  ga* 
eignetste  ervserheii  xmi  die  GesellRfhaften  sodann  aaffordem, 
anf  deesen  .\nBttllirnng  beziiglidie  Ofterte  /u  überreichen. 
Das  Projekt  der  bahnfs  StrombescbaiTnng  für  die  .\rlv.ergbahn 
herzustellenden  Wasaerkraftanlage,  dessen  Verfassaug  eiaar 
BaoDnternehmer-Firma  übertragen  wurde,  ist  gleichfalls  In 
ABBarbaitong  begriffea.  Dia  Bataefaaidang  ilbar  dia  Iraga 
dar  Biaftkniag  dea  clakliiaehaB  BetilabaB  aaf  dar  Aifbarg^ 
habii  ut  also  JedaaralU  apatestens  im  Laif»  daa  Banbataa  ca 
gevMirti£;«in.  Die  VtM  eines  geeignetaa  Projektes  ftr  die 
Atlbcr^biiliu  litirftü  iiueh  fttr  die  Frage  des  elektrischen  Be- 
triebei  auf  d«ii  ueueu  Alpeobahnen  von  maßgebendem  Ein- 
flüsse sein. 

Dia  anbefriedlgeadaa  teaaaiaMaa  BigahnisBa  viaiar 
liOkalbabaaB  babaa  daa  Bbaabdnadalatarlan  var  Uaganr 

Zeit  veranlaBt,  eingebende  Stadien  Ober  die  Möglich- 
keit einer  Herabmindernng  der  Traktiona- 
k  Osten  bei  V  «r  w  e  n  d  n  n  von  leichten,  den  Ver- 
kehr sv  e  r  b  Ii  1 1  n  i  s  s  e  u  angepaßten  Fährbetriebs- 
niitteln  anzastellen.  Bis  jetzt  worden  je  ein  Uotursvap^eu- 
System  Daimler  ond  Sarpollet  ia  Betrieb  gesetzt  nnd 
zwei  Motorw&gaa  GlyataaB  Kaaiarak  ta  Beatellang  gebracht. 
Da  aber  Xotoratafao  wagaat  Ikm  farklMaimlMg  gerlagaa 
Leistnngsfibigkalt  in  vlalaa  niUn  daa  VarkahrabadlrMaBan 
der  Lokalbahnen  nicht  ganz  entsprechen,  bat  das  Eisenbahn- 
rainiateriom  die  Konstruktion  einer  kleines  zweiachsigen 
Verbund-Tcnderlokomotive  mit  einem  Dienstgewichte  Ton 
15/  und  Kemisrhter  Fenernng  (Kohle  nnd  Petrolenm- 
rBckslftudi;)  angeordnet.  Am  12.  ilnrz  1*11)3  ist  dIeBe  Ma- 
schine dem  Betriebe  ilbergebeu  worden.  Bei  der  darebge- 
fQhrten  technischpolizeilicben  Erprobung  wurden  bei  voll- 
konunea  laktgam  Qanga  flaackalndigkaitaB  bia  sa  60  Küa- 
Bwtar  pro  Stauda  amiaht.  Dia  Daaailalatnng  batHgt  abna 
jede  Forderung  &0  bis  60  /^>>,  so  daß  die  Maschine  aaf  kon- 
tiouierlichen  Steigungen  von  lO"/«,)  Lasten  von  45  bis  50  ( 
mit  32,  bezlehonginvei.se  l'h  km  pro  Stande,  auf  ateiKungen 
von  30'';'g«  bei  Geccliuiadigkeiten  von  Ib  km  pto  Stande 
Lasten  von  30  (,  bei  lOfcm  pro  Stande  solche  von  40  t 
und  aaf  ätetgaagea  voa  30o/ao  bei  10  Am  pro  Stande 
Lastai  voa  86  Ua  801  aaataadslos  befördern  kann.  Bei 
dlaaar  aeaea  LokouotlTtjp«  ward«  dem  ttbrigaaa  aJebt 
Im  LakoBotlvbatTlaba  alUln,  aaodm  bei  jedan  Dantpflaator- 
wagen  auftretenden  Kachteit,  daß  ancb  wahrend  des  Still- 
standes de«  Fahrzeuge«  da»  Fener  am  Rost  erhalten  werden 
uiiiLi,  durch  die  gemiBchte  t'enernng  begegnet.  Diese  jst 
derart  eingerichtet,  <ia£  au  Stulle  der  ge»üliulicti«u  Feuer- 
biichse  ein  Chamottevorbao  vorhanden  IkI,  welcher,  nach  ein- 
aialigam  Anheizen  mit  Kohle  als  Wftrmespeicher  dienend,  den 
bai  Antritt  der  Fabrt  durch  den  bekannten  Holden' Hcben 
maktor  ehigeaprttalea  Patrohaaurfiakataad  aar  SatBiadaag 
btlagt,  80  daB  daa  Naab^ern  wahread  das  StUlstaades  aat- 
fallen  kann.  Wahrend  der  Fahrt  wird  hei  kleinen  Zugs- 
kistungen  in  der  Kegel  nur  mit  dor  zar  Vertiitruni;  ><teiienden 
iiillig«"n  Kohlentiorte  gefeuert;  bei  forciert*'»  Li  istuni;.  u  I  i- 
gegen,  nnd  zwar  Torzngsweise  in  Steignngen  wird  mit  d»in 
8il8Slgon  Brennstoff  nachgeholfen.  Da  auf  diese  An  keine 
grOBoraa  Koblanmaagaa  varfeaart  worden  ab  bei  Moturwagan 
aad  daa  llBahfcaern  adt  dan  nissigen  Brennstoff  keiaa 
phyalaeba  Amtraagang  atibidait,  arlrd  aaab  bal  darBadiaanag 
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dieKT  LdMiMtiy«^  «ifl  «■  bat  HvtorvtfW  4«r  Fftll  tot,  der 
flabw  «BllMlirt  wanlra  Mm«*.  Eii  w«it«t«r  Totcil  liegt 
tafiaf  dafi  die  neue  Lokomotive  mit  auU>matj8cher  Valtoom- 
knnn  eingerichtet  ist,  we.vhaU)  auch  di«  Beigabe  von 
Bremaern  nUfüllcn  kann. 

Beti'iebseiDDatimeu:  Nach  den  vorlftaflgen  Au«- 
welBOB «teilen »icli die BetriebtAinnabmeo  der  größeren 
tfiterrelebiaehen  Prlvatbahii«ii  Jm  Houta  Mira 
1903  im  Vcrgldiehe  m  dm  ftokhtB  HoMt  dM  T«rjdir«i 
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Der  Vcnkahr  hat  im  Bericktsmonate  einen  erfraolicbeti 
AilichwniBV  fiMHM».  BMMdelumid  aiad  di«  HehniBBAhnen 
dar  Amiv-Tirlltnr  üiMbaho  ud  der  XiImv  FafdiBudt- 
Nordbahn,  die  alneii  atubaa  KoM«Vf«iiMbr  n  bawlltista 

battet). 


TarifariHirhi'h:  Im  Berii litsmonate  traten  in  Berlin 
Delegierte  B&mtlicber  au  den  Uitterverliebreo  zwischen  den 
öaterreiebischen  nnd  angarla«hen  Eisenbaltnen  einerseiti  nod 
dao  dmtacbeo,  luianbafgiBcbflii,  belgiachem  ud  nlederllu- 
diatüMa  Btaeabafamii  andannalts  batafllg^ui  Elavibabiivar- 
wattH^VB  ZI  einer  OeneraUumfereut  ttuammen,  um  über 
«Ii«  B«lb«  wichtiger,  für  die  Tarifbezieliangen  eine«  groüen 
TeiUi  Eun  pM  grundlegender  Fragen  zu  beraten.  Iki  Mpscr  i 
üelegenlieit  wurde  ooter  ander«m  liie  ula  ,.Tnttirii.-itionales 
T-irif-Komilee"  beBtiihtnd«  V»rfinig;niic  <ier  Eiseiibaliiiverwal- 
inogeo  derart  nenorgaaiaiert,  daü  KuiupetenzatreitigkeiteD  — 
wie  «olclio  bis  nun  Bfter  Torgelcommen  sind  —  ausgeschloMen 
md  di«  altoeita  «rdnaogtBUlg  ntiflaiortao  BeaehUkiae  d«»in 
Svinnft  ul«r  der  BeieiebnDir  .Iat«ni«ti«i*l«r  Tarif- 
T«rbaad''  (lu>klloni«r«ad«n  Ponms  für  aHe  beteiligten 
Eisenbahnverwallttngen  nod  Verkebre  Tcrbindlich  werden.  Der 
Wirkurgski-cis  iles  „Iiiteiiiatiutjalcn  TiuilViTlianiics'*  wini 
^i<'ll  Liuf  die  Fusitetzun^f  di)i'  alltjeraeini'ii  tai ifarischcn  B«-  . 
Stimmungen,  dwr  \Varen-K laseitikation,  \vie  auch  anf  die 
ii«gälaag  vieior  dunstiger  gemeiDsamer  Tarif-  nad  Verbands- 
.Angelegenheiten  erstrecken,  dieses  Foraro  wird  also  ^nt 
besonden  dasa  berofea  aein,  di«  aa  a«br  «rwOaaeht«  Ein- 
iMltUdUcelt  and  ÜbenlebtUdikeit  ta  des  Tarilbo  nad  Begl«- 
laanto  für  den  internationalen  EisenbaUngütor-Vorkehr  zu 
fUrdeni.  Zur  gescbüftsfübrenden  Verwaltung  watde  die  priv. 
ttterr.  SiHutü-Eisi.'nbalm-iir-scll.'irliatt   auf  drei  Jahre  gewählt. 

Mit  ErUiJ  vom  21.  März  1903  hm  danElseobalinnilnisteriain 
die  Direktoren-Konferenz  eingeladen,  über  die  DnrchfBkruig 
dar  aeaen  Reclitschreibang  in  den  einzelnen 
Tarifen  aad  Tarirpnblik»tioa«ll  ein  einheitliches 
Vorfahen  T«r«inb«r«o,  inaofwo«  ale  alch  anf  die  flchr«tb< 
weit«  d«r  Aitik«!  der  GfltetUaaiillkatlon  besieht.  Nan«ntlicb 
in  letzterer  Uezieknng  mQ^se  die  AnnaliuK  der  r«  n  .'-"i  huili- 
weise  in  den  Tarifen  nnd  'IsrifjuiblikitiHneij  i;.  ».  w.  juit 
deren  Dn!'r;ii'iliriitig  im  ft'-iiiL-iiiMiiijcij  'I  nnl''.  Teil  l.  Hand  in 
Hand  gehen.  Widters  wär«  vii«ig«ii4  Feittiteuuirg  ein«»  iermines  ' 
fiir  die  Dnrchfnhrung  der  neuen  HcLlitsclirolbaug  im  Tarif- 
Teile  I  ein  Beeeblnfi  zu  fasaen.   Das  VerorduaBgiblaU  Ar  ( 


EfMAflhMi  nd  SeUflUtt,  w«lehM  mb  aatt  1.  Hlra  1U03 

der  nettn  Seobtadirelbuitr  bB4Bettt,  ward«  glefebzeitig  ange- 

wlefcL'n,  fiit  ilin  ncseichoung  der  .Artikel  der  Wiirenklagsiti- 
katioa  v«>rl;taäg  di»  bisherige  Schreibweise,  d.  b.  jene  beizu- 
behalten, welche  ilit  diese  Artikel  denalt  !■  camalaBanrai 
Tarife,  Teil  I,  enthaJien  Ist. 

Abferti  gungsdlenstiNaebdenBeaUmrangendeaVabT^ 

kartenstener-Gesetzes  und  der  Dnrclifülinmg^svf'rordnnnir  biczu  ist 
die  Befreiung  der  Arbeiter  vuu  der  ialirkarten- 
Steuer  außer  an  die  V  traimüRtzang  der  bafanseitigen  Oewibruog 
einer  mindestens  fiO^  oigen  Fabrpreiserrolißignng  auch  nocb  an 
die  Bedingung  geknflpft,  daß  die  Abfertigung  dar  Al^ 
beit«r  mit  be«»nd«r«a  Arb«it«rfakckart«B  var- 
geaviaman  wird.  Obadion  die  Auflag«  aolefaar  KarttM  «ir- 
hebliche  Kosten  verursacht  and  die  Vermebnmc  der  Kartan- 
gattungen  die  Stationen  empfindlich  belastet  —  die  Staate- 
batiiidirektion  Wien  allein  Itat  fiir  den  Bereich  von  fünf 
Direklionabezirken  soklif?  Fahrkarten  für  nicht  weniger  .ils 
5000  Relationen  au/gelegt  —  haben  die  nsferveii-hlBchcn  Bahn- 
Terwaltungoffl  gleichwohl  beeondere  Arbeltertahrkarten  in  aus- 
gedehntem Hafl«  «iagefkbrt  oad  damit  die  Anwendung  der 
im  Fabritartanaleaair-GflaBlse  in  Ountan  der  Arbeit«r  ita- 
tnlerten  Stamrbaflrthmg;  «rmH^cbt. 

Die  Abteilung  A  (r  c  am  en  tar  i  seh  e  Be- 
atimmungen) des  ils  t  0  rr.  -  n  n  ^ar.  ßntertarifes 
Teil  I  ist  neu  b  f  a  r  b «  i  t  <■  t,  mit  1.  Aiiril  d-  J.  in 
Wirksamkeit  gesetzt  worden.  6i&  enth&it  ttKdirfaoiie  Neue- 
rangen gegendber  den  bisherigen  Bestimmongeu  Unter  andorenj 
si«bt  der  neoe  Tarif  Empf«ng»m«ld«k«Tt«n  vor.  Wttnicht  der 
Ab«ead«r  TOn  der  AnilSau^  doa  Ft-aektbrlaA«  Tentindlgtsv 
werden,  so  hat  er  dem  Frachtbriefe  eine  Emptangsmeldekart« 
beizulegen  nnd  dies  anf  dem  Frachtbrief  entsprechend  zu  ver- 
merken. Muster  der  Meldekarton  sijul  bei  den  Stationen  mm 
Preise  von  30  Hullur  iiir  dm  Suiti  k.lutlicli  zu  liahf»n,  l>a8 
Muster  ist  vom  Absender  anf  der  V(irdi>r-  und  KtiL'k>;i'iti' 
AOszufUlien  ani  aiit  der  Postmarfce  für  die  Räcksendnag  zu 
beklübon.  Nach  der  AttlMang  des  Fraditbriefe«  wird  dl« 
Enpf«Dg«meld«kart«  mit  dam  Tagcaitempel  dar  Bestimmaaga* 
Station  Tiraaliaa  ind  aaeh  warn  ria  nldit  «dm  ntisht  genflgoad 
frankiert  od«r  aldit  «MiireebMd  ««teflllt  lai»  dar  P««t 

übergeben. 

Es  ist  liiedurch  dem  Absender  die  Möglichkeit  gegeben, 
von  dem  Eingang«  de»  Qntea  hi  der  Empfangsstation,  basw. 
von  der  AnelBanng  den  Viaielitbriflfee  versündigt  iv  werden. 
Eine  vollst&ndfg«  Maabeaibaitvv  habai  dia  Zaaatabaatim- 

mungen  zu  §  61  de«  Betriebtregletnentt  besllgUdi  der  B«- 

handlung  der  testgestencen  Obergebiihren  ttnil  di»?  GeltRod- 
uiachung  vuu  Frauliiur.slatiungHanspruiliL-n  urfabruti.  Uiebei 
ist  die  Bestimmung  beseitigt  worden,  unnach  die  Eisenbahn 
bei  Fraohtemattongsanajiriicben  aus  fi-ankiertea  äendangea 
dl«  V«riag«  dar  OriglMUkMh.Ui«l«ft  vtriaagea  kaoaiaw 

Finanzielles:  Am  3.  Mürz  1903  hat  die  nc^iernng 
IUI  Abgeordnetenhanse  Qesetzentwärfe  tiber  den  Bau 
der  Lok»  1  bah  neu  1.  e  ni  borg- Po  d  Ii  a  j  c  c  und  Tar- 
nopol-Zbarüz  eing>  bracht.  Was  den  Hau  der  ersteren 
Ivokalbnhn  betrifft,  so  machten  sieh  lu  dem  zwischen  den 
HtaatababnliBion  Lemberg-Fodwoloc^eka  nnd  Ji«mb«rg-tM«aialao 
gel«gaa«ii,  weit  augadebaten  Gebiet«  tob  OalgaliiiMi  dl« 
BftdMiligon  Folgan  das  Ifangela  einer  d«B  VerkebrsbedBrf- 
utnen  eatsprechendea  ^{»«nbabnlinie  in  dem  geearaten  Er- 
werbsleben anf  das  emptiinLii: liste  luliibai  Diesem  Bedttifnisse 
soll  die  129ATn  lange  LukalLahii  v<»ii  i.euiberg  nach  PodhsjcR 
abhidfen.  Die  Baukosten  sind  mit  K  lö,öOO.OÜO  veran*>^lilanr. 
7.a  (\ie*pn  Kosten  hat  der  gali/.isclie  l.sndlag  einen  Bi-itrag 
von  K  1,500,000  zu  U-ihten  beachloiM-n.  Die  Beitragsleititiing 
der  IntaroMenten  dOiften  «ich  anf  K  8,fiOO.(X)0  b«l«aJba. 
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Hienarh  bleibt  noch  ein  Betrag  von  K  12,000.000  «a  be- 
■ebafien,  fllr  weleben  die  GevUrong  einer  «Uatlichen  Refn- 
«Ttnigs^arantie  in  Aniiiokt  genoniDen  irt. 

FUr  die  Lolialbftlin  Twiwpitl-Zhanit  valclM  äm  Zmttk 
Terfblgt,  Tamopol,  die  ImilMtenArte  Stadt  in  gallsiMheo 
Podolien,  mit  ifr  in  kommerzieller  nn<\  gewerblicher  Be- 
r.iebnnK  anaehnlicLLMi  Üezirksbtadl  Zbara/.  za  vurbinJeu,  üiU 
tiie  AiilagHkc-sten  mit  K  2,490.000  veranncblagt ;  von  dieeem 
Betrage  werden  K  ühö  OOU  darcli  Interessentenzeicbnangen 
anfi^ebraebt.  Der  gallzlaciie  Landtag  hat  eine  Beihilfe  von 
K  600.000  beirUUgt  ud  dar  vaiten  Betrag  tok  JE  1,886.000 
mU  danih  Awgak«  toh  FiioiltMaabIlftttra«i  tat  QnaA  iar 
IBr  d«B  UntanahiMB  n  gMAlmttiM  Bluucftniitl»  b«dnflt 

Weitere  bat  diu  Resierun;;   um   13.    Mllrz   1903  Im 
Al)geordnetenh»niif>       e  s  e  l  z  e  n  t  w  ü  rt'e    betreffend  die 
Beteiligung    des    Staates    ati    der  Kaiiltaisbe- 
Bohaffung   für   die   Loltalbahnen    von  Xeahaai 
nfteh    Wobritaill,  Ton   Danbleb  nach  Rokitnitz 
Uni  VOB  Troppaa  maeli  Grits,  lowie  betreffend 
ii*  H«TStelltiBK  T*»  Lokalbakae»  t«b  Xvettl 
a»ek   M»mBib«rr  «ad  vea  Krafabiri  nadh 
Nettmarktl  etg|(e1inebt  Mo  aratarathntfl  OcMtiToilBiiB 
6ber   vom  gt.HAte        sabventionieremle  T.nkrilbahnen  omfaBl 
die  Babnlinien   von   der  Station  Neulians  der  Staatabalinlinie 
Ober-CerelwH-WeaL^i   nacli  Wobratain,    v<m   d«r  HaltfsteUe 
Danbleb  der  Oeterr.  Nordweatbalu  nach  RoliitBitz  aod  von 
der  Station  Trapptn  dar  Zidaer  Fardlnaiida-llenlbBhB  aach 
Qrtts. 

Die  «n^enute  Balrn^  dar  eia»  Staatiaabventioii  m 

K  M6  000  Kogedacbt  iat,  aoU  MibBiatepnrig  and  4(>  hm  lang; 
tHn.  Die  eweit«,  zirtca  19  Itm  lange  Linie  ist  eine  Notatanda- 

Uiitt  für  den  Wtiberdistrikt  dos  l(iciisenprebirt;cs.  Hier  soll 
der  Staat  einen  lieitrap  von  K  tilO.üOO  leinten.  Die 
rormalgptirige,  uiigefdlir  8  K»i  junge  LokaUiiiliii  Trofiina- 
tirUs  endlicli,  aoll  eine  StaatMubveotion  von  K  132.000 
leaiaAaa. 

Uinsicbtlich  dea  Oeaetseotworfee  betreffend  die  Her- 
itellang  einer  Lokalbahn  von  Zwettl  nach  Msrtiniiberg  iat 
xn  bemerken,  dml  von  der  seit  .Taliren  an(;f  'n  i  i n  Durch- 
zogalinie  von  Iglao  (Wolfrains)  bis  zur  WeBitialm  die  Teil- 
Strecken  Wolfrain« —Teitsch,  Teltscli  ZlabiiigB,  Sdiwarzenan^ — 
Waidhofen  a.  d.  Thaja  und  Sebwar/.enan  — Zweit!  bereits  Im 
Betriebe  stehen,  während  die  ikocb  in  Bau  betindliche  Strecke 
Waidbofen  a.  d.  Th^p*— ^labiagt  ihrer  Fertigatallnng  cat* 
gegengekt,  le  daS  in  Bilde  ehie  dw^bsebeade  BabnUnle  von 
Igian  bis  Zwettl  geschaffen  sein  wird.  Dnrch  den  nannehr 
beabsichtigten  Aniban  der  Linie  von  Zwettl  bis  Uartinsberg 
^i'II  ein  wtdterer  Schritt  im  InterefMe  dar  BealblanniV  der 
genannten  Darchitugslinia  gtitau  werden. 

Die  projektierte  Linie  Zwettl — Martinsberp;  iüt\^i  bis 
in  daa  Innere  dea  an  SeUeneawegan  aoeh  aabi  armen  Wald- 
fiertela  ein  nnd  aduA  aldit  aar  fflr  die  Verwertang  des 
aawiliaftaa  Hailirri.diitaa»  dfaiea  Oabletea  aiaen  rorteilbaften 
Abtatawtf,  eonden  erielebtert  awib  die  Vanorgnng  der 
Gcifoud  mit  Lebensmitteln  i  !  >nstigen  Gebrauchsartikeln; 
•ie  findet  tuit  dem  Orte  üluK  uoi/efg  einen  günstigen  vor- 
Mtadfen  F.ndpnnltt. 

Für  die  Fortsetznng  nach  Süden  kommen  drei  Varianten 
in  Betracht,  Bber  deren  BauwQrdigkeit  dBrualoa  dia  Bnt- 
aebeida^f  noab  nlobt  getredea  «erden  kian. 

Dia  Gaaataveriaga  MnAni  dlb  Lokribalni  voa  Knüo 
bOig  Mdk  Htamritfl  banraAt  die  gesetsUeh«  Sidutatellaag 
etawr  alrica  IS  Hin  langea  nerDalspnrigen  Blsenbabn  von  der 
Station  Krainburf;  der  Staatsbabnlinie  TarvU  -  Luibadi  nnch 
Meomarktl.  Ünrch  diese  Lokalbaholinie  soll  der  induatrie- 
nithile  Ort  Ober^Rniai,  dar  Harkt  NaanaTlEd,  weleber 


infolge  der  definitiven  Wahl  der  BKrengraben-Lioie  für  dia 
Trasse  der  Karawanken-Babn  tob  BabuTarkebr»  aaafeiebloMMa 
bleiben  wiiide,  mit  daa  baMakandea  PitiwBtrtw  Tertaadea 
arradan.  Ol«  Batdligiiw  dea  StaaMokatBaa  aa  dam  Baka* 
vatemefamen,  wriebea  ein  Oeaantkapltal  Ten  1t  2,070.000 

erheischt,  soll  in  der  Weise  erfulf;en,  daß  vom  Staate  dio 
lUinertrapsKaranti«  für  ein  Vorzogskapital  von  l\  l,7')0.fioO 
übernommen  wird. 

In  der  Bitzune  de»^  Abgeordnetenhaose«  vom  Ü6.  Mürz 
1903  hat  die  Regierung  einen  Gesetzentwurf  betreffend  die 
Gewikroag  der  fitaatagaraatie  fdr  ein  •eitoai 
dar  AkMaa-OaMllaekaft  dar  Zlllertalbaka  aaf- 
«aaakaiattdaa  Frlorititaaalahen  la  Ifazimalbetrage 
Ten  X  900.000  zur  TerAMmfanlSIgen  ßehaodlang  einge- 
bracht. Die  (le-ielkchnfi  benQtigt  dteBes  ADtehen  zur  He- 
deckunp  der  inlolge  von  (  berschrelliingrjn  des  Kfmtenvoran- 
üchliigeä  aufgenümiuenen  »chwobetiden  liaiiRchiilden.  Der  ife- 
Währung  der  4''i^igm  Garantie  für  den  Betrag  des  Anlehens 
dürfte  eine  praktische  Bedeutung  lediglich  vom  Standpunkte 
der  Erxielnng  eine»  beieerea  Begebnngäkanea  aakominen,  da 
aadk  dem  ÄuebnitBB  der  ketdan  antaa  BotilabBpariadMi  dia 
IkktiMka  Auneymehnahaia  dar  Oaraatia  rmaaiicbdiak  alabt 
erfordertich  sein  wird. 

.•\nCerileni  wurden  einigen  LoVaUitthncn  Subventionen 
zugeiübit,  £k  »Itid  dies  die  liereits  konzt^issionierte  und  ira 
Bau  begriffene  T;  o  k  a  1  b  a  ti  n  L  h  m  b  a  c  h  -  V  o  r  c  h  d  o  r  f, 
der  ein  .Staatsbeitrag  von  K  268.000  znerkannt  worden  ist, 
femer  die  geplanten  Lokalbahnen  Binden  z- 
Sekrnn»  la  Vorarlberg  and  Sttbdnblcbl- 
Reatt«  in  Tirol,  danaa  Beitrige  Toa  K  60.000  tad 
K  100.000  von  dem  Staate  für  den  Fall  zugesichert  wurden, 
da£  die  Aufbriagong  des  erforderiidien  Bankapitales  nach- 
gewiesen wird. 

Die  Verwaltnng  der  OsterreicliiacUen  Nordwestbahn, 
welclie  vor  der  Aufgabe  stellt,  behufs  Bedeckung  not- 
wendiger Inveititionen  aaf  deai  aagaiaatierten  Netie,  inabe* 
■ondare  belalb  Hentelhng  des  cwaltoa  Odiataaa  aaf  daa 
lyeqnentesten  Strecken  der  Elbetalbaba  aCMa  Kapital  aa 
bewhaffen,  hat  zn  diesem  Zwecke  die  AnfiMkMe  eines  Inve- 
stition^nnlelieu-t  ins  Auge  •^efr^ßi  und  sich  sclioti  vor  einiger 
Zeit  an  die  Eej^iening  mit  dem  Antrage  gewendet,  ihr  die 
Bewilligung  zur  Auinahnie  eines  derartitjen  Anlehens  l'iir  das 
Ergänztin^Retx  /.n  erteilen.  Im  Laufe  der  hierüber  eingelei- 
teten, einer  ktinftigeu  Verataatliclinng  in  keiner  Weise  vor- 
greifenden  Untarhandlangsn  wnrda  allseits  anerkannt,  dad  aaa 
nrfadeetea,  waa  die  Xeatea  dea  «weltea  OeMeea  aaf  den  Br- 
günznogsnetze  betrifit,  vorerst  außerhalb  der  geplanten  Nen- 
emission  von  Prioritftten  Joner  Kaplialsgewinn  znr  Kostenbe- 
deckung  heranziuielien  sei,  welcher  hei  der  seit  langem  ge- 
planten Konvertierung  der  ge«eUs«iiaf(lirlien  l'rioritUt§ttnleih«n 
des  Ergän Zungsnetzes  erzielt  werden  konnte,  ntid  wurde  daher 
mit  Kilcksicbt  auf  die  einer  solchen  Priorit&tenkonvertiemDg 
besonders  günstige  Lage  dea  tielilmarktes  tatk  die  Frage 
dieser  Konvertierung  in  den  Kreis  der  ErBrterangen  daba- 
zogen.  Bbeaao  werde  anerkannt,  daB  gleichzeitig  mit  der  vor- 
gedachten  Konvertiernn«:  jene  der  fiinfperzentigen  l'rioritäts- 
anleihen  des  garantierten  Netze.s  zn  erfolgen  hiltte  und  der 
hieraus  erzielte  Kapituh-^-'  Ii  i:  dem  analogen  Zweck'',  d.  i. 
der  Herstelinng  de.s  zweit'cai  Geleises  nut  eiazduen  Strecken 
der  garantierten  LLuien  als  Kostendeckung  vorzubehalten  sei. 
Seitena  der  Staatsverwallang  wnrde  in  erster  Linie  von  dem 
Geakbtapankta  amgagangaa,  dad  durch  die  za  traffeaden 
Varelnbarongea  Jegliebea  aagdaatigo  Ffilfadla  aicht  nur  far 
die  künftige  VerataafKehang,  sondern  atuÄ  für  den  Ausgang 
des  Vor  dem  Verwaltnngfigeriohtsli"fe  unbftngigen  Rechtsstreites 
über  die  Knateobedockung  des  zweiten  Geleises  und  soosliger 
iBTa^Maaea  aaf  dam  garaatiertaa  Neta«  anbediagt  an«K»- 
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ht  lilojsfüi  blc-ibcu  müss«.  Uin  liczcicbilplen  lieaiclitKpuiiktc  wurden 
«aeli  b«tm  Abt^chln.iKe  der  Vereinbaroog:  ibtrengsten»  te«t^e- 
balten.  In  UeraaUlRMt  iles  im  EiirababDulnisteriiun  *tge- 
uhloMOMi  PratokollMrälMrfliiikoaiiMOi  »olleB  4i«  b«tte- 
kaniti  ftt]ifperB«]itlf«B  PrlarltitiBBl*h«n  der 
öit«rr«tebliekei  Nor4w«ttk»liBt  nai  swar:  4m 
Anlekeii  dei  gurantlertBii  Hetze*  Llt.  A  in  mr- 
sprBngllcheii  Betrago  von  11.  44,177.000  Silber 
(K  88,354.000),  da»  Anlehen  des  ErgSLuxaiiKi- 
n  1 1  /.  e  »  L  i  t.  B  i  m  n  r  •  p  r  ü  Ii  K 1  i  f  Ii  IM)  K  u  III  i  II  .1 1  b  h  I  r  »  g  e 
von  fl.  24,587.800  Silber  49.176,600),  suwle  d«« 
gemeiDS»me  Anleben  beider  Netze  Lit.  C  von 
mreprABgUah  Itk.  27,»99.600  la  8>/|Per>»Mire  Ad- 
lehea  konvertiert  werde«.  HieM  el»!  siral  Altemp 
Uran  in«  Aoge  ge&Bt,  ml  smr  ontwader  die  der  Hinau«> 
gäbe  neuer  3* [.^fetzenüget  Anlefaeo  Ii  dem  den  gegenwärtigen 
Animit.tten  der  zn  konvertierenden  fQnfperzentigen  Anleheu 
«'nigprec'liiindäu  Kü{jiul8betrage  oder  die  Abstempelnng  der 
slteii  ObliKstiooen  anler  gleich«eiMc;er  AuHg^sbu  tin<'r  ;!'•  ..pür- 
lentigen  Ergünzung-sanlelhe.  Der  an»  dieser  Opfratioii  7m  ist- 
hotkuAü  Kapiialsguwinn  i*t  btsSgUcb  jedi'H  der  biridon  Net:;« 
•«iieeUielkliQli  xor  KiwtaDbedaekutg  fir  die  ■tn»okra«refoe  Ae- 
lige  dii  swelteii  QitelMe  fewidmet  irad  dtaee  Wldimti^  be* 
tdglleh  des  garantierten  Netze«  aacb  für  den  Fall  der  Ver- 
ataatllchang  gesichert.  Deg  weiteren  ist  die  Ausgabe  einer 
neniTi  ^pürzeutieon  InvpKtiii'tnsaulcihe  im  Betrage  von 
28  Million«'!!  Krnnea  l'ür  d.-vs  F-rfcliiizanganetz  in  Anwicbt  ge- 
uonuin  n.  deren  Urlöe,  abge»L'li<'ii  der  Fondienint^  der  be- 
atebenden  achwebeodea  Sclulden  des  Ergllnzangsnetxea,  der 
Bedednuf  der  Kaeteo  fOr  kSnftige  Anscbaffongen  und  In- 
Teatltbrnan,  Miwie  dar  Ltgnt  det  sweltea  Geleiaee  eef  ein- 
ttbMO  Stracfeea  dleew  Netee«  m  dlenn  bet.  Bei  dtoem 
Anlasse  wurde,  abgesehen  von  der  Vorsorge  (Rr  den  fert- 
sclireitenden  Ban  des  zweiten  Geleise«,  für  welchen  voraas- 
Bichtlioli  acboii  im  Laofe  dieseg  J.ibres  aus  dem  Konvertie- 
ruDgsgewiane  erhebliche  Be«täUuii£«ti  ati  OberbaamaterKiliun 
an  gewärtigen  sind,  vor  allem  die  ÄasfQhrung  einiger  ans 
.SivherbeitarQcksIchten  dringlicher  Investitionen,  sowie  im  In- 
teresse der  Indostrie  die  sofortige  Bestellung  von  Fährbetrieb** 
aütteln  im  Kostenbeträge  von  drei  Hillionen  Kronen  bedungen. 

Am  27.  März  1903  wurde  —  wie  wir  schon  in  der 
ilüllAtgchronik  l-'ebrnar  1903  avisierltü  —  dii-  vom  Komitee 
der  ÄbsutlftUüu  puur  U  defense  des  valeura  eltaugvres  einbe- 
mfene  Versammlung  der  französischen  Priori- 
lätenbesitzer  der  äUdbahs  abgebultan.  Die  Versamm- 
lang war  von  mehr  als  drtilMHidut  PMenw  be**ebt  und 
batto  den  Zweckt  die  Varatabunufw  sn  i«tilai*r*n,  «elcbe 
Iber  die  Sntening  der  flnantlen««  ntmtliHi  der  Südbahn 
getroffen  worden,  Weder  di«  Wiener  PrioritStenbBsitzer,  noch 
die  Vertreter  des  Siottgarter  Komitee*,  welches  den  Verein- 
bamngen  und  VorscbligMi  niebt  anatiauiit,  waren  In  dar  Ver- 
»ammlnng  vertreten. 

Im  Laufe  der  Debatte  wurde  mitgeteilt,  daB  die  olfizi- 
eUe  VerBaaBlnoc  der  PriorltftteabeaiUer  aat  11.  Hai  1903 
TW  dam  HaadeiagairtBhto  In  man  «tattfliden  wM.  Ea  lagen 
Tier  BaaabtaAaatiige  ver,  wekbe  einadmilc  nngeBonuaeit 
werden.  Die  Antilge  ftnrdera  daa  Komitee  anf,  die  Yerbaad- 
liiii;i;en  auf  Basis  des  Projektes  f()rtzri'-"t/i  n,  d;il.iri  /u  wiik-n, 

düll  eiü  ICcntrollorgan  mngesetZt  «eidr-,  und  miisli.'hsl 
VolUna<_iiten  der  <  Hjlij;,!!  iuiiilre  /.i.iin  Zw.  eke  di  r  Vertronuit;  in 
der  inr  den  Ii.  Xiai  VMiii  nai:ii  \\'i-:n  <  inberuloueii  i  ^i/.ii  lleii 
Tersamminng  einzuholen,  am  zu  ■■  erliHteD,  daß  in  dieüer  Ver- 
**mii»liiig  BeachiHaae  gebfit  wardea,  die  im  Widen{)rucbe 
ndt  den  'W1tn*obeD  der  Obllgatlenlre  *ind.  Die  rierto  Bc*e- 
lution  spricht  dem  Komitee  den  Dank  der  Obligationare  fUr 
die  Waluraehmung  und  den  Schabe  Ihrer  loteremen  aas.  Das 
eliaaaetiende  KontreUoTgan  bdtte  die  venobriftamilfllge  Ver» 


ueiiduufr  der  FniidH,  die  oach  dem  Abkouüiien  jsar  VerfSgung 
der  i)üdbabn  bleiben,  /.n  überwachen  und  im  Bedirfeiafalle 
eine  neae,  der  üstc>ir.  Gesetzgebung  angepaßte  QesamtTertre- 
tnng  der  Inbaber  der  3%igea  PriorillUn  an  boraftn. 

Zwlaakaa  der  Kegternnf  nid  4nr  Oatraa- 
Frledlnndar  Baba  *ebwaben  aebon  telt  einiger 
Zelt  Verbandlnagea  wegen  der  Konvereien  der 
fü  n  f  p  (' rzen  tigen  Silber-Prioritäten  dieserBabn. 
Die  Konversion  dieser  Prioritäten  hat  eine  Vorgeschichte,  die 
bis  in  das  JiUir  lK8»i  zuiückroicht.  Diuaalb  tTbieli  diu  Ver- 
waltong  vnn  der  Ueneraiversammlung  die  Ernukclitigung,  in 
dem  ihr  geeigiiet   erscheinenden  Zeitpunkte  die  Konveraion 

[  vemaeboeo.  Die  Vavtrater  der  Qeaellaeheft  beben  wlederbolt 
BBekiimek*  mit  den  Dalagiarten  de*  Xlniaiariama  genomnen, 

'  ohne  jedoeh  m  riner  Tentladlgnng  an  galangen.  Zorn  letzten- 
male  ersnebte  die  Oesellsehaft  Im  Oktober  nm  die  Bewilligung 
zur  Konvei*inn.  nnd  zwiir  von  fllnf  auf  vier  Perzent.  Die 
Krspariiib  aii  Zint-eii  würde  etwa  K  16.000  betragen.  Die 
Regieriiüß   veilancte,  d.iii  ibr   bvi  oiner  selnerzeitigen  Ein- 

'  lOenng  der  Bahn  die  Uälrte  dieser  Ersparnis,  das  sind  etwa 
K  8000,  von  dem  EilCsungsproise  nacbgelaaaen  werden.  Bbi 

I  Beacheid  dieaea  Inbaltea  kam  der  Oeaellacbaft  kllfalleb  «*. 

I  Die  Yerwaltaiig  bette  die  Abakht,  an  1.  Mtan,  an  wabhaa 

I  sonst  eine  regebnUige  Verloanng  statillndai^  dlaamnl  ein« 
aaOerordentliche  Verlorang  vorztmebmen,  be)  welcher  alle  neeh 

I  aushaftenden  OliMsaiinueii  eitigelnst  wurden  wären.  Mit  UQck- 

'  sieht  auf  dieaen  iietctieid  witrde  die  auüerordcjitlichß  Verlo- 
sung unterlasaen.   Die  Oeeellschaft  brachte  eine  N'or^itelhini; 

i  gegen  den  Bescheid  beim  Ministerium  ein,  iu  welcber  sie  er- 
klirte,  dafi  die  Forderung  der  Regierung  vielleicht  diskntabal 
«it^  wean  die  Oaaellacihaft  Ten  dem  Zeitpankte  dar  kon- 
neailenamlttgen  Ehilllamig  weU  entfnvt  «In.  Allein,  da  dien 

I  nicht  der  Fall  sei  nnd  die  Wahrscheinlichkeit  der  EinlMnng 
sehr  nahe  gerttckt  sei,  würde  die  Einlüsangsrente  verkUrzt 
werden,  ubno  diiß  die  iit>»i>ilH45hafl  für  eine  solche  Kiiii/.eRHioii 
irgend  welülio  BegrdadiiQg  liuden  kSnnte.  Es  ist  abzuwarten, 
welclien  Erfolg  die  Voi Stellung  der  Geselischafi  haben  wird. 
Ea  Terlantet,  daß  die  OesellscbaHt  mSglieherweise  die  Bewil- 

I  ligang  aar  Konversion  erhalten  wird,  ohne  die  erwähnte 
Forderang  der  Begiatneg  erflUlea  na  mtiaen.  Ee  bealand  die 
Absicht,  kelae  neoen  Priori tSten  mebr  anaangeben,  aondan 
nur  die  Hushaftenden  Prioritäten  einznherufen  und  dü  üMIgan 
Miuel  im  Weg«  eines  Darlehens  zu  bescbafien. 

Verstaatlichung:  In  der  Monatschronik  Febrnar 
1903  kändlgten  wir  an,  daß  der  Eisen bahnauaaeUitfl  im  Mo- 
nate März  1903  die  Frage  der  Verstaatlidmugan  TOtt  mebreran 

I  PriiradMbnna  behandeln  wardeb  Dia  Varlmadlnngna  baban  nan 

!  Ifi  den  am  8.,  5,  Ii.  nnd  19.  lUrt  190S  abgehaltenen 
Sitzungen  sturicelniiden,  indem  die  Rer.iiniig  über  den  Heriobt 
des  UnteruiisstUussL-»,  bcueü'enj  die  \' e  r  s  t  a  a  1 1  i  c  b  u  n  g 
der  i'iRt,  N«  r  d  w  e  S  Ib  a  h  n,  der  b  ü  d  n  .i  r  d  d  e  u  t  g  e  Ii  e  n 
Verbindnngsbahn,  derStaats-Eiseubahn-Ueseii- 
sehaft  und  der  Kaiser  F  e  rd  Ina  n  d  s- Nor  d  h  ab  n 
gejidogca  wurde.   Der  Bericbteratatter,  dar  die  VvrteiJe  de* 

I  eiakelflieban  Staatebatmaiyati«,  inabaaandan  dla  OWcbmUlr 
kaU  dar  Tarife,  die  Vereiaftebong  d«r  TarUnihrBttg,  die 

'  bessere  Anpassane^f^higkeit  de«  TarffweseDS  an  die  Bedttrf" 
ni'-.'-e  dtr  \'i.lk»w irl.Kcbatt,  dt.'  Erli."liLirii;  der  ^L•Wl•(;tl:lg^f^lhig- 
k'dr  'ies  StniiP^r  aat  dem  lii'bjei.^  der  Hurrielsprditik  und  die 
Sr.iikiiiii?  u:id  KriM  ileruiif;  des  (arifarischtn  ElniluhseK  der 
titaalsbaiinen  Kegcmibti  diüu  Aunlande  henorliidi^  empfahl  die 
Anträgo  dcB  Unterausschusses  dorn  Aiiää<dintse  zur  Annahme. 

i  Der  Wonlttbrer  de*  Poleoklaba  empfahl  die  Verauatlicbnng 
der  bBhidaahan  Babnen  nad  erlb'tnte  aodann  inabeaeadera  die 
van  den  Polen  geforderte  VerataatHchnng  der  Kaiser  Ferdinand»- 

'  Nordbaltu.  Bin  Vertreter  der  deatachen  Parteien  machte  flnaor 

'  cielle  nnd  nationale  Bedanken  gegen  die  Verataatlicfaaiig  gel- 
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tt^nd,  tardorle  die  EriicUtutig  dentschei-  Uetriebitdirektlunen 
niu\  beantragte  uchlivBlich  eine  RoKolation,  die  den  natioDalen 
Bedenken  Kecbnang  trügt.  Der  Eigenbalinminuter  wies  aof  di« 
likUMlia  hia,  4&B  die  E^fittmg  die  Abtieht  habe,  aiaig« 
wlctatlK«  Frivatbahwo  xn  vcntMtHoitM.  DiasbesflKÜdi  wiao 
Verhandlangen  mit  der  Staat8-El»enbabn-G<^ii«1Ucli:<ft  im  Zage 
nnd  sei  die  Htreitfi-ai^  wegen  der  Herüii'llnng  >\f%  zweiten 
Geleiaes  anf  der  östf^r  N^rdwestbahn  bei  li.jm  Virwiilmiics- 
j^prir.htshofe  aobüngig.  Beiredend  die  Kaiii«r  Ferdinaudi-Nurd- 
b.ilm  betoute  der  Minister,  daß  et  sich  nicht  empfehle,  gerade 
ia  dem  Zeitpunkt  zu  TenstMUlcbei,  wo  der  Unterschied 
iwiwkeD  dem  gegeowftrtigaii  Ertrag  md  der  Dureliachnltu- 
rcnia  am  (Hfüten  mL.  So  bMbe,  wemi  die  Beekviag  euf  dea 
1.  Jltmer  1904  geiteIH  werde,  der  fagenwlrtlge  Eitn«  nm 
K  3.500.000  hioter  der  EinlOsua^arente  zurück.  Unter  dlii^E  n 
Umstünden  möge  der  AnsscbnÜ  erwA^o,  ob  nicht  von  ler 
Aofnabne  einfs  fusrpn  Tti  iniinis  für  ili-'  Veisiaftilicliiing  Jff 
Nordbaho  in  die  Kesolation  abzus«li«u  and  der  Hegierutig 
oiiter  ihrer  Verantwortlichkeit  die  Wahl  des  Termines  Gber- 
laeaen  werden  solle,  wobei  es  sich  doch  nur  um  eine  Ver- 
schiebung am  ein  bis  zwei  Jabre  baadelo  kOnne.  Es  mSsse 
»b«r  BOdi  untgt  wcrdca,  deft  alt  dar  TenUatlidiuc  teil- 
webfl  aakr  koetaplellge  Wtgaelie  verbenden  aelen,  deren  Er- 
ffillnng  gerade  durch  hohp  Einlnsnogspreise  ei'Rctiwcrt  WBnli? 
Ttewaßt  za  liohe  Rente  uud  ujlIi  writuru  liiniiu.ieUi;  Zogu- 
stAndni9!<e  wären  finanziell  sehr  hedciikUch  M»ti  wtrd«  der 
Fi-age  der  Xarifrogelang  emstlich  Dfthenr«(eu  müssen,  wenn 
darcb  die  Verslaatlicbuig  ein  höherer  Abgang  eintreten  sollte. 
Dies  war  am  3.  Mnrz  1903,  die  Veriundlang  am  6.  Mtai 
braciite  nicht  viel  nene  Momeita.  Btn  aralflÄHirttitiaebBr 
Abgeerduter  nahm  deb  der  Beantait  und  BadlcMtotaB  dar 
Ptiratbabnen  an  nnd  atetlt«  den  Antrag,  dafi  die  Beamten 

nnd  UHdicnalctclj  der  zu  vi-rittiiiitliclu'iiJcu  I5;iV.iii5ii  uiit  einem 
gesaiBteu  Einkniiimeii  von  Köliih»  uliwSrts  litii  il,'t  Cbunialiui« 
der  Balinen  Id  Ji«!  Verwaltune;  lien  StimM  >  iu  iI'-lm  Fortbeznge 
ihres  gesamten,  ans  ilirem  üit;hgtverbältuia»e  dienenden  Ein- 
kommens, sowie  ans  dem  Fortbestände  ihrer  Beförderaogs- 
QSd  Penaionaauprilehe,  aoweit  diese  ItOher  aind  als  die  der 
gbiebM  DianatlntegocIeB  bat  den  Staatatarinan,  in  kalaer 
Wdna  mklnt  wefd«n;  ««weit  li»  jedoch  geringer  rind, 
aellen  ale  nindeafena  anf  die  Bijlie  jener  der  gleichen  Kate« 
jrorien  der  StantHbaLoen  erhöht  werden.  lieiuerkenss^er;  war 
ftucli  der  Aiilia^r.  Jali  der  Durchfitlirniig  der  Vervtaiit- 
lieliuiiR  kein«  erfieblieiie  HelaKtiiiiS  der  SlaatsilnanzfU  eintrete 
oder  eine  goiche  durch  eine  entaprectietide  Kegetuui;  der  Ta- 
rife aafgehobeu  werde.  Am  11.  Uirz  worden  neb^t  anderen 
Wiueben  die  Ventaatlichnng  der  Ka8Clian4)deiberger  EJaen- 
beim  nnd  dar  Blaonbakn  IVleiiAaiaag  Mgaregl.  Die  anlp 
a^baMeBde  Stting  tud  ui  16.  Ifln  statt.  Da  gab  so  Be- 
ginn der  Blaenbabnniniater  die  ISrklKrong  ab,  daS  die  Re- 
picrtiTifr  die  Vors!a:iilii:!iuii|»  der  in  Rede  stehenden  groBen 
l'riviUtiHhiieti  in  Aus4itlu  nehme  and  ernstlich  bestrebt  »pi, 
«)ie  trwerhniig  dieser  Bahnen  unter  fdr  den  Hiaut  veriretbiren 
Bedingungen  baldmöglichst  herbeixafüliren.  Ihren  ßemühuRgcu, 
die  ekamCgIichste  Daicbfährnng  der  Verstaatliclinng  vorznbe- 
ralten,  aei  ea  bereite  gelangen,  bei  der  9e(arr,  Nordweatbalw 
dl«  Etofartlannig  der  Prlavttnaidnld  and  die .  InfeatRiOM* 
MiaheUMJbahM  dea  ErgSozungsnetsea  aicbersnatellen  nnd 
hiednreb  eine  UtSkb  von  Fragen,  di«  die  Verslaatlichnng  er- 
«duver'en,  ans  dem  Wege  zn  schaffen.  Die  Heuienuif;  hetb- 
«icbtigte  auch,  die  Verhandlangen  mit  der  .SiaaU-Jü&uuljaliii- 
Gesellscbaft  wieder  aiifzüiielLiiiiMi  iiinl  inrtzoselzen.  Von  dem 
gleichen  Bestreben  Mi  liie  Regierung  auch  bezüglich  der 
Kaiser  Ferdinands- Nordb:iliii  geleitet.  Die  Bedenken,  dio  gegen 
die  fortaetsong  eiaea  featen  Eislttsaagaterminea  etwa  anm- 
üferan  «iieoi  lube  der  Mtaiater  den  Anaichiaaa  beraiii  dai> 
galagt.  Bei  der  dmnf  fpIgandM  Abatinrnmog  wardeB  dl« 


AnliHge  de«  Unt«raaMc1inssOii  aiiKeuummen.  Strittig  war 
eigentlich  nar  der  im  .Votrag  wegen  Verstaatlichoog  der 
Kaiser  Ferdlnands-Nordbabn  fixiert«  Termin,  „schon  am 
1.  Jinner  1904*.  Aoeb  diese  Watte  «nrden  mit  überwie- 
gender lbt|oritlt  angehenmen.  Hn  Znaatsantrag,  der  dählo- 
ging,  daß  Hm  1.  .Tioner  1904  alle  drei  PalmeMt  (Eingelöst 
werden  «ollen,  wurde  ebenso  abgelehnt,  als  der  Antrag,  der 
die  Tai iferhidiuiig  zngeatelien  seilte.  Die  von  den  dentseben 
I'artei«»«  eiiigebracliteu  Kesoiatioueu  wegen  SehaUcuig  eines 
deutschen  Beamtenstatan  wurden  ancb  abgelehnt,  dagegen  ein 
Antrag  angenommen,  der  die  Regiemog  beauftragt,  dafür 
Sorge  sn  tragea,  daS  in  den  neuen  Eisenbahn betriebsdlrektiouen 
unter  Wakruff  den  OMobbaraditigttDgaiitfattlpea  und  dea 
Dienatbedtrfniaaae  den  nadonnlen  Verblllnlaaai  Heehnnng  ge- 
tragen werde.  Weilers  wardu  Sil  Resolotionen  der  Regierang 
nahegelegt,  Vorbereiinngen  zu  treffen,  daß  die  Sädbahn  und 
die  Eisenbahn  Wien  ■  A^paug  vergtaatliebt  werden  können, 
.^blieiilicb  wurde  auch  der  Antrag,  der  die  äleberatellang  de« 
Einkommens  der  Beamten  der  wa  verataatliaheDdeB  Frint» 
balioen  fordert,  aageaommee. 

Wie  asa  der  Slüniertng  der  Verhandlungen  des  Eisen- 
bahninaaobiaaea  aebon  berrorgaibt,  ayielt  bei  dar  Frage  der 
VereiaatHdiiuigen  daa  Batlenalis  Woiient  eine  niebt  nnbedcn- 
tende  Rolle.  Xamentlidi  die  deuUchen  Parteien  fürchten,  dafi 
diu  künftige  Or^nltatlon  des  Staat)>balmbetriebes  czechischen 
Aspirationen  VnrHcliub  leisten  wird,  IlierHiia  dürfte  ^ieh  auch 
die  Stellnngnaluu»  deutscher  Körperscbafteii  gegen  die  Vor- 
st aal  Uchong  erklKren  laasen.  So  nehmen  die  Reicbenberger, 
Olmfitaer  nnd  TroppMer  HandalakanuBer  ein«  entaehiedea« 
■WabnaBd«  Haltnng  dn,  indoi  ai«  bi  Baaolntloaaa  «Ine  Ver^ 
slgamg  dar  Aktton  iribiaeban. 

Organisatorlseliea.  Im  Sinne  dea  an  9.  v.  K.  In 
Kraft  (^elreteiiLMi  Geaetzes  betreffend  den  Arbeiterselmtz  bei 
H*giehaiiten  und  llilt'aaiiBlaUeti  der  Eisenbalinen  obliegt  der 
Gcnera!iii--i"  K  t i I 'II  der  (  s-tei  .  eiclii^elieii  Eiseiibaliiien  die  .■\iit'- 
aloht  nml  Kontrolle  in  iietiei)  der  diesbezüglich  von  den 
Klaanbfthnen  vorzukehrenden  ÜaOnahmen  nnd  es  erscheint  ancb 
deagenU  in  den  SiaaUvoranselüage  Ar  1903  eine  entapre- 
ehandor  Betrag  tingeatellt,  an«  dam  dto  Kosten  der  aus  diea«« 
ArImm  Mtwwtffaa  Venadmug  da«  Peraonalea  dieaer  Ba- 
hSrde  baatrttten  werden  aollan.  Behnfc  Orgadalerang  dieser 
Kontrolle  hat  Im  k.  k  Kisenbahnministeriuni  eine  noter  Teil- 
nahme von  Verlretern  der  Generalinsiiektion  »bjrelialteno 
Konferenz    gfutlgefun  leu,    iu    welcher   die  l>ieB8tesliiislruktieii 

dieser  Behörde  viner  zwecken Uprecbendeu  Eig<i!uung  aaterzogen 
wurde.  Die  Konferenz  bot  übrigens  auch  den  AnlaB  zu  einer 
allgemelaen  Beviaiea  der  Inatrnktion,  webei  eiae  PrIKialenuig 
«biatofr  Baadannigen,  wekA«  «tf  Groid  der  ürtebrug 
«her  aoleheii  badorftei,  Torg«B«HMn  worda. 


TECHKISCBE  KÜNDSCHAÜ. 

Vi>iTii  litunfT  zum  seilisfiiiiijfen  Anstoillen  von  Ei^pn- 
bahnbremBcn  bei  MitlierKewühniiclieii  Auf-  und  Abwärts- 
bewegnngen  der  Fuhrseafl^  P*tent  Seile.  Diese  Vor- 
riebtnng  dient  rar  Ergin»ng  nnd  VervolUtommnnng  aller 
aelioo  beatebeiidea  STateme  iw  anicaatiaelMn  LnftbraoM««  flir 
Giaenbahn-Fahrzeuge,  gleicbTial  ob  diMdbeK  dttab  Sang-  oder 
Druckwirkung  betätigt  werden. 

Ttekanntlich  ermöglichen  \n  F&llen  von  Gefahr,  die  je 
üiieli  ibrer  Konstruktion  mehr  oder  minder  got  wirkenden 
derlei    aiiloniatisrhi-n    Itrenissyateme,     ea    BewuLl    dem  Zu^t- 

pen^uIiüle  als  auch  den  Keiseuden  selbst,  wenn  sie  die^e  Ge- 
fahr rechtzeitig  gewahr  w«rden,  die  Bremse  willkürlich 
darcb  die  ann  normalea  Gebnncbe  beetiamten  Ventile  nnd 
HUiae  oder  duch  aiagowdinHate  NetbrenarefflAtiiiigan  m 
batAtifan  ud  ao  d«a  Zag  nm  Stehen  n  briigen.  —  Die 
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automatitcbe  Wirkung  der  Hremsen  da^^rgeii  (ritt  ein,  vtenn 
iufolffe  von  Einwirkungen  KaOerer  Gewalt  die  KoDtinaitül  der 
Breoulnftleitang  den  ZaRes,  8«i  et  durch  lUiBen  der  Knpp- 
Inngen  zwiichen  den  einzelnen  Wagen,  oder  durch  irf^end 
welche  andere  mechanische  Einwirkungen  unterbrochen  wird. 

Die  bisherigen  Erfahrungen  haben  aber  gelehrt,  daü  die 
Zahl  jener  UnAlle,  gelegentlich  welcher  die  vorateheud  be- 
schriebene automatische  Wirkung  der  Breuue  wirklich  «bge- 


Sehieneubruch,  Entgleisungen  etc.,  lauter  Fftlle,  die  blsber 
keine  automatische  Uremswirkung  hebeifUlirten  und  somit  sur 
Ursache  verhängnisvoller  Katastrophen  werden  konnten. 

Nachdem  es  eine  onerllSiicbe  Bedingung  ßlr  den  Eia«n- 
balinbetrieb  ist,  allen  im  Verkehre  mQglicUen  Oefahren  nach 
bestem  Vermögen  vorzubeugen,  i*t  es  dringend  geboten,  die 
gegenuftrlie  im  Uebraucfae  befindlichen  Luttbremsen  jeden 
Sj'stemes  dabin  zu  verbessern,  daß  auch  in  den  vorstehend 


treten  und  grSOeres  l'nglQck  verhUtet  hat,  eine  Verhältnis- 
müDig  geringe  ist,  während  uueh  in  vielen  Flllleii  diu  drohend« 
Oefalir  weder  vom  Zagspersonale  oder  den  Reisenden  recht- 
zeitig bemerkt,  noch  auch  durch  den  Unfall  selbat  die  auto- 
matisohu  Wirkung  der  Bremao  rechtzeitig  herbeigeführt 
worden  ist. 

Die  MrMtcheu  dit-Ker  lotr.lnrcn  UnfKlIe  sind  namentlich 
die  im  Ijanfweikii  der  Fahrzeuge  nnd  im  Bahnkörper  selbst 
nnftretenden  Defekte,  als:  Tyres-,  Ach«stumniel-,  Feder-  und 


bezeichneten  Fallen  die  automatische  Bremswirknng  nnd  mit 
dieser  die  Abwendung  der  drohenden  Crelahren  erzielt 
werde. 

Diesem  Zwecke  dient  die  vorstehend  erwkhnte  auto- 
matische Bremsvorrichtung,  ein  einfacher,  ge- 
ringe Anschaffungskosten  verursachender  Apparat,  deM«n 
Funktion  uuf  den  anCcrordenilichen  Schwanknogen.  resp.  StüBen 
bviuhl,  denen  das  beschüdigte  oder  über  eine  bebchädigte 
Babnstelle  rollende  Fahiv.eag  auogesetzl  ist. 
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D«r    Apptnl^  dir  an  jeder  Wagcnaclis«  aasalttinKen 
ist,  wlird  eliiMMilB  In  siiiekmUic«r  Welte  mif  im  Lugirtgsr 
iM  VTtigm  Boirttart  and  in       Bohrtaitnir  dar  Brann 
ttagwehaltet,  andererseits  ist  derselbe  mit  dem  Federbnnde  in 
Tvbtndu&g  gebracht,  derart,  dafi  die  vorBtehend  besehriebenen, 
Gefahr    anzeigeriien   Schantnngen,    rcsp.  Stöße  dii-  Finiktluji 
des  Apyaralea  tmd  vernilttvia  dieser  die  Wirknng;  der  Bremse 
Mitomatlsch  berbeifQbr<-ri. 

MMlMUhMkd«  AbUMRDs  ittUt  die  Fem  md  dl»  Art 
der  AnMiiguf  dee  ApparaiM  iu% 

TVie  hieraoä  eraiebtlicb,  beateht  der  obcriialb  je  einer 
'WageuacluH!  in  diagi>DaIer  fiichtan|f  angeordnete  Apparat  an» 
zwei  Teilen  nnd  zwar:  dem  BremiTentile  V  and  dem  StoB- 
apparat  B.  Erater«*  lit  mittele  eines  Abzweigrobrea  in  die 
BremaloMeltinf  eingeechaltet  nad  derart  anf  den  Langtrilger 
deeWiBu  moaliart,  defl  bei  aonuiem Spiele  d«rTncfedan 
41«  Anw  a  dee  StoB^paratee  S  den  Rebel  h  dee  Testilet 
sieht  beräbren,  »ondorn  diesen  nonnal  in  i\fv  b«i  h  plombierten 
wagrecbten  Ijag«  belassen,  d.  h.  das  Vetitil  bluibt  geecbloiaen. 
—  Die  Stellvorrichtong  des  Stiißaj'lisrales  Ä  igt  mit  dem 
Federbnnde  fest  verbtindec;  die  auf  dieser  bettodlieben  \tt- 
Bclilebbareii  Arua  c;  Überdecken  den  Hebel  h  dt»  Ventile«  nnd 
aind  oberhalb  und  unterhalb  de«  letstarn  in  gleielier  Ent- 
feroaug  äxiert.  Das  (Ur  diese  Arne  a  arfijtderUefae  freie 
Spiel  ist  taxA  Vemck«  tetneMIw. '  1b  FHUen  nun, 
wenn  der  Badreifcn  fiifetgie  der  In  YefetebMidMi  an^e^ebcaeu 
Ursachen  einen  abnünnulen  Stnß  erleidet,  pflanzt  au-h  dieser 
anf  die  Tragfpdtr  fort,  weiche  infalge  deasen  dtirch  ihr  ver- 
Btarktes  Spiel  den  Stoßapparat  >:  in  abnnnuLilB  Bewegung 
veraetzt,  derart,  dali  einer  der  Arme  a  den  Ventilliebel  auH 
eeiner  wagreebt«a  Lage  auf-  oder  abwftrt«  etSSt.  Dorcli 
aieee  Veertckiiiif  dee  Hehelt  «na  aeinn  lornelea  Lege  wird 
daa  BreaMfcata  T  geUhat  md  MUga  d«  Itatt  mAuaimtn 
üaiarfeiieknK  dar  EentlanitU  dar  Btaaaiifllaitaiw,  ta  daai- 
eelb«»  Voaieale  dia  Braataa  aalhat  betitlfl,  ae  da«  da»  aran- 
tneii  Gefahr  bringende  WaHacrdlan  d«a  Wagaaiy  nap.  des 

Zuges  gehemmt  wird. 

Der  elnaial  ans  der  horizontalen  Lage  gerü  >  >  1  bei 
kann  nw  dareh  daa  ZaiflckdiidLan  eine«  nnler  demielben  be- 
ladUdMO  AwaiHarteliana,  dar  lafilga  An  AbumialHia  Ma  der 
kotinaiitaleii  Iiaga  lamaiprlDft  «iadar  In  die  uagrilnillche 
Lage  rlekyeraetKt  weidea;  es  M  laMgedeaaea,  aewle  aadt 
dnrdi  die  Verletrung  d<i  Plombe  jedei7eit  konstatierbar, 
welche  Ach«e  den  abnumiilen  Stoß  eililttn  hat,  reep.  an 
welcher  Stelle  der  vorgckoiuoiene  Rnuli  zu  huclien  ist.  Dm 
nöligentaUs  da«  IfremsveDiil  huk  der  Bremaloflleitang  ans- 
schalun  zu  können,  ist  in  die  \>rblndang  anlachan  TentU  nnd 
Leitung  aln  Abeverrbahn  eingeschaltet. 


CHRONIK. 

Pmonainnohrichten.  Se.  k.  n.  k.  Apostolische  MajeetAt 
liafeen  mit  AiierbOohatem  Uandechteiben  vem  19.  April  L  J. 
8«.  BiaaUate  den  Harn  Herkgraittn  Aleunder  PtllaTlelnl 
na  Ritter  daa  Ordeae  veu  Goldenen  Flie&e  ernannt. 

Wir  venelehiien  dieee  Verleihung  des  hSchstea  Ssterr. 
ordeTis  an  dnn  Herr«  Uarkgrafen  mit  um  so  grSßerer  Befrii  di- 
gUDg,  al«  wir  glanben  annehmen  7m  dürfen,  daß  bei  dieser  Aua- 
/eiiliiiaiig  auch  die  alleu  Ei^oiibabiifrHf^en  intensiv  gewidmete 
Tätigkeit  Sr.  ExinWem.  aU  Prlteidcnt  des  Verwaltnngsrates 
der  k.  k.  priv.  Kais«r  Ftirdinaada-Nordbalni  entaprecheudc 
WQrdigimg  gefonden  lutben  diffte,  und  erimbao  laa  ihn  als 
lugiahri^a«  Mitglied  «naerM  ÜM>  an»  dfeeera  ABlaaee  anf  das 

PioBierk«dettenHühule  in  llaiiibur^.  Mit  Beginn 
im  Satatlnhna  1904/S  OUtte  flaptambtr)  werden  in  der 


k.  k.  Pionierkadettenscbnle  zn  Uaiubarg  a.  Daian  MÜBlg 
60  A^lrantan  In  den  L  Jakigaig  MlSgütaaiaiBn. 

nr  den  Blotritt  In  den  1.  Jalngaig  tat  aonaal  di« 

Absolviernng  der  I.  Klflüün  einer  öffentlichen  Mittelscbnle  mit 
gutem  Erfolge,  ijcziehnugsweise  einer  gleichwertigen  Lehr- 
aü^^talt  erforderlich. 

iias  Sclittlgeld  betragt  in  der  PinniprkadRttenschnle  nnr 
die  HSlfte  von  jenem  dov  übrigen  Kadettenschnlen. 

VHteUoee  Aspiranten  oiic  »ehr  guten  Hcliuizeagnisien 
haben,  waiBB  ele  die  AafnahmsprOfnng  mit  sehr  gntem  Erfolge 
ablegen,  adaaga  aU  In  der  Sadattenechnle  den  aehr  gsian 
Qeianrtarfclg  anhMiaMi,  nur  K  td  ^Otrildi  ala  Sekdgdd  ca 
entrichten. 

Das  Schnlkonimando  iat  gerne  bereit,  alle  die  Aufnahme 
befrriirjiideii  Anfra^eD  zn  beantworten,  eventnell  Programme, 
die  gesamten  l^iutriiLBhedingnngen  enthaltend,  znznsendea,  sobald 
ein  dieebeziigliches  Ansuchen  an  die  Schnlo  gestellt  wird. 

Käme  fEr  kanfmannlaelw  finnlikaltug;»  KMBftoIr- 
wam  nnd  Stenographie.   Der  allgemelae  kaatelnnledie 

F'irtbiMnngKverfiii  nui  Neubau  erSffnet  am  3.  Mai  Sonn- 
tags -  V  u  riu  i  t  t;t  c  !t  - 1;  eh  rk  orse  für  kaufmftnnische 
B  n  c  h  h  a  1 1  ti  n  k,  K  o  ni  p  t  o  i  r  w  e  s  e  n  nnd  Stenographie 
(System  äa  b  e  is  ber  g  er),  welche  dureli  den  Vereins- 
prSsidenten  und  Direktor  der  Beamtenfaeb-  nnd  höheren 
Ba«hbaitiogaknree  penOalich  geleitet  nnd  jnngen  Damen  nnd 
Herran  n^lBgildi  eiad. 

Der  nenfttUeba  Vareiaebailng  batrtgt  K  10.~.  Soblafl 
Ende  September  d.  J.  EtasebrelbangeB  vem  96.  April  an 
:  von  8  Mht  fvUh  Iiis  D  Uhr  a  b  e  n  d  h  in  der  Vereiia» 
lianzlei  Vll.  S  i  c  b  u  ii  >  t  e  ril  g  an  »  e  4H    :  .\  d  1  e  r  h  o  f). 

Der  W»gMiladang.<4verkehr  der  künigl.  nngB> 
riavben  Staatitbnhnen  Im  dahin  18U2.  Zar  Aufgabe  ga- 
kaglaa  «bar  SV«  MQlioaan  Waganladnngaai  mUandar  Wan, 
ma  IVsVo  nähr  ala  1«  lahra  1901,  woibal  m  bamikaa  iat, 
deB  dieeee  Pins  das  Ergebnis  dee  letzten  Qeeitalea  iat,  da  In 
di'n  ersten  drei  i^nattaleii  der  A'erkelir  infolge  der  vorange* 
gaiigenen  BCbh'i'htcn  Ernte  viel  thüringer  war.  Eine  Steigerung 
zeigr  <(ic)i  auch  in  Steinen.  I'Haiuiien,  Kalk  und  Kiiben,  w!4brend 
von  Kolile,  Erzen,  Uoiz,  Eisen  und  Zncker  weniger  auf^^e- 
geben  wurde  ahi  im  vergangenen  Jalire.  Unter  den  aiifge- 
gebenen  äiitem  eteht  aa  erater  Stelle  Kohle  mit  319.C70, 
denn  Hell  »K  S8B.996  md  ent  in  dritter  Betha  QetnIda 
mit  948.976  Wagenladungen.  Intereesaat  I«,  dtB  der  Mehlp 
transpurt  mit  9S.080  Waggons  der  grSBte  war,  der  noeh  Je 
anf  den  itn^aii*eben  Staatsbalmeii  erzielt  warde;  ebenso  der 
Transport  lebender  Tiere  mit  121  A^iü  Uagguus,  nin  10% 
mehr  ala  In  den  t^riißten  Exiior-yahren;  da  der  Borstenvieh- 
Export  noch  immer  kaum  die  Rftlfte  des  iSOler  iiaportB 
betrtigt,  iat  das  erzielte  Pins  der  Steigerung  de«  Homvieh- 
Eiportee,  sowie  dee  Export«  lebenden  OeflKgala  n  veidankea. 
Anah  der  Verkehr  ia  StVekwann  bat  aiah  »r  1M38,  anf 
691.115  Waggona,  gahoban. 


LITERATÜB. 

Hau  nnd  Betrieb  elektrincher  Bahnen.  Haudbnch  zu 
deren  Projektierung,  Bau-  und  Betriebi>fQhning  von  Max 
Sc  hiemann.  II.  Hand;  Haupt-,  Neben-,  Industrie-,  Fem- 
sehneUbahnen  and  gleisloM  Dahnen.  Zweite  nnd  dritte  ver- 
Bielirto  Anfkga,  Leipzig  1903.  Oskar  Lein  er. 

Daa»  aratan  Teile  des  Scbieiaanm'achan  Werken, 
welehea  wir  an  dieaer  Stelle  beaprodien  md  gewürdigt  haben, 
und  worin  vornehmlich  die  Kleinbahnen  unter  Anweadaig  daa 
nieichttrome»  bebandelt  worden,  ist  nun  der  zweite  Teil,  der 
sieh  mit  Hiiliiien  liidierer  Ordnung  bet.ulf,  gefolgt.  Es  werden 

Ida  der  Keihe  nach  bespirochen:  Die  Wechselstfornbahaen,  die 
StelllMhiMn,  warmtar  dia  Barghabam,  di»  SallMbnaD  md 
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ZaliDradbalineii  ventaaden  tind,  Ab  üxUfgnnriMNnii,  «He 
Hocbbalinen,  die  Stofenbahnen,  die  AdtÜilem-BektromolorflD, 

die  Stromzntiiliniiieen  f^r  VoUbabnen,  die  Qraß«isenbabncn 
nnd  dl*  InJustiiebalinfii.  DfirQnKeheiiereD  Entwickinng,  w«lche 
der  cilciktrisclie  Eispnbalmbetrii'b  in  den  Ictztuii  Jabreo 
genommeii  LiU,  ist  io  dem  äch i  e  man  n'schf'n  Wcrki'  Into- 
feroe  Recboung  getnigeu,  da6  all  die  Ericlu  inungen  aof 
tfcMfliOeliiete  bc^roebM  onderlUUrt  werden.  I>iBN«4ieniiifeB 
mf-  den  GeUete  dee  ehtotadiea  Beeibelntlietriebtt  «Mhtci 
mit  jedem  Tage.  Van  kann  nun  bebanpteii  and  die  Ldittn 
des  8  c  h  i  e  m  a  n  n'scben  Hacbea  bezeagt  die«,  daB  tednieehe 
ScbwieriKkeiten  fdr  den  aHg«>ni<>inen  elektriBchen  Betrieb  nicbt 
mebr  bestehen  nnd  dafi  vitilaiehr  nur  ein|^i>hend«r  Studien 
der  w  i  r  1 6  c  Ii  a  f  1 1  i  c  h  e  n  Scbwicrinkuiteii  l/.i.Jarf,  äif  Jen 
Fertuhrittea  aui  (Umh  Gebiete  der  elektii^ciie»  EtsenbaltiH-u 
eDtgtfeiiBteheD.  —  Bei  dam  nmfassenden  Inhalte  des  ßncties 
knoH  aatirUflk  der  Verfoaeer  «aiger  den  Ibeeretiecken  Unter- 
evdiiBgen  nie  Tielmehr  prektfacken  nneflihrHeken  Beeabfei» 
buiiKcii  all  der  bis  benle  geneehten  Elnriehtonfen  nnd  Br- 
fnbriipgen  naebechen.  —  Diese  ßeschreibiingeii  sind  durch 
zabireicbe  Abbildungen  illn^triert  ond  gewllbren  auf  diese 
Weite  eiuen  leicht  faliUcbcn  nnd  belehrenden  Einblick  in 
diesex  sroiit'-  Wissensgebiet. 

ItoealMÜMireohtliah«  BKlaflheidugMi  ud  Ablund- 
Infnn.  Zeftndirift  Ahr  BtaenbdiVfdit  Heraugegeben  von 
Reg  R  Dr  6.  Eger.  XIX.  Bd.  Heft  1  md  S.  Breilm. 
J.  U.  Kern's  Verlag.  1903/03. 

Die  beiden  hiHhir  cr.ichienenen  Hefte  des  XIX.  Jahr- 
ganges entiialleo  13U  zum  Teil  »elir  intereMiote  Eatacbei- 
dnngen,  ferner  7  Abbandlangen,  znlilroi  ^lie  Baehheipnehuigen 
nnd  MitteUnngen  lagielatorischen  Inliaitü. 

fieslglldl  d«r  Answabl  nnd  der  RedaJition  der  Eni- 
tffbtiilnin—  ■•Atnn  wir  den  Wnnaebe  Anadmok  geben,  deA 
nnr  Batteheldiugen  der  latxia«  Inetansen  nnfgenemneo  werden 
»ullten.  EntaeheidDogen  der  ontenten  Inetantea  aber  ner  dann, 
wi'iiii  sie  entweder  sachlich,  oder  dnrcb  die  Art  der  Rnt- 
HrlipiduuR  oder  l!egrtind;iiiK  bcstindi m  inlorcssunto  l'illlf  he- 
trelTen,  ferner  dafi  iirigen  oder  beKireithare»  Eiiudieidungiu 
eine  korze  Kritik  beigefagt  werd<>.  Dr.  Hilscber. 

B.  B»  HvlilebwraglMiiemt  flr  die  FerumenbeflMenug 
anf  den  tieterr.-nngnriaehen  md  boeniedi-bemigowinieelien 
rinenbalincn  in  V(>rii8n,  Von  Dr.  Emil  Hannorer,  Wien 
bei  S  p  i  e  1  Ii  a  g  e  u  &  8  o  b  0  r  i  c  b.  Preis  80  h. 

Hier  eine  Ti-obe:  ^  L'.'j   HescIiHiligiing  der  Wegen. 

„Wie  bekanut,  kommi  oft  e«  Tor, 

Das  die  Mtaee  Beben 

Arg  bekritaala  Tlr  nad  Tti, 

KUcfaen,  Kanunern.  Stubea, 

Kine  reiaa,  weL0e  Wand 

Ui  itiueii  TerbaJIt  sehr,  — 

Fli]gü  schmiert  die  »errnetiie  lUini 

liranf,  iras  oft  aiekt  paüt  sehr."  etc. 
Leider  sind  WUT  wen%e  Pnragnplw  ao  «tUl^  il  die 
„peetlaebe  Fem"  «■gegeMen. 

nnewImlni-BehmMtlniiM.  Der  t9.  Stisrgmg  dea 
Eisenbahn-Scili  iiiiuisiuu»  Tdr  ösierreicL-UnKari'.  \it»  1903/04 
ist  erschienen  nnd  beim  Kedaktiuna-KomUco  (W  ien  II/2,  Nord- 
b.ti.nsiraäe  Nr.  60)  cewle  in  allen  grUtonn  Btehhnndlnngen 
orhälllicb. 

Pen  nuentbebrliclie  Dach  worde  Mdi  benev  teleder  der 

iorffSltigiiten  Redaktion  hinterzogen. 

Meyprs  (JroBes  KoiiTer»»tioii>tle\ikiHi.  V.in  X.itli- 
scblagewivrk  dt-n  ■.\\]\:^,-\i.<-inr.n  Wisnen«.  Setiisti'.  f;iiT,?lirli  nen- 
bearbeitete  ond  vermehrte  Aaflage.  20  Bände  in  Uolbieder 
gebenden  r.u  je  10  Mk.  Vertng  dea  nulegnphieelien  InMilWta 
in  Leipsig  and  Wien. 


gAatflbo  bti  BienArek*  leaen  wir  aar  dem  RUcken  dea 
eitTbienenen  IL  Bandes  d<3  ,(ir<>8en  Meyer".  Wie 
nalie  beisammen  auch  diesi-  beidi-n  Wr^iter  in  dor  Huclistaben- 
folg«  zn  stehen  Mbeinen,  mj  frwi'isi-n  sidi  d.ii-li  1824  enif 
gedruckte  ^jialii'u  iiijtiR,  luti  die  ali^iabeii^rli*  Urticke 
zwischen  ihnen  z«  schlagen.  In  nclit  Zeilen  crsiilien  wir,  dafi 
.jVstilbe*  zar  Gattang  der  Sanfragazeea  gebert»  wie  aie 
anaeieht,  blflbt,  in  wel<Äeni  VetbreiUugegebiet  aie  auntnflen 
Is^  aeirfe  neb,  daB  eiae  «aa  Apen  ebigeflibrte  Art  bei  nna 
tla  nerpdeww  gedelbt;  in  560  Zeilen  ist  Otto  von  Dismarck 
geiehildert,  aein  Werden  ond  Wiricen  ond  damit  auch  im 
groüen  T'inrlC  die  (le^i^iiclite  seiner,  dorch  ihn  gesJ.^lielcn 
Zeit,  wir  linden  ■^eine  litrrnrivrlu'ri  Werke  nnd  die  f^chrit'tfn 
verzeiclinet,  die  fiii:li  mit  il:ii('n  lipseliiltuf eil,  •■ndlicli  auch  die 
liaupis&chlicbste  über  Bi^niat  i  I.  aeliint  eoistanduais  L'iem- 
tnr.  Ell  hMwt  interessantes  iCiuii.iblatt  mit  vier  Bismarck- 
bildnieeam  am  venobiedeaea  Lebenealteni  iat  dieser  Abband- 
Inns  Mgegeben.  Heobtntweeiant  aind  die  18  TaMn  ailt  dea 
Fakatmflen  der  üntersehrirten  der  bedeotendsten  HMnner  aller 
Knittirvölker,  ferner  jene  mit  den  Abbildungen  der  besten  nnd 
sclii'risicti  [lU^1i>lcllen  Kunstwerke  aller  Zeiten  nnd  vieles, 
viele»  andere  r>«ii4)iideic  Anerkennung  verdient  die  IfeUter- 
aehaf),  mit  »elcher  anf  engstem  Kaum  vor  allem  das  Wesent- 
liche klar  nnd  anschaulich  dargt^stfllt  irt.  S'o  r..  B.  im  Ar- 
tikel Bahnhlife,  Bergbahnen  etc.  etc  .  «el.  lie  den  Laien,  wie 
dea  Faehmam  beMedigen  teils  darcb  ihre  VeraUndliebkeil, 
teils  dnrcli  Ilm  Bnehliebkeit 


CLUB-NACHRICHTEN. 

Aiidernneeii  liefUheiider  IJecUiKlIifUiiiceii*). 

Für  die  Kalilenberij-Kiiienbnhn  »iBii  Daran  Wacben- 
tii^'jii  Kiliii;''  Ka)irk*rt>>n  U.  Waürfiikl&sae  sam  ermlßigten  Preise 
von  70  Hell«  per  Stock  fdr  die  t^recke  NoAdeif-Kahlenbarg  ond 
tetnur  in  Oabeekfetarias  orbiWiab. 

Die  nraie  D.  Berl,  1.  Varia  TbereiieaahaSe  Nr.  8,  gewtkrt 
den  Hitgyedera  dae  .OM  Meneiehiaeber  EUenbabobeamten*  bis 
auf  «eitarea  b«i  SaloBieUe,  Kek«  und  Brennhols  eine  ErrnUigaog 
TrtB  4  Heller  pfr  Ssck  vnm  j»>weili(reD  (.■ffii^i  Ilen  Vrrk'anfipnme.  0» 
der  Club  .St.impi^lie  rernf^/it-Qe  fraDki"rl>^  Korrc^i'Oudcaz-BMteükeVten 

«iad  in  der  Cliib  Kaaslei  I.  üseheabacbgaase  eihiltlicb 

iiei  direkter  BeataUang  nn«l«deHul  die  Mili^diehnft 

anRCK'-beu  wunlfn. 


Schriften  Über  Verkehrswestn. 

Eiar«uts»c*h«n  vom  Club  Saterr.  BiMDbahn -  BsamtaiB. 
V«l<«  n<n  Aifrrd  Hm,l*r,  \«  Im,  I.  lleMatuawIna*  I», 


I.  Sutbtit  Sunder-Abdrilcke  nssAngieideiSr  Aftibd  MB  der 

wDsterr.  Bseabaha-Zellaef". 
ReilM  ML  Balbttt  silbellBdlge^Wetbe,  MnogiagrUMi 


eder  Dei- 


I.  Mb«,  BeA  Ii  JH$  EhaMa-Taiffisohaii"  van  Ball  Bank, 
lMp«klerdCfk.k.iiir.Mm.  Nerd«es(behB.LeiiiipHisKl.ao; 

I.  RelbB,  &  Haft:  JNe  ttsfeamaianBlMaa  dir  Wsier  SMilbnbn." 
Ten  Bnge  Keestlei.  k.  k.  OfiarftNmit  MmipNiaK  IM. 

I.  mm,  t.  Bttt:  wW»Ul»H>WeBi  der  EliibebMHartiillb  laier» 

rateha."  UneiMienrFtate  der VÖMeflliliait der Pmtt- 
bebaaa.  Ten  Oakar  Leddei  vad  Br.  HtMeh  Beeenkerg^ 
ledeaiueie  K.  1-Ml 

II.  Reihe.  Bitnd  I :  „Das  iatarrcloblach-angarlscb«  and  internatisnale 

EUenbaba-Transportrecbt"  von  Dr.  Frans  Oilseher,  Bareau- 
Voritand«tpt:Ttrtrt:ier  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Feidinands-Nord- 
bahn.  Ladeu]  reii  K  A.20. 
ClabnltgUeder  cealeBen  beim  Bexatte  dieser  Werke  dnrrli  An» 
CialiiMkretarlat  «Ine  ErmUianai;  rnn  ^.V' , 


Diese  Nummer  entliält  als  Beilage  die  Geschäftsordnuni 
des  Ciuli>  fistorreichischer  CiMni>abn-Beamten. 


nr«s  na<aw«s 
Hr.  n«e* 


WIM,  ?. 


im tjJjjaaeOs,^  M» 


Digitized  by  Google 


K.  k.  priv.  österr.  Nordwestbahn. 


Die  aul«nei«biiete  Venrattniic  liMkit  »ich  die  Ucmi  Aktfcnilie 
sar  3S.  (ordeotliebeo)  (KBW«l-V«HaauBlini|r  •insnÜw.  mlefae 

lliUwiicb,  ilcii  '.'7.  M«!  m>3.  ntn  10  Uhr  TorwilUg«  in  Wieo  im 
>»lt«Mn|f!*Hjijii,  (1,^  Ki  Ktna  allgoui.  Bc«uiti>B'VereliiC8  der  SitaiT»' 
Biliar.  X«a«rcJiie,  I.  Wl|i|^UB«entnAe  S6,  MMtttaiu. 

fl«|«u«lid*  iw  r«riNniatai«  iti«! 

1.  üesehlftriMri<ht  ftr  du  Jilir  IWt. 

^  ?*"  V***  *X  »wjWwlMB  GtMral-Tmranlaii«  lar 
Pfttfang  der  Bechnnntren  fttr  du  Jähr  IMS  gtwUlteB  RetisiuBa- 
AimekuiMes. 

H.  Bericht  \iiu\  Aotriga  dei  Ttrmltagmtn,  kalnilud  die 
VerwoaiiiiDg  de.n  ReiiigewiuUf  Wd  "»'"iHlf  to  m  1.  JdH  L  J. 
f*Uig«D  Atciien-CoDpoos. 

4.  Wahl  TOD  VerwaltongKratt-lUtglieiir'rLj 

t,  Wthl  dea  B«moBi-A«Mehn>aea  inr  i'rufiuie  d«r  KecbnmureB 
Ittr  dM  Mr  ISOL  ^ 


EllM'UnNMipwrkihr  mK  Ottamieh. 

AHSteBbtträs«  fttr  Am  Vtrkahr  «U  X1«M-Elbk»l. 

Die  auf  Seite  de«  Elbe-OiüBUMUtirilM  m  O^Urteidt 

nu  1.  Nat«!^  ]«M  MlUttM  JuSSSSÖtt  Ar  Biin-Blbky 
wmcB  folgtadafBaCcB  crrlaat: 

Anfnabmetarif  im  Kartienuv««|M 

Nr.  6J  (Terpeoiinyl)  W  10  (  8»  J^, 

,    H3  »Jlil  61  Mn  l  aiif^thoben, 

„         (Ättliaii  und  l'ütt.k.'O'lii'iilauKe)      !S  t  8S  J^;  M  10 1  89  >4, 
,    6rt  (II'iU.  ,'njßiTciircr|iAiflch.  I  bei  10  r  31  i-i, 
a    67  (Mili-h.  knrjliiii^iortc)  b^i  S  (  35         bei  10  r  82  ^, 
,    68  (ZeiciiBar«4ui«iteu)  bei  b  t  26  Sf,  b«i  10  (  18  ^, 

W  ift  Mdj|ihthis 
.  70  (Qoebradraboli)  bei  10  (  «tl  ^, 
„    71  (Litophsnel  bei  10  t  X 
,    T-j  (Schlt^mpekoble)  bei  10  (  18  ^ 
»  73  iKalk  «abr.)  bei  10  0  <  4. 

K  t.  ptlT.  tutarv.  Mwiwwtbalin 
n»mein  der  beteiligten  VerwnltniiBen. 


k   a  k   ll.if-  iinil 

Sitanm-,  Drabl^evfcbf-  uni  ÜfEKktt-Fibrti  iij  Pul 

WIBW,  ]Uriaiir.  WIKalblfraaM  Nr.  K  «ad  IB 

^pteUt  lieb  sw  lieferni«  voa  alleo  Arten  »■•n-  nnd 
M»Mlii«draM-0«wtbMi  oa«  a«fl««htM  Ar  du  EImo- 
bMoweeen,  alii:  AaoboikoatoB,  BawkkMtoulttov  nd 
VerMobtan^f  «web«;  aiüMen  Tuaaltw  oA  Mar- 

Uobten-SobiitBcltteni,  pateatUrt  g»pn6Uu  Wnrf- 
Kltt«ni  fBr  Bergf-,  Kolilen-  nnd  HHttenwerk«,  Obmhiinpt  fiir 
alle  MontaniHecli«  «1.^  besondcra  Torteilhaft,  enpfehleiuirert 
sowie  randgraloohten  m.l  gesobUtstM  EUeii',  Xupfvr-' 
Zink-,  IKMalBs-  and  Stablbl««beii  cn  Sieb-  nod  Sortier- 
VenkktUgeB,  DrahUeilea  und  alleo  in  dieaea  Fach  einscbläsiigeD 
Artikrtn  TorzftRÜchster  QualllSt  in  Jen  hillii,'«(pn  Pfeifen 


K.k.pri*.  Lemberg-CzemOWitz-Jassy  Elscrbahn-Gesellacbaft 


1.  Ott  (»brtiela  Tan>*lnM(*r«i  «tb«  > 


■«rataic,  4»  a),  .»pril  1««,  .1,,,  i-  ri.r      „  i„,  st»i«  4m  lii««l«ur- 

na«!  AiehllcktfU-Yrmii«!.  In   U  i«r  K«- ti  .-,  i,  .,  i^^aAg»  >1  l4JhlUilitittiuJcia 

4/7.  (ordantlicUen)  Oeneral-Versamminnif  »iusuUil««. 
f:^x<^"jiljiailr  ier  Vf  r  I  niu  iiit^-  -lr,il: 
1.  J*(r.,Ji-  J,  .   VprwaUliOf^iriU..   '^t  #r       .  '!«  >^r)aftirubniny  l«l  J«Jir« 
laet.  3.  Jlenubt  J»*  Ki*ri4tun(-Aiif»ihutiua  al>«r  ^Ua  BecbvuaeMbaoblaO  pro 
laea.  a.  ADlr«|f        V>n>]t)rjncfrAIM  ab*r  di«  V«rweiM]«Btf  il««  tUtitAfttiK- 
liHM.  4  Wfthl  d.«  ReTt«if;tiD-A  iiiAchuMM,     Bn>«u«rttaa  4at  Vi«r«*Uuii|f«iUMa. 

Jen*  H*rr>*a  AktniTittr^,  wtich«  il«r  nrnarftl-VariaaimluoB  h«)«ohtt«n 
tta  MtJtiimrwbt  D»ch  >1aLKftt^  .Jh.-  se»liittTj  .»mfll.etj  wcllar..   hftWil  llife 
■  bli  tlklgallre  n.  X\ir\\  l<MI3  In  M  in  bti  Jtr  k.  k  i.nTilaat'nsn  i.»Ur~ 
ntchUekui  I^ndrrbaok.  lo  (TtÄ  !■•!  der  iifmt  Hmk,  In  i>ru  b«l  d»T 

WucI »liKib«  d»r  älc'«r»k<klai:h«a  Kiknnptetiuk  unJ  duFIriu  E.  C.  Mlrrr 
.t  I  ii  Iii  Lünlerr  bei  dtr  «»lUiMilifii  Aktiaa  Hypoihckuibaak.  in  Krtkai. 
I'frrnvwllt  i^Hrr  T>rii>|uil  l.al  dan  Ftlialts  dUur  Hutk,  In  Btrlib  b*i  d«r 
H.^-Iin.r  H.n  l-,,soi.  U.hifl  .J..r  I>.uuohm  Muk,  d«r  Nalloailbuk  fttr 
ii-.  i.iinil  L.  kr  .1:1  i'iritj  K.  i.crt  Wirickaiur  *  ü».,  1«  rragkfiirl  a.  M. 
hnt  :\'T  I 'e-i'.rii.'a  V«ialiiil>«ok,  in  Slall^arf  bai  dir  Warli«cnb»rglachra  V«r- 
'ir-iHitit  III  l'jri«  bei  dur  Huqu*  Imii.  y,  Pfi.ll.j.i»  Jaa  Fa^i  Auulchluii 
ici.ir..l.:  dn  I  .itu,  la  Ulldoa  b«i  d«r  Anul...A  j.!ri«i>-Ba.nk  oolluJa  Jo|j|.Blt 
iii^:nu-i:-igrni;-:  K^iniif uatifiMii  lw...ta  II li^t>k«t(.'  de»  gvsbiata  Kaaaaa 
VI  iiiv-  Ii. oh  »aral.f..lk-i  w.r.],^:  ,0  c,l  j.n  .n.l  trhallwi  mit  dar  Kmpf»iig»- 
tt  ,-.^■.l^u^^^:  üiafüUr  l.fl  aiiD.it  ■  J.^k-Kt•.»  /ur  ' " ii-ral>V«n«ia»liiatf.  I  i-  V»r- 
'/«iuafP'aUa  atttaarn         i>tif  d<i  Kiuk.itt»  iirr  LogliiaallMriUftea  T  in*- 

a  V^Uaaacblaii  •■lfc;i'tih4tid'K  uutarr.-rliut  wordso. 
WMi         I.  .Vpnl  lvl>J.  [tff 

 (»aabdriatt  «M  BiaU  hoiMiiatt.» 


.Gulttn-.lantiii-iilfiftlllktt 


Hartwig  &  Vogel 


F.ihiilii.'ll: 

Dresden, 
BodcalMMh, 

Wi«o.      Kofleubaeh  Ba' 


ap«ctaUtAten 
ialtMMiaaa,Mafe»MiUaliaaOaca«(alt«tii . 
htia  rm  Vt  niB  Baa*  K  1.-. 


Cfteitvtro, 

MalfnnRn-nPran  ^aa^aarroliaMAMtrJaaitttnd  AlbMhikall,mU- 
niilUUyon  OdLdU,  „»,,„k«,d. billlf ;  tai/aKilo-Paäataaamaiaiak. 

TAlUnhnrnlariA   li*r«orra««aii  na  ««aclimu-k  RrliaUlicli  in  Oan«« 
■  sii-wnwvwiniio,  ,„  m        Km  „„j  m,  n,ii,r,  iu  TaMa  «a  10«  «0, 
a»  uad  <0  Uallar. 

Dia  rabnkaia  * aa  Harlvlc  4  Vuol  ü»i  im  im  aalalm  DaUa^Ma-,  •«•- 
«*»«»•»  Otfm  >  CiiHtal  «oaaMiK  tu»!  Oandltowlaa  lnaMO.  aaarl«  la  dana 


I,  I.  laMnirkt  20  nnd  firu,  Herrengasse. 


Felix  Blaiieek 

Wien.  Va  8t»«iaeogasse  17 

iiMk  or  BhMiHMnirllitMin-llHMittUi 


UMInutdefk.k.Bit«rT. Staatsbabnei  dernn  i  c  r        r  r    7      1  1 


Leobersdorfer  Maschinenfabrik 

..GANZ  &  C-Q. 
£iKiiifiUiinü  IL  laiGiuieilabrits-ActieD-aeiiiiiiilan 

M  Wlena 


HarignsfinridmiinHl 


Hart^iisskreuzun^en 


KU«  ^l-a   lAl:iiAUiiul    r.;i.-h   »rr  rr  ,  <  kCi  l  IC  Li 


ff««aa]mt«n  £iaenb&|iDbodArf,  InduALri#'  und  Kloiababaeo. 

Speoial  Abthellnogen  fflr  TnrMnonbM,  ntpliT' 
.lilrikf-  ni  BoinofelUfmi-AiUiin 


Gemeit-,  QIpf-  nid  Kerurini»  1 

Alle  Oattoogen  ZerUelnermigsnasiAliien. 

Wirmemotoren  „I'ftteat  Dieaal** 

flr.nikirMrl«  and  Undwlrthtolallibalrtakc,  Mwte  Ba- 
tMtMimiMnlag*!. 

Truamimimi««  aller  »jmtetme. 

ABTHElLUmi  Mt 

•loktrlaoli«  BclaBehtoBgo»  and 

XnMbvrtragimgo-Anlagen 
h  Welche  Dnhi>  ui 


Coursbuch  der  österr. -ungar. 

*T»rlK'iiil  /i'linniiil  Im  Jahre« 

bUhr  t'ilr  lUn  ^jtrae  Jahr  K  14.—,  Ar  ttagm K  lt.  

(mit  1t au 00  PaatTerteudiiiig). 

DIt  YirlMihUMlIimg  von  R.  v.  WALDHEIR 
WlWf  TlI/1.  AndrcaataMM  17. 


Digitized  by  Google 


\„n  K  :.M  <  -  :,<>'.'    1    kHurriri  < «rin >)■«■.  AatAMMtABMan  aatw  .ÜMrr- 

>l  hl«  Sft,-    laiij.!!-..  I.^'rr-Ti-J  VI  i.mi  • 

f^AlE'^  (iesellseliaKls-UeiseD 
m    ErliolimgS'  und  TognlkgiuigB-Stitioiieii 


und  Irland  nnd  den 
Special-Arrangements 
Ar  tulMf  Saltweis,  Rhein,  Uoilaad  und  Itelffien, 
DsnpUiiä  nnd  SnrojreB  rte.  «t«. 

^Lg  nr^^  Pftbrer  (In  Uiiii'orm)  erw.irten  dlü  u  i.  atiggten 
^^S*  'o  '^'I*'^  gHisaeren  Städlea  der  Welt 

HENRY  SzeTsoST'^'^ 


wmr:  1. 

HIacliMi  FraaHuiepiali  •> 

Lacm-net  T.  AlptMlniMe. 
KarUtedl  Alto  Wl»»«  Haoii  ,,Iti)th(ir 
Harieuk»d:  SUb^I     Stern  (fffgrcaUber 
1j  Carl  Hlndpnimnn  &  Co. 
loster. 

Filialen  in  allen  Städten 


Bogenliclitkohlen 

M4rko  t'  für  Iftiifi>  Hr.-iiiKUiipr,    HA  MM* 

■ta  qaalitAt«tt  b*l 

r  grntii  aud  frftbko.  Wo  noch  ntoliA  vi 


far  Gleich-  u.  Wechsel- 
•trom,  sowie  fQr 
Vakuumlanpeii. 


FLCISCHNANN.  IMrala  WEN  JBim 


StefäiiT.GötZASöliDe 

Wiei  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gieflmanngasse  2. 


Falii  ik  f  iii  Zi  ll  trat  welcbeiutelluugen',  Bahn» 
scbranken,  Mnscliinon  uml  Ajiparate  zur 
Sicherung  des  Eiücubalmbctriebfs,  feiner  lür 
WerkMuge  and  Gebrnnclimrtlkel  flir  den  Bafan- 
b«i>  Bahnei'haliuu^H-  nnd  fietiidbadienst, 
Bers-  nnd  Uattenwesok 


Wilhelm  Beck  &  Söhne: 


k.  u.  k,  HoOl«f*nal«a 

t  ynru  t 


Oanlerol»«,  Mportklelder. 


Georg  Znsmayer  de  Söbne 

Falirik:  Waldcgg:  Comptoir;  Wien,  I.  BräunerstrasM  10 

Blfl«akaU-B«i«ifg-Artlk«l  aus  Kapfer 

l^neriiMinFhlMeii  Jriv  Wttm  nl  Qrtiiiu  Xuiikopfrr  flti'BolMa 
Kq^lMitaciM.  SMbnbnMtni  «hw  Kat^  KuflhfMhtak  NiMi! 


a.  ti  w. 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  & 


SpezlalltJUcii : 

Fniiaer,  Oawlnddaohneidseage, 
KaUber,  B«lbalüon.  Bobleif-lCa- 
•ohlnen,  SeluMllbohr-Maiohia«ii,  m 
— ^-==  8pir*lbobr«r.  1..=== 

Verkaufs-Bureau  bei  ROBERT  KERN 

■  — *   I.  W«llfl«chKMae  12.  ' —  - 


Maschinenfabrik  iL  ElMagleM«r«l  vm  Mk.  MMta^ 

WlMMt^  IrmcUC  T*|  U  WcrkMMMMfelMS  «llir  \rl  w\f: 
Hr^Makit  IfaUMPBOlV.  ■nUBik,  Boi.m.,  i.,.r,,,..|i,.  i„„ 

1  iMi-,  Mms  WMMsVafwrtd.r-  u4  LMOBoMntilm-linkMakiv  B..lir 


■«ftntri>-Afp»i»l«. 


,  Miwl.  »Im 
UStt-,  Bmt-  imd  l>i(i^l 


Cin.'tltes 


Stalü-  und  Werkzeag-Lagear 

Alleinverkanf  von  - 

Martinstahl-FaponguB 
Holzkohlen -Roheisen 

der  ^ 

Alpinen  MontangaBellselufl. 

Magnolia-  Lagermetall. 


Wüheim  Skari/a 


WIEN 


L,  Kärntnoritr«*!«  Nr.  37, 
'  IV.,  FAvoritenstraiae  Nr.  28. 

Liefert  Mrafftltiu':!  gemachte  Unifcrupn  und  Civilkli:  dfr- 
MiMlga  Prelle,  ZatilungteriaiehterHngen,  Pr«t|wct«  gratis. 


rilr  deu  Inairiitynifll  tenuitWOTMlch  AiiBoii <cii-K\|)iilliicni  M.  Pw— yl.  Wie«,  tt.  HWfMi«  5» 


KicwüiBai,  Umucabe  iiail  V«rla«  a«»  Claii 


yur  <Ji«  HwUikUoD  vtiruitworUtoli 
Qt.  ntau  BUeufcir 


Wia.T. 


«00. 
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Osterreichische 


Eisenbahn  Zeitu 


Red»WiM  uod  Administration  I 

WiKK.  I.  E*cAtiatjw;h«ui«  11. 

Po»«i^«rk»»«n-Ki>ii»o  <l«r  Adnüal- 

•4rMlo>n:  Nr.  Bot. 34^. 
PortiiiarkMMa-Kiiaui  im  Olab: 
Xr.  8W.MI. 
auirta.  iraniHi  u<k  4wi  timi  B» 

iMiBoricn. 

«•'Ulli. 


OJiGAN 

Club  österreicMsclier  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  iatl.  PottvertiuHiuRg 

la  Otlemtek-CiiKara: 
OmjUirlg  K  I».    MaJbjlhrt«  K  t 

rtr  4u  DralKke  (eick: 
Ousjltirl«  Mk.  tl  Hallijtlirl«  Hk.«, 

Ibrlfea  Aailudr: 
Ouujthrl«  Kr.  ia  H»ji.jitirlg  Fr.  It. 

Sriilk««»  *  Marieh  U  Wl«. 

Blimlse  lummtn  30  EtUir 
Offan«  lULUmiit;cir>«it  porlofr«! 


N^i  13. 


Wien,  den  1.  Mai  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illvttrlertt  Sptolal-Bahn-Preiscoiranle,  »«wie  Maastaileltang  tmr  Selbitiiaaaaaahme  gratia  und  fraaco. 


I  Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  fürAusrüstungssorten 
i 


VT        I     Unübertroffen!      Wien,  VII/2.  Burggasse  Nr.  33. 

iit^U!  Hothe  Dienatkappe  j^gp^ujQl 


rriTkU.  1  K.       au*uk.  I«  K 


WrtHserdicht,  waHthbar  Slil^'tli;  £  iJ;z: 


Kllnger* 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 


Von  dw  lioh«ii  k.  k.  8Uti> 
hallur«!  In  Wi»  b<v««liM 
«Bd l[«ot<Iinili(t.  l'rtrailert  mit 
dM  bücliitvn  IVbImo  auFaIIm 
tHiwkt«k1«<i  AnsileUiuiftu. 


fttr  Eisenbahn-Stationen 

Spezial-Einwurf-Apparate 

System : 

„Karbid  ins  Wasser 
.  Vorzüge 

gagBitlber  allen  bestebeoden  Elawarf-Apparateo: 

firt Bt«r  WaMMübarachifi  Im  Apparat,  dadurch  vollatindfo«  Aia- 

nützung  des  Karbidaa. 
Kein  Gasverlust  bei  der  Beschickung  des  Entwicklers. 
Gänzlicher  Wegfall  der  täglichen,  lästigen  Schiamnentleerang  dea 

Enlwlc  liier». 

Absolut  luftfreies  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schmledeidernen  RShren  und  Fittingen,  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  In  Asphalt  nach  Kilngers  patentierten 
Dichtungsverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  fUnf  Uter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

,  (Spitz  a.  d.  D.  von  1500  Hamnen 

«celyien  Zentralen:  iGuaipoidskirchen  bei  Wien  von  2000  Flamnen 

GniDsolilstircliDer  Mascuiieo- 1  MetaliwareD-Patirit 

RICH.  KLINGER,  ßumpoldsklrchen 


Erste»  Wiener 

Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 


Ersten  allgemeiocA 


•Vexeines 


Auskunft 

nbw 

Beitritt,  Einladen  n. 
Darlehen 

an  Militärs  und  Beamte 

wird    AD  JcdoiU  Wurbf  DtaH«  TOD 

t  bia  >  Ubr  NubnilUgi  b«r»U- 
«llllgil  «rwllt. 


IttemtellHl-nitriitft«  ■nneUe 

WIEN 

I.  Bes.,  Orünangargasaa  Hr.  7 

Im  Mg««»ali  li*IM* 

Bettand  seit  dem  lahre  1866. 


1« 


Srster  tlUemeloer  Btuntto-rereio  dir  ösL-u^  looirelila. 

0«iir*IUitui]g:  Wies,  I.  Wi»»llB«erstrM«e  aS,77. 

Ortfsit«  weohaoUoitlg« 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstalt 

d«r  öaiarr.-ungar.  Monarchie. 

B««»(»i».V«r«lii  M  4i«  «lAHt«  VaraUlgimg  TOn  ()(r«>Ulch*n  und 
rtiiu-Brnmun  and  b«iw»c»lilla  Wahiui.»  ntd  KirJaracig  Ih/ar  IiiluMiea  Ra 
kau  alak  Jadagb  jrdarBiaa  .^Im.  L  slanchlad  dai  Suadaa  odar  Uarufai  Ulm  Ba. 
ainUEi  VareiB  Tfrakbrra  la«Ma. 

Geschlfts-  VtraM<k«rl«a  CaptuU  >  IST'T  KlUiaan  Iraaca. 

eraebnitte  '■•^u*»«  Vanicktraama  aait  Baatu 

Fiu<.lQni.  „       ''•"'••«"««••kau  n    Hllllraaa  Kiaaaa. 

ß|lMU£»  V.ril«btri»;t.b,dl«jaajrai.   milln)  Prlalaa.    Haaa'a  Aaukklan. 

Bin*  aa  nicht  lu  natarlMMn.  glsa  Asfraira  Sb«r  funlllan-   CH.Jimiüf  lISl 

»«mrtuiif  u  das  BaamUB  Tanlu  m  richten  bftUUpjUf  UM. 

''*a>l.s  waidaa  Im  aalialti^au«a«<«a  haral^bmcbl  bal  im 
Jii  7  »»•«•bah»««,  Nordbabn,  Nord»aatli»hn,  Nadb^ui.  81^U-Kla«i 

^tthii-qaaallaeliall,  b»ii.  «f.  H»».ub*bii«li.  KajcLaa-OUafbariiar  KlMcbalm 


RUDOLF. SCHMIDT&e? 


Öpecial-Artikt;!: 

F*11«B  »na  Prlaa  TlofrolKnsBBtalil,  ^ 
PrfcoUiona-FelUn  feloater  Qaalitit^ 


fEILENFABRIKuaSTAHLHAMMERWERK  w.rv.yn7-^^^^^^^ 


StelnbobrcrStikhir' 


WIEN,X.Himberqerstr.l8l 


Pii  t « Ii  t  -  B I  n  1 1  ffHl  r  r  -  II  il  in  iner . 


Aufhauen  ahgonätzter  Fellen  nach  aeuem  Aboanemsiitsyslem.  wo- 
bei der  Bestand  erhaltea  bleibt  BBdNeaansohaffuasenfartfallan 


Google 


Qchöne  Kinder-  josef  gross  SirT  pb»b,la 


Kleider,  Mäntel,  UQte 

IB  (roboT  A»w&bl        biltlgHso  bei 
k.  Q,  k.  HoflUf«nuxt 


IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


Internationale  Transporte. 


Flllilii: 

brlla, 


==  Buk«. 


apedltlontn  kUer  Art. 

Jos.  J.  Leinkauf 


Filialen: 

: —  Suaitl««. 
(irraaw'iu  — 
l'vnUffel 


Zentrale:  Wien,  I.  Hohenstaufengasse  10. 

AbtaUoBK  für  t^b«rtl*dlaiigen 
mlttaU  v«rsohU«AbarMr  Pat«ntmtfb*lwac*B< 

Tirirtinic        >ll*rko«li>t  bMiuivtra  •■■•lietM  Tna*p«rl<tMUHkari 
Ii  SI  Peltnbirl 

in 

■■  -     D»ni|ir*cliilhkH  »iif  äom  fldivsrMn  MwM. 


KlektricItätfi-OesieliMchaa 


Gerteis  &,  Or.  Tschinkel. 


Turn-Teplitz  cKnlinn'ii)- 


Betri«b 

Ttplita  In  «IgBOvr  Rnfl«  ^t^>  (I«flD«lnd*o 
mit  ca  laukm  F»rnUlt*iof  | 

Spflclal-Reparatarwerkttitte  / 

uU^to  Jtder  Art.  9*t 


Projectiniag 

Fin&iMiriiBtf  umi  ItaaaiiUtthnLiig  Toa 
I^iical-  nnd  Klvmbahni'n,  ■nwt«  tijavtiifCT 
Trft>»<' ta  1 1 1)  t  »•r  ■  r>  h  tn  Ti  ■  ff«a 

Begutachtung 

tnirK^r  Anlftff^)  "owi«  t'»tia'oabiD»«]Wr 
VorarbvlUfl  f.  •UktrotMba.  Mnualacm 


K.  k.  priv  LüLdr-Fabrihs- 
Aktlen-GesellsGliaft  = 

Spezialität: 


■Ii  im 

Gebrüder  Eekelmaan. 


„Ein  Klostergeheimniss".  ADKi£-ScliöflDrißseD, 


A  vm#-flM«bd^  rofftTvrhlitMiiie  BlMBUitrlehfwb«,  wirkt 
A-Dl>irVntti   Klkil  ktl  Kk«g  rrrrMtcIrm  Fit» 

Flammentod 


rrrrftfUlfin  KImi 

ftufr-  «ad  w«n«rfMta  AMlsitfa* 
fub«  Mr  Doli,  8MÜ1  a.  a. 


«pllalill  la  bililgirtas  PraluD  all  SpaeUUlIua 


Chemische  Fabrik 

AlTNtllO  ».  B. 
Vannur  rar  Wl«n:  8laj(fM«4  Srkiff,  I  IMahantbaitnurTs 


Kind  &  Herglotz 


»DELPHIN« 


Filf<>r-   und    Kunststein. FahriV  - 

Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 

llHtVlilD-raMr  L«IU«  tU»  WkJMr  ftbi'jlot  rrlu  Ton  lUsillfn 
Vu*  ««b<»  Zivil-  UBil  MIliUrAnlorLilUa  tc*prafl.  Dfilr>biB- 
IhHmt  «•IfilinM  »Ml  ilurcb  Ibr*  uniB«  Wiikftfciuk«li  bmI  nitfrlf* 

KaUl*f(t  jttaU«  und  fruk*.  tt» 


S 


WIEN 
XIV.  Huglgasse  Nr.  9. 


Stempelfabrlk 

Josef  Habenicht 

AuBBig  a.  E.,  Böhmen. 

I.'i  Hndferf   roa   aaDtlleiiea  Btamplgliin 
t^'  l'.iM-ababaaullu&ra  battamioh  bcaUtii 
afapfoliiaa 
I.iBr«r»ut  B«hr«ri.r  BaliDaii 

Pretacourimt«  gratla  nnd  franoo 
Bllliirmim  Bmtftqtirlle.  M 


Special-Fabrik  fDr  Laternen, 
Eisenbahn-Signalieirungs-, 

Beleuchtungs-  u.  Blech-Aus- 
rüstungs-Gegenstände. — , 


Österr.  Daimler-Motoren-Gesellschaft 


i 


WIEN,  I.  GlaeUstraßc  Nr.  4 


Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  U.Lokomobilen, 
billigste  u  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  fOr 
Wasserförderungs- An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  industrielle 
Betriebe. 


i£o«tMiu»chU«e  und  Proapekt«  cratlii  nnd  flraiiko. 

tlpftraaUa  Arr  firfnfliirbra  Staatj-BlMobaka*B.  ^ 


Nar  KisBülialiDBr!  ^'^Ig^  AchnmiCollepn' 


J)\*  wfli'fn  Vortbril*  b«im  Abfchlum«  tob  lieben»*  nnd  IlcaCent^r- 
•IclarruMffrn  Ke»t«Mon  dt"  Ktai  nbsbn^  h««  ibt«a  etn^nc«.   vq«  ibiinfe 
»»•liit  ir<*irrUri(l«t«D  und  «nur  ibrrr  l.ei|aii|(  b«*lchetiH«n 

EnliMef-Vetucliemiis-,  Spar-  M  Torscuis-liislJlDl 

„Flugrad". 

Witiidi>  »ich  d*b«r  J*d«ff  CotUgfl  KlMBbBhiiar  Ib  T«rtleft)«runiri-An«« 
|»fr«nbiiil«B  M  daMwIb«.  Statuten  w«ra*s  uf  Varlan^tB  sag«aendtl  und  Au*> 
kKaft«  «btr  VvnictivniBgi'U  b«r«>itwklligM  •nhalli  Mit  ou1I«i(1*Uib  OniM 

Der  Vorstand 
Wien,  I.f  €i}onxaga^&Bftc  "Sr.  13.  at« 


L^dUardlinuir 

,Moh'i-ttoor" 


!NEI7! 

Der  beste 

Copir-TintßDsIill 


Maikn;  „Koh-i-noor"  Copying  Jnk  Pencil. 


Einzige  Fabrik  Osterr.-Ungarns 

cur  ErEi'ugiine  pat«ntirt«r  H«iikörper  »ni  gaschmladtteiB 
Ciiea,  ver/iiikL,  Vfriiu-ki*lt,  vi.rkMptiTl  u  A. 

Tii^r  JAROSLAV  MICHAL, 

Maschinen-Fabrik  und  Giesseret   in  Prag. 

AI»  Spccialitüt  wrrrtrn  einpericM»!  aoil 
cmuei-  CentrolfencnuiireD  nn* 
VentiUtionen     ulier  Syitent. 

Daropf-Ku.  li.  II  .\V«M-hrrrloo,  l'"'^'""' 

i'liilMi..   (;l;ii|.:ii:.<'r  WinicrK-arlrn, 
iiif<s:tii>lu  ullü^^le^llil■lt'rap(lB^ale,  naltip'v. 
■TT  Wauiirn-,   Unm  lw.  ,   Miurial-  irnJ  »"'' 

^  .\rl.'0  voll  ll«-illi:iilrrii  nai'h  VurM-hrifl 

lurOIntviTwi-iltiiiK,  «ur  KrwugunR,  >uB 
Miiirtiil-  II    l;i.iiiM-.(iclraiikiii  u.  Ahnl. 
*•  ZiiKenicar  Jaioslav  »chal. 

•i-hinrnfabrik  unil  Cii-üi-rel:    Prag-         •  Rudolf »traO»  389, 

Pr»f.     II..  SMfan»«»»«» 
„n  Stajgru",  Tflqihon  2477.  Alle  Zuwhriftro  «Ittd  »u  'i<^"^  " 
d;is  (M'*ütiillii'tt!iti-fliriis<-lu'  Ilnr   ' 


)Ogle 


Belencbtnnss  -Anlasen 

für  Acetytengas  {Uvtn    1. 1.  jcr.  üist  FtrdaudMaliiiki  (t). 


Elektrische 
bistallatliiiiei:  — 


Fram  KrflU,  it.  WMmw 


••(«■lUBpe. 


K.  k.  prh.  RtlMn-,  Hifira- 

1^  Bett-  y.  Pferde<ltckeii-f ilMlk 

V  KOCK 

umwii  *•     ib  ] 

Comotalr,  llieij 

^riage  und  Venaiidl:: 

WIM,  XI.,  Mmmi 

Sladl-Miederbie:  V 

mm.  L.  A««mMi«e  T. 

iüfzäge 


Wien,  X.  Erlacb platz  4     ^  FrClfiSlftf 

Budapest,  VI.  Davidgasse  2  IngMiienr 


r  <  fusL  aicb  Mit  U  JftluMi  MHclUimlloh  all  d«  Btmmim  all«  Art«a  von  Asf- 

i-j  ■krrfj.liri.j--,   i;  r  iii  -  r    1.- j  i.l.:  tln-nni-ro  R»,  IIdIqIi  «cd  PrlTilLfcllwr.  970 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  & 


WIEN, 

Spf'zljtUfjUoM: 
Fraiser,  GewindeachneidKenf^e, 
Kaliber,  Roibahlon,  Schleif  Ma 

•oktal«!!,  SolueUbohr<ItMohiii«n, 


Verkauf» -Bureau  bei  ROBERT  KERN 

I.  Wallliicfcgm*  12.  . — "--^ 


DampfechifTahrt-Gesellschaft  d«. 

Oesterr.  Lloyd,  Triest, 


Direot«  Fftbrt«o  nscli  Zadltn,  Olilaa|  i 

EiliUmpfer  aa«h  Eg-yptoa,  wSebentlkk 

KiManiffür  nach  ConBtantlnopel,  wOebentlicb. 
'.VucljeuUi       '\'Lrl'.:;  l.in.r  r.ach  AlbsnlSB,  Ort«- 

obaoJsod,  Tbe»ali«u,  ayrlan,  dem  Bohwansa 
Mssr«  etc. 

BIMsBpfer  nach  Osttsro,  «rfSchaBtUeh. 
Aaakfinfte  nnd  Fahrplane  beim 

Oesterr.  Lloyd  in  Triebt  — ^ 

uud  der     

General -Ageotie  de»  Oesterr.  Uoyd 
Ii  «tm  L  FnliininvBMe 


JOBEF  OROLLEMEYSE 

b   &.  k    Huf-  eed  taadatlwfvirC« 

Ml  (all.  und  Broncpwaaren-Fabrik,  Din  TTI/i 
Memü>  Zink-  uud  EisPiiglPwcrfli,  ll^iHiii 


J0^^■.^■  (U;LLI>  MH  VKU,  KUUAr.D  Gac 
nUFSDIHi:  RlnbMUfrwMrci,  Tk*r-,  Tklr-  mU  r«utcrb«arkliKc 


Kill,  ki-'-n-k"!    -"i"-  pfiT, 

König'ache  Flatiu  AuBtrich-Farban: 

III*  S*rl«  tttUa  IkhTi  ii  krrT»m«*>i<M  ( 


A.  KAILAN 


!  WIEN,  XlX/2,  NUSSDORF. : 


JULIUS  PINTSCH  Ä 

liasoie«er-,  Gasaparalni'  M  ^ 
IfatGlüiiiiiifatiril  == 

8ww<gt«l4»IKiiiic  mlttalM  eemjitBlrUB  Otfn*. 


Hi]iiKA.Bnr  iivmrA,  wibm, 

VII.  T^rrhrnflelderstniste  Ifr.  99. 
Pat«Dti«rto  Sp«ziKlittt«n  Tsl.phon 

■*fTM  l>lfitlI«(C«fM*r  ittr  bll:tÄ»t*n  nnlt(.(lit((jt  i1*tifrli»rtj.B  rualian  U«;^i&tur 
»Oll  Namii  liurolilBwJg«!!  WfKbUcb  .  Zink  .  r»pc-  rULflhrrts,  I)»i;>irlaHrii , 
Ob^rllr-lib-Q  .'1(1 

■•m«  tlutltrbtr  fufrumtm  <a  iuiti.dla(t  4mA»ttv  AMKhMiK  tm  MalUa 
Iwn«  rtMn.iirirbBiM«.  •iniig'.-*  IIIMl      «hUkSM  rmMnltiiif 

01m.  MMhtl*  ^^.-^'1  tt<«brftUchlfl.Mif  AI'  7i:i-n'i*!  ;«U.lirt  «ad  k4H 

l.b«lt   l<ttiwhlldl|f*r  ArtMltuL.    i^ait.I    ;i:Lrftji(lls  i.cliy.at.ltv 

AwBUirot  Vwi«>ll«tot*  i*ltr*am.  MI 


I  tetaa  Bant»,  Bens  IMh  «le. 


Fr.  Krizik 


elektrotechnische 
Fabrik  == 
Pr^g-CaroUneoUiai 

KüiiigilnnM  Mr.  131. 


Special-Erzeugung 

lua  B«kaai.ur«a  Calrslkn, 
rjiisiMi*ISM  «M«k>,  «idk- 
Mi-  oA  iniKwistmiiiiin, 


WIEN 
VH/t.  Uaeaapaw  SS. 


(st 

pIMWI  LUkl-  ^.4  Kriflutii^ii, 
Toa  Ba(utM.(<i<  l'.lMil  killlk. 
V.lt-  ua(}  4Bp^rrBr(rrD,  rnilarn, 

ffik)r^yxf.^miJBAiA|Ait;jtMBmB 


V.  J.  ROTT 


OrftaduatiDsbr  1840.  ^ 

Maschinen-,  Werkzeug-  und  Iletallwaaren-Handlung 

rtttur^'ji  tf«nilAiiii.u  nnd  0b.rliuiwwlä.ii4w  flu  Ibtf.bfthnwf rkallllf NllprUI' 
icrK^tBaKM.  BahMrk«ltaiin-8M«i.M(,  ÜNihtkitbu  i;iil«nie)iiii.i£rii  tu. 

OtAm-  m4  OMkM.MMteiak.1.  Bw.  «ad  Mokri- 


Sctirtul)«!)-  lind  &clfflM»iueDlitrlJD-AcUesgesetlscliirt 

BreYillier  &  Co.  a  A.  ürban  ä  äoiiüa 

Central- BarMU,  Ckwa  qdiI  Nieil«rlkg«: 

Wien  VI.,  Magdaltnenstrassc  18 


id  by  Google 


PATENTE 


M.  GELBHAUS 


dm  L  I.  htartmlt). 


K.  k.  priv.  Erste  Florida-  ^  dorff  r  Tottwaren-Fabrik 


Leyerer  k  Msixfi,  Hkti 

*.  «IUI  *.  Ho/ii«fgramttm 
FhiriMorf-Wien,  I.  OpmnM  M. 


KABlualkll»  ia  »llw  FoiaMB  ■*<  DiMiuiuani, 
ChiMtto-Ufgd  »<  MM  flr  tO*  IMMnnt«««!« 


0&  z. 


Feldbahnen 


W«l«lun, 


Zn  K«ii£ 


XtOOOIBotl  vnn. 
Errliiohelben, 


Man«. 


Orensleln  4^  Koppel 


Mr.«. 


n. 


Hr.  IL 


Glashiiltenworke  i 

IX.  LieelitoaiiUlnnraQe 

PrM;  EilitMkuraM  II. 

■nM  nt  CHI«  ■•Wufabclktl 
IqfMin.  «*•»•«••»  Är  BUMUi 
ElwWlf  IM  nim.  All«  Olaair 


vormals 

.  Schreiber  &  Neffen 

WIEN    I.  Tef«ttt»fMrai)e  Nr.  6. 

Badapest,  IV  Alle  CotlguH  10. 

lufabclkttki.  B«l<kiii>  Auwakl  Ii  DMHrMiinttna  Ii 
rBUMU*.  «rtftlFi  l.^rr  in  TtM  g«!  itm,  rtlM.  glWllrt, 
KtlHI.  All«  Olaairtm  rir  ilri  Eiwnbihi.Bvtritt,  Ib  Dmb  tat 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

lahAlwr: 

J.  George  Hardy 

Patentanwalt 
'Wien*  It  RiemeraraBse  IS. 


fUr  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Vakuumlampen. 


Bogenlichtkohlen 

Muk«  l  tue  luig*  iir<ii>ii4M«r,  8A  >tM«  Vii*!»*«.  V  VkktiiiniluipM 
Kfftklk*klcD:  g*lb,  rot  aixl  tailahvait. 

Jiy*i«llil«a  und  ftlviter  grt'itU  ui-if!  fF^:i^ii         rir-;^,  nUht  vmr^tm.  wvdw  gut  ola- 

.i..fi:l:,i.i  V  frirttf  r  K.  .'11  l,t 


M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII/1. 


IIög«r,  Prag,  If,  Hmiwageplatz  15. 

Aii.it  ilt  führt  eiMiUat  vmä  nueb  lUe  ANndtcaa- 

beiteo  der  p.  t.  H.Mr-  u 

Reberve-Üfüciere 

AnfiiafeaeiaMiUUb^MMuiKs-AaitatlMi ;  «e  Aiigdacwheitate 

Einjähng-Freiwilligefi 

towK  a!((»wie  iiniuer  haiucntlcn  lliliUr-.A'i    ! '    rhsiten  diireh. 
Für  dl«  p.  L  Merrw  ÜMiitalmkeaMtea  £j'nä»»i|iia|«ii.  u* 


Eine  hervorraflende  «ensationelle  Nenhett! 

Hm  «bUMf  WalMil  Sr  <i«  Imn  BakaktOMrialM. 

Roßhaar-Unifonnkappen'tS« 

an«  f«lit«n  K»lbMr|rewcb«. 

Du«  iroAutlf  MehMD  (kMui  TO  Oraiaa),  Mi*<ni  lnM(*D.  TallkiaaMa 

'TSSiaiiS»  tiTäaiiwjllliMf.'**'***'*'* 
VhbI  Ii  41t  VNTiit  i*r  PMt  «Ihm  iMfeaitBi. 

MIsMlt  IMsriaa«  i*  der  ROhnr^lMttfalitMr 

Hermann  Stransky,  Wien, 

VU.  Rlohterga»»*  Hr.  8. 


(ITeH(iloll&Th.Dil(rkh= 

HuidiineiifalirikB-AktieQ-GesellsQluft 


Kfttirjittrt  und  liatvn- 

Arnatiren  fUr  Dampf-,  Gat-  uad  WautrleNmiM,  liiiakloren. 


 M  

■«l»l«rrkita,  AnitM^ 


AkqaHHIaa 

Pulsometcr  und  Kj«it?ren  «ur  Hebuss  von  PIQultkidt«ii 
[iwrUUJklü*|>|i«nlc,  ISp«i»faap«a  rsi  Hud-  and  MueluiiaBkMtMi!  %*t- 
wlratarrkrat«.  HlMfe-  ttt  tUuti«nm,  iriiWl»t,  HflfMM  m4  taMb 

Komplfftte  Wmiiii  itKBoHWwlnw  fir  llitoeB* 
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Slaaa*  a.  Metallabgüsaa        Bnmtarv.  Aattaaaoh 
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Siebmni-,  MHgnrtke-     GeHsilite-fURl  ni 

WIEN,  «irUhiir   WltidkUhl,;»!«  '<i    '.    r   <^  1$ 

empfieUt  «ich  aar  Litfenm^  von  allen  Aiten  Eiflaa-  aad 
MaMlacdnM-OawabaB  nnA  ««flMhtaa  Ar  da*  Ei*«- 
kahnwcMO.  als:  Aaohaakaataa,  BaaAhkaatanKittar  aad 

VaTdlobtaag-iKeweba;  aoßerdem  Faaatar-  aad  Ober- 
Uoht«B-8ebutzKlttern,  pataatlart  ffapraOtaa  Warf- 
iclttara  Olr  Berg-,  Kohlen-  nnd  H  !"i-n«<"V-iv  «►i-),anpt  nir 
alle  MoDtiuicwe«ke  aU  beiondm  .  i  i'  i  |  n^wcrt, 
■owie  rnndg'eloobtea  no^  gaaohUlstan  EU«n-,  Kupfer-, 
Zink-,  Meailng;  und  Stablblaebaa  ra  Sieb-  anil  Kurtier 
Vorrii'l;tuii^-f-ii,  I)n>Ul»6ileii  and  alten  in  disne»  Fath  eiodcUiiii«'-" 

Arliki-lii  vij:7.;n;licb»ter  tiualitlit.  z,i  .liu  liilligsten  Preise«. 
HatlcrkaHcn  (.  Uluir.  rreiitoannt*  »r  VrrlAai;*ii  rrank*  a.  fttüt-  »<' 
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IKUAL,'!:  lue  iDOTjiiiMoii»!«  Bftgdaiibaliii.  Von  km»,  Rnc  Petpr  K.  Knyika.  T>ie  EU«nl)«hli-0«MUgebiuij;  de«  J«hr««  Ism.  Vna  Dr.  Pr«ns 
11 1 1  her.  (ForUetsnni;.)  StMUbalin-  n'l>-r  PriTitbuhn-Syatem V  \'on  Dr.  Latka.  —  Chronik:  Penoualüiictirictiteii.  ANs^i-iirÄziiini 
U«ll«f«li,  ÜDCnti^eltlich«  Steiiographie-Karge  isj'nUiOu  FaülaiaBB.  Wianer  Urania.  Ri^enhabüTflrkelir  im  JIdiifH'^  Kpbruar  l<»o:^  und 
V«|Mcb  der  Eionahiaen  in  den  entcazwei  HoDaten  1908  mit  jeatn  der  ^leiciiDQ  Zeitperiüilc  1M2.  Staad  der  Ki.ieubabiibautou  in 
Qftemidi  Knde  Febroar  1908.  FMtttcilung  der  Fabrcetcbwiodigkeit  der  ZU;;«.  Baaoudete  Lei»tung«n  «iiier  eoKlMchen  Lokomotive. 
—  Literatur:  Jakitaioh  to  BfMbatatMi  wU  «r  XiHMpw«>UMimlnni8tD  OiMiniiab-l&gHna  ItO^KNt.  Aimtau  wtA 
(renoaD  hicti  aftti  tnin,  ItaatwilhOitamliUMii  UunlOMMahktak  D»  wiHWaiwiht  Bätt  OtMttutmk  —  BibH«tk«k.  — 
ClakBtairialitMi  UM»  «bar  die  OtakfmnlBic  ■«  14-  Apfl  IBOI.  ZnmmmmKm  Ut  KmitM  f*r  4m  CM»* 
iaJir  IWM,  BikniiM^AiHMig*. 


Dienstag  deo  6.  Mni  1903:  Aiuiflag  nach 
-Roter  Stadl.  Zosammenkunft  bei  günstigem 
Wetter  in  Wien  Sfidbahnliüf,  8  Dfar  15  Ifin.  (Siehe 
Clobnadirichteii  Seite  160). 


Die  internt^onale  BagdiMlbahn. 

T«  kaii.  IM  fvtvT  ti-  Dilta. 

Die  Anlaf^e  einer  SeUeeenstraß«  vom  Marmarameer 
zum  ppr?älschen  öolf  war  stets  t-iu  liietilin-'splaii  des 
Snit^it,  sie  emhieu  als  das  geeigutsUte  iliüA  Kur 
Zentralisierung  der  Regienrngegewalt,  anch  als  ein  wich- 
tiges militärisches  Werkzeug,  man  erkannte  ihr  eine  hohe 
wiitscbaftlicbe  und  koltordle  Bedeutung  zu  and  allgemach 
«ndn  sie  rieb  zn  einer  boehpoMtiiehen  intentetifliHilen 
Vngt  ans. 

Als  ouui  an  die  Bestimmung  der  Trasse  schreiten 
wellte,  wideraetiten  rieh  Bofliamt  und  BVanlneieh  den 

.\iisi:liIiiC  in  .\nL'inA  an  iIh.-j  aimlolische  Kisenbahnnetz 
und  so  fiel  die  Wahl  auf  Kouia  als  Anbngspankt,  wo- 
dnreh  die  Banstreeke  nm  etwa  460  ihn  gddnt  werde. 
Pi«'  ir''ii!;iiit«^  Linie  sull  riStlich  über  Karaman,  Eregli, 
dann  den  Taums  überschreitead,  weiter  Uber  Ada  na, 
Te!  Habeseh,  KilHs,  mit  «ner  Zweigbahn  nach 
Ha  leb  (AleppiO,  ferner  nach  Biredjik  am  Euphrat 
und  nach  deesea  Übeneiaoiig  ttber  Misibin  nach  Mo- 
sa I  am  Tigris  fiNneiD.  EKe  nSnllleheien  OeUete  rind  sehr 
fntwickelungst%hig  nnd  Hfldlich  vom  Tanna  dir  Baum- 
wolleukultur  besonders  geeignet. 

Die  ursprungliche  Absicht,  >lie  Linie  von  Mosnl  auf 
etnen  Unwesa  Iii  das  frachtbare  mit  Mineralsch&tzen 
(ErdOl,  Bitumen)  gesegnete  und  dicht  bevölkerte  Vorland 
der  tUrkiach-pei-sischen  Gebirgszüge  (über  Erbil,  Kerkuk, 
Uaaanrije)  so  veilegea,  wurde  anfisegebea  and  dafilr  die 
Trasse  (Inrrh  niMi^chenarmc,  ztimpt>t  wüst*;  Stinche 
ääü  km)  am  rechten  Tigrisufer  nämlich  Uber  Tekrit, 


Saadije  mit  tüner Zweigbahn naeh  Henikin  andnaeli 
H  a  g  (1  a  d  gewählt. 

IKe  Bewefgrflnde  tlir  die  Ändernng  der  Traaae,' 
anstatt  das  ünkn,  das  ri'ijhte  Tigrisuler  r.n  wählpn,  wo- 
duicii  dei  Haim  ein  bedeutender  Ortsverkebi  in  den 
dichtbevölkerten  Landaebafteo  swlaelieK  Tigris  und  der 
persischen  Grenze  enffr^hf ,  von  dem  man  jedoch  einen 
erheblichen  Anteil  durch  die  Anlage  einer  Zweiglinie  von 
Moral  nach  Erbil  zn  gewinBen  hoAt,  —  waren  die  aof  den^ 
flachen  rechten  Ufer  wpitau«  geringeren  Raiikosten.  Von 
Bagdad  geht  der  Zug  Uber  Dierije  zaai  Euiihrat  und 
nach  Übersetzung  des  Stromes  südlich  zu  den  berühmten 
WallfahrtsortiMi  Kerbel  a  nnd  Nedschef  (mit  einem 
jährlichen  Verkehr  von  200.000—300.000  Pilgern),  dann  durch 
die  Wüste,  das  redite  üfer  des  Entilirat  entlang  in  süd- 
östlicher Riditun<^  nach  Sobeir  nnd  ßasra.  Die  Vila- 
jete  Bagdad  und  Basra  haben  nicht  nur  einen  lebhaften 
BiiwMK  aonden  andi  eineo  bedeatenden  Durchzug%?er^ 
kehr  nach  und  von  Persieu.  Von  Basra  soll  der  Kiitlponkt 
Kuweit  am  persiseheu  Meerboaea  erreicht  werden. 

Nnn  aber  naehte  Orofibritannien  g«g«nfiber  der 
Pforte  seine  Oberhohei tsrechte  bezUgli<'li  Knweita,  des 
besten  Kriegshaleits  am  persieelieu  Gol^  geltend,  die  lange 
diplonntlBehe  Verbandlangen  aar  Folge  hatten.  Am 
16.  Jänner  1902  erhielt  die  von  Deutschland  kontrollierte 
Anatoliscbe  Eisenbahn^Geaellscbaft  die  auf 
99  Jahre  lantend«  EoDsewion  mm  Bau  der  an  8700  km 
langen  Linie,  «cldi«  Mtogstwa  biimeB  acht  Jahren  n  toU* 
enden  iat. 

Der  Ornnderwerb  fBr  das  sweite  Oelelse  ist  glrieh' 

zeitig  durchzuführen,  seine  Legung  kann  jedoch  erat  ge- 
fordert werden,  wenn  die  JahreaeimuJune  aof  1  Aiw 
mindestens  30.000  Free,  betragt. 

Die  BedentiQ^  des  ünteniehmens,  das  zwei  hohe 
Gebirgszuge,  zweimal  den  Euphrat  nnd  einni  il  len  Tigris 
SU  übei-setzen  bat,  erhellt  aas  dum  Vergleidi,  daü  die 


Digitized  by  Google 


—  ISO  — 


Entfernung  Berlin— Konstantinopel  nngefahr  2400  hn  be- 
trägt niid  daC  lüo  Gt-samlläne:e  rlcr  Linie  der  kanadi- 
schen uad  die  Haltte  der  8ibirisH;lten  Überlandbahn  er- 
reicht 

Nachtleni  das  Aufleben  und  die  Etilwicklnnc  der 
durebzogeuen  Länder  eine  Keibe  von  Jahren  in  Ansprach 
AiBml  mH  die  BbuMba«  «u  d«m  OberiandTcriMlir 
venigstens  anfSnglich  zur  Verzinsun^^  dns  anfgewendeten 
Kapitals  nicht  hinreich«o,  verbüi-gte  sich  die  t&rkiscbe 
Stutnwmltnff  Ar  «bie  RohdmihM  von  1C.600  Frcs. 
für  das  lanfende  Kilompter  nnd  verpflichtete  sich  aaßf>r- 
dem  zur  Zahlung  von  jährlich  350.000  li'rcs.  durch 
M  J$kn  ab  BntaddUDgu«  flr  dte  VerbeMwnmg  d«t 
bestPhpndpn  Netzes  und  von  wfit»Ten  3SO.O0O  Fn-s  jähr- 
lich w&hi-end  der  Konzessionadaaer  zur  Bestreitung  der 
Mli«rai  BetrietdHWtMi,  die  derOesellBelieft  mm  der  Ein- 
riehton;^  eines  rlin^kten  Sclineüznsdicnsles  erwacliseii. 

Die  Fahrzeit  von  Koostantiiiopel  nach  Baai-a  soll 
60  Stnndoi,  denmaeh  tob  London  IM  Standen  betragen. 
Von  Basra  nach  Bombay  lecbTiet  man  4  Tajje,  somit  von 
Lcmdon  nach  Bombay  8  Tage,  gegen  15  Tage  über  Brio- 
dU  und  dnrck  den  Snes-Kantt;  ton  London  nach  GU- 
cutta  14  Tage  gegen  22  Tage  ämdi  den  Suez  Kaiial ; 
bei  der  Fahrt  nach  China  und  Japao  werden  6—10  Tage 
in  Enpamng  gebracht. 

Dell  Konzessionären  wurden  niienlies  iiocli  die  aus- 
achliefilidteo  Sechte  vwliehen  ittr :  die  Schiflabrt  auf  dem 
Bnplirat  nnd  Ti^fn;  dem  Minenbetrieb  anf  der  dnroh- 
zogenen  Sti  ecke  ;  die  Hafenbauten  an  den  Kttstenstationen; 
die  Erbauung  von  sieben  Zweigbalinen  zum  MiitellAadi- 
neben  and  Sebwaraen  Meer;  ftmer  rar  sollfrden  EloMir 
de»  rollenden  Materials  und  der  Betriebskolile;  schließ- 
Jich  Wirde  ihnen  die  Verbesserung  des  DampierdieQBtes 
nwisehen  Oalata  nnd  Haldar  Fnsehs  urf  Kosten  der  tlrki' 
nclien  Staatsverwaltung  zugesichert 

Die  Regierang  bebielt  sieb  dagegen  das  VorlMn&- 
reelit  für  die  Linien  Tor,  deren  Betrieb,  ftlls  er  nicht  in 
eigener  Regie  geführt  wird,  der  Auatolischen  Eisenbahn- 
Oeetiinchait  verbleibt.  Nach  Ablauf  der  Konxeeaion  OUt 
die  Bahn  den  tflrlcieehen  Staate  gegea  AblSaang  dei  Be> 
triebsniaterials  zu. 

Die  tOrkiscben  Blätter  erJcUrten  einstimmig  ihre 
lieeondere  Befriedigung  Aber  die  der  deutschen  Gesell- 
sdiaft  gewährten  Konzessionsbedingungen. 

Rußland  verfolgte  die  Entwicklung  der  ganzen 
Angelegenheit  schon  vom  Beginn  mit  scheelen  Augen  und 
meinte,  die  Konzession  wäre  nur  infolge  eines  Mißver- 
ntlndniases  (!)  seinen  Händen  entglitten.  Vom  wirtscbafl- 
liehen  Standpunkte  sei  die  Balm  den  Interessen  Rußland» 
besonders  abträglich,  denn  das  mesupotanUcbe  Getreide 
wwde  mit  dem  rns.sisJi'hen  in  Mitbewcrli  treten;  sie  er- 
leichtere weiters  uiigeuiein  die  Bewcgiicliki  it  der  türki- 
schen Truppen  und  wei-de  Deut^<chlauds  politischen  Ein- 
fluß und  seine  st 'iikeü  uud  in  ilemselben  Malte  jene 
Kurlands  .sckwacheu.  Der  einzige  Trost  wurde  darin  ge- 
fanden,  da0  die  Bahn  Iceiaea  Gewinn  «bwerfeo  IcAmte, 


weil  das  ganze  Gebiet  sieh  nnf  einer  sehr  niedrigen 
Kulturstufe  befinde  und  «o^ar  ge^en  Imrdineba  vni 
arabische  Übertälle  uicbt.  gesichert  sei. 

Diese  Gegnerschaft  milderte  tieh  nur  vorftbwgelUBd, 
als  Rußland  ein  .4n(robot  wpp^pn  Beteilipnng  an  der 
Eapitalsbesdiatluug  gemacht  wurde,  das  jedoch  bald  dar- 
naf  (anf  Weisong)  eil»  eirtecihieden»  AUelimuig  ertUbr. 

Rußland  beharrt  noch  hente  auf  dipsm  Standpunkte, 
nachdem  es  veigeblich  seinen  politischen  Einänß  bei  der 
Pforte  In  An  Wagneial»  mrf. 

Frankreich  nahm  sieb  natürlich  wärmst ens  mnt^ 
Verbündeten  an.  In  der  Kammer  tvorde  ein  Antrag  ein- 
gebneht,  dengenlt  die  etwaige  Angabe  von  Wert- 
papieren der  Bagdadbalin  von  dfr  Genehmigtmg  der 
Kammer  abhängig  gemacht  werden  sollte.  Die  Bagdad- 
bahn eot  dn  deatnehee  Unternehmea;  es  ennÜgUite 
Deutschland  die  Errirhtunp:  von  Danipferlinien  nach  dem 
fernen  Osten,  mache  der  transsibirischen  Baim,  einem 
iWHisehflB  UntemefameB,  an  den  ftwnlieiselien  Kaidtal 
stark  beteiligt  sei,  heftige  Konkurrenz  und  biete  keinerlei 
finanzielle  Sicherheit  Dentschland  erhalte  damit  gelnen 
Snez-Eanal  von  Hamburg  zum  perriaehen  OolT,  ebM 
Linie  von  strategischer  Bedeutung  ei-sten  Ranges,  die 
d^  dentechen  Einflofi  in  Kleinaaien  stärlten  nnd  den 
SehilfsTerltdurt  Ihreefllea  sdiweratew  aehAdigen  weide. 
Das  französische  KapiUl  sei  deshalb  TCT  etiler  BetoUigang 
an  dem  Unternehmen  zu  warnen. 

Andere  Bedoer  waren  der  Anaidit,  doB  man  die 
franzfiMschen  Kapitalisten  nicht  hindern  solle,  ihr  Geld 
nach  Belieben  auzolegen.  Hier  liandle  es  sich  nur  an 
Eleinaaien.  Soll  Frankreieh,  das  an  den  Eieenbahien  w 
SnijTna  und  Beirut  lebhaft  interessiert  ist,  nur  aus  Taebe 
zum  msaiacbea  Verbündeten  auf  die  Teilnalime  an  den 
Unternehmen,  da»  gegeu  RoHiaiida  Interaasen  gerichtet 
i,  verzichten?  Das  französische  Kapital  der  ottomani- 
sehen  lUnk  hatte  das  Recht  nnd  die  Fflicbt,  einen  Fiats 
za  bean<{iruchen,  der  engliechen  FhuBzIeaten  zngedadt 
war;  übrigens  habe  die  Kammer  seinerzeit  anch  das 
Pauamanntemehmen  empfohlen,  weshalb  ihr  Urteil  einiger- 
maBen  Terdlehtig  nnd  ihrem  Ansehen  abträglich  sri. 

Grofibritannien  war  es  einerseits  willkommen, 
daB  sich  in  den  Gebieten  des  russischen  Zugriffs  aae 
anbeteiligte  Macht  mit  großen  wirtschaftlichen  Interessen 
heimisch  Macbe,  andererseits  empbnd  ee  ein  lebhaftes 
Unbehagen  wegen  des  ökonomischen  imd  politischen  Ein- 
tlusses  Deatschlauds.  Seit  183:>  war  Englands  Politik 
darauf  gerichtet,  «inen  Weg  vom  Mittelmeer  durch  die 
Eupbratländer  znm  i»  i  si^dien  'ti  '*  als  Gegengewicht 
gegen  den  fraiizötii^iclien  Suez  Kuu;il  iu  t-ahueu,  ein  Plans 
der  jedoch  nach  (i*^wiunuug  eines  entscheidenden  fiSlI' 
flusses  auf  das  Kanalunteruehmen  aiitgegelien  \\urde. 

Aber  selbst  in  D  e  u  t  s  c  h  1  a  ii  d  waren  die  Meinungen 
geteilt.  Man  bemSllgnlte,  daß  zwar  ein  Irad^  die  Atts- 
lüliruug  dei  Lini'  n  genehmige,  daß  aber  noch  der  Wer^ 
liehe  Fermau  dt^  .Sultans  fehle.  Wo,  fragte  mau,  weide 
die  TBifcei  das  nStige  Geld  anftreibeB?  Die  Garantie- 
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frage  aei  wohl  formell  prelöst,  materiell  absr  nnbeant- 
wortet  geblieb«&.  Mau  eriunerte  sich,  daß  dm'  im  Mai  ia02 
in  Konstantinopel  vei-storbene  Ingeniear  W.  Presset 
vor  alleu)  ein  ausgebildetes  vorderasiatische:?  Bahnnetz 
und  erst  in  zweiter  Reihe  deo  Bau  der  Bagd&dbahu, 
nnd  zwar  am  flunxMl«  OrDnden  mit  1  «n  Spnrwdte 
«mpfahl. 

Hier  galt  ee  also,  vielen  und  sehr  erheblichen 
Schwkrigkeiteii  di«  Stfrt  so  biattn,  docb  DtntKliIud 
▼arfolgte  nnablässig  sein  Ziel. 

Vor  kurzem  verlaotete,  daü  die  BUdnng  einer  be- 
sonderftii  Gcfldkfehiift  flr  im.  Ban  nnil  B«trleb  ta* 
Bagdadbahn  im  Werke  sei,  wogegen  die  AnatoHsr.he  Eisen- 
baho-QeseUschatt  im  Besitze  der  mit  der  Konzession  ver- 
lieheoea  Sonderreehte  verbleib«. 

Nun  klagten  die  rnssischen  Rl&tter,  daß  die  Er- 
wartung, die  Tarkei  werde  die  Mittel  zur  Sicheratdlnng 
ihrar  Otnatie  nicht  ioden,  binflllig  mL  Ohne  an  die 
Vereiiiheillicbung  der  lEirkischeu  Staatsschuld  zd  schreiten, 
ohne  Bevision  der  HandeiBverträge  bebuCs  EHuftthrong  von 
Differaatialtarifea.  sei  der  Zweck  dorch  SHdMnUllnif 
der  zugesagten  Gewähr  erreicht,  indem  die  außergew5bn- 
lich  gfiastigen  Beixiebiafebmaae  der  aoatolischen  Bahnen 
tt«  Boraiuidmif  der  frei  fBWwdeneii  KOoneteirgaTaati« 
gesutteu.   Deutscblaud  werde  demnach  im  Jahre  Iflll 
oder  noch  früher  in  den  Besitz  eine«  nnuBterbrocheoen 
Sekieieiiweg«!  vom  Bospoms,  ja,  von  Bamlmrg  som  persi- 
selieQ  Golf  gelangen,  indem  es  alle  dazwischenliegenden 
Lüiiea  («lao  auch  jene  Österreicha?  Ann.  d.  V.)  «rwirbt. 
Die  am  7.  Apiril  L  J.  te  eBgüMlMn  Dntcrbanae  von  1fr. 

G.  Bowles  eingebrachte  Interpellation,  rollte  die  Frage 
fit  England,  das  mit  wachsendem  Unmuth  daa  Ausreifen 
des  Plaaea  verfolgte,  von  neneD  auf: 

Der  Premiennini.ster  Mr.  Balfonr  en'iftnete  in 
aeiner  Antwort,  dad  zwischen  Großbritannien  und  einer 
•adowi  HacfaC  keinertd  Terbandlangen,  sottdani  vor  nn< 
gefahr  13  Monaten  ganz  unverbindliche  Besprechungen 
mit  dem  franz&aisehea  nnd  d^ttadma  Botsdiafkir  atattf 
gefnnden  haben.  Er  erkUrte,  dafi  die  Bagdadbahn  kein 
deutsches  Unternehmen  sei,  daB  dieses  von  England  nicht 
unfreundlich  beurteilt  oder  gar  behindert  werden  solle, 
vorausgesetzt,  da£  Englands  Kapital  nnd  EinflnB  ndt 
jenen  anderer  M&chte  auf  gleichen  Fuß  gestellt  würde. 
Die  zu  erstattenden  Vorschläge  werden  sich  voraussieht- 
hell  auch  innerhalb  enger  Grenzen  bewegen:  Die  voll- 
atlndig«  Olelehatellung  der  britischen  Interessen  mit  jenen 
einer  anderen  Macht ;  die  Zustimmung  Großbritanniens 
zu  einer  entsprechenden  Erhöhung  der  Zölle,  wovon  ein 
Teil  zur  Sieherstellnng  der  Gai-antie  hei  angezogen  werden 
»oll;  die  Beniitzn:!?  der  Bahn  für  den  Posldleu.st  nach 
Indien,  wenn  sie  sicu  als  vurteilhalt  erweist;  die  Unter- 
Btfltznng  der  britischen  Regierung  zum  Zwecke  darSabe- 
ning  des  Bahnendpunktes  in  oder  bei  Kuweit. 

Diese  Vorschläge  werden  die  eingehendste  Elrwägiing 
ftulan,  doch  können  angenblicUidi  tber  die  Ai-t  der  Ent- 
adhaMaaf  kein«  Aadeatangan  gemacht  irardeo.  Ba  liege 


Iceine  Veranla-SKung  vor,  mit  den  RegiernTigpn  Deut.sch- 
laudä  oder  Frauki  eichs  zu  verhandeln.  Die  «ieutttcheu  und 
französischen  Finanzg^ruppen  halten  das  Unternehmen  für 
ein  sehr  vorteilhaftes  und  erklSren,  daß  die  Bahn,  wie 
immer  aucb  die  Entscheidung  der  biitischen  Finaozkreise 
tiflihllen  mSge,  d.  h.  mit  oder  «ima  «agtiaeha  Unter- 
stützung gebaut  werde. 

Die  wichtigste  der  Beantwortung  harrende  Fi-age 
ael,  ob  ea  wttnaehansirart  enehoine,  da0  bei  dem  Bin 
einer  Bahn,  die  das  Mittelmeer  mit  dem  persischen  Golf 
verbindet,  die  Intereissen  Großbritanniens  mit  denen 
anderer  Nattonen  gMehgeaCallt  worden.  Dar  Iflniitar 
weist  noch  die  Anslegting.  daP  man  hiemit  Deutschland 
aushelfe,  von  der  Hand  nnd  gibt  za  bedenken,  ob  die 
klraoate  Rente  naeb  Indien,  die  gaoae  geachaffisoe  Handeta- 
bewegnng,  der  Personenverkehr  wirklich  nur  Dentschen 
und  Franzosen  Uberlassen  bleiben  solle  und  ob  es  gleieh- 
gllt^  aei,  wenn  der  Handel  im  peniidieB  Gelf  In  einem 
Gebiete,  unter  englischer  oder  anderer  Kontrolle  .stehend, 
eröSu^  wird.  Großbritannien  mOsse  gerade  seinen  Ein^fi 
dahin  geltend  nuMhan,  daB  Kuweit  als  EhdinrnkS  der 
Bahn  gewihit  wordo.  AUos  da*  «rftwdan  die  aoigflatigata 
PrUAmg. 

1fr.  Hogarth,  «n  geoaner  Kenner  dea  Landen, 

,.hat  kein  Vertrauen  in  die  poldenen  Träume  der  teutoni- 
sehen  Kolonisation  von  Kleinaaien,  Meaopotanion  und 
Babylonien.  Klima,  Bodenbeeehallenbeit  nnd  Waaaerannt 
werden  sich  der  Vollendung  der  Bahn  ent.gegenstellen". 

D&fi  die  Bahn  auch  ohne  Unterstützung  Englands 
gebaut  werde,  ist  freilieb  ein  starkes  Argument  Die 
öffentliche  Meinung,  darüber  ungehalten,  daß  Deutschland 
bei  einem  internationalen  Unteroehmen  ersten  fiaagea  die 
Fflhntng  Bbemahm,  aebent  ein  abermaliges  Einvemehmen 
mit  Deuf.schland,  wie  in  der  Venezuela-Frage  und  erklärt 
sich  Deatschlaads  Vorgang  etwa  in  folgender  Weise: 
Daa  Projekt  hatte  die  große  GeAhr  eines  Mlfimstlnd- 
nisses  zwischen  Deutschland  und  Rußland  im  Gefolge, 
weslialb  britiaohe  nnd  frannSoischs  Hilfe  als  unbedingt 
notwendig  erachtet  wurden. 

Wenn  andererseiU  England  einer  Erhöhaag  dar 
türkischen  Zolle  ak  Garantiesicherung  beistimmt,  dann 
entrichtet  es  selbst  den  größten  Teil  dieser  ErbShnng, 
denn  sein  Handel  sei  fünfmal  stärker  als  jener  Deutsch- 
lands.  Was  die  Entaeheidnag  hiu^chtlich  Kuweits  (es  gibt 
ja  doch  keinen  anderen  Hafen)  betrelTe,  seien  dafür  nodi 
acht  .Tahre  Zeit  nnd  es  ist  nicht  einzusehen,  weshalb  ein 
Land  sich  so  frühzeitig  binden  solle.  Mag  Deut.schland 
die  Bahn  bauen;  wir  können  ihre  Entwicklung  in  Ruhe 
beobachten,  dort,  WO  nütig,  helfend  ringreifen  und  werden 

dabei  nicht.s  verlieren, 

liuijlaud  ätaunt,  daU  Britannien  die  Gefahren  der 
Bagdadbalin,  sowie  die  189!)  mit  Zustimmung  der  briti- 
schen Regierung,  jedoch  ohne  Kenntnis  des  Parlaments 
erfolgte  Wahl  Kuweits  als  Terminus  erst  jetzt  entdecke 
und  gefSIlt  sich  in  .Knthnllnngen" :  Deutschland  Uber- 
nahm SO<Vo  der  Bankoaten,  Frankreich  in  verbindUchatar 
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Weise  40«/,„  nnd  ftlr  die  i-eatlichen  40"/o  sollte  die  Be- 
deckung in  Rußland  —  so  liofite  mau  in  Berlin  —  ge- 
fiuid«n  werden.  Hätte  sich  diese  Hoffnung  verwirklicht, 
konnte  sicli  Deutschland  beglflckwUnscben,  daß  eine  nur 
deutacheii  iuccressen  dienende  und  russischen  abträgliche 
Bata  ans  den  Geldein  des  Zweibnndes  gebaut  würde. 
Die  jTissisclifu  Geldleuti?  zfifrten  abfir  nidit  das  gleiche 
Entgegenkommeu,  wit  die  fiaazüsi,ii5clnin,  indt  m  sie  es  ver- 
weigerten, ihr  Kapital  dem  fiiedi'ertigen  Eroberer  des 
nahen  Ostens  zn  überlassen.  Sadx  fnidirlosfn  Bemühungen 
in  England  und  Amerika  wurde  Rußland  abermals,  und 
zw«r  diMina)  darch  TermitUniig  EVraknielts,  Mie«Knigen, 
aber  wieder  vpr^eblich 

Gerade  war  die  Zeituugstehde  im  besten  Gauge, 
▼«nebimkn«  Hadvlditen  aaftanchten,  daß  unter  den 
FinanzETiipre"  nicht  nur  Verbanf^lnnppn  stattgefunden 
haben,  sondern  dem  Abschlüsse  nahe  seien.  Dem  Premier- 
miaistar  auubto  nttn  den  Vonrarf,  daß  er  bei  Beant- 
wortung der  Intei-pellation  entweder  unaufrichtifr  oder 
schlecht  natenicbtet  gewesen  war.  Bevor  England  die 
HflgUdikeit  gegelMii  war,  «in  baatimmte»  Tn^i  m  er- 
örtem,  sfi  berfits  din  Knt.^sphpiiiting'  getroffen  worden. 
Nach  mehrfachen  Verschiebungen  nnd  Ab&ndernogaa  sei 
eine  Elaignag  Uber  das  aattoaale  Antdlavarlilltnia  «nielt 
worden.  DcmceinäO  erfotpe  die  Znteilunf?  an  Kapital  in 
der  Weise,  dali  Deutsctiland,  Fi  ankreich  und  üroßbritaiuijen 
je  n%  (mit  Je  acht  Sdaunen  in  der  Terwaltmig),  die 
Schweiz  lo^/^,  .'mit  zwei  Stimmen),  Österreich  B«/^ 
(mit  einer  ätlnunej  und  die  Auatolische  Eiseiibaho-tiesell- 
»chaft  10*/a  (mit  drei  Stimmen)  erhalten.  Hit  Anmalune 
Fn^tandä  hätten  sich  r\]p  Hnippen  zur  Übetttaliaa  der 
ilinen  zugeteilten  Blocks  bereit  erklärt. 

Dia  Gaaelladiaft  keastitnlarte  flieh  an  18.  April  1.  J. 

nntrT   (Icni  Namen    „O  t,  t  o  m  an  t  s  r  h  c  Opsellschaft 
der  Bagdad  bahn"  mit  dem  Sitze  in  Konstaatittopel. 
Von  dam  Kapital  von  15  IffU.  Franca,  in  Aktien 

au  500  FrC8.  zerli'Ct,  ist  iV^^^  Ilälfti-  bereits  eiiisezalilt. 

Die  Ausschreibung  einer  Generalversammlung  ist 
anisAlieb  In  Sicht 

England  Btebt  noch  immer  grollend  ahneita. 

Die  IBlBenbahii-GeHetzgebung  des  JfabreB 

1902. 

Vun  Dr.  Fnuu  HUaeber. 
(PoMMtnuv.) 

Die  B^iuessuiip;  d-i  Steuer  (des  StemiM-ls)  filr  die 
liegitimationen  zu  niieiitgeltUchea  oder  im  Preiae  er- 
nriUHgten  Fahrten  erfolgt  gleichfiüla  dordi  die  Biaenbahn 
u.  zw.  im  Zri( punkte  der  Ausfertigung  derselben.  Die 
Binbebung  geschieht  dorch  Aoflüebnng  von  Stempeln,  nnd 
zwar  bei  Legittmationen  an  wiederholten  Fahrten  seitens 
der  Eisenbahn  in  dem  bei  ihr  zurückbleibenden  Register 
odei'  Juxta,  wobei  es  ihr  ttberla^sen  bleibt,  sich  fOr 
den  Betrag  an  dem  Begünstigten  zn  regraBrieren.  Die 
Legitimationen  selbst  erhalten  in  diesen  FSllen  den  Auf- 
druck:  «Die  Stempelgebühr  per  ...  .  ^triebtet." 


Bei  Lagitimationen  zn  einmaliger  Fahrt  ist  der 
Stempel  auf  die  Legitimation  selbst  durch  den  Reisenden 
an&ukleben  und  von  dem  Kassier  durch  Übersteupelnng  sn 
entwerten  (Art.  15  der  Durchführungsverordnung). 

6.  Das  Gesetz  statuiert  sodann  verschiedene 
Steuerbefreiungen,  n.  zw.  sogenannte  persönliche 
nnil  sachliche.  Sie  sind  jedoch  vi-iscliiedcii  bei  dar  Pro- 
zintualsteuer  und  bei  dem  LegitiDuüionsitenipel. 

Persönlich  befreit  von  der  Verpflichtung 
die  Prozent ualsteu e r  zn  eiitriohteu  sind: 

<i)  die  Mitglieder  des  All.  iliöchsteii  Hofe»; 

b)  Personen,  welche  bei  dienstlichen  Raiaun  unter 
Anwendun;^  des  Militürtarife»  beftitiert  werden: 

e)  Aibeitcr  und  arbeitsuchende  Personen.  Diese 
Kategorie  jedoch  nur  unter  zwei  Voranssetsungen,  nim- 
li'f'h,  daß  sie  sich  mit  einer  besonderen  LeEifiraation  aus- 
weisen und  daß  lüi'  sie  bindere  Karten  (.\rbeiter-, 
Wochen-  «dar  Rttdtfahrkarten,  Karten  Ar  Arbeitenttge 
fte.)  aus^ppfebf-n  ivpidpr,  welche  gegenüber  dem  nonnalei: 

i Fahrpreis«  mindestens  eine  Ennäßignog  von  50  Prozent 
gawihron  Q  9  den  GaaetBaa  und  Art  10  der  Dnreb- 
fühningsverordnung). 

d)  endlich  alle  Personen,  welche  gesetzlichen  Au- 
apneh  auf  geMlhrenfi«ie  BeOrdemng  hahan  Q  1  arg. : 
.Personen,  welche  zur  Zahlung  der  Transportgebühren 
verpflichtet  sind*)  Z.  B.  Kinder  unter  vier  Jahre  (§11  B.R.}, 
pioatbedlanatete  in  Begloltnag  d«r  Bahnpoet  (§  10  E.K.  O.), 
Organe  der  Aufsichts-,  Pidizel-,  Finanz-  nnd  der  iiulitisehPii 
Behörden  bei  DieostieLsen  in  Ei.senbabn-AogelegenbeiteQ 
oder  anr  Deherwaehnng  d«a  Xlaenhahn-Tericehrea  (§  68  etc. 
B.  fi.  0.) 

Sachliche  Befreiungen  von  der  Prosen- 
tnalatener  beatehen  fllr  den  Peraonenrarkahr: 

Ii)  anf  Kleinbahnen,  welche  niclit  mehr  als  10  km 
das  Weichbild  einer  Gemeinde  (sollte  deutlicher  heißen: 
die  Qronzen  einer  Qemeinde)  dherachrdten.  aodaB  der 
Verkehr  einer  Kleinbahn  auUerhalb  dip>Hi  rSienzi  n  dci 
normalen  3  Prozent^tener  outerüogt.  Die  Entscheidung, 
ob  eine  Boldm  Befräung  gegeben  aei,  wird  tberAnanehen 
der  Kleinbahn  vom  Fiminzniinistriinm  im  Einvernehmen 
mit  dem  ISiaenbahnministerium  geti-offen  (g  iOdes  Geaetxes 
und  Art.  11  der  DorehfHhmqgBferordnung).  Audi  hier  iat 
zu  bemerken,  daß  diese  EntoGheUnng  von  aitttawagan 
zu  treflen  gewesen  wäre; 

h)  wat  der  Wiener  Stadtbahn  anf  die  Daner  der  ihr 
zugestandenen  Steuerbefreiung  (d.  i.  mindenstens  bis 
1.  Jänner  löäB  (g  2  lit  d  der  Konzeesionsnrkunde  vom 
18.  DetMnber  190S  R.0.B1.  Nr.  830)  nnd 

f)  für  den  Übergangsvti  kehr  zwischen  der  Wiener 
Stadtbahn  und  den  innerhalb  dea  Wiener  Stadtgebietes 
gelegenen  Strecken  beatehender  anderer  Eieenbahnen 
(§  10  des  Gesetzes), 

Von  der  Stempelgebühr  .«ind  befreit: 
a)  alle  Anweisungen   zu   ijebührenfreien  oder  im 
Fahrpreise  ermäßigten  Fahrten,  Ktdche  aul  Gesetzen,  all- 
gemeinen Verordnungen  oder  konxessioBsaiäßigen  Ver> 
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pfliditiiiiiieB  bcndteo,  i.  B.  für  dfa  Oigtne  der  Anfsichtg- 

behörden,  der  ciefsillsSmtlichen  oder  pnlizpükhen  Cber- 
wachoDg  etc.;  gletcligültig,  ob  sie  von  eiaer  Eisenbahu 
oder  t&atr  BeMrde  aoifMtdlt  w«nleii; 

'/)  allo  Anwfisnujfeii,  welche  von  den  EiRenbahnf>n 
ihren  eigenen  Bediensteten,  einschließlich  der  Arbeiter 
und  dcrao  AifsliOrfgai  (Aw  ttaA:  Kiaiat  [tmk  Stieft 
Zieh-,  Pflef^e-  n.  Ail  [iMvkitiJer],  Enkel,  Elta-n,  Großeltern, 
Slief-,  oud  Schwiegereltern,  ihre  und  ihrer  Fran  Ge- 
sehwiBter  und  denn  Kinder,  Mierm  ai«  Bit  den  Be> 
diensteteii  im  ^^hi;  »  in  limen  Haushalt«  Ißben  und  von  ihnen 
Tollstftudig  eiUalt«!)  werden)  sowie  den  Bediensteten 
fremder  Verkdintnstalten  «rteOt  verdes; 

r)  endlich  Anweismigi  ii,  w.lch*'  auf  Grund  der 
DieQstroi-8«hnft«B  aas  öffentlichen  oder  eiseubahadienst- 
lichen  BIMeriditcia  oder  w«fBii  Ammt  oder  endlich  flir 
gemeinnütiite  Zwecke  gewlhrt  werden  (§  12  dea  Ge- 
setzes). 

Oefen  die  KoMeiiiieia  der  eben  vnter  6)  angeführte 

Restimmaug.  tlaH  nämlicli  die  Anweisiinfen  auf  ['.egiiiisti- 
gungen  ist  Augebürigen  der  Bediensteten  fremder  Verkebrs- 
eostalten  stenerpIHditig  rind,  htt  akdi  sblnld  «ine  lebbefte 
Bewegmi)?  geltenJ  Kcmarlit,  wilchc  allerdings  trotz  einer 
an  beide  Häuser  des  Beichsrates  gei-iehteten  Denkschrift  des 
EiMBbahn-Beetaten-yeiwnes  bwbei-  frvcbtlos  geblieben  ist. 

Der  Art.  20  der  Durchftthrnnjrsvi  iotilniiiü;  ciklavt 
auch  alle  iüiogahen  samt  Beilagen  senr  Zustaadebringong 
der  Abgsbmentrictatvng,  behnfr  Anerkennung  von  Ab- 
frali'^tiefveiuiiKwi  (uli'i-  Fi  r':k'i:ii^'''n,  /.u  Eontnills*  oder 
Evidenzhaltungsz  wecken  für  steoeiiirei. 

7.  2nr  Entedieidnng  aller  Fragen  nnd  Streitpunkte, 
^elchi^  am  dem  Fahrkarteiisttin  i^i^sntze  sich  iTKeben 
können,  sind  selbstverstftudlich  nur  die  Finanzbehörden 
nnd  in  letster  Linie  der  Verwaltongsgeriehtshof  kom- 
petent,  der  ausdrückliche  Ausschluß  der  ordeutliclieu 
Gerichtsbarkeit     B  des  Gesetzes)  war  ganz  überflüssig. 

Erste  InstnnxsinddieFlnnnzbesirkadirektionen, 
in  deren  Amtsbereiche  sich  der  Sitz  der  „betreuenden" 
Eisenbahn  befindet.  Füx  Eisenbahnen,  welche  ihren  Sitz 
anflerinlb  österreidn  beben  (s.B.die  k.  k.priv.Kaacihan- 
Oderberger  Eisfiilühn),  ist  das  Zentral-Tax-  und  iit- 
bahren-Bemessangsamt  in  Wien  die  erste  Instanz. 

Zweite  I B  st «D «  sind (Be  Finaius-Landeabehtrden, 
dritte  Instanz  ist  das  Finanzministerium,  welche» 
jedoch  stets  das  Einvernehmen  mit  dem  Eisenbahnmini- 
sterinm  zu  pflegen  htt 

B.  Über  die  Verjährun»?  der  Steuer  gelten  die 
allgemeinen  Bestimmungen  (Gesetz  vom  18.  MJbrz  1878, 
R.-6.-BI.  Nr.  31).  Die  Im  Falle  einer  StenerrerkOrzun^' 
eintretende  Abgabenerhöhung  (§6  al.  2  des  Gesetzes) 
verjährt  in  5  Jahren  (§  7  des  Gesetzes  und  ArL  17  der 
DurchfUhrungsveroi-dnune:). 

'.1.  Das  Gesetz  ist  am  1.  Jänner  Ivi  :t  in  Wirksam- 
keil getreten.  Mit  demselben  Tage  ist  die  auf  T,  P.  47 
Ut.  e  des  Gebühreogeseues  beruhende  StempelgebOhr  ffir 
Biienbekiifthrknrten  flir  den  intern  fisterroldiiadi«!  Ver^ 


I  kehr  enBer  Kraft  getreten.  Nur  für  den  Verkehr  ans 

Dstr-ireich  nach  Ungarn  Ptc.  (§  2  de«  ''nsptzes)  wnrde 

isie  au&echt  erhalten,  jedoch  mit  der  Änderung,  daH  die 
Beechrfnknng  ttereg  Betragee  bin  SO  h  flfa-  je  eine  Karte 
(  beseitigt  ist.    Da  dieser  Stempel  ?o  ziemlicli  2  Prozent 
I  dos  Fahrpreises  ausmaclit,  so  betr&gt  die  von  den  Karten 
des  genannten  Verkehres  m  entriditende  Abgabe  in 

I  Summa  auch  12  Prozent,  soilaC  den  F.iserilialineii  am-li 
gestattet  wurde,  die  Steuer  in  diesem  Betrage  abzuführen. 
(Die  alte  BtempdgebVhr  bleibt  nnoh  Ar  den  Penonen* 
verkehr  auf  Dampfschiffen  aofrecht). 

Dur  eil  das  neue  Gesetz  ist  aneh  die  im  Lokalbahn- 
geaetie  vom  Jahre  1894  den  Kleinbahnen  eingeräumte 
Begünstigung,  den  Fahrkartenstempel  mit  1  Proient, 
laokalbaboen  mit  3  Proseot  pMUdialiert  abführen  n 
dOrfen,  aafjgefaoben. 

10.  Die  fiegienng  veranschlagt  das  Ergebet • 
der  neuen  Steuer  auf  nind  15*7  Millionen  Kronen,  wo- 
von der  Ausfall  von  4' 3  Millionen  Kronen  iniblge  der 
Aafheboog  des  alten  FebrknrtenBtenpeb  ebnmidMn  ist, 
sodaß  ein  vn-fTipbares  Ei-^obni«  von  11'4  Millionen  Kronen 
verbleiben  soll,  welclies  nach  §  13  des  Gesetzes  (soge- 
nannte Jnnktinildsoael)  nr  Aafbeaaerang  der  Veieorgungti- 
genÜÄSe  der  Witwen  nach  Zivilstantsbeamr.-n  mul  Siaats- 
lehrpersonen,  ferner  der  Zi\il8taatsbeamten  (Staatslehr- 
perlenen)  nnd  gewiesen  Kategorien  von  Clensdannerie- 
mannso.liaften.  fernnr  der  Pensionpn  von  Staal^di-^neri] 
(Kategorie  der  Dienerschaft),  femer  zur  Wettmachnng 
das  Attsfallea  infolge  der  Anfheboug  der  Wegnunten  nnd 
der  Abscbreilnnigon  von  der  Gmadsteaer  wsfen  Elementar' 
schaden  zu  verwenden  ist. 
I  Die  Einnahmen  ans  der  Falirkarteostener  rind  dap 
I  her  für  die  Finanz  Verwaltung  wolil  lur  Tain  ^  hinaus  nur 
i  eine  durchlaufende  Post,  was  der  Finanzminister  in  der 
Debatte  wiederholt  mganeten  der  Vertage  betonte. 

Ob  es  gut  gewesen  ist,  die  Zwccksteaer  in  dieser 
unveiliüllten  Form  in  unser  Finanzrecht  und  Budget  ein- 
zutillueu,  möchte  ich  sehr  bezweifeln,  da  es  dem  inner- 
sten Wesen  der  Steuer  widerainiGht}  nnbeetimmte  Zwecke 
gebunden  »i  tein. 

Wie  idion  ans  der  eingangs  gegebenen  Begnüb- 
bestimraung  der  neuen  Steuer  heiToigeht,  ist  sie  eine  so- 
genannte Verkebrastener,  deren  Oltjekt  der  Kapitalsnm' 
setz  ist,  welker  bei  einer  Reise  genradiC  werden  mnfi, 
daher  eine  indirekte  Steuer.  Sie  be.«itzt  jedoch  bejyjndere 
Eigentümlichkeiten,  welche  andere  Verkehrsstenem  nicht 
aufweisen,  deren  widitigste  die  progi  eseive  Oestaltung  ist 
Anch  ist  bemerkenswert,  datt  die  Besteuernngsgrundlage 
nicht  flir  alle  Peraonenfotarlen  die  gleiche  ial,  und  zwar 
ans  dem  Ontnde.  weil  bri  FreUbkrten  oder  zn  «tnUHgten 
Preisen  stattfindenden  Fahrten  der  soust  „normal''  zu 
zahlende  Fahrpreis  eben  gern  «der  teilweise  fehlt,  und 
man  aber  do«li  Ucee  Fahrten  in  nngefilhr  demselben 
Ifnte  bestraein  wollte. 
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Eine  writere  Eigentllailiehkeit  sind  üBtner  die  be- 

sinpl''!'f'n  f'tierwilSznngsverhältnisse.  iiulf-in  in  fri^wisseri 
iTällen,  z.  B.  bei  Konknrreuz  mit  WasserstratSeu  oder 
«iBlliidiaeh«D  Ißwabahnm  der  wiricliehe  StenertHlger 
nicht  der  Reisende,  sondern  die  EiM?'iil>alm  (also  i3<^r 
Stenereinnebiuerl)  sein  wird,  welche,  um  den  Vei-kelu*  zu 
ertultBB,  dm  Präis  niebt  um  die  Steoer  eiUhen  kesn. 
Es  wird  hIm*  in  ilirsfii  F:'il!>-n  iliV  FJsftiibahn  außer  den 
nicht  unbedeutenden  Kosten  des  ihi'  nttbeitrageneii" 
WirfcnngalcrelmB  der  Stenerbemeirang,  ond  AMtabr 
noch  direkt  mit  der  Stt-m-i-  s.  lli>(  In'lastet,  was  der  uttVn- 
baren  Tendenx  d«e  Gesetzes,  den  Jieiaeudeo  za  besteuern, 
eeberf  wideniirieht  Ferner  wbfd  In  allen  FlUen,  da  eise 
lieise  in  ^reschüfiliulifm  Iiit^'ie.siMä  unternommen  wii'l  dip 
Steuer  samt  den  übrigen  ßeisespeseo  auf  den  Konsu- 
menten  flberwdzt  werden,  eedaS  nnr  jener  kleine  Teil 
der  Reisenden,  welche  /n  Vcrmiii^nga-  oder  alinlirlirii 
Zwecken  Reisen  anteniehmeu,  die  Steuer  selbst  tragen 
wird. 

Die  stenertechnisclieu  Viu/.iij^f  ili'i'  iit'iieii  Sttnier 
sind  insbesondere  itir  den  Staat  die  vollkommene  Kosteu- 
loeifkeit  der  I<inbebnn?,  die  ünmO^lichk^t  von  Hlnter- 
zieliungen  sritcii.<  d^r  Sii-tiosulijckti',  lücri  li^olut  siciitre  i 
Kontrolle  der  riclitigen  nnd  reditzeiUgen  Abluhr  und  die  i 
Ufifflichkeit  einer  progresairen  Anlage;  fflr  die  Steuer»  , 
trüKer  die  Bequemlichkeit   der   Leistung  und   die  au 
und  filr  sich  gering«  Belaatung   im  einzelnen  Falte, 
aedaß  der  Verkehr  wabradieinlleb  doreb   sie  nicht 
beeinträchtiK't  «('ult'n  driiftf    Flennoch  ist,  sie  finanz- 
wirtaehai'tlidi  nicht  zu  billigen,  da  sie  in  den  »eisten 
FSIIen  eine  Doppelbesteaemog  des  bd  nna  ohnehin  einer 
ziemlich  hoben  Steuer  unterworfenen  Kapitaluiiis;it/,r>  dar-  j 
stellt.  Denn  nach  Scbätcungeo  verschiedener  FachmüAuer  , 
sind  nngefähr  70  Prozent  aller  Reisen  s<^enannte  6e-  | 
scliiiftsreisen,  deren  Kosten  zu  den  Selbstkosten  zfihlcu,  1 
daher  das  Ertragnis  des  tiesch&ftes  vermindern,  welches 
aufierdem  der  hohen  Erwerbstener  unterliegt  Ib  allen 
Füllen,  wo  die  Oberwälzuni?  der  Fahrkartensteuer  als 
Selbstkosten  auf  deu  Koustunenteu  möglieh  ist,  verteuert 
sie  also  den  Konsum  und  bringt  alle  Naditeile  mit  sich, 
welche  mit  eitler  Verteuerung  desselben  Uberhaupt  vei- 
bnnden  sind:  in  jenen  Fällen,  da  die  Cberwälznng  nicht 
gelingt.  mn0  sie  der  Produzent  tragen,  bedeutet  nie  nichts 
anderes,  als  eine  KrhöhunK  der  Steuerlasten  im  Verhält- 
nisse der  steigenden  Gescbiftskosten  trotz  gleichbleiben- 
den oder  sogar  gesunkenen  GeiwImiflS,  lAfarend  doch  ra- 
tionell nur  das  Krirägnis  eiMS  Oesebkftes  mit  einer 
Steuer  belegt  werden  soll. 

Die  flbrigen  80  Prozent  aller  Beisen  werden  des 
Vergnügens,  der  Relehning,  gesellschatllichen,  religiösen, 
sanitArea  etc.  Zwecken  wegen  nntemommen.  Es  liegen 
also  die  verschiedenartigsten  Eapltalsanfwendnngen  vor. 
von  denen  viele  entweder  von  jeder  Resieut-ning  frei  /n  i 
lassen  wären,  oder  weil  sie  lediglich  Kapitalskonsumption  | 
darstellea,  ohnehin  schon  dordi  andere  indirekte  Stenern 
(Zölle,  TerzehrangHstetter.  Zucker-,  Branntwein-,  Bier*  etc.  ] 


ete.  Stenern)  getroflSsa  eind,  so  daB  also  wieder  Doppel- 

hesteuerun!?  vnHirzt. 

Die  Fahrkartenstener  ist  praktisch  nur  deswegen 
nSglteb,  weil  der  Steoenati  denn  dodi  nidit  fu  m 
hoch  bemessen  ist,  sodaß  sie  also  im  pinzelnrii  Falle  und 
durch  die  Verteilung  im  Wege  der  l'berw&lznng  auf  sehr 
viele  Wirtaehafter  tan  HannhaltnogBbndget  des  einselnett 
nicht  besonders  merkbar  sein  wird. 

Unbedingt  zn  verwerten  aber  ist  die  Steuer  auf  die 
Legitimationen  n  Fahrten  mit  ermSfiigten  PreiBen,  weil 
erstens  <l<-r  dadureh  dtnn  Staate  zulHlI''ridH  Hf-tra'?  ein 
ganz  geringer  sein  wird,  der  im  Verhältnisse  zu  der  da- 
durch bedingten  Bellstignng  der  aiustdlenden  Eieenbabnen 
und  des  brtrefTt'ndt'n  Pnlilikums  gar  nicht  in  Betracht 
kommen  kann,  und  zweitens,  weil  die  Belastung  der  Ein- 
heit des  Fahrpreises  dureh  die  Doppelbestenernng  (8ten' 
(icl  ftlr  die  Legitimation  iiinl  Prü/iTitualsteii-^r  für  die  ge- 
löste Fahrkarte)  ganz  exorbitant  gegeuübeT  der  sonstigen 
Nonnalbaitflaeinnig  ist 

(VMmigiMgt) 


BtaatelMlin-  oder  PrivattMihn-Sj^steiu? 

(BnudneMi.) 

Der  alle  GeguDsatz  zwitcben  Staatsbahn-  md  Privat 

balinRyitem  Hebt  wiedpr  einmal  tu  Vordergnraile  des  TDt«i>- 
e»(e«.  In  PicnL'en  lassen  die  ^i^kAnnten,  im  Ii!'ii-ti»;iii/i>ii:gr 
kaudgomachteu  VersUiltliclkutigA-Anerbietnngen  das  Tlietna 
aktacU  «rt<d)4<iin(-n.  In  öat«*rr<>ich  bphnrrtcLt  die  Veratamliclinnirs- 
trage  —  weuo  auob  auR«iibli<-klU:K  in  dea  mit  der  Staat«. 
eitenbahngeodlsehaft  eingeleiteten  Verliandlangen  ein  Still- 
stand elogatietea  sa  sein  scheint  —  nach  wie  vor  die  Vffent- 
liebe  'Dbk«ttri«a;  In  der  Schweis  babea  dli  eben  dorcb- 
geMlhrten  Rückkäufe  mit  all  ihren  Antenedentten  und  Kon- 
Beqa«nzeii  die  tiemistor  dar  An]iang;er  nod  der  Oo^ntT  einer 
BuiiiifBbiUiniiMlitik  heilS  erregt,  nnd  in  Frankreiih  i>rc'[i^ 
Abg.  Moiirrat,  den  .Nr.  85  ex  1902  der  .Zeiutng  des 
Vt^roins  dcutkclier  EisenbabnvarwaltunRen '  (.Arlikel  .Eisen- 
bahnen and  PraaH«  in  Frankreich*,  S.  1292)  deu  „anermOd- 
llchen  Apostel  der  Verstaatliebnng"*)  nennt,  das  Evangeliam 
des  Haases  fsgsn  das  MvatlMÜHugrstsn  und  d«r  Feindschaft 
gegen  die  Äes«  S^em  rspitceDtlarsaden  groBoa  Oeaeli» 
sehaftou.  Seine  im  „Uatia"  verfiffcutlicblen  AufaKtze  biet«ii 
Emilie  Hacqnart  VeranlaMung,  in  einem  „A  propos  dn 
rAcbat  de»  cbemin«  de  f-i  -  It-  rrmait  iv  Tt-tat"  nhvr- 
Ebltrii^beuen  Artikel  im  , Journal  d«a  h>.o»ctmistes*'  {i;i..T:<lu- 
gang,  5.  Heft)  »icli  mit  dem  l'ranzösitcben  Staatttbahiili-  irii  be 
za  beacliftftigeD.  Aug^chta  der  ob«D  aagedaotetaa  Aktualität 
dvü  Themas  dürfte  dl»  Wiedergabe  setesr  wssentliehen  Aus- 
fOhraagan  nicht  obna  latareisa  sofaL 

Bonrrats  Artlkat  —  flhrt  lfae(|iart  aas  —  kVanee 
in  zwoi  Kategorien  eingereiht  wpiflt n  :  in  der  einen  bek-'lmj.ft 
Roarrat  die  PrivatbahugenellschuHtii  ilus  i»i  die  negauvu 
Sr;ii-  iler  Frage;  in  der  andure»  nlhtui  liinirrat  iliis  .Staat»- 
tmiiniictz  —  daH  ist  dU  ponitivt»  .■~uUt.  ^ttctiUttri  be^chiff. 
tigt  sich  imr  mit  der  letzteren.  Nach  der  Ansicht  der  „RUck- 
kftufler"  (racbatlstes)  sei  das  franxSalMfae  Staatohsbnnets 
•  in  wahres  Unster,  ein  Master  des  Betriebet,  efa  Ifuster  der 
VarwaltOBg,  ein  Master  von  . . .  a.  s.  w,,  dessen  versMgllclie 
Ergebnisse  —  dieser  Sats  »al  geaebrieben  worden  —  die 


*)  Vergleiche  aneb  .liliMahahaaftlncraiiKeB  ia  der  fraasOMchea 
AbgMidaslsüksiUBir.''  Zig,  d.  V.  D.  E.  Nr.  1»  es  iMS. 
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Verwalter  iu  fnlan  OMelbdiaftni  «vor  Sohani  «nrVMit 
maehaa"  aoUUii.   Hteqnart  tahtt  fort:   Out,   irAfm  wir 
einmal  diesM  Matter.    Sein  AalafcekapiUl  hntrügt  ....  Der 
Leser    mOf^e  verztlhcu,    diß   wir  e;k'ii:lj  am  Anfang  stecken 
bleiben.      üm    ss  nur  zu  Rfslchi'n,    «ii  wissen  nicht  —  Und 
nieniaiiil   \s  oiü  es     -  wie  groil  das  Aiilnsfkaiiit.il  des  .St.niita- 
bahnuetzes  ist;   mau   koaute   iiiijiiiivlü  auf  eine  znverlttssig^ 
Weise    seine  Änlagekosten  fMtstellen;  man  i»  (n  di6t«r  B*- 
ziehtmg  aat  mehr  oder  weniger  eatCamitt  SeUtnagen 
gewteMo.  VaA  tUh»  da,  i»  Staat,  «la  llutar  ta  allaai, 
fat    M    schOB  nicht  mehr  auf  itm  G«biet«  des  Rechnnngs- 
wesena.    Im  Jahre  1885  sdiStxt«  Godefroy  Cavaignac 
di»  Kosten   der  auf  den  Staatselsenbahnen  ausf^efllbrten  An- 
lai;en    auf  560,873.081  Frcs. ;  die  ^nr  An»fBUrunif  noch  v«r» 
bliebenen  Arbeiten  waren  anf  18  Millinnen  veranschlagt,  wn- 
dnrch  die  GenamtanlaKekusien  auf  rund  600  UiUioueii  gebracht 
wrd«n.  Im  Jahre  18U2  stellt  Terrier  ah  bereits  bewirkt« 
AaalajgiaB  dia  Samme  voa  698  MilUoBaa  hin.  740  M UUoaea 
«•lat  aar  nlkaa  Zeit  dtoStatletik  das  MbtiMaflaBiaaarMhBt- 
llchen  Arbeiten  aas.  Hente  bewegen  sich  die  ScbAtxnngeo  zwischen 
800    und    1256    UllUonen.     Die   Aaslagen   wurden  durch 
EnnsHiuiiPii    der   dreiperzcnti^pn  Kente  gedeckt,  niiJ  dl<>  zum 
Baue  der  ätaatseitkunbaLuen  verwecidäten  Kapitalien  er»cheinen 
somit   in   dem   Gesamtbetrafro   der   allgemeinen  Schuld  ent- 
halten.   Alfred  Ney  mar ok  hat  festgestellt,  daS  der  Zins- 
fuB,  zu  welchem  dleae  Anleihen  hinansgegeben  werden,  4  bis 
47«%  baMfft.  Nebnea  wir  ali  Anlagekapital  die  niedrigste 
SohltEdng,  in  heift  800  MÜUoBon,  ao  entaptieht  die  Jahres- 
last  also  nahezu  35  Millionen.    Knn  haben  aber  die  Nettu- 
betriebsergebnisae  des  Staatsbahnnetzes  im  .Tahre  1901  nur 
12  Millionen  erreinht.  Sniiiit  betrügt  der  Abgang  niflii  wt-nlgiT 
als  23  Milliuiitiu.    Ü«r  Suuitsbahobetrieb,  welcher  «ich  sein 
Kapital   zum  Zinsfuß  der  Rente  verschaffen  konnte,  mftCte 
foigerictitig,  wenn  er  sich  den  Dienst  seiner  Anleihen  selbst 
Bichoru  sollte,  zu  diesem  Behuf«  die  Kri^ffiinng  eines  jUlir- 
Uebea  Kredite«  voa  iia  UilUenaa,  in  rnnden  ZifliBm  20  Mii> 
Itomsn  in  AMjinicli  nehmen. 

Iier  Berrieb  des  StaatsbiitirinctzpH  (tln  Munter)  ergibt 
suniit  am  8clilu««o  der  Keohuang  ein  iiihrlidmii  Defizit  von 
mindestens  20  Millionen ;  55.000  Frc^a.  j  er  Tag!  Und  das  ist 
■och  nicht  alle«,  dena  neben  diesen  2*)  Millionen,  welche  der 
Staat  wirtlich  varUert,  farllevt  er  noch  wegen  dos  ent- 
gaagaaea  Gawisnae  elaa  8«mMa»  die  eich  echiUaaa  iUU 
Ware  der  Miadeitbetng  von  800  Hilliontn,  walcha  der  Staat 
fiir  sein  Netz  ausgelegt  hat,  durch  PrivmtgeeeUschaften  ver- 
ausgabt worden,  so  hätten  di««e  .\ktien  nnd  Obligationen 
hinansgegeben,  welche  durch  die  verschitJiiiiii  Abgaben, 
welche  von  ihnen  zu  entrichten  kommen,  dem  Seaataschatze 
J&lirliche  Einnahmen  verscbam  haben  würden.  Die  .Auflagen, 
welcli«  dl«  beweglichen  Werte  in  der  einen  oder  in  der 
anderen  Qectalt  tnflen,  bettehen  nicht  nur  in  der  4'^  'oigaa 
£inkommenitaBar$  an  dieaer  geeelleo  eich  aoeh  die  Ober- 
iragungs-,  die  Stampelgebüliren  n.  a.  w.  Zaaaaimen  nadit 
d;e>  iiiclit  weniger  als  10  bis  12";,,.  In  der  Tat  haben  allein 
iti!  IiL>tritbfijnl]re  1900  die  von  den  Titre»  der  sechs  großen 
Ei.H'nb:ilmKes''ll»L:hfit'ten  bezogenen  .\bgaben  demSt.H.irr  tuihezu 
55  Millionen,  und  zwar  7  Millioueu  von  der  Ostbahn,  Itj  Mil- 
lionen von  der  Lyonbahn.  5  Millionen  von  der  SUdbabn, 
7V|  Hiliiaaea  von  dar  Nordbahn,  9  Millionen  von  der  Orleans- 
balia,  nalMM  8  MÜUmmi  von  der  Westbalm  eingetragen 
(AIIM  Naj Barak,  an  t^en  appaU«  la  ftodaliti  ÜnaaeMre 
p.  S2).  nadordi  «üae^  daB  dar  Staat  eta  Slaataibntaaats  «r- 
fmitf.  biranlito  er  sich  einer  bedeutenden  Staatseinnahme. 
Es  i»l  RvMii  -  Intolge  der  Wirksamkeit  der  (taranlie  — 
sehr  M.'tiwierig.  ccrmu  :ilr/.QHcli<ir/.en.  wi«  grnß  der  Verln.st  i«t, 
dftf  den  Staatsschatz  dadurch  trifft,  daß  au  Stelle  von  Wert- 
HpimB   prlratar  OaHllBduJtea   9i>/,iga   Bant«  aalttiart 


wnda;  aber  ca  lat  anii&flish,  daB  ea  aiek  da  an  lehr  1w- 
denteada  Batrtge  baadalt,  die  wahndteinllch  die  Milliarde 
emiehea,  und  aaf  jedea  Fall  von  der  Ziffer  von  900  Hillionen 
nicht  weit  entfernt  sind. 

Da«  ist  noch  nicht  alles.  Die  0«»ell*«h»ft(»n  amiirii-Hieren, 
d-r  ,Stant  ainrirtisicrt  iiirlit.  Seit  IMHf)  (i:ihen  die  (iesellKcliaften 
von  ihren  alten  and  neuen  Anieiheu  i  Miiliardo  6.)0  Millionen 
anorticiert.  Im  .Tahre  1900  allein  haben  die  Rückzahlnngen 
TOB  Akttaa  aad  ObligatioBeB  bei  dea  aaohs  giofiea  Oeeall» 
■ebalkaa  die  BSha  vaa  140,1  M.000  Ftaa.  aireicibt,  wlbraad 
für  dasselba  Jahr  der  Gesamtbetrag  dar  Intereeeeagarantia 
2,314.000  Free,  nicht  übersteigt  (nach  Henstellnng  dea  (naleb- 
gewirlUfB  zuisrlitM  der  Inanspruchnahme  der  flarantle  nrntens 
zweier  Gesell^i  li.xtten  und  dpn  RBckrjihInniren  zweier  anderer 
Gesellschaft  .ti) 

Diese  Amortisierungen  werden  e»  d«n  licsellHi^hatteit  er- 
mSglicben,  von  jetzt  ab  bis  zam  Jslne  oder  1956 

alle  ibra  AnlaiiiaB  zarUakaaiableD.  Waa  aber  den  Staat  ba> 
tifflt,  wie  viel  bat  er  von  dea  800  lOOlaiiiaa,  oder  voa  dar 
Milliarde  oder  von  den  1256  Hillionen  (da  man  nicht  in  die 
Lage  kommt,  ea  genau  za  wissen),  welche  er  als  Anleihen 
anfgenommen  hat,  tun  scAn  Netz  zu  bauen,  amortisiert? 

SehlioBUcb  haben  nach  der  offiziellen  Statistik  des 
Ministerioaia  dar  Sffentlichen  Arbeiten  fSr  1898  die  rlel- 
fachea  LeistaDgeo  dar  OeaaUaabaftaa  für  den  Staat  —  taila 
Erspaniiaae  bei  den  Traasportaa,  (eile  Vwteile  beaenderer 
Art  —  nicht  weniger  als  221  Millionen  erreicht,  eine  Summe, 
•IM  wekker  sich  in  der  Rechnung  des  Siaatsbahnnetzes  kein 
GegenstOck  ttndet. 

Untenaeheo  wir  jetzt  den  Betrieb  dieses  Masters  von 
einam  Bahnneta,  daaeen  Tarife,  wie  die  hervorragendun 
„HnckkSofiar*  bebaaplaa,  aahr  «iadrig  «tad,  viel  aiadriger  ala 
diejenigen  dar  graflaa  Oeaellaiiiiaftaa. 

Hier  die  oilliiellen  ZiiT.  rn 


r  etuan  IMaMidan 


Iftr  «Im  Tobtia 


Stut 

im  ItamhtchvkUt 

im  UurebMhaat 

1890 

3-45 

4-40 

5-67 

5-46 

1891 

3-31 

3B5 

506 

5-36 

1898 

3  29 

4-3,'i 

5-43 

536 

18»S 

327 

401 

4-95 

5-25 

1894 

9-96 

S-88 

6-48 

6-18 

18»B 

3'92 

3'8B 

5*60 

B-18 

1896 

381 

B'5i 

5-09 

1Ö97 

3*iäa 

6-40 

501 

1896 

3-19 

3-75 

545 

4'89 

daa 

Betriobajabr  1899  ttadet  aai 

1  fir  dla  ver^ 

Mhiiiilratn 

Kiaai 

fdgeada  Ziflkni: 

■Kift  tBMaill  III  Ii  I 

1  Scfvbnii 

Erste  KlHiiSe . 
Zweite  Klasaa 
Dritte  Klasse 


4-9« 
3-81 

2-94 


Der  mittlere  Kilumete>  |  reis  für  eioe  Giitertonne  betrSgt 
beim  Staat  5-]<;.  ^^lthrenll  der  Dntcbaehiiitt  bat  den  Qeadi- 
Schäften  4  77  nicht  Übersteigt. 

Der  mittlere  Kilumet«rprels  für  einen  Passagier  ist 
alao  aiadriger  aaf  dea  Staatababaea.  Die  AahXnger  des 
BBaUwalb  luiMaa  aieh  aber  za  frohlaeiian  beeilen,  denu 
durch  eine  Faatatdfaing  «lad  diaaar  Baoierkan«  aahaia  Jede 
Bedeutung  geDommeo.  Die  Statiatik  walat  naoli,  daB  die  ven 
t  ineiii  Reisenden  im  Durchschnitt  durchfabrene  Strecke  auf 
dem  Htaatsbahnnetz  viel  l&ager  ist,  als  im  Mittel  bei  den 
OaaaOaabaitea. 
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Eni*  IQuw  . 
Swelt«  KiMM. 
Dritte  Klaaae  . 
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80-600 
37-400 


Nan  weiß  ab«r  jedernanD,  daB  naoh  dea  allRemeineD 
(iriin<ilageii  niiRerpr  TarifbildODg  «ine  V'eriiiiri>l.?rnii?  liet 
Küüuttilti)  (ii  uises  tsiiiiU-itt,  wenn  die  surttck£ult»gi-iiUc  Strecite 
wOcbat.  Die  Tarife  d««  Staates  iind  nicht  niedriger  ala  jene 
dar  Gesellschaften ;  sie  gcheinen  e*  onr  tu  mId,  weil  die 
Bebenden  dort  lOn^re  Strecken  zuriiclilefin.  Dm  0*Kentell 
WKibt  dtli  ucaMw  tkt  di«  Baflfrderug  tob  Gütaim.  Da 
bleibt  der  VorMI  Uir  den  Oeiethdnfken ;  aber  wn  feraebt 
zu  aein,  mnß  bemerkt  werden,  daß  der  dorclü^chnititirtip  Wt'g 
einer  Gfitertoiue  bei  den  GeaelUcbaften  grölier  ist;  in  <Ur 
Tat  bftrSgt  er  anl'  Jert-ii  Linien  1 3fi'7  Aw,  wahrend  er  aiu 
tittu  äUuiUbiiliiiiiüU  llä'oAin  nlciit  überschreitet.  Doch  wird 
man  zugeben,  daß  der  Dnterachied  mit  jenem,  welchen  wir 
fer  dn  Ton  den  SeiMDdao  Kuückgelagten  We(  T«ra>lttali 
babflB,  nidit  n  wt^ckca  IM. 

^Va^  kann  man  noch  10  GWMtttt  dw  StMtlblbBetiai 

ins  Treffen  führen  ? 

Man  bat  behauptet,  dtB  rieh  dotraa  Bunabraen  anf 

flrif  vii't  tasrliere  Alt  eiitwickt-in  al»  diejeni{;en  dt-r  rie!i(>ll- 
Bcliafteu,  nud  hat  dem  i\xi  Hiüue  folgend«  Ziffern  angeführt: 


at*tiib»b»wi 

58-8 
73-4 
86-0 
1M4 


•uf  d«r 

49-6 
57-1 
74-Ö 
BO-9 


lab 

Jim 

1888 

•2.597 

34,810.000 

1889 

&.615 

35,140.000 

1890 

9.647 

36,098.000 

1891 

8.668 

87,796,000 

1899 

S.66S 

39,098.000 

lö03 

9.691 

39,384.000 

1894 

2.74! 

40, 150.000 

1895 

2.7<U 

4l,7:i:i,nno 

189« 

2.778 

43,914.000 

1897 

J.79I 

44,9(;4.0«>0 

1898 

9.791 

46,369.000 

1899 

9.791 

47,996.000 

Die  BrottoeinDohmen  wcim  ii  ja  der  Tat  eine  bemerkens- 
weit« SteigenmK  aaf,  da«  wollen  wir  oietat  baauaitaa,  nar 
darf  nan  nloht  TargeaMB,  dat  eli  Neu,  denen  Varkdir 
ml6%  tot,  tarn  MtlrUcbanvah«  aeliia  Haaabnieo  leichter 
aatwlekeln  mnC  ala  eil  Neta  mit  fattanafTem  Verkehre,  wie 
dlea  zum  ^^ns;^^e1  bei  der  Mordbahn  der  Fall  ist.  Die  Ein- 
nahmen lii.Hf  i  Uesellschafl  sind  von  1888  bis  1899  v«n 
'.7i;.iil4.iHiii  iinf  228,450.000  Frc».  gff.tl>  t;rii.  eine Steigeraag, 
welche  jener  des  Staatabahunetaea  vergleichbar  ist. 

Geben  wir  za  den  Aesfrabea  Uber.    Diesmal  fjtllt  der 

VcrKl.'l.li  tili'  den  Staat  vprniiliti-nd  ans.  Sein  Bfijiciit- 
;u)eiti/.it'!.t  i.^'iliiUr  «ich  zu  jeuein  tier  Gei-ellschafien  140 
i\\  Iiil  Wir  si'li-u  ihn  nur  einmal  unter  70",,,  fallen,  und 
zwar  im  Jaliro  ibtty,  in  welchem  Jahre  er  fi8-8"/(,  belrilRt. 
Aber  er  komme  wieder  anf  boiuahe  72  im  Jalire  1900, 
wftbrend  die  BeUielwkeeftteientea  der  GeaeUiobaftan  einen 
Dnrdiadihltt  von  60'6^/«  nieht  llbereteigan. 

Uan  lialte  niis  nicht  vor,  daß  rin  auKgedehnter  Betrieb 
Kehr  leicht  mit  einer  verhilltnisrnSülgen  Vermlndoruiig  der 
AuKgaben  znaammentritTt.  und  daß  die  Staatshuhnlinien  eine 
KbwKohere  kilonetrlacbe  £inaaboe  ergeben,  ala  jene  der 
Geeelleebaflen ;  denn  einem  derartIgeB  Vorhalt«  wftrden  wir 
folgeada  l^eUe  entgeganetellea. 


1.'>.000  nnd  20.000  Free. 
10,000  ,   16.000  . 

7.000   .   10.000  , 

».000  ,    7.000  , 

Ee  fehlt  also  viel  dazu,  daß  der  Betrieb  des  staatlichen 
Netaee  Skonomlsch  w&re.  Wir  haben  gesehen,  daß  die  Ursache 
davon  nicht  in  der  Niedrigkeit  der  Tarife  gelegen  ist.  Mnn 
maß  diese  Ergeboiaia  folglich  der  Höbe  der  Auigabeti  za- 
sehreiben. 

Und  gerade  be;r«i)s  des  Verbrancbea  an  Kohlen  seltene 
der  franzliaischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1900  ftsden  wir  in 
der  vomlUnieiarinm  der  CfentUdien  Arbeiten  verflCeatiielitan 
Sutistlk  der  Bergbaa-ladaatife   (Staüstiqae  de  l*lndnitrie 

roinerale)  einen  weiteren  GrnnJ.  den  Anh&ngern  des  „.\!1<'h 
dem  Staate  (Tont  k  Titat)"  eiitRegenznlreten.  Der  Durcli- 
Belu)ilis]>rpia  einer  vom  Sijiate  und  vun  den  großen  Geaell- 
«cliatteu  verbriiuchteu  Tonne  Kohlen  hat  in  diesem  Jahre 
21  14  Frcs.  betragen.  Natürlich  haben  nicht  alle  den  gleichen 
VttU  gezahlt.  Es  muß  aber  bemerkt  werden,  daß  der  Staat 
den  teuenteu  Preis  geaaUt  hat,  ntoUch  im  Dwahaohaitt 
97-91  Fra.  fttr  die  Tonne,  wihread  die  beaadhbaitai  OaeeU- 
aehaften,  welche  rieh  riekelehtileh  dar  KoUenbeaehaihiniir  in 
thnlic'hen  Verh&ltnl8«en  beflnden,  nämlich  die  Westbahn  nni 
Orl6ansbahn,  nar  20-08  Frcs.  beziehungsweise  17-2*,  Fios 
gezahlt  haben.  Der  Unterschied  betrügt  ulso  7  Fi  ^  i:  l  )i. 
einen,  nnd  10  Fru.  In  dem  anderen  Falle :  diks  int  tuijrelienei 
viel.  Bei  der  Lyunbahn,  welche  unter  den  (leBellschafteu  ihr 
Brennmaterial  am  teuersten,  uftmlich  mit  24'64  Frcs.  bezahlt 
hat,  and  welche  sich  riicksichtlich  der  Beiduiffang  deceelbeo 
ie  dnnhana  andena  VohUtniaean  beAndat.  beteigt  darCaMr* 
eeUed  Bach  9'K7  Free.  SeblleClfeh  —  and  bei  dea  b«vl^eR 
ZelMB  des  Protektionismus  Ist  Jlf  nemerknn?  iiichr  .dme 
Beigeschmack  —  die  Nordbabn  kamt  nur  üo",:,  ihr-T  Kulik- 
Im  Auslande,  die  Westbahn  nnd  Lyi>nb:iliii  L'fi'',',,.  die  (»stlinlm 
40"»,„,  die  Orlöansbahn  45''/o,  die  .Siidbabn  beinaiie  die 
HtllAe ;  was  den  Staat  belrifFt,  so  hat  er  von  den  233.900 
Tonaen  Steinkohlen,  welche  er  im  Jahre  1900  verbranobl 
bat,  916.000,  aleo  96*/iit  in  Englaad  gekaall. 

Es  kommt  noch  besner;  wenn  muri  eine  perzeutnelle 
Berechnang  der  .Xnsgaben,  .lufgeteilt  anf  die  einzelnen  Kapitel, 
anfstellt,  ßndet  man,  der  Anteil  di  r  Vi  rwaltung  beim 

staatlichen  Netze  11",'^  UbttmUiigt,  wahrend  er  als  Dureh- 
scbnituziffer  der  Gesellschaften  kaum  9-8<'/c  erreicht  Diea 
beweiet  wieder  einmal,  dafl  ei  «koaomiMJier  iet,  dk  vaiaat- 
wertOehea  Angestellten  gnt  n  beiaUta,  ah  einem  Rasr  tmi 
Baamtea  mllKga  fieeeldangen  an  oteiia*.  —  Daa  bj^tcl 
«VencWodeae  Angaben*  acUleSIIeh  ist  sehr  verwirrend. 

Diese  verschiedenen  Ausgaben  nehmen  mit  IS''',  .m 
dem  Gesamtbeträge  der  Anaeaben  der  Gesellschaften,  und  mit 
y"/,i  an  den  Ansg;>lieii  .l.'s  •iiii^tlii-iien  X-^tzes  reil.  Wi\s  mag 
wohl  dieses  Elidel  dt^r  gesamten  Ausgaben,  v>eli'lu-.s  man 
weder  in  das  Kapitel  Verwaltung,  noch  in  den  Betrieb,  noch 
in  die  Zagt^rderung,  noch  in  die  Bahnerhaltnng  «inritthan  {(uui, 
bedeuten  ? 

FOgen  wir  noch  bei,  daß  das  staatliche  Nets  vaMbate- 
niUSig  bedeatand  mehr  an  EDtBchftdicrnngen  zahlt  ela  die 

Gesellschaften,  im  nmtisTetu nden  das  pfr/i-nrnelle  VerhUltnis 
der   vom  Staatsbahnnetze    und   von   den  i^inien   der  Gesell- 

schafteii  t^'<;/.:4lll'•'n  Ij.^m  ;i:idi;-'urii;>'n  /i.  ijen  Verkelmeiniuilinan 

(Schnellzugs-  und  Ferisonen-,  Giiter verkehr). 

'siw  StHit  ««MiMabiftw 

1890  0-70  0'46 

1896  l-Sii  0*93 

1900  9'38  1-77 
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"WenigBUnE  verkehren  aber  Ale  VAigo  auf  Jcm  >taa<s- 
iMUmneUe  mit  fp-öfierer  tietichwindigkeit  al»  aa{  d*  n  LiniL^i  der 
G«Mll8chafteD  (?) 

Der  Doreluicliiitu  (iur  2wolf  größten,  auf  jedem  Neti« 
eiroinliten  >Ti>8i:bwio<Ii|{keiten  gibt  uacbatebende  ZUfen  xmA 
stellt  folgeodo  Reihenfolge  der  GewlUchaften  b«r: 

 ^  G*icliwlBlllfll«it 


Nordbalm  .  ,  ,  89-«  102  0  93'7 

Orl.'iinibaliii  .  .  85-3  93-3  88*5 

«stbahD.    .  .  .  79  1  827  80*5 

Lyonbabn   .  .  .  765  82-6  78'6 

Westbabn  .  .  .  72  7  SS  S  76-a 

Südbahn.    .  .  .  78*1  8M  7«'« 

8t*«tabahn  .  .  .  6ft-i'.  90  0  7^,-7 


Walirlicli.  dieses  „Muster  von  einem  niihiniHtz"  ist  ein 
gutes  «tbickt  für  rl;*"  Kritik;  Mio  Anlapek.ipital  laßt  »ich 
nicht  beatimmeo ;  seilt  Jatiresreinertrügnia  ist  am  20  Millionen 
xn  gering,  nm  die  anf  »chwftehster  Ba«ii  bereclineten  Lasten 
der  AnlaUtea  so  dadua;  hIm  Tarife  —  waUker  Art  «uuk 
teai«r  —  ilai  ktliiwinfaaladrig;  MlnBetri«!»  tat  bonmaan 
kostqMlf ;  «Oi^h  Ult  «b  den  Rekord  In  der  Laugaamkeit 
|^iii«Iii»ehKlttioh  mit  jenem  in  der  Hübe  der  EnUchadignngen 

Inilfsseii  Lahfü  wir  rights  dagegen,  daO  man  nos  diese« 
Kelz  ala  Mu^^ter  zitii'rt,  im  Gesr^ntpite,  wlbst  Leon  Say*) 
pflegte  es  so  ta  lialtcn.  Nur  pHcgte  er,  wenn  er  sagte,  daß 
das  StaaUbshnnetz  ein  Mnster  sei,  hinzazufligen  —  wm 
matre  Sflakkliflar  akkt  MMimi  —  .welches  maa  nickt 
WMs«    Dr.  Latk»  (PMff). 

OnRONIK. 

PersoBttinat'hrieliten.  Der  HandelsniidsUr  kat  den  Hof* 
nt  und  Professor  Arthor  öl  wein  als  tecitniaaltaa S^HWikiMMt 
b«i  d«r  Diraküon  fir  deo  Ban  dar  WaaaantniflMi  berufen. 
Wir  b«crt6en  diese  BmoiinBC  mit  bearadera*  Befnedignng, 

da  sie  den  hohen  Verdiensten  ^'»Iweins  .lie  Wu^ser- 
straßenfnige  in  Osterreich  gerecht  vrird  und  sind  iiberzvugt, 
daü  I  iiwcln  auch  in  dieser  SteilaR(  Hamrracwdaa  flb  die 

Allgemeiiiheit  leltt«n  wird. 

Der  X  yruaituiigürat  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdiuaiids- 
Nordbatm  bat  den  k  k.  Kegicrungsrat  Wilhelm  B  anscher 
aolftßlich  der  ÜbernabBie  der  Montaoabteilang  samOenaral* 
Inspektor  ernannt.  In  dar  Vcrlalhiaf  4i«Ma  mit  vleira 
Jabren  b«i  der  Mordbalin  Dicht  mehr  veriiehsMa  THek  üefft 
eine  gans  beaoBdar«  Aaticiebnnng  und  Anerttennimg  darVw^ 
di(>ii^it(%  dif  sirli  Herr  liegiernngsrAl  Rausrlier  f'h*>n  nn^r 
andeieiu  auch  am"  dem  liebiete  de«  iluiitauwtijen»  (Üstraiier 
9llike  flc:.)  prwi.rheii. 

\Vir  b«grtiitott  den  Herrn  General-Iospektor  ans  diesem 
Anlasse  wärmal  eni«  and  hoffen,  dali  er  daak  Clnb  nein  seit 
laogan  Jahrefl  (,1981)  bewiesene»  lutsmaa  «och  weitetkin 
smwidaB  witd. 

Der  Ausscliul'.rat  imteres  Clnb  hat  an  di-n  Ihhut  stututcu- 
m&ßig  xorUckgetreteoen  L  Vüsa-PiilBideatett  lU)£ieran(arat 
A.     Loeiir  foifaDdaa  Sdiraibao  gerlebtet: 

Z.  GB41.  Wien,  nm  2ß  März  1903. 

Hochgeehrter  Herr  Regiernogsrat! 
Der  gefertigte  Amscbnürat  bat  in  seiner  am  84.  d.  II. 
abgebaltenen  Sitnag  beacklouen,  Ihne»  ana  AalaA  Ilwea, 
auf  Ctatmd  der  SlatMaa  tnraugaiMlig  sieb  ToUziekenden 
Bflcktrittes  TOD  der  Funktion  des  1.  Vize-Fmgidcutcn  de» 
Clnb  österr.  Eisenbahnbeaimen  in  voller  .\i>erkennnn«r  tflr 


*>  Der  fraiuoiiiiebe  HtaatniDann   Lei>ii  i^hy  wsr  längere 
DÜNkto*  der  Neidbabai. 


Ihre,  iui  Interesse  de«  Chili  mit  g**lteiipr  Hingctunc  ent- 
wickelten T&tigkelt  d«u  auüicbügstw  Daok  aa&zoiprecliea. 

Wahrend  ihrer  FnnktJonsdaner  vollzog  sich,  baopt- 
altsUlck  Dank  Ihrer  Mtativa  der  Aabebwoag»  dnreb 
welehea  der  Clab  m  elBMi  XttlalpaBktB  Ar  die  getetigai 
B«strebaiigen  sowie  des  gesdUgSB  Belaanmaueina  der 
Fachgenossen  geworden  ist,  nnd  der  Anteil,  den  Sie  hi«bel, 
wie  nicht  minder  an  der  .AuHKestaUnntf  und  \Vibesserting 
verschiedener  Clab-Inatitntionen  genommen  haben,  sichert 
Ihnen  einen  EhrenplMs  la  deo  Awaaian  dos  Oab  taten'. 
Elaeabahabaamten, 

Ii  der  angenebmoB  Hoibmig,  dat  da  das  Clnb  Ihm 
reiche  Erfahrung  auch  In  der  Zdnuft  nur  VeiMgnng 
stellen  werden,  zeichnet 

Uocbulilugiton  : 

Dar  AnaaekaBrat  das  Clab  tatarr.  Elaanbthn- 
be«iat«n: 

Witti^k,  Gniäcilan, 

Prbid«nt.  Sebriftfithrar. 

Obwekl  ea  aom  arit  Beaht  niebt  gabttwiUieh  Itt,  dk 
an  4it  «ItrtieidM  AMNhnflnitgliailar  farlcihtatieB  Onak« 
schreiben  ta  TerVflentlkbeii,  •«  meiden  wir  dedi  tn  di«e«m 

Fallp  niuiio  lieber  eine  Aunualiiue,  als  der  Clab  wirklich  vülU'ii 
Anlai  liat,  Herrn  RegiernngsnU  v.  Loflir  llir  die  während 
seiner  VizeprXsidonten-  und  Prüsidentenzeit  dem  L'Inb  ge- 
leisteten Dienste  ganz  besonders  dankbar  m  sein.  Ohne  in 
Einzelheiten  eingehen  zn  wollen,  erinnern  wir  nur  an  die 
BaMTiermg  aller  dnbrianiUehksUen,  dia  Feier  dea  SSJIhrigan 
Beitebeas  iee  dub,  die  ans  dJeaem  Aalaaaa  herategetAeiiM 
Festschrift,  die  langfUirige  Tätigkeit  als  Obmann  dea  Re- 
daktionskomite«,  Festigung  der  atugezeickneten  Beziehaagen 
n  den  elnelnen  Vennilingen  ele»  ete. 

AsütenraaioBt  Clenenilt.  Ana  dem  am  18.  Uta  190S 

der  General versammlnng  enitattetett  Berieht«  der  Zentral* 
dirpktinii  iler  .^aslcarazioni  Generali  za  den  Becbonngs- 
atj8i.ijlüsgi:u  prü  l^'OS,  dem  71.  ßetriebsjabre  der  Geeell- 
NChaft,  geht  bi>rviir,  daß  diu  (iaraiitieutiltid  der  ^ie^8^^11sellat't 
im  abgelanfeneo  Jahre  am  mehr  aU  IS  Milliuuea  (geoaa 
K  18,313.491-62)  gewachsen  sind  nnd  Ende  Dezember  die 
H5ke  von  K  208,632.918*73  erreicht  haben.  Ai«k  in  Jabra 
1909  hat  aldi  der  LebeaavefakhenngaBwajg  dar  Anslnlt  tn 
»ehr  erfreallcber  Wels«  erweitert.  In  der  Feuervenlcbenag 
und  dem  mit  dieser  vereinigten  Geacb&flszweige  der  Biobmcli- 
diebstahlvcrHiclienuiK  war  diu  (M'6c]i5fts<'nt»ickluuK  e\u-' 
anhaltend  eiii^tip'^.  T''«  vnr  finigen  Jahren  begonnene  Ein- 
frchrankung  d--i  Tran^)<urtver»icberaog  lafc  anek  im  Baiiekla- 
jähre  mit  Erlolg  InrtgaBetzt  worden. 

Den  Bechnnngsabsehlttssen  sind  im  wesentlichen  folgende 
l)a-.iii  zu  riiinplimen:  Die  Reserven  der  Lebensversichernngs- 
abtfilniKf  b.  triigrti  K  160,189.849  13,  d.  i.  om  K  13,024.702  21 
mehr  A]>i  im  Vurjahre  nnd  beziehen  sich  anf  K  611,558.220  13 
Kapital  und  anf  K  954.ä52'81  Rente.  Die  Reserve  fBr 
schwebend  gebliebene  Scbftden  betrSgt  K  1,293.769-40.  Zur 
Dcckaag  der  am  31.  Deaember  1902  laofeaden  Bisken 
wnrdea  für  die  Feierverslcbenrog  eine  PrSmlennwerv«  tob 
K  7,881.010  61  (gegen  K  7,3.'i9.014  IO)  und  für  die  Trans- 
portvernichernng  K  SS."). 542-08  zoräckgestellt.  Die  Reserve 
■  tiir  Htliw eliiiiid  ci.blielene  Schilden  aus  den  Elemeniar/weigen 
I  bttträgc  Iv  l.Ull).12»  06.  Die  PrSmienscheine  nnd  «ii«  in  nnrh- 
folgenden  Geschäftsjahren  einzuhebendon  Prämien  ans  der 
FeuerversicbemngabrMiehe  betragen  K  88,371.684*24  geK«a 
K  80.231.416*02  au  Sehloew  des  Jahrea  l!i02,  «ad  bliebe« 
aas  der  büannilSigen  AbiaekBang  gtaallek  anqgeaoiiladen. 
Die  OewInBreaarfa  betrtgt  K  &,950.000-— ,  die  Etaerrs  Ar 
Sinaahwanknnffett  betrtgt  K  14,176.96fl-S5. 
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Di«  Reserve  Kur  Aaigleicbaikg  einer   Uiuderung   des  { 
ZiüMiMrtngDiBsea  wurde  aif  K  726.138-31)  erbOht.  des 
wdtmB  die  ImMbiltWNMrf*  mil  K  166.138*89  Maelit. 

ünbauhkdtt  int  «IQSliriMli  ta  Lmim  im  laulindMi 

Gt^ücliSfins  bewerkttel%teD  Abscbreiban^eD  von  Verlaiten  aaf 
ünetubringlicbt  Aoastände,  bestebt  eia  abgesonderter,  bisber 

III  Ii  :i:  ht  in  Ansprucli  gOMUWMrRlMnvfllDd  TM K  160.000  , 
für  diibioiie  Auit6läiid& 

Die  Gesellscbaft  gewlrtigt  an  jibrlichen  Präjnlsi  nakit  ' 
ZinMk  ttbsr  60,000.000  au  sAmtlicben  Zweigen. 

Dttrah  die  in  Jkhre  1902  fUr  Seb&den  bezahlten 
K  IM78>446-«8  «mieht  Suuns  4w  Mit  BaMahm 
dar  OataQsobaft  T«rgflteten  SeUlden  die  Rahe  tob 
X  742,014.072-65. 

UB«Btg«lUielM  8tMiogistlil«-Kur«e  Hfnttm  Wwd- 
WUMM»  Aaftniia  lUi  d.  J.  warta  nana^  swataHNialUaha  Abaid- 
IMkniM  nur  Hamn  md  DaacB  (Ehdillar  md  SvwMbMB«) 
erMhat  Dfa  BfaiseliraitattgMi  fliidca  KoHtafr,  daa  4.  «ad 

Donnerstag?,  Jen  7.  Mai  von  7  bis  9  Ulir  abends  im 
I.  Besirke,   Jasomirgottetriiße    ß   (Schrpibatbulo  im  Herrn  I 
Pick),  im  V.  Bezirke,  Scliiinbrannerstraße  46  (I*riTat-Bflrger-  | 
schole),  im  VIH.  Bezirk«,  AlHcmtrüße  7  (MaMehinscbreibscbule), 
im  XV,  Beairlie,  Nenbangflripl  3ti  (Privat-Rflalschnle)  und  in 
d«n  atSdUaekan  Sebilao  1b  IV.  Baairka,  AUaasiaaa  U,  i 
Vn.  BwMr,  giBgtergaaaa  49,  vm.  BMdrfc,  Albar^latit  7 

nd  in-  IX    ^i-:-'rk    i"-Ti*sern^M«n  8. 

Wi(  icr  l  rani».  Die  Wiener  Uranls  (I.  WoHzeile  34), 
welcher  ini  1.;    i^r  jUDgaltaa SlMtataiaBdening  aach  Uitglieder  1 
mit  jikrlicbAm  Baitnga^      nr,  TM  K  SO  «b  «rdantUtlia 
Hltf  liaiar  ud  tob  K  4  ala  iBtaratlttBaida  IBttf  Mar  hai-  1 

treten  kOnnen,  strebt  die  BildBlf  «laar  WiBlBf  Ort!» 

grnppe  der  Beamtenschaft  aa.  I 

Dif^  i'rd>-iii1i<'bi>u  llit^iiodtr  genießen  ft-eion  Eintritt  und 
die  uDt«rstiit7.pndi"ii  MiiKliedui  .lO'VV,  Ermlßigung  eu  den  | 
Drania-Vor&tellungen.  Dsr  Eintriii  zu  dun  populär-wisupu-  : 
scbsftHcliun  Vurlrtgen  ist  für  alle  Mitglieder  frei.  Nach  Kon- 
Btitniening  der  Wiener  Ortsgruppe  ftlr  die  Beamtenschaft, 
Lahntacäaft  and  die  Aibattanehaft  arird  mit  AaaBahma  dar 
8tBd«Btaii>  ud  SdillariianaB  dla  Angab«  dw  Uahail^ 
EMnUigangsanweisangen  aiaccatallt  werden. 

Unter  Ulnn-eiB  anf  die  wahrhaft  TolkstftmUcben  nnd  ver- 
dieiistlichfin  RpBtrHbniiKtni  df-r  Vr.win,  alle  Wisseni'gebiete. 
weidte  der  VoratMirbaiiliclinni;  7:iip::iDgUeli  sind,  durch  Wurt 
nod  Bild  SU  p«palari»icrLMi,  (nuplehlcn  wir  oDseren  geehrten  i 
Harren  Mitgliedern  wIlrmsteD«  den  Beitritt  in  dar  aea  la 
aabaffenden  Beamtenortsgrnppc,  am  so  dia  EmlAfliBt  dar 
kalaa  Ziele  dea  Vereinea  fOrden  an  belCen. 

Statataa,  BaitottlnriiUniBfeB,  SartaaMHlw  and  Pro- 
»pekte  liegen  in  nnseran  CiabMkrataitata  «ir  BÜMloht  «ad 
(iebrancbsnahme  anf.  I 

Elsrabahaverkelir  im  Monat«  FabrMr  1908  aad  , 
Yerftoiali  dar  BianahaieB  in  dea  eraln  awat  laiBalaK 
1908  ailt  j«n«a  der  gieidiea  Zeitperloda  1901. 

Im  Monate  F'jbinar  190.'!  lutt  das  üsterrcdcbische  Eisen-  ; 
baliniiiitr.  keinun  ZuwacliB  an  npiiw  Strecken  erfahren.  I 

Im  Monat«  i'ebruar  l'.to:}  «urdcu  ;iut'  deu  ■isttjrrüiohi- 
achen  Eiüuulaiiticu  im  gauzen  iO,ül  7.71s  FeniODen  und  j 
7,887.690  (  Criitfr  b-i'fürdert  nnd  bieflr  eine  iresamtoinnabme  : 
TOB  K  4M51.637  arxtall»  daa  Ist  pro  SUomatar  K  8110. 
Im  ghiahaa  HMiata  1909  batras  dia  OeaamtaiimaluBe  liai 
eiaam  Varitelm  von  10,197.799  Persoaan  nnd  7,577.996  ( 
Onter  K  49,001.080  oder  pro  Kilomater  K  2131,  daher  re- 
g\Lliip)t  fir  di  n  }ih.:t:\t  Febrnar  1903  elaa  AbaaliBia  dar  Uta» 
metriis«:iieii  Eiuuabuieii  Ufu  1%, 

In  der  Zeltperiode  vom  1  J  umer  bis  2ä.  Febrnar  1'Jü;{ 
wurden  auf  dea  daterraichisclien  Eiscababaaa  üt*,^&1.082  P«r-  i 


««Den  und  16,23  i. 130  t  üttter  gegen  'J1.22ii  C).':>8  Penüinen 
nnd  15,852.201  (  Güter  im  Jahre  1902  befurdert.  Die  aai 
diesen  Verkehren  andeltco  iimak««.  beiifiem  aiob  in  Jahn 
1903  aar  K  88,61«JB87,  ta  Mhre  190»  aaf  S  07,680.899. 

Da  die  durchschnittliche  GesamtUnge  der  HatarraiehiMshan 
Eisenbahnen  fBr  die  aweimonatlicbe  Betriebsperiode  dea  laufen- 
den Jatires  2ü.lil  km,  liir  dpii  Klcichnn  Zeitraum  des  Jahres 
1902  dagegen  19  711  k*n  b«ung,  so  itellt  sicli  die  durch- 
schnittliche Einnahme  pro  Kilomotcr  für  die  ci  wühnte  Zeit- 
periode 1903  aaf  K  4399  gegen  K  4448  im  Vorjalire,  d.  I. 
um  K  49  ongtostlger,  oder  anf  das  Jahr  berechnet,  pro  1903 
aaf  K  864t94  gegen  K  86.686  In  Vaijahl«,  d.  1.  am  X  294, 
altbia  an  ]*l^/o  ongBastiger, 

Staad  der  Eisenbuhabauten  in  Österreich  Ende 
Februar  10U3.  Die  Baobewegang  auf  den  8«terreiGliiBchen 
Eisenbahnen  ergibt  mit  Sdilat  daa  XttaatM  Vcibnar  1908 
oaohatebeadoa  Bild: 


In    lU.M.       :  ..rhU-i 

hu 

mal.  F«br. 
1  IM! 

Im  Rau.  mm 
I.  Mtnl«« 

A)  HaapthakeaB: 

II.  Erwehsrnngsbanten: 
a)  auf  im  Staatsbetriebe  beflnd- 

UakaaBahatn  

t)  aaf  PrivaHbabaaB   .  .  .  . 

71« 
»■3 

IM« 

71-« 

1  »-3 

19»« 

71-Ö 

Summe  der  Haaptbalinea  .... 

279-4 

1  if79-4 

279-4 

B)  Lokal-  and  &laiB- 
bakaaa: 

4078 

1 

Nacbdem  -^rn-ckeii  »oder  zugewachsen  oder  ihi/r  i' i  Im 
sind,  so  verbleiben  am  ächlaaae  daa  Monatea  Febrnar  19i)3 
an  Hanptbahnlinien  279  4  hn  aad  CB  Lolal«  OOid  KMabdUl» 
Uaiaa  388^  Inn  ia  BaaaaiflbrBag; 

Her?«mb«bee  wir»  aech,  daB  t«b  ler  LehalbahB 
Gmttnd  — Weitra— Grofi-Gerugs  die  24  4  Ärm  lange  Teilatnaka 
GmBnd— Sieinbach  seit  10.  August  1902  eraiTbet  iat;  tmm 
daO  der  Sohlutnllenvoitrieb  bis  zum  2k.  Februar  1903  beim 
Taaerotunnel  Nordseitü  59n'2  m  und  Sudseile  445  S  m  (Ref^an 
S80  3  m,  4029  m  im  Vormonate),  dann  beim  Kaniwankpu- 
tonnel  Nordseite  I34ä'4  m  aad  fertige  Tannelmanernng  456  m 
(gegen  1204-6  m  nnd  901m  im  Vomoaate)  and  SQdseite 
1884  m  aad  Ibrtige  Tunnelmaneroac  547  «a  (fecea  1128*5  ai 
uad  160  m  tn  ToTBonatc),  ferner  im  WocheiBartaBaal  Nord- 
Seite  17511  in  und  fertige  Tnnnflmanenmg  1134  "i  fpr^iren 
1694'1  »I  und  iri:i4  m  im  Vormonate)  und  Südwite  136-i:.'m 
nnd  firtiei-  T.umnlin,Hunrung  373  m  (gegen  l'J.M  'Jf»  und 
309  m  im  \'urmonate|  und  beim  Bosnicktnnnel  der  i';hrnbahn 
Nordseite  905  m  (gegen  850  m  im  Vormonate)  nnd  Südseite 
686  m  (gegaa  686  m  im  Vomoaate)  batrBgt  aad  dafl  die 
laatallatioBBlMBteB  bat  dleiea  vlar  ^BBela  forteeaalat  wardsB. 

Fpsf«tfllnii(r  di^r  Fahrffeschwindipkelt  der  7ü^t>. 
L'm  diese  Mime  besundere  Vorriuhliuif?  jcderzait  ermitleln  zB 
küiiucn,  empfielilt  die  F.iMTibiitiridirektim  zu  Stettin  ihroa 
Dienststeilen  ein  seiir  eintaobee  und  zweukmiii'igeK  Verfaiir^o, 
das  geeignet  ist,  auch  von  den  Fahrgästen  der  Eisenbahn 
aageveadet  aa  «erdea.  Haa  braaoht  aar  die  Zahl  720  dank 
die  Aaaabl  Seltaadea,  die  der  Zog  gabraaeiii)  am  800  •» 
sernckzulegen  (von  einem  Kilometerstein  anf  derselbea  Baha- 
seite  bis  zum  nüchsten,  beziehungswei««  in  Österrelok  W* 
/  Uli  /\M  iiijach«st<!u),  zu  teilen  und  erhiilt  dann  die  An»hl 
der  Kiituneter,  die  der  Zug  in  der  Stnud«)  zunicklegt.  Werden 
z.  B.  für  die  Stre  ki  v m  Kilurnttersteiu  4r2  bis  Stein  41  "4 
{=  200  m  EalfMunug)  12  Sekoadea  gebraaeht,  ao  bat  der 


~  169  — 


Zag  «Im  OwdmtedVkalt  T»  i  li  ss  60  tat  Ib  «or 
StaBde^  An  Mgealer  Tabelle  Iimmi  ilck  als  QmlMUit- 
ketton  obn  weltn«  BechBon;  «utnehmni: 

200  w  in  Sek .  .  90     72    60     65    60     46    4«  3fi 


KUometer  i.  d.  St.  8 

10 

12 

13 

IBV, 

16 

18 

20 

200  m  in  Sek.  .  38 

80 

27 

24 

21 

19 

18 

17 

KIlMMUr  List,  a» 

24 

27 

30 

34 

38 

40 

42 

aOO  m  !■  Sdc.  .16 

16 

14 

13 

12 

11 

10V, 

10 

Kilometer  i.  d.  .st.  15 

48 

■>h 

60 

65 

687, 

72 

aOO  m  ia  Sek.  .  9Va 

9 

8 

7 

«V. 

Ö 

KUomotar  L  1  8t  75 

80 

86 

80 

96 

103  110 

IM 

Besondere  L«ist«iig«ii  einer  eaglieeben  Lokoniotlre. 

Kacii  einer  Mitteilaiig  des  „EngioeeTinK*  bat  die  Seknellzng:*- 
maBchine  „Charlea  Dlckdiiü",  di»  seit  Jahren  einen  der  Morgen* 
zttg^e  der  Nordwettbakn  ^00  London  nach  Mancheiter  bringt 
nnd  einen  Abendnf  meb  London  zarOckfflhrt,  dleie  Hin-  aud 
Bilokfhkit  inllwit  tut  ftaiS  lUle  aoagefthrt  nul  diait 
Tolle  3,900.000  »m  (9,000.000  MeDen)  curUckgelegt.  Bi  bt 
das  genau  i&s  liüiid«rtfacbe  der  durc.hschmttliclien  J.^hres- 
leistnnK  «iner  englie.chen  Lokomotire,  dio  mit  32.000  km  au- 
ge-^eben  wird.  Dabei  l&nlt  die  Maschine  erst  seit  Anfang  1882, 
alMi  wuuig  mehr  als  20  Jahre.  In  dieser  Zeit  hat  sich  die 
dorchachnittUohe  Fahrgeschwindigkeit  der  von  ihr  geführten 
zage  TOB  67  Mf  81  Am  ariiöht,  obwoiü  du  Oewieht  der 
Zlge  dmli  Binlellunc  ▼»  Qpatoe-  wd  Itncmnfen,  dweli 
Bfnflohitiniw  ib  elekMtfihe  TliileiMililin  v.  i»  w>  wompfllflli 
ngeneiMMB  kat  Wlhmd  der  gunn  2rft  hat  die  IfaMUne 
27.  M<1 1  Kohtt'ii  vurbranc.bt,  was  einefll  Terttttach  fM  imd 
9  *<7  fttr  den  Zngsldiooieler  entsprioht. 


LITERATUR. 

Jahrkueli  der  Riseiitehnen  vad  TraMpert-Untor- 
■ehmnngen  Öeterreicli-rii^arns  looii  n:t.  Heranagegeben 
von  Badolf  Hanel,  Wien  l!)rj2.  Verlag  des  „Cvmpaß". 

DiRseR  Bncb  i«l  t>ine  Spparat.insgabe  des  bekannten 
flnanzielleo  .labrbnche»  für  (»sieireich- Ungarn  „GoBipftÜ",  »o- 
«eU  es  Bicii  anf  di«  VerkehrsäBStallen  beliebt. 

Dioie  Manenng  bringt  du  Vorteil  Bit  aidi,  dafi  die- 
jan%«B  Braiee,  detn  Mänaeai  UaS  nü  den  ▼erkelne- 
Anstalten  verkoBpft  sind,  die  Möglichkeit  haben,  sich  nm  ver- 
UUtniam&Big  gerijige  Kosten,  ein  verlißllehes  Nachschlage- 
boch  iibi>r  dieswi  öpbiei  an;;n.tchafti>n.  Hieza  kommt  noch  der 
nl«ht  nnwesentlicbo  Umstand,  daU  im  Jalirbncb  „Compafi" 
prü  J;t03  durch  AVreinignng  mit  dum  W  i  ach n low sky'schen 
Jahrbuch  den  atattUchaa  DnCug  roa  2200  Seiten  erbaltea 
bat  nnd  1b  «iMm  Balde  gelMUldieii  M  Haidltekkelt  Elnbil« 
«rUtta  hat. 

Der  Inbalt  dea  EtsenbelkBjBlirbnebae  nmfaft:  Die  Kian* 

bahnen,  .'5<;hiftabrt.sgei»ellgcbaften,  diverse  TraOBporfanntaUeii, 
Ei8enyjabDverk(ibr8aDistalt.*iii,  ia-  und  aaslltodigche  EiBenbaLn- 
bankHD.  Außerdem  sind  enthalten  .s tatist isclio  .Viigälfeti  Libor 
dM  öaterreichiache  und  nngarische  Ülisenbatuuietz  in  Bezng 
auf  die  Lange,  Zahl  der  Angestellten,  Fabrbeiriebsmlttel, 
PemrioBskaasen  etc^  feraer  Mittel  Inn  gen  Uber  OsterreiobJsche 
SiratvikateaK  nnd  elalMeche  XtetaMw«. 

Die  Angaben  Oer  dl«  aiaMliMi  BalmB  antnakM 
ahh  aaf  Mitteflangen  dber  das  Baiaert  der  Mtandea  Peveonea 
(Verwa!tung8r3te),  flnanzielle  VerbsltnLsflc  nod  twar  Aktien- 
kapital. Rc!t«rvefond,  Dividende,  Knra«  der  Aktien  in  den 
letzten  .Tahr^n,  T>eiailB  Qber  die  Prioritäten-Emiaslocon,  ina- 
besondere  Appoint,  FftUlgkeit  der  Conpons-Verjllhrang  et«.  Aut- 
zfige  ans  den  Statuten  und  Kontesaionsnrknnden,  Kecbnnngs- 
abaeblflaaa  und  Blkaaea.  Sonaeh  bringt  dieeaa  aaSerardenlUeb 
feleUnMfa  Bndi,  «eMwa  tbarall  die  ktxtaa  Pbaaen  der 
einzelnen  erwähnten  Kapitel  berickiiehttgt,  alle«  Wissenswerte 
Bbor  die  wirtachaftUehea  VerKIhnleee  dar  VeriMhrsanstalten. 


Weon  da«  Bieh  aaeb  darob  den  Hangal  wieaaimmi- 
ftaaeoder  Mitteilungen  Ober  die  Geschichte  dee  Blaenbaln» 

weaens  wahrend  einzelner  Zeitperiodeo  nicht  ab  Foiilaetamc 
der  K  o  n  t  a'schen  Jahrbacher  aiifccefa^t  werden  kann,  ee  liegt 
dennoch  doreh  die  Loetrennang  vom  „Kompaß"  die  Möglich- 
keit einer  Entwiekelnng  des  Werke«  in  dioser  Richtung. 

Die  weite  Verbnitaag  das  aCoopaB"  ist  jedenfalls  die 
beste  BiqMiImg  d«a  enten  Jahrgamgae  dea  Eisenbahnbnahaa. 

Dr.  Wuinberg. 

American  nnd  Oerinan  hl^h  »peed  traina.  Von 
George  O.  'i'uueU.  Sondür- Abdruck  aas  der  ZeitaBg  Hr 
politiaehe  Ökonomie,  B.  X.  3.  Jani  l&u2. 

Diese  in  englischer  Sprache  geschriebene  Abbandlang 
„Deatache  nnd  amerikanisdie  SohneUalga''  ist  eine  Entgegnung 
auf  eine  ArUkelaerle  Toa  W.  Sehttlaep  welche  nnter  den 
Titel  .DiaFafaifaeebwbidighelt  dar  aaariknnlaoban  Baenbabnea" 
im  AraMv  für  Eteeababaen  ereebleaen  iet.  Die  Teadeoa  dar 

Schriff.  geht  dahin,  die  BehanptQDg  i'^cbnlzpg  zn  pntkrSftBii, 
dali  die  deutschen  liahncn  uiu«  Krüflwe  durchaohnittliche 
FalirgeaclnKindigkeit  liUtten  als  die  amerikani«chen.  Tuiipill 
behauptet  sogar,  daS  die  tu  Amerika  in  einzelueu  F&Ueu  er- 
zielte Fahrg«Bi:bwindigkeit  grfiQer  sei  als  die  in  Deutschland. 
Dieebeatglich  betaft  er  aieli  aaf  eiae  BaOie  vea  PnbelUirteo, 
insbeeaadara  auf  elM  aafder  Late-Sheraand  MidiiltM  fleothan 
Railway  aa  84.  Oktober  1895  vergeaenunene,  «aM  «atOnad 
von  genanea  Zaltmeataagen  Fahrgeschwindigkeiten  vea  6S  bis 
86  milea,  d.  i.  104 — 136  fon,  kLinstatiert  wurden. 

Was  die  Behauptung  9cbulz«8  anbelangt,  eiue  sta- 
tistiscbe  Znsammenstellnng  ergebe,  daß  Deutschland  eiuc 
durchschnittlich  hObere  Fahr^ascbwindlgkeit  als  Amerika  habe, 
so  führt  dies  Tunell  darauf  zurück,  dafi  der  Statistik  der 
aaerikaalaabaa  od  deoiaeben  ZagagMehwiadigkait  jede  ein» 
heUBdie  Oraadtaffe  Mda,  aad  ataUt  aelba»  «bw  wgloiebeada 
Statistik  aaf,  welche  die  vorhandenea  TToteracUede  enUprechead 
berücksichtigt.  Er  wählt  zu  diesem  Zweck  einerseits  die  Ver- 
bindung  zwischen  den  Stiidten  J^orlin —  Hamburg,  New-York — 
WashInKtuu,  audtriTecits  Berlin— Küki,  New-York— Bnflalo 
und  kommt  hie.bc'i  zu  dem  R«9<ütate,  daß  die  amerikanischen 
i^i^eubahnen  ulebt  nur  eine  durcbsebnittUoh  hlibere  Geaehwin- 
dlgkuit  all)  in  Deutschland,  sundern  auch  eine  sUbrkere  Zaga» 
dickte  aafwaiaoo.  Der  bealgUebea  Tabelle  iit  aa  aalaehmeia, 
daß  svlaeben  Berlla  and  Hambwg  darAeAnitttlcb  n)t  Tl'd  Im, 
zwischen  Xew-York  nnd  Waahington  mit  78'5  km,  femer 
zwischen  Berlin  nnd  Kfilo  mit  65'8  km  nnd  zwischen  New 
Yoit  aid  BaAd«  ndt  67*6  Am  var  Stande  gefahren  wird 

Dr.  Weinberg. 

Deatfloh-Öeterreichihche  Literstnr^escbicht«,  heraaa- 
gegeben  ven  J.  W.  Xagl  and  J.  Zeidler.  LieCeraag  81. 
4.  Uefenrag  des  SoblaHtandee. 

T)\{s  vorlit'Ki'nde  T.ieferun;,',  in  ihrer  Ganze  ein  Werk  Jos 
Volk»-  und  umudaitkandigen  Dr.  Xagl,  bescLuftigt  aicli  mit 
der  Volksdichtung  „Alt-tisterrelchs".  Dnter  dieaem  Ausdrucke 
iwt  der  Tlieresianiscbe  Zeitraum  im  weitesten  Sinne  begTüfec. 
Das  Si:liv.ergewicbt  wird  darauf  gelegt,  nachzuweisen,  wie 
viel  Alt«s  in  jener  Zeit  und  bia  beute  noeb  lebendig  wer  aad 
int»  Dia  diaautiacbe  and  voOntlBdlafca  Paadaa,  die  Haek- 
äkamgaa  UnnilMbflrOrtrtadia  In  dan  SekMirraa  aadtUbMakm 
dea  Yelkca  MBoke  nnd  naäoaale  Legenden,  oft  mit  derb- 
komischem  Einschlag,  üffenlllcii«  rmzüge  mit  reliRÜ-B-  <>dnr 
mytischsymboliacfaem  Hlnter^uiide  treten  in  ertVenlicher  Fülle 
vor  unser  Aucre.  I>er  Tilgende  .\bsclinilt  eniiittrlt  den  ZiiwarUs, 
den  dieses  iialiunale  l'jhe  durch  das  [iiirgcrium  uüd  ander« 
jüngere  Kultureiiirielitunt;en  eriabreu  iiat.  Mit  ihnen  tritt 
eadUeb  eine  Verwellliebong  dea  Voikaediaaq»elaa  ein,  welebe 
aebnaiatradca  —  tum  «eKlIflitaa  ToOnHlnnaiiM  ttit  fUlietl- 
scher  oder  moralisierender  Tendenz  flUirt.  Der  Endpnakt 
dieaar  Entwicklong  ist  daa  ntodeme  Banemtbeater. 


üigmzed  by  Google 
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VtTwaiidt  mit  liem  VolkRHcii,ni.si.iiel  iil  dann  das  Vclkn- 
lied,  detseo  Anlange  )'benf:(n6  uudi  das  vorliei^dc  Heft 
behandelt.  Anßer  dum  AlmUe«].  das  ▼on  der  Liebe  des  Jttgers 
und  der  SMumin,  oft  ia  der  Ji'ann  dee  Sciuiadihtpfeli,  erelÜiU, 
I  IitoA  lir  SyntthiBMlB  md  dM  Mitariielw 
bl  der  Abedittt  Bber  du  Napo- 
SpesUnb  Siterrefclibeli  tlnd  dl«  Lieder  vom  4Ber 
Jtlire  lud  die  Eadetzk}  !'  '  r 

Der  rnmiaiMhe  llaieu  (  oustikutxa.  Vod  Jalia«  Alt- 
ana nn,  Al'tciluii),'»-Vijmtaiid  der  niiiiiiniHCben  StMlBbelmD. 
Bukar«iit,  Verlag  des  ,Bnisarester  Tagbtatt". 

In  dem  interessanten  kleinen  BUcblein  schildert  der  Ver- 
faneir  ndt  aieblUther  Ueb«  ud  greHen  Venttadni«  die  An- 
lag«  und  BedeataB«  daa  gaDaaataii  Haftau  fVr  die  yolkewirt» 
Schaft,  insbesondere  fUr  des  Terkebr  Ramllniena,  die  er  dahin 
snitammenfafit,  daB  der  Hafen  iflr  den  Oetreidebandel  un- 
zweifpthaft  von  weittiageiiJur  BodcuiutiR,  und  dail  ■■r  geeignet 
sei,  für  den  europÜKchen  Reiseverkelir  nnch  Ali  i.tndrien  etc. 
einen  neaen  Torxflglicben  Reiseweg  zu  eruiü'rlichf'n,  sobald 
die  ram&Bisobe  Scfaiffslinie  bi»  tiscb  Alexandrien  ausgedelint 
■alB  werde. 

Der  Leew  üadet  dieaa  Anelobt  dweli  eine  Menge 
aohiagMidar  Omen  dtfgataa  md  gewinnt  In  die  Varkehnent- 
wlddong  BnniKniens  so  maoohen  Inieresuuiten  Cioblicl(,  nnd 
BHll  die  Energie  and  die  GescUcklicbkeit  luierkeniieu,  weldie 
anrgC'Kt<ndt.'t  wird,  ntn  dieseNw  in  Ordern  nnd  in  die  gte- 
BÜgste  Richtung  zn  leitkeu. 

BlBLlOXHliK. 
Wir  vaidten  aamre  VttgNeder  anflaerkeein,  daS  nut* 

mehr  auBer  der  prlv.  üstcrT.-uriKar.  St.i!iti«^fM.iil)iiliii-(feeell- 
MChafl  ancb  die  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinauds-Xoriibulin  und  die 
k.  k.  priv.  SBdbaliu  Zn-  iiud  Rtickx'iidunp;  dt- r  von  uusomi  Lt-sen» 
sovolil  ans  der  Cli^bbiblioibek  wie  au»  di  r  /«^ntnilbiblioüitik  eut- 
lebnten  Bücher  im  kMtfiBftiiiin  Iforrespondenzuege  frenndliebst 

Ua»  BibU«Uek«>Koaüiee. 


mit  Um  i 

and  sich  Im  Herbete  ndit 

Aifiler  einfinden. 


fennfl(!t  TerlwiiMa 
I  ttUraiiA  im  Olab 


Der  Schridfllbr^r-  Emil  O  u  i  s  o  I  a  n. 


CLTTB-N.\CnRlCHTEN. 

lierlcht  Bber  die  ('labreriuimiiilaDg  an  14.  April  1903. 
Dar  CMUdeat,  Be.  Bxatileaa  der  Beir  BiaenbahniiilDiDter  Dr. 
T.  Wittelc,  sriUlhet  die  ▼ersamelaig  ndt  den  aaeblolgeaden  ge- 
seblftlidien  Hitteiliuigcn : 

„leb  beehr«  mieb,  Ihnen  sor  KenDtni»  xu  bringen,  inli  i^i 
die  Strecke  N'uSdurf— Kahlenberg  nod  retour  drr  Kahlenbe^  fisee- 
bahn  enDft£iKt<>.  nur  an  Wochentagen  giltige  Fahrkarten  sani  PNise 
Ton       ti  ptr  Stück  im  Cluliickretariste  ^rTiSlltich  sind. 

Ferner  tt-iie  ii  h  IIjUCu  mit,  dili  bisher  -Iii-  jiriT.  uslerr -imi^ar. 
Staata-i>.ii«ubai)a-Ueii«llsctijtft,  die  k.  k.  prir.  KM*ei  FetdtuAittU-Nortl- 
babn  nnd  die  k.  k.  prir.  Oaterr.  Nordwestbabn  die  koaleofreie  Be- 
fStdenmg  ron  BSehem,  welche  ana  der  Uab-  und  der  Zeuttat- 
MbUeliiek  an  nmeie  aaewlitigin,  an  den  heaflgiiohaa  Stteckea 
statiaaimio  UiiKlieder  eatUelHn  wirdaB^  in  emgigenkoBneadster 
Vfiäst  cngeaagt  haben. 

Da*  Progranm  der  diefjlbijMa  fldnnier-VeranstaltnDgea  wird, 
ntk  dessen  Fertig«l«ll(in(r  durch  das  Exknrsion«- 


itee  recbtseitig  bekunnt  te^elwu  werdru 
Hnter  dem  Titel:   .Vau  Jliramar  nach  Cattaro 


«ml  Oeseiligkeita- 
wird  wui 


bi'iiie  Hrrr  Karl  Ben  e seil 
acbdnea  Biidex  Torftthrea. 

WOaaahit  Jannd  an  den  nNUMidwa  UltaUnagn  des  Wert? 
Da  tht  aidt  der  Feil  ut,  bitte  ieb  Herrn  Beaeaeb  aas 

die  Bilder  deounatrieren  an  wollen." 

Hit  Trient  beginnend  aeigte  Herr  Beneacb  eine  Reibe  tou 

landüfhaftüfts  «fh'nifu  iiml  ViiBSthiatoriiich  t«1llerIi^ll^^^ frt<ii  rni:l;ti?n 
nnisror  adriatisehf-n  Kn^li>.  ao  das  St'lil  iß  iu  Mirauian  mit 
ciaiKeii  Viitiea  dem  Parke«,  ferner  VnI''>Hoa.  Abbi/i;i  urd  L^vrabn. 
ilfu  ÜJü'fU  von  Flame,  Zaia,  weiter«  Trm.  nii-.  -oiiirr  iul-ri  --ui.:i  i. 
Katiiedrale,  Spalafa»,  SaJona,  endlich  iiaguaa  und  die  hncUt  tüu 
Cetten». 

Für  die  knaeUeriMb  ToHeadeten.  mit  settensn  QeMbaache 
aoagefObrlen  Bilder  fand  Herr  Beueaeb  reiefaen  Bei£ül. 

Se.  Exr.etlen/.  Mbloß  »od&nu  die  VerMuuniaag  nad  anglelch 
die  Vortiaga^aiieB  aüt  den  Aaadrecke  des  besten  Daakee  ea  Herrn 
Beaeeek  and  dm  Watndtc,  die  Clnboiiglieder  vlgea  is  Vi 


Zosantmi-iiHctiHinr  <ler  Komitees  fOr  da-«  I  liibjatir  11W3, 

A  d  m  1  n  1  s  t  r»  1 1 .1  ns  -  K  i>  m  i  tee :  Direktimisif  iier  Dr.  8  p  hei- 
b>^r  (Olitiuuii),  .Sckiiiinrchpf  l>r  1>  ihariik  (ObtnaDn-Stt-llvertrster), 
RfSieriingiuat  kut.  lli:ii'l(-'riii;r:it  Fifihcrr  V.  Bt;  ^  c  Ii  tu  a  n,  la- 
^pektur  üuisuIaB,  Bahnkottsipist  Dt.  Leipen,  Kegiernngsrat  v. 
Loehr,  BnreanTorstasd  Kleee.  Ober'Benmt  Keaetiar»  Mmtlr 
Uansch.  Zentral-lDapektor  Keiber,  Bennt  Scimarda, 

Finaaa-Kamitee:  Zegtral-lBspektOI  Belker  CObaMUinX 
Begiemngsrat  Knttig,  kai^eil  Rat  Mayer,  Adjnnkt  Ritter, 
Banrat  Schmarda,  Inapektor  Wciiil. 

Redaktion a-Komi tee:  R>'gi<;ruiu;<rHt  v.  I.oulir  (Obmann), 
K(^«>rinngarat  A  s  t,  Direktor  Br«ii,  ( ilier  *  Mfirinl  Flei*<-b«er. 
Sekretär  Dr.  Hilscber,  Ober-Banrat  Koe^tUr,  liahnkonzipi«! 
Dr.Leipen,  Zentral-InapektarBeiber,  Inapektor  Weill.  Kooptiert: 
Inspelitor     Merta,  Ingeniear  Kriaer. 

Vortmga-Komitee :  Ober-Banrat  Koestler  (Obntaan), 
Bahnkoandasir  Dr.  Jaai^hke,  Regiernegwat  Loekr,  iwieerl.  Bat 
Mayer,  Bartanroriund  t.  fiachot,  Direktioualeiter  Dr.  Seheiba  r, 
Inapektor  Scbiler,  Ministerialrat  Dr.  Schonka. 

Statot  «n-Komitee:  Sektionaebef  Dr.  Libaraik  (Oh- 
mann),  Miiii«t?Tiilr«t  Preih'rr  t.  BaicbtnaBn,  Regiemngsrat  r. 
Loebr,  I>i/ekti  mslfitsr  I'f.  Sutieitirr,  Statiouscbef  S  e  llo  e  r. 

Heueiiaitsn-Komitce:  BoreauToratand  Kloas,  (Obmann). 
Dinklar  BrUII.  Ober-Olfliial  Kleiaekner.  8ekr«t«r  Mansch,  lu- 
upekuir  Schiler,  Slaiionschef  Saliner.  Kooptiert:  SekreUr 
B  n  r  g e  r,  OberbBeridMt Hand oleky,  Qülaiai  Beiner,  Obei^lHaiel 
Roaenberg. 

Biblioihekg-Komitee:  Zentral-Inapektor  Reib  er  (Oh- 
nwnn),  Ober-Banrat  Koeatler  ((Jbinann-Stcllrertreter),  SekreUr 
Dr.  Hilscber,  Regiernngamt  t.  Luehr,  Ad^nokt  Kitt  er,  Dirpk- 
tionaleiter  Dr.  Scheiber ,  Banrat  Sehuiardn,  Innpektor  Weill. 
Kooptiert:  Inapektor  Gall,  Ingenienr  Kriaer,  l!<»imaan 
Exknriiion»-  nnd  0« ae  11  i^k  ei t s- K  u tu  :  : -■  i-  Sekri-tiU 
Uansch  (ObBtannj.  Ober-Ingenieur  Kaii  äpuaer  a'bLuasu-ätell- 
r,  nee 


leptiii^,  Obei^iJttiial  Fleieehaer,  Bahnkonunieite 
Dr.  Jaeebbe,  BareanTontaad  Kleaa,  Bababensipiit  I>r.  Leipaa, 
Adjankt  Ritter,  Stationachef  Seilner.  Kvoptieri:  k.  n.  k.  Ilaapt- 
mann  Bittner,  Konzipiat  Dr.  Bnrge  r,  Obrr-Offizlal  Hahn,  Ob«r>- 
Rerident  HandofakT,  Architekt  H  RrttnK'<>r.  Asvlrnut  Tir.  ttiH»f. 
Ingenienr  Kriaer,  ingenienr  M  iiler,  UtliEial  Muhr,  .Si-kr<jtar  Ut. 
PravoD.  Sekretär  Freiherr  t.  I:igi»ldiiii,  Ober-OlSsial  Beaen- 
lit-rt:.  Av-<i!<t«nt  Schwr-it.'l<i>tT.  s.kret4r  Dr.  Bfitnnr,  Ober* 
Othaial  Waidl,  KoDsipiat  Dr.  Wiener. 


Das  Mtbrnsfeae-  and  Oeeelligkeitt-Kefldtee  hat  in  seieer 

letxteo  Siiznog  einen  Beeeblnt  gefaßt,  der  bei  der  Mitgiiedachaft 
«Icberlicb  a]l«emgea  Anklang  nnd  rolle  Zaatinunong  finden  dürfte. 

i-t  t:e[.Iaiit  am  ersten  Dieiiatmq'  jed'  j  Üinnatea  der  Sommeraaiaon 
einen  iwanglasL-ti  .\n»fliiK  iii  du.«  Ofhir-t  dca  Wiener  Waides  an 
UBli-ru'jtiiri(.'n.  I'ie  er«te  Kikir.iion  tindt't  liienstag,  deJi  fi-  Mai 
13*' ■■  nai-1.  Ii  od -H  u  n  —  H  u  t  e  r  Stidl  Hi.itl.  Dit  ZimamiDfukiicifi 
der  hoiteDÜicb  fii^bt  zabizciciitiu  l'eiluetuu<:r  (Uitglieder  Oud  Oiii^te; 
findet  bei  gdnatigem  Wetter  am  SSdbahnbote  statt  Abfahrt  nm 
3  Uhr  25  Minuten  Naebmitug«  (ab  Ucidling,  S.  B.  S  Uhr  88  Minntea 
Naeholttagi). 

Wer  kämmt,  Ut  Kerne  gtathn.  wer  zn  Hanie  bWbC  wird  ee 
bedanerti'  (>:t>.  r<^iir  ii.n«    nd  fieaelUgkelto-ltoritee. _ 

Schriften  über  Verkehrswesen. 

Herau«Refrot)«n  vom  CJub  östfirr.  Eiumb^hn  -  Beaaatea. 
V«[:tiu      u  AlF;u«i  illiitr.  \vi«D.  1.  UoMAtujiDatna»  11. 

Reihe  I.  Eutlnüt.  Sonder-Abdrii.  k.i  uuifangreiobaer  ArtikM  ans  dei 

..Öslerr.  Eisenbahn  Zeitung", 
RsillB  II.  Kuti..'iJt  h':!:uHtaiidiu;i^  \Verk$,  Hnaegnfkien  eder  Dsi^ 

aleUuiigcu  j^anaer  (iebiete. 
Bisher  aiud  erschieaent 
I.  Reihe,  Heft  1:  „Die  Eieeebahn-Tvifleeheik'*        Baiil  Baak, 
Inspektor  derk.  k.  prir.  dsterr.  Nordwe^tbahu.  Ladenpreis  K  iM. 

I.  Reihe,  'i.  Heft:  „Die  Sleherungsanlagen  der  Wiener  Stadtbatia  " 

Von  noKu  Koe>>tler.  k.  k  f^^'n-r  Bfiurat.  l.jidenpreiaK.l.:}0. 
Rrihe,  3.  Hefe  „Die  UBigestaltung  der  Eirtenbabn^irtertarife  Öster- 
reichs." Eine  Stndi«  zur  Krage  der  Veraiaathcbnng  i«x  I^ivst* 
baiineo.  Von  Oskar  Letder  and  Dr.  Hcjuiek  Beeenb.ergl 
Lad>'Utirriii  R.  l  '.'O. 

II.  Reihe,  Band  I :  „Das  Ssterr^MaelMiBinriieiie  and  iattreaHeeale 

Elsenhahs-Transportreeht"  von  Dr.  Frans  Bilteher,  Bunan» 
VurataudatfllvtTtretfr  der  k.  k.  priv.  Kaiaer  Ferdinanda-NurJ- 
bahn.  Ladvupreia  K  K'JO. 
dabmltgUeder  («Mea  beim  Beaace  dieeer  Werke  danb  das 
ClabeeuelarM  eine  BnaU^aag  Ten  Vß/t. 


Blum,  Ilerumeahii  nnd  Vi-il««  im  < 
«•Mt.  Wnwiiialw-Ittaawm. 


r  dl«  lUitakiloB  T«r«ii<win11kb 
l>r.  PiaBB  UUadBar. 


Drnc^  von  B.  Sfiir«  a  Cc. 
Wlaa,  V.  aaaük,  amaSenguK  Nr  1«- 


X,  k.  MurriloUMlM  •teafbftlmoii. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Eröfftaang  der  Fer«ononh*lt«*t«ll«  .SohiMberc". 

Am  1.  Mti  1.  J.  wird  die  zwisdieo  den  StAtioneD  BCbeÜD- 
kirchen  and  Pottenbrnno  im  Em.  61-600  dar  Lim»  Win— 6tÜbUR 
eelee»«  Peraonenbaltestelle  ..ScbilibMg*  Hf  4«  Ftmuip  M 
bwekrftnktan  GeptckTcrkebr  erfiffaet. 

Die  Verkehnsdten  der  ia  dieser  Halteetelle  Anienthtlt  nehmeii- 
dM  Vbm  sind  vu  dem  Fehrpluplakat«,  fiistt  1,  eniebtlieh. 

Di«  nJukaitea-Aoigel»  erfolgt  Ib  4litMr  Batteateil«  iwek 
in  Wlahtcr. 

BiiMOTPiefc  wird  im  NMhuMumwwg»  itcttetigt 

K.  k.  Sfaatsbahndlreiction  Villach. 

SMftinag  der  H«lte«tell«  OtttsohntKbeif  fdr  dea  Per- 
sonen- and  Q«p&okT«rkehr. 

An  1.  Hai  I.  J.  wild  die  swisehen  daa  SUtioMO  Unter-ton- 
'  ni  8l  Gertread  der  LUe  TTnUi  BiMbwi  Umin  ■ 

 jwaidie  OttliekDifberg  all  BaMMtdIa  Üt  i 

.  nd  OepiekTaikehr  «ritftat  werden.  Dia  TarhahnicM 
ta  4laaar  HaHaalelle  Aafeotbalt  nekmenden  ZÖk«  iM  U  da 
lieheo  F^hrpltaen  Tom  I.  Hai  I.  J.  kuAgtaaieU- 
l'ie  AatgalM  der  Fehrkartaa^  nufa  dia 
findet  in  der  UalteataUt  aUU. 

Oer  Oebttkialanahraif  wmim  ftduaada  »it'ffuttiitit  an 
gninde  oelegt. 

YaaateM*  dar  HaltaaUlU  Ottiaakaifkarr 
odar  m 

Üoter-Drambnrg.  thm 

8t.  Johaim  ohlhrnJOa/Omv  •  • 

8t.  Oenraod  d  , 

Windiaehgru  10. 

Tttrkendorf.  15  . 

nuii^ciii'  M  „ 

Uiwliog  SS  , 

Obar>Dallilaoh  »  „ 

Hida  lakaa  Sl  , 

PMk  W, 

Seile  41  , 

WOIIan  43  , 

flrMItgiertB  teterrtiehidcli-imgarisoke  StMts-EiMnbahn- 
OdtillMMfL 
Bin 1 ads  n  g 

war  aehtnadTlaRigateB  «rdutUebao  General- VersaaiialaBg  der  stimm- 
berechtigten Aktioolr«  dar  privilafiarteB  tatinaiaMieh-nagwIeehen 
Staata-Eieeababa-Geaallidian  am  SB.  Mid  im. 
Die  Herren  AktioaA«  werden  lüeant  m  der  auf  Omnd  de* 

E8S  der  Sutnten  aabaranmtan  aebtnndTianiKitaB  ordentlidien 
eoerairertemnluiig:,  wdeke  am  96.  Mal  1906,  am  10  Uhr  roimittag 
in  Wien,  im  AdminiitratioDiigeMnde  der  GeMUHhaJI,  L  SAipanen- 
bergplats  3,  Btattfiad«n  wird,  rinKeUdm. 

T  ft    •:;    ij  r  d  n  n  11  ic  : 
1..  QeDeluuigang  der  JaiireorcchnaDg  uud    des  Becbnong«- 
■>nMiwli  Ar  daa  Jaht  liN»  lad  Baitiawng  ttar  dtaTvmDdaog 
daa  BtiMrttlKtitaai. 

8.  TeilweiM  Bmenennf  daa  Taraall  wagaiataa 
8.  Wabl  eioea  BeTi>ioDa>AaiHlheiaaa  aar  Mtaig  dar  Baeh- 
■nngCQ  det  Betriebijahrea  1908. 

ElbeaRMchlagt-Vdrlwhr  nU  Baliiidn  und  dar  Bukowina. 
Unfthnugr  daa  Saolilragaa  H  laa  Tarllb. 

Mh  t.  Hai  190«,  Ar  IiaeMerbShnngia  atf  t  L  Jani  190«,  tritt 
det  Vaebtrag  It  aaa  Bbramnhlaga-Tarif  Wr  Oaliaiea  ind  die  Buko- 
wina Tom  I.  Ffbrnnr  190S  in  Kraft. 

iJemelbe  enütSlt  anter  aaderam  neu«  Anraakme-Tarife  fttr 
flaliiiiide  and  Kleie,  Stamm-  ond  Siaiigenholn.  Mnli»!  nm  yebogeiiem 

Rudolfe  Aiiffilsl  KosI 

^l^jyÜBfl         WIEN,  XV  Märzstrasse  7. 

^A^|r^    fieoüätiükc  I^iooiu-bKtriieiite 

■fcBg£"Jff^_  Theodolite,  Tiichyinrtor,  ünircr»»!- u.  Nirellir- 
^^^^P-'V-  ll^'in*'"*'»"'.  fi>r»tl.  lliid   bfri;l)nnl-  Vfr- 

fc-iJ  V^"^      ■Miiangü-lnilniiuciji''  t'tc.  f  tc  ,  »  iwie  alle  Auf- 
■ahmsgerätho  und  RcquUlten. 
Ikatnunente  aocb  aiu  Hagnaliaai. 


Bolae  nad  Ot  Patiolaam  lai  Kaitiafaagaw<ga,  femer  eiaaa  aeaaB 
Aninabme-Tarir  fir  Smbb-  aadteBgaaMa  ia  &tekvar|liaa|*- 
Wege  mit  dar  BaülBBaag  Ar  KaUuMU  awitakaa  Scbdaakcäk  aad 

Hamborg. 

&emplare den  Nacbtragea lind  bei  den  bet«ili;,'ten  Ver»4hiiLi{t'ii 
aowia  bei  der  unteraelckBetan  Direktion  lam  Prei»«  von  45  ITeunig  = 
M  Brite  pir  SHtak  arkMIab.  . 

Oaterr.  Nardwaaibaha, 
älB  cwUHaMbnada  Vwindloac» 


IL  k.  priv.  Süd-Norddeutsche 

Kandmnohnng. 

Der  Verwaltongarat  beehrt  sich  die  Herren  Aktionba  aar 
6-2.  (ordeotlichen)  General- Vertammlang  eintnladen,  welcbe  Dienitag, 
den  tiB.  Uai  1903  nm  10  Uhr  vormittaga  in  Wien  im  Sitsnagi- 
laale  des  Eratenallgem.  Beamten-Vereines  der  ttllarr.- 
aaf.  Konarchie,  I.  WipplineerntraGi'  25,  utatttladat 


Qegentttnde  der  Terhaudlung  «ind: 
I.  Oaaahlftikailahl  Ar  daa  Mf  UOtt 
t.  Baiiaht  daa  in  dar  farUMaia  Oaa— I  TawaaMiiaag  aar 


MAng  der  Beehnongea  fUr  daa  Jur  UM  (aalUten  ReHtioas- 
AiaaebnN««; 

3.  Bericht  nnd  Antrag  des  Verwaltnngvataa,  batiadiiad  die 

BiaUaang  de«  am  1.  Juti  1.  J.  f&Ui|{vn  Aktien-Coi^oia; 

4.  Wabl  von  VerwaltnogtratsMitgUadaraj 

5.  Wahl  de.«  Revisiona  An 
abarbluaaea  des  .fabrea  190B. 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C°g^ 

juttiAiftwrtiioiwn    BUiokei  n.  Llii. 


Ultri 

LokomotiTen 

ult  AdbUlou«'  94er 

mmV  «.  HtuDftlapnxl«, 
iaddf  BaaBf-t  nndi  für 

J«d«B  ftf-lriitliaaw^ck. 


Ver^whiii^  In  Wien:  I.  PMtafonfotMe  Wr.  6. 


Güll»-. 

Fabtikeai 

Dresden, 
Bodenbftcb, 
Wl«o. 

Speoiallt&ten 
l*ai>ait  uorn  i{Wullni*lau,l*ieli4U»lielM*0ai 

Maltogen-Cieao, 


Giifliii-,  lirzini-  nl  f Mltt 

Hartwig  &  Vogel 


harroTTMiwd  m  Q< 

SU  tö.  HO.  l-'li  an4  IM 

I,«  >.iiH  O  l  lUllw, 

4  v.ci  ,M.<I  ii 

IcKlf;'  r,  uti.i  Cl 

Vllial'H 


Wlaa,  I.  KahkaarM  M  aad  «raz, 


aaaab  Mii 


Verlangen  Sic 

gratis  and  fraaka 
meinen  flltutriflrteo  Prefrikatalog  mit 

über  500  Abbi1(1i]ne:r<n  von 
Uhren,  Gold-,  Silber-  und  Muslkwaren 

HANNS  KONKAD 

Uhrenfabrik  und  Experthau« 
Kr.  873  (BAbmra). 


Digitized  by  Google 


W.  SWITAK 


Fiferik  für  Waucr-,  Gatlal|ni|M 

und  Metillwaran. 
Bm^i  Knast-  nnd  OraMNatt» 

SpcBglerel. 

liMirr-  


Pnt-IuiiiDUiM  160. 

«■BHfatdrt  I8Ba  »I 


!'  W»«««-Wta»g«,  Cuallnil»  nir  SiUm. 
UMlfbUtr,  BrHM-  n«  WuaMkUtr  llr  M 
Uknmn  u4  ItattaiB.  tMM»  Irnkam 


««»luir.,  .   I>:,n..  lli„li,o 


Ma8chinen>Falirlk  m  ElMOiiii 

Pom»,  Walia»>,  WwaiH»  aad  Ixi«oiBoiirtt<lM'l>n'!tiiViiLi-  liutr 

ÄüS"?;  »^"r*"  h.k.'^K--  u.'  .T 

™aajli,>»t«-  ib4  läflMlibolu-,  ..  .i.  .  n 
-Jr.r— g  aai ■wfcwi—.,  A»b«iii-.  Mwi>  Kntr.i 

i.lH<>iaafMMn  >lililMn.  LaM-,  intt-  mat  D-pp.! 

IN 


luHrtieltt  DeckUldHr 


Brüder  Jerusalem, 


Prag 
II  Pfliitufun  i 


Uabnntn  öfr  k.  k  Man.  SiMtilMtan  Ma. 


Röhren  ^ir.^..  ! 
Armaturen  oJS 


Wien,  V.  Straußen  passe  17 

Fabrik  für  Elsenbahiiaa8rüst[mgs-&e&enstäade 

PaMKtato  Saasen.  Ulll«ttcnlil(atcD,  l't()mbi<'rzaQ|M,9aetapi«r- 

/.•nurm,  Oberbxuvierkzi'upe  et«.  ui 
Lieferant  derk.  k,  'latvri.  Stiiüt^babuea  der  meisten  Siterr.  PrivatlMbiaL 


Hasenörl.  Ulrich  &  Co.,  Wien  — 

,  Wl«<ln«r  Haupuuasea  82. 


SaaflM 


flu  •«•■  WiMn  mmt 

PunpM,  Werkzeu|(.  WH-  «Ml  Mewln»-  fr«.K«u  »iii  riri>-rtiraiie 
röhre,  F^yHM-  and  Emallwim.  o  o  o       T.'iJ^  aSSSZ' 


Seilerwarenfabrifc 

A.VOGl^L 


Melk  D.fia 


CcfflpMit  «.  mtitlMt*  V«  KD,  IIA.  Vb  Aiguccutr.  M 

•nvaakU  ikn  SrarafKln«  itm  ttAnta  MmhMmfth 
lU*  OMIniaai  BiadtedM  «a4  tptgUt, 
ItaakMMkaan.  Sttaatettta,  INakUact- 

ni  *<f  ]*» 


Spezialität: 
KsrI   V    ^Phmnll  Ledei-Putz-Past«Q  für  Scbuhe 

nun    ■■    WUlllllUII  mlhm  JjUUw    r.Mlr-  /1k^ 


aus 


..   ■     g«lb«n  I*<i«r,  JUek-^  Clwmaii- 

k.    k.  RtiMtmt  imd  Bodleder. 


Hölserne 


ElsenbaliiischwellMi 

J*Jcr  Typ»  hrtnl  rreinjl 

Sigmund  Siebeoscliein,  Wien  II  3 

■•■braBa«atr»aa 

Tllert»!  15IM.  110  Tci.-in,.,  iMV, 


1413. 


L  Vojädek 

Prag,  MariengasM  2S. 


Telr(ir.  Adresse: 
Patbrev-Prag. 


=  Christoph  Schramm  = 

■macaag:  l>Mka,  VtraSH.  uuj  Lwkri»b<n,  rar  .tniUich.  Ii>da.wl«wMk* 
*      BliMih.hnw.^Mi,  Kaifcb.B,  Sohlff.,  LokomotiToa,  HaMkbuBt 
AotonKibU«,  Btaztahtiafu,  Mobd,  Dumb  m«. 

Betneb»orte:  WISB^MlHMCllMy  luid  Raab  (üayun). 

QtgrOnil.«  1837.  Pr»mii«rt  London  1882. 


Wlf^htlir  fBr  EMtricftats-Werke,  Bahnen  u.  grosse 
OTlvUlflg  industrielle  Etablissements  etc.  


Ptrrl'i  VM»«ro-rjrUBd.rOl  li\t 
'     -  -  M  all  ttbM-f 
OrablolrtM 


IUmIiIm 


Washington' 
Lubro  Vaive** 


FlMin-  '1'  7.')mt 
Im  i.i«kr&ti«b. 

„Pe^rllH'  .Str.  ichwci»,  d:>r-t>t>lt  r»ntuirl»«  MMcblnel  fQr  TurbiBui  iui4  1 
DUKtiliiMi  «lln  Art.  rrriii|;rkr<Dt  t'urll  190»   .Paata  OllTleBl 

g««ohuu(e  Market,  t'»iu  tuut  h«ltl..rats  Stoplbadi.pn-TnpMÜcuiif . 
M«it«r  tif  Vfrlupceo  unlit  ud  fr*.» 
Krtt*  XuUtrfir  Otl-,  rrUwirfii-  »4 
«kealaekt  rrodaeiea  raärik  == 


LUDWIG  PEYKL 


Carl  Thomass  für  Ei8«aliahnbedarf. 

Dreidei      Ftkrlktttnla  L 

SrwialUIlH:  W.iekni-  mmi  Blgail'CutnlimlaiMa,  tlH  AtWm  i 
n.U  nit  frbaii.dwUsm«a  MmMb,  Ilud',  Zum-  «ad  bimI 
Wtiulvtm.  ttfn-ind  Kra<>iBa«inilcl[a,gaM*BaB-Mig<Mak..l 
miMUaia,  DnkMlMikKi,  OeahwalölMa,  iMiIMcfe»,  ~ 

n>a««.Stillaaa  «■iWMaaagalalbhi.giliwilälaftti^O  

BmiWIi'i'Dr.ItlMn.  Miii.n  ▼i.k.TjäAitjBpM.  BtkiiiMlitor-  na'  1 


und  P«taat-Am-! 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

a.  WmiWARTER 

Wien,  I.,  Getreidemarkt  8 

Bl.l^llkr^,  KIrlbiMke,  8lual*l.  Blrlpl.nbm.  Ziikkl.cbe.  ^i.  Oinonit«» 
\U  l::rr\r   .u«la  t.nluVl«  Wellrliblr^br,  Tmlablp.  lirtkl,  .Srh.tri 

iMhtit^rke,  dit»r>.  BiMbUftaira  »  ti.llbi^.iMi  I'jmImo 
LUfanat  •wKUMInwr  Cotair.-aanr.  Slvaltaha-Vwiraiiaiig««.  IN 


Digitized  by  Google 


WIEN  X. 


Elektrische  Bahnen  ''""^l^'^,'' 

AsifQlmiD«  ftlfktrUckffr  B#l«ft«liUB|Cf-  nti  KrknBbcrlrifVBKft  AklM**  1« 

    .     .      „  .       .   .  .      „  . 


jMteoa  Unffeiic*  «nd  j«deni   Btrontijiten  fUf  FebrUtM, 
febdlnile  Mc 


ÜjVAmeBurhlMii  and  EloklromoleKii  für  Glilohatrum.  Woobjel-  und  Dn>h- 
•trom-lUbiiMoUreii.  Be^rnUap«!!.  iJIt)il&inp«B  li»«]icti6  Falirikailoii  fi&  C-OO 
HiQuk),  TflriKripb-,  Trlrpken   qiki  Fpamij^&t-.Antaffeil. 

EiseiMBSipal-  üdiL  Zeotnü-Eiseobali&sicliBrDQEs-ÄiilaieD. 
ADtomalMe  ZDEsctiräDkeD  Pateot  Trister. 

4  PraMIIUM,  Iretekllran,  Koit«niiii«lill|i  IimUiiIoi.  K  

Inreatenr-Bireaox : 

rar  Ttrol,  Vorm'lbwf    B*UIku(  ud  Kür  Mlhnu  uaj  HcM<«l«ii : 

Ob««.l«rr.lcU;  «Ihr.  «llr»».  Blli>k*ritrt»f  W«. 

laubraek-Stfj^,  QlUulrall«  S.  Talsphoa  St.  m. 

FOr  BtslOTlurt,  Klrstmi  and  Kimla : 

8m,  UrukMbtlrtD«  i  i«t 


K.  k.  priv.  Choeolade-  u.  Canditen-Fabrlk 

JOH.  KLUGE  &  02; 


PRAG-SMICHOW. 


Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


I 


nr  illecb-  unil  M<l>]lbMrl>*iluiif . 


Lolidrnck-ScbiDiedehimiDer  and  udere  SchmledemaschlDeD 

lor  n>nt»ll»(  ScIiaL»dMtuokBD  für  I.vki>mi>U>*a   ani  Wagsonbu. 

8ctii*D<fKIHl«l.  Schraub««,  MsUBts,  NicUa  MC.  tu 

Jm  (ichöniuaun,  Pra^  II. 


I 


FRACHTEN 

Weinbarg«,  RICHARD  GÖMNITZ 


Revisions-  und 
Reklamations-Bureau 


jDosmiKnn«(rnlle  HS. 

=^    ItMiriM  tropfoU«.  = 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

O.  m^l  in  Wr.-]Venstadl 

ffeffrflnJnt  l«4l)  «nievf« 

LaeoflDOiiv»  Jeder  Art  fllr  Norm»!-  8«««»d4rl»abii4a,  DuBpfnftecliInMi 

i^Aar  HfOeee  m\%  VeoHktenvraoK  il^laot  Oollinun)     DamfiniPM»!»  J«d«f  A't. 
tfi«ti*^*'iardaf«  O'iTotation^  Wma«»r*ohr»nk«»«el  <97«t«m  Hiwocifc«  A 


Bei  Wind  und  Wetter 

li*b«i  RaaebfAnf«  to«  WnkDsabAadaa,  Vtljx»- 
blnMTll,  ljofeDiDo41vBebiip|>«n,  dl«  Duastabcftg«  Ton 
Aborl«a  «te  ,  frkcdlf  iitUn  wann      mit  dum 

b«l  allm  k.  k.  uad  Priritbibo«  La  Vgrw«»lang 
•MliMdaa,  16fi.0Uur»k  ctfrikUi  rtUil.  Jak*- 
Mkn  g«k«rHt*ll-  »d  rnitlltliau'.tiritu 
•rbaa  wlai,  —  Aaf  WsnMb  Ijaftfoiig  nr  Prob«. 

Wien,  IV/I.  Frankefiberggaite  8,  I  68. 


Orotst«,  Im  B*trl«ba  b«- 
flndlioh»*  Mnat«rl«g«r. 

OTTO  POPPER 

Wien,  Vli.  KIrchengaMe  29 

(H»1t«t«U*  dar  Tramway  Burn^atiO  '. 


Werkzeug  -  Maschinen, 
Blcchbearbeitongs -Ma- 
schinen, Qiesserei-Ein- 
^=  richtungen. 

Seneral-TertretmiK 

«rsU'laHNigrrr  Fabriken 


Georg  Zagmayer  de  Söbne 

Fabrik:  Waldegg;  Comptolr:  Wien,  I.  ^unerstram  10 

Elsenbahn-Bedarfg-Arilkel  aas  Kapfar 

Feuerboi-Platten  jeder  Form  nud  ürfl«e,  BundLupffr  für  Bolztn' 
Knpfwbleche,  SiBderohrjtouen    ohne  Naht,  Kopferdrihte,  Nieten* 
Scheibehen  a.  ».  w.  ,.0 


Da»  beste,  billigste  und  dauerhanfsfe  "ö«  Rrhnnniinfjfh« 
Ro»t«ohyt2mittel  fUr  Elaenconstructionen  •  öCDBPPeaiaroe 


„Bosnun 


Dr.  i-  WERBER 

♦  vriii.  via 


fikrlk:  «'«rifllvir  IV. 
Caair'*'r:  GiB^adatfrr' 
,  ,  .       .  itr»>i'  HO. 

^»o.tinit  warda  Auf  aiiBjntlicbeu  bltli^^f  baachlcliua  AtmlflUiiBg*ti  ali  d«r  wlrk- 
■  ataila  RoaUcbotaasauich  mit  daa  bOobiua  Pralara  aoagaaelebiMI.  ti(i  lo  Pari» 
Uolil   Mad  .  London:  doli.  Mad.  a.  Kbraudipl,  I.too:  Graad  Vrlz  a.  Oeld.  Mad 


Joliann  Anderle 


Interurbaner 
= —  Verkehr. 

T«:*piii]D  Mts 

Erste  und  gröBte  Rollbalkenfabrik  Oesterreichs.  • 

rir  «tcular,  KmiittD,  Tar*  ftr  Knllbalkaa 
■  all  fearr-  Dad  >iabrarhiirk«r«i  AbackluS  ■ 

Wien,  V/L  8«h8nbraiuierstrafla  Sr.  SL 

  Rallbalkta  Bll  4laklb«adnkr«ac  *»• 


IC  k.  prir  WoobselseitlgeBrandsohadea- 
Verslohermigs-Aiistalt  = 

 Wien,  I.  BückemtraBe  26.   


Brrietital 
tan  Jalira 

Dia  Aaalall  ntalelian:  a)  0*klai«  auni  daraa  ZababAr, 
k)  aakllia«  aUai  Art, 
c)  B*daa«rMiitr*'iM  ■•(*■  Kacalacbia«. 

■tMerrrfkkd  4.  Aaal.: 


:  K  8,2T3.BM.  Uaf  .-TtraltkertaKuaBa*  K  lOM.ltM.M;. 


.:i  >I«iUij)gnandAn,iaict.uua(i'n:  Pani,  I^ondaa,  Wiaa  ela  liraBe  catdrae  Mrdalll.-. 

K.  k.  priv.  Fabrik  Joli.  Scliaberth  k.«.k.  Haniererait 

Vlaa,  xri-,  OlUkria«.  DtaftbUl  7  NiadaHa««  IT..  raTarilMsU  a<eitk*(i), 

•  B|>f|.bll  patasIlTTta  Jaluiulra  uhaa  Oiirtrabtadar,  obna  Qaarbkadar,  Holmalaauz. 
KijUl.sIhrn  an«  Uoli,  Ntatrlwallblach  RnllbalkaB  ml<  palaat.  SlahlK.AiidruhniDK  anrtatt 
Ja«  HaladaruBR.  Kooa«Bpla<bna  mit  Ma-cblD«ob*trt»b  r>der  Padartvii ;  SUit.-ac*iati- 
»aiiiir;  Kunfrktlaua.Kartimi  i  (lanlarDba  ,  Buraaii  IClitaD  lall  Rollbalkra;  ab*«, 
flirtbt^a  LartBiit{.V*r«<hlU£#r  fUr  Froit.'r  nnd  Türpo  .  Trai1a«an  (M<u«riralt«r)  rar 
iLri:hl1a4touiMb*D  Vurklaldunu  T.in  Paoamaaem.  WiDtarnartan,  LaabariraDaaa, 
K'f^al Labnaa  ,  SchauaajM'h««!  lurflawActiabkaMr,  gar).^bar«  jihulofrmiihiacba  Al'hrra 
I  r«a*ni<lMr),  aarua|ia<illi><ia  i    Oarlrnni.>l.al  üalcb  ltla<tri<rtar  UaapI  Traia- 

CiMiraat  auf  Vi.rlao|{6a  GratLa./.uaoodaag.  M> 


Niederlage  der  Porzellan-Fabnk 

Adolf  Perscb, « 

Wien,  I.  Sohillerplaii,  GauerfnarnBMse  12. 
Grosses  Lager  aller  BeJarfsiirdki'l  aiu  Poriellan 
fUr    Elektrotechniker.    Services,  Gebrauch«- 
ge  schirre. 

Telephon  Nr.  4380. 


j  Google 


Darlehen 


fite 


flokMlittar  !■ 


■«MUf«l»i  M»  wa  15  J«fcrwi.  V«« 
K  MO-—  »»fttlrti.   »«Htm  y»fMi»lutwi. 


Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken 


Gegnindet 
1881. 


Aassif^  a.  Elbe. 


Gegründet 
IB8I 


QuATialitSfAn  *  '^>:t-'"n-,  Ix>koiiioliv-,  Kuliehcalacke,  haui-h- 
0|IOAiailiaiOII  .  (rTl.  lIebemag.lMke,  Kol«!-  nnd  BeniMfin- 
Iit4-kr,  h«rttrtM!knrn'Ji!  ^'Uztri4*ke,  Ji|i«ii-,  Ati^^ialt-  und  Kittmlsirktr, 
Iviiiaiilukfubrn,  Six-ii»!  -  I>imi|'fi;la.''iirfU  (ur  M<"lrllr,  Kisontellp. 
Dampf-  und  IIilf<niatt.'l>iDeu  ric  iIi'.  AKi-  S  >r'rn  ul  un  l  Spirilus- 
Inrkc  für  jetleo  IijduMrirbptlmrf.  Sj^^ritiMli.^iNi  hut/-  uiij  DrkorRtinn^- 
farl"  M 

Liefcran!  mthrcer  Bahnd'rekVonen   mri1  d^s   k.  k  StaalsbuaPlti'.i 


WiHwImBMsk&SWme: 


k  u  k  rroaiafanataD 
Tllll.  Laiiiuia«  Nr.  1  uiirij  I  CrikM,  PaWt  BvillaM* 

l^niformen,  UnirormHorloB,  fein«  llorron- 


Uarderobe,  Nportkloider. 


StefanY.Götz&Söline 

Wian  und  BudapMt 

Wien,  XX.  Gieflmanngasse  3. 


F«brik  flir  ZeatmlwelelieaatelloDgen,  Babn- 
sclirankca,   Vaachinen   uii4  Apparate  aar 

Sirlierims  Ae»  Eisenbahnbctriebies,  feiner  für 
Werkzeuge  und  Gebrauchsartikel  f^r  den  Bahn- 
bau-,   Ba]inerhaltung8-   and  Betriebadienst, 
Bars-  and  mttcawaaMi. 


AllrihOchita 


K.  t  DriT.  BiftckBiif  aisD-Fabrlk 

C  SGHEMBER  SÖHNE 


k.     k.  Boawtnatta 


WlfM  aM 


rtiwatf  üiiigtrif^BtfmiiHi 


Cealnt-lUBXlel  anil  Uau|t-Xi>!->Tlag*: 
t.  Akad*tnte*UaMe  4.  Ecke  MaxtmUiaaatr. 


I - BlIlkMVa«*  oki»  OdaiaMawr- 
.dir  ia  nnalaamaB  Kaatan 
I  flr  «l«(MnTn(knfl. 


'«ttimlMäMhl 


\  .ITaac: 


IUBCK?.-  . 
»  i*ia.  PftftociMir. 
'Ib.  amWaUearat* 
ha,  JifdAikacBft. 

Tiara*  fiMliU< 

rniiika.  ElaaabakBkMuata  l¥>lt  RahaM. 


Ersta  MH»laelia  NaacMaanfidrUtfilr  CaatralhainnoMi 


OatrMM  IMT. 


Johann  Stetka 


(ibanlmmt  wlt«  in  Faeh  ainachlatacdan  ArWileo  ui«r  ToUatar  Qanvtfa 

und  rmpfiahlt  «(c^i  aur  Autaibaituiig  4«r  Voi|>rDj»cC«.  >tf 


Dia  KoUea-,  Goaka*  mid  Hols-Eacroa- 

Alton  Baller,  Wien,*'"**-""' 


aaipAakll  Qu  niakaa  1 


Ia  Miafea,  WMU- ui  ItaMirlM« 


rakica  HrriftrilukMHak.  Rriii-.  erbakatln,  IlalaktUta,  ^ 
i  kaklea.  Ik.  mutlMkta  üiaMlakk«,  !>Hi»al(-.  Sllek-Ctlkinli 
^  allar  Battlaaal«.  Ia  •Saua  Fakna  oa4  »laaiMadaa  Oakaa.- 


Vaiformfcranga-Ktabliaaemeat 

Wilhelm  Sharda 

\A/1  R  N     I.,  KEiMluMaUanaa  «r.  «f. 
VV  1XL,LN,       PawltaiurtrMM  Wr.  as. 

Lipffrt  »Drg'altig«t  qfmachfe  Uniformen  und  Civllkipidtr. 

M;;-.'  i|*  Pr*  «c   '!  .■■\( \'-'V  .  r".  i  "i'.-i  --rr-"  P-r-.-^-..:|c  grltl». 


I« 


l'ür  di'n  iDM-rHU'iitcil  vcrantnurllifli  AnnuBceii-Kx|H'ditioii  M.  l'ozHonjri,  WIpd,  IX.  H<irlg:aMi<>  5. 


4«aCtak 


dka  gaiUkmn  mnatwonUafe 


Ly  Google 


•  m 

Osterreichisclie 


Eisenbahn  -Zeituri 


Re<t«k1;on  und  Administratioai  ' 

WIKN.  I.  K»-.-.'M-„b».-;-B»«,^  11. 
■f         Trl-i.r  ME.  Sr  SV, 

nT«.-,iiri      \r     .'-I-,  L'4', 
FO"til>»Thwfr..-K  .(.(.-■  il^A  i'lii^- 
>r    -.„II  r.. 
Hwitrkc«  wrr1»T,  ii-n-\   ii'iii  vurti  II*. 

boTjoriwrt, 


(M  (isterraitdiisGher  Eisenbahii-BeamtaiL 


Bnchemt 


1.,  10.  and  20.  jedes  Monates. 


AbennemMt  iiil.  PMtvvModnw 

IB  0>l«rr*lekH«mri: 

Ouiijtbnii  K  I*.    HsIlijahriK  K  tt 

PUr  lUi  UruUcb«  Kritk: 
Guajittiri«  Mk  u.  II»ll>H>'rig  Mk.  < 

In  nirlcrii  AUklaxlc: 
OMMjMti«  Cr  VI   IUlh;>Kri||  Pr.  In. 
3li*«aM4<ll«  für  dco  HncIlbMlM  : 

Srirlkag»  k  ^»tM  ig  WItB. 
BBxtiM  lapnwrn  10  I 

Offon"  n«kliisnuloMD  I 


KSr  14. 


Wien,  den  10.  Mai  1908. 


XXVI.  JftbricaiiK. 


inu)tri«rta  Spcclil-BabR.f relteciirait«,  lowls  Naittaileltung  »r  SellttmaMMbaa  gratli  und  franeo.  — 
t  Uniformlerungtanstalt  u  n  d  Fabri  k  f  Q  r  A  u  •  r  fl  st  u  n  g  s  sorte  n 


I 


1 

1 

■tatUk.  1»  K 

Neu! 


JOSEF  ZIMBLEB 

Unttbertroffen!      Wien,  YII^S.  Birggasse  Nr.  33 


Wasserdicht,  waaelibar  SUS^:  f 


lus  «zum  österr.  Hol** 

H  BAUER,  PleMcbmarkt  2. 

Einzige  Ffltsh«;  rr.  Pttilk,  G>qefce»Ka«»g  Nrt  r. 


Beleuchtungs-Zentralen 


System : 

„Karbid  ins  Wasser** 
Yorzfige 

ftgaSbcr  alles  bestebenden  Einwurf -Apparaten: 

GrlBtar  WaastrilberachuS  In  Apparat,  dadurch  vallatiadiga  Aaa- 

nBtiang  de»  Karbide«. 
Rein  Gasverluat  W  dar 

Gindiober  WegfU  dir  «iIMm,  IMi|N  tlWi— IPlIlinwn  iM 
EiitwioMin« 


Varwandang  voa  U.  aaMadaiaanwi  Ribran  and  FIttiagm,  Var* 
lagmi  dea  Rabrattna  Ii  Aaphalt  naah  Kliagera  pataatiarta« 
DichtangtverfUwM»  itadlNb  timito  m  VUMf  I 
gerlngeai  GaaviriMt  Wl  iillltaigB  fllf  Uw  pgr 
and  Sl 


Aaigafihrte    (Spitz  a.  d.  D.  VOM  1900  Flanatea 
iltit|<«i-ZHlralen:  |6«iaipoldakir«kaa  bei  Wien  von  2000  Flammen 

BnniolülirOiier  lasckiieD-  n-  MetallwareD-Fabrik 
RICH.  KLINGER,  Sr^,?"*"""','" 


O  □  O  1=1  o 

sia  uNvanwOatucMaii  weNTuiiMM 


Für  HwJidnick.  Iberliltzten  Da^pf,  heifle  Zucksf- 
•  •  •  UmiM,  lliini.  Auntnlak  etc.  •  •  • 


CMsctie  Fabrik  EDWIN  COOPER 

WIEII»®XVII/3«a«liwM«MnMW4l  SWIEN. 


Dr.  Gral  &  Comp.  Ei„Jltr.«a  2. 


Fabrik  dMOMtch-tediaitclier  und  pharmaceut. 


Präparat« 


Oitot,  Bair«,  Pu4ar, 
-  j.-   ^  ■  ^  ^    »l4  Mder«  kotmllMll.  BiMMI. 

AwnmjKmmwnvMß^  Uiaa,  ■■obprtroffpn  n«  B.»^ 

<ar  (TtaiKC  EU«iCUtis<a.  Attni«  sil  eatichtoi  Aar  tnUa 


=  dristopk  8chraMi  = 

KmiifUg :  ImIm,  FinlM*  u4  Latfefubm,  fsi  tinMIMi  fa<iatriw>Mk< 
Automobil«,  Bionohtan^M.  MAImI,  Ufttttan  ilc. 

Betriebeorte:  Wian-Bimmerlny  and  Raab  (ÜB^m). 

ä«grand»l  1837.  PrlmlUr«  Landon  1802. 


Blllll  BriX  RMtrl MUranuniaf«. 

V  VMk«tf*HliUat. 
rckt«  Uroh««' 
««M«  «ld.i<a- 

«an.  m 


bwite. 
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K.  k.  «itvmtohlsohe  •taa.tiliabBSB. 

K,  k.  Staalsbnhndirfkfion  Wiftn. 

£laf&brnag  der  BommerfahrordnanK  tm  Wiener  XiOkftl- 
and  StadtbaJmverkebre. 

Au  1.  Mni  1.  J.  tritt  aof  den  liOkitlstrcckPii  Wipn-Wsstbahn- 
bof— Nenifoglisch,  Wien-Kaiser  Franz  Jonef-liahnhüf — TiiUn,  auf  Jer 
Dananläoiie-  und  DoMuaferbiUiB,  der  Wiener  VerbindoDgabalia  ond 
Winw  atMUMui  dB  iMW  lUipln  ia  KnJI,  lai  irt  UniahUicb 
4«  dualiiai  Streek«!  ■•chrtelicaiM  ra  bmarkent 

I.  Wien  Wfitbahnhof— Neul«ii«l(»di. 

E«  Terkehrea  in  jeder  Kicbtnag  25  2Uge  ond  faieron  cirUeheo 
WteB— Pwkanterf  uA  Muttdc  IS,  WJn— BatetvtaM  laA  ivtek 
)•  «Mu  vaA  Mnm-lTeilciigfbMb  m4  inriick  je  tIot  ZSk; 

AnAerdem  werden  tos  di>r  Stailthnbn  flDer  HUttelditrf-'Baekini; 
nach  der  We■tbabnloltalltr!^ck■'  In  /iIkc  geflibrt,  DOd  twAX  in  der 
Belation  Ufittdilorf  nnrliiu»;  Piirk<'r^4<  rf  lud  lattck  j»  lOii  Htttt«!- 
derMIackitJK   RrkAnnik^l  nn.i  mrncV  }i-  zwal lai  BMcMoff'Badtiiig 

— Ncnlefigbaiih  uml   znnick  ie  drei  ZAge. 

Vum  1.  Juni  an^(litu;;'.'u  tritt  nacb  den  SUtioB«  Pufeninf 
nod  BckAwiiikel  uu<ib  «tue  Zug»v«m«hraiig  ein. 

IL  Wien-Kaiser  Franz  Josef-Bababof  —  Talln. 
\'m  i!«r  Wifnfr  i^tadtbahn  fHoDankaBsiUinie)  Terkehren  nacb 
dLT  Lok.«LHtrecke  Jcr  Kalsp'r  Fniiiz  Josef- Balin  und  in  umgekehrter 
Ki;-liiiMi(j  j<.'  Zagi'.,  lilfvii»  HeilijL'etiKLidr  KritiH'ivflprf  iiti<1  inrflfk 
je  ri»nii,  nf'ilii;eii'taiit — Wi'irderii  und  ziinick  je  asht  U'.nl  ifeilineuHtadt 
— l'olln  und  zortlck  je  cecbi  Züge.  Aniierdem  werden  von  Wien- 
Biinrfnni  Josef- Babnbof  nach  und  Ton  Tnlln  je  *ierZ4t^  gefUhrt. 

Ab  Sonn-  and  Feiertaden  werden  ?od  Wie»-Kat««r  Frans 
Sttit'htMM  Baeb  nnd  too  Kritzendorf  je  drei  LokalzS^e  in  Verkebr 
CaMUt)  «iMm  im  Fahrplanplakate  aaf^^cnommen  eraebeinen.  Weitere 
iriforiiiiBliilla»!  TOB  Wito-KBiMT  Abu  Jciif-Bihalwf  Baak  ud  wm 
te  LafeaMnaka  iNnln  aMil  dagälciMt. 

m.  StB4tbBhB-7brkobr. 

Auf  der  oberen  Wieotallinle  Teikahm  SM  Zfljre,  auf  der 
I  WiaBtallinie  888,  »af  der  Donankauallinie  268,  anf  der  UUrtel- 
» SU  nad  «ndlich  anf  der  VorortliDia  64  Züge  in  beiden  BiehttuiKen. 
Ab  I.  Mai  wird  aoch  eine  Anzabl  von  OHrtelzOgen  snr  bii> 
Tou  Ueidling-HanpUlrilSe  verkehren,   welche  jedocb  dAielhst 
II  direkte  Züge  der  WiftntÄliini«-  iiarh  TiaiMtdarf-Haektog 


und 


IV.  W  i  e  Ii  1"  r  V  f  r  h  ;  u  «Ul  u  g  »  Ii  1  ii  II 

Der  Fahrplan  aof  dir  Wieuer  VarbindnDK'><)<ahn  «rf.Uirt  ab 
1.  Uai  inaofeme  eine  weseuilidte  Verbessertmg,  als  aämtUche  bisher 
in  der  Strecke  Prateritem  bis  MeidliDg-Sttdbaho  Terkebrende  Per- 
aonancBge  mit  obigem  Tage  nach  nnd  von  Ilnter-Hetcendorf  geftthrt 
wardaa,  aaBardeni  wird  die  ReUtkB  FMtantttm— Hittfddort-Uaöking 
■ad  GegaBrieinnDg  nm  ein  Zngspur  Tanaehn. 

E*  Tcrkelren  demnach  Pratemtem— linter-Hetcendorf  und 
sartck  60,  nnd  Praterstern— Httiteldori  und  zorBck  31  ZBg«. 

Außprilpm  sind  in  dfr  Strcfke  Pratentem— HaDpIxollAmt  and 
<)fifcri'i)rii-!itiint[  17:i  {'eiidr-lzltj;,'  im  Vfrkslir«,  welche  in  HanptioUamt 
Auacitiul«  au  die  Ziler'  d^r  Wiiiiinl-  und  l>nR»ii)rasiBllinie  haben.  Uit 
1.  Hai  werden  V'jd  ilaujil/  illntur  u:ii'ii  Wien-  >;i'<-jhbiihn  Wien-Aspang 
und  luog^ebtt  an  Werktagen  in  jeder  Biditung  zwei  PersoneaaUgt.'. 
ao  SaBB-  md  VWartaffCB  IMrdia»  Bach  awai,  badttaactwaia»  diai 
FanaaaBBlRa  TcritabrM. 

V.  n  II  ti  a  H 1  ii  Ii  il-  'Ii  !  r  ü  n  H  n  II  f  e  r  b  K  !i  n  , 
Vom  1.  Uai  augetaiiKcu  vcilieiiren  Ton  Wien-Westfaabnhof 
BBch  Haill«niUdl  na«  oaigakakn  Ja  aiakaB.  tob  WieB-Waatbahahor 
aaah  UataraateaadoTf  viar,  ia  angakebHar  Biebtong  Anf,  tn  Wiaa- 
Waatbahnhof  nach  Kaiser- Ebeisdorf  und  zorUck  Je  ein  Zag,  endlich 
WB  Kiein-3cbwechat  nach  Hdligenstadt  und  zurack  jo  ein  Zog. 
Dia  bUmmb  Abk*1>^  •iod  <^i^  dea  AaafaingcCabipliaaB  aa 


Die  k.  k.  StuaUbahndirektion  Wien  bringt  zur  X«BBtaii,  daO 

die  in  der  ■.-•jrjilhriBen  Somwerfiii^ni  vt^r-iuctitwciHe  tor  ESnfItbmng 
gelanicN-'u  Sdmellzlige  von  \Vifti->nd>i.ihii1;.ir  i.Sir  örnck  a.  iL,  Leu- 
hn,  (ilatidHri.  Klai^tifiirt  »ach  den  Stationen  KranaaBdoff,  PSrt- 
i>::';iadi.  V.'Mt'ii  am  W<  t:<iersee  UbVJIIbA  MBd  —ftkt'Wt  «BM  haUT 
in  VerkfUr  gesetzt  werden. 

Liicüe  Schnellzüge,  weJebe  fieh  beaoBder«  tom  BcMiehe  der  an 
der  geuaunieu  ätreeke  in  Steiemarfc  aad  an  dem  WSTthanee  ge- 
legenen SoromeriUacbCB  Uber  Sunu-  nnd  Feiertage  eigaen,  W«riaB  ik 
der  Richtung  voo  WICB  BD  ji^-Aeui  einem  Sonn-  und  FeiertBga  ymn- 
gehenden  WuclicDtage  vom  4.  .Inli  bi.i  13.  8«i>tember  (.ttutgenommen 
au  7,  September)  nnd  in  der  Richtung  nach  Wieii  an  jedem  einem 
SoBD-  üder  Keiertagc  fulgrudeu  Wi«  hn'ag  voio  0.  Juli  bia  14.  Sep» 
teaiber  (au«geDouinieu  «in  V.  Heilten. lirr i  rerkebren. 

Dit;  VerbeliVHr.eilen  dicker  äcbnellzüge  aiud  foli^ende: 
Abfahrt  von  Wieu-Sudbahnboi  um  1  l'hr  nachniitiairK,  Leidien 
an  niB  6  Uhr  ai  Min.,  8t.  Micbaal  an  tun  5  Uhr  47  Hin.,  Knittcifeld 
BB  «B  6  Obr  18  Uia.  «btada,  Jadtabarg  aa  aa  6  Dhr  MIDn^  ün» 


markt  au  nin  d  Uhr  .'iS  Hin.,  Nenniiirkt  in  8l«ieriiiark  au  um  7  l'lir 
.'JO  Min,  Pfii»sach  nn  um  7  CTir  .'>-'  Min.,  Trt-ibacii-.Miliüfcu  an  "in 
8  I'lir  11  .Mm..  I,aiii)»d<jrf  an  um  8  L'hr  llio.,  Glauduri"  .in  um 
8  Ubr  4tf  Um..  Iklagebfart  &-B.  na  um  t)  Ul>r  16  Min..  Knunpen- 
dorf  »n  tun  9  l'br  39  Hin.,  Pörucliach  am  See  an  aa  •  Ohr  tß  Mia-, 
Veldea  am  WOrthcrsee  an  um  S  Uhr  47  Uta.,  VOIaA  flvB.  aa  am 
10  I'lir  B  Mitj.  «Iteii.l«. 

In  der  (iegearicbtnag : 
.  Viliaeb  3.-B.  ab  am  9  Uhr  11  Hin.,  Velden  am  Wörthersee 
ab  BB  •  Vbr  Sl  Hin.,  POrtacbach  am  See  ah  um  9  Dhr  41  Hin., 

Kmmpendort  ab  nm  9  l'br  .'vti  Jlio-,  Klagenfnrt  ab  um  10  Ubr  2  Min.. 
Glandorf  ab  nm  10  Ubr  ^'.i  Mm..  Lannadorf  ab  um  Vi  Vhi  i'i  Hin  , 
Treihaeb-Altbofen  ab  nm  In  Ubr  59  Mic.  Fr:i.-«a<:b  ab  um  11  ühr 
19  Hin.,  Nenmarkt  in  i-tfi-rrniark  ah  um  II  Uhr  43  Mia.  yorm, 
Uncmarkt  ab  om  IS  Ubr  Ii  Hin.,  Judemborg  ab  nm  IS  Uhr  39  Hin., 
Knitteliold  ab  um  Vi  Uhrr>9Hin.,  St  Ukknal  ab  am  1  Uhr  91  HiB., 
Leoben  ab  am  1  Uhr  48  Hin.,  Wien  8.>B.  aa  um  6  Uhr  36  Mm. 


lila  miaübknfdBiiBg  für  diaaa  Schnell  zOgc  ist  an«  dem  Fahr- 
te flUbaiiB  lad  aaa  jaaaii  d«  k.  k.  ataatabahawi,  Blatt  in, 
1.  IMim  BB 


te  BtalfaBliaiin» 
.Onkabadita'' 


Ia  diMW 


Dta  iB  te fliiidn!  Kolin-i^i 
und  dar  flaltaKaOe  Rat£>  gelegena  : 
ist  am  10  April  1903  fOr  den  ~ 
verkehr  /.ur  En'^lruuJlg  gelangt  ai 
Stalls  folgende  /Cllge  Anfenthalt: 

Richtung  Ton  Kalla: 
QaiB.  Zng  Nr  4.''<3  Abfahrt  9  58  von 
,      ,     „    I  J.-.5      ,     Ö-46  nach 
,      ,     ,    4ii5y      ,      «  4s  trnh. 
Richtnng  D uc )i  Kuliu: 
(icm.  Zug  Nr.  4951i  .^Ji^ibii  ti  ijS  flilb, 

,    .    42r.*;  (i  :«  abends.  ' 

„      .    .    4a«K*      ,      2-51  nachmiUag. 
Die  BatfennugaB,  aafOtaad  daiaa  ttalbbiiireise  fllr  dia 
PerwaaBhaltastalla  ,4)iakakBA'K*  n  kawd—  aiad,  betragaa: 
BaSwar  bbA  aad  taa  ])iab«b«lUB  .  «  i  Ia» 
OmkabaidltB  aadb  aad  na         . .  4  , 
Dia  lUniartaB-Aasgabe  fiadM  b  «aMi  ftaBaBaakaltaalalla 
nicht  statt  —  Dia  Ahlettigung  der  Mwd«  ind  daa<l>|dfkaa  «dbttt 
gagaa  MaehBaUaaf  ha  Zag«.  • 

AbiadantBK  dar  BBzalohnnaK  dar  •UtttaBaB  Kdal(*WBTt 
-MBf arbarg  and  Saailts-tkaofatttB 

Vom  1.  Uai  1903  an  wird  die  bisherige  Bezeichnung'  dr-r  in 
der  Strecke  Wien— Eger  gelegenen  Station  KSnigswart  Siuit^^rberg 
in  lütadcrarut  oad  dar  anf  der  Lokalsireeke  StnÜMait«— Biesoitz  ge> 
legaain  BiBtiaB  Badilto-äkoofetits  in  Sedliu  bat  Btatna  abfadadait. 


4ar  BeaalohBBBg  dar ; 
„SoBBtagrbarg''. 

Die  biaherigf  Ki'xeichanag  der  zwischen  den  Stationen  BoMaat 
und  Waidliafcn  ä  d  Ybbs  dar  LiaJa  AnatattsB— FoBtafel  gaiagaaaa 
Haltestelle  ^.sonnia^'btrg"  wbtd  vaai  LHaiinB  aa  ia  »SaaBtagbaig- 

Bfllileriverk'sbpwiuiteil. 

AbandeiaDg  der  Bczaleh&ong  der  Uaitestell« 
Trannklrohen-Bae. 

Die  bisherige  Beaciduiuug  der   m  der  Strecke  Steinach-— 
Irdning-Sch&rding  gelegenen  Haltestelle  Tniunkirchen-Saa 
L  Uai  190»  «n  in  „Trannkireben-Ort'  ab;:r>audert. 

K.  k.  priv.  KaiMT  Ferdinantts-Nordlnha. 


Die  63.  OaneralversammluDg  der  Ahtionire  der  k.  k.  prir. 
Kaiser  Ferdinand-i-Nordbahn  findet  Mittwoch,  den  3.  Juni  1903,  vm^ 
uHlagB  10  Uhr,  im  ncnen  Ailu.ini.'.irationigeblluda  (IL  MardlMliB- 
aliBda  tUi  Ia  Wian  autu 

OegenatAnd^  rfpr  \'prb.TOi:1!unfr; 
1.  Bntgegennahme  des  .Jiiiirtr'jtrictitftH  lif.^  V(Tiv.Hli.niii,-«r;ites. 
9.  Bericht  des  Revisiousausiicbuiiaes  und  Beacbluüfasstiüg  aber 


8.  BaicUnftfBsraBK  Um  dia  VerwaadoBg  de«  Beiugewiune«. 
4.  WaU  d«a  Bia*&iaa«aia«biaa«aa  <f  H.  U(.  k  dar  StatataB). 


Ostdeutsch  Osterr.  Verband. 

1     ElnnUintBir  Abb  Saaktragaa  XI  sum  Tarife,  Teil  m, 

Haft  1. 

Am  1.  Joai  im  tritt  der  Nachtra«  XI  nua  Tnil,  T^l  UL 
I  Xflik  1  ma  1.  Hita  UM  ia  Knft. 


Digitized  by  Google 


Denedbe  euihält  n«ue  Auanahmettiife  fDr  BrkQiikohlcubriketU, 
für  Zame&lknpf«r  nnrt  für  Kalkdifinmclil,  teüwciip  PThi.hte  Frucht- 
aiktse  fUr  ^ewUse  Artikel  der  A'.i^Dalnii-  t.-irlfy  ".r.  !  A  uml  H  B 
(Hotz  etc.i  im  Verkehre  von  Suti  iuc:i  i!'-r  k.  k.  flsterr.  ^taatHbahnen 
uud  oriBißiKif  rr;:''ht^iit7f  :if-s  Aii-i..iliinftarifft»  Nr,  4.tC  (Zi^urel) 
uaob  den  SlatioiieD  der  li  ilitii,  Ni;rilbahn  Die  durch  den  Nachlrftg 
«innctcndfln  'rariferhübuD;,'-!'!.  ci-lti'n  ri'i  In,  Juli  1W>.S, 

Ksemplare  des  Nachtrages  Bind  zum  i'rcisc  vud  Mk.  ü  IH  ader 
K  MS  *M  MB  b«Mll%tM  BlkllTerwaJtuUKeu  m  beziehen. 

Öttenr.  XordwMU>«ba, 
WM»  dw  Tartai<i>TanraltogM. 


Rheinisoli-  und  Frankftart-8ieh«i»clier  Eiseobabn-Verbanii. 

Blaflferaaff  <m  SsoMra«««  VT  n  Ml  n,  BsR  9  ud 

Vkohtrag:«!  ni  su  T«U  IZ,  Heft  4. 

Im  Rheiniieb-  und  Frankt'ut-SIcliaiMlieii  EiMiiba]w-Verb«n<l 
werden  nm  15.  Juiii  die  NtAM^t*  IV  m  TMfhtft  9  UDA  8 

inm  Tarifheft  4  .n  Kraft  tiften. 

Durch  a[>3  wenlesi  dii-  Eutfi  riiungen  Dnd  FrtebtiMilte  fUr  den 
Verk«br  iwiacben  Ueicbeoberg,  ät&tion  dar  k.  k.  piiT.  SKd-Nonl- 
iirtwiw  r«iWa*Rinb*lm  eiaaiMiti  «ri  «n  •»  4«  Mncftw  itld- 
1i«h  vm  inateliiiitMiB,  Dies,  BHibota.  GIh«  ad  CMateueii, 
»owie  «B  der  Strecke  Hat att—Atcbaffraborg  felegacn  Stationen  de* 
Direktionsbesirkea  Franklart  a.  II.  und  dar  Station  Cronberg,  der 
Cronbarger  Elaenbalia,  ferner  aftmllicbeii  Siationen  des  Direktiont- 
harilkea  St.  Jobann— SaarbrUckea  «ndereriteit«,  anfgehobeo. 

Ein  tailwaiMr  Bnats  tat  dueh  die  TuU»  im  SUirataeh- 


E.  k.  priv.  Md>Xoi4iM(Mbe 


UhaHnliii  Cattau— Zawntstx—.TfMiosolmtti,  Cantan— 
■•Sowlb.  üiInllniMi  Mnifalmii-SolNitritr.  (MeliMmu 

a.   K.— Solnitzer  Lokalbahn.  Lokalbahn  Gr.-Priesen— 
Wanwtadt— AiMOln-  Ukallnlui  Oeutaclibrod— Humpalatz. 
Lofealbalm  Metnlk— Mteira.  KnttonlMrter  Lolnllnim. 

BlnfUminir   von  Fraohtaätzcn  far  ledlff,    In  Qefitlgel- 
mmg9m  oder  aonatlgen  Ottterwagan  der  Eisenbahn  zor 
Anfj^kbe  galanraDaea  lebendea  Oefitig;el 

Mit  QiltiKkeit  vom  1,  .fnni  I.  .1,  bii  zur  L'iirrhfiil.niu«  im 
TiinfwL-i;!-  wird  lebende«  Geflügel,  wfkbei'  ali-  FracliiKHl  ,ii  iTr-t]ii|;i'l- 
wa^^en  »der  Mnatigeo  OUtarwageu  der  Eiaenbabn  iedig  sor  Aufgabe 
'  «M.  «alir  Aamtain«  der  FlmahtaMM  d«  JUtm  Jl  fttr 
Ooiriiit  4w  Sendnr,  alniMiMu  fdMk  flfe  IdOO 
Wien,  ■tgilmlgt. 
M  Ai%abt  dar  Sandiwtea  ala  ülgat  midio  dk  lieh  Ai 
'    '    "  '  ~     Bit  aiiaa  ZuaUaie  tea  5o 


Vatdwadlbiila  nt  SMlMMNrtaehe  TerbMmftkah» 
ah  lartaMBtiwat  ▼■cwaltoug. 


Prioritätenkonversion  der  Nordwestbahn. 

iHt  HordwdMltekft  MkrallAt  niuuudir  ««r  UurehfUlutaM  d*r  KaaT#rvtaa 
fhr»r  5pr«xeBlSK«D  Prl*rMlieH  In  8<,*trr«Mitln  TUrM  dof^  A%*leMp«UBK 
und  rar  Al««ftb«  T«l  IMM  8i^prot«utlff«l  ObllXB^l*««*.  DI»  Knovarat»!!  i>t 
b«k»iui«1ieii  otn«  rrelvllllff«  uni  uiiir*at  «11«  dr»!  RDaUtlon»  d««  AfiroiiMiti^aa 
Priorit&tw,  und  iw&r  dU  l>«:ili>n  ADlvih««  vom  J*hrc  1^71  Im  aoub  Mii* 
hAfWDdcn  B««riHt«  <n»u  4<> -tHA  Kim.  rMp.  S:i,fl«-J  «üO  (luldi'n  Üilliur  uad  Tun 
2e.fi7».«40  Mark  d«r  Anivtli«  v.  tn  Jabn  197«.  lUliura  n«rrliratirun|{  dli«er 
K'<aTertiflrvnR  lowte  l>*'))'ifi  Hv'if^lcanir  dur  lBT^ttÜcm4MD«Utf-*n,  iiaKMilllch 
luf  Üfvkaar  der  Koklca  dfa  twpU«a  tielci»!  auf  «ioswlorn  Hti#c]i»ji  dar  g»- 
AillichAftllcbca  JtiiiiflBi  aaA  r<  x  i<<Dttiff«a  Kapit&liliFilfirfuimo,  ir«>lAtiit»n  *ur 

ll,7(1.0PO  Ktoii«d  ir  1  -  i'iJ  Xark.  Scwotil  fflr  dl»  kotn*Ttw»rt«n 
&lf  fnr  dls  Bsat^a  }'/|}<roj^ii:>ii«ii  i nrinutrn  i*t  trrhIlTkfp  Tit;;aiii;  Kid 

Ihr  Z.1  kiniriTii-rondfT)  ' 'h|,iri.tirni'Mi    i;diI   VOin   €    M-l    .i!*   In-,  '.nkl 
U;   Mai  «nr  AbitlelBMtuiie  anzuncld«-»  '-r'l     -  cTirf.icl."i.  r**t   u  ui*n 

l>«Un  Uauic  KoUarbllil:  b«4  d?T  tiuttrbkrflitnn^Ull  \  Kn^liUiKlall  i  i  l» 
Prarliu  hti  dM  FUialBii  d«r  Kreiiii»nit»]i .  --.I-tti  h.-i  i.  an-:.  .-Vmn.-Mi.. 
«UlUn  In  Ikrlii,  rrukflirt,  Uambaric.  Uiiui«;  Hilarheii  üh  I  Ntuit^ftrl  l^^*' 
narriehocitf  dar  Mfaraaldaitain  Stiicke  kanu  «««Ii  »itchlriftUrK  —  »i)lMa>A<*Tia 
■V*r  inocrbklb  Tl«r  WoehiA  udi  AtiU«f  dc->  ifonvflrvioDüfrniltiaa  --  rrfdtHva, 
aofrrn  b«|  d»r  AnasaMug  «LiM  ^mAgüBiU«  T«a  dar  KodtTaUaraafmMUia  au 
beatltnnirad»  tUnilo«  btAgM  WM. 

»•Tcitfl  T«ri««ta  ftfrNMlIf*  MUgiMma  wiNtB  nr  Enwiltmg; 

WIM»  In  M  iBtKi. 

K.  K.  priv.  Astorreteliischa  NordwcsttMlin. 


lleriiitii  EleltriiiMtiei-Mlsdiaft 


WIEN  X. 


fUt   Teil':  tmr;     iiud  T.iutHi;- 


Elektrisohe  Bahnen 

AiufBlmBa  elclitriiiclwr  IMearbuiza-  aiil  Kr*n4k«irairaa<<-ABU|eg  >d 
  ....  ^  jraferllna,  Saraoto,  Wo«»- 


BjaaaMaaurUaaa  oaa  IWkkaMlMjl  ib  aWistiiUom,  WMhMl-  w4  nriih- 
itrom-BakaaalarH.  BagWIantai  äHbliwin  t'xii'cJ"'  FUirtk»««  ia.nDi 
ütock).  Teleicrspli-,  Tele|ik*B-  onl  Ftucralicsal  .tnlaK«a, 

EiMbalmsipal-  uml  Ztiiliai-£ui;Qt)a)iArims-ADla{eL 
AtinaUuie  Ziudnikn  filnt  Trtitir. 


Für  ■Rrjl,  Vnr»rlbng 


FHT  Mahrtn  uni  Sohlts'fn- 
MUr.'Otlraa.  Baliali»r>«r*a»  <M. 
liaabradt-SacRta,  wikrur«».  «.  T.i^bo«  Sf.  i»*. 

F>>r  ,^i*^9n«ftrk,  Karol*»  nti.t  Krftlai 

«rai,  uraakackilriat  i.  W 
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ATENTE 


M.  GELBHAUS 


Heinrich  Riehl 

XVliL  fiersthof,  WallriesstraMe  43 
Lieht  paus-, 
LichtpauB  dr  aok-Anstalt 


^  Lichtpausdrucke. 

Uli.  ladua  «tt  nbi  mImM««  fntH»Sl«iM*> 
PnMiN  la«  a»il>  Ml>l|»w>ir'  


Österieichische  Schuckert- Werke 

W  en  XX  2.  Engerthttrafi«  150. 

Elektrische  Beleuchtung  '  ^ 

Elelrtrlsche  Kraftübertragung 

iMliittrie-  und  StraBenbaJiirait. 


Dtbm 
M 
MoltM 

hbmcUmb  «  «  • 
Immnlt.  •  «  •  • 

1  •  StokitreiMtorw  • 
1  Sibter 

WlMier  iMlallfttieiitburfai:  «•  "«tafci»f.r»ifato  «f.  7. 

HAIiTOCflBK  *  Ctt. 

Wien,  IX.  f>l)Licri^iiA4C  11,  Filiale:  1.  Openi^a^M  9, 

TdivbM  i9ft4i>  (vorm.  HftHy  Wolff  A  Oo.)  T*i«i>ta»  *st« 


.ctit(iu(«n  für  Pt»»»»»  ncd  Ä!i  ^mU^n,   Kit  ..ti    Pl*«o4r«,  icw:»  jtUea  in 

illMAI  FdcIi    rilik:ii.it|frn'1r>ii  Ar). 


■VVIIH  »  SOHlAIf Z 

Sthn»,  Mdnnli.    SilMl^ralift  nj  Miri»-JtHtil( 


r,  Wiii<BUblf[M»  Nr.  M  »d  IS 
«npflehll  l3«h  mr  Uftening  von  allen  Arten  Elaen-  und 
Meailiig:dnfel-0«W*IHNB  ond  0«fl«olit«a  fur  da«  EUeo- 
biUiuwe^n,  all:  Aflflihnkaat«B.  BMudtkaitcnirlttar  nnd 
Vnrdlctitiuicr«s*wab«;  suCerdem  Feaatar-  und  Ober- 
ii<  htan-Bohntzflttatn.  patanttart  gaprafitan  Worf- 
(Clttern  für  )!rrir  .  Kohlen-  nod  ÜBttenwerk«,  nbfrhaupt  für 
alle  Montau/. Ar  •Kf-  iil*  besonders  vorteilhatt,  eiopfelileuiiwen, 
aowie  xnad^aloobtan  und  gaaohlltztan  Blaea-,  Kapfar-, 
Hakt  MMllBir-  <uid  8t«blbl«oben  zu  Sieb-  nnd  .Sortier- 
VwrifilitmigM,  DrabtMtUeo  und  alku  in  die*e«  Fach  einnelilStiiKen 

JatatOn  Taralgliebatar  QoaUtit  m  dea  liilligataa  PreUca. 
VatMrtaTln  a.  lllaMr.  PnlNtaiaiM  aarVMiaacw  fnak»  a.  (rafl*.  »:«> 


Imhendwiftit  VaeoMiieiilMirlk 

„.GANZ  &  Cfi. 

Etaiilaiini  i.  lauiüBUfttriki-MfiHeMülti^ 


Har(ginsrtd€ni  and 


Hart^usskreHzoigDii 

ai:  I    '■"].■    i  1.:      1 1  i-f  >.■    ii  '  :  I,    j  i  ri  ■■  ■  '  k  1  ii  i  1  .  ti    :i:      j  i  I  'in   fÄT  dM 

Ipeolal-AktbellBDgen  für  TarMienliM,  Paplan 
fkkrlkt-  ui  HotesoUelferel  AiiUgeB 


Oement-,  Gips-  und  Keramlsohe  Indastrle. 
Alle  flattnogen  ZerkleiDernegsmasolilMi. 


Wärraemotorfi.  ,,1'iitfnt  Uieael" 

nJ  L'-iniiwirtllTlinft?: 

l«Miitiin|taii(«g*a. 
■■nlantwaeB  allep 


für 


•lektrisolie  Belenohtong*-  und 


1b  61elch>,  Dreh-  ud  Wecbiwlatreai. 


Riiraiirjirinhiiiiiriiii. 


Die 


Fabrik  flr  EMrtnitoolinik 


«•«rtaiMJM» 


IE. 


H.W  ADLER  &C 

WIM,  X.  BoOiMiwIitmw  M  nd  M  («igaia  OAMdc) 
BlAktrlMba  TaUsrapbaa  1  x  h.^ 


EhUritch«  B«l«uclitangi-  a.  KraftObartragungianlagen 

SimtUelH  BeliaelilaadUnxr  uait  HatetiiUaa. 
Alle  .oniitlcn.  •iekirlaakes  App.r.lp. 


M'ilrrlkifru    I  FritMakMoJa  •  (TaMiigH«.  QfüaaU'iil. 


s.  k.  ,ri.  Wechselseitige  Brandschaden- 1 
Verslck0rui6s-iki8talt  = 

 WIta,  l.  INtetmtnBe  Sl.  

k)  GfiäaiU  un»  dan.  lCiib>l>ftr, 
b)  «iifcilla.  tXXn  All, 

'■1  il'>4rn*rr^i!Jrnlt;m>  wuif -ti  Hut^wi  »--^  I  > 


WIEST 


Kassenlabrifc  #  TailCZOS  R. «. 

Nn  i  i;,.^  :  I.  SlefanitpUtz,  Br;MiiMälii  .1. 
EiOader  4er  an  i<slrnt»rlrii  k  u  k    a<»tkt.  ftW.  h%t»tii  tmt  KamlMS  ■II 

Feuersiclien'  HolKMChranke. 


Österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 

dei 

Club  östen-eichischcr  Eisen baliii-Beamten. 


14. 


Wien,  den  10.  Mai  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


IHHAIiT:  Neoe  LobslbahneD  in  den  C«lerr*i.'biiifclieii  B^rtjISuilvni.  Van  F.  Ii.  EdkbI.  Ober-Inspektor  der  k  k.  y.riv.  Osterr.  Nordwentiiabn. 

(FurtiBUniii;.)  Der  Widennfocbaiter  mit  «atooMtisGiicf  BAeluMtlang.  ÜMriebinunilute  der  FiUfy  sc^en  WaJdbaha  ia  Milacaka.  — 
Taek^lMk«  Boniieh«iii  SahnU  4fr  BimMnvnMB  vir  Bmn.  Mut  nmikmmhnaiit  utoMiÜMkt  ttnmm-  Di*  hutb- 

Di*  VaMtmur  too 


^nNktofeuBoliT«  fir  StiUtiAaliMB  to  ViuMUb.  Dik  fnMtmig  mi  BimtakinufaiMi  tedi  ABWMloBg  te  trikttua  Tele- 

gnpbia  (Sjttem  Uwconi)-  Ein  neeertiger  EtifiwiMaer-Motur  al«  AnUicbamitiel  ftkr  Tnunwayi.  —  Chronik:  Pmonaln««!)- 
riditeo.  Tranapurteinnabraen  d«r  k.  k.  (>«terr«icbi»ch«]i  ^iiu.it.'ibabiieD.  Die  Cofllle  auf  den  Ssteneicbiacben  Eiaenbaboea  im 
Februar  1903.  8p«r-  oad  DarleheBarereia  der  Rpflipnststen  der  k.  k.  Suattbabtidirekfion  Witn.  l>ie  siliiri>cJie  Ei^fn'bftbii  nnd 
die  Terbindang  mit  Ostaaien.  Die  Lftnge  der  <lem  InteniationaleD  ÜbereiDkomnip»  iiber  ileu  Ki^fnhAhnfracliiTerki'hr  OBter- 
!it<>]lt«>n  Eiaenbabnatreekft.  V>;riit3r1it«r  Oberbau  auf  den  prenaiaeheo  Staatsbahntin  Uag»  dei  Ei!<«'nbahiiu°tze.i  in  Kraakreieh 
im  Jahrs  1901.  —  Liter-i-i:r  Alm;iii«.-b  iler  k.  flnirrr,  Staetabalmeti  l'MX.i  1  !>i.t4.  Der  Kondukteur,  liruniliit^c  der  Oandela- 
and  Vetkehiaceagrapliie.  KSekiriacbe  iiTntfienta«hoeD.  Ban  nnd  Betrieb  elekfrtMber  SinkOMbehMii.  Winke  <Ur  den  XMdiiaeiibMi. 
—  CUkBftehrlekttm:  V<Maten(M  in  llHilMentMte  »  Meutt  Agni  IMa 


Neue  LokalbaUinen  in  den  Osterreicblsclien 
Bergliadeni. 

Tm  V*  K.  Bügd,  Oker-bipektor  der  k.  k.  pitv.  Amr.  SertuwOita. 

(rectaetxnng.) 

Odim  irir  mm  Ton  Westen  naeh  Osten  vor  und 
IwginneB  wir  zunächst  mit  dem  Salzkammer^t.  Hier 
stoten  wir  vor  allem  anf  die  0-76  m  (schmal-)  spniige 
SaldBUMMTgat- Lokalbahn,  welclie  ron  Salzbarg  nach 
Ischl  fuhrt.  Wiewohl  im  Besitze  eines  der  intamsaatesten 
Anaie?>uiirr.«:TTi!ttel  —  der  Scbafbergbahn  —  und  einer 
Abxwt'iguni;  nacli  dem  Orte  Mondsee,  ist  doch  ihr  Er- 
trägul!^  unter  aller  Envartnup:  frering,  nnr  etwa  2Vo-  Der 
Ornnd  hiefür  liegt  wohl  an  dem  Mangel  entsprechender 
AuHchlOsse,  weiche,  wenn  sie  vorhanden  wären,  auch  eine 
orUkto  Frequenz  im  Winter  luH-beiftthreni  wliiflai  —  tot 
•lUnn  somit  in  drr  Schmalspur. 

Zweifellos  hätten  unsere  Vorbilder,  die  Schweizer, 
unter  HmUebcn  YerUtltalnen  iSngst  schon  ein  Alpenbotel 
iia  gi-oßcn  Style,  nach  englii^ch-amerikaniBchem  Muster 
auf  einem  geeigneten  Punkte  eiTicht^,  welcher  den  be- 
qneoMin  OemiS  des  herrlichen  Daclnteli^letsebeis  «r- 
Tihiglirlit  nnJ  hätten  die  Verbindungen  desselben  mit  Ischl 
einerseits,  mit  Alt-Aussee  andererseits  hergestellt 

Hi«r  soll  mm  angdnillptt  irerden^  «a  diese  Lokal- 
bahn müßte  11  in  Ischl  eine  Zahnradbahn  augefiiirt  wei  rteii. 
welche  auf  den  reizvolleu  Höhenzug  des  l'redigtstnhles 
oder  der  Hflttenedk-AliD  hlnwinttirea  vod  von  da  9)  wieder 
nach  Alt-Aussee  liiiialjginge.  Längst  schon  wüihh  3)  Aas 
feenbaft  gelegene  HalUcadl,  ja  4)  sogar  der  Budolfstorm 
dortsidtat  in  die  Kombination  einbengm,  6)  ebooso  das 
großartige  Gfis-aii-Si'f'f^eltii  i,  Gl  dit;  Orte  Abtenau  und 
Qolling  verbondea  worden.  Obgleich  diese  Lim«i  zu- 
aamtnea  nnr  etwa  100  ibit  repriseBtieren,  ao  wSrdn  sie 
doeb  eines  der  herrlichsten  Höhengebiete  ersebUeOen  «nd 
einen  großen  Fremdeustrom  bei  beilocken. 


Tritt  uian  au»  der  himmelanstürmenden  Erliabeuheit 
dieser  Alpen  welt  in  die  heitereren  Kiedernngen  mit  unseren 
farbenreichen  Sct  n,  so  kann  man  der  Versuchung  nicht 
widerstehen  den  großen  Atteraee  mit  einem  SchienenneUi 
zu  ungamen.  Diesem  laoggebegten  Wunsche  des  Atter- 
graues  steht  eigentlich  ein  npiin«»nswerte8  Hindernis  nicht 
entgegen.  Schweizerischer  Unternehmungsgeist  hätte  aber 
nickt  'nir  faler  7)  eine  richtige  Gurtelbahn  geschafien 
i  'iH  A'm),  sondern  f<>  aiifli  nRnllii-li-  T'tt'r  <le.s  Wolf- 

gangsees,  einen  der  prächiig.'»it;ii  Sv.tu,  liia  w  ii  übeiliaujU 
besttwn,  Bit  dnem  Sebienenstrange  St.  (iiigen— Strobl 
(zirka  IS  hm)  vers^h^n  md  ilamif  znplricli  ilcii  Si-ljafbcrg 
in  die  längst  verdiente  bessere  Verbindung  gebraclii,  vor 
allefli  mm  ümphtMS  nnabUiigig  gemacht.  EbenBO  wire 
9)  längst  schon  die  Umschließung  des  Mo!ir)«pps.  einerseits 
durch  eine  Linie  Unterach -Uoudsei^,  andei  er-seits  Weißen- 
bach— St  Loreas  (96  Htm)  erfolgt  Diene  £(eebabneo,  mit 
der  ebenfalls  ;Tf.rin?:en  1S\ti^p  von  zusammen  nur  etwa  SDfi/n, 
wurden  ein  äußerst  interessantes  Gebiet  zuganglicli 
macben,  weldies  beute  neck  gau  nngeniUgand  «rSfibet 
ei  si;lii?iiit  Allein  noch  ein  dringend  notwendiger  Anschloß 
hant  der  rumplähnlicliea  acluoalspurigeu  Salzkammergnt- 
Lokalbakn,  es  ist  10)  ein  FMget  von  lacbl  naeb  WeiAnibadi 
am  Attei'see,  welcber  um  so  leichter  zu  betreiben  wäre, 
als  sich  bier  eine  vorzügliche  I^raftquelle  Ittr  Elektrizität 
voiiudet  IHeseB  SMckeben  würde  etwa  \hkm  Liege 
besitzen. 

Zum  besseren  Besuch  Salzburgs  durch  die  Flach- 
landbewohner fehlt  II)  im  Norden  ein  bereits  projektierter 

Zweig  von  Andiesenhofen  im  luutal  über  Obernbeix 
naeh  Mauerkirc  heu  (zirka  au  Am)  zum  Aoacbloß  an 
die  bestehende  Linie  Brannan-Steindorf,  ebenso  IS) 
efat  TerlrindiuigRStlek  Rled-Bedl— Zipf  (SO  im). 

Zur  bfs^eifn  Aümentiernng  der  S^rbahnen  würe 
sodann  13)  eine  ta-st  dii-ekte  Verlän;xeruug  dei-  Bied- 
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fie  d  l—Z  i  p  f  e  r-  B  a  Ii  n  nach  Sflden,  d.  b.  nach  St.  Georgen 
Eflin  Amiohlaß  nach  Attei-se«  an  die  Attoraeer  Gürtelbahn, 
(IS  hn)  notwendig,  14)  andererseits  ist  der  Linienzng  von 
einem  geeigneten  Punkte  bei  Steindori  nach  Mond^ee 
(bereits  projektiert)  erforderlieh.  Hiednrch  eröffnet  sich 
eine  direkte  Linie  von  Passan  an  den  Attersee,  sowie 
von  ßraonao  an  den  Monclsee. 

Für  den  nördliciwMi  Veikelir  Salzburgs  ist  sdlann 
noch  l.ö)  eine  Linie  Kiedau— Neuliiicbeu— Baana  mit 
t  hcrspuung  der  Donaa  in«  Rannatale  aofwäi-t«,  nach  Peil- 
stein—Aigen— ünt.-Moldau  zum  Anschluß  an  die  Badweis- 
Sahfianerbahn,  etwa  bei  Schwarzbach,  notwendig,  zirka  76^, 
16)  von  Höritz  .der  Bad  weis— Salnanerlinie  ist  sodann 
<lirpkr  weiter,  nördlich  nach  Netolitx  (35  km)  za  fQhren, 
17  wäre  eine  gerade  Verbindung  des  NetolitzerflQgels 
mit  der  Linie  Moldaothein- Prachatitz  (5  ilrm),  18)  tob 
Moldautheiii  dfr  hfreits  projektierte  Anschluß  über  Bechin 
nach  Tabor  durchzatühreu  (35  kni),  mit  einer  Fortsetzung 
von  Tabor  gegm  Wlaiim- StamlierK  19);  M  Mutt  «ter 
Verkehr  Böhmen— Salzburg  j^eregplt,  so  erübrigt  die 
Fortsetzung  nach  Sfidwesten.  Da  wAre  in  erster  Beihe  SO) 
die  herrliebe  Bonte  8*lslarf  — lhradl->6iiMbi  att 
Durchkrenznng^  der  bayprischeti  I^okalbahn  Reichenhall— 
Berchtesgaden,  aber  Unken,  Löf  er  nach  St.  Johann 
in  Tirol,  zirka  70  km,  vodsreh  der  Salzborg-Tirola- 
Verkehr  eine  mächtige  Fördernng  erhielte.  AufJtT  den 
politischen  Schwierigkeiten,  daß  ein  Stfickcben  B&jem 
daMhqiiwt  «M,  traten  hier  die  entoi  gFOBeren  TerrriB« 
Bindemisse  auf,  wogegen  andereriveitji  Berchtesgaden, 
Reiebeohall,  Lofer  bedeutende  Anziebnagapnnkte 
bilden. 

Als  nächästes  Städtchen  kömmt  nun  G  ni  tl  n  d  e  n  in 
Betracht  Hier  fehlt  ein  richtiger  Anschluß  mit  dem  Ost- 
Hflhen  Snteriand.  Ala  neMnet  eignet  sieh  91)  ein  fenner 
ZweiK  ati  die  Almtalbabn,  bei  Mühldorf,  event.  Vi  echt- 
Wang  (\B  km,  bereits  projektiert),  weiter  22)  von 
Pettenbaeli  an  derselben  Almtalbabn  Uber  Wartberg 
an  der  Kremstal-Bahn  nach  Hall  zirkH  20  iw.  s«  daß 
einerseits  nach  Steyer,  andererseits  dnixh  Vermittlang 
der  Krenratal-,  benw.  Pjiini-Bilni  dm  mnmterbroeheBe 
Verliiiiilunt;  mit  dem  TTliffi'lland  Oberösterreic-lis  und  mit 
dem  Alpenlande  Steiermark  erstellt  ist.  Bei  diesem  An- 
lasse  aneb  wlre  die  Almtalbahn  weiter  nn  zirka  6  km 
Aber  Gi-flnan  zu  verbln^ern. 

Nun  treffen  wir  anf  Lambach.  Da  ist  manches 
naebsnbolen.  Zanftebat  In  Tntereaae  des  nordiraiitlieben 

Verkehrest,  231  der  Ausbau  des  h  a  in  b  a  c  h  -Haager  Flügels 
nach  Riedl  5  km,  dann  2i)  von  Pramendorf  giq^en  Morden 
an  die  Weto-Paaaaiier^Bahn  etwa  bei  Sdiatniorr  an- 
schließend, 10  km.  Direkt  nSrdlirh  fortlUhrend  ist  Jö  i  eine 
liinie  notwendig  von  Lambach  Uber  Offenheim— Gries- 
kfarehen-Femrbaeb  naeb  Nenklrcben  wm  AnechlnO  ' 
an  die  unter  15)  angeführte,  (45  *rm).  In  umgekehrtor 
Richtung,  d.  h.  gegen  Süden  ist  26)  Lambach— Vorch- 
diwf— Pettaabaidi  aa  der  AlmtilbahD,  Kirch  darf  an 
der  Krematatbahn  erforderlieh  (30  km)  —  aomit  wühle  dnreh 


Vermittelung:  der  kAnfligen  Pyhm-Bahn  die  Verbindung 
mit  Steiermark  hergestellt;  femer  wäre  27)  die  direkte 
Fortführung  des  Lambach-Haager  Flügels  gegen  Osten 
nach  Sattledt  an  der  Eremstal-Bahn  (16  km),  so  daS  damit 
eine  direkte  Verbindung  mit  8t eye r  bestünde. 

Wir  sind  non  bei  der  Landerimaptatadt  Linz  seibat 
angelangt.  Auch  hier  sind  einige  Lücken  aoszufüllen. 
Zuerst  im  nördlichen  Verkehr.  Zwar  besteht  die  altehr- 
würdige Lmie  Linz-ßudweis,  allein  diese  führt  eigentlich 
nicht  nach  Linz,  sondern  nach  Steyer  und  berührt 
ebensowenig  die  kleineren  Stadtchen,  die  direkt  im 
Norden  von  Linz  liegen.  Es  ist  dalier  28)  eine  direkte 
Linie  Urfahr  (Linz),  Neu  HelmonsSd,  Zwettl  in  Ober- 
östeneich,  Leonfelden  -  Huheolbrth  (40  tm)  za  bauen.  Hier 
legt  sich  99)  eine  Art  Tranüversalbahn  vor,  welche  üsttich 
bei  D.'Haid  den  Anschluß  an  die  bestehende  L i nz— 
Bndweiser  Bahn  vermittelt  (B  km)  .10),  westlich  über 
Friedberg  nach  U.-Holdau  an  die  unter  Nr.  li> 
angeführte  Linie  anschließt  (30  km),  so  daß  damit  auch 
der  direkte  Linienzne:  bis  Salnau  geAinden  ist.  «ind 
noch  zwei  wichtige  Verbindungstsücke  nötig :  3 1 )  S  a  1  u  a  u— 
WAllern  (15  Im),  den»  SS)  In  miterer  Fertaatnmg 
Winter berg  —  Be  r  grei  ch  p n s  t ei  n  (20  it-w).  Mit 
Ben&txang  des  projektierten  Stückes  Bergreichensteia — 
SehBttenheto  md  der  beatehendflii  vm  SehOttenhoAB 
nach  Klattau,  wird  somit  eirip  -ifralich  gerade  Ronte 
Klattan— Linz  hergestellt  sein.  Auch  der  Ausbau  33) 
der  Linie  Lin— Uriabr-Ai««»-8eUlgal  (MlUkniB- 
Bahn)  hi  nordwestlicher  Richtung,  wenigstens  Vis 
U.-Schwarzenb erg  ist  notwendig  (20  hti),  wodareb 
der BObmerwaldnedibeaaererOfBet wird.  Dam  aberiet  84) 
die  alte  Linz— Bndweiser  Trace  direkt  nördlich  txi  ver- 
längern, und  xwar  nördlich  von  Hluboka  bei  Bndweia 
Aber  Holdantheia  — Beehin  mm  AneeUiB  etwa 
bei  Mnh Ihausen  «I  die  b<*tebende  IMt  Tabor— 
Pisek  (60  Jcm). 

Zar  besseren  AUmentatien  der  Hanptader  Uns— 
I  BuJweis  sind  dann  folgende,  Ausästuni^en  nnerlÄfllich  — 
gegen  Nordwesten:  35)  Kaplitz— Kinunau— Pracbatits 
(SO  hR),daaBiBderBdbenBiebtnBgweitivS<i)Hv8iBets 
Wolin  fl'  fiin),  so  daß  eine  direkte.  Verbindung 
Strakonitz— Linz  bestünde.  In  enlgegengeeeuter  Richtung, 
somit  nordtatlieh  wtre  87)  von  Wel lesebin  abmweigen 
üiii  r  Fo rbes— Wittingan  nach  Neubau s  (60  Sm).  Allein 
noch  eine  Ausästang  empfiehlt  sich  dringend,  und  zwar  39) 
von  Frey  Stadt  Mmt  PndieR  mn  Anaebhifi  bei 
(Tr.-Pertholz  an  die  eben  erölTnete  Strecke  Gr.-Pert- 
hoIs-:-Weitra— amOud  (3&  km\.  Endlich  dflrtlMi  die  nach 
Nordeeten  führenden  wichtigen  liniea  nleht  ftblen :  $9) 
von  der  Franz  Josefs-Bahn  abzweieend  Sdlieslau-Czemowit» 
— D.-Kralowitz  (70  tat)  40),  Alt-Aist— Tragwein^ 
I  K^nigswieseii— Pertanaehbig  —  SappottoBtein—  Zwettl 
(G5  km).  Dagegen  fehlt  auch  nocJi  nach  West-Nordwest  der 
wichtige  Radius  41)  Ottenaheim— Paaaan  über  Aschach— 
Kugelhai  tszell  (65  Arm;.  In  reb  veitlläMr  Bl^htnaff  iit  an- 
dann  4S)  über  EUTerdiagaaieh  NemnarktaamaehlieBea  (46ilwi) 
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Welcher  Strang  gewuseimaßen  sein«  Kortsetznng  im 
O-steii  13)  dmr.h  eine  fast  gerade  Linie  St.  Valentin— 
An)üt«tieit  la.  finden  Mite  (35  km).  Endlich  ist  44)  ein 
direkt  sfldlieh  nach  Steyer  Ober  St.  Florian  geführter 
Rftdins  ein  wesentliches  Bedürfnis  (30  km).  Erst  dnrch 
diese  Neubau-Linien  käme  Lim  in  die  richtige  PoHiüon 
eilkw  LMdwihMiplataidt»  doren  StnddeR  IbaraUUn  lufen. 

Weit  ^üusiipr  sind  die  Eisenbahnverbindongen  für 
Wela  entwickelt  Dennoch  feUt  anch  bi«r  gemde  die 
wiehti^ste  AnsAilirsUnie,  nJtmUdi  naoh  Nordm.  Dfew  ist 
46)  durch  ein  kurzes  ABSchlußstückchen  bei  Äschach  mit 
Übereetzusg  der  Donau  daselbst  nnd  Einmündung  in  die 
bisstebendeLiDie  Urfahr— Aigen— Schlägl,  etwa  bei  Niedei- 
Waldkirchen,  zu  erreichen  (10  km).  Ebenso  erftwt  Bfib 
Steyer  einer  relativ  gttnstigen  Verbindung,  nmsomebr 
wran  die  nnter  44)  aufgeftlhrte  direkte  Verbindung  mit 
Linz  hergestellt  sein  wird.  Nichtdestoweniger  mangelt 
diesem  bedeutenden  Industriezentrum  eine  sehr  wichtige 
Linie,  jene  46)  nach  Seitenstetten  im  Osten  (20  km), 
wodurch  sodann  ein  fast  gerader  Linieung  ibar  Ansttttaa 
bis  nar.h  Pfichlam  erst«)!*  °(  in  wird. 

Nun  kommt  Enns  d&ian.  Dieses  altehrwürdige 
StAdtdwB  entbehrt  sweier  wichtiger  Anafallspforten.  Im 

Norden  veri-ammelt  Jie  Donau  fSrnilicIi  jeJtin  ku»sve.^, 
nach  dem  Sflden  flihrt  nur  ein  Strang  Obgleich  nun  die 
inter  48)  bardti  angeftthrte  Lbiia^  welche  den  Weg  von 
Linz  nach  Wien  um  10  hn  kürzt,  zweifellos  Eniis  sehr 
jwstatteo  kommen  wird,  so  ist  doch  noch  47)  ein  Flägel 
Mdi  IbtttkMMnO*  hm%  emrie  aäeh  im  Süden  die  Fort« 
ffthrnng  der  bestehenden  Linie  Enns— St.-Peter  (West 
bahn)  Aber  Settenatetten  nadi  Waidhofen  an  dei'  Ybbs 
(ts  *m)  und  mdaun  48)  ven  Ybbsits  Iber  Greeten  nach 
Kienberg  (26  km)  nötig.  wodoToh  «cit  der  Weg  weh  den 
Sttdosten  eröffnet  ist. 

Amstetten  ist  der  nudiste  Ort  auf  an&erer 
Wanderang.  Hier  Mleo  wwoU  gegeo  Nerdeo  wie  gegen 

Siilen  entsprediciide  Ausfiihrslinien.  Auch  hier  erweist  sich 
die  Donau  nur  als  ein  große«  Heaunuis  des  Verkehres,  inso- 
femedaaHtoteriandini  Norden  nnrdnreh  den  grellen  Umweg 

über  St.  Valentin  zu  erreichen  i.st.  Fv  f<  li!r  mit  einem 
Worte  die  nördliche  Fortsetzung  der  ehemaligen  Budolts- 
bilio!  Ab  eokhe  eopflddt  tkk  49»)  ein  Zag  Aber 
.Ardacker,  mit  Übersetzung  der  Donau,  nach  Grein, 
weiter  Uber  Sad  Ereutaea,  St.  Qeorgoa  nach  Perleo- 
sehlag  (4ß  km)  snm  AnsohlaB  an  die  ntter  Nr.  40 
aufgezählte  Diagonallinie  Alt-Aist  (bezw.  Urfalir  Linz) 
— Zweltl,  so  dafl  ein  direl^ter  Verkehi-  von  Waidbofen  an 
der  Tbba  Amt  Wudboftn  an  der  Thaya  naeh  Iglau 
eröffnet  ist.  Von  Perlenschlag  ist  sodann  41' b)  direkt  nörd- 
lich «in  Flflgel  nach  Gr.-Genui^  zu  ersteliea  (SO  km),  so 
das  ferner  anoh  ehie  tetgende  nerdaSdHebB  Linie  Tabor 
—Amstetten  bestehen  wird.  Des  ferneren  ist  im  Süden 
ein  Zweig  60)  Uber  Bändig  nach  Oreatea  «an  AoaehluO 
an  Nr.  »  cfftidertldi  (25  Am).  AlMa  den  7eikehre 
wird  nir  dam  ebi  Dieniterwkaen  sein,  wann  «och  nn  da 


weiter,  d.  h  von  Kieubeig— Ganiing,  die  geradlinig;« 
FortaetHU|g(51)  naeh  Maria-Zell)  erstellt  sein  wird  {SU  km). 

Nun  gelangen  wir  an  die  Orte  Ybbs,  Peraen- 
beug,  Wieselburg  und  Pöchlarn,  deren  Interessen* 
sph&re  eine  ziemlich  gemeinsame  sein  dürfte  Der  be- 
stehenden Lukalbahn  Pöehlarn— Gaming  —  Lunz  fehlt 
dringend  eine  beiiuexne  Zulahrtslinie  sowohl  vom  Nord- 
westen, wie  vom  Norden.  Diese  Aufgabe  wird  erfällt 
dnrdi  einen  Linienzue;  52)  von  Wieselburg  überYbbs, 
dann  mit  Übersetzung  der  Donau  nach  Persenbeug,  von 
da  naeh  Isper  weiter  in  nordwestlicher  Ri'lituu^'  Aber 
Sl.  Georgen,  Weißenbach  unter  DorchschneidunK  der  drei 
unter  Nr.  4'J,  -iO  und  38  genannten  Stränge  ubtu'  Wiud- 
haag  nach  Unt.-Haid  in  Böhmen  zum  Anaehlnfie  an  die 
sogenannte  Linz  Rndweiser-Bahn  (95  km),  wobei  ß'O  noch 
ein  Flügel  von  der  ad  Nr.  38  genannten  Linie,  u.  ^w. 
von  Pnehers  nördlich  nach  Beneachau  (30  Arm)  dazu- 
kommen mag.  Eine  direkte  Fortsetzung-  der  Linie  Kien- 
berg—Gaming — Pochiaru  nacii  Norden  hat  sodann  von 
PBehlarn  64)  mit  Übersetaong  der  Donau  Aber  Wüten 
—  Pöggstalt—Ottensdilag— Grafenschlag  nach  Zwettl 
(65  Jtm),  von  da  66)  direkt  nach  (^münd  stattzulinden 
(SOJfani  Nanaindii«ehiwel7erbhidaDg«lfleke  etferdcrlich: 
rj6)  eine  Linie  am  linken  Donauufer  von  Krummnuß- 
baum  mit  einer  Donaabräcke,  aber  Mahrbach— Saraingsteiu 
naeh  Grein  (3011m),  B7)  UanthanaeB— 8L  Oeergea 
als  weitere  Fortsetzung  (10  Km),  wodurch  eine  mnjrürhst 
gerade  Verbindung  mit  der  Ltandeshanptstadt  Linz  untei- 
^elehnritiger  BBtlaaUäig  der  HanptUnie  (WeadNÜm)  lier' 
gcaitellt  wird. 

In  dieselbe  Region  geh5rt  auch  Zwettl.  Hier  sind 
Dank  der  bereits  unter  Nr.  40,  64  und  56  projektierten 
Linien  nor  wenige  Zwe%e  erfiwderlieh,  n.  zw.  in  Bnog 
auf  den  nördlichen  Verkehr:  wSre  58)  von  Bernschlag 
nach  Alleatsteig  zum  kürzeren  Anschlnße  au  die 
Kaiaer  EVana  Joseftbahn  (6  Am),  50)  wire  der  beate- 
hende  Flügel  GmOnd-Litschau  bis  Neu  Bistritz  aus- 
zttbanen  (10  km},  was  auch  zugleich  dem  Linzer-Yerkehr 
mgnte  kine,  B6).  DeagMeiien  hätte  die  bestehende 
Linie  Gr.-Siegharts  Raabs  60)  eine  Verlflngeriing 
von  Baabs  über  Weickaitsschlag  nach  Jamnitz  zum 
AnaeUofi  an  die  Lokalbahn  Jamnite— lfilir.*Bndwits  ni 
erfahren  f25  km).  Gewissermaßen  als  Verlängerung  der 
Strecke  Badweia—Gmttnd— Zwettl  wäre  in  eutgegenge- 
aetster  Blehtong  —  aomit  addSetlleh  —  Ol)  ein  Zweig  -wa 

Zwettl  ülier  Oföhl  Krems  Holleuhui-g  nacli  Trais- 
mauer  zu  bauen  (60  km),  wodurch  die  direkte  Veibindung 
mit  St.  Polten  md  mit  dem  Wienerwald  bestände,  62). 
wäi-e  noch  ein  Finget  von  Gföhl  nach  Langeulois 
b^  Uadersdorl'  zu  ei-richten  (20  km),  so  daü  eine 
nene  firdcte  Verbindung  nnter  BenStanng  der  noch  an 
erbauenden  63)  Linie  Absdurt  Stockerau  (20  Am),  bezw. 
auch  die  Oegenden  am  linken  Donattofer  in  Kombioalion 
gezogen  wiren.  Letztere  Linie  iat  aelt  uagefthr  80  Jahreo 
pnyektiert 
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Der  herrlichen  Abtei  Melk  fehlen  folgeiiJfi  Aus- 
fiüu'sliiiieu.  Zu  allerfirät  eine  DoDaubrttcke,  sodaitu  ist 
64)  tili  bme»  StOcik  In  das  WdtMitel  wo.  bauen  (zirka  5  h-m) 
zmn  Anschluß  an  die  unter  Nr.  54  beschriebene  Linie 
Pöchlam— Zwettl.  Aaßei-dem  aber  hat  6&)  ein  größerer  I 
Uaimzoff  llnga  dM  liaken  Donutinf«»  innaefart  bia  | 
Kr^m?  zu  erfolgen,  zirka  40  frm.  Tn  WPit(?rerFortspt7nin^  ■ 
iät  6ti)  bei  Iladersdorf  (hinter  Krems;  anzuknüpfen  ■ 
und  in  mxrdMlieber  Riehtirac  Aber  Maissaa— j^tMOdorf  | 
dif*  Bsterreichische  Nordwestbahn  hei  Platt  7.n  trnffen 
(icirka  iO  km).  Daoa  wäre  hinter  Znaim  C7)  eine  Foil-  i 
fletiuif  ia  flddier  Blehtnuf  Uber  Hosterlits  etira  Ms  | 
Kl.-Selluwit;/;  [an  der  fetftrr.-ung.  Staalaeisenliahn)  zti 
linden,  zirka  30  km,  so  daß  eine  zimlick  gerade  Linie  | 
Brtan— lleUc—Gamfiicr  bestHiidft.  Wenden  wir  nns  nun 
nach  Süden,   so  fehlt   in   der   weiteren  Umg^ebimp;  von  ' 
Mölk  6S)  die  Verbindnng  Purgstajl— Qresten  (15  Am), 
weldie  ni(irl«icli  dem  PDdilanwr  Verkebr  nntatten  koninit. 
Ebenso  ist       eine  ^fli östliche  niap^onale,  bei  Markers- 
dorf nahe  bei  SL  Pölten  Ubei'  Orafuadorf  nach  Wil- 
h«  insb  ar g  16  km  fSbrend,  erforderlieh,  wogegen  direkt 
von  Melk  auslaufend  70),  nm-  ein  Strang  siiillirli  zu 
fuhren  wäre:  üb«r  äooa— Mank  uachächeibbs  (35  A7n), 
was  nglddi  für  dm  St  FQltoier  Verknhr  von  Wichtig- 
keit  win  de,  ferner  ist  vhii  Mank  aus  in  südo-stliclier  Richtung 
71)  nach  Kirchberg.  Tflruitz,  St.  £g>'di,  Schwarzau, 
TTOUental,  Räehenan«  Kirchberg,  Eidliti  a.  d.  Aapangbahn, 
Kii  >]tse1i!iii;  ilif»  km)  zn  bauen,  somit  eine  vollständige 
Duichqueiung  dtw  niederöi>Uirrei«;hiachuu  Al^eugubietes. 
AU  femer  gelegene  Fortaetannf  dei  nnter  Nr.  TO  an- 
gefiUu-ten  Radius  Melk    ScheiMis,  wäre  72i  ein*-  Ver- 
bindung Qösting  Beifling  darchzoföitrea  (35^), 
wodnreh  das  niedertelerTeiehieebe  nnd  ■teieriaehe  Alpen- 
gebiet im  Westen  iinfireseliiosseii  und  der  EiserjiiKltwtrie 
Vorschub  geleistet  wüi-de.  Somit  dnd  nuu  xwei  große 
Diagonalen  enteilt,  mit  dem  EremtDngspoakte  1181k, 
vermöge  deren  der  NoiJ.vefJt-u  der  Monarchie  mit  dem 
Südosten  Niederüaterreichü  und  der  Moirdoeten  Nieder^ 
Saterreid»,  beaw.  der  Sfldosten  BSbaMos  und  Uhrena 
mit  Steiermark,  Obei-()sterreich  und  SalzkamOMgit  in 
die  kflneste  Verbindung  gebracht  wird. 

Knn  halten  inr  bei  St.  Polten.  Wiewohl  dieaea  ant- 
atrebende  Städtchen  anticheiuend  gut  mit  Verbindungen 
bedacht  ist,  fehlen  da  doch  noch  ein  paar  wichtige 
Lialam:  Znniehst  gegen  Norden.  IKebt  von  St.  PAIten 
dinkt)  sondern  etwa  lit-i  Markersdorf  von  der  k.  k.  Staats- 
bahn abxweigend  nnd  eine  direkte  Fortsetzong  des 
Stockes  Nr.  69  von  Wilhelmsburg -Grafendorf- -Markers- 
dorf bildend,  wiire  73)  eine  Verbindung  und  zwar  abermals 
mit  einer  Douanttbersetzung  nach  Aggsbach  (15  hn)  zu 
erstellen.  Die  weitere  For(»>etzung  74)  lande  sodann,  unter 
(eilwetS«r  BendtKUag  der  Strecke  Nr.  65  :\I>  Ik  Krems 
von  Spitz  statt,  und  zwar  in  nonlwesMicher  Richtunj; 
ilber  Oltenschlag,  Riippoltenstein  nach  G  r.  -  Ge  run  gs* 
(l'>  hn).  Hei  Spiiz  mütlta  im  lateim^^e  der  Warenzufidir 
eine  Fulirwerksbi-acke  erbant  werden.  Unter  Ijentttzung 


dei- bestehenden  Lokalbahn  Gr. -Gerungs  Weitra  ist 
sodann  eine  weitere  Abkürzung  erforderlich,  bezw.  75) 
eine  Fortaotznng;  in  DordwestUcher  Richtung  von  Weitra 
über  0  ratzen  mm  Anschluß  an  die  Strecke  G  m  Q n  d 
Hudweis  {20  km).  Hiedorch  ist  die  kürzeste  Verbindung 
van  Badwcia  mit  St.  PSltan,  znglaieli  aiidi  nitMdk, 
weiter?  anch  mit  dem  Wiener  Wald  und  den  Ö3?etrei- 
chischen  Alpen  eireicht.  Im  Norden  ist  fernei*  dei  An- 
aehlnB,  beiw.  die  Fortaetinng  noerUfilieh  7<),  tmi 
Gföhl  über  Neti-PRlla  ztim  Anschluß  an  die  Kranz 
Jusefsbatin  etwa  bei  G5pfritz  a.  d.  Wild  30  km  77)  weiters 
eine  Abaweignng  van  Pernegg  naeh  Saabs  (ISM  mm 
Anschlnß  au  die  Lokalbahn  Mähr.-Biidwitz  -Tamnitz. 
Außerdem  w&re  78)  ein  Flttgel  von  der  Franz  Jose&bahn 
etwa  bei  Peraegg  aoatretend  Aber  Oeraa,  Seha<fa 
nach  Frain  (30  fem)  notwendig.  In  nordöstlicher  Richtung 
empflehlt  sich  die  Fortsetzung  der  bestehenden  Linie 
St  FOhen—Hanogeabttrg— IMsmaner  Uber  die  Denan 
79)  nach  Ahsdorf  (20  tm),  sodann  so)  als  Fortsetzun-^' : 
(ir.-W  eike  r  sdorf,  Breitenweida  an  der  österreichischen 
Nordweatbabn  (10  km).  Als  nidntea  Fortaetsnogsalück 
wäre  81)  von  Hetzmann.^dor  f  Wnllersdorf  an 
der  österreichischen  Nordwestbahn  nach  Ober^tinken- 
bmnn*) — IfaOberg*)  —  Seel^ld — Jealowlti ,  Brdberg— 
Schönau  (Grußbach)  (46  hn)  zn  bauen,  dann  weiter  82)  von 
Neusiedel  Uber  Mosciian— Branowits,  die  Kaiser 
Ferffinands'Nordbnbn  dnrAschneidend,  an  die  UntoBrdnn— 
Prerau  etwa  bei  Reichmannsdorf  anzuschließen  (45  km), 
wodurch  eine  Hut  geradlinige  Verbindung  von  Proßaitz, 
wie  aneh  von  Oderberg  mit  Bt.  PBlten,  Krems,  zugleich 
auch  Melk  und  mit  dem  Osterreichischen  Gebirgslande 
hergestellt  ist.  Wird  nnn  noch  83)  Jamnitz  mit 
Datschitz,  welches  auf  der  Linie  Iglau— Zwettl  liegt, 
verbunden  (löhn),  so  ist  auch  eine  ilenlieh garad« Ver» 
bindim?  mit  Iglau  hergestellt 

Aliein  nach  Nordosten  mangelt  noch  eine  große 
Linie.  Da  iit  M)  annadttt  «ine  Dii«ona1e  von  8t.  Polten 

gegen  Tul In  (30  Aw),  we!i-he  ziit'leioh  als  natflrliclie 
Fortsetzung  der  beiden  Zweige  nach  Mank  und  Kirch- 
berg  dient,  nOtig.  Hinter  TnUn  am  linicen  DonasnAr  bat 

8.'>)  eine  jjetade  Linie  mittels  einer  Donantihei-setzung 
etwa  von  Zeiselmauer  ausgehend  nach  Stockerau,  von 
danach  Nieder- Pelliibrann  nnd  von  der  projektierten 
Linie  Kernenbiirj?— Ernstbrunn.  bei  letztei'em  Orte  ab- 
zweigend, nach  Ladendorf  an  der  Staatseisenbahngesell- 
schaft  an  erfolg«i  (siika  40  km),  wobei  nrngdcdirt  dieTer- 
bindungmit  Kölligstetten  hei-zustellen  wäre.  Dann  i!»t  8fi) 
bei  Mistelbach  von  der  Staatseisenbahn  abzweigend, 
die  Fortsetzung  ül>erWilfer9dorf,  BObudsdiknit  null 
Lnndenburg  (30  Am)  zu  Huden.  Von  Wilfersdorf 
i&t  sodann  87)  ttber  Uobenan,  mit  Übersetzung  der 
March  der  wieht%e  ^otenpnnkt  Kntti  in  Ungarn  (35  km) 
zu  erreichen,  so  dats  daher  unser  eisen-  und  waldreiches 
(iebiat  von  Höllenstein,  Gaming,  Sebeibbs  ebensowohl  mit 

*>  Bakaittto  W«bi«iig«d«a. 
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dem  Ostrauer  Becken  und  mit  Ober-Ungain  (über  den 
VUu-a-FkS),  irie  mit  Gdiiioi  uf  im  YOmtUu  Wog«  rer» 

bnndfn  sein  wirrl. 

Weit  weniger  ist  bezüglich  des  südliclien  Verkebre» 
▼omiBorgen.  Da  vire  onr  68)  der  Zweig'  St.  PSlten-* 

Kirrliheig  über  Fiaukenfels  zu  verl3ti}je.ni,  J.  !i.  /um 
Aascblu^  an  die  unter  Mr.  50  and  51  utgeiliUurte  Linie 
AmMten— Hftrift-Zdl  n  bringen  (zirka  90  fax). 

Sllii  haben  vir  den  Wienerwald  mit  seinen  ihn 
umsSümenden  Marktflecken   und   dif  Vnralpen  eneiclit. 
Es  gilt  nnn  auch  diese»  utufaD^  eicli«  Gebiet  besser  autzu- 
schließen, n.  zw.  mehtallein  für  die  Bewohner  Wtoiw^aoBdani  { 
Mtcli  für  die  nOrdlieh  der  Donau  Wohnenden.  | 

Da  ist  89)  in  erster  Beihe  ein  in  leichtem  Bogen 
so  fOfarander  Flllgel  von  HeriofenbnrK  gefen  BSliaiiii- 
kirchen  zu  (15A[m)  im  Inte^jsse  des  Vt>rkehres  nachdem 
Wieuerwald  wie  nach  Wien  selbst  gelegen.  Von  B8< 
beimkti-elien  wln  aodami  90)  weiter  In  sOddattldier 
Bklltimg  nach  L  a  a  b  e  n  am  Schöpfel  ( 1 5  km)  tortzusetzaa.  I 

Als  nächste  Linie  ist  91)  eine  solche  von  Juden- 
au  bei  Tulln  südlich  Aber  Sieghartskirchen,  Neulengbach,  i 
Laaben  gegen  Hain  fei d  (40  km)  zu  legen.  In  das  Alpen-  | 
gebiet  eintretend,  "äif  fi2l  r-in  Zuß-,  Inn'  Hainfeld  be-  1 
ginnend,  durch  das  llallbacliliil,  Salzerbinl-Soliwai  zau  i.  G.  ! 
znm  Anschluß  an  die  unter  Nr.  71  ange^jebeae  große 
Linie  M  5 1  k  —  SoIjwhi  zau  i.  G  ,  Singerin,  lüdlental,  Payer- 
liaili  -Kiixli.scLlag,  zu  führen  {40  km).  Von  der  Siugerin 
fet  aber  93)  unbwlingt  eine  Abzweigung  in  das  HUrztal, 
mitDurchttinnellietung  des  ..Raxengiichaida*  zoni  Anschlufi  I 
bei  Kappel  len  erforderlich  (25  lr«i).  j 
Znm  Ebidringeit  In  den  Wienerwald  sind  einige  | 
Linien  unertaBlicb.  Zunilrhst  von  Sieiiliartskirchfin  | 
südlich  94)  gegen  Preß  bäum,  Durchkreuzung  der  West-  . 
balm  nach  Brdtenftirt,  8n)s,  Sittaidarf,  Hailigankreoz—  I 
Baden  —  Traiskirchen  (55  <rifi). 

Die  natürliche  Fortsetzung  wäre  nach  Osten  zn 
richten,  u.  zw.  9B)  unter  Benützung  der  Aspang-Bahn  von 
Oher-Wialtersdorf  über  Ebreit  Usdovf,  dann  unter  Durch-  | 
kreuzung  der  Pottpndorfer-Balin  nach  Hornstein,  Groß- 
Höfleia  au  dei  Raab-Ödenburg-Ebenfnrter-Bahn  (20fcm). 

Von  Sieghartskirehen   ist  einerseits  in  den  ' 
Wipncrwftld  einzudriu^ren,  m.  zw,  dnrrlipine  ostwärts,  bfzw. 
gegen  Nordosten  gencLiele  Linie 'J6)  über  Ried,  Mauet- 
bach— Kirchbach— Gögging— Kiiling— Klosterneuburg,  so-  j 
dann  anderaeits  mit  Übprsi?tzunfr  der  D  uiaii  nach  Komeu- 
burg — Wolkerstlort—  Bad    Pyrawartli  -Hulienruppersdorf 
znm  Anschluß  bei  Zistersdorf  an  die  bestehende  | 
Lokalbahn  /istei  sidorf— Drösing  (T.t  kw)  zn  fianoii    Vcm  ' 
diesem  Strange  ist  97)  in  der  Nähe  von  Gablitz  nach  | 
Farkaradorf  anm  AMahlafi  an  die  Weatbahn  ahaasweigen  | 
(^km)  Nnn  ist  noch  von  Tulln  98)  diagonal,  d  h  süd- 
östlichüber  Königstetten— Neowaldegg— Dörnbach  au  1 
die  Stadtibahn  (Vorortalinie)  heraamdringM  (»Im).  | 

Von  der  ad  Nr.  •>11  anfjrpzShlten  Linie  ist  abT 
noch  eine  Abzweigung  notwendig,  u.  zw.  99)  aadlich  über  . 


Woltsgraben  bei  Preßbaum,  überLaab,  Kalksbmg  - 
Hodaun— Liesing  nach  Himberg  (SOA-w). 

Sodann  ist  von  Mödling  die  elektrische  Bahn  zu 
verlängern,  a.  zw.  100)  Uber  G  a  ad  e  n,  Heiligenkreuz,  AUaud 
zum  AnseblnOanAItenmarkt  (2.'>  Am),  in  östlicher  RichUmg 
die  VerlSngernng  101)  von  Laxenbur«;  niier  Oramat- 
Neusiedl— Seibersdorf— Hof  am  Leiihagebirge  (20  fcm)  er- 
forderlich. Von  Vßslan  Ist  aodann  l09)einAbkilrBnnga' 
flügel  nach  St.  Veit  bei,  Berndoi-f  zu  machen  (5  km),  u.  zw. 
mit  der  sp&tei-en  Fortsetzung  103)  von  Potteuetein 
Aber  daii  .HaJ»"  nach  Bamita  (16  Am).  Die  «aitara  Fort^ 
Setzung  in  dieser  Richtung  ist  104)  Gtttenatein— 
Klostartal— Singerin  (2o;^m}. 

Noch  bedarf  die  xiemlidi  tote  Leoberadorf-St.  PSK 
tener-Bahn  piner  kleinen  Befi  uclitntig,  —  außer  denverschie- 
deaen  Zw«igen,  deren  Aoschluil  in  den  bisher  erörterten 
ProjdrtBlinian  erfolgte*);  bianm  eignet  aleh  die  SatUehe 
Fortsetzungslinie  105)  Groß  Hfifl  ein— Eisenstadt— 
(Kis-Marton)— Su  Margarethea— lUist  am  Neiuiedletsea 
(SO  km).  Aaeh  dar  Wienar-NeoBtldter  Tarkehr  ist  einer 
wesentlichen  Aufbesserung  fähig,  u.  zw.  106)  diii  cli  die 
Linie  Eben  fort— Hornstein— ät.  Loretto— Au— Uof- 
Manneradotf— Sommeiein— Kalaer-Steinbmeh— Brnek  an 
der  Leitba  (40<r»i).  Dahingehörend  ist  107)  auch  ein  Ver- 
bindungsstück Grammat-Neasiedl-Sebwadorf  zu 
rechnen,  mit  der  Fortsetzong  Kroatiaeb-Haatan— Ort 
(mittels  einer  Donauttbersetzung),  wodurch  zugleich  der 
Anschluß  an  die  Im  Bau  begriffene  Marclifeld-Bahn  be- 
wirkt Ist  und  mit  der  weiteren  Fbrtflilirnng  am  Bande  daa 
MarcUfelde^,  über  Witzelsdorf,  Stopfenreith.  Hofau 
der  Jllarcbi  Anachloß  bei  Marchegg  (56*jn). 

(PvitmUMmg  folgt.) 


Dw  WlderrufsehHltf  r  mit  aatomatlMsber 

Bückstellung. 

Eine  ErKinsing  der  HHMtwfccinrfdilai«  dar  llniM  Memem  tt  Hatok« 

(Patent  Ing.  a  B  h  »  1  iler  K.  F.  N.  B.). 

Bei  der  k.  priv.  Kaiser -Ferdinands -Nordbahn 
wordeo  bei  der  ESaflUmmg  der  Streckenbloekiemng  teils 

die  altaj"tigen  Stationsblockappai-ate  der  Finna  S  i  e  rn  e  n 
&  Halake,  bei  welchen  für  die  Deblockierung  jeder 
einzahlen  FkhrBtrafie  je  ein  aeparatea  Sutern  beatdit, 
duri-h  Eiiibauuiifr  des  Ililfsldorksv.stenis  und  des  .Systeme» 
iiQr  die  Blacküiihrt  rekoustruiert|  teils  neuartige  Stationa- 
blockapparate dieaer  Firma,  wdche  bloa  je  ein  Syrern 
für  Bin-  oder  Ausfahrten  und  Knaggen  zum  Anschlüsse 
dar  raspektiren  Lnit-,  bezw.  Kabeileitang«!  an  dasselbe 
besitzen.  an4^!>tellt 

Bei  den  letztgenannten  Apparaten  ist  der  Hilfsblock 
mit  dem  Eiufahrtssystem  dnrch  einen  Schieber  derart  in 
mechanisdie  Abhängigkeit  gebracht,  daB  eratener  nttr 
dann  gedrückt  werden  kann,  wenn  das  Fahi.straßensj'8tfra 
deblockiert  ist;  bei  den  erstgenaunten  Apparaten  dagegen 

~,  üäa  lind:  a)  Wilhelmsburt;-  Ai.'i,'''i»cli  »-  4.  Doea«;  ti) 
Iliiiiifcid — TaQn;  e)  Uninteld  — Si-bwuri.iu  ;  i\  AltentnuU— FlmB- 
bMun;  <)  Pottwuttin— PerniU:  /)  SL  Veit—  Vrmlu. 


Digitized  by  Google 


-  1C6  - 


f«btt  diese  Abh&ngigkeit  imi  kann  düliei  der  Hillisblock 
von  dem  Zeitpunkte  an,  als  der  letzte  W  aKen  eines  in 
die  Station  einfahrenden  Zuges  die  imilierte  Schiene  ver- 
lassen liat,  neaerdinga  wieder  gedrfickt  md  btedireb  die 
indukiorteitun!::  des  W«icbenwttrtenp|Hntes  an  Erde 
gelegt  werden. 

Wohl  benft  41«  IwsUgltcbe  lostiidctioiMibeBtimiiHiiii^ 

i!aß  (If-r  HilfsVilock  erst,  nach  d^r  ("-i'fotjrtfii  DeMockierung 
des  Fabrstiaiiengystemes  (Botbieadung  des  Fenaterrechens) 
für  tine  Einfiihrt  wieder  gedrückt  werden  eoll ;  eber,  d& 
die  Eiurirlitunpr  sflhst  oiiien  Zwhiik'  liiefür  iiiclif  bietet, 
int  die  Möglichkeit  zu  Fehlmanipulatiunen  einmal  gegeben 
und  d!e  Folge  datroo,  daO  voneitlfem  MederdrBeken 
des  HilfKblockea,  durch  die  Blockiei  nnc:  fh-f  Diatanzsignales 
die  Deblockiemog  des  Mastsignales  des  rfickwArtigen 
Bloekpwtfli»  nfcbt  erfolgt 

Außei-  diesem,  speziell  den  altaitigeii  Aiipai-aten 
anliaftendiii  Mnngrl  besitzen  sowohl  diese,  als  auch  die 
em'ähnten  ueuat  ligen  Apparate  den  groOai  Nachteil,  daß 
bei  AuftroteB  von  StSmngeii  naehitebendier  Art: 

1.  Beifihrun-fT  d^r  lieiden  r;ioi'iiÄtroml*'itungen  4 
und  5  miteiuauüer,  wodurch  beim  Befahren  der  isolierten 
Sehieiie  wohl  die  Otttumigiislsperre  (AiulSnvoniditiing) 
des  W'ärterapiMmte*»  aber  nidit  der  HiMsbloek  awce* 
löst  wird; 

2.  wenn  infolge  remanenten  Magnetismus  des  Ankers 
des  GleichsCromsystemes  oder  Ansammlung  von  Schmutz 
am  Eisenkern  des  Elektromagueteä  dieüc-ü  GIeicb:>trom- 
systemes.  wodarch  der  Anker  angezogen,  bezw.  am  Kern 
kleben  bleibt,  die  Disfäii/sif^tialsperi'e  (Sperre  der  Block- 
taste) uicht  durchgellihrt  werden  kann  und  der  Hilfsblock 
infolge  eines  Fehlei-s  bei  der  Lukalbatterie  niehl  aus- 
geUSet  wird; 

3  weTiii  vcfler  der  HilfsWock,  noch  die  Distanz- 
signalsperre  aasgelöst  wurden  und  der  Zeutralwärter  die 
bei  «ittflm  rorhttgegangeneo  ^denrnfe  einer  BinfUirt 
entplnnibirit;-  Nottaste  zur  mechanischen  Aufhebung  der 
Distanzsignalsperi'e  mißbrättcblicli  benützt.  insofern  nicht 
d«r  diensthabende  Vericehnbeamte  anftUig  die  nnter* 
Viliflunio  Auslösnnj?  des  llüfshlorkes  rer-htTreiti":  bfnifrkt 
und  diesen  mechanisch  auslöst,  gleichfalls  die  Blockierung 
dea  Distanasignalea  im  Knnaddoaae,  d.  h.  <dme  glaicfc- 
'/eiti^'r  Debliirkierung  dea  rflekwirtigeo  Bloekqratamea, 
durchgeführt  wird. 

Riedereh  wird  nicht  bloß  der  Zweck  der  Strecken- 

blockiennig  vereitelt,  sondern  bei  dem  Umstände,  als  iiacli 
den  lostiuktionsbestimmungen  bei  milerbliebener  Deblockie-  1 
ning  des  Mastsignales  eines  nnmittelbar  vor  dem  OlstanX'  I 

Signale  goldenen  Blockpostens,  wenn  der  Blockwärter  ! 
aus  eigener  W'ahniehniung  die  volle  Sicherheit,  dalJ  der 
Blockabsehiiitt  frei  sei,  aich  nicht  verschalfen  kann,  ein 
Kolgezug  unbedingt  unzuhalt»  ii  i-,  au<;h  zumindest  eine 
liiiregelniäßigkfit  des  Zugsverkehres,  bezw.  bei  Personen 
beturdctnUen  Zügen  eine  unnötige  Beuuruhigiuig  des 
ralBenden  Pabiikums  and  unter  UamtAnden,  beim  AnlUiren 


des  Zuges  auf  «ffanar  Stradbe  «ine  Zngstafcmumg  hamr- 

gerufen  *). 

Es  erscheint  daii*-r  lii  lügend  erforderlich,  eine  £in- 
richtung  zu  trelfen,  durch  welche; 

1.  im  Normalen  ein  Zwang  zur  Blockierang  des 
Distaazaignales  bei  «eißgeblendetan  Hil&block  ausge- 
flbi  wird, 

2.  beim  WiJernife  einer  gpgpbenon  Einfahit  die 
Blockierang  des  Distanssigiiales  im  Knrzschluaae  m^lich 
ist  und 

3.  bei  der  Widerrufmanipulatinn  die  Aufhebung  der 
Distanzsignalsperre  nicht  mechanisch,  sondern  elektrisch 
erfolgt,  80  dafl  der  Zantralwirter  Uean  keine  Plombe  ta 

verletzen  bat 

Diese  Zwecke  werden  nun  durch  Kombination  des 
von  mir  konstmierten  Apparates,  daa  icb  »WiimTaf- 

schalter'  benannt  habe,  mit  dar  bcatehandan  EBUhbloek» 

einriditung  erreicht, 

BescbreibuBg  dea  Widerrafsohaltera  and 
Sehnltang  daaselbet. 

Aof  der  im  Oestel!  O  drehbar  gelagartan  Aelne  A 

igf  die  Welte  A'  aus  Metall  und  an*r)iließeD(i  an  i'mv 
die  Welle  A'i  aus  SUbUit  befestigt.  In  die  Welle  ^  ist  der 
mit  einem  schweren  bletonen  Kopfe  renehene  Hebelarm  JSr, 
die  i:  ii'?ktfeder  t\  sowie  der  Mitnehmer  V  und  in  die 
Weile  A,  das  MetaUaegmeut «,  durch  welches  die  meUlli- 
scbe  Yerbiadantr  nitt  JV|,  beiw.  mit  A  nad  dem  Gestell  G 

heimstellt  ist,  einfri^Ias.sen.  Auf  der  Welle  A',  sclileift  die 
auf  dem  Gestell  G  isoliert  angebrachte  Blattfeder  B  und 
anf  dem  Montagabrettdien  P  befinden  sieh  iwd  von  ein- 
ander isolierte  Kontaktlamellen  L  und  L,,  welche  duixh 
die  Koutaktfeder  C  miteinander  in  metallische  Verbindong 
gebraeht  werden  kftnnea. 

Die  Küiitaktlamelle  L  wird  an  den  Hilfsbloekkoniakt 
der  Weicheuwärter-Induktorleitnog,  Lamelle  1^  an  die 
Sllekleitni^;  angeschkiaaen  mid  dar  gaganwirtiga  Erd- 
kontakt das  ffiUhbladEea  aa^aaien,  b«nr.  ala  Begranamg 
verwendet. 

A  n  w  e  n  d  u  II  K  de«  Wid  e r r  u  l's c Ii  a  1 1 ers. 

Bei  der  durch  das  Gewicht  des  Uebelsnnes  //  präai- 
rierten  NonMlatellnng  (Sdinitt    17  nnd  GfondrilQ  sind 

die  Kontaktlamellen  L  und  von  einander  isoliert, 
daher  die  Induktorleitong  des  Weicbenwärterappsiates 
(StrondanflMbemaX  bei  geduldetem  Hlllhblodc  nnterbroebea 

ttnd  l:ei  liocligegangeneni  niIfst)lock,  dnrcli  die  Distanj- 
aignalbiockleitung  znm  Hlui:kpüsten.'sy>teni  nnd  \on  hi«r 

*)  In  den  Wieoor  JtfurDalen  Tom  9,  Se^amber  liXi'i  beundet  *i«b 
lolgcndea  Telet^mn :  „Qeatera  trth  wuds  der  Salcborger  Penonf 
tag  Kr.  la,  mlahar  87  Wiggaw  »U  t»  P>M«aiwBO  OUvM»  Ms 
Semapk«  Kr.  alt  BsItMlalM  OnlwfiitvidMf,  ngMnn.  Bite 

Aii(Abr«D  Dftcli  Frei^be  dea  Semtphors  riS  die  Kuppliuig  iwitdua 
dem  vierten  ond  fQnfun  \V«^n.  Durch  d«n  bial>ei  erfolgten  «tarkM 
Ruci  «rlilt«u  M'_-lii'ii  Il'ji-i'üdi5  IpiL-lite  Ki'ntii«i'incp.  l>cr  Zag  l»i>g<* 
Bit  IVsitdadiger  Vmpitu&g  am  7  Übt  lU  lliaateo  liier  Ota 
T«rieiKt«a  ««ds  U«r  IntUdie  nife  nteit*. 
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zur  Raekleituif  gweUossen,  es  kann  denmaeli  bei  sdiwurz- 

geblendniem  Hilfsblock  das  Distiuizsia^na!  iiiclit  Iilvickiert 
werden.  Soll  eine  Einfahrt  widerrufen  w«i-den,  so  wird  dui-cL 
Drahnngr  der  Aehm  A  rnftMa  dafls  «a  D«dcel  des 
Stationsblockapparates  anzubringenden  Daumens  bis  zn 
einem  fixierten  AnschiaKe  der  Umaclialter  in  die  im 
&eiisrtee  to««stente  Lage  gebracht. 

flieb«i  kommt  iler  Mitnehmer  .)/  auf  den  Teller  des 
gedräckten  Uüfsblockes,  die  KootaktliBder  V  zwischem  die 
Eontakdamdlen  £  and  X,,  diese  nitomaiider  vcrUndend 
nnd  durch  den  so  erzielten  Erdschluß  in  der  Station  ist 
die  MCgIidikelt  geboten,  das  Distanzsignal  ohne  die  gleich- 
zeitige Deblockieniiig  des  Bleekpostens  za  blockieren. 
Wird  beim  Befaliren  der  isolierten  Schiene  durch  den  Zug,  j 
für  welchen  die  Elnfiibrt  widemifen  und  sodann  eine 
neoie  debloddert  wurde,  der  Hilfebloek  ausgelöst,  so 
schnellt  der  Teller  beim  Hochgehen  den  Mitnehmer  M 
TOn  sich  ab  nnd  infolge  der  dmch  diesen  Impuls  gestörten 
Gleiehgewichtslage  des  Hebelarmes  H  fällt  dieser  unter  | 
Mitdrehnng  der  Achse  nnd  der  Kontaktfeder  aus  den 
Kon  taktlamellen  heraus,  in  die  Normal  läge  zorflek;  der  ' 
Normalzustand  ist  wieder  hergestellt. 

TTfli  dte  KMdpalatioa  beim  Widermfc  einer  EinMirt 
sfj  pinfarh  &U  m'.glidi  zu  gestalten,  was  nur  dann  zn 
erzielen  ist,  wenn  durch  einen  einzigen  Griff  mehrere  | 
Punktionen  glelduMitig  erfelgen  kOnnen,  babe  icb  den  | 
WiJerriifschalter  derai't  konstruiert,  daß  bei  dcsstMi  In- 
Zwaätzangnahme  zum  Widerroie  einer  Einfahrt  gleichzeitig 
aaeh  die  DistanzeigiHilspeirre  des  WeichenwirteFappanites 
elektrisch  Ruffeclioben  wird;  es  wihäi-  somit  durch  ilirst-  j 
Einricbtong  bei  einem  Widen-ofe  die  labenützongnabme 
der  Mottaale  dnrch  den  Zentadwlrter  entlkllen. 

Diese  Einrichtung  bestellt  in  fuIiri'iiJeni :  Wie  bei-eit» 
erwlbnt,  ist  in  die  Welle  A\  aus  Stabilit  das  Uetali- 
Segment  »  eingelasRen,  welches  mit  der  Welle  »,  bezw. 
<l*'i  Achse  A  in  leitender  Verbindung  steht.  In  der 
Normal-,  sowie  in  der  Widermfstelinng  des  Apparates 
liegt  die  Blattfeder  B  anf  dem  Stabilit  der  Welle  .v,  auf. 
Wird  nun  die  Rlattfeiier  /?  an  eiut-n  Pul  eint^r  Lukal- 
batterifl  JJti,  deren  zweiter  Pol  au  Erde  liegt  und  die 
Achse  A  an  den  obenten  Oleiehstromkontakt  des  BUfs- 
blockes  angeschlossen,  so  wird  wfihrend  der  Zeit,  wo  bei 
der  Umdrehong  der  Achse  zur  Widerm&cbaltang  die 
BlatCftder  asf  dem  Ibtallaegniente  «  sdde^  dnrdi  das 
GleichstroDisystein  dea  Welehenwftrterapparatea  an  Strom 
zirfcnlierwi  und  die  Distaimignalsperre  auslösen. 

Da  fast  in  jeder  Verk^rskanzlei  eine  geerdete 
BatteriiB  zur  elektrisi  hen  Aufhebung  diis  FalirstraOenver- 
schiusses  vorhanden  ist,  könnte  dieselbe  gleichzeitig  auch 
nun  vorliegenden  Zwecke  mitbendtzt  weiden. 

Vorteile. 

Was  onn  die  YorteUe  der  Kombination  der  beste- 
henden Einrichtungen  mit  dem  Widerrufschalt^^r  anbelangt, 
so  erhellt  zunächst  ans  den  vorstehenden  Ausltthrnngen, 
dal  dnrch  die  Sehaltimg  der  Indnktorieitang  des  Weichen- 


wftrterapparates  io  der  Weise,  daB  sie  normal  M  sebwarz- 

geblendetem  Hilfsblock  nnterbrochen  ist,  Hu-  Fitlgen  dm 
voi-zeitigen  Niederdrfickens  des  Hilfsblockes,  sowie  der 
eingangs  erwfthnten  Störungen  glnzüeh  beseitigt  er» 
scheinen;  denn,  da  der  ZeiiUaluiirter  das  Distanzsiß;nal 
nur  bei  weifiem  fiUftblock  zu  blockieren  vermag,  muß 
anch  das  Hntiignal  des  rlckwliti  gelegenen  ßlockpostens 
deblockiert  wardeoi  imd  der  Zqgmrinhr  wickelt  sieh 
glatt  ab. 

Ist  der  SUihUflck,  ans  welcher  Drsadie  immer, 
schwarz  geblieben  oder  vorzeitig  schwai-z  geblendet 
worden,  so  Icann  der  Zentralwtrter  das  DiaUazsignal 
nicht  blockieren  und  wird  dies  dem  Statioaabeamte» 

melden.  Dieser  wieder  ist  dann  gezwungen,  den  Hilfsblock 
mechanisch  auszulösen,  da  er  vor  dea  Blockieren  des 
Distanzsiguales  und  des  Eiofahrtssemaplion  eine  ESnfhhrt 
für  ein«  Fclgezng  nicht  dehkekieiren  kamt. 

Es  wird  demnacli  durch  die  in  Rede  stehemle  Ein- 
richtung der  Zweck  en-eicht,  daß  einerseits  bei  der 
Btoekienmg  des  Distansaignales  ohne  BenUtanng  des  Um- 
sclialtei's  stets  aiii'li  die  Delilockifi-tiiit;  dr-s  ^Tnstsipnales 
des  rttckw&rts  gelegenen  Blockpostens  ertolgt,  andererseits 
hei  anverletster  Plombe  der  Nottaste  des  Widermf- 
sclialters  di^^  UrsaeLe  eiritr  i^fwa  nicht  Hifolgten  Deblokie- 
rung  des  bezüglichen  Blockpoütens  klar  gelt^  erscheiut. 
Andererseits  wird  dnrcb  die  getroffene  BlU' 
I  i  c  Ii  1 11  n  g  ,*  d  a  8  bei  I  n  b  e  n  ii  t  /.  n  n  g  n  a  h  m  e  des 
Apparates  znm  Widerrnfe  einer  Einfahrt 
pleiehzeitig  die  Distanzsignaisperre  des 
W  i-  i  Ii  r  II  w  ii  1  I  fi  II]!  j)  a  i  a  t  e  s  1  <•  k  t  i-  i  s  c  Ii  a  n  f  g  e- 
hoben  wird,  niclit  bloß  die  Manipulation  ver- 
einfacht, sondern  aueh  in  die  Hand  des  Ver- 
kehr s  b  e  a  m  i  e  n  p  I'  I  !•  CT  r  (1  n  d  dir«  R  p  n  ü  t  z  ii  ii  der 
Nottaste  zur  mechanischen  Aufhebung  der 
Distanzsignalsperre  dareh  den  Zentralwftrter 
liIiiH  anf  den  Fall  des  Versagens  der  Lokal- 
batterie beschränkt;  die  Nottaste  würde  daher 
nahem  stets  plombiert  und,  weaa  aneh  eatplombiert,  ein 
Milifafanch  ansgesehlomn  sebi. 

A  n  w  e  nd  u  n  g  d  e  8  W  i  d  <•  1  1  n  t  s  c h  a  1 1  .M  s  z  n  1  S  i  c  h  e- 
rnog  des  Zngsverkehres  bei  Sperrung  des 
richtigen  Streckengeleises. 

Bei  Sperrung  des  richtigen  StreckengeieiBes  wird 
die  Strecki'uldiK'kieiuu:,'-  aufrecht  i'ilialten. 

In  den  Stationen  wird  liiebei  gegenwärtig  der 
StationsblodniipBrat  hinslehtüeh  der  Einihhrten  vom 
unrichtigen  Geleise  nicht  lietiiti^'-f ,  daL'e^eii  liat  der 
Zentralwärter  bei  jeder  einzelnen  Zugsetntahrt  Ober 
jeweiligen  Anftrag  des  Verketarsbeamten  das  von  der 
Abhängigkeit  mit  df  m  Finraln  iss-  niaidior  liefi  idt--  Distaii/- 
signal,  um  es  in  die  Stellung  auf  .erlaubte  Einlahrt' 
bringen  zu  kSanen,  meehaniseh  zn  deblodüeren,  nach 
der  Znjjseiiifalii  t  di*-  Ilis(aiiz>i£riialsiieni-  uiei  haniMdi  auf- 
zuheben und  das  Distauzsignal  elektiisch  zu  blockieren, 
wodnroh  die  DehlockEenmg  des  Bhiekpasteas  atattündet. 
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Da  nm  infolge  NMhtbetltigimg  4ei  Relais  das 

IMstAnzsignal  zu  piner  beliebigen  Zeil  blofVieit  wi-rrten 
kaiin,  ist  die  Möglichkeit  vorltaadeu,  dies  auch  sdion  voi  - 
Mitigf,  etwa  nadiden  di«  ZigatokmnotiTe  das  Diatanc- 
signal  passi'^i  t  tiat  und  ilieses  auf  „Tei  bot  der  Einfahrt" 
rttckgestellt  worden  ist,  durchzuführen,  so  daß,  wenn  dieser 
Z«g  iadea  am  irgand  doer  UrsadM  (EnlfleiMuig)  die 
Weiterfahrt  iititprln-pclif n  niülife,  ein  Vf^]^P7A^c  in  d^n 
schon  h-eigegebeueu,  aber  nuch  be3etzl«n  Blockabscbnitt- 
«inftlireii  «Urda.  Diesem  ÜI)ditaiidA  Icasn  noo  ^eidilUla 
durch  den  Widerrnlbeludtei*  abgelwlfen  irardea,  n.  zw.  auf 
folgende  Weise: 

Bei  Abgang  alaea  Zages  von  d«*  Naehbantation 
winl  ilf-r  Ililfstilork  gr^drlit-kt  nni  hiednrch  ilc-m  Zetitial- 
w&rter  die  Möglichkeit  zur  Blockieroog  des  Distanz- 
slgnales  benommen;'  nach  Einfchrt  des  Znges  wird  der 
Widermfschatter  in  die  Widernifstellniis'  geluaclil,  « iniiircb 
die  elektiische  Auslösung  der  Distanzsignalsperre  eiiolgt 
nad  gideh  darauf  dar  HOfbbloek  meehaniedi  ansgelBst, 
wodurch  der  WiilernifsrhaUer  in  die  Noi  nuitstclltin^'  av- 
bracbt  and  die  Leitung  zum  Blockposten  wieder  aoge- 
seblaBflsn  wird. 

I?ei  der  Kaifser  FenHiiHiiiis-NordbÄlin  ist  seit  einigen 
Mon&teu  je  ein  sutcher  Äppai'at  in  den  ätationen  Florid» 
dioff  md  SehBnbnum  elageedtailet,  welcbe  beide  utdeilos 
füDkläoniereii. 

_______  , 

Betrlelwraiiltste  der  P&lffy'Hchen  Wald-  I 
bahu  lu  Malavzka.  | 

Ititgcttlit  von  gwrtBriijw^Mttow^w^jtea  nHilwaauKU  m*  der 

Uit  dem  Ausbau  der  von  FreBbnrg  r.adi  S7nki)l(?,a 
nihr«iidoD  Marchtalbalin  im  Jahre  lti9ti  wurde  Malac^ka 
uiiie  der  Statimieii  (ilii,'i'r.iiintei-  [i!»lm  zum  Hauptpunkte  de» 
Hulzexpul't«  au»  litsu  raud  fiO.OOu  Kataairaljoch  omfaisenden 
Forftten  der  llerrKbafi  Malacziia,  deren  llülzer  bis  dabin 
lUKb  Dümkrat  sor  äution  der  Kaiier  Ferdinaiida-Kordbalin 
trantportlert  werden  ainfitan. 

Da  der  weltaa»  tberwtafeoda  Teil  der  snm  Eipert  ge- 
laageadeB  HQIiar  von  BohrtHwIi  nach  Halaeitka  rm  ttdi 
gini^,   »0  wurde  eine  »chtnalspurige  Waldeisenbabn  mit  Luku- 
raotivbetrieb,  welebe  RewisgermalScii  al»  Opemiioniibai«!»  für 
die  Verfr;<i'lituiiij  der    lIiH/iT   .hu<  der  iilierwifgenden  Aii-^ulil 
der  zur  Herrsetiatt  geLuteudeu  Kcvtere  «ÜhiU,  zur  Anisfuhrant; 
gebracht.    Über  die  Aiilaice  seien  tol^ceade  Daten  angegeben  : 
Llnge  der  Bahn  10-6  lern,  t^aeraohwellenijvteiii.  Spurweite 
600  MM.  äsfalaneii  05  «tm  bebe  PreBleebleoen  nit  alBem  ' 
Oewiebte  ven  7  %  per  Karrentneter.    Sehwellen    1-20  m 
lang,  O'IS  m  hoch,  0-17  m  Anllage.    Scbienenlünge  5  m. 
Verbindung  der  Schienen  duvcl»  Lanclir  u  nrnl  Schrauben.  Oe- 
wicht  i>li>"9   Langholzwageni  ohue  Bremitu  4'.\0,  mit  Dremne  ' 
49'!  V;(  lii  wicht  eines  Schcitholzwasens,  bestehend  aus  zwfi  [ 
Truc'kB  und  dem  Scheitholzaafsatze  665  h/  uhne    Bremsie,  , 
<>30       mit  Bremse,  l-'ttr  den  Beginn  wurde  eine  zweiachsige 
IH  P  3  TenderlokoBotire  im  Dteaatgawiehte  von  d'6  (  1 
projektiert.  | 

Prailmlniert  war  die  Anlage  mit  10ß.')2<)  K   Die  lieii- 
tabilitatsrechnung    verRpraich    bei    einer   Verfrarlitung  von 
10.0(10  ni^   Scheitholz  und  l'iOöO  in'  Nutzholz,    nach  Abzuu 
der  Betriebskuiteu  and  einer  6'7oigeu  Vcrziiuiuug  de«  Anlage«  t 
kapital!  eine  Erapanla  an  Fraebtltbnen  von  1S.B05  K.  Dar  | 


Bau  wurde  in  einem  Zeiträume  von  B  MuDiiten  zu  Ende  gr- 
rdhit  nad  betragen  die  rakliaehea  BaakoatoB  111.097-^8  K. 
Beabgltdi  daa  Belriebaa  aal  bemeriit,  da»  tistkb  tiv 

Züge  an  Je  acht  Waggenata  tonr  und  rtlaar  feriDehrten,  dal 

jede  zweite  Woehe  ehe  Reinigung  der  Haacbbie  atattfind, 
Uli !  diiü  sii  li.  d«  Jor  Verkehr  bi»  »um  Jahre  1901  mit  einer 
Uiwchiue  liPstn;t>Mi  wurde,  alljährlich  eine  vierwdchentlicbe 
Betriebseinstt^Uung  zum  Zwecke  der  Instandsetzung  der 
Maschine  als  notwendig  erwiea.  Die  Tragkraft  der  Waggonela 
betragt  40  9.  und  warien  atatlg  5M>BNnnboln  eder  3— 5m> 
Natahel*  verladan. 

Wae  die  Leiatang  der  Waldbahn  betrifft,  a»  worden 
vom  Jahre  1693  bis  1900  in  Somma  verfrachtet :  173.778  6  m* 
Brennholz,  27.304-6  Klotzholz,  180.444  Stück  dlvewe 
Sleeper  und  205.716  q  Divers«. 

A»  FracbtlShoen  wurden  erspart:  liniitii  30.''), 83546  K. 
Ausgaben :  Gehalte,  BahDeriialtung,  Inv«  iit;iran*cluifrunK,  Ver- 
ladelöhM  etc.  146.905  64  K.  Netto  158.&34-8ji  K.  Wenn  da« 
aioht  volle  Jahr  19U3  außer  acht  gelassen  wird,  so  ergibt  sieb 
abSlglleib  alter  Aaagabea  cJae  «uiaiariaeheFraehüehBanparDiB 
von  lB6.075-9e  X,  oder  anf  adit  Jabre  vtrteDt,  ein  dareh* 
«chnittlicher  ühprstliuß  von  19  .'»0814  K,  was  einer  juhr- 
lichea  Verzinsung  des  rund  mit  112.000  K  angenonuneneii 
Aalagakapiiaiea  vea  17'417o  aaiapriekt. 


TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Schutz  der  EisenbnhnwngeB  vevTeeer.  Die  in  den 
letzten  Jaturen  wiederholt  Torgekoamenaa  ElaenbabnnaflUle 
nit  aacbfalfendaa,  Manaehaalaben  vanlebtanAan  Randaahldaa 
haben  die  pranfliaehe  Staateehattbabnwrwaltiac  veraalaflt, 

eine  eingehende  Präfong  der  bei  den  PeraoBenwagea  aar 

Verwi'ii.luii;^  koiiitucndcii  niiustuSp  varnunelimetl.  Mil  d^r 
pra)(tiscii<-ii  UurciitVitirnnc  der  eitnrderlitheii  Verench«'  wunlf 
die  WerkstatteninspektiiiM  roudani  lmaurti-aj?t,  .\tif  Gniiiil  d" 
mit  großer  Grilndllchk' it  migeatellleo  Bnuidproben  int  tsr 
Sammlung  weiterer  Kvfalirniigen  aanlehat  beschloasen  wurden, 
bei  nea  sa  baaehaffeaden  reraonanwagan:  1.  bei  eiaem  Teil 
denalben  die  Fnibodenadialbtettar  alglkhat  Ana  Naht  aüt 
Aaheatpappe  nad  Bleeh  tu  helagen  and  dia  Lieber  daaPafl' 
boden»  anszubachseo ;  2.  den  FBIIatoff  der  FnflbSde«  aad 
Wiiiide  nach  dem  (taut^ch'schen  Verfahren  zn  trinken ; 
.'I.  diu  l'dllnnsr  der  Polsl.  r  unti-r  im  Sitinn  dareh  Asb«8tp*ppe 
mit  Biet:).  odiT  Ahiifisi srl\irifi_-r  7M  sohülzea  und  die  brenn- 
baren (iuite  durch  Anwendung  der  Kiiippeaberg'scbeu  Liraht- 
poUter  7.11  vermeiden;  4.  die  Gardinen  ans  Wolle  herzusteiles 
und  Leinengardiaaa  gana  aBaaBaehUeSan ;  5.  aa  Stelle  dar 
bisherigen  OaeeaTdavnaatten  gatrlakta  Stabirobmiattaa  nad 
fdr  die  Abteile  1.  Klasse  Wollteppiche  zu  verwendea; 
>>.  anOerdem  soll  von  der  WerkHtatteninspektion  Potadam  eta 
vitii  m-hsiKer  \'eniucfaBWagen  (D-Znpw:i;;fii  I.  :t,  Kl.a.sHi-'l  ge- 
baut Wälde»,  bei  welchem  das  Kasteiigerii^pu  unvm ändert  Hl- 
zubehalten  ist,  der  judonh  getrünkte  Schalbretter  ifli  t'  i^'- 
boden,  Seitenwinde  und  ZwischeuwAndo  entb&lt.  Die  W4nd« 
3.  Klasse  sullen  bei  diesem  Wagen  sowohl  in  BetrefT  der 
Haltbarkeil  der  Farbe  anf  dem  Hola,  ala  aach  aaf  die  B«* 
arheitanganhtgkalt  diaaaa  Holsae  Ittr  Vnni*  mit  FSllang  g» 
prüft  werden.  Kine  Wand  der  3,  Klawe  &0II  nicht  auf  Föllmig 
gearbeitet  werden,  sondern  roh  mit  aufgelegter  nnd  jfostrichener 
.\~ljL-r|  :i[i[u.'  i:ctf(,-l  wi  rdni  A  iinüche  Bestlliinninriti  find  Iii: 
die  im  Betriebe  vorhandeueii  allereu  Personen wHgeu  urlaweu 
worden.  Ferner  sullen  in  den  Packwagen  besondere  Werk- 
zengkaaten  (anfier  den  itettongakaaten)  anljgeiteUt  werden, 
um  die  bei  Onflllen  arftNrderltcbeB  Werkaeeg«  sofort  aar 

Hand  zn  haben. 

Eine  rauehversehrende  automatische  Feoeraog* 
Eine  intereaaante  Probe  iat  ver  einigen  Tagen  mit  atner 
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■utoviatM  «lifeendw  iwehT<R«lw«iid«a  Feaenuf  gunebt 

worden,  die  von  dum  Fabrikanten  Mr.  Frederico  Girtanner 
erfundea  wnrde.  Wie  wir  einer  HitteUonir  des  PatenUnwalte« 
.1  .  Fi  seil  BT  iti  Wif^u  (»ntnehinpii,  bPBtflil  (ier  weaeuUiche 
'l'eil  da  ErÜDdaag  am  einem  bewegUcliäu  KuUlenzalieferer 
in  Qestalt  eine«  eodloten  R«»te(,  der  im  Weiea  loftdiclit  an 
die  vordere  Ofenwandong,  die  Ofent&re  KhlieAt  aad  dorob 
ein  Zalwrad  getrieben  in  intermittierender  BefMgny  gtludtMi 
wird  ud  direh  mlalicii  von  dem  tw  dm  Otm  Hl|pttapelten 
KoblflBbMfan  In  baitiiHBtim  Zeitlitervniten  laoM  Failerangs- 
iiialerial  .lutomatlscli  iMnffofiihrt  wirvl.  Die  Kolüe  gelanget  in 
«leni  lückwllrticeu  Teil  des  Fcnerraum«s  zur  Verbrennnnf, 
die  oiüd  80  votlstinJii!;B  ist,  d.*ß  sie  ranchverzehrend  wirkt. 
Diese  Feaerongeo  worden  bei  Babirocii-Wilcoz-Keseeln  ange- 
wendet nnd  sollen  eine  Erspamia  von  25%  an  BremnwtKhl 
K«««aib«r  d«r  g«w9hiiIi«lMii  F«a«ranK  eigibm  ktb«E. 

W»  lAftilnieklokoaictlTe  flr  StpftSrakalineii  tn 

Frankreich.  In  Jen  meiBten  deutschen  tind  amerikanitnihen 
Städten  hat  man  ztuii  Btlrieb  der  Strubciihalinen  fagt  durch- 
wegs die  Elektrizitdt  als  Motor  eingctiihrt,  da  miin  dit-s*' 
Betriebsart  als  die  biiligsu-  und  b^iiiiuuuilu  erprobt  hut.  Um 
■o  mehr  moD  man  licb  wnndern,  wenn  neaerdings  in  Pari« 
für  den  Babrlab  ainar  Stnleobabn  di«  lAftdrooUokoaotive  vsr- 
wMd«t  mriM  mlL  DI*  „  AmmM  dM  ptMt  «t  ctwifai*  Mnieo 
Idariber  eimn  Beiiobt,  dam  wir  NachstekendM  «ntatknui: 
Tb  Pari«,  wo  nach  dem  Popp'sclien  System  «lue  Prefilnft- 
zentrülaalage  zum  Rlein-Tndostriebetrieb  «cbon  seit  molircren 
.Jahren  angelegt  ist  und  sieh  vorzflglicli  bowSlirt  hat,  werden 
jetlt  auch  für  RiiiBii  •^riilii'rfn  Stralieiihiihnbetrieb  I'tolilnft- 
lokomotiven  eingetabn.  iti«  mi  Verweudnug  kommenden 
Lokomotiven  werden  mit  eioeu  aus  einzelnen  Mannes- 
■  »na'Mten  BAhna  beataimdaa  Laftdn«kraaarvolr  mm» 
gtrltotM,  «dehe  iHmiiH  •luv  inhalt  von  S3  m*  babtn 
and  weiche  einen  AatugtinA  von  100  Atm.  erhalten. 
Die  Arbeitamasctiine  Ist  S!intle)i  der  der  Darapflakoiiintivr>, 
eine  Art  Verbundmaschine,  deren  Ziliiidor  fllr  gewöbniich 
mit  \b  heitw.  mit  T''^  Atm,  jedoch  liim  Anfahren  nn»i  (tonst 
Husiialiiiisweise  auch  mit  2ii  bezw.  in  Atm.  artieiteii  kminen. 
Die  gaaamte  ArlMsitsloistung  der  Lokumotive  mit  gefttiliem 
Bamralr  bataagt  13  000  PS,  ao  das«  dieselbe  mit  einem 
Zif  Mtm  190  t  aina  8tnake  vaa  «tm  30  Jm  Linga  sqrftek- 
legeD  kkun.  Sobald  abar  ttDgara  Sttackan  ta  Vt$9«  kmanaa, 
a«nen  einzelne  der  Wagen  ebenfalls  Drncklaftreservoire  er- 
halten, die  alsdann  zniu  Betrieb  der  I»komotive  mitbeniltzt 
werden  können,  üm  ein  Sinken  der  Temperatur  imd  die 
damit  verbundene  Eisbildang  bei  dem  Auatritt  der  hoch- 
gespannten Luft  zn  verhindern,  wird  die  Laft  durch  ein 
BaMin  mit  belBem  Wasser  geleitet,  welches  vor  der  Abfahrt 
durah  Swnpfdruck  aus  der  Zentrale  anf  200*  gt^Hacht  ist. 
Dia  nil  dkaan  LokoBotivan  aiiiflaaUirtan  Pirobafiriirtai  haben 
Mbr  itnte  BaaalUta  arfaban  and  baaondara  aadi  Aa  Billig- 
keit ähf<ps  Betriebes  erwiesen,  m  daß  die  Sir:iGenbahn- 
geselltehaft    weitere   26   Stfldc   Lokomotiven    mit  trelSluft 

bestellt  hat,  IIa  {atit  nadi  and  ntcb  alagaatallt  ward«« 

sollen. 

Di«  Yerhiitttnir  yob  EiBenbahnunfkllen  durch  An- 
veaiang  der  dnthtlMea,  TaAcgrftpble  (8y<teai  MorMsl.) 
Itt  der  «Btilkaikaban  ftaaaa  «Iii  nr  Zait  labfeaft  dar  6«- 
dHka  HarcoBiat  aalnaBrftiding  MurgUsUAaftTflnueidung 
voa  ZnamnMBBtStail  der  BlMnbabnilige  za  ▼erwerlen,  er- 
örtert. Fiiticre  amerikaiii>eh('ii  Mitbürger  legen  dieüer  uuor- 
warteten  Anl«gnng  des  M  h  r  t:  o  ii  i  schen  Systems  i^r  draht- 
losen Telefjraphie  crolien  Wert  bei,  welche,  wie  sie  sogen, 
geuBgt  bfttte,  um  den  farchibareii  Zusammenstoß  im  Zentral- 
bahnhaf  tob  New-York,  der  zahlreiche  Opfer  an  Menschenleben 
fandaita^  n  reiiiladera.  Wie  bakannt,  eraifnata  aieb  dleaar 
DbIUI  1b  aiaett  TAbb«!  bei»  BiBfUinB  iB  deB  Bebakof  ven 


I  NeW'Torit  dadoreb,  da6  ain  Vag,  desaei  FUrer,  tafalge  dea 

I  Nebels  nnd  l-  ^  IJ  incheB  die  Hiüte.signale  Jiicht  hatte  wahr- 
I  nehmen  k  inuek,  ii,d  eineti  vor  ihm  befindlichen  Zu^  aufluhr. 
I  Marconi  glanbt.,    darartiK«  Zii.'iainmeii»ti5Lle  für  die  Zukuiil't 
;  unmöglich  zn  macbau,  wenn,  was  mit  geringeu  Kosten  ge- 
!  scheben  künne,  in  der  Kabine  eine«  jeden  Lokomocivftlhrers 
j  «ine  TalagiipheBatalien  ohne  finht  oiagefUirt  wfirda.  Hie« 
I  dunA  wlra  m  »l^tth,  Ib  to  ÜBtfcnoaf  tob  «laar  halbaB 
I  MMla  (BBgeMr  800  m)  alaktdadia  Waika  aewobl  nach  vi»^ 
wKrts  ata  bbaIi  rSekwIrtB  abzngebm  nnd  anftonehmen,  wo- 
durch alle  auf  demdelbcu  Guleiie  Verkehrenden  Zflge  auto- 
»atiseh  gewarnt  würden,  wenn  üdi  in  dieser  Entfernung  ein 
anderer  Zug  vor  ilincn  befände,  da  sie  von  diesem  Momente 
I  .an  langsamer  fahren  »der  anhalten  konnten,  um  die  ihnen 
:  drohende  Gefahr  zu  vermelden.  Die  Verwirklichung  dieser  in 
der  Tat  htebat  beaebtaafiiertaB  aiimicao  I4«e  wIrde  keine 
EiBilofatanr  oder  Äitderaag  «Bf  dam  GeMa*  arflwdecB  nid 
I  würn  von  den  Signalen  nnd  den  Blocksystem  vSlUg  enab- 
h^ue'ig.  Durch  die  praktische  Anafllhrnng  dieses  für  die  Sieher- 
;  l^eit    deü   Reisenden   eminent   wichtigen   Vorscblat^es  denkt 
Uarconi  zugleich  die  verschiedenen  Einwendiint;en  betreff« 
der  Schwierigkeit,  die  mit  der  Vermittlung  der  elektrischen 
Wellen  verbunden  sein  soll,  zu   widerlegen,  indem  das  von 
einen  Zuge  gegebene  Signal  einzig  uad  allein  demjeoige* 
flbarUafart  «lid^  für  dea  ee  beetiomt  iu  aad  aifliit  etwa  eineai 
anderen  ia  der  Mibe  beftndllcben  Zog»,  dessen  Fahrt  hle- 
durch  onntttzerweise  gehemmt  würde.  Um  dies  zn  ennOglieheo, 
hatte  der  Geber  (i.  h.  die  Qberliefernde  Station)  jeder  Ma- 
schine auf  eine  Kntfernung  von  800  m  beständig  \Vollen  ab- 
zugeben, die  sich  nur  auf  den  nachfolgenden  Zug  tortpflanzen, 
um  ihn  so,  wie  eiiie  Haltitcheibe,  bestftndig  zu  „decken"  ; 
denn,  sobald  der  folgende  Zug  in  die  genannte  Ntthe  kommt, 
d.  b.  wenn  er  sich  dem  vorausgehenden  anf  mindestens  ROO  m 
gealhart  hat,  mifite  aeia  xar  ABfiialaM  der  Wellen  einge* 
rlebtetar  Saipfliger  ia  Tuigkeit  treten,  wae  daa  AvaMaan 
eines  Aiarmsignales  als  Womungszeichen,  z.  B.  eUier  Glocke 
oder  Pfeife,  zur  Folge  hJltte,  wodurch  der  Lokomotivführer 
aufmerksam  gemacht  nürdu,  eventuell  könnltt  auch  ein  »ofürticeK 
Eingreifen  der  Bremsen  stattfinden.  Aal'  diese  Weise  lieite 
sich  mit  einem  Worte  eine  Art  idealen  Blocksystems  sehntfen, 
bei  welchem  zwischen  zwei  anf  demselben  Gelelse  verkelircndeu 
Zügen  best&ndig  ein  Zwisohearaam  von  800  m  vorliandeu  sota 
müßte.  MBB  mai  geatabeB,  daS  die  Auflibning  dea  Vor- 
schlaget HareoBla  für  die  ant  freier  Streeke  vettdureBden 
Zni^e  eine  bet~undero  nennenswerthe  Schwierigkeit  wahrscbein- 
lick  nicht  haben  dürfte;  anders  vertiült   es  «ich  aber  in  den 
großen  B-ihuhofeii,   mit  ihren  vielen   nebeneinander  liegenien 
Geleisen,   bt^i  deuuu  nüturgemilU  «im  Verwirraug  der  Nach- 
richten unausbleiblich  wilre. 

Dies«  Schwierigkeit  hoift  Marconi  dadurch  beseiÜgoD 
zu  kOnnea,  daO  die  Apperate  auf  dea  elaselien  Ltnlaa  Ia 
verschiedaBan  Abataftagaa  an  eiaaader  Hr  die  AnfaehBie- 
faliigkeltee  der  Weifen  eingestellt  «Rrden,  d.  h.  daS  anf 

jeder  Linie  nur  auf  r  r=  l  stimmte  T.Srge  Wellen  .ihgeRehen 
und  ttutgeiiommeu  woLiu;!  kuimen.   Man  glaubt,    daU  die  tiu- 
richtung  diese.^  Syntemn  sieii  per  Maschine  auf  nicht  mehr  als 
i         Vre*,  belaufen  wlirde,  eine  geringe  Ausgabe  im  Vergleich 
!  zn  den  ungeheuren  Vorteilen,   welche  für  die  Sidierbelt  de« 
Pabliknma  dndarch  etxialt  wbden.  fia  rarlaatet,  da6  II areoBi 
baabalfllitlgt  nlt  aalM«  VoraoUaga  «af  las  betgiaebaa  Staaa- 
)  bahiMB  prahtfadMi  Veimd»  BBiteltai  m  knaag.  Sebald  «na 
über  die  Readtate  daraalbaB  efena  bekaant  werden  wbd, 

werden  wir  nicht  aVBiaigalni  nnitn  L^ser  hievioi   in  Keuntp 

nis  mi  »eixen.  (Hayer.  Verkbl.) 

Bin  neaattIgMr  UeifiwaBser-Motnr  i\U  .iatrieba- 
Mittel  lir  IfBBlirarB.  Anf  der  Kew-York-  nnd  Pairam- 
Bnhn  «iidaa  geganwirtfg  aekr  laterBiaaate  Vemebe  gaBiaeht 
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am  die  Verwendbarkeit  eine«  HeJflmuMnwlon  fir  im  An- 
trieb von   Tnunwtys  dArzatnn.  Wto  wir  «Inar  ntteiltac 

des  ratent-Aiiwaltff"  .1.  Fischer  in  Wien  entnebmeo,  unter-  ■ 
■cbeidet  alch  der  neoe  Motor  dadnreh  weteutli«^  von  Mioen  i 
Vorgängern,  daB  da«  unter  Druck  stehcoile  heiß«  Wasser 
|{cb(  vom  oberen  Theile  de»  Heeervotrs  entaumiDea  und  an- 
ulk  ia  Danpfrorm  in  die  Zylinder  geleitet  wird,  sondern  dafi 
«I  Tom  Boian  des  BcMrvoln,  aoch  utar  Druck  »tebeod,  ala 
Waawr  Ih  die  ZEfUriMukumm  ftAhrt  «M.  Alf  dtaw 
Weite  wird  der  alte  Fdiler  der  HMBmWMnMtono,  ihr  on- 
tationeller  Betrieb  vermieden,  nnd  ea  sollen  sebr  gnte  Besnl- 
rat«  eraielt  worden  seio.  Der  Drucit,  uuilt  dem  das  heiße 
Wasser  in  den  Bea«rvoir«ui  itebt,  beträgt  7iii)  I'iund  pro 
Qaitdrat-ZoU  nnd  die  aeaamtCassungsfUiifkelt  der  drei  uUir 
dem  Motor  angabrMhtan  BaMCVoin  liMrtft  3500  Ztr. 


CHRONIK. 

PMSMMiMBhiialllM.  Seine  MajetUt  der  K«toir  hat 
mit  AOeffcVehiter  Bntteihlle&nng  vom  18.  April  1.  J.  im 

Zenfral  liupektor  der  prlv.  St&ata-EiMnbahn-Geäellsehaft,  Josef 
Setiwar'!,  dsa  Rltierkruuz  des  Franz- Josefsordeos  aller- 
gnftdigftt  zu  verleliien  gernht. 

Wir  kMsgiUÜeu  itud  begliickwtinivchpn  aus  diniiEim  Aalauo 
dn  Herrn  Zeniral-Inspektor,  der  £ti  d«n  eifrigiten  und  ftlteaten 
unserer  HKfUedar  gabSrt,  wftrmsteas  wU  boiles,  da£  er  aiab 
MMh  rMirt  In«*  In  von«  Blaägkdt  dloHr  fadatrlkhan  Au-  . 
iriehnaUg  erfreaen  m9gp.  ' 

Transporteinnahmcn   licr  k.  k.  Sstcrreiehischen 
Stnat^bikhucn  im  MKrz  lOOli. 

I.  Eigen«  nnd  voiti  Staate  flir  eigene  Kechnang 
betriebene  Linien. 
Nach  der  frovteoriMhta  Bmittlnng  babea  die  k.  k.  SUata- 
bahnai  tan  Monrte  M bi  190t  vndUtiAmi»  b§Mm  ai*  im 

IVantportdienite  enielt:  i 
Aas  dem  Pertoneaverkebre  K  4,896.800,    ans  dem  ' 
Mterverkebre  K  IViTg.SOO,  somit  im  ganzen  K  1     i  r  Ton 
Hieron  vereianahnitien:  die  weKtUchen  Staaiai  uLiKii  ius 
dem  l'orsonenverkehre  K  2,'.i24.'20(»  (a.riiHi  .^OO  Ruisctide),  ans  1 
dem  Ötttervorkehre  K  10,382.900  <2,3üü.ö(>i)  0,   «Ii«  i'^-t-  ' 
lieben  Staatsbahnen:  aus  dem  Peraooenverkehre  K  1,4ii2.üüO 
(798.600  BniMnd*),  ana  dam  Otttarrerkehn  K  4j  196.600 
(606.400  0- 

Aus  dem  Vergleiche  der  Gesamteiimahine  dfli  Konaies 
Mär«  1903  mit  jener  vom  gleichen  Hooate  des  Vorjahres 
ergibt  sich  för  den  BcrirlttsmoDat  im  Personeiiverkehro  eine 
Uindereinnabme  von  K.  84.998  (—  47.500  Reisende),  im 
Oatarverkehre  da(««iu  «Im  IMnInnahin  von  K  674.S93 
(+  1 34.600  <)• 

Ein  Ausfall  im  Peraonenverkehre  zeigte  »ich  nur  in  den 
Einnahman  dar  iwKMrtaii  StaatthiihiMn,  waldie  nm  K  108.048 
(—  69.700  B^nds)  nrlflkifiblleben  sind,  «lliMnd  dh  6at> 
lidieii  s-.aütHhuhQeii  um  K  23.056  (-f  16.900  Baiaonde) 

mehr  veieinnahniten  als  im  HArz  v.  J, 

liat  tülterverkehr  trachte  heideii  Staatsbaiiiinetzeii  Uehr- 
r-iiinalimen,  und  zwar  beirag«a  dieselben  bei  den  irettUchen 
suut^hahnen  K  351. 447  (-f-  86.300  (),  M  den  tatlMwD 
SlaaUbahnen  K  322.87G  {+  48.200  t). 

IM»  Uindaretonahme  im  Pfliwncsnrk^ire  der  westlichen  • 
ataaiAahnm  dadat  Ibra  ErkUinne  annudat  darin,  da6  dia 
Oaterfelertaga  tm  vorf gvn  Jahre  b«relt8  in  dan  Monat  Hirz  flalao,  < 
diher  in  Jr  r  Einiiahinr  iTir  Jen  Vergteichsmonat  de»  Vorjahres 
die  Eriji'bniKMn  des   Oi'.frv«! Wilin-s    cnl halten  sind,  welcher 
hener  ei-st  df'ii  Eiuiiahiiie:i  Ac-,  Mmi.-vt*  A[ivi\  zujiiii»  kiuii  ] 

Die  Zonabme  der  betordoricii  Men^t?  uii  n'i  h  it-r  Ein- 
nahmen im  Üütervwkehre  dfr  westlichen  Stnati-l' ih'i<'ii  wurde 
dorch  ngare  BefOrdamng  von  Banmaterialien,  Uola,  Kohle  (ge-  j 


staifart«  ZafiUir  aar  Biba)  and  HaUftadiktan,  in  Gitonoikahn 
d«r  MUOm  StMtatahnan  bnpMehUoh  dinh  U»  «Mm 

Einfuhr  von  Getreide,  Uais  and  Eiern  a«a  SoBland  onl 
Rnm&nian,  den  lebhafteren  Holzverkehr  nnd  die  Baflhrdarwig 
von  lebenden  Tieren  bewirkt. 

Die  JährefteinD&buie  der  k.  k.  StaAtabahnen  betr%t  für 
die  Zeit  vom  1.  Jtnner  bis  31.  UArz  1903  atia  dem  Pemonen- 
verkebre  K  12,313.8(J0  (—  135.&04),  aas  dam  Gttarrar- 
kehre  K  41,325.300  (+  876.607)^  annit  im  faiMi: 
K  68,63».I00  (+  741.003) 

II.  Wiener  8  ladt  bahn. 

Die  vorlaaflge  Ermittlung  ergab  fBr  di«;  \Viener  Stadt- 
bahn au  Tranaportainnahman  am  dnu  PersoueDverkehre 
K  366.100  (9,695.100  BeiMoa*),  Ma  dem  Gfiterverkehra 
K  61.000  (98.000^  imumA  im  fauant  K  416.100. 

Oafaatfear  dar  daHnitlvni  Slsaabma  daa  Htmata  Hin  v.J. 
blieb  der  Personenverkehr  des  Berichtsmunats  um  K  90.913 
(—  229.000  Reisende)  zurück,  während  daj  Ergebnis  des 
OUterverkebreK  sii-li  um  K  j  'Ml  (-|-  Inn  i)  höher  stellte. 

Der  ziemlich  bedenteude  Ausfall  im  Peraonenverkebre 
steht  mit  der  schon  bei  der  Erläntamng  der  Transportein- 
nahman  dar  k.  k.  fitaatshahaan  vwihatan  Verachiebons  daa 
OsiarfNtaa  ka  giuaamtihaafe,  waleha  aaah  fSr  die  Sudlbaha, 
dena  BwiahwiMi  duth  i«  Nortaiavctkakr  Jadaraalt  weaMt» 
lieh  baaiafnflt  werden,  ata«  bemwfcaaawerte  DHaraai  in  dtn 
Transportergebnitfen  inii  »ich  bracht«. 

Im  ganzen  ist  die  tliauahuie  vom  1.  Jineer  bis  31.  MUrz 
1.  J.  fcgunöber  der  gleichen  Periode  des  Vorjahres  im  Per- 
sonenverkehre um  K  43.599  (—  992.000  Reisende),  im  GBter- 
verfcahre  nm  K  708  (-f  8.700  I)  aaiti&feUiahao. 

Die  I  n  fülle  auf  dea  KalerreloUaekea  Bimnbahnen 

im  Fpbruar  190a.  Im  Monate  Februar  1903  sind  auf  den 
österr.  Eisenbahnen  »i  Entgleisungen  am'  frf.lur  Bahn  (davon 
2  bei  personenfahrenden  Zügen),  7  Eatgieisoogeo  in  Staüueen 
(davon  3  bei  personenfllhrenden  Zügen)  nnd  6  Znsammenstale 
nnd  StralAiageB  (davaa  9  ZaaaBmanatftB«  nnd  1  Stralltaag  bei 
lieraaaaBiKliräiideB  ZOgea)  Torfekonrnea.  Bai  diaaaa  üaflllai 
worden  f  H.'ihnbedlcnstete  erliehlich  v>r!flM. 

Spar-  und  Darlehrnsverein  der  Bediensteten  der 
k.  k.  Staatsbahndirektion  Wien.  Dieaer  Verein  wurde 
Bb«r  Ant«pm(  daa  hohao  k.  k.  SiaanhahnninlaiMiu»  in 
Voijahra   goblMat  nnd  hat  aaina  IMckaH  am  16.  Bug- 

tember  1903  begonnen.  Über  die  3V«iiiooatUehe  Pariada 
seines  Bestandes  (15.  September  bis  31.  Dezember  1902) 
versendet  der  Verein  seinen  Kerhen.ichaftsberlchi,  dem  wif 
znnichit  entnehmen,  daß  der  Beitritt,  m  diesem  \'ereiue  ein 
■0  zahlreicher  war,  daß  mit  der  GrSndung  desselben  eiDem 
tiefempfundenen  BedQrfnisae  aller  Kategorien  der  Bediensteten 
der  k.  k.  Ktaatsbahndirektion  Wien  entsprochen  worden  IM 
Die  Tkdtkait  des  gewählten  Vontandaa  war  ein*  aahr  N«a, 
and  ea  ist  ihm  gelungen,  venehledene  Bagfbiaticni^^ 
k.  k.  Kisenbahumiiiisttirium  und  der  Staätubahüdiroktion  WieO 
la  erkuigeii.  I'iis  k.  k.  Eisenhalinmiuisterinni  bewilligte  die 
kostenfreie  Aiituiihine  aller  Kutidm-icliuugen  des  Venuneü  in 
dem  Amtablatitt  der  k.  k.  fitaatabahndirektion  Wien,  die  an- 
entgeltliclie  BeistelluDg  eines  Amtslokales,  ayaadalt  dw 
Vereine  den  Beirac  ^  K  400  Q.  s.  «. 

VolleB  Erfals  hattta  die  watteraa  Baalboasw 
Varrinatraraiaadea  bat  AMiiaB  m  Obefdakaauaaa  mit  Ter- 
•iehenngtgeatülaehaltao,  denen  taiblge  veraeMedeaa  Vartsila 
oncicht  wurden,  z.  B.  Ersparnng  aller  Stemrelcebähren,  üb* 
anfechtbarkeil  der  Pollzzen  sofort  nach  dirni  T^ge  des  Ver- 
tragaabsi  uln.>se''  etc. 

Der  entiölte  Reingewinn  b^trftgi  K  4yOH9,  wovon  w'/ot 
d.  i.  K  20"ii5  dem  Reservefond  zugewiesen  wurden,  verUiilt 
ward«  (Ir  die  Anteilaokeine  der  Mitglieder  eine  b^j^^  1*'^' 
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4«Bd«  !■  GMamtbMngs  von  K  930*35  der  Verefaukutier 
erhielt  eine  Bemunwration  von  K  fyO  nnd  der  Bm(  vm 
K  90"29  wnrde  anf  neu«  Rechnnng  vorgetragen. 

Staml  d«r  HitKlleder  En:l6  Dczumber  l'JOa.-  456. 

DtT  DeagewOliite  Vontaiid  besteht  au«  den  H«ri«n : 
BahnukreUr  Adolf  Janisch  (Ctbrnaau),  R«vldeat  Hngo 
OOklert  (OlnuniataUnrtraMr),  Aattataat  Bogalbart  Holl 
(KaiMfttanngiltMitnll«^,  BduikionalMlT  EanA  d[«by- 
laoikl  (SduUUUinr),  Oberkondflktw  SM  EU>c«l  od 
KuuMgahllfe  Henrich  Koka. 

Die  ütbirisclie  EisenbakB  and  die  Verbindong  mit 
Ostaaien.  Mit  der  wacbaanden  konmersiellen  Bedcntviig  dm- 
oataaiatluelion  Territorien  fBr  die  am  internatlunaleti  Uandelt- 
verkehr  beteiltgt«a  LUnder  veraebren  alcb  die  BemAhangen, 
die  VerkehraTarhUtuisse  xwiHclien  Enropa  ond  OsUnen  weiter 
n  Oidwo  nd  die  Verbiadniigea  dv  HaapUtldte  der  eotopli- 
tdMM  Xilldillaiiir  alt  CUiui  md  Jkpm  aetb  gdattiger  zo 
SMtaltaD,  ab  aie  lofolfe  der  BreiToang  der  UansaiblrincTitn 
Bahn  geworden  sind.  Mit  dieser  Fra«;e  hat  «ich  vor  Karzern, 
wie  wir  elnur  uii»  sa|;ekoinnieDün  Mitteilung  entnelimen,  eine 
intematloniilR,  von  chine^iecher  Seite  T«raulaSt&  aud  voa 
Vertretern  dej  Eiuenbahnweacna  veraehiedener  LKnder  be- 
sckickte  Konferenz  befaBt.  Die  Bber  die  Torberoitenden  Uafi- 
•ahMM,  Umfang  und  Tarif  des  Personen»  wd  Qtttrwkthna 
fipfloflaMB  T«rliMdlang«B  htban,  wie  es  aetuint,  ia  grofien 
md  gMMM  m  «toe&Htiiimenden  ErgebnlaMS  geflOtt  Von 
enropSiacben  Städten  aullnn  Londtm,  Paris,  T^erlin,  Wien, 
Amsterdam,  Brüssel,  St.  Petersburg  und  Pest,  von  a«latlg«h«*n 
putzen  der  ra88l8che  Hafen  Dalnj,  Peking,  Sli;ingliai,  Yoko- 
bama  and  meltrere  andere  St&dte  des  fernen  Öetetis  in  J«u 
projektierten  eoroptiacb-aslatiaeben  DarehgangsTerl^ehr  binein- 
beugen  werden.  Von  bemiderem  Intenaae  iit  die  AbkOnong 
derBeiaed«iur,  welebe  donh  bütMuMkammm  dMbwIglleber 
ftiiiinwtlniMhr..Aliwidwpg<>.  e»wfclrtt.^!!W»....W.ft  Btttpnuog 
der  Euptitldta  dar  weatanwpUaehMi  Liader  ▼on  den  rassi- 
schen GrenziitatiiineTi  Alexandrowo  und  Wirballeii  '  njir  dem 
Kxpreliz.nge  in  2  bis  3  Tagen  zarückgelegt.  Die  Fakri  von 
•Ii;]  nisBisehen  Grenz«  bia  Dalnj,  t- .  ..  Port  Arthur,  den 
ruüüiiicbeii  Kriegsb&t'en  in  der  mandücbari sehen  Halbinsel  Liao> 
tnng,  hofft  man  ao  an  bescbleonlgen,  daB  die  Reisedauer  aaf 
Ii  Tage  berabgeaetst  werden  kann.  Ten  diesen  maalMlien 
Klateniditsen  wfirde  ann  anf  der  ehlnaainhan  ÜNnWut  to 
16  Studan  BeUng,  in  einem  Tage  nSt  d«n  FuldM^Mtar 
IMntan,  In  9  Wa  3  Tagen  Shiinghai  dnd  IVagaaakl  in  d«r 
•Sndweetjpitze  Jap&iig  erraichon  können,  »o  daß  sU:h  die  Ge- 
BamidauBr  der  VerbiodoDg  von  den  earopäisclien  Haiipt-st-ldten 
nach  Peking  aaf  17  bis  19  Tage,  nach  den  chineitischen  und 
japäoischen  Hafenorten  aaf  20  bis  22  Tage  belaafen  wärde, 
wälirend  die  Verbindung  mf  dem  Waaaerwege  von  Hamburg 
nnd  den  engliseken  HUan  dnreli  den  Snecknul  30  bte  32, 
itar  dn  AtbintfMkcn  OiMn  lod  Tnieemir  82  Ma  38  Tage 
«rflirdart  wlrde  also,  wenn  eine  darehfebande  SchnotUngs- 
verMsdai«  awiteben  den  HanptstSdten  des  westlichen  Europa 
u:  I  Port  Arthor,  bezw.  Peking  za  Stande  kommt,  die  i'iibrt- 
daaer  im  Vergleich  zu  dem  biBb«r  ia<st  aoniidüiälilicb  b(»Qatzt.«n 
WMwrwege  nm  etwa  14  Tage  verkArst  werden. 

Hin  Lioge  der  dena  latanuitloiMlMi  CterslB.- 
kimaMK  Iber  iam  WtMoMbatmiktmMkr  mtorntelltoB 

Ilaeababniitrecken  betrug  nach  einer  vom  Zentralamt  ver- 
öffentlichten Znsammenslellnng  am  31.  Uftrz  1908  304.048  km, 
d.  i,  6937  km   mehr  als  an  demselben  Tage  des  Vorjahre«. 

Im  Nachstehenden  ist  die  Entwicklang  des  dem  inter- 
nationalen übereinkommen  nnterstcllten  Babnnetaes  aeit  dem 
Jahre  iä93  eraichtlich.  Hiernach  hat  die  LXnge  der  Ei*»n- 
babneo,  auf  welche  das  internationale  Übereinkommen  An- 
«endnnc  Indet,  ?on  1893  bla  1908  nn  62.538  km  oder  34*/a 


Im  Jalu« 

1893 

1909 

betrat  das  ÜbaisIlkeanHB  In : 

iigterreiek 

•  14.8«T 

1«.954 

17.031 

Bosnien  «od  HemgOwifM 

374 

879 

d.691 

1.968 

38.178 

13.160 

37« 

2.676 

50.175 

3.688 

Znaanmen  . 

.  169.SI0 

S04.<»d8 

Verstärkter  Oberbau  anf  den  preuGI^vhen  i^tuHts- 
bakBea.  Dia  preutiische  Btaatselsenbahnverwaltoiig  hat  h<t- 
kannüieh  seit  mehreren  Jahren  damit  begonnen,  anf  den  atark 
belkbrenen  Linien  anstatt  des  bisher  ttblichen  OberbiweB  ndt 
der  33lH^Sebiene  einen  verstärkten  Oberbao  mit  der  4Si^ 
Schiene  n  variefan.  Wlhcnnd  IndeiMn  Mäher  dleur  vw- 
stirkts  Obtriin  nnr  nllSnek  dea  dnreh  tte  naUIrlldie  Ab- 
nStaang  bedingten  n,  !.  ii.^umbaue»  zur  Einreiirung  gelangte, 
bat  der  Blsenbabnmuuiiiür  eich  jetzt  eutaobloBscn,  die  Hanpt- 
schnellzuguliniun  aar.h  ohne  RUcksieht  anf  die  Abniitzang  mit 
Beschleonigaog  lam  ümbaa  mit  verstärktem  Oberbaa  za 
bringen ;  gleichzeitig  soll  dtM  dto  ZnU  dar  dMnllfaBdw 
.Schwellen  veraebrt  werden. 

LBnge  de«  ■•«■bBlianetn«  Ib  Vnukiilek  Im 
Jahre  1901.  Da^  Eisenbahunetz  Frankreicbs  hatte  mit  Inbe* 
grifT  der  von  Ilauptbalmen  betriebenen  Lokalaisenbabnen  (aas- 
scblieUlich  von  StraüeneiBenbabnen  [Tramways)  eine  Oesamt- 
läuge  von  äü  A23km,  welche  sich  auf  nw^olgend  bezeichnete 


Verwaltungen  verteilt,  und  zwar: 

ITaaie  der  BakraBtef nehmuff  Kllenwier 

Staataelaentolinea  9.916 

N'ordbahn   3.763 

Osibahn   4.743 

Westbaha   5.736 

Paria— Orl^a   7.086 

ParU-l4w-']lidlMnfn«e(IIItUla«r%tkn)  9.190 

Sidbahn   8.614 


PnilMr  Bingbaln  (bmw«  Uni«)  ....  SS 

.      (Indere  grede  Linie)  .   .  141 

Diwwelm  Eigenbetriebe  «lebende  T»ekdh>lmen  976 

indultte',  HioatiB«,  MbrilBi-  etc.  Bntown  .  .hQS 

Znanaei  38.438 


LITEBATÜB. 

Almunui'h  der  k.  k.  Satrrr.  Staatsbahnpn  l'.)0:t  '19(14, 
XXIV.  Jahrgang,  Großoktav,  rt(\  Rogen.  Selbstverlag  der 
Redaktion,  k.  k.  Eisenbahnministerinm.  Der  .\lmanaoli  b»>- 
kaudelt  vorwiegend  daa  Gebiet  d<Mi  stantlicben  EiaenbabQ- 
dienste«  und  anfaßt  Blamebn  Zweige  de^^elben.  Er  enlhUc 
die  Peraenalion  der  Beanten»  lowle  jene  der  Datcrbeeaten 
nd  Oienar,  arelreAt  «ieh  anf  alle  btatnittren  Etarlehtusan, 
anf  die  Organisation  der  Staataeisenbahnvorvtaltting,  aewto 
anf  das  allgemeine  elsenbabnteehniscbe  Bc^rufsgebiet. 

In  »einem  I.  Teile  sind  die  uffiz.ieilen  Banglisten,  im 
II.  di«  düUiUime  I>i^st«siuteiiuug  uitd  in  seinem  ITI.  Teil 
Daten  nnd  Übersichten  von  allgemeinem  Interesse  enthalten: 
Staatsbehörden  für  daa  Eiaeobaiinweaen,  Staatieiaanbahnrat, 
Landesfdrstlicbe  KommisaKrer  Stiltangen,  PenaionHocMilea, 
Stfeckan-  aad  Pewonaltandaetabelkn,  Qabalt-fldtaaaa,  aewla 
Stallau-  aad  IManalatallaniMmiahitBM  alt  atadlebeR  Anf» 
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nai  AbArtiggDgi-BeftignliMii,  «tc  «le.  BlB  'FWhnr  In 

Bara^nenen  ist  b«ig«Mt;t.  Dm  R«iiiMtrtgMia  witi  hmunl- 
Uren  Zwecken  gewidmet.  Zu  beiioban  Wien  T.  NlbelBagen- 


f)pr  KoiiilukfMir.  Von  diesem  offijrfeüen  KnrBbache 
ist  die   diesmonatliclif   Ainifaliii   (MTicliieiiyii,  welche 

wieder  die  neueiteu  EiDenbalin-  «nd  Dampfschin-Fabrpl&nc 
nad  FahrpreiM,  «owie  einen  FBkrer  in  den  HanptetBdten,  I 
Kvtm  md  8tKa(«ylln«  «ntliilt.  Zu  bMtohen  in  «Um  Bock-  | 
lM41ng«ii,  ElMDtefantatiöiin,  TiMan  «to.  iid  M  der  ( 
Verlagshandlong  R.  v.  Waldbolm  in  Wien.  Frais  tar  gntta 
Ansgaben  K  1*40,  d«r  kleinen  70  h.  j 
(irundtü^c  drr  Hiindcls-  und  Terkehrsi^roKraphie.  | 
Vuü  Dr.  Emil  Decken.  J.  Aud.  Uipiig  1»02.  8*.  3Bf>  Seiten  I 

Der  Verfaner  legt  daa  Hanptgewicbt  anf  din  \atur- 
TerbSltnisae  der  Ltnder  and  Meere  towie  der  Ortadtaften  nnd 
leitet  daraus  aoviel  alt  mSglich  die  Verbftltnisa«  im  Protaktion 
«od  Konnmtioi  towte  dai  Haadata  lad  Varkahiw  ife^  iauner 
tn  KianiiMDhaDfe  mtt  dan  allfa«MlB«ii  taSHMtwAMtakMa. 
rti(-  Titiachen  «inil  nidit  wie  in  dr-n  Werken  llti'Tfin  Stiles 
nur  (retegenheitlicli  in  ur«ilcliliL'lien  Zu^^tomenbang  pebraclil, 
«fiinJern  iilicriill  linji_-n  wir  lel.cndigi"  VerbiinlanK-  Bei  dieser 
rivrcbarbeitnng  des  Stoffei)  weicbt  naturlicti  aacb  seine  Glie> 
dernng  vielfach  vaa  dar  barkrtaiinlichen  ab,  nnd  hinter  den 
Waaaaratnften  (man  lata  die  maatnrgUtita  SaUldanuc  der 
D»Da«,  Satte  103— 106)1nlMdleBtoaBkakaaB  achatriw  Modi- 
aul  eiwwnrtcik.  Mandaif  in  dkaeii  Weite  aUM  «iian  Aiang 

mir  die  aatllHMban  QniDd- 
lagen  der  Entwicklung  !  r  '."-rkBiirBlinieii.  Fiir  Ein/c!lieiti>n 
biuttl  die  Itfia<:lireibnn(f  der  i  i  Ucbat'tpn  in  jeder  Hitwiclil  t:in 
rriicliPB  Material«,  Nur  wili  Ii  r,  vi:  lat!  bei  einer  Neaanf- 
dluser  Abschnitt  bei  KArnten  und  MAlirmi  in  der  Ans- 
wnlil  der  Orte  den  beatigen  Verhnltiiissen  eiit.<^precliend  ge- 
ändert wardao  nAge.  Für  die  verglaiekeiui«  Beliaartlang  de» 
'  i  BaliraikaB,  «alehaa  ta  di«r  Mf  dua  WbrtielUiftBlebaa 
Oa«tr«|Ue  ateht  entbahrt  «ttdM  klM,  (Ibt 
der  VarftHavr  xahlretehe  Beispiele,  die  beweiaaii,  daü  dieae 
Art  ein  vorziiglicIicF  Mittel  i^nr  Si-bilrt'nng  des  Urteils  ist-  — 
Das  Buch  iht  dardigeli«  nds  anregend  geschrieben,  gleich  wert- 
voll fir  SchBler  nnd  s«>Iciiß,   di«  sich  aelbst  belehren  wollen. 

Iloktrisdi«  StraliMiMliMn.  Von  JeltaaBeaZeeharlaa. 
A.  Battlebealt  Yerlai:  Praia  K  4'«0. 

Bm  «mH  BMrM  «MkMteiMr  füMlmMMa.  Veo 

Jeluumea  ZaeliariaB,  ffaBe a. 8.  Vertag vonWUhalrnRnapp. 

Ditse  beidf'ii  Biic-Iilein  bpbumlpln  denselben  f<t<ifl :  da» 
erstgenannte  in  dem  erweiterten  L  mfLUise  der  Besprechung  der 
Flaelihalineti,  der  IIurlibHluien  und  Tictbatincn,  daa  cweitge- 
nannte  in  dei  D.'irittellang  aller  biurithtnngen  nnd  Banker- 
HruIltiKgeu  tikkuischer  Strafienbabnen  anf  der  flachen  StraBe. 
Beide  BAdier  seielinaa  aioh  davcb  die  grefie  f  r«ktiaebe  Sacb- 
kemitaia  ana,  dnch  mldw  aa  den  Verluaer  nlgllAk  werde, 
diesen  großen  Stoff  in  gedrängter  KOrze  ansebaalieli  md  in  rieh» 
tiger  Anfeinanderfolge  der  Bncbabscbnitte,  als  die  sind  die 
iTidoiseanlagen,  die  Leitnng'^aiilitRi'n,  d.is  rullcDde  Material, 
daa  Kraftweric,  die  Bestanduile  und  Wei  ksteng«,  da  tech- 
nischen Arbeiten,  die  Unterhaltung  nnd  den  Betrieb  eic.  etc. 
lüarzulegen.  Unte  Tabellen,  inlSlndiaclien  iiiid  :iiisl&ndi8chen 
Fachbücitern  entnommen,  werden  hier  au  riilitigeu  Stellen 
•nieflUirt,  Oer  Henteor,  der  WerfcoMlaler  and  dar  Tedmiker 
leräeii  da  «Iritliab  daa  Waaan  der  Stradantelmeii  in  allen 
Details  von  der  praktischen  Seite  ans  kecDeii. 

Solche  nScher  sind  iinnier  nntzlich.  Sie  trafen  nichts 
viii  di  r  wis»en&chat'tlicli<'ii  m  Iiv  .  vp-  i;i-l<lirter  Bücher,  welche 
dem  tbeureiiaclteii  Studium  211  dieueu  hubtm,  mit  sich,  sie  sind 
einlkelia^  ibar  aehr  praktiidie  LeitrbalHlfis. 


Bia  BMar  veo  ZaeitarU«  «nthalla«  sahlnlclha 
bildnogen,  welche  ▼ieUadi  aaeb  phelatWiUwhMI  IMBlaaiattr- 

nahmen  faergeeielll  alad  and  das  TersündaiB  weaeadlch  ca> 

leichteren.  Dem  raschen  Furtsrhritt  in  der  Entwicklung  des 
elektrischen  Fahrbetriebe»  Ii  .igt  der  \'erfa89er  dnrcli  BenStzang 
erster  Rochrinellen,  sowie  seiner  IsiiBjährigen  eigenen  Bit- 
fahrangeD  In  vardienitvoUer  Welae  Rechniuig.  Kr. 

Wlaka  fltr  itm  KaaeUmaaba«  la  Mldlidiea  Dar- 
atellangen  besonderer  Werkzenga  OBd  AlMtlTairftihraa.  S13  Ab- 
bildungen auf  56  Tafeln  mit  erkürenden  ünterachriften  In 
Dentsch,  Schwedisch,  Italienisch,  Ungarisch  nnd  Knssiscb. 
Zusanmengeatellt  von  Robert  GriniFibaw.  Preis  geb.  Mk.  3. 
Verlag  von  Gebrüder  J>i  necke  in  Hanuover. 

Der  in  der  Literatnr  des  Haschinenbaaes  sehr  gesctiAtxte 
Verfasser  gibt  In  dieeem  Werke  durch  213  Abbildungen,  die 
fOr  dea  Fackauna  kaiaar  «eiteraa  ErkUnag  beditfea,  dea 
UaaehloeBfiibrlkanten,  baaw.  ScUoaaam  oder  Heebanlkem 
.Winkfl"  ilber  besondere  Verfahren,  Lehren  oder  Werkzeuge, 
die  ihnen  eruiMirliclien,  die  Arbeit  billiger,  besser  und  i~i-line)!er 
/.a  leisten  Die  Winke  beinlieij  anf  Erfahrungen  in  den  besten 
amerikaniscbeu  Werkstätten  flr  Maschinenbaa  und  betreffen 
Drehen,  Friscn,  Hobeln,  Bohren,  Gewindeschneiden,  .Schleifen, 
Ijebraa,  BeiliaUan,  Stanzen,  TransmtitiOBen,  ZabnrAder, 
SohataiaB,  Hlitaa,  Oiefiea  ete. 

Da  dia  lieliiedaa  dar  aaMrikamaehaa  KaaeblBaaptaila 
aaba«  aeit  Jabren  die  Aafiaerfciankeit  lafarar  FaAweh  er- 
regen  und  vielfacli  iu  Anwendung  gebracht  werden,  so  darf 
das  kleine  Werk  aut  allgemeine«  Interesse  radinen.  Für  jeden 
Praktiker  Ist  ea  ai 


GLÜR-NACHKICHTEN. 

YrritiMlorNnreii  Im  Xit)rlie4er8t«nde  im  Monate  April  1903. 

A  uxeetreten  sind: 

Wirkliche  Wit)flie«*r  die  nerten:  r>r.  0?rks»  Ben- 
dieufr, Kunzipim.  Ji.isei  Teirbmaiin  und  Adulf  Kiitsahar^ 
Ob«r-t)lStlale  der  k.  k.  prir.  Kaiser  FerUinaada-Nordbilm. 

(Testorben  sind: 

nie  Hmen  wirkliehea  Mitglieder  Robert  T,aud»ner, 
k.  k.  Regierung»rit.  ZcDtral-Iniipektor  der  k.  k.  priv.  iiiiterr.  Nurd 
wsatbabui  Friiärieh  Linke,  Obsr-Ingeniear  dar  k.  k.  priv.  Aassig- 


Schriften  ütier  Verkehrswesen. 

HMaoagscabsn  Tom  Club  öaterr   Sltenbkhn  BauntM. 
Vwlag  Ton  AKtcd  lHudM,  Vt  iu,  I.  SoiUaluinHlnSt  IX. 

Brill«  L  Bsthtlt  Sonder-Abdrttcke  nnlhainlehanr  Aitlbil  aai  d« 
„öalarr.  Eiaaefeabn-ZaMaei". 

Mb»  II.  Balbllt  adhatladlge  Wiika,  MeaagnikiMi  adar  Bar- 


BUbir  ahid 
I.  Reibe,  Heftlt 

Inspekttr  dar  h.  b.  priv.  imir. 


i"  wa  Ball  Baak, 


I.  Reibe,  &  BeA:  Jlla  wmr  •.•■■•r  «w-Bianih 

Ten  Hage  Kaeetlen  k.  k.  OberBaaiaft.  bidaaynlsK  IJQi 


.  iMha.    Hall:  .Ma lamaMaai  dir  eiiaRbahiiIHwIarilb L 

ralaha.''  Blaaftadta  aar  finge  dar  Tantaaäiaaac  dar  FHaaip 
bebaan.  Tna  Oiikar  Lo«der  nad  Dr.  Baiaikb  Boaaaberg, 
LedeaiieiB  K.  l'SO. 

II.  Rtihe,  Bind  1 ;  „Dat  istarraleblseh-angsrisclie  and  Istenrntieaale 
ElseabaNn-Traaspei baehl"  von  Dr.  Frans  Hllseber.  fioreau- 
Vor«t«Bi{steUvertraier  der  Iu  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nord- 

iMiim,  Lad»;üpicU  K  5.30. 

ClabmltgUeder  goaleten  beim  Beenge  dieser  Werke  dnieb  4aa 
aabi4Mtorlat  ebu  BnaltIgnag  foa  Ii*/». 


iM«iT.  Kwabihn  lti-ftrai«!!. 


Wrdie  K^Onki  lh  votutviicMlife 
Dr.  PtmM  HUnber, 


von  u.  apu»  1  Co. 
WiDB.  V.  Btiiis,  8tnae«BSMM  Mr.  IS. 
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*>rlrrtrr  Fr  Dana. 

EMitrotechnitches  EtablisspniL'nt  (ür  Eisenbahn-  und  Haustele- 
»n,  Telephtne  uid  Blitzableittr      Mechanische  Werkstätte. 


FranUnehek'»  Nr.  MS. 


aad  T«lnw»liM  inh»lrtl«in. 

I  miM  Hakradi  jt4«r  Arl. 


Leopolder  L  Sohn 

Wim,  IIL|l  BrdbwgitnHM  SS. 


Fabrik  iSr  TelernphcM-ApMnt«.  Telephon«  nod 
Tel«ph«n  •  Cmtral  -  UnMbaltw,  tlektrlaehe  ^Utlou- 
DeckHfMlfBsle  aitd  Babii«l«ht«r*I>Iitewerke  Ar  EImb- 
bahaMt  Tdasraphaii-BatterieB  niid  liCitaarmatortalo, 
WaaMniMMr  «Immii  PfttenUi  fUr  itAdtiidi*  Whk 
Biertcamnln  ulHMcUneafabrikeB. 


K.  k.  priv.  Inte  Florida-  if^  dorfer  Tonwaren-Fabrik 

Lederer  k  Nessenji, 


k.  «Md  k.  H^itfenuUM 
l 


In  kttati  Vittrunu  Und 
rl  snd  Ndrlfl  ftlr  u.1«  K«l 
ÜMalk'   On4    KlisWrrjIkiUn   rur  PfiMUniDg  von  Oingm,  VaaublU«», 

,    ■J'rott'i  ,ni,    StQllor_H?rj  «tr. 

Ki'niiilrit».  .'iTihi'nhrTirK         Sie UwiijfT»*""  *^"*">«'*J'"*'K''" 


CARL  RADEMACHER  &CSi 

CaroUnenthal  bei  Pritg 

wiylMill  okMfnt»  rnimau  Ite 

Färhnr(>'  DrurVprpi.  Pnpifr  ii  Glr^?f't^^il'nt'on  i!  KpTimik. 


SjjMialpreiM  für  Eisenbahnbeamte  für 


IM  Smetina 


Pulzerel-  und  Färherpi-Aufträje, 
die  dlrect  In  die  Fabrik  des 
WIEN',  XIU.,  Lilazaratrua«  104  gelangen,  ond  zwar: 

i'irm.  lalzrrrl:  1  L^nl  llrr/manis«  K  17},  1  OlTll'Ueberaiuk«  Kl  -, 
i  traifiTmlioic  K  O'l.  I  CJDUll'.■Jtlld>^  K  1  4li,  I  Waflauook  Kl'—,  1  Um- 
futuiuiiiiUl  K  I  -  1  Hii.llkltii.1  ii»|juUt  K  i^,  1  gtoSbkiaM  K  l->0,  1  8*ldf>D- 
kk>u*  X  l-M.  —  flrWnl  la  kUu  rukw :  I  Ilm— imi«  K  I  UaUonn- 
S  f— ,  I  UathMkMa  S  a--^  l  XtaM  ■tW—l  B  «--^  I  ~  ' 


Amii  a  1  L 


CtaMÜMfeatt  ta  Mx. 

•■Ida  I,  Oatdo  II,   tlnnboldl  I.   Ilumkaldt  II,  r< 

Victoria  Tlefban-8oh&ohte  Brüx. 

1}    Tl«urlu  I     V  i  ur  -ill.  Ilrub-'   U«!j'li'irt;.  Jklir.'trA 


Joliuim  Aiulerle 

*  Eriitp  und  grüßte  Rollbalkenfabrik  Oeaterreiolit. 

IUI     vliL'.l'i^r,    Ufwt.n     I"''  RalAlIkU 
Ii.  [r.,rr-  iii.il  «..-.Ii.  .<  , -1  rru  AI»rklllB  • 

Wlan,  V/L  SohönbronnaratraO«  Hr.  31. 

 IM  r  


Etablissement  f. 
Elektro  -Technik 


üeckrrll  Uoinolka 

LrlffTtnlrn  J't  V   Ii  itt'rr  SI>^l>Vtkji(n  ll<  flflrr  rriTilbihiM. 

Bwtepett  Pt*SL  Brü.in  Paris 

VI.  iMfclUllMW  ftf       ICMftar  Kio«  1      OroSar  l'lat.'  i    "  i'K^rl-jl 


kr*l«l«vk«M  Ifumt  IlMkaft,  dM| 
•«•rkaBn«  koUn  AppanU.ta  " — 
mctuvn  Bt«B»B  T*l«pkoiiafll 
dar  Enlo  »ii  II 
Oabriucba  HM»s  _ 
kalla-  lad  B«ta-T« 
Eltkirbtbe 
Hr  all«   XaM«».  'Hll<a>kl«'.l<r 
in  hch«a»Uar*H«Uuiia(.K(fk 
MmIw  aslMthliaio-  ndKran 
'-'         -    a  Ab- 
ri«  Ittr 


i-Ttmiaibsa- 
Ayfaiau 


li*l>tlniastiinali 


LS-'  /  /j 


Brüder  Stowasser 

Jungmannsplati  701/IL  PBAQ  kingmannsptatz  761/11. 


U  Htli^a  Uiii<ail,4*M.  raf.  MMI.  rtx  iin.1  farnk.  MInmItI«  Hr  HHCklBn, 

BBrrik.ViMlIk-ulllart-ClIlkdrrilr,  Kaerbi-uil,  «UMfkall.  

.  .  PiaMka  NItJfrlwte  >.«  kmläilt  1 


Aufzüge  Q.  Krahne 


Hof-HlMklMII*  M 

AufzQge^Fabrik 


Wien,  Z. 


VI. 


ErlachplaU  4     ^  FfeiSSlef 


iDgenienr 


•lob  »afk  tfi  Jahr.a  au4ar1ilL«atl^h  nU  d«f  Rn«acito«  allar  AHM  aoB  Anf- 
I  lad  Knku  naeb  aifMar  b.»Uixtw  CktiiatrMUoa  fUi  Lutrkliur,  ÜBbakbla. 
laifcsrikttUua.  aftainlu  ud  Bnaasniaa,  aiub  aal  FrtiMklaMr.  sjt 


ffiBDBrLol[oiiio!iTFaliril(s-Al[t.-(]es. 

ia  FiMMMMPf  bei  Wien. 

Lokomotiven  und  Tender 
fir 

Bmp^  8«k«ad&r*  und  Klelabfthaea, 

ala  Qpnklittt  iiiabeaond«ni 

Lokomotiven 

für 

'--'^^  Zaliiiraillirihüi  n  allcf  Svstrmi', 


Felix  Biaxieek 

Wien,  V.  StranBengaN.sp  17 

Fabrik  fflr  ElsenbahnamiiUtiuigs-aegeiisUlQde 

Feoerfeste  K  aii!.i>n,  KUIettenkfatea,  PtombloniaBgeD,  Deeunpltir- 
zanfen,  Otterbanwerkxenge  etc.  tai 
Iiiaftiaat  dai  k.  k.  S«terr.  Staatabahaea,  der  meittea  6at«n.  PriTathaka«. 


Digitized  by  Google 


l'ai  Jie  Uirrcii 
KIsenbalin-  BcdltMiiiteteB 

von  auBerordentlicher  Wichtigkeit 


„Theo" 

„Tliec-Express"'.:;'i; 


rt  der 


gufatt  r«rllg,  wum  oämt  k*ll,  kukttl  tllll«,  borhrt  «»rlTDll  (ui  ill«  llwm 
ElBeBb»ka-Br<ieBale<<'B.  rar      lUiuliili.  rm  du  R>i»,  Mpon  und 
Tooriitili    (ritllt*  wtrwUli  >n|iroklM. 

Probe-Senduno    ^rJo«*:^."™,." um  K  4.60. 

BftslalUiu  bei  d«r 

Thee-Express-ÜDternebmnn^  ^ 

Honiotau  ((liilmieiu 

und  b*4  4m  mtltfa  Leb^llHIllt«^l  M»ir«ii»«ii  ^'t  uiMrrilcbiicb««  lUhn«« 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 

  Vakuumlampen. 

»»rto  II  für  Imif.  Br.  und»u.r,    SA  »rtl»  VtukUlU.   V  Mr  Vkkiiaalwuput. 
KITcklktkUa:  ««It',  r<x  <■"•>  mlKhuMS. 

All«i)>x«M  Qnalltatan  bat  bUUvMM  FiaUas. 

Pr«UlUUn  li»d  MatUir  (ratU  und  fririko    W..  nook  aioh«  »«««t«! ,  «oid«s  ««I  «la- 
g»fiihrw  Vrrlreter  )i**iicii»- 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVI1 1. 

Ll«rmiit  la-  und  auiUndliw^jar  Uahnia 


^  K.  prtT.  Leder-  und  Riemen-Fabrik 

D.  LEOP.  LEVIT  &  SOHN  ^ 

Lieferanten  Tür  tft«  k.  u.  k.  Heer  und  der  k.  k.  Staatsbahnen  etc. 

Pilsen.      GcgrDndet  1827. 


Maschinrn-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Muller, 

WIEN,  X  Eripaffttnjc  v«i>  U  >\rrki<>«caiu«lilaffa  ftJIrr  Art.  wlt; 
Imktilukr.  unJ  lair.  IIu<l>upii<krt',  >;(Uiil>'.  lloiKU  ,  Dopprlbola«!  , 
Htm-,  ruBrnf,  WalMO-,  W*«MrM«r-  und  LoKii»oiUit4«c-|ir»tÜik*.  lUhr- 
ntAftrktBrD :  md  mmmt :  Fr*lafealMada  Doppel'.  Waad*,  fnutvöaada  Hadial  , 
Waodradiai-  uad  korlaonlal»  B*kr»i«klan.  PUnkoM-,  Bbaylac-,  Mo»  , 
MaUrraatoM-,  Sckaar-  aad  L<)cSi-,  BlcalikaatanliatMl*,  B)M)hblag>,  Bofaraabaa 
,,ln«ld-.  WalaMi<*»'aa-FraU-.  Kallalh-Fiala-  lad  Laagloalibobr-,  aovla  aia- 
raeha  Fn*>-Maa«luaaa.  Oaalrtr-  aad  SttkWIaaB',  Aabahl-,  aswla  Karb»!- 
unfaDilrali  A|i|unu.  yriaMo«a-f  Wala».  Wiadmia  Lab!-,  Biait- und  b-ippal' 
Walawarkak  17« 

UMPEM 

aller  Arten  fQr  häusliche  und  ölTent- 
llehe  Zwecke,  Landwirtschaft,  Bauten 
und  Industrie. 

daaiBil-  aad  Haafachlftaeke. 

Köhren  aller  Art, 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  u  k  Hofliafaruttan 

TIIII  L*ata(aa*t  Nr.  1  UfirN  >  'nhtm,  Palal*  BM»>Ma 

Zcntnl»  fTICn  l<Udl  Nla<l<.rlac» 

UnHorme»,  FnlformTien^  felpe  llerren- 
Garderotw,  Mportk  leider.  soi 

rraUliala  »«ail  Z»kla«tik»dliit»l«r»  frapk«  - 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

6.  WmiWARTER 

Wien,  I.,  Getreidemarkt  8 

llafan  ■l«lr»*ri,  illalbltrkf.  Staiilal.  Bici>laab«a,  Ztakkt««ka,  aUa  Oannacaa 
TfnlikU  Ulrrlir,  i<MT>«  Trrtiaku  WrlUnklrrbr,  ortinkUg  l)rsht,  8rk«an- 
aad  HrlMblMb»,  dliarM  Blr<k«ur<a  n  bil:i)|>l«ii  Praiaan. 
Uafarmal  w^chtadao»»  öawrr  -'jch»t,  Kla^nlahB-VtrwaltaagaB.  jyg 


Oeorg  Zugmayer  &  Söhne 

Fabrik:  Waldegg;  Comptoir:  Wien,  I.  Brtuneratraste  10 

Etoonbatan-Bedarfs-ArUkol  aos  Kopfer 

Fenerb.ix-rUltcii  je<lcr  Korm  nml  (irttsse,  Rnodknpfer  fttr  Bollen, 
Kui>fcrlile<;lie,  SieileruiirttaUen    obne  Naht,   KnpferdrAhte,  Nietaa. 

Scbeibeheii  o.  «.  w.  mo 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  &  Ca 

WIEN,  ZZ.  Dresdnerstrafie  68. 

Spezialitäten: 

Fraiser,  Oewindeichneidxeage, 
Kaliber,  Reibahlen,  8ohlelf-Ma- 
■ohlnen,  Sohnellbohr-Masohlnttn,  sn 
-  — Bpiralbohrer. 

Verkaufs -Bureau  bei  ROBERT  KERN 

I.  Wi.llflH(  liKan!te  12. 


1 


w 


CeMandIt  Geaallteliaft  fBr 


AAOEN 

■•■•iter,  varktiitrtor  CtMtrictloaaa. 

Dficimal-  ODd  Laofeewiclits-BröcleDf  aaiei 

Ma  Holl  Ita  l  Kltan,  fSt  Haail«)».,  V«fl«h.r».,  Fahrli^ 

lind  ■larabaka-Bwarlte. 

PnniDen-  mt  Mascliiaea-FaliriiatiiiiL 


W.  GARVENS,  Wien  {irehrr^JZ^slt^ea 

K»t*lofl;*  gT*tls  nnd  firanoo. 


HERMANN  WEIS 

ProK,  II.  .Mnri«ngn«ae  Sr.  30. 


Fabrik 

cb<m.  Farben,  Lacke  und  Firniise. 

.Speftlalliai  :  WimfciUfirUna  und  alle  Karbea  für  den  Kiarnhahnbadarf 


UuironmierniiKH-KtnbliMMeDieiit 

Wilhelm  Sharda 

\Ä7'TT7'KI  Kürntneratra.i»e  Wr.  87. 

1JZjL>,  IV.,  Favorltenatruaa  Kr.  2«. 

Liefert  Borgraltlgst  gemachte  Uniformen  und  Civilkleider. 
Massige  Preise.  Zahlungaerteichterungen,  Proapecte  gratis. 


Für  den  InM-rnttiitiil  MTanl wörtlich  AiiBonrpii-E.V|>t<IHI«>ii  M.  r»/.!M>ii)l,  WIpii.  IX.  Hfirlga-iite  5. 


tlKeaUmm,  Unaiuea"«  »n'l  Verlm;  du  <Jlal> 
«Mm.  Klm'Dt.alm-Ueaml«!!- 


I'IU  Oie  E«dakban  veraiitvurllHili 
Dr.  Krasa  Hllaehür. 


Diack  TOB  K.  Sp4a»  *  l'" 
Wiea.  V.  Beiirk.  ätranllongaMa  Nr.  I» 


Österreichische 


Eisenbahn -Zeitu 


Redaktion  tind  Administration! 

WIKM,  I.  BMbDQbAchffmM«  11. 
Talff>lKia  Kr  BU. 
FotUparkmMSU'Konto  der  Admlni* 
■trstvon:  Nr.  tM14.a4fi. 
PtMt»p&rkw*ea- Konto  dm  Clab: 

H«iir*^  weploa  nub  dem  Tom  lU* 


ORGM 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Ei-scheint  am  1..  10.  nntl  20.  jedes  Monates. 


AbonneniMit  iikl.  Poitvertendung 

OuiJ&hng  K  10.   Ualb;>hri«  K  » 

Vir  du  Dcauthe  Hri<k: 
GuijUiilg  Mk.  II.  U>:bjal<ri(  Hk,  «. 

In  DbriffMi  Auilauile; 
Ouillliriii  fi  W   lIlil'jaliHc  Fr.  I* 
B>.rviI««t«Ue  for  <1«a  BatbkiMil«!  : 
SpirlktKrB  «  Sriiarick  Ii  Vitt». 

Blcnlst  Ifummm»  10  HtUir. 
Oir«B«  iUkluiatimaa  portofral 


N?.-  15. 


Wien,  den  20.  Mai  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


.  tllittritrt«  Speelal-Bthn  Preiscoiraiit«,  »twl«  Mtaistiileltang  2ur  S»lb«tnai««aalimt  gratl»  und  fraico. 


I  Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  fOr  Ausrüstungssorten 


Unttbertrotten !      Wien,  VlI/2.  Burggasse  Nr.  33.  »*' 


Stuub.  lü  k 


Rothe  Dienstkappe 

Wasserdicht,  waschbar  SJiUSISÄ:  "  iZ  -: 


Neptnn! 


Schiff  &  Co.,  Schwechat 

Telei>hon  Nr.  8725  und  873«. 

Kohleostüte  'lil":^^' 

Spezialität :  Fiamiukoblen  (KfTektkuhlen). 

uu(i  i)tr  beileutcDilMtfU  ileti  Au«)au<1':>i. 


P 


alUr  Artsn  für  hluallche  und  Sffentliohe  Zweokr, 
L«adwlrt*o»aft,  Bautitn  uad  Indattrle  nej«$ter,  vrr- 
bcsaerirr  Konstruktionen. 

HtatlunM-Bruuuea-Punipeu. 

OtilDil-  uDd  Liafg«fflelili-BrIckeD-Tu|eD. 
Waf;;gon-Brilckenwaagen. 

KtBiuDdlt-fiuellieUIt  für  Pumpen*  nsd  luehinen- Fabrikation: 

W.  GARVENS,  WIEN,  1. 

ScIiwanentierifstraB*  Nr.  6    K    Walin»rh(rai«iie  Nr.  14. 


tu  dw        k.  a.  k. 

Hof-Maschinen-  und 
Aufziige-Fabrilc 
Wien,  X  Erlachplalz  4     ^  FfeiSSlef 
Budapest,  VI.  Davidgasse  2  logenieui 

bsfiMt  tleh  Mtt  U  itbtm  Ki—ciiU—Vth  bU  dm  En««iiiig  »lUr  AiWa  nu  Aaf- 

rikiiMr,  B*b«kth. 
rrirUkkawr.  gj^ 


Aufzüge  u.  Erahne 


ligfa  tut  Kraki»  »mch  «ijin  r  b*wUi>tw  CoBtiruUoa  rat  LurikiiMr,  B*k«ktft. 
Zi  zkfirhbi  ikta.  Uraarreirii  und  Bnuerel«!,  H<4fli  >na  I 


Cacao-,  CDocolaileD-,  CaDditeo-,  Harzipao-  nnil  Wallelfaliril; 


Fabriken: 

Dresden, 
Bodeubaeh, 


Hartwig  &  Vogel 


Wien.  Bodcnbaeh 

Speciali  täten: 

Pap  an  warn  IwutirtniaM.MtliilAdleliMCsnapalfOTirciiuiUMuk». 

babau  Toru,  rnu  p*t  i,  kü»  d««»  x  i.— . 

MallnnAn  Panon    kMiM  rmhatOek  ror  Jnnf  nad  Alt;  Oftbrti»ft,wt>lil- 

mal  Luycli-i/auau,  »ciiM«;k«ud,  bniif ,  i«  i;,  kuo  p»ck«<.B  «hiiuicb. 

XaII  Phnr^nlaHa    b^rvomxaod  tod  Getcbrnkck.  ErbAltllcb  in  Cartna» 
I  OI|-UIIUl>UlaUC,  ,„  BO.  HO,  IM  und  110  lltllM.  IB  T»iBlj>  n  »0,  ««, 
u  lud  60  Uallir 

DI«  Kakrikat*  Toa  Barlwfc  4  Vacil  lind  la  dea  mitttv  I>«Hc«HM  .  8|i*- 
eand-,  Dni«««a-,  CoIodmI  titicbAftf  b  uad  CundilorMvo  biafllak,  •uwia  bi  dM«a 
VUiftlra: 

Wlea,  I.  Koblmarkt  20  und  6m,  Herreagaate. 


K  k  priv  Llkör-Fabrihs- 
Aktlen-GosellsGliaft  = 

Spezialität: 


Ii« 

UebrDder  Eekelnumn. 


„Ein  Klostergeheimniss".  Anssj£-?c!iflDpries8D. 


„FetM's  Antl-Ksss8lsteiiiloii)sill[ii" 


Bernard  Petriits  W 


we. 


Erzeugung 
ausschlieBlich  von 

Bodeubaeh. 

ISI  lEDEKLAGHilSI :  ««» 

Joaef  Blasobek  Tolnal  Bila  im  Tira« 

Wien,  XVII.  Syringgaase  7.         Bilitei»,  VI  8/k-  dl}!!  51. 


Die  Blecli-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getreidemarkt  8 

Uaten  lUirabr*.  BMklMk«,  Bt»«»l»1,  Blf  lfl«k»i.  IiakklMk»,  Jl.  0.tto.irM 
T*ril>kl*  Bl**ke.  »owi«  Ttrtlikl«  W«llMikl»<kB.  i»rti«bka  Ürakl.  Srk«»n 
nad  WtiMblMke.  dl«wi«  Bleckvaarfi  <u  lMUlic<t«a  l'r«Ma 
lAtitnut  rtnthfini"  0«l»ii. miliar   Kl«.  oLalia  v^waliao^»  jj^ 


Digitized  by  Google 


PATENTE 

I  «llor  lAuitt  erwirkt  Ini^enieiir 

M.  GELBHAUS  iMideter  Pitutuiill 

Wien,  VII.  SiebemtemgaMe  7  (gegenüber  dem  k.  k.  Palentamte). 


AlffT.  SEICHE 


Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken] 

Aussig  a. 


Gegründet 

1881. 


filDG.  I8HI 


QnQYin||4H4A|i  •  Wft|CK**<i't  I»l>^<>inctiv-y  KtHiu-hccilarki^,  hauch*! 
OpcZlalllalCll  .  frrie  lV»KTTU«:.liickr,   Ki<|>ul-  und  llrnirtriii- 1 
liu-kr,  harlirtx'kuvudc  Hitxlackr,  J*|>aa-,  AnpliaJl-   uiul  Ki»ciilii>-ki>,  1 
KiiuiiiUrkfarhcii,    S)]cual  •  I>uiii|ifKliuurvn    tut  Moilrlle,  Ki»cni''lle. 
I>jiin|>r-  uiiil  iIiir«nMcliini-ii  rli-.  rtr.    AIIp  S>ncn  Öl-  nii<l  S|iirilu« 
lavka  für  Jcduo  tudiulrirMarf.  S|>ciiul-Rott<cliuti-  oikd  DfkoralioD»- 
farbou. 

Llffwant  mehrerer  Bahndireidionen  und  de*  k.  k.  Staattbeamtrn- 

Vfban'pt.  III 


Kassentahrik »  TällCZOS  R. 

IX.  Sechsscklninelg.  7. 

Niederlage:  I.  McfiiiiHpUtz,  Brand<<ia(tc  3. 

Eilit4(r  il«r  m  ^Italitrlra  k  a  k    ••»tkl.  ftir.  Kaut«  mt4  KaiMlIra  Uli 
fMtralrker  lB|irl«aitrita  Btlialmlra  uaicatl  illtk«  AMktawti  lUl  ais 

Feuersicher!'  Ilol/ächriliike. 

Llffartat  Ot  k  k.  IIai4eU-Nlai«irrliiiDt  iin<l  iiirHrrrrr  r.;>.riil»liarii  r«.  rtr. 


=  Christoph  Schranun  = 

KlM»b&bxi*ftf*n.  KaticbrD,  Schiff«,  Lij^omotivaa,  MMcblsen, 
AaioiDobilt,  BinxtchtODgeo,  MAb«!,  B«at«D  «tc. 

Betriebene:  WleB-8tmm«Ting  und  Bft&b  (UD^arn). 

Qvgründet  1837. 


Prirriiert  London  1862. 


Österr.  UNION  Elektiizitäts-Gesellscliaft 

Wien,  VI.  GunpendorfersiraBe  6.  —  Fabrik  in  WIen-Stadlau. 

Elektrische  Beleuchtungs-  u.  Kraftübertragungs-Anlagen 

ullt  4il<lcb.  und  I>rch«trciin  für  SUdI«,  F^linkf«!!,  MmIch  und  I.ai  irtsLliAri. 
EliklrtnaKrf a  aail  rUktriirkr  Klnrli hliiaipn  rii 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerke,  Brauereien  etc. 
Elektrische  Straßen-,  Voll-  und  Grubenbahnen  ^.;^<; 


■Uia  ni 

l'iioiMoa-ltoiutM 
Aiikkuiift  iiBil  Koitnuatchtaif«  dorcli  dio  llir^ktitm  in  Wi.D. 


O  &  K. 


Feldbahnen  = 

Olals«,  Looomotlven, 
BoU*m«B,  DrehaohelbeiL, 
Welohen,  KletiieUenx*!!^*, 
Klppwaj^en,         «to.  «to. 
Zu  Kauf.  Zu  MIetbe. 

Orenstein  A  Koppel 


WIEH 

r.  Kaj)(gn«s«  \r.  3. 


PHAO 

II.  MariengasB«  Xr.  41. 


K  k     Wechselseitige  Brandsohaden- 
Verslchernngs-Anstalt  = 

 Wien,  I.  IlUckfrstraßc  26.   


Krri«Ailvt 


Di«  AuvlaJt  vanlclMM:  a>  (ifblndR  taiut  daraa  /.nbahAr, 
t)  t|*klll»a  allM  All, 

e)  Boilfaprirairalf M  s«(«n  lla^alMliUtf.  Sfi 
Rr>*rtrraa4  d.  Anil.:  K         .Vli).  (ir>  YfrtliikaraaKMiiiM  K 


VII.  I^rchenfelderBtraHae  Nr.  M* 

Pat«utterte  BpexUültlten :  Telephon 
llprrfM  l)iclitaaf;»r»»rr  nr  Mhitfttea   unWdtnci  daaerbafUu  ya»oli*nt  li«|*raiiir 
viin  NfcHo  durohUiclKui  Wellblech-,  Zuik-,  Fapfi*  elo.  Uiciifra,  pBchnassB, 
4)l>«rltctt«n  rio. 

He  tn  elutiMhsr  FuerxvatBl  n  nabtdlimt  daaethAtiar  Alidkbtun«  Mallca 
iini  fchwtr»  K>(>«M>D  Ob«Tlicbl«a  iPorrok»)  in  Uoi1«t  T  Kimb,  M  nff^nrohnn  «te. 
UrtrrM  Pu»rAMlrl<hMu»«,  •iDtJgM  M(U«l  mui  «IrkLlcbon  Kuatorviarung  von 

W«l)l>l«ct)-,  Zink-  usd  ]*A)i^dlcb«rn. 
HiM«  Kftbrikste  wenlcfi  id  tchou  8*brfturh»fAhlffa(a  /■■•taiid'*  ir«]i«f«rt  uad  k>li 
vtr*rbrit««.   CtH>rn»bna  tl»Mtiib4r1{r«ir  Arbaltan   uAtv   (laranti«!  sacb^uiliiw 
A«irQ»<ninB  V«fi»i:l!rb«l<'  Kff'r#mfn  ut 


RDloli  Brii  Ni*«l«ri.  I.  Kirattt^irinf  fl. 

VMba>ir«Hlia<i«i- 
«cbM  Blnck»- 
wrike  wlcIaSk- 
■aacK?.— pif«» 
Wik.  Vnt—ouT. 
ttb.  aadaraäawal. 
h«,  Jifddekarai. 
a.Prapai1enu  f  v. 
'naraa  gralla  iib4 
M  Il>>|^  Rabau. 


PATENTE 

'  erwirkt  dipl  Cln)mil<er 

WItN  VII    SIEBCNvTfRNw  1 


Hölzorno 


Eisenbaboscbwelleii 

jftj*»  T;jj"  l.rf#r^  iiiirr.il 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/s 

XambrAndtstrafla  8. 

Tfkvkaa  UIM.  Sic  T«t>|>k*a  Kl» 


NT 


Neue  elektrische  Glühlampe! 


Die  (>üiiihiiii-<tlHlilaiiipe,  elue  Erfludaug  des 
Dr.  Cnrl  Freiherrn  Auer  v.  Welsbach, 

Krfind«r  dea  OaHgltthliclxes,  bildet  einen  we^entliehen  FortBcbritl  . 
auf  dem  Gebiete  der  kaustllchen  Beleucbtung,  da  bei  deren  Ver-  Stromersparnis 
weaduug  eine  weit  vollkommenere  AuanQttuiig  der  elektiiicben 


Die  0»nilum-(illihlttui|ii'  bat  einen  F.uer^ieTerbraucb  rvu 
15  Watt  pro  Kerze. 

IHe  Kufaleufadenlampe  verbrancht  3'5  Watt  pro  Kerie. 

bei  Verwendung   von  Osmiumlampen 
somit  57  Prozent. 


Energie  gegeuQber  allen  anderen  Globlampensjutciueu  erzielt  wird.  [    Belnea  waiflaa  Ltoht,  gering«  W&rm«anaatrablnoc. 


Ii 


Die  Iteirnclitnns  mit  Oxraininliinipon  gegen 
JahrespauiKhale  Übernimmt  die 
Elaktroteohaliohe  Abtailang  der 

T.inboaNr  »384  Wifii,  IV.  SclileifiiiUhlgasse  4 


Osterr.  GasglllhMt-  n.  Elektrlzitätsgesellschaft 


Trl«|ih<ia  Mr.  132 1. 


.9  - 


!    I  I 


Ös  terreichis  c  h  e 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

des 

Club  östoniM'cliisclier  Eiseubahn-Boamten. 


Na  15.  Wien,  den  20.  Mai  1903.  XXVI.  Jahrgang. 

I  A  ilALl:  AnUodigOBg  dM  WienerwaJdanafluges  am  2.  Jiiiii  läüii.  Kwis  Lokalbihnen  iu  den  rtstMT«ielii«tlieu  BertfliuJorn  Von  F.  R.  Edk«1i 
Ota^blMtW  der  k.  k.  piir.  OaUrr.  Noidwertbaba.  (Schloß.)  Iül'  V4ir9liiatlii.huD|{  dpr  Ki-enhahnen  in  der  .^hwriz  und  an 
FUno.  Jlontli-Oliraiiik,  AdtU  1908.  —  Tecboische  Rnndtchka.  Neuer  Güierwageatypna.  üioe  LiOkomotivkopflMMBe. 
Prr<>v»falirten  nit  SerpoUet-Hotorwagen  aaf  der  «lieiiMlifM  Hlbiriiclwi  WmIMl  mm  VanlAtiliK  Mr  y«Mttiii»  TCi 
Kiseci)»ikuiieMiimeuuii)eiL  —  Chronik:  Stand  der  Bimkata'lnlw  h  Oitoncleh  Bwle  Hill  IWS.  IbiS  DaduUbASiS.  Ute 


£cleaditTin(r»anI>>^«^ii  der  lisi.vcrUcLcii  Siaat»babneTi.  BHri«li«Iiii|^o  dar  n  den  Bahnen  de«  Vereine«  Deat*c]>er  Kseubahnnr- 
waltimpca  am  1.  .Uaner  ltii>8  i<ehörig:en  Sireckec.  Die  KenUbilitXt  dw  SicheUchen  Stutabahnen.  Die  eD^litcben  Kiacnbahnm. 
Die  Eiaeubkluieii  Europa«.  —  Li  t  e  r  ä  t  n  r :  Handkummentar  cor  EiseDbaba-VerkehrtnrdunD);.  Slciuci)  OrteioiikiM Tm  0<tatT«i«k. 
Clabnaebriehten:  Bericht  Uber  iieo  Aimtini;  ofteh  lUtdann— Rüther  Stadt  am  5.  JUi  Aiiktiud^jinf  dar  IbHUwt  iMk 

Feidaberg  ud  Biagrab.  Mene  Bcg&Batijping.  Äadeinag  eiaer  Begtutignaf.  Aa^ahobene  Begfljwtignag. 


Diautas  den  9.  Jui  1908  flodet  bd  sflnstiKer 

Wiüernnjr  der  zweite  Wiener  Waldaus  fltig  ataU,  zu 
welchem  auch  Oiste  (Damen  und  Herren)  eingeladen  sind. 

ZnaunaMnknift  ms  5  ühr  mdiiiifUags  (pitztse)  in 
Neawaldegg  (Schwarzenberj^'sche  Meit-rei,  EnJst;ition  der 
elektriMken  Straflenbalm),  Mamli  aber  den  SciiotteohAf— 
Kn8de]hatto(JBMeiutitlni)-HlltliddO(i  DMelbst  Aboid- 
pssen  im  Brauhause. 


Ifeue  Lokalbahnoii  in  den  üsterretehlBeheo 

liergläiideru. 

▼m  f.  B.  taffal,  Obar>-Inyallar  dar  k.  k.  fii*.  Oitarr.  HaitlwaatMtt. 

(ScMnß.) 

ScUießlich  ist  auch  108)  eine  für  den  Wieaer,  wie  für 
den  VManer  und  Badmer  Ansfli^verkfllir  gMdi  bedeu- 
tende Verbindung  der  Sclmeeberg-Bahn, etwa  ü r sehen- 
der f-Sk  Knrdi  an  der  Sttdbabn  berzuteUen  (10  Jörn), 
sowie  109)  die  Linie  Eieligitib«i— Klamen-Leopoldsdeirf 
— Alland  (ziHca  SOJnii). 

Nun  befinden  wir  nna  vor  Wien  mit  seinen  riesen- 
haften Bedürfnissen.  Wiewohl  durch  die  voranstellenden 
Projekte  schon  sehr  viel  für  Wien  geleistet  wii-d,  bleibt 
doch  mancherlei,  namentlich  anch  in  weiterer  Ferne  übrig. 
In  Däcbater  Kähu  wäre  110)  die  DarupltJ-amway  Hiet- 
slng — Lainz— Mödling  in  eine  leistungsfähigere  um- 
zuwandeln (14  irm)  uml  einerseits  an  die  StaiUlialjii  an- 
zoscbließen,  anderseits  bei  Hudauii  der  Über<rciiig  aul  die  , 
Kaltenleutgeber  FlOgelbahn  zu  ermüglicheu.  Letztere  wäre 
III)  bisSul?  7'i:tt  Ansclihifl  an  (Nr.  94),  Siegliardskirrhni 
Baden  zu  verlängern.  Sodann  wäre  1 1    von  Kalksburg 
über  den  Roten  Stadl,  Jjaab  bis  Wolfsgraben  zn  banen  | 
nniJ  daselbst  an  die  Linie  Nr.  94  SitKbm  dskirchen— 
liaden  ebeoCalla  anzuschließen  (10  km),  ebenso  eine  Ab-  . 
nraigmif  118)  von  dar  Weatbalm  etwa  bei  Eichgraben  I 


Uber  Altiengbadi  nach  Nenstfft  vm  Ansdihiß  an  dfe 

Linie  (Nr.  Ol)  .Tudenau-  Hainfeld  {Rhu). 

In  das  herrliche  Schneeberg^ebiet  überti-eteod,  em- 
pfinden vir  den  Haagd  dner  Ltade  114)  von  öd  bei 
Guttenstein  -  Prn  Ii  Vier?— Stixenstein  nach  Tern  i  t  z  i2r<k,n'\. 
Ale  n&cbater  Atti-aktionapankt  wäre  Hana-Zell  ins  Auge 
an  fittaan,  an  «ddiem  Bdiofe  der  endliche  Auaban  IIB) 
von  Kernhof  nach  Maria-Zell  erforderlich  wäre  (25  *m). 
Von  MariO'ZeU  iet  116)  an  die  Linie  Seewiesen— 
Eapfenberg  (slldUch)  ananadiUeSen  (90 lim),  vihrend 
nach  Westen  117)  über  G  n  D  w  e  r  k- Weichselboden— WiW- 
alpeu— FaUau  im  scJiönen  Salzatal  an  die  k  k.  St.-B.  in 
Or.-BeUling  aningliedem  wftre  (66  im). 

Werden  liieniit,  fast  lauter  sebDne  lind  genußreiche  Aus- 
flugtiorte  verbunden,  wie  sie  wohl  bei  keiner  andern  Me- 
tropole In  eoleher  Nibe  nnd  «oleher  Heng»  vorbanden 
sind,  so  ist  dann  dienäcbste  Anfirabe,  das  wirtschafllii'lip 
Gegoigewicht  zn  finden.  Dazu  eignen  sich  nur  die  im  iu- 
dnatrieretchen  Fladdande,  wie  nicbt  minder  die  nach  don 
Süden,  bezw.  dem  Maera  führenden  Strände 

Zunächst  in  der  Eliene,  d  i.  im  Norden.  Als  erste 
und  wichtigste  Linie  kömmt  die  oft  projektierte,  unnmehr 
sichergestellte  Boote  IIB)  Kornenbnrg— Eimtbmnn 
in  Betracht 

Jedoch  in  dieser  kleinen  Ausfniaung  bildet  sie  eine 
Sackgaaae,  weleher  der  Ansbruch  fehlt.   Dieser  ist  nach 

Laa  anzustreben  (zusammen  50  Am).  Als  Ersatz  ftlr  die 
Koukuirenz,  die  biedurcli  der  Staats-Eisenbalui-üesellndmlt 
erwächst,  wäre  119)  eine  Fortsetzung  der  schon  im  Bau 
becriffeneu  I/iiiie  Häns  ern  d  orf— Gannei?dorf  nach 
Mistelba  eil  {'.iO  liu)  zu  bauen.  Femer  lüu^  von  Gän- 
serndorf  nach  Süden,  an  die  ebenfalls  im  Bau  bejrrif- 
fenen  Miurlifeldbahnen  bei  Siebenbrunn  aiisetiließend 
(10*7»),  dann  121)  von  Ki-oatisch-Haslau  gegenüber  Orth 
abemala  alidlieb  naidi  Brnek  a.  d.  L.  .(15Jkiii).  Eine 


Digitized  by  Google 


wettere  Komfwinatioii  wflre  199)  mit  Benttjnmi;  der  Loktl* 

lialm  Pr  aTiowitz— Pohrlitz  dnrcli  eine  zn  erbauende  I>iat;u- 
n&le  von  PohrlUz  über  KaaiU,  Eibensdiau.  Oßlowan 
nadi  Poppowiti  (85  tm)  m  bieten,  da  hiedureh  die  Mord- 
balintransporte  leichter  ill  i  it^inpeii  Allein  von  Poppowitz 
an  der  Tnmaventallinie  Brünn— Okrischko  wäre  Doch  in 
direkter  FortMtxoiiK  ein  Flfleel  tfi3)  nSrdliefa  Uber  Orefi- 
ßittesch.  nittisclikft,  Kii/.auau  hh  Bolnan  zu  riclitcn 
(40Jlrm)i  endlich  wäre  124)  der  Flügel  Bi-Onn— Tiscbno- 
yiits  Uber  Donbrawnik  mindeitein  bis  NeuUidtl  nm  40  ikm 
7A\  veiLiiiprein  uinl  eiwü  weiter  im  Norden  Landskron— 
Scbildberg  (zirka  Ibhn)  mit  einander  xa  verbinden. 

EmptkehUch  im  strategitehen  Interease,  weil  da< 
iliucli  eine  wesentlidie  Zeitkürzung  vr>n  ziika  üo  Piuzfiit 
erreichbar,  lige  sodann  135)  eine  direktere  Verbindung 
mit  Braim  ind  zwar  dareb  eine  Linie  Wilf  «radorf  in 
der  Ronti?  Nr.  ffi  —  Poisiloi f  Nikolsburg — M u s c h an  zum 
Anschluß  beiBranowitz  an  dieNr.88angeffihrteLinie(40bn) 
8t.  P5lten— Ph>lnitz,  Hiedoreh  wlre  g^eicbadtig  eine 
wesHutliche  Kürsuiitr  der  Verbindung  mit  Olmütz  er-  j 
reicht.  Nun  ist  noch  eine  bessere  Verbindung  mit  Trop-  1 
pau  hmoatellen.  Dteae  ergibt  sieh  126)  durch  eine  Ab- 1 
zweigunsr  von  VVeißkirchen  über  GrÄtz  —  Spoiiau  nach 
Troppau  (Ab  km).  Weiter  iet  eine  geradlinigere  Verbin- 
dong  mit  Zveknantei  ao  der  Landeflgroiw  hemmtellen: 
127)  von  Znckmantel  über  Röwersdoii  Würbental,  Römer- 
atadt^  MfthiiBclt-NenBtadt,  MOglits-Konütz,  dann  von  Ge- 
^lieb  naeli  Lettewitz  zam  AniddoS  an  <Ke  tSaterr.  uDi^ar. 
Staats-Eisen-Gesellscbaft  (llOArrn).  | 

8dili«i01ich  empfiehlt  ea  aieh  anch  dringend,  noch  j 
dn«n  DoMknflbergang,  a.  sw.  ISB)  bei  Kaiaer^Eberadtnf  j 
nach    Groß-Enzersdorf— Markgrafueusiedel— Qänseradorf 
(86  ton)  an  errichten,  eineraeits  um  iIhs  Induiitriegebiet 
de«  Stflinfnldfls  and  der  nKdiaten  Umgeining  Wiens  mit 
dem  Uarchfeld  in  direkte  Verbindung  zu  setzm.  wir 
andetaeits  nicht  minder  aua  atrat^giacheu  Gründen.  Zum 
Tdl  ans  demelben  Unaeben  tat  ferner  128)  ein  weiterer 
Donauttbergang  bei  Hainburg  und  .Anschluß  an  die  anter 
Nr.  107)  genannte,  von  Orth  über  Stopfenreith  nach  ' 
Marchegg  fühi-ende  Linie  erforderlich,  mit  der  Fortsetzung 
in  der  fiegeni-ichfunp  vtm  Oiili  nach  Oroß-Enaendo>f( 
znm  Anschluß  an  die  bestehende  Dampftramway 
Äugartenbrttcke—Groß-Enzersdorf,  zusammen  l'tAm. 

Hiedarch  ist  ein^  linksseitige  Donauuferbalin  von 
Wien  ans  erstellt,  bei  welcher  nur  noch  die  Umwandlung 
dei'  Dampftramway  in  eine  vollwertige  Eisenbahn,  sowie 
dar  Anschluß  nach  Preßburg  fehlt. 

Nnti  sind  wir  bei  den  natürliclien  Foitsetinngan, 
jenen  nach  dem  Süden  angelangt. 

Außer   der    unter    Nr.    71    bereits    genannten,  ■ 
großen  Linie   Man  k— Ki  r  ch  sc  Ii  1  ,i  l'  niu  il  r  Dnrch-  ; 
schneidung  der  Aspang-Balin  bei  Ediilz  isi  ^suuachst  1 291 
die  80  oft  verlangte  Fortsetzung  der  Aspangbabn  nach 
Hartliprp  diin'lizufuhren,  (40  toi)  u.  zw.  mit  dem  An- 
schluß an  die  bestehende  Linie  Uarlberg-Fehriug.  ■ 
Allein  aaeb  das  mgellAod  liqga  dar  nngarisdien  Qvenae  I 


von  Wiener-Menstadt  «fldlicb  verdient  endUcta  aus  aalaer 

Isolierung  gebracht  zn  werden  n.  7 w.  130)  durch  eine  Ter- 
bindoQg  von  Klein-Wolkersdorf  ander  Aspang'Balin 
(bd  Wicner-Nwatait)  Aber  Wianntb  steh  Kirehaehlag 
(ziika  3j  '.m),  wodurch  der  Weg  nach  Güns  angebahnt 
I  erscheint   Zwückkehrend  aar  ersten  Boote  Aspang— 
I  Rartbargr,  aflasen  wir  131)  die  Fortaeting  wa  FehrlBf 
ilUer  Gleichenberg  nach  Radke:  l  h  l   iOkm),  dann  132) 
I  weiter  mit  Benützung  des  besteheuUen  Zweiges  Kadkers- 
I  borg— Lttttenberg ▼oo  letzterem  Ort«  Uber  Folateraa 
nach  Warasdin  {30km),  von  da  dann  nach  7'rp"7 
(Körüs)  mka  aOJrm  als  dringende  Notwendigkeit  be- 
aetehneu. 

Ehensi)  iiolwpndi^  ist  von  dem  nicht  unbedeutfnden 
Indostriezentniffi  Krieglach  133)  ein  Flügel  über 
Ratten,  Bii-kfeld,  Anger  nach  Welz  zum  Anschloß  an 

die  liestehende  Linie  Gleisdorf  Weiz,  zirka  55  A-m,  wo- 
mit dei'  Forst  wirtechaft,  sowie  der  Eisenindustrie  eines 
großen  LaadesteileB  too  Stmermark  der  direkte  Ausweg 
nachdem  Kiii)leni>unkteii  Mölk  einerspil.s  nnd  überRad- 
kersbnrg  hiuans  andererseits  erüAtet  wird.  Im  Inter- 
esse  der  Ibgaesitindastrie  Ist  aneh  134)  ebi  FKigel  tob 
Kindberg  in  die  Veitsch  ei-forderlich  (sirka  luAm) 
Die  nächste  wichtige  Strecite  wlre  l  "^*^)  von  dem  vor- 
genamiteB  Weis  in  nordwesflieherBichtmig  über  Arsberg 
nach  Fi-obnleiten,  sodann  von  hier  direkt  nach  Leoben 
(zirka  60  Am),  so  dafi  der  Industrie  von  Steyr,  Eisen- 
erz and  Leoben  der  Ans  weg  naeb  Kroatien  erlefditert 
wird. 

Nr.  136).  V«n  Brnek  ist  ein  flDgel  io  das  Tra- 
göBtal,  ztrin  90  An  ftr  den  Ansflogaveikidir  hanplaldh 

lieh  durchzuführen.  Beide  dieser  Fifigel  dienen  wesentlich 
auch  den  Interessen  VCQ  Graz.  Im  Interesse  der  steieri- 
schen Industrie  liegt  aber  ancb  noch  die  sebr  wichtige 
Ausfuhr  der  Eöflacher  Kohle.  Dahin  gektltlMUi  137) 
einerseits  die  Fortsetzung  von  Köflach  gegen  Nord- 
westen nach  Zelt  weg  zirka  AOkm,  dann  138)  ungefähr 
in  derselben  Richtung  wmter  von  Thalheim  nach 
Trieben  bei  Rottenmann  zirka  40  km,  was  zu» 
gleich  eine  Art  Fortsetzung  der  im  Bau  begriffenen  Pyhm- 
Bahn  bwleutet,  an  lcrerseits  139)  von  einem  geeigneten 
Pmikte  bei  Lieboch  nach  Wildon  zirka  IBkm,  end- 
licli  1 10)  von  Marburg  direkt  nach  Pettau  zirka 
25  km,  welche  beide  wesentliche  Abkürzungen  bedeo- 
leii.  Ebenso  notwendig  ist  die  südliche  Foi-tsetznng  141) 
der  Lieboch-Wieser-Bahn  von  Wies  über  Eibiswald' smn 
Aiisehiuß  an  die  Kärntner  Linie  der  Südbahn,  etwa  bei 
Saldenhofeu  20  Itm.  Nun  ist  -Mich  line  Auf  Schließung  de« 
Cillier  Berglandes  —  .schoii  als  ualürliche  Fortsetanng 
der  Südbahn  —  dringend  geboten,  und  zwar  durch  eine 
Linie  1-12)  von  PDltschach  direkt  narh  Süden  (60  *rm), 
bei  llaruica  unweit  Rann  in  die  Sudbahulinie  SteinbrQck 
—Agram  einmflndeod,  welche  Linie  zugläcb  als  Fort- 
setzung der  Lokalbahn  Pöltschach— Gonobitz  in  entgegen- 
gesetzter Richtung,  ebenso  in  die  Interessenspiiara  Wl 
Oraz  wie  Harburg  and  Agr«m  gehört  Hiesn  ktm» 
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noch  .  vf^ntuell  «i»  Seitonm  Iber  BobibKb  mh  Knr 
piaa  (30A-m). 

Bfai«  Murilclie  Vorlfagenuv  ^  SSdlwIin  UMdi  Ba- 
den ist  143)  jene  von  Stpinhrfick  über  Nasspiifiiß  nach 
Budol&wert,  von  da  nach  Oottscbee,  zusammeu  zirka 
90  hm.  Von  Qottaebes  wtra  144)  eia  wdterer  Ambanafld- 
wSrts  notwemiig:  zum  Anschlnß  an  liie  Linie  Karlstadf-- 
Finnie  zirka  30  Am,  wodai-ch  zugleich  die  läuie  Laibach 
— OottwdiM  «fiM  fldir  wtehUge  Fortaetsnng  «rMdto.  So- 
dann aber  wäre  14r.)  bei  Ogulin  anzubinden  und  ilei  An- 
acbloß  an  die  dalmatiiiischen  BahDeUi  etwa  bei  Knin  zu 
toden  (driea  190  Im). 

Obwohl  der  Nut/en  <l.?s  Ausbaues  di's  dalma- 
tiniscbeD  Hüima  in  erster  Linie  Ungarn  znläUt,  so  wird 
zwtifidlm  B«ch  der  SUdbatamitelir  daran  pirtisipieren 
und  srhidi  aus  diesem  Omnde  ist  eine  Ansgestaltung  des 
Verkehrs  auf  unserer  langgestreckten  KUste  notwendig. 
In  seiner  AbgesdiJedenbeit  Mldet  Dalnatien  eijientHeh 
eine  volljtündige  terra  incognita  für  den  Österreicher 
oad  für  die  gebihlete  OeaeUeehaft  Europas  überhaupt^  nn- 
gVMifatet  sieh  brikanotUeli  etne  Uenfs»  Schltse  dort  b«> 
finden.  Es  möge  in  dieser  TTinsicIit  daran  erinnert  werden, 
daß  die  Sidqiitse  Dalmatieoa  sich  nahezu  in  deraelbeo 
geographisdien  Breite  wie  Bon  befindet. 

Nun  ist  weitei'  Tv  1  e  n  f  u  r  (  zu  bedenken.  Nicht 
aar  für  diese  Hauptstadt,  auch  fOr  das  ganze  Land  und 
epeacidl  ftr  die  Indvitrie  Klrntens  tat  der  nlMIklw  Au* 
Uan  des  (i  1  a  n  d  o  r  f-Httttenberger  Flügels,  welcher  heute 
eine  Sackbahn  bildet,  eiforderUeb.  Hiem  eignet  eich  146} 
der  AneeUnfi  etwa  bei  B ei  eben  fei  d  an  die  Babn  Zelt- 
weg—WöUan  {30  km).  Allein  ebeiiSD  n<jt,\vfMdi^'  if^l  ilie 
FortflUimi^  des  Sackes  uachSaden  über  Vülkerniarkt 
147)  nnd  mm  Aoeddnfi  an  Kdbnedorf  (äoimi),  wo- 
durch auch  zugleich  der  neueröffnete  Flflgel  Kfihiisdorf- 
QuBeDkappet  einen  weseaUiehen  Ao&chwiing  erUeita. 

Fftr  das  Land  Erain  nnd  «eine  Hniptstadt  aind 
ebenfalls  einige  Linien,  u.  zw.  umsomehr  notwendig,  als 
hiedorch  auch  der  Verkehr  mit  Istrien  and  KKroten  ge* 
hoben  wird.  Da  ist  zonSchst  146)  von  Stein  beiLidhidi 
eine  nördlich«,  alki  dings  sehr  schwierige  Verbindung  mit 
Eisenkappel  herzustellen  (zirka  46A;m).  Unter  B^Utznug 
aller  vorher  projektierten  und  aller  bestehanden  Linien 
ergibt  sich  sodann  eine  fast  gerade  Linie  Laibach— 
Linz,  bezw.  Budweis.  Sodann  wftre  149)  südöstlich  von 
Laibach,  von  Rudolfswert  ans  Uber  Karlstadt  nach 
Ol  in  (110  Arm)  zu  bauen.  Gegen  Westen  und  Nordwesten 
wäre  iROi  von  Ober-Ijaibach  über  Ober-ldria,  Idria, 
dana  iu^i  Isonzotal  etwa  bis  Serpenizza  zu  bauen 
(llOilrm)  und  hiebei  151)  ein  Flügel  von  Ober-ldria 
bis  ins  Wippaehtal  :(5 '.m  zu  tirliien,  wodurch  eine 
direkte  Verbiuduug  Gör^—Laibacli  erzielt  wäre.  Ein 
weiterer  Flflgel  wSre  I5S)  von  Rakek  über  Zirknitz 
nach  Laus  (zirka  20  hn)  notwendig.  Weiter  im  Westen, 
in  Kärnten,  w&re  1 5.3)  ein  FlUgel  von  äpittal  a  d  I). 
naeh6Btld(lß  ^i)  und  UA)  ein  Abstecher  nach  Millstadt 
strkn  10  «m  onerlkAlicb,  sowie  «wb  166)  von  T&rvia 


naeli  Raib!  (M  !.iu),  sidion  der  Rprc;werk>indusU'ie  wegeu, 
endlich  156)  in  das  Mölltal  von  I^ölsacb  zirka  25 Am 
gegen  Heiligenblnt»  sovi»  1S7)  die Gailtil-Bnln T«n 
'  Hermagor  wenig^stens  Ufl  KAtsebaeb  ni  Terl&ngem 

I  (zirka  30  km)  ist. 

I        Wir  baben  aamtt  eine  Beibe  kOnester  TerUndnngen 

■  pTPsehaffen.  welche  es  der  Arbeit  öder  Krliolnng  snehen- 
den  Bevölkerung  «mtöglicben,  ihre  Reiseziele  nicht  unr 
j  in  der  denkber  klh^Eeateo  Zeit  xn  erreieben,  sondern  «n- 

nächst  auch  auf  verschiedenen  Wegen.  Sache  der 
Betriebsfuhrung  wird  es  sein,  diu  richtigen  £U>aten  horaus- 
xnfiiides,  tot  allem  in  Stredcen  mit  geringem  7erkebr 
dni  cli  haiifitres  Falircn  mit  kleinen  oder  leiehten  Zügen 
das  Reisen  allmählich  zu  beben  —  ein  Prinzip,  welcbes 
liente  necb  niebt  in  anamehendem  Uafle  gebaadluibt  wird, 
von  dem  man  sich  im  Gegenteil,  dnrcii  iltnd  anirebrachte 
Sparsucht  verleitet,  eher  entfernt^  anstatt  sich  ilun  za 
nibem. 

Wo  wif  n^ieh  nicht  den  AntonioV'ilverkehr  anwenden 
müssen,  da  bleibt  noch  eine  Mittelstufe  znischen  dem 
kleinsten  and  dem  gegenwlrtig  ao  grofien  Sjatem  der 

'  I^okomotiven  Übrifr:  es  !<(  der  vor  bald  25  Jahren  durch 

den  Masehineodireklor  der  Südbahn,  Herrn  L.  G Olsdorf, 
I  nnd  Zentnliospektor  A.  El b el  etngefHbrte  gtniale  Typus 

kleiner  Tender-Lokomoti\en,  in  welrliem  außer  dem  Ten- 
der aneb  der  Gepäcks*  oder  Sicherheitswagen  mit  der 
LokoaMtire  in  einem  einrngen  Gsnien  Teninigt  ist 

Wfthreud  die  gewöhnliclien  TiokomotiTen  BOO  Pferde- 
kräfte und  darüber,  die  Automobile  dagegen  nur  ungefähr 
den  zehnten  Teil  entfalten,  kann  die  eben  genannte  Kon- 
struktion bis  zu  160  Pfei-dekrfilte  nnd  darüber  entwickeln, 
steht  also  auf  dem  Standpunkte  des  ,juste  milien*.  Daß 
die  Anbcltattuiigs-,  sonie  Betriebskosten  dieses  Motors  sich 
mindestens  im  Verhältnis  zur  Kraltleistung  reduzieren,  ist 
Wühl  selbstverständlich  —  su  daC  daher  der  Betrieb  gai" 
niemals  in  Veriegentieii  geraten  kann.  Er  braucht  nur  die 
ricbtig«  AnswAb]  m  treffen,  die  Arbeit  des  Eritaideiis  ist 
langst  getan. 

Durch  das  hier  projektirte  Netz  werden  insgesamt 
5215  oder  rund  52(50  um  Bahnen  und  16  Donau-  ii-dist 
1  Marchbrttcke  zum  Banu  vorgeschlagen.*)  Biiugt  nmu 
hieven  13M  oder  rand  laoo^m,  welche  auf  Böhmen, 
Mäh  reu,  Ungarn  (KroatiL-n)  und  Dalmatien 
entfailea,  in  Abzug,  so  verbleiben  lur  die  von  üü6  in 
BetrMht  gesogenen  Provinsen  Ober-  und  Nieder- 
Österreicb,  Stei  erm  ;nk,  Kärnten,  Krain  und 
Salzburg  zusammen  3'J50  km,  so  dali  für  das  liier  noch 
nidit  bebandelte  Krenland  Tirol  and  Torarl  b  erg  der 
Best  anf  die  frflber  entnir keite  Ziffer  ven  5000  tai  d.  L 

1  Drei  I.III 

*)  Von  di(M«ii  umi  ia  leUUircr  Zeit  eu(>t<:l<r  iu  der  ganzeo 
L&og«  oAtt  »um  Teile  |>rojektiert  worden  diu  lAmvu  St.  7,  9,  10, 

u.  18,  si,  ae^  S8k  80,  88,  «8,  a»,  et,  es,  «s,  7i,  74, »,  87.  sa,  ss, 
»7.  104,  m  iii.  ita,  HS,  HS,  117,  na,  na,  m.  las,  tn, 

IM,  188,  180  ■itnwBMai  rirhaSM  liwoter  tead  «XOta  Ueg«, 
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übrig  bli«b«n.  In  unsei-er  ursprüngUelien  Aaf«t«Uaog  war* 
den  hieflfa'  1900  Am  angesetet,  aOcrdingB  Mif  d«r  Basis 

einer  ganz  gleichen  Behandlung  mit  den  ü*  i  'l  i n  Ivr  :  - 
lüadenu  Zweifellos  stallt  sich  dieses  zuletzt  ei  liali«ue  He- 
«ütBt  im  Hiublidw  nf  dki  VhmM  bergige  BeaduAnhett 
Tirols  wesentlich  praktischer  dar. 

Vorläuflsr  ist.  v,ie  schon  früher  ^r-wfthnt,  von  den 
Tiroler  Linien  ganz  abgesehen  worden.  Diese  bilden  ein 
SiBlam  für  sieh,  wobei  die  Zahnnd-,  eventaeU  auch  SeO- 
bahn  ein»*  grüße  Rolle  zti  ^spielen  haben  wird.  Zweifellos 
wird  sieb  diese  Tiroler  Frage  leicht  lösen,  wenn  nur 
einBil  die  tbrigen  Trasean  venrirltlidit  oder  wenigataos 
bayonoan  aeie  werdet. 

* 

Das  Netz  kann  noch  einigermai^en  Erweitorongeu 
erfahren,  so  dnixh  einen  Flügel  in  die  Fascb,  durch  ein 
Eindringen  in  das  Semmeringgebiet,  beide»  bereits  pro- 
jektiert, u.  dei'gl.  m.,  auHerdem  durch  mehrere  Linien  in 
BShneii, 

TTeute  schon  pinen  Kosten  Voranschlag  aufstellen  zu 
wollen,  wäre  ein  veigebliobes  Unterfangen,  wie  sclton 
Mher  etngdllbrt  wurde.  Vteht  un  die  Lllanng  In  Itenf- 
niHiinischftn  Sinne,  rl.  h  nm  die  Vprzfnsnnp  rtf«i  rin^lef^rn 
Kapitales,  sondern  um  die  Durchführung  vom  Standpunkte 
dea  Volkawolilea  nnd  der  StaetBootweodlgfceit  lumdalt  ee 
fIi  U.  Eine  annalierndf  Berechnung  wird  sich  erst  ilann 
aufstellen  lassen,  wenn  eiomal  einigermaßen  detaillierte 
Aeaarbeitoi^cen  gemeebt  eein  werden,  welche  einen  GbeN 
blick  über  die  Kinistliaut^n  ermflglichriii.  Allein  schon 
jetzt  muß  betont  werden,  daß  Krämerstandpunkt  und 
StaatBinteraaee  einander  lemeist  eoaiehliefien.  Dfe  Senme- 

riug-Rahn  v\'äre  «ülil  tiiemal'i  zuHtande  pekönjineii,  wenn 
nicht  zu  jener  Zeit  höhere  Gesichtspunkte  obgewaltet 
hatten. 

Kein  Geringerer  als  der  berUhmte  Meister  Lorenz 
von  Stein  hat  die  nationalükonomische  Mekwirkung  der 
Eisenbahnen,  n.  zw.  in  geradezu  unfibertrefflicher  Weise 
anageftOirt  Man  moB  sich  eben  stets  gegenwärtig  halten, 
da0  die  Bahnen  nicht  nnr  ihre  Aufgabe  in  der  Schafiung 
Ton  Gewinnen  erftHlen,  weit  Sfter  besteht  ihre  Ifiasion  in 
der  V  e  r  1  N  u  1  tr  <r  r  0  ß  e  r  V  «  i  1  u  *  t  e.  Da  muß  nun 
nochmals  und  in  erster  Linie  an  die  strategische  Bedeu- 
tung erinnert  werden,  bezw.  an  das  grenzenlose  National- 
unglück einer  verlorenen  Schlacht,  wenn  sie  etwa  auf  da.s 
verspätete  BiutietTen  von  IVappen  oder  Kriegsmaterial 
zarUckzufQlireu  wäre.  Allein  auch  die  weit  hnnfigei-en 
Mißernten  weiden  in  deren  furchtbaren  Wirkungen  we- 
i<etitlich  abgeschwächt.  Die  duich  eine  Fnttemot  hervor- 
gerufene allgemeine  Verarmung  im  Gebirge  und  die  da- 
mit verbundene  Verteuerung  der  i  i -mittel  macht  sii>h 
bis  in  die  enlferntesten  Winkel  tit;*  Reiches  fühlbar. 
Schon  aus  diesem  Titel  allein  wäre  der  Bau  kostspieliger 
Eisenbahnen  gercciitlertib!:i. 

Der  bloße  Zeitgewinn  bei  den  ver«i'hii'ilt«nst«n  An- 
lässen: Truppen-  und  Arbeiterbewegungen,  dem  Frachten-  i 


Austausch,  bildet  einen  in  Zittern  kaum  auszudruckenden 
materiellen  Notawn. 

Nehst  dem  rein  flskalisdien  Moni-nt  rler  Erhöhmig 
der  Steuerkraft  im  allgemeinea  und  neben  dem  politischen 
Vorteil  der  EoneoUdienmg  aller  Verfatitnlne,  eewie  der 
Stärkung  der  Zenlralgewalt,  die  sich  ans  der  rascheren 
Bef&rdeningsraöglichkeil  von  selbst  ergibt,  siad  es  Jedoeh 
zwd  ganz  bedeutende  üztatlnde^  die,  weO  ebenftdb  nidht  In 
Ziffern  ansziidriickeii,  eine  entsprechende  Würdigung  bis- 
her noch  nicht  gefunden  haben,  das  ist  die  rapide  Hebung 
der  Moral  vermfige  der  allgenieinen  VemiDderiuig  der  Un- 
wissenheit. Die  Tatsa  I:  ,  laO  ein  Volk  in  ceistiger  und 
eüiitt^her  Hinsicht  zurückgeht,  sobald  es  ganz  auf  sich  be- 
aehrlnkt  Ueibt,  ist  zn  behünit,  eis  dafi  sie  Uer  beaon» 
ders  ausgeführt  werden  sollte,  Die  Möglichkeit,  daß  .-iicli 
ein  im  abgeeohiedenen  Tale  sonst  verkümmerndes  Talent 
bei  erleidrtertem  Vericebr  eBtoprediend  geltoid  md« 
kann,  sollte  allein  einen  sehr  starken  Ansporn  zu  tm- 
liohater  Aoagestaltoag  der  Verkehrswege  bilden. 

Sbid  non   die  in  Vorsefalag   gebraditen  Linien 
we.senriich  dazu  bestimmt,  dem  Lokalv^rkehr  zu  dienen 
so  eiHbngt  noch,  das  Ganze,  wenigstens  bezüglich  der 
Alpenbahnen  mit  einer  Art  Afinung  zu  Teraeben,  durch 
einen  weithin  sich  äußernden  Magn«  t,  welcher  eine  stän- 
dige Anziehnngakralt  aal  den  Aoslftoder  auszuüben  be- 
«timnt  wäre,  inn  ae  den  ansllndiBdi«n  7eifcdir  uzurageB. 
Hii'zu  eignen  sich  einerseits  großartig  eingerichtete  Hotels 
na«h  uodemeoi  Mnatar  —  wie  aie  bereita  in  Tirol  be- 
ateben nnd  wie  deren  eines  bereits  angedeutet  wurde  — 
anderseits  gut  geführtes  Unterknnftshäuser  fdr  Minder- 
bemittelte ;  beide  auf  den  achfinsten  HOhenpnnkben,  der» 
wir  ja  80  viele  besitzen. 

Die  Zahl  der  Argumente  für  die  Erbatntng  der  Oe- 
birgflbahnen  im  allgemeinen  liefle  sich  noeh  wesentlich 
vermehren;  aneh  die  Agrarier  attsaen  ein  Interesse  dairan 
haben,  daß  die  Gebirgstäler  besser  zugänglich  würden 
und  twaere  Emährongeverhältnisse  erhielten.  Das  grüßte 
Interesse  besitzt  jedoch  der  Staat  als  solcher  an  dem  Ge- 
deihen und  an  der  Erhaltung  seiner  kräftigen  Bergatlmme. 
Bereits  Gesagtes  würde  nur  wiederholt  werden,  es  ge- 
nüge der  Hinweis  darauf,  daß  im  Gebirge  die  Individualität 
des  Einzelnen  zur  Geltung  und  Entwicklung  Oder  Ent- 
fallung kömmt,  während  in  der  Ebene  die  alles  nivel- 
lierende Maschine  herrscht,  welche  sehr  häufig  aurJi  den 
Menschen  zur  Maschine  herabdiilekt.   Wenn  ao  oft  das 
Schlagwort  ausgeteilt  wird,  der  Landwirt  müsse  geschützt 
werden,  so  wird  dabei  übersehen,  daß,  namentlich  durch 
Komzftlle,  ja  doch  nur  der  Großbetrieb  in  der  Ebene 
hieraus  Nutzen  schöpft,  wosfepen  iler  Raiu  r  im  Gebirge, 
der  ja  oft  nicht  genug  Koru  zur  Au.s.saat  produzieren 
kann,  hiefUr  die  Zeche  bezahlen  muß,  geradeso  wie  der 
kleine  Konsiirr.ent  in        St.ldten,  bezw.  der  Pi-oletarinr. 

Wftiireud  aber  bf  i  ilei  Landwirtschaft  in  der  Ebene 
die  Hilfskräfte  ans  den  verschiedenartigst  znsammen- 
j^nwlirfelten,  oftmals  ganz  fremden  Elementen  sich  zu- 
äaiiiiueiu>eücen,  bedient  sich  die  Ökonomie  im  Gebirge 
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DIU-  der  Eiiilieiiaischeu.  äcbou  vermöge  des  gi  ößereu  In- 
teresMS  an  Eigeutm,  welches  InditioeeH  wie  bei  lileB 

spßhaftf'ii  Mpiisrhen,  hpsser  entwickelt  ist,  wolnit  den  Ge- 
birglera  eine  ungleich  gr&Bere  staatserbaltende  Kraft  laue 
Qod  de  TerdieiieB  daber  von  diesen  Qeslelitepimkte  au 
die  gi-öGte  Beachtung:. 

Uan  braucht  nicht  weit  zu  gehen,  um  die  regene- 
rf  eroade  Wirkang  einer  Gebirgseisenbalni  avf  ihre  Ao- 
raiiu-r  zu  b<iobachten.  Besoiidciy  lehrreicli  i>t  in  dii'sev 
Hinsicht  unsere  Sttdbaha.  Obwohl  kein  Gegenstand  der 
n«ade  fir  ihre  Aktionlrs,  hat  sie  beinahe  doeh  wie  eia 
Zauberer  auf  ihre  Umgebung;  gewirkt.  Dereinst,  d.  !i.  vor 
ihrem  Entstoheo,  lagen  längs  ihrer  Trassen,  zumeist  in 
8ohiaBts  and  Armat  tenaaken,  BaaemhfiUea,  heate  be* 
finden  sieli  an  iliien  I.inien  schiiuioki'  ITiife.  reinliclie 
Sommerfrischen,  angezählte  Indastrialien.  Dasselbe  gilt 
yon  der  RodoKs-,  Gisda^Bahn  a.  s.  w.  BIgeatlich  klingt 
es  paradox,  dali  iilr  diese  Leistun<!r,  bezw.  diese  Uni  Wand- 
lung, die  sich  innerhalb  weniger  Jahrzehnte  vollzog,  das 
SfldbaliBliiiteitMihnMn  s.  B.  vdt  Abgaben  aad  Steaeni  ia 
der  Höhe  von  910  Millionen  (1901)  Kronen  jährlich  fOr 
das  toterreichisebe  Nets  allein*)  belegt  ist.  Diese  wie 
«ine  Straft  empftmdeoe  Sanme  seilte  der  Sadbahn  weit 
eher  als  Prämie  —  als  Lohn  för  ihr  knlturelles  Wir- 
ken safaUen.  Allein  diese  dem  Staate  and  den  einsebten 
Gemeinden  zakonmiende  and  kontrollierbare  A^iabe  re> 
prftsentiert  nor  einen  kleinen  Teil  jenes  unendlichen  größten- 
teils vetdeekteu  jintsens,  der  aas  den  SebienenstraBcn 
swar  niebt  wahrnehmbar,  aber  anaafhaltsam  emiHjiäjnietii. 

Von  der  leteten  Zeitersparnis  des  Fnßgängei-s  an, 
bis  znm  sdiwerea  Holz-  oder  Steinü-aasport,  alles  ist  auf 
die  Vorteile,  welche  die  Elaeabahn  bietet,  snrOdcsalaitaB. 

• 

Welche  Gesichtspunkte  in  Bezug  auf  Verkehrs-In- 
veslitionen  „dnlben*  (in  Amerika)  besteben,  möge  aus 
nachstehender  Aufzählung  der  neuesten  dortigen  Projekte 
eatnomBMn  werden.  Bs  staid  prilininiert; 
Für  die  üntergiiinclbalin  in  New-York  .  40  Hill.  Dollars 
„   den    East- River-Tunnel  (Verbin- 

dnagabaha  nnt  Brooklyn)  .  >  6    •  • 
.     „   Üudson-Tiinne]  (Verbindung mit 

Manhattan-Island)  ....    100    .  n 
,  da«  aebtgeleisige  EisenbahabrBeke 

über  den  Hud-son  ....      60    ,  » 
,     a   aene  Hängebrflcke  Uber  den 

East— River  60    ,  , 

a  zwei  neue  Ilängebrückea  ....  16    „  , 
(slroiuauiwäils). 
Überdieß  sind  noch  weiter  projektiert:  Piers,  Docks, 
Wege  und  Straßenzttge,  ein  Reservoir  im  Jerorae-Park  zu 
New- York  von  zirka  16  Millionen ;  insgesamt  erscheinen 
somit  beiläufig  300  Millionen  Dollars  Investitionskosten  in 

*)  Fflr  Am  0«(encie)Uteh-ugMiMbe  Neu  KuammcD  wurden 
1901  lOMiDineii  ViJSUJS«  Xmimn  «Bifklittt:  im  XnibN  ISOO  aogn 


Ausaicht  geuoiumeu.  Dies  entspricht  einem  Betrage  vou 
etwa  1800  iniUoaeu  Knmen. 

Wflrde  man  diesen  Beirag  —  im  Vei-haltuis  der 
Bevölkerungszahlen  von  Wien  zu  New- York  —  auf  ein 
Drittel  redmderein,  so  verbUebea  immer  aoeh  600  KU- 
üonen  Krnneii,  wovnn  anf  Brücken  nnE^nfiihr  3"n  Mil- 
I  sionen  entüelen.  Hiebei  sind  noch  gar  nicht  jene  weiteren 
Brücken  inbegriffen,  deren  Erbaunag  am  Oherianfe  des 
Fast— Rivers  widdes  Hodson  anlerden  in  Anaaicht  ge- 
nommen  ut. 

,Drflbeo'  hat  sich  eben  eiae  gaits  andere  Briceant- 

nis  über  den  Wert  der  Zeit  beraiispereift  und  so  werden 
grolie  Anstrengungen  gemacht,  um  alle  die  unzähligen  Ver» 
hnte^  wdehs  dem  Verkeihr  doreh  Straflenecken  oder 
TTferbrechnngea  dareh  I^lsse  enraehsen,  nOiliahst  aa 
vermeiden. 

Van  braacht  indeO  keineswegii  den  «tiantisehen  Osean 

zu  Jiirclifurchen.  Tiittman  nur  den  uns  .-o  oft  aviperatenen 
Weg  über  die  Leitha  an,  so  findet  man  Ungarn  eben- 
fhlls  emsig  am  Werke,  die  groden  Distanzen,  welche  sei- 
nem lilxporte  an  Cerealien  noch  hinderlich  sind,  xu  redu- 
zieren. Es  werden  dort  zwei  Projekte:  die  Verbindung 
der  Donan  ndt  derSave  swischeaSehamatzand  Vokorar, 
sowie  der  Donau  mit  der  Theiß  zwischen  Budapest  und 
Gsongrad  dLskutierU  Hiednrcb  wOrde  sich  die  Entfernung 
Schamata^Pssaaa  von  iSde  auf 976  km,  somit  am  SO  Pro- 
zent, bezw.  Csongiad— Passau  von  1301  auf  TIS  lim,  das 
sind  sogar  na  4b  Prozent  verringern.  FOr  Wien  Wirde 
dies  eine  Kflrznag  von  38  Im  eisten  and  58  Prozeat  im 
zweiten  Falle  bedeuten. 

Eine  zweite  Aktioa  von  weittragendster  Bedeotang 
—  wann  sie  zar  Darehfnhrung  gelangt  —  bildet  die  ia 
Ungarn  iaa  Ange  gefaßte  Ausnützung  der  Wasserkräfte. 
Wenn  andh  nur  ein  Teil  des  vor  eiaigm*  Zeit  im  „Pester 
Lloyd"  entwickelten  Programms  aar  Ansflihrung  gelang, 
bezw.  zur  AasMrang  kommen  kann,  so  bedeutet  dies 
einen  sehr  wirksamen  Schachzng  gegen  die  österreicliische 
Iivdustrie,  welche,  als  nicht  im  gleichen  Maße  von  der 
Kahla  mauzipiert,  unter  ungleich  aagünstigeren  Bedin- 
gungen arbeiten  müßte.  Es  wird  da  ausgerechnet,  daß  bei 
einem  verfügbaren  Quautum  von  320  Kubikmeter  Wasser 
pro  Sekunde  und  der  dnrchschuitUichen  Gefällshöhe  (theo- 
ieri-;elii  von  500  «i  eine  jährliche  Ersparnis  au  Kohlen 
vüu  imd  5  .Millionen  Tonnen  erzielt  werden  köuute. 
Ohne  natürlich  iluseK  optimistische  Kalkül  zu  teilen, 
wollen  wir  uns  doch  nicht  dei  Etkiumtni-  ver.scbließen 
und  wiederholen,  daß,  wenn  auch  nur  ein  Teil  zur  Aus- 
führung gelangt,  eine  ernste  Gefahr  der  idint-dies  schwer 
ifonng  bedrJinfrten  zi^<lt'itbiini*cbei)  Industrie  droht.  Desto 
dringender  macht  .sich  daher  die  Forderung 
nach  der  wirtschaftlichen  AnfsehlieAung  un- 
serer BercjlHnder  pellend. 

Daß  auch  unser  mächtiges  Nachbarreich,  Deutsch- 
laad.  neue  Regung  auf  dem  grofleu  Gebiete  des  allg«F 
nieituu  ^'eikelirs  bekundet,  kann  iii^'bf  wnndeinehmen, 
wenn  man  deu  bisherigen  Entwicklungsgang  daselbst  in 
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Botradit  steht.  Fttr  den  Neabsa  toii  KleinlMlinai  Ist  | 

eine  Vorlage  von  ühn-  90  Millioiirn  Mark  finpjcbiaclit, 
iUr  die  Zeatraliaieruug  der  Leipziger  Bahnhöte  sind 
51  WIlioBeii  Hark  bMttmnt,  E«nil«  ynOrn  getant  *) 
(las  otiiipilies  so  pTip:m3Rchige  EissatwhiiDeti  wird  imiMr 
noch  krättig  weiter  entwickelt 

Frankreifih  rOatet  lAeh  ebcafUls  m  groOen  Ar- 
beiten: Für  neue  Kanäle  wnrrlcn  4M  MilliDiirn  Kranes 
votiert,  fü»'  Verbesserung  bcstahender  Wassei  wege  60 
liooflo,  flir  Bcne  HsfieabAiiten  m  150  MflIieiMii  Fraics. 
Ja,  anch  Hif  Saliaral^aliii  tritt  immci'  mehr  in  Diskussion 
and  iat  anzonehmen,  daß  gerade  diese  aas  politischen 
GrBNdn  «m  ^tMbea  rar  AnfltlintBg  geUngt,  wi«wobl  es  , 
sich  am  die  tricrniui^ch"  Stimme  TOB  850  UiUioiini  Friues 
und  zirka  48.000  bandelt 

AkIi  dte  kMM  Sebweis  i«t  «OMi«  am  W«rke; 
der  Albula-Tunnel  geht  seiner  WIt»  ndiiTifr  rntppfffii,  in 
kurzer  Zeit  dürtte  der  Simplon-Tunnel  darankommen,  j 
«benso  die  Bemer  Obarlcndbalm  (60  Inn  Liage  mit  dneni 
Aufwaiir]  von  70  Millionen  Francs). 

Nur  Üsteireidi  eoUte  nichts  tun  iOr  die  Verbesse* 
TUn^  Bfliner  wlrtsehaftlleben  Verbiltm'sae? 

Welche  Fülle  von  Tätigkeit  liegt  hier  noch  nnans- 
gelOst,  welche  ßflckstände  sind  da  noch  anfznarbeiten, 
mn  nor  auf  Jen«  Nlfean  «rat  an  kommen,  von  waldieni  | 
<li<%  XachbarataatMi  wieder  w^ter  mit  Macht  empor-  | 
streben. 

Hier  wftre  der  Hobel  anraieti»!,  um  der  Indaatrie 
ftlr  Jahrzehnte  Bescbiftigmig  SB  aicbem,  dl«  Landwirt- 

Schaft  zu  kräftigen. 


Die  Verstaatllchuiig  der  £itienbahneii  iu  der 
SobwelB  und  Ibra  Folgen.**) 

Der  Zweck  dieser  aD»fttbrlicli<>n  Studie  über  die  Ver- 
staatlichung: der  schweizerischen  Eisenbahnen  «nd  deren  Folgen 
in  wirt«cbaftllcher  und  politincher  Bezif'liinit:  Ut,  wie  der 
Verfasaer  Im  Vorworte  nnamwnnden  aaupricht,  der,  im 
fhinxGaiacben  Vwike  dem  Ton  den  sozialiitischen  Parteien 
prapagicrtea  Gedanken  «low  GiaeabAhnversUatliohuig  bi 
Fnmknteh  entgecMmtfetea.  Da  dine  Sehrift  um  «teer  | 
beatlBrntea  T«a4«M  wltltn  geeclirleben  iat,  kann  m  nicht 
wiwdernebmeit,  wenn  daa  Rmaltat  der  Stadie  lautet,  die  Ver- 
staatlichung der  schweizerischen  EiHobaliBen  war  ehi  Intun 
und  wird  eine  TKDsckiing  bleiben. 

Nichtsdestoweniger  ist  diese  äclirlfl  im  gegenwärtigen 
Memante  «owohl  fttr  den  frinslpJellen  AnbAoger  ala  fir  den 
Qagier  der  Terataatllchni«  von  later«««. 

Letztere  wer^l^n  ilirr-  Ansicliten  be»i;itit:t  n-i(li':i.  i-s-ft-ii' 
werden  der  Schrill  nur  *  in  einziges,  fiir  sin  .il„.r  iilirüiu» 
wichllgefl  ArgumeiU  entnehiiifu,  lii»  Tatsache,  d;ii;  ;iurli  in 
der  Schweiz  trotz  aller  HiadcruiSK«  die  Verstaatlichung  der 
Balineu  durchdrang.  Was  Air  mi  noch  Gegnwart  Ist,  «r- 
■cbeint  dort  als  Yeri^rangenlteit. 


*>  FOi  ehWB  Orefl«sbl8aluimreg  «nt  der  Bitter,  dir  Biala  and 
lau  ahid  9T-6  HDUenm  HeA  projektiert. 

**)  Le  ÜAcliat  de»  Chemlna  ile  fer  SuUseii  et  te»  eons^quences 
mr  H«ui;i-  ILignet.  Partü,  Libraire  Polytectmi^ue,  Charte«  B<iriU>gKr 
adileur. 


sämtliche  Argamente,  die  heote  in  Österreich  fBr  nnd 
gegen  die  YentaatUehnng  geltead  gaoMOht  werden,  wntdaa 
vor  wenigen  Jabrea  !■  der  Sebwalz  In  TreAn  gefthrt. 

Im  eiriT^elncn  Selon  vim  den  .\u8ftliningi5n  des  Verfassers, 
welcbe  ein  anscbanliclie«  I^ild  <ltis  Hurgimges  der  Ve^rütaat- 
Hdnngnaktion  In  der  Schweiz  bieten,  folgende*  wiedergegeben: 

Oaceawartig  lind,  und  swar  aeU  L  Jaaner  1901,  m 
den  6  gretca  PHrafbehnctatllabhaltai  dar  Mwcia  df«l  nt- 
staatlioht,  ntolieb :  L«  Ceatral  idiia  (398  km),  Le  Mmd- 
Est  soIbm  (730  lent),  L'TTnlon  anliae  (268  hn),  zoaaiBiiM 
1396  km.  Ni  ch  niclit  verntaallii-ht  ist  das  Netz  der  Jara- 
Simplon  ('M'i4  km)  und  der  ßotthurdbalin  (26*;  f.itA,  Die 
Vfrsiiiailitliiire  dpr  ereteren  soll  l'*ü.'i,  diu  dti  li  t.-'-ren  ll^OH 
erfolgeu.  Die  Verstaatlichung  ert'olgte  auf  Grand  eiucü  dareli 
ein  Referendum  berbeigefnbrten  Votnms  des  gchweizeriscbe« 
VolkM  an  SO.  Fekmar  1896.  Hiebet  war  die  lüüorittU  der 
SliwBea,  tte  ftr  die  VentoatUebaig  abgagatan  ward»,  ata« 
fiberwalügende :  384.272  tBttU  176.000:.  Dom  BeaeUnle 
war  ein  langer  Kampf  zwkisheB  den  etnaalaan  Partei ee,  ine> 
Ijce.iiidore  den  Zinitralisten  nnd  Filrderallsien  vorauggegnnsrf'n. 
l>i«i  eraterüD  landen  sich  zumeist  iii  dfn  dt-tuscheii,  die  letzterrii 
in  den  romanischen  Kantonen.  Für  i:  '  nrstalltli(^ilUIl^ 
woide  von  den  AnhAngom  deraelben  augeiuiin  :  V-.m  Erirä^iiiü 
der  Hahnen  werde  binreichen,  die  Lasten  zu  deeken,  di« 
Anettlaatioa  in  bewerkatdiigea,  femer  die  UBgUcbkelt,  die 
TMTe  ehdMidieb  nni  bUligar  n  geatalten.  BndUeh  waid« 
die  VentaatUehiag  all  ato  die  Hacbt  im  Staaten  fBrdmdm 
Unternehmen  beaeldinvt  NaiaenUtcli  dar  1«t«t«r»  OeefAtainakt 
bewirkte,  daß  eich  die  Zentralisteii  fiir  die  Vtirstaallicbnng 
elutetzten,  wShrend  die  Fi5rderali»!lcn  diesell>e  bekttTEpftee. 
S.Hhi'ti    die    ersteren   in    dur   Vers'.iiiln  «in  nationntfis. 

einigendes  Werk,  so  erbiickteD  let^.t^re  liariD  eine  oiigerecbt- 
fertigte  CberechreUnng  der  Grenzen,  die  der  Macht  de« 
Staatea  gaaetat  «iDd,  indem  sie  ihm  ttberbanpt  das  Keelit, 
Haenbabnen  la  baaen  nnd  zu  betreiben  abapracben.  So  worda 
enabiador  ScbweladflrwbrtaahaftUoba  Kaiqtf  an  einempoUtiieheB, 
Bnondert  barvenrnheban  tat,  daB  nach  Msbweiaerlachen  Badtt 
k'-Hie  i-\m'\e.r  Prirntbehn  heimfttllig  Ist,  sondHrti  der  Staat 
bi  iii  das  Ri  i:hr  luvt,  sie  nach  Ablanf  von  jr  15  Jahren  ein- 
zuliisriii,  Fiir  diu  Verst«;itliobung;  wurde  datier  avich  ang^e/it^, 
daü  im  Jalirc  I;t50  voraaasiclitlitli  alle  KaclibarlÄnder  dsr 
Schweiz  die  \'ers;aatlirliuni;  darcheefilhrt  haVien  würden  uivJ  dfr- 
geataU  die  Schweix  einer  erdrflckenden  wirtscbaftUcben  Über- 
naebt  geRenlbaralahan  werde. 

Die  Basis  der  Verstaatliohnngsaktion  wnrde  dnrch  d« 
Uesetz  vom  27,  Marz  1897  „Cber  die  Rechnaiifc»lcgB"S 
ElsenbriliDe;!"  gelegt.  Nach  den  KDnzcHsionpn  aolUen  die  F^ia- 
löBUngssnuiiueii  das  S.Sfacbe  dee  jährlichen  Keinertrsges 
betragen,  jed^idi  iiiind(>slons  dem  invegilurteii  Kaj:dlale  ent- 
sprechen. Autierdein  gestattete  daa  Ueaetz,  welches  die  Ver- 
staatlichung fe»uetzte,  ein  gütUebOB  thorefadwamoa  awiMim 
Staat  und  Privatbabnrarwaltnng. 

In  der  Tat  wnrde  ancb  biiber  die  Veritaatliebiuig  aaf 
dieiifm  Wi'K»'  dandiijerfihrt.  r)i<'.sidbi>  ki!att>lo  jedoi'li  aii*fatl 
d-i-  iir.Uinünierten  1.10,100. OUU  Frc«.  I!t7, 1)0(1. (M_)(l  Freu.,  d.  l. 
iniL  57  Mi'.HüiKju  luehr.  Das  Netz  der  Central  .sni.sao  -.vurde 
um  75  MiUlonao,  da«  dar  Compagnle  dn  Nord  am  HÜ  Uiihmfo 
nnddasdarihtaa  ailno  am  dO  Millionen  Free,  erworben.  Die 
Abiosangaanrnmen  wudaa  nm  Teil  mit  iy^  wm  TaU  aüt 
y       scbwelserlaebar  Baote  begOehea. 

AI«  Folge  der  VurttaatUebang  ergab  aUk  ebM  Mb« 
vuu  i<i;livviorigen  Fragen. 

In  erster  Linie  die  Regelung  der  Organisation  d»r 
Bahnen.  Ea  wurde  eine  direclloa  gdn^e  und  fbnf  dirMtieni 
d'afrondiaaamaala  geeebaftn.  Dar  eratonn  wnide  eta  Moieil 
d'admialetratia«  aaptde  de  la  diraetlen  gdninle  (ibnUch 
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UDMrein  Sta«ta«is6Dbahnrat),  Am  litatwMi  «Ix  OoMell  dM-  ' 

miniatratioD  beigegeben. 

Den  Bandeirat  obliegt  es,  die  jahrlicheo  Rechnnngoti 
n  prnfen,  den  Kamneni  Bericht  Ober  die  Geecbäfiaftthrnag 
zo  erstatten,  sowis  dca  Baa  neoer  und  den  Ankauf  bereite 
b«t«)iMid«r  Bitha«!  TonoMUagw.  Hinccgm  wollt»  aieii  d«r  I 
Bnterat  dl«  B«wllllgiiiir  d«*  SiMiibilmIradcet  ■llaln  Torlw-  | 
halten.  Mit  Anm  Gesetse  rom  15.  Olitober  1897  wurde  jedocb  | 
die  fiewilligaug  des  liodgec  den  Kammern  zugevriesen. 

Dm   aaf  die   persSnlielien   .\astQbiaogeD   des   Autors  ^ 
sturficIssQlcomraenr  so  irlpfplt  »«ine  Darstellnng  darin,  daB  die 
VerstaatlichoDg  den    lii/cligef.pauntt!i  Erwartungen  de«  Volke» 
in  der  Scliweiz  uiclit  üQt*tiructi«u  habe,  daä  insbesondere  das 
Erträgnis  der  Balitien  nicht  hinreicbe,  die  Amottisation  za 
iMwerkttelUcaD  and  dafl  Mit  dar  Vantaa(Uekiw(  dar  Bahnm  1 
dia  Badga»  dw  Staatm  aiii  was  nwili  oaMfMMdM  Daliiit  | 
Bvfweiae.  Er  aettat  tragt  es  jedoch  niclit,  UmMB  fir  die 
Zikanft  irgeodwelelw  S«fanDe  zn  ziehen. 

Trotz  de«  ofTensiehtliL-hun  ('liarakUT«  de«  üiulios  als 
Tendenraichrifl  Ist  die  I,<»k1üre  di>KselbHn  za  (■ni]it'F'hlpn,  da  es 
uicht  uur  ersclifipferid  des  Tatsrichenmaleriale  bringt,  si'iider;i 
ancb  in  der  bekannten  geistvollen  und  flilssjgen  Art  Uaguet's 
gMdutobaB  ist  Ur.  Bmil  Wainbarg.  | 


Monats-Chrouik  —  April  1903.  j 

BetrlebserBff  nnngen :  Am  ä5.  April  1903  wurde 
die  niederfoterr.  Laiides-Lokulbaliii  S  t  u  m  m  e  r  s  d  o  r  f- 
Auerstal  erSfTnet.  IHc»«  lialiii  Hill  dmi  direkten  Verkehr 
zwischeu  Wiun  und  dem  iiürdliclien  Marcliteld«  oUnf.  Zul.ilfe- 
nabme  anderer  lial^neu  —  Sutiimetsdort'  ist  mit  Wien  dorcb 
•ine  Dampftramwavlinle  direkt  vr^rkundtMi  —  bewerkuMligMi 
mi  liifcwMidew  den  Wiener  Mnrktverkebre  dienen. 

Wlebtlgn  Projekte:    Dar  ntedarMeariAMaohe 
LanteuaalNA  ht»  anahäi«  daa  vtn  nladeiflatemidilscbeu  , 
Landtage  beaeUoneae  Oesetz,  betreffend  die  Sleberstrllung  , 
der  L  II  k  a  1  Ij  a  h  II    von    K  i  r  <:  Ii  b  h  r  g   an    d  "  r    P i o  1  a  c  h 
n  Ii  r  h    Maria-Zpll  die  Allprli'n-liRte  Sanktion  erliallen  hat.  I 
mit  den  f  rnjektierniigsarbeiten  eifiig  beschttftiKt.  Dit  Ivi»nd«'s- 
aasBcliuö  bat  iu  den  jüngsten  Tagen  das  Oener.ilfirojakt  ihr  ' 
die  1"'5  Kilomptcr  lange  Teilstreckfi  dieser  IJaiin  von  Kirdi- 
barg  aber  Frankenfels  naek  I^nbenba«hmttUe  deai  Eiaao- 
MuBiBiatatlBB  wignlcigt,  Diaaa  TallalnAa  nprlaeHtlart 
mgatthr  Aan  dritta  TiD  lir  gtg«  B4  KIlMuitar  laagnn 
XJiile  ven  KlnAiberg  natli  Maria-Zell.   Die  BawEeR  (Hr  die 
genannte    Teilstrecke,    deren    nnn    vorsetegtes  generelt':'^ 
Projekt   in   Bälde    der  Trassenrevisiou    unter^'ogen  werden 
dürfte,    ist   auf    v.wei    .Talire    veransrhlaj^t.     Die  Lukalbubn 
Kirchberg — Maria-Zell  wird  gleich  der  Pieiacbtal-Dalju  »choial- 
sparig  hergestellt  werden.  Die  gesamten  Baakosten  sind  mit 
9  MiU.  Kronen  prUiminiert.  Ungeflibr  60  km  der  Bahn  darch- 
ilehen  niederdsterreicbiscbes  GeUet. 

Der  Dmataad,  daA  durch  die  In  Betreff  der  sUliokei 
Fortaetmgslinle  der  Vanenbab«  m  Oanatan  der  Kara- 
watikenlinio   gefallene  Entscheidung  die  Loibl-Linle  ans  d«r  : 
zweit«n  EiaenbnbDverbindnng  mit  Triest  ansRescbtltfit  erschien,  ' 
batte  zur  t'alge,  daß  die  AnachlieOong  eines  (iebiete«,  webrbts  ' 
eine  Anzahl  von  itnsehnli<;ben  IndOKtrialorttiu  utuuiic,  ;.iu  das 
Eisenbahnnetz  nonmehr   im  Wege   von  Jjokalbahnen   ange-  j 
strebt  wurde.  Diesen  Beetrebongen  bat  die  Lokalbahn  Krain- 
barg— Nenmarktl,  daran  gesetzliche  SicheiateUang  die  Jttngat  ! 
im  Abgeordnetentauun  «ingebraeht«  BegtanngaTeirlage  betweekt 
(aMie  Monnta-Gfaranlk  Hin  1903),  fbre  bemWelMBde  Baall- 
sierong  zo  verdanken.    Ein   anderes  aas  diesem  Anlasse  iu 
den  Vordergrund  der  Bestrebungen  getretenes  Projekt  belrifTt  | 
die  Lokal  b  ab  u    von    Weizelsdorf  über  Ferlacli 
naeh  Dnter-Loibl.    Die  orsprlnglieh  mit  K  715.000  , 


präüiuinicrtLiii  i\  »stell  ditger  lialiii  würden  sich  anf  Grund- 
lage des  »euMCeiJü  ins  Aagü  geuUiuu  clektriscben  Betriebes 
ant  rund  K  800.000  erhöben.  Diester  Ifehranfwond  wUrde 
aber  darok  die  Erqiarniaae  beiai  Betriebe  konpeaaiert  werden. 
NaehdaB  dar  Laaiieg  flir  dia  Lakalbabx  ateen  Betrag  Ten 
K  200X100  Tttiert  hilt,  die  Intereateatea  Beitmge  im  Oe- 
aantbelaifl»  von  R  loO.OOO  genelcbnet  beben,  erübrigt  noch 
die  AofliriiiKUiis  des  Betrage»!  von  K  60tl.00O,  beziebui^srs- 
wels«  d(s  iiar,:i  Abzug  der  erhoSten  Staat«eobventifjD  nucli 
erübrigenden  Restbetrages.  Die  IlestiHbunpen  d^-r  Illlere^^entüli 
sind  daraui  gehctilet,  diesen  betrag  ioi  Weg<i  der  piivaieii 
Finanzierung  zu  beecbafTen.  Es  sind  bieranf  bezügliche 
ScbriUe  bereits  eingeleitet  wordeo.  Überdiea  lind  die  Inter- 
e86ent«n  an  die  Begiemng  nit  der  Bitte  berasgelrttea,  ibro 
Httwirkang  dem  Projeikte  angaiaiben  m  laaaaa.  VataKeUlcb 
bat  die  Regierung  am  gt.  April  1903  int  Abgeordnetenhanse 
einen  Geset/entwKrf  eingebracht,  wonach  der  Staat  für  den 
ungedeckten  Ke-^t  in  der  Webe  aufkommen  soll,  daß  die 
rcHtlielieii  Konten  zu  lausten  des  für  die  Ei.senimbnlinic 
Klaifenfiirt— Gtir« — Trieut  bewilitgtcu  KrodiSe»  be»ti'itten 
werden. 

Wir  haben  wiederholt  von  dea  Schwierigkeiten  be> 
riebtet,  die  der  Rcalisiorung  der  Lokalbabn  Roßbach — 
Ad  erf,  beiw.  detr  Siekeneg  nad  Heretalinng  elnea  AnaehluaaB 
an  das  Nets  der  aieba.  Staatatahnen  eatgaganatanden  nnd 

die  banptsachlich  darin  ihren  Grand  hatten,  dafi  der  ven  dar 
■acbs.  Staataeisenbahnverwalluug  geplante  Unbail  des  Bäks* 
hofes  in  Adorf  einige  .Taluo  crt'urdLin  diiritn,  lezttglicb  der 
Scliaffung  eines  PiovisviiuiQ«  aber  im  HicibUcke  anf  dio 
Kostonfrage  bisher  eine  oinverstHndlicbe  Regelung  ni  lit  er/ielt 
werden  konnte.  Nunmehr  Ist  es  aber  gelangen,  eine  solche 
herbeizuftthren.  Die  sftchs.  Staatseisenbahnverwaltung  hat  den 
dieskeiOglifili  nenerdinga  ven  Seite  dea  EiaeababnnüniateriMia 
genacitten  VonebttgeD  angeatlnuat  nnd  dtean  «erden  aanaeb, 
vefbebaltliek  deren  wohl  nicht  swelMbaftan  Oeaahnilgiing 
durch  die  znstllndigen  Minister  ^Bterreichs  und  Saebeene,  aar 

Ausführung  gebmc'n.  tliemit  PiFiindnl  .iin-b  die  Ivotizis^iii- 
uiening  der  aut  usteir,  (ieliieV  s'elepeneii,  s.iwin  der  üilcbs, 
Ten  iiuriiim  durchzlebeiiden  Teilstrecken  ler  r.<ikalbahn 
Roßbach — Adorf  an  di«  IjOkaibatiii  Aücii— Hoitbacli  nahe- 
geriiekt  and  dürfte  sie  nunmehr  binnen  kurzem  erfolgen. 

Ban:  DIefiea- Arb elten  fttr  die  zweite  Kieen- 
bnkBT«rbladnnf  mit  Trlnat  nehiaen  ainan  gtaatigatt 
r»rlgnc.  Die  BMhAwfMntng  der  Teilstrecke  Btdnranaeh- 
Gasteln  vnirde  fia  Dezember  190S  vergeben,  and  dfet«  Linie 
Süll  iin  Sommer  Iftn,''.,  die  ean-re  Balm  im  Jahre  10^8  iu 
Betrieb  geietzt  werden.  .\iif  der  Nordselte  des  TiinernHinnjsls 
ist  der  SteUen  Kejrenw.irti;;  iiis  auf  4t>0  m,  anf  di^r  .S.iiUeite 
bei  Hallnitz  bis  , ant  415  vorgetrieben.  Beidcrt>«»itä  int  der 
Vortrieb  von  Hand  erfolgt.  Auf  der  .Südseite  befinden  sich 
außerdem  neun  acht  Meter  lange  Ringe  im  VoUausbruch.  In 
dieser  Partie,  welche  attrken  Ebba«  erforderte,  wird  die 
TnnnelrOhre  schon  jetat  ansgenMuieirt,  n«i  den  StoUan  siebt 
m  lange  an  Boise  sieben  sn  laesen.  Um  einen  raadieren 
Fortschritt  im  Sohlitollenvortriub  zu  erzielen,  wird  schon  in 
nächster  Zeit  eine  Wasserkraflanlape  im  .\nlaufbache  erbaut, 
mit  vvileber  der  Herriiti  f'.t !uidti<eber  Huhrinascbinen,  der 
Tunneliuliaug,  <i«r  «i«litriscli«<ii  ik'ieitclituug  und  der  Werk- 
sifttten  erfolgen  wird.  Die  Bao-AnsBchreibung  für  die  Kara- 
wankenbabn  wird  iu  kurzer  Zeit  erfolgen.  Der  SohlsteUen 
des  Karawanken -Tunnels  Ist  gegenwärtig  anf  der  Nordaeite 
bis  Mf  leoo  II»  and  «nf  der  SUseite  Ua  anf  1340  m  vwge- 
trleben.  A«f  der  Nerdaelta  waren  Mgtrden  ven  18  Anf- 
brücben  aus  1200  »>  Firsutullen  erreicht  lud  mehr  als  500  m 
der  Tunnelri3bre  ausgemauert  worden,  «'Hhrend  anf  dea  SBd- 
seile  ans  10  Ausbrüchen  liOOm  Firvts  ull  ii  anfgefiihren  und 
680  m  der  TaunelrSbre  ausgeniauert  waren.    Mit  dem  Sohl- 
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titolteu  wurde  im  dt«r  NdH-  iiml  nii  dar  Sud&eitn  im  Soiinin^r 
1901  begonnen  ninl  er  vurirst  vm  Ifand  vorpeti.fhen.  D.is 
Auflntea  von  UrubeagiMen  in  der  KohleD^nmsrion.  welc!!« 
1000 in  von  Sfldende  d«a  TunoeU  entfernt  angei^hreu  »urdn, 
Uftt  inemMUKbe  Bobnwg  al«  b«»t«»t^raclieit4  «n<li«iii«i, 
«•leih«  touldnt  neh  «hgefllkit  irardn  «M.  Di»  bra 
«aaken-  und  Woeheloerbalin  lollen  glaininaltfff  Xnie  lOOft  !■ 
Betrieb  gesetst  werden.  Anf  der  Mortiaito  dM  Woohiig«r- 
Tnnncia  wurde  mit  dem  Vortriib«-  >!('8  Ricbtstolkni  fm  No- 
vember 1900  begonnen.  Auf  der  Nordieite,  wo  der  Vortrieb 
dea  SobUtoDen»  von  Hand  erfolgte,  war  dieser  Endr'  Miu/ 
16Mm,  der  Fir»t»to1len  li'.50  m  weit  vorgetrieben  and  waren 
12,33  m  TonnelrSbren  Uttig  anügemaaert.  Auf  der  Südseite 
«Im  Woehainar  -  TuuelB  wurde  mit  den  ätoUeoTortriobe^ 
wekbar  8n4  «ftlgta,  la  Cfttobar  1900  bagonaaii,  u4 
tat  dondb«  dMMll  nf  14B3  m  ?Mf«tri«lMiB,  der  FIntatollMi 
bat  sine  Usga  von  906  m,  die  bereit«  fertigKemanerte 
Tannclri5bre  ist  467  n'hinf;.  Im  Mai  um!  Oktober  ein- 
getretene Rutsekangi;u  hu  der  L-lni«-  im  Herciclj*?  des  Tunnel- 
eingang«!  erlieiachten  die  Atilau;-'  ciiKS  iiiuyii,  102  m  Kiikhi 
FOrderstollenB,  am  den  im  Tnnnei  beieiiätttgteit  Arbeit<>m  im 
Falle  einer  plStzlich  eintretenden  Rntschung  und  Verachüttnng 
des  StoUeoeingaages  den  RIckcug  zn  ermiSglichen.  Fflr  den 
auf  der  offenen  Strecke  der  Wocbeinerbalm  zwiisckcn  Aßling 
ind  Valdai  goleeanen  ISOO  m  langea  SoÜiveiii-Tiiiuiel  wird 
vät  dem  Harbate  1902  an  StelleiiTOrtriebe  gearbeitat.  Wa 
Aniwrbeilung  dea  Banprojelites  und  dea  Yergobungs  Operates 
für  die  offene  Strecke  der  Wocbeinerbahn  ist  bereits  durch- 
gcftihtt  und  die  Baa-AosBcbreibung  der  Streck f  (i'irz-rodbrdn 
vor  liLurzuia  urfulgt;  diejenige  der  Strecke  Aßling- Woeliciiier- 
Feintritz  dagegen  steht  unmittelbar  bevor.  Uaaaelbe  gilt  auch 
von  der  54*3  km  langen  Bahnlinie  ßön(-Trieat-St.  Andril,  wo 
die  StolleDarbeit«n  de«  1090  m  langen  Opcina-  and  des 
IISO  m  langem  B«T»lteUa-Twmald^  «siebe  aaf  der  vom  Kant> 
flktean  mm  Hearaaaptagel  benbnbmdeiB  Rampe  liegen,  eelt 
dem  Herbst  dee  vorigen  Jabree  to  Arbeit  sind.  Die  40  km 
lange  Pyhrnbahn  dQrfle,  obweU  Ibre  Vollendung  erst  flir  das 
.lülir  1905  vorgesehen  ist,  infolge  der  BoaeUk-utiieiuifr  der 
.-Vrbtiitcn  vielleicht  schon  im  nAchsten  Jahre  in  Betrieb  gft««tzt 
werden.  Die  Ban  An^M  Iim  il  nni;  jür  die  Pybrnbalin  wird 
Anfangs  Ifai  erfolgen,  [ui  Zuge  der  Pyhrnbahn  liegt  der 
2000  m  lange  Bosruck-Tunuel,  der  auf  der  Nordseite  bei 
Spttal  in  Oberteterreicb  beginnt  und  »tf  dar  SOdaelte  bei 
AttaSag  in  Stetemark  andigt.  Vit  dar  AtdUnuig  dea  JUafaU 
atflUaw  Wirde  nf  beid«  TutaatoeitaB  in  JaU  1901  be- 
gnnnea.  Anf  der  Nordaelte  dea  Traniel«,  «o  dar  Vertrieb  dea 
StidkiiB  i'thnc  iirnriinswcrtfi  Slän.ü^'t'u  durchgefährt  werden 
kmii'f.  lii-tnig  desüeii  I.Hiriji^  um  let/.'.-n  Mirz  950  im.  Der 
Firgtstiillon  war  396  m  laut:,  und  IflO  fi  di-t  Tuiiii.jlr  ■bn- 
waren  nabozn  ausgemauert.  Auf  dur  Sudüeite  düs  Ttiiiiud.i 
erlitt  der  Arbeilsgang  durch  einen  am  14.  Augast  11'Oii  lici 
Stelleokilometer  0-682  erfolgten  vehementen  WaaaereiAhmcb 
mit  800  8elnuidflft>Liiam,  wal^dia  dea  Stoliaa  a«f  80«s  LiUige 
veniakrta,  aiae  jSheü«t<«bra«h«Bf,  wid  bliAen  alle  Veraaiihe, 
den  8«bltto11en  weiter  sn  trolbee,  wSbrend  langer  Zelt  er^ 
folgli'S  Erst  Hilf ii  inidiruiiiiiatlicL'T  frofalirvollcr  Arbelt  fftLini; 
i'S,  d'-ui  Wa-isci  .s|ji-';,'id  lica  uiiti  rii  disuhtsn  WasiwrsHr'Kt's  so 
weit  zu  i'cnki'u,  d;iU  iirj  h-hiuiir  die  entstanden''  Vf-rbroch- 
bdble  anegebant  nnd  der  Betrieb  im  üobü-  und  Firatatollen 
wieder  anfgenommeu  wevdea  lUMiRle. 

AolftAliek  der  SiciiarslaUnng  der  Lokalbahn  Lambaidi— 
YoTcbdorf  lat  aneli  dfe  Umwandlung  der  aebmal- 
!>pnrigen  S  t  aa  i  ^  ;<  Ii  u  1  ii  i  T,  niuliacU  -ümnnden 
anf  Normalspni  im  HiJ:l'lirl>L  aui  dii'  iii^';inrch  dem  Ver- 
kc!iii'  f rwacli:- r;i:-'ii  in  Ki',vai,nii<     i ■  7.1         und  sind 

seitlier  anch  Verhandlangen  ni!gcn  der  Bedeckung  der  bierans 
erwacbaeadea  Kotten  gepflngeB  worden.   Da  dl«  Vollaadaag 


di  r  Lokalbahn  Lembach — Vorcbdorf  in  den  nächsten  Monaten, 
li'  vorsteht,  dürft«  die  ümwiiiidlujipr  dor  ISalmlinle  Lambach — 
ümnnden,  in  welche  die  neue  Lokalbahn  einuöndet,  auf 
Normalspar  ichon  demnBchat  in  AagiiS  geiHmmB  nd  ÜiDoa 
knrum  dnrehgonhit  werdea. 

Teebalaehoa:  üb  daa  fBr  daa  Baa  iar 
naaen  batorrelchtaeiian  WaaaeratraBea  wiek- 
tlge  Probien  der  Überwfndtng  groBer  HBben 
der  v  fi  r t  e  i  1 1] a  f  I  r- s t  en  LSsung  auzttf  iS  lir  e  11 ,  hat 
das  H a  (1  de  1  H  II)  i  II  i  B  f. «>r  i  H  m  einen  in  t e  r  n  a  t  i  u  n  a  1  p n 
\V  H  1 1  b  s  w  r- rb  a  u  s EH  sf  Ii  r  i  e b  e n.  Gfcen.stand  ift  i-iri 
voiittändiges  Projekt  iur  ein  Schiffshebewerk  zur 
Bewkltigang  der  3.V9  m  hohen  UefäUastnfe  dea 
Donan -Oder-Kanalea  bei  Prerau  in  U&hren,  welchea 
bat  ■Hgliebtt  geriagnm  WaBaerrarbinndie  etnoD  Okonomiaohea 
Kawlaefalffahrt-BetilA  rieben  aelL  Dia  Wahl  der  Ifitlal  lat 
vollatlndig  freigestellt  Dte  drei  Piaiae  betragen  K  100.000 
75.000  nnd  50  000.  Anß.rdem  ist  eine  Prämie  von 
I  K  aOO.OOO  für  den  Fall  an^t'esetst,  daO  die  Assf&hmng 
ciiin»  PrujL'kttfS  fini-tii  andern  als  dem  Eiuruiclier  ilbcrlragad 
I  weiden  sttlit«  und  da»  Werk  luch  bewährt.  AI»  Endtermin 
I  fDr  die  Binreicbang  ist  der  31.  llllrx  1904  festgesetzt. 

Lokalbahnen:   In  der  Sitzang  des  Eisenbahnaoa- 
Schusses  dea  AbgeordnetenbaBaes  am  23.  April  1903  wurde 
Iber  dte  JVogataa  SegieraagavarlageB,  bernffiand  Her- 
atellnng    von    nnd    Kapttalabeaeliaff  ang  fSr 
einige  Lokalbahnen  (siehe  Uonale-Chronik  llftrz  1 903} 
verhandelt.  Silmtliche  Regierungsvorschllge  worden  vom  Ans- 
pcliusfle  angennmiiifn.  Dir  Eisenbahnndnist.pr  nahm  gegennber 
der    lui    Ausi&cbnsse    lietvurgöliubciioD    \'er«cli!«>deinhell  Mo« 
sichtlieh    der    Hi<hv    dur    BeteiligOOK    dus    Stantes    an  der 
Kai^italshpsMmffang   tttr  Lokalbahnen   Anlaß,   daraut'  hintn« 
weben,   dal)  diese  Verschiedenheit  ilire  natSrliche  Erklärung 
in  den  baaondenm  TerhSltnia«Hi  jeder  eiasalmi  Lokalbahn, 
tnilbcaoiidere  in  der  BgeliaiahtMdiM  aaf  die  LaittangvflUiigfcdt 
der  LokalbabnintereaiettteB  «nd  LRader  finde.    Deshalb  sei, 
z.  B.  bei  der  Lekalbiibn  Zwettl— Uartinsberg  die  Suat«- 
garantie  für  einen  etwas   größeren  Teil  dmi  Kaintales  hv.-in- 
tragt  worden,  als  bei  anderen  IJUjderu.  Di«  F.inhrirgnng  di-r 
einzelnen  Vorlagen  liünj^e    seUiitverstftndlich  vun  dem  Stande 
der  technischen  und  tliumzielkn  Vorarbeiten  ab.  l^er  Uiaister 
besprach  von   diesem  OeKi<iitsjHinktu   die  einseinen  im  An»- 
lohuee  bebaodeltea  Bahsiintiekte,  daroatar  anoh  die  Lokal» 
bahn  Krema — Gttiu,  deren  baldige  Sieben  teil  nng  er  an- 
kDndIgaii  kontAi   Br  bemerkte  weiter,  daß  die  BegJamV 
elfHg  beramit  ad,  die  Sebwierigkeiten,  die  sich  zur  der 
KnrzeHsicnierung:  der  Lokalhahn  THent — Malö  noch  entgegen- 
■,tr!leii,    MP  bald   wie  mi^elich  zo  beheben.    Hinsichtlich  der 
I.ijkaUiabu   Hartburg  — FriedbcrK   erklSrto  der  Minister,  dal:, 
ler  eingetretene  Anltichub  dm  Baaausfiihmng  dieser  Babu 
seinen  Urnnd  nur  darin  habe,   daß  das  Eisenbabnminiaterinn 
nene,   den  WBoaebao   der  LakaliitairaaBenteo  beaaar  eatp 
Q>rB(ik«Bda  niaa  habe  amaibaltan  laaaa«.  IMn  aagaragta 
BaadilBanignog  des  Anbaaea  der  Lokalbahn  Walniideif— 
Ober>-Ferlaoh  (siehe  „Wlditige  Projekt«")  etellt»  darlüniitar 
Hilter  der  Voraussetzung  in  AnsMlcbi,    daü  dar  arUndarUalia 
La!id:ap»begchlnö  rechtzeitig  zustande  kmiuiie,  • 

Ii  e  t  r  i  e  l<  9  e in  n  ahme n :  Naeh  den  VDrlUuftgen  Aw- 
weisau  st«l!c>ji  sich  die  Betrtubseinnabmen  der 
größeren  (isterreic  bischen  Privatbahnen  im 
llonate  April  1908  im  Vergleiobe  an  dem  glekhea  Monat 
dea  VoiJahreB  wie  fblgt:  (Stehe  naehatebende  Tabilla.) 

Der  bei  einigen  Balinen  namhafte  Ausfall  Ist  eine 
Folge  der  durch  heftige  Stilnn«  und  Schnerverwehungeu  ver- 
ursachten teilweisen  Einetellnng  und  Einschrtnknng  des 
Fraebtenverkehrea,  weiube  Umstände  übrigens  aueb  dea  Per- 
aonanverlnlir  mglmlig  bealaflaBten.  Diea  war  beaenlan  bei 
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i  April 

April 

l  im 

l»ll'J 

1  Kronen 

f7.RS7 

-  :n  802 

1,191.802 

20,400 

6,180.044 

-  323.614 

1,852.160 

-  51.983 

l.049.4r>R 

-  m.euft 

-  10S.2i« 

.•<,"K  )  .U4 

i;t;ini 

4,4Ütä.a4M 

Ansoig   Tepliu«!  Ebeobaltn  .... 

Biihnii«he  Xordbihn  

Biucht61irMler  Buenbatm  Lit.  A  .  .  . 

Oattfr.  Noi4we«tbito;  Ksnot.  Nets 
,  .         Ergtoi.-Netz  . 

8fldnorfd«tlt».;h<i  Vcrhin^uiiK-uhnhu    .  . 
»BJbalm-Gen-'is.  lult  ...... 

Ant-nng.  Süuts-Kiseabalin-Uasellächalt 

den  bshmi»cli«n  Babneo  drr  l'M,  denn  Irou  der  Erhöhung 
der  Per8onenfabiprei«e  wiesen  die  beideo  Netze  der  Bnach- 
töbrader  ElteDbabo  K  33.263  and  die  Bölimisclie  Nordbahn 
S  33.186  Hlodereionabmeu  aas  dtai  Peraonenverkehre  aas. 

Betrieb:  SxMg»  d«s  abawaMii  SehoeefnUM  in  Be- 
ribMoMiute  tnitat  fb  BNubmi,  Matmo,  Sohloriai  «od  Wett- 
gldialea  SehBeeverwohan^en  ein,  welclie  eine  teilweise  Ein- 
stellniif  des  GQter-  and  Personenverltehre»  rar 
Folf^  hatten.  Bolroffan  wurden  liievon  einzelne  Streckpn  dt-r 
Böhm.  Nordbaba,  der  Üsl«rr.  Noriiwt^lbaliu  und  6udDui\1ilciu»>-)ieit 
S'erbiiidangsbahn,  der  Staat«  •  Eisenbahn  ■  GeseUseliaiL.  d<'r 
Kaiser  Ferdioands-Nordbahii  und  der  k.  k.  a«t«rr.  Staats- 
Whnen. 

FVr  dn  tOt^tu»  Sommer  im  «Ine  Blfiht  rnnmeBlUciie 
Abklrssic    der  ZugriTerbladusfei  swUeheB 

Oras  nnd  Salzbarg  lu  Aassicbt  geneamen,  ladem  von 

:)0.  Mai  1903  an  ewei  Per«aneuzU{?a  der  Südbehn  In  der 
Strecke  Gras — Bruck  .t.  M,  iu  Si  hufUziii^ij  naigewaDdelt 
werden.  Die  nen«n  Schnellitäg''  mii  heil  intitr  "'/,  Rfnnden 
Fahrzeit  zwiscli-'ii  li#iden  Stftdti'ii  \v<>riii:ii  Wagen  ulltT  drei 
Klassen  Abren.  Mit  (Heser  Verbiodaog  ersehcdut  einem  in 
den  leiBtea  Jalireo  vtellbeh  geMBerten  Wmnelie  Baehnuiitr 


Tsrifarisches.  Auf  ßrand  einer  Eingabe  der  .Handels- 
und newerheka'iimer  in  Ri^icliuiiboi  lial  das  Kisenbahn- 
niinisterinin  oiiic  nesjirechiiiig  df>i-  am  Ii  i>  Ii  m  i  8  c  Ii  e  u  Kuhlen- 
vi-rkL-lirc  beteilig'.en  Fiiktoreii  ver.mlsljl,  Au  der  H«sprecbnDK 
tiiUimen  nebst  dea  Veriretern  des  Etseubabutuiniitteriams  Ver- 
treter des  Finanz-,  Handels-  and  Ackerbaaministerinms,  der 
UMdeie-  ud  Oemrbekanaeia  in  Sger.  PUseB,  Pjr«t  md 
EiM«Awfc  der  ■aKohInTarkelze  nmidiet  beteiligteii  Bebt- 
rartraltUfW,  eewie  der  EohleBprodDEantra  der  bBhmiechen 
ftevter«  nd  des  Kohlenhandels  teil.  Der  Vorsitzende  Re- 
cltTungsvertreter  betonte  dfu  ir.fflrMiniivpn  fh-irakts-r  dtr  lle- 
Njireclinng  unil  «rklSrt*,  daß  dä«  iMi^fiihiiliniiiiiiisteriuiii  der 
irj  i  irg  der  ii.stt'n-fii-ln.si'heii  KmIiIcu  -  Iiidusuie  vollste 
Würdignog  entgegenbringe  and  duher  bereitwilligst  dem 
WttlMha  4er  Handels-  and  Qcwerbekammer  in  Keichenberg 
MdHWhwMM  «ei,  eine  ErSrtenog  dar  einsdüigigen,  die 
Heeiitulurtrfft  berWueodm  iMffett  dordi  die  Iniareieefttett 
dar  MNhnlMheB  JEebleaprodiiktlea  md  dw  KeUeohndeto  lier» 
MtndUinii.  Das  BtsentaliBnlnlateriin  werde  alle  Uebet  m- 
tage  trctiiidtn  .\n!^i'|jamitip;>'ii  nnd  AuslUhrungcn  einer  ein- 
gebenden, der  Heiieiitun«  ■Ip9  fleeenntande»  entsprechenden 
l'rBüiDC  niiterzithijii  tiiiJ  f^i.idatiti  neine  l-jitHctieidiuip-ri 
treffen.  N.nch  dem  tinleilejtdtu  Kulcrale  de«  Vcrtretei*  der 
Handel»-  und  Gewerbekammer  in  Reichenbcrg  wurde  znnSch»! 
io  die  fieepreckimc  des  EiportTeiltebres  eiDgetrotee,  die 
Omehe  dee  EtepertrilAgtiicea  ertrtett,  aeilemi  der  KoUea- 
werke  auf  die  vertewftea  OMtehangskustea  end  aof  die  ub- 
gflnstigen  AbcatarefliMtBlsee  hingewiesen,  wlhread  dlePrivet- 
h.ihn  ■  ?erwaltongen  das  aoBerordentllche  Anwaciisen  der 
betriebskoBlea  und  der  SleuerlaalbU  hervurbubeu  und  wäit«r  i 


die   oisenbaiatarifuiBehMi  VeriiUMleee  dea 

lenchteten. 

Pn  din  Interessenten  von  den  licteilipteu  Privaibülmen 
ttiril'ariiiche  Ztigestftndnisse  fwdorten,  iusbesundere  abei  den 
Wunsch  anstreben,  daü  die  Anssijr-Tpplitzcr  iLiseubahii  die 
Brhßhnng  der  Tarife,  die  sie  vor  einem  Jiihre  vuniahm,  wi^ier 
füllen  lasse  nnd  die  Tarife  loko  Aussig  und  Inko  Elbe  gleich» 
stelle,  wleB  der  aeoereldirelitor  der  Aossig-Tej^itser  Bieen- 
bake  dartof  lito,  daB  dieaer  Venrdliag  bei  der  Snatellonf 
zu  den  ümschlagpUluea,  tie  18  km  CMetee  amlbaim,  lIah^ 
kosten  erwachseo,  die  tarifttriseh  ihren  Aisdmeh  flnden  mVssen. 
Es  niiissi!  darauf  anfmerksam  gemarlu  werd.'n,  d.nß  diir  RIb<'- 
verkelir  durch  die  Tariferliulmngen  nicht  nncrünnti);  heeiiitluill 
Wurden  sei,  d.T  er  sicli  bisli^r  (luf  gleicher  Hi/lie  eiiialten  und 
in  diesem  Jahre  sugu-  bis  Ende  Mttrz  eine  Steigerung  um 
15.000  Waggons  ergeben  habe.  Der  Redner  erklArte  weiters, 
dafl  er  aUeBeetrebonceo,  die  ant  aiae  Brweitenuig  deeAbeatai* 
geldatae  In  bbnde  abrielei,  Jederaelt  n  mtaratltieD  tonrit 

Konkurreos  In  Aaalaade  bekfmpftm  tSime.   Ib  ndeae  aber 

darauf  hingewiesen  werden,  daß  in  •'r»>ter  Idnie  die  Preis- 
erlu)han^n,  die  die  BrannkohleniudusLri«  vurgeuommen  habe, 
d-  n  Rückgang  des  ausländischen  Absatzes  herbeigeführt  hatten. 

Die  üesamtprodnktion  der  Braonkublen-Industrie  belm(e 
lS>a  MaUoaen  Kreun.  Dia  Meechwuikaogen  bitten 
zwMmb  einer  nnd  vier  Krem«  bem^  0*  hei  der  «■faftbrlai 
Prodektioinmenge  die  PralserWniuilir  vn  Bbie  Krene  18  MII- 
Honen  Kronen  ausmache,  scbwanke  der  Mphrc:pwinn  der  Draan- 
kohlenwerke  zwischen  18  uud  7:5  Millimen  Kronen.  Er  wolle 
mit  der  Konstatierung  dieser  Tiitsai  lie  niclit  et\sa  einen  Vor- 
warf gegen  die  Branukohlenindnstrie  erbeben,  sondern  nur 
zeigen,  daB  die  geringen  TariferliShungen  im  Aualandsverkehre 
gegenüber  den  Ziffern,  die  sich  aas  der  Preiserhöhung  ergeben, 
nicht  ins  Gevlobt  ftülen.  Der  Generaldirektor  der  Aossig- 
Teplitaer  Blaenbahn  wesdele  sieh  sodana  fliegea  dea  Vorwarf 
der  BeiebeDberger  Kanner,  dad  der  Tarif  für  die  bWutlseli« 
Braunkohle  von  dem  Brüzer  Revier  nach  Rcichenberg  nidit 
die  erhoffte  Herabuilndernng  erfahren  habe,  wSlirend  doeh 
tatsSchlich  dem  direkti  n  T.irife  vun  Sii  h  der  einheitliche 
Tarif  von  56  h  gegenüberstehe.  iJie  Vetwaltunp  der  Ansslg- 
Teplitzer  Bahn  sei  übrigens  bereit,  im  Einvertulimen  mi:  den 
beteiligten  Bahnen  eine  weitere  Herabmiuderaiig  dieses 
Tarifes  zazngestehen.  Der  Redner  bemängelte  sodann  die  bei 
der  Reiehenberger  Kaaner  lienmtretende  Xeadea^  diver> 
flerende  Intereaaeii  ngWck  la  IVnlan, 
Kammer  elneneitt  SP»  Verdienst  anre 
Transportweg  fHr  die  Brannkohle  nach  Refebenberg  erSIAieC 
zu  haben  und  glei'l.zeiiig  für  eine  h'mw*  n.iIinveibinJiing  mit 
dem  prenßläi'li-s.lili^ivcljen  Kohlenbecken  eing-'ti ften  m  sein 
und  dttdurcb  di  r  Üiainikohle  im  Beleb enber^"■r  Gebiete  die 
empflndliclist«  Kuukarreoz  bereitet  zn  habuu  Kr  itppellicrte 
an  die  Gesamtrcgierung,  den  Komplex  der  vorliegende:)  Fragen 
unter  dem  Qesichtspaokte  su  betraebten,  daS  weder  die 
Prinit-  aedi  die  BtaatebabnsB  ein«  wettere  SerabaetaaDf  dar 
TariAi  artragen  kt^nnen.  Die  BataMiMB  be6ndeu  ebb  iMMe 
la  einer  echwierigen  Lage.  Wenn  eine  ungünstige  Ernte  «la- 
tret<!,  verlange  man  von  ilmi-n  liie  Erstelluii(r  v<,n  Nl■lst.ln;l^■ 
tariff»'».  Wflnn  eine  Indniftie  niitrr  einem  .sii'iilet-hlrren  (ie-cliül'ls- 
fiaiit:  l''ide,  t'lirj-re  \umi  wni  den  Balmin  'l'iii iierni'ieigun^^en. 
FtiiiU'ii  der  luduistri«  iiesli>iiuut;eu.  Uele  ii.hii  iin  die  l'rivat- 
bahnen  mit  dem  Wunsche  heran,  Lokuuinüvt-it  tiiil  \V  a4;gons 
anzaschaflen.  Bs  sei  aBtredead  benerkt  worden,  ds£  in  Ostsr» 
reich  bald  alenaad  aialir  elae  neeabaha  baaea  aad  betreibea 
werde,  die  PrlvatbalUMa  Blebt,  weU  ale  aiek  aaeh  Ventaat* 
liclinng  sehnen,  der  Staat  nieht,  welcher  mit  Bteksicbt  aaf 
die  ÜMAnziellen  Konsequenzen  die  WrBtaalliclnini;  der  Privat- 
bahnoji  ablehnt.  Die  heatigo  eisenbabnpolitiecbe  .Siiuition  biet» 
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gcwUt  ani  wenierst'pn  hi'wVttiprIen  Anlafi,  TArifennaßigiinicen 
XI  varimeen.  I'io  Ansniiiiiingen  des  R«dner8  worden  von  den 
IntMfMMBtan  Mbaft  bakAmpft.  Mui  wIm  dauat  bJn,  dtS  ea 
da*  PritaAbibMi  darbdaatd*  gasanikcr  aBBntfafeBkaamau 
mangk.  Der  Vorsiizaad»  erkUrts  JadaA  hkratf,  «r  Mii«  aaf 
Orand  langjähriger  ErMrimfeii  konslatieraD,  dalt  er  sieb 
wiederbolt  von  lit  r  npfurwillif^kvil  Jtr  Piiratbahnen  za  ttbi  r- 
Keogen  Gelegenlipit  Hattn.  Kr  «flbtl  mache  ««br  häaftg  Jit' 
ErfahniDg,  daü  ans  <ien  divei^^iTeiidstPii  (triin.len  Tarit- 
erm&Cigangen  von  den  liabneu  get'urdert  werden.  Zum  Scbloue 
prSziaierten  die  einzelnen  Oruppeu  llire  WUnacbe,  oachdeio 
die  araprttnglicb  bestanden«  AÜiebt,  ela  Sabkamit«e  «tnzn- 
latM,  lUhnietaaae«  wnim  war.  D«a  BrBx-Eomotaaer  Revier 
fetdtirt*  la  Auludetrerlnhn  in  allfeiMiiMn  die  Wledardn- 
fBbtiiBfr  dar  Jahre  1901  anfl^elMMB  Kürnuiif  dar  Maat- 
pnt.Hiii'iiRCp^inir,  für  ilnn  Vcrki'tjr  tmch  n.iyrrti  nii't  dir  Elbe- 
trausptjite  die  Wiederliemti-llunc  <i»r  allen  i'jadiMtze  vor 
dem  Jahre  1901.  Feriici  s.jHimi  die  Tarife  anf  der  Linie 
Klostergrab-Voldan  reguliert,  wtirdeu,  aber  nicht  aaf  Baal«  de» 
gebrochenen  Verkehrs,  sondern  der  Dnrchrecbnnng  nnd  unter 
Anwendong  Elnar  alatt  einer  doppelten  llanipalationagebnhr. 
Im  lulandaTarkdue  wurde  grnndaXtzlich  die  Taritternog  der 
Bnonkolil«  later  DardmcbniuiK  dea  SUatakebn^Barimee 
enpfcUea.  Daa  FaIkea«i>Eibegen«KairlBt«der  Vwfor  verlangte 
grund »litzlich,  daB  die  gleichen  Tarifeiobeiten  and  Tarifsätze 
wie  im  BrQxer  Kevier  zugeatnnden  werden,  und  forderl«  fenier 
larifari a<'li>'  Itpctiiisl  iKuiifjcn  iiacli  V'irarlbrrf:  nnd  auf  der  Süd- 
bahn nach  Kulstpin  Jnrslinrck  und  maU  Bozen— Trient.  Das 
l*il«ener,  Scbatz-lnrev,  i^aniiieradorfer  Revier  and  da«  Ba«ch- 
tfhrad-Kladooer  ättiinkuhleiii'evier  verlangten  eine  taribriach 
gluivbmääige  Behandlung  gegenüber  der  KMkorrenx  der  aieder- 
nnd  obenehlflaiBcfaea  Kokle,  fieibehsttonr  der  biaker  sif  e- 
■tandeun  BeiBiMligiiDgen  ud  fBi  den  Tnaeport  vmi  LBidie 
•tiMB  Imeiideii  enalll^t«  Tarif. 

Swleehen  der  Donae  Dampfachiffahrt-G  eHclI- 
«chaft  nod  der  Regiernng  sind  in  der  jüngsten  Z<h  B<- 
aprechnngen  gefnhic  worden,  welche  Rieh  auf  die  dt-tioicive 
Ernenerang  des  Snbventi<iii»botra^r»  bezof^en 
haben.  Die  Ilesprechnngen  galten  b«iapt«Mhlieh  tarif ari- 
schen Fragen.  I>ie  Regierung  wünscht  eine  grSSere  Ingerenz 
md  die  Tarife  der  aeaeUaebaft  lad  atreU  BagBDaticnogea 
dar  ladoitiia  flir  dia  Kapert  an.  Dia  TailiaiMlTaagaB  haieD 
bliiiar  an  keinr  Ginlgraf  gefibyi  nnd  «erden  fortgiaetait 
»erdea. 

Finanzielles.  Wie  in  dt-n  Varj;i!irrM,  so  bi inson  wir 
anch  in  diesem  Jahre  eine  Zn3iimm!'n>.ri-Uiiug  der  vnii  ileti 
grSOei'en  üBt<  iri  icljii-i  htn  riivatb:ibi!cii  iiiif  tirund  dfH  Ilci-b- 
nnng«»bscbluKS('s  für  das  H  ec  h  n  nn  gs  ja  hr  1902  be- 
niPsseiuT  D  i  V  i  d  r- n  d  en. 
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Das  Beclinnngsjahr  war  für  iln-  i-ri'iri'ii  in— lira  Eiiieii- 
balinen  imr  nro  geringe.^  gttnstigor  «1»  utts  Jalir  iHOI.  Nur 
die  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbahn  war  in  der  Las?«,  die  Divi- 
dende uAttig  antaabeasem.  Hiebei  ateU  bemerkt  werden,  daA 
der  wbrklldi«  Hebfertras  der  Kaieer  Fardbanda  -  Nordbalia 


»ici)  jedoch  uiebt  anf  K  5.— ,  aundern  auf  K  16.  —  per  Aktie 
belilnfV..  Im  Jahre  1901  hat  uftraliclj  die»«  Baha  zur  Erhühong 
der  Dividende  dem  Vortrag«  oogefUu'  E  10. —  per  Aktie 
entaenmaa.  IHaamal  int  der  Veitn«  aleht  attr  aiakt  hat«»' 
geMftt,  eeaden  ea  ainl  Um  rand  K  $.—  per  Aktia  aafe- 
wieoea  «erden.  DI«  Ibrlgen  ▼erwaltnffan  haben  entwadar 
die  (flt'icli^  nividend©  wie  im  Jahre  1901  oder  wsniper  üncn 
.\li'.ii'iint üQ  zugewendet.  Die  SBdbahn  acfalieSHcli  liat  anch  in 
dii  sein  .laiiro  kein  lipiiierlrlisiiii)  aufziis* Das  Kecbiiunj;»- 
jähr  BcbloO  aber  mit  einem  Oebarongsabgang  von  nur 
K  201. 38S,  wlhMtd  te  Abianr  M  Jahia  IWl  K  8.S«6.143 
betrag. 

Die  vea  der  Staatsverwaltnng  genehmigte  Konveralaa 
der  llinfperaantiKen  Nerdweatb»bn*Pri«rilltei 
(Biebe  Honata-Chroalk  Hlrx  IMS)  bat  oben  BeaHur  eolebar 

Prioritilien  den  Anlaß  gobot«n,  dem  Handelagericbte  eine  Ein- 
gabe zn  unterbreiten,  in  der  angeancht  wird,  fttr  diese  Kategorie 
vüu  l'iioritHten  einen  Korator  an  beateilen.  Die  Eingabe  ver- 
bucht nachzuweisen,  daß  jetzt  Uefahr  im  Verzuge  »ei  nnd 
daß  es  sieb  um  eine  gemeinsame  Angelegenheit  alier  i'riori- 
tAten  bandelt.  Das  Handelsgericht  hat  den  Antraf;  auf  Be- 
stelinng  eines  Karatora  jedoch  abgelehnt,  weil  in  der  lb|tiM 
die  GefHbrdnns  der  Keebte  der  PiieiiUttabeBltaar  wtgn 
Haagel  etoer  cni«beaa«n  Teriretiic  derBuJan  sieht  dai^ 
getan  eracheiat.  Die  Konversion  der  Prioritüten  wird  auch  b 
dem  Berichte  doa  Eisenbahnansscbusses  über  die  Verataat- 
lichnii^'  (ncbf  liiibrik  .,\Vi  «taailit.iiU[ip'* }  Rcsircit't.  Der  Re- 
ferent «[inrlit  liier  ilie  Aimfli.iiiuni;  aa»,  daü  die  l'rage 
des  zweiten  i.icleis<j*  der  N  o  r  d  \v  ea  t  b  a  Ii  n  eveatnell 
aueb  auf  andere  Wels«  als  durch  i'ruzefi  beüiudigeud  gelijat 
«erden  könne.  Diese  II itteilung  dOrfte  dahin  an  verstehen  aeln, 
das  dnreb  den  AbecblnS  dea  CberebkomneBB  Aber  die  Kom- 
verlloraiv  der  nal^enaaUsan  Nerdweatbahn-Flpknltltaa  dia 
DiffaNoaen  ben^lleb  der  HeraieUnng  de«  zweiten  Oeleiaec 
sich  vemlndeK  haben,  da  der  gaste  Erlös  ans  der  Konversion 
liir  die  TTerstellmig  de.'i  zweiten  (ieleipes  zu  verwenden  ist. 
Diirrb  den  KiiiiverMOiiserbii!  «ird  allerdings  UW  ein  Teil  dar 
Kosten  des  /sveiieii  Geleises  bedeckt  werden  können  uikI  der 
grSßero  'Teil  noch  anbedeckt  bleiben.  Allein  darch  daa  Ab- 
kommen über  die  PrioriUteu  Konveisitiu  iüt.  das  Streitobjekt 
eu  verbndertea,  ae  daS  dl«  ]itf|lichkei(  einer  «inv«iatindlc«n 
BeDafnc  dar  f «nsm  f^f»  den  iweitan  OaMaat  nlh«inAekt 
«vadMiat.  Dia  Tttinndlnnff  dea  TenraltaHigifafidUholba  «Ird, 
wie  verlantet,  am  18.  Val  atatdbden.  Wenn  dieae  etoe  für 
die  rtegi.  rung  gü^'ftiKC' Entscbeidung  ergibt,  gilt  in  iiiformierten 
Kreisen  die  Wahrscbendichkffit  piner  einverst.lndliclien  Ana- 
traRiing  der  gaiu.eii  Ft.ise  det  zweiten  Geleises  /.wigclieu  dem 
.Staate-  und  der  Nordwesibaiiu  ais  gegeben.  .SttUie  die  Eutacbel- 
dung  für  den  .Staat  ungünstig  ausfallen,  so  ist  jedenfalla  «b 
Tuil  der  Kosten  dorcb  daa  Übereiakomnen  dber  die  IOwt» 
Kton  aiohergeateUt,  allab  anah  daas  güt  aa  Blebt  flr  n^«akl^^ 
srbeinlieb,  daS  «a  an  «totr  «tafioMhaiBohtn  Umv  In  dtoatr 
i^Vage  z«iaeben  Staat  nad  OeeeiDacliafk  koanmen  «erde.  Iba 
nimmt  e»  daher  als  wabracheintldi  ;in,  daC,  nachdem  der  erat« 
Schriit  zu  einer  «invernebitilicbun  Liisung  Reariieben  iat,  eine 
uinverst&udliche  Erledigung.'  di  r  Käuzen  .Anpi  legenbeit  erfolgen 
werde.  ^'urlSnfig  scheint  iu  dieser  Kiciitung  noch  keine  Ver- 
liandlnng  gepflogen  worden  zu  sein,  da  erst  die  filtMhaldnnf 
de«  VenraUnun^teeriehtahofes  abgewartet  wird. 

Die  Sndbabn  beabeiehtigt,  nach  der  Perfbktfofl  dea 
I  bereinkommens  mit  den  eigenen  l'rii>r!t!ttsglttnbigern  an  die 
Konversion  der  Prioritätsaktien  der  Ii  a  r  c  s- 
Pakracer  Aktien  zu  schreit«u.  Die  liArcs-Pakracsr  Bahn 
hat  «in  Ivupital  von  22  Miliiunen  Kronen,  wovon  12  Mil- 
lionun  Ix'niDen  di»  Priorltüisaklien  nnd  D)  Millionen  Kronen 
die  ütaumaktien  aind.  Die  Prioritfttaaküon  bpben  ein  Verreebt 
anf  ebe  (Bn^araantlf«  Veralana;  nad  «nf  ein*  lilgaaga- 


—  183  — 


plMMißige  Vnrlaanng,  welche  Jtdodi  anch  venUrkt  werdeo 
Dia  SUbdm  lMilnleliti(t  nat,  41«  PrtoritttHktt«  la 
THna  vnnwaiidalD,   was  rfe  jed«n«tt  tm 

Al  al«  4aa  Baeht  der  Teretärkten  RBckzablung  besitzt 
Zar  KoBvenion  Ist  die  ZoBtimmaog  der  ungiirUcbea  Begiernng 
erf(iriit>r1icli,  aml  diu  VttrbAndlragMi  mit  ditaeHMB  waHen 
(leninUclist  eiugclciUit  wenlen. 

Die  A  nasi  g- Te  fi  1  i  t  z  IT  Bahn  hat  an  die  Re- 
giern  ngr  eine  Kingabe  gerioktat,  in  weicherer- 
tttcht  wird,  daB  die  Geaalltehaft  tob  der  seiner- 
saltTartrac*BUistbaraaaimaiiaB  VarpflUktang 
sBxZablattKalaaa  fliaa  Baltracaa  «i  diaStaata- 
verwaltaaf  antbunden  werden  mUge.  Uoti viert  wird 
Maaea  AaaaelieB  damit,  daß  der  damali|;e  Vertrag  nnter 
Voraoaietzungen,  die  hente  nicht  melir  ztitr^ifft  n.  :ib(ct'sdilo»«en 
worden  lei.  Das  Obereinkonmen  ruir  Ai^r  Regipinne;  datiert 
«US  dem  Jahre  1894,  die  Atisaic  Teplit^c-i  Babu  Imt  sich 
damals  verpüiciitet,  an  die  Staatsverwalimig  jtUirlicb  einen 
Pauschalbetrag  ron  K  200.000  cn  lahlen  und  anßerdem  ihr 
eiB«o  bastlBHBtao,  tn  im  lelitaa  Jabraa  aiabt  Biakr  arreicbtan 
OaulBflaiiMll  stttMialNni.  Dar  Paoadtalbatn«  war  abia  Geceo' 
Matmg  IBr  dia  tob  dar  Regiemng  erteilte  OaBokmifanff 
ErbSbimg  des  Aktlenkapitale«  aas  den  angesammelten  Reserven. 
Vir  t;.  ,,  l';  I  iit  batte  damals  die  Verpflichton^  ilbL«niominen, 
mit  der  UfiiPinihijTeklion  der  Staalsbahnen  ein  besoniicies  Ab- 
kotumen  fiber  die  Teilung  des  H^'nieinsi-liaftsveriifjlires  so 
treffen  nnd  .luBerdem  der  Staautrerwaitung  ailj&hrUch  die 
Hllfte  jenm  1  betadiBaBia  sb  Bbarweisen,  nm  weldien  die 
RelBertragniaae  daa  UMacaAlMBa  aaek  erfolgter  AtnaohBOBg 
dar  arwShatn  nwacihalNBiBia  daa  JUkrOekaa  Bairag  tob 
4*8  MilllmMl  KrOMB  llMtat«lg«B  aollten.  TataOchUeh  ist  1  n 
te  latxttn  JakroB  aar  dar  Paaaehalbetra«  von  K  200.000 
Wsahlt  wonieii. 

Die  Uauptkasie  der  öMCerreic bischen  Staat s- 
bahaan  in  Wien  ist  im  November  1901  dorn  Oiro- 
▼  arkahra  dar  öatarraiekiaek-angarUobea  Baak 
BBKagllalart  worian.  HoiiMlir  kat  daa  Bli«AakB- 
aiUatattafli  Im  KsvatMlaaB  ait  daai  naattamiiilsterinm  die 
StaatabakadlrektloMn  LIbz,  Tanikraek,  TÜlaeh,  Triest,  Pilsen, 
Pr.o^  nnd  Olmiliz  gleichfalls  angewiesen,  bt'/ii>;lii  Ii  iliiri 
Uirt'kti'jDBltajiSKüi  dem  (tiroverkehr  der  Osterreirhisi-li-nndjarischi'ii 
lianlt  beiz.ntreten.  Durcli  die  Aüglie Jeruiig  der  i^enanivten 
Kassen  an  dieaeo  Vcrkubr  tritt  eine  V«ri>iufacliutig  iu  der 
intamen  GelJpeb:irmig  der  Direktionskassen  selbst  ein  und 
Warden  dadurch  zagleick  die  Biit  dieaea  Kaasan  im  Anaeblaß- 
Tarkahra  atebandaB,  dam  FIbi 
KaaiaiR  briI  Amtar  aiflutat, 
dar  TOB  dtt  StaataMhBÜrektiOBafcaaaen  bat  d«n  balreilkoden 
Finanz-Landesbebürden  angeforderten  Bi-trit  ls  lutali  jut-ii  nicht 
mebr  bei  den  Finanzkassen,  sunderu  bei  den  Filialin  der 
<  »sterreit  hiich-mig.ariBrben  Bank,  an  welche  dii'  K.'n.iüii'fn 
Dotationen  snr  Anweisong  gelangen  werden,  siatttiitileQ  wird. 
Die  genannten  Bankfilialen  werden  auch  die  Abfuhren  Ober- 
tekBtdgar  Batriekaalaaahmea,  wekbe  friber  ebeniaUs  bei  den 
FiaaBikaiaaB  oHagt  mriaB^  bbt  GmtBebifft  Mr  die  Staats- 
ZeBlntkaaaa  «BtgafwiidiBaB.  Aaeb  dar  iBflara  OaaoUifti- 
TMfcehr  «M  dareh  die  aiahrerwikat«  AagUtdervBf  aa  den 
Oiroveikelir  erheblich  vereinfacht,  indem  ««  jenen  T'arreien, 
»eiche  iieli  am  Silza  t-iuct  Filiale  der  Oaterreichisch-nnguiiscbeii 
Bank  befinden  ider  ein  Girokonto  bei  derselbuu  liunii/.cn.  ui- 
m5glicht  ist,  Zahlungen  an  die  bezeichneten  Staatsbaiiiidir^ktiunen 
oder  Empfinge  von  denselben  im  Woge  der  ('>sterreicbiscb- 
angarisehen  Bank  za  bairarkttalUgaii.  Anßerdem  kiSuneu  Babn- 
katrieba-  nnd  BabnatatieB»tAmtAaaaeo,  welche  sich  am  Stise 
elatr  lUlala  dar  öitanraldilaeb-flBgailicbeB  Baak  kellBden, 
Um  BHMMUwen  la  OaUMUtaD  dar  Xmanwibnnig  dareh 
Hag  bal  ikaea  BaBkataHaa  aar  Gataehrift  aof  dm  01r»> 


kooto  dar  aafAMgMi  Staatitebadirektlmu-  Raseea  bewirken. 
Baalipicli  der  Siaatabakadtrabtiea  TOIaeb»  ia  «deher  Stadt 
'  dereelt  ketae  FOiala  der  Öitamlchiaidi-aBgailBebaB  Baak 

hmtfhK  ii.t  der  GIroTaAebr  mit  dar  BaaUHMa  KlagaBABt 

ins  Auge  s?>jfai?t. 

I)io  N'erli.^iiilluiigen  wegen  i' t)  o  r  n  A  hm  f  der  I.ukil- 
I  bahn  0  i  1 1  i  — W  üi )  an  in  den  Staatsbetrieb  sind  in 
!  der  letzten  Zeit  fortgesetzt  worden.  Die  vor  wenigen  Tagen 
im  Eisenbabnministeriam  mit  den  Vertretern  dea  ateienalrkiiebcii 
Landesaasaehaaees  akgebaltaae  Koafarenx  bat  sa  dam  Er- 
gebaiaae  gaAbrt,  dat  aa  Stalla  dir  BetriebslbemabM  dar 
genaBBtaa  Lokalbaba  gegaa  Salbalkaatenvergatnng  dar<>h  den 
Staat  nunmehr  aller  Voranasicht  nach  im  Hinblicke  auf  die 
in  den  letstten  zwei  Jahren  eingetretene  Besserniis  der  üuau- 
riellen  l->getitiisse  der  H.iliti  die  Verstaatlicluiiig  in  klinlicher 
Weise  vviu  tiezüglidi  der  Kremstal-Babn  und  Uiihlkreia-Bahn, 
nUmlich  aof  BaiiiH  eines  Pachthbereinkommens,  in  Aussicht 
genommen  iit,  dn  Uodns,  der  bekanntlich  aoeh  vom  stelar- 
mftrkiHhaa  Laadesansechnsse  angeregt  worden  war.  Die  Vai'* 
haBdlBBgeo  ««fdaB  la  der  nlebatca  ZeU  nach  FertlgMdlang 
elsea  la  diesem  Slaae  ftrmnUertea  VerlraiBeatwnrfta  fort- 
geaetst  werden. 

V  er  s  t  a  a  £  1 1  c  Ii  n  n  g  :  Der  BiaenbahuaniuichulS  hat  am 
23.  April  I.  J.  den  Bericht  Ober  die  Antrige  des 
Subkomitees  wegen  Verstaatlichung  mebrerer 
Frivatbabnen  vorgelegt.  Der  Bericht  betont,  daB  der 
Anssehatt  aef  eine  alobera  BcbaadUiBg  der  AaMga  nlakt 
dringt«^  am  der  Bagtoraag  aar  EiBleitKOg  der  TarataatllahBnga- 
aktian  binreichend  Zeit  zn  günnen. 

Der  Bericht  rekapituliert  die  Erkl&rtingen,  welche  der 
Elsenbahnuitii»ter  im  .Vussclins^e  ubseKcbcn  hat  und  beiuurkt, 
diese  beweiHen,  diili  die  RcKiiTtitifj  nunmebr  mit  vollem  Smste 
an  die  \ev>.rL\atlicluiiig  der  groUen  Balinen  Reben  nnd  sie 
baldigst  einen  gedeihlichen  Ende  zutülireii  vs  erde.  Indtistrierat, 
.StaatsC'iseubahnral,  die  meisten  Handelakunimurn  und  das  Par- 
lamaat  beben  Ibra  stimmen  lant  «ad  aadulriicklicb  gegen  daa 
g«mit«bta  Eteaabati^yatan  nad  Ar  daa  «iakaltllaka  Staate- 


einen  ao  aDtehtlgea  Rlckbalt  bietet,  nm  awar  nlebt  n!t  Übev^ 

liH'iiung,  aber  doch  mit  voller  Energie  in  die  Kinlösuaga* 
verhiuidlnnffen  mit  den  Privatbahnen  eingreifen  zu  kennen. 

.Auch  der  Eiaeiib.ilinau^schnß  perhorres/.iert  dabei  eine 
eigeumächligti  Verict^uug  des  Eigentums  dareh  die  Staatsgewalt, 
allein  die  Regierung  verfOge  Uber  ausgiebige  Mittel,  einer  etwa 
beabelohtigtea  maBloeea  Anebeataag  dea  Staalee  eeitana  der 
PitTatgeaeUaabattan  abien  feataa  Blagel  TeraBBahlabaB. 

Eine  wichtige  mga  Wldat  bei  dar  VatataatUchflag  dSe 
künftige  Oeataltnng  der  Tarife.  IHe  aegeetenteB  Bareebanngeo 
haben  bii  lien  viei  /ur  ^^'Ist;latlirhnng  vorgeschlagenen 
Bahnen  bei  [.iarclirr'''bnt;ii^'  doü  lieiulgen  Bar^mes  der 
lihteneiübisciien  Staal^b.ibnen  idne  Kiliiifjsvennindi-riing  von 
zirka  ^ieb^etiu  Uilliuneu  Krunen  ei-gebe».  Die  Regierung 
erblickt  die  einzige  Romedar  in  einer  Erhöhung  der  Tarife. 
Der  EiseababaaaasGboO  kann  sich  jedoch  nicht  unbedingt  dieeer 
ABaobaaaag  aaeekHaBea.  Der  Schwerpunkt  der  Verstaatlicliunga* 
akUoB  liegt  ebea  tÜht  ia  der  Tariffrage,  aoadera  vielmobr 
la  der  OrgaBhartoDtfrage.  Tn  enter  LIale  «irea  ea  dia  Tor- 
teile,  dnri'li  wilclie  die  z^veclvniriBi^je  Reorganisation  der  be- 
sreiiciiileii  -^tjuuseisenhaliiivervv.-ilnini?  er/^ielt  werden  würden, 
i^idLinii  diu  KrsiJ!inui^-eii,  welibe  duich  die  Vereinigung  der 
Verwaltnng  und  des  Betriebes  entstLdieu.  die  eine  namhafte 
Verminderung  der  Personalkusten,  heuere  AnsnUtznng  der 
Faltrbetrlebstnltlel  nnd  deren  Laderäume,  die  Reduktion  des 
gegenwartig  nnvenneidlichen  leeren  Hhcklanfes  derselben,  die 
wesentlieba  lÜMCbrlBkaog  der  KartallabreelmBag  aad  Back» 
nnngskoatrolte  sar  Folge  hittaa.  Na«k 
la  dl 
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der  Manipnlalion^gebfilireD,  eine  «uUpreebende  OebieUteitnng 
und  zweck lultfiig^e  Grappiernng  de*  ötterrelchuchcn  Eiaenbabn- 
aMM  Ib  finanslflller  Beziehnng  oahezu  gäii/Jicb  den  durch 
die  ■•twwdigB  EentbMtau«  d«r  Friratbilmtaiile  etm  ütk 
««•taidaii  AnlUl  panlyilerea.  (Dar  Baridit  ta  BhoBlnlii- 
auBsebasses  bentttzt  hier  aageoKbeinlich  die  in  nuMTwa  Blatte 
verGffenÜichte  Studie  von  Dr.  Bosenberg  &  Leder.  — 
A.  d.  R.)-  Dif>  liente  ;uib  Kdiikuireiizrückglchten  geboten« 
Leltnng  dee  Verkeluöi  über  ütuwegu  wiuile  volUtKndir?  ver- 
mieden, jeder  Art  von  Frachtonterbietuiif;  intifirliallj  dts  ab- 
geaeUotiMDeii  StMUibaiubeUlebea  der  Boden  entzogen  nud  diu 
«mhnto  StaUUtit  md  Oldchartigkeit  der  Tarife  erzielt 
midn,  mli^  gafanirtrtlg  M  im  cUlcbz«ltlc«B  BaaUmle 
ivr  PrifM'  RDd  StMtrtwbmm  mit  im  mtmeUtdHeIntaii  Ttrir* 
gnodUfW  tnm  SehuL«  der  von  FrintfadiiMn  darchzogenen 
n«terreiclii*che  Gebiete  sebr  verrafSl  wtid.  &  nnterllegt  keinem 
Zwijifol,  daß  die  .'Isteri eicIiisduMi  n^ilnitHrifi-  «ehr  rcfuri:i- 
bcdiirftiff  »iii'l  uiiii  daß  diese»  mit  allftn  Mitteln  antnitrebi'iid!' 
Zifl  nur  durcli  Ver.^tantllehang  alltr  im  Hrivatbetiifbf  s.tfli.'n- 
deii  3»terre)chiscii>'n  Hatiptbahnen  uirciclit  ^seMl■_'u  kuuu. 
Der  Eisenbaluiau»üohiiU  empflehlt  eiugebend'e  StudiDti  darüber, 
wm  wie  Ttel  die  XocUa  der  Pilntbibiira  kerabgesetzl  and 
dar  Tttif  dM-  StttHMum  hlMn%aiMit  «ndMi  mUlle,  an 
«h  ikMhH  nmttlebdee  Tarifniv««l  tBMTCldMB.  Vtadieami 
Kit  kaum  sn  Tnifraformen  geachrltteB  werden. 

T)iT  nuriLhi  ri'.smnlert  fulgcnderiLaDi'n  : 

F.3  wird  daher  vorao«ge»B(zt.  daß  es  dL-a  eifrigen  Be- 
liiiiliuD^eii  der  Kegierang  gelingen  wird,  (lit>  Osterrclchisebe 
Nordwettbabn,  die  äUd-norddeauciie  Verbindaogsb»hn,  die 
priv.  (»aterreichiiidi-ungaiitche  Staataeltenbabn-Geaellncbaft 
•plUMteiu  bii  End«  dai  lanfenden  Jahres,  dia  Kaiaer  Ferdinand«- 
SntUta  wh  1.  Jimnr  1904  n  vinttttlitlMiii  «Dd  in  das 
BUuMUtmMt  almihMlAbMi.  !!■  wIn  ühi  dl«  MM  crofl« 
wln«ebaft1ieha  Etappe,  «elcber  daan  die  VcntantUelraiir  de« 
für  die  handelapoUtltehe  SelbstSndigkeil  unserer  Reicbsb!<tfre 
hochwichtigen  Ssterreicbiaehen  Teile»  der  Katchao-OderhergLi 
Bahn  und  di-r  Sudbahu  in  tiiiilicbst  kurz.m  Zfitirilervall  zu 
folgen  hätte.  Dm  iisiid-norddeuUcUe  VtiiüiadiUig»b<kliU  kann 
jederzeit  vom  Staate  übernommen  werden,  die  Entaeheidung 
dea  VerwaUnngsgerichtsbofes  in  Betreff  Legnng  dea  zweiten 
OaMaaa  auf  der  üsterreieUaelien  Naidwaatbahn  ist  ittr  den 
nidiatcn  Uonat  Hai  «dw  Jnnl  »  eryaiMn,  ftberdic«  ddifte 
dica«  Vraga  dtnh  die  taawUllgtc  Kaavertleranr  dar  Prierliita« 
schvM  und  dleluveetitlooB-Anlebeaa-Anfrialiinp  des  KrgSasiiBg«- 
natses  aaeb  aur  andere  'Welse  befriedi^^ml  gelUst  werden. 
Dit  {^sterreicbisch-nngarische  S'iaaisuiisonbiilm-Oeselhchaft  wird 
dnrch  die  erfolgte  Kflndignug  den  'l'ariiijb«relnk<»mm<'ii!i  mii 
dam  nngarischen  Staatebsbuen  und  durch  die  neue  t  inbariir.g 
—  wodnrcli  an  Stelle  der  bUhcrigen  kilometriscbeu  deilnng 
der  Fracbtafttze  die  normale  Tarifbildnng  fiir  Jedes  dei  N<-t/:t' 
tritt  —  eine  SteigenioK  dar  Einnafamn  erreietien,  es  isi  dalwr 
Uhdntia  Zrit,  dleaa  Lliriaii  n  dann  eUgan  TanaÜM  m  Ter* 
•taatlicbrn,  wenn  der  Staat  die  EinlSsong  einer  hSberen  Rente 
tteaablen  soll.  Die  Kaiser  Ferdinands  Nordbabn  batTorknrzem 
bei  df  iii  \  er\s  rtltiingsgericblsbof  eine  Beschwerde  gt^i  n  di-^ 
vuu  der  R-  sii-:  uu^'  vi  rweii,'erte  Bewillignag  einer  Erhöbung 
der  QUteilarift!  eiii^'ctir.i.lt.  S  ilUe  die  Nordbalin  in  diesem 
Streit«  bei  dem  S  erwoitangsgerichtshofe  oder  bei  dem  in  der 
Konzessions- Urbnn de  vorgesehenen  ^Schiedsgerichte  reüssieren, 
vrftrde  sieh  die  ElnlOanDgareiite  nocli  bSber  steliea.  Aus  diesen 
Orladen  werden  die  bekmatea  vm  Aitaaeliiiiae  anfeneunReaen 
AntrRge  beilirwortet. 

Steuer:  Der  Bericlit'SiiiuLai  .mt  einipe  wichtige  Knt- 
s  c  Ii  (!  i  d u  n  g  e  II  d  li  ü  V  c  r  w  a  1 1  u  n  i,'  ^  (T  i:  i  :  b  •  » Ii  ■  t  s  über 
.St  t'uer  be«  ohwerde  n  öaterr.  E  i  so  n  b  «  h  ii  -  V »« c  w  a  I- 
tnngen  fetirkoht.  Kin  Teil  der  znr  Diskussion  gelangten 
Steatrhragan  —  awei  BaJinen,  die  SiUtiierddeatBch«  Verbin> 


dnngsbahn  und  die  Ostran-Friedlandt-r  Eisenbahn  iiatten  ibn^ 
Beschwerden  zarfick gezogen,  da  In  den  betretTutidi'n  Fragen 
bereits  einmal  vom  VerwaltWlgiigtirirhisbut'e  EniBctieidungen 
n  OacutMen  der  Bakaan  catreffen  werden  aind  —  iat  bereit» 
bei  «inar  amdavm  Geleeanhalt  ariitart ud  antadiladaB  wotAni 
so  die  Frage,  ob  die  AbsehrallMngan  am  EfawitabaT<ann0|eH 
ans  der  Bestenernngsgrundlafe  aatmscheidc«  aeU  oder  siebt 
I^iese  i'"ias;e  b'»liandelien  aber  hanptsUclilich  die  Beschwerden 
di-r  K<i§Lba'.i- ÜJt!bL'rf;ej-  Eiseübaliii  und  der  Staatseiaenbahn- 
cii'si'lUi-baft,.  Di-'  Ib-schwerden  beider  Verwaltuiigtiii  wurden 
»uiiirk^iewieHen.  Ain  h  die  Sädbabn-Uesellschaft  nnd  «ctiließlifli 
die  Kaiser  Fei dinamls-Nordbahn  bescliAftigten  sieb  in  iliren 
Beaebwerden  aii  den  Abaehreibiuiteiit  die  «le  M»  dem  Titel 
d«r  tmtttrliehtt  AtattnnK.tretMlmM  aal  dite  ab  AhMfi» 
peetaiB  naiahan.  W»  Kalaar  Fardfaunda-MordlHün  vartotii  aa- 
menUleli  —  n.  zw.  okne  Bflefalcht  anf  den  Heinfall  aa  dea 

Slait  —  dir  Tlerib  ksiclitlgnriK  der  im  Laufe  des  Betriebs- 
j. tili  I  S  ciiifeireth'nen  realen  Abiintzniiir  und  Entwertung  de« 
liivt-nt.irs  nmi  Ketriebsitiat-jriab-s.  Beide  Bt-ficbwerden  wnnien 
mit  Erkenntnis  vom  S9.  April  1903  als  nnbegrOiidet  abge- 
wieeeo. 

In  itm  flnaaiMlaa  Xntaa  «M  |«c«i«lrtlk  dfe  Fiac« 

eingebend  erOrtert,  wann  die  Stenerfreibett  der  Blbe- 

talbahii  erüüuht,  bc/w.  die  Stencrpflicht  beginnt.  E-s  ist 
deshalb  nou  Wii  blipkeit.  diu  reeditlinhe  Sitnation  In  der  Steaer- 
frs'n'e  an  der  H.^nd  der  bestebenden  Künz.esBionsbestimmcinÄ«" 
darztileigen.  Die  K<»uzessiuiis-Urkande  enüi&it  hierüber  keine 
vollkommen  klaren  Beatimmungen.  Im  §  17  der  Konzesaions- 
Urkunde  vom  25.  Jnni  1870  wird  vertDgtc  tFIx  die  Inn- 
xpsiioDlerte  Bahn  werden  tob  Staate  folfenin  BoiBaaUgiulgen 
gewihrt:  a)  Die  BelMaaf  van  der  BtadmnBMaatMwr,  tei 
der  Eatrfelining  der  Ceoponateaipelgebinireii,  aewi«  fea  Jeder 
.^tener,  ■svelrbf;  etwa  durch  l<nnftige  Gesetze  eingeführt  Werden 
sollte,  »iit  die  J_)auer  Vuu  dtoiÜig  JaLreü",  lu  der  KonZASSioOS- 
Urkunde  uird  Dicht  angegeben,  von  welchem  Zeitpu iikii'  diese 
dreiSig  Jabre  Steaerfreiheit  za  beginnen  haben.  Aach  di« 
Analogie  ans  anderen  Bestimmangen  der  EonzeesloD  Ist  nicht 
ganz  zweifelloe.  Im  §  30  wird  die  Daaer  der  Kenxassioa 
,aaf  neunzig  Jahre  im  Tage  der  BrtMhins  dee  Betriebe« 
anf  allen  koazeisioniertett  Linien  geraduni*,  talgaaailat.  Im. 
§  21  wird  TerHigC,  dad  dni  BinlSaangarealit  In  dnifllg  Jahren 
vom  Tage  der  AoasteUang  der  Konzcsaimis-ürkiinde  beginnt. 
Der  letztere  Anfanirstermin  kann  fiir  die  Frage  der  Stener- 
Iidiiiic  Willi!  Hchwerlii-li  in.ilJgeben J  sein,  deiiu  dann  hätte  die 
Steaerfreiheit  scliou  am  Jmü   lüW  erli)s«hea  mUsRen. 

Dagegron  bat  der  Beginn  der  Frist  für  die  Berechnung  Jes 
Ablaufes  der  Sieaartreiheit  mit  dem  Tage  der  BetriebaerOffnong 
die  grüßte  Wahrscheinllclikeit  für  sich.  Es  fragt  sieh  nnr,  ob 
nach  Analogie  de«  §  80  die  BetriebterSioang  aaf  dem  Gie- 
samtnetae  oder  anf  «lanlaett  StrMken  mn^ebeod  arin  aell. 

B«  wM  1ä»  Stelinngnahme  der  Stenerbebi'rdu  nnd  — 
alUUUg  die  Bntaobaldnng  de«  Verwaltau^gerichtabvfei  — 
abmwartaa  aaln. 


TECfHNlSCHE  RUNDSCHAU. 

Nener  GOterwagentypiis.  Im  preuBlacben  Eisen* 
bahnninisteriaB  alad,  wie  reriaatetf  Srwlgingen  Im  Oaag« 
wegen  Btafthriag  «laea  seien  G-ttter wngea- 
tjfnu.  Verschiedene  WnggenflKbilken  haben  nftmlicb  dnreh 
Verwendung  gepreßter  Bleche  brim  ünterban  der  Wagen  riae 
Erhiihnng  der  TragfahigkeM  unter  Vurmindernng  des  Eigen- 
gewichts erreicht,  so  daö  z.  B.  ein  Wagen  von  90  t  Trag- 
lUhlgkeit  um  ca.  SO'/a  im  Eigengewiciit.  veiujiiideii  wird. 
Der  Uinister  hat  bereits  die  gesamten  Emeubahudirekliub«» 
beaaftragt,  mit  den  Vertretern  der  Indastrte  über  die  Bin- 
fllbmng  «ekher  Wag«a  m  konferieren.  Je  naehdem  «ich  der 
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neo«  Wa^eniypus  b«»SliM,  sind  Vci (jRbiiiigon  von  Bestel- 
hmgsn  daranf  Miten»  der  preafiischen  ISueobduverKaituoi;  ztx 


Kla<*  IiOkomotiTk«pflii(erii«  mit  Linsenspiegel  M  Imit 
,,Kng.  N«w»''  Nr.  30  voD  denRiuhmore  Djnamo werken  in  Jci  ei'v- 
City  N.J.  hergeetellt  woiiieo  uiil  Imt  »ii-li  in  (l-'r  .^iiwpinluiiK  mit' 
s«hr  sciiueU  falureudeit  Lukomotiven  (hi»  14ö  ktn  pro  .stniuici 
bewährt.  Der  LinsenspiegelscheiDwerfer  ist  damit  \ -n  .Ijh 
SchilfPT)  anf  die  Lokomotive  Übertrafen.  Die  Beleuclitnng 
wird  hier  darcb  Asotylen  bewlrlit.  —  Daa  weseDdiobe,  der 
LlAMoi^agel,  w«leher  den  HisUrgnud  dar  Lttanie  bildet, 
tot  «iM  ki^tecMeiitutig  fBMUUhiM  Ohmebil«,  deren  vor- 
dere, konkave  Fliehe  nach  einem  kleineren  RaD  ninsKti  ge- 
krtmmt  l«t  alt  die  liintere,  konvexe.  Letztete  FJ.Iclje  ist 
dorcb  SilbcrbnlaR  zo  einem  Spiegel  gemacht,  welcher  ver- 
i»n$r«  der  Strahlenbrecbong  beim  Anstritt  aaa  der  Linte 
die  LicliiBsti  »bleu  parallel  zur  Mittelachie  (aplanatiscb)  zarQck- 
fvirft  aiid  in  einem  zylindrischen  Btindel  in  die  Ferne  sendet. 
Die  Lliiüe  i(t  nach  vorttebendem  am  Rande  dicker  aU  in  der 
Mitu.  Bai  o  a05  m  iUiddvclim««Ber  Bind  die  baidm  Starkeo 
(H>i6  IN  ud  O'OOS  m.  Dm  AM^l«iigu  wfrd  tod  dam 
auf  der  Lokomotive  aafgeiteUtea  Generator  erzeugt  oder  in 
einem  Zylinder  nnter  zehn  ÄtmosphUrcn  Dmck  mitgpftthit. 
Ur-i  lien  Versaehen  aof  der  N«  «  -.lLrsey-Zt'iitralb;»lm  erhellte 
die  Laterne  dl»  Sfrwke  .int  eine  £att«iuaug  vuu  etwa  600  m. 
Hfll  pfifKrbte  Gegenstande,  wie  Signalmasten,  waren  noch 
weiter  sicli'bar.  ObwuM  aber  daa  liebt  «o  krflftig  Ist,  blendet 
ea  nicht  die  I-  ührur  entgegenkoraoMndiMr  LvkoiiotiTeo.  Die  in 
dar  NUa  baflndlichea  (ktuitliids  imdw  m  dar  Asotylen- 
Ihue  onittBlbar  (wieaektat.  Dar  Oaacwiarktair  lat  gegen 
BIlfHeren  gegir'nTt    F.r  -i-hAM  dnrchan«  »elbstt.ltig.  • 

Probefahrten  mit  Serpoliet-MotorwageM  auf  der«lio> 
naligea  BAhmtachen  Westbftha.  Am  29.  nnd  23.  Dezero- 
bor  iMdoo  Mf  der  obeniligen  BSknlflcbon  Woatbika  Probe- 
fkhrtatt  Mit  «inen  oaitaiio  der  Ftnta  F.  BlagkaAir  gokantan 
Dimpltaotorwafon,  nach  Syrtem  SerpoUet,  atatt  and  zwar  am 
onten  Tage  Ton  Prag  bis  Radotin  nnd  am  r.weiten  Tage  von 
Prag  bis  flinter-Treban,  von  da  an«  auf  der  mit  Bturken  ?(pi- 
gongen  vemekt'Ui-n  Lokalbahn  nach  IJitcii  statt.  Aa  dieien 
Probefahrten  nalimdn  Vertretr^r  sämtlicher  liehSrden  teil. 
Der  zweiachsige  Wa^en  eiuhitU  aaüer  dem  K«Melranm,  welcher 
UDgefftbr  ein  Viertel  der  WagenUnge  ei.iniinmt,  eine  Ab* 
tBÜmg  S.  Xlaai*  für  8  FerMDM,  «lad  AbtaUnng  8.  Klaiaa 
fir  30  PMtooti,  towl*  otalfa  StchpHtm  auf  dar  rSakvIrtl* 
gn  BiHtalQltttftni.  Dia  Panpfliaaablm  M  m  tüam 
Rakaea  im  TTntergoatoll,  Uuilldi  wie  bei  Lokomotina,  av 
geordnet.  Der  zuui  Bniricbp  nntipH  überhitzte  Dampf  wird 
durch  den  itn  Kesselranniö  aafgesteliten  Daropt'generator,  8y- 
•tem  Serpollel,  erzeugt.  Derselbe  beateht  «us  einer  .Vn/nLI 
in  mehreren  lUnlieu  Übereinander  angeordneten,  linsenförmig 
fassonierti^n  Riiiiren,  mit  »ehr  starken  Witnden  and  enge» 
Qaareokoitt.  In  dieaea  gonflgand  Ibtrldtato  Bobngrataii  wird 
da«  Waooer  laant  darä  Handpuape  aad  waam  naboB  go- 
nttgend  Dampf  onWigt  wurde,  inrA  Ofeta  MttiMliMb  ultkaala 
Dampfpnmpe  WOMer  eingespritzt,  wakbea  aoAnt  in  HelBdaapf 
verwandelt  und  znni  Betriebe  verwendet  wird.  Die  Daropf- 
mascbiue  ist  dua  Zkvillingsmaschine  von  gew5hnliebcr  Loko- 
motivbanart  mit  der  znm  Betriebe  mit  Heil'.  lanj[if  ni'iit,'i-n 
Siarkhtnng.  Die  Beralute  der  beiden  Probefakrten  waren 
antoordtaiilloh  baMadtgond. 

Blae  npiie  VorricMunj;  rnr  Terhfitunsr  von  Fist-n- 
buhnsasttminenstütipii.  Am  i.i.  N>>veitjbei  liat  in  Krank- 
furt  a.  M.  auf  der  EiM-nliahnslreulie  Su.;!lj-.enliiiusen  -  Huld- 
stein  im  Betsuiu  de»  Präsidenten  der  dortigen  Ei^enbaliu- 
direktion  auf  einer  besonders  zo  dieaen  Zwecke  eingerichteten 
Probootrocka  ein  Varoach  mit  olaor  von  Ii.  PflimanD  und 


M.  Weiul.irf  (fiiiailil m  Erfindiini^  r.nr  Verhätang  von  Eisen- 
bahnzasammenstötiea  »tattgefniideii,  Die  Erfindung  besteht  in 
einem  kleinen,  auf  der  Lokomaiire  angebrachten  Apparat,  der 
sichtbare  nnd  hörbare  Signale  gibt,  wenn  aino  andon  Loko- 
motive sich  auf  der  gleichen  Strecke  olhort  odar  eine  WaMw 
faladi  gaotoUt  iat  and  der  aino  tolapbamiadw  VantiadUgnof 
zwladien  den  LokomotiTaB  onaVgllebl  Bai  dorn  ProlMTertncih 
fuhren  zwei  Lokiminiivcn,  deren  Führer  vorher  genaa  instruiert 
Worden  waren,  ein;inder  entgegen.  Als  dieselben  sich  ani 
eine  bettiimute  Eiitieriniiie  Inttten.  puben  die  Apparat« 

Alarmiigoal«,  aiid  die  Führer  kountcn  in  gegenseitige  Ver- 
stUndignng  treten.  —  Ein  hervorragender  Eiseobahofacbmann 
ftnOerte  sich  fiber  die  Erfindung  wie  folgt:  .Die  Idee  einer 
zwischen  den  Geleisen  laufenden  Uetallschlena,  die  daith 
einem  SobletfkMtakt  nlt  ainom  anf  dar  IiokoBoüve  Mbu- 
gebraditen  dektritdien  An^jabo-  «nd  A«fiiabae>Ap|nrat  tot- 
bnnden  wird,  ist  an  sich  gut.  Nar  stellen  sich  mannigfache 
technische  Bedenken  nnd  tata&ehllcbe  Schwierigkeiten  der 
prsktisrhen  V  -  ' '  i '  arkeit  der  Erfindung  in  den  Weg.  Za- 
nScbsl  wird  der  l.i.kuiiinlivfiihrwr  dnn  Wep  d^r  Selbuthüf»  v^^r- 
laasen,  und  nicht  mehr  in  geniigeii<ier  Weise  den  Suiteren 
Merkmalen  Reclionng  tragen,  wenn  er  weiü,  daü  er  einen 
WamuDgsapparat  neben  sieb  hat,  der  ihn  von  jeder  drohen- 
den Oobbr  in  Kenntnis  sotit.  Daa  Badenkliobo  kiobai  lit  dia 
Tataaeb«,  daB  aich  dar  naoia  Apparat  nflUllgwi  StSmagon 
untorworfon  ist,  die  sein  Fanktlonleraa  aaf  küncare  oder  l&n- 
gere  Z<^t  in  Frage  stellen.  Wenn  die  Uetallsehiene  dnrcb 
Schnee,  Schmutz,  Schlamm  nnd  dergleichen  bedeekt  i-it  uder 
wenn  der  Schleifkontakt  durcli  ein  /.wi^icheu  dem  (ieleiiie 
liegende*  Hindernis,  einen  Stein,  Haum^tamm  n.  s.  w.  fort- 
gestoßen  wird,  ist  die  Wirkung  des  anf  der  Lokomotive  be- 
findlichen Uelders  infolgo  der  unterbrochenen  Leltnng  v5llig 
aafgehokon.  Baoondora  aebwieilg  wflrdo  aidi  dl«  AmwoadSAg 
der  FlnMBB^iahan  KaaatnMoB  boi  WagaibagtaBatt  go> 
otalton,  aaiMatUak  In  dar  mho  vok  Inftiatriaalldlia,  wo  cur 
Belnbaltang  der  Metalladdeoo  eine  nnterlrdlseke  Anerdnnng 
nnd  damit  erschwerte  VerbindoBi;  mit  l-ni  .Sclluitt.intakt  er- 
forderlich wäre.  Für  gewisse  Einzelsfreckeu  »it  besondprs 
eiRenartis;en.  .sclnvierigen  Tnisjeverhllltnissen,  7..  B.  die  (iott- 
hardbalin,  wird  die  neue  Ertiouiiiig,  die  an  aich  einer  sehr 
guten  Idee  entepringt,  recht  gute  Dienste  leisten.  Eine  all- 
goaaia«  EinAbrtDg  indea  wird  woU  etat  naeb  woitoron  go- 
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En  sind  Mnacli  Harrh  doii  liaubügiiiO  «ler  Tetlttrecke 
.Iswornik-poliki  43°B,  >k'r  Lokalbahn  Pnewornk — Bachorz 
9  7  km,  dann  der  Adiiasioiinatreek«  der  ManieUiiüiD  S'O  km 
ud  eintr  Linie  der  Wirn<>r  elektriufaeo  8tn8aitbllbl«R  l  ^'tm, 
Mmit  ia-9  km  Lokkl-  und  KklnMnliBliB  sogmakMo,  da- 
gagw  dnrob  dia  hd  I.  Mira  1903  arfelgte  EriMhiinig  der 
Teilttrecko  Steinbach— Groß-GerongB  itr  T>ii1vii,1b.nhn  Ciinllnd — 
Weitra — OroS-Oemn^t,  deren  nmierf  'J  eÜRtreckc  QmOnd — 
Steinbach  am  10.  Angnst  Ittri^  enitliiut  «iirJci,  iiii  *;  kw  ah- 
erefallen.  Ea  verbleiben  «ouiil  am  Sdiliui6ts  dm  Munates  ülirz 
190:t  an  Hauptbahnen  279  4  hn  ond  an  Lokal-  nnd  Klein- 
biilinliint^n  376'1  km  in  BaaaufBbrnnK.  Hervorzuheben  «Kre 
n  ti  b,  düU  dar  Sohlslollonvortrieb  bis  Kam  31.  Eftrz  1903 
bein  TsMintniiel  HwdMite  618  m  tsd  Sldiatt«  446  8  m 
(g«fm  696'S  m,  446-8  m  hi  Voraouto),  dm  Mai  Kara* 
wankentannel  Nordieite  1526  9  m  nnd  fertige  Tonoelmaae- 
rang  531  m  (g«i^eii  1348  4  m  nnd  456  m  Im  Vormonate) 
nnd  SfldieiCe  K  m    nnii   fertige  Tunnelmancnuii;  i>22  tn 

(gegen  1221  m  iiini  447  m  iiu  VoimunateJ,  ferner  iut 
Wocheineininnel  Noidsiäte  1834  tn  nnd  fertige  Tunnel- 
manemng  1279  m  (gegen  1759  m  nnd  1134  m  im  Vor- 
monate) nnd  Südaeite  1483-7  m  nnd  fertige  Tannelmanerang 
464  m  (cagen  1864  S  m  nnd  878  Im  Vonnanat«)  und  beim 
Bomnktmnl  dar  C>hniba)u  Natdaalte  941  m  (ftfan  906  m 
im  Vomonata)  ud  SIdaeite  603-5  m  (gegen  58C  m  bn7or> 
nonate)  betritt  «od  daO  die  InauUationsbaatea  bei  dieaeo 
vier  Tnnnel«  fortgesetzt  wuidun  und  btim  KaMWankan*  ind 
WocIieiQcrtnnnel  nabezn  fertig  siud. 

Eine  Dachateinbahn.  Die  tecbniuhea  Vontbaitan  Aralne 
Bahn  aiaderar  Ordnaar  tob  GMbmiBg,  avantaall  Toa  flUam 
oder  madairtbtan  aaf  den  StodanSiikcn  all  «iaar  aUttlUgen 
Fortaeinnf  bte  nm  Daehalaln  «lud  bereitt  amreit  gediehen, 
dafl  nU  dem  Bane  dieser  Gebirgrtwbn  bereite  im  kommenden 
Korbet«  beg<innen  werden  kann.  Der  2047  m  hohe  Stoder- 
zlnken  wird  von  Gröbming  in  4V;  Standen  bealiegen.  Man 
genießt  von  der  Hiilie  rini'ii  ^rijOiirti^pii  Aaablick  anf  die 
Danbttelngrappe,  daa  Tote  Uebirge,  die  Enutaler  Alpen  nnd 
auf  die  niederen  nnd  hohen  Taaem.  Für  Ilm  Zahnradbahn 
•ind  die  leneaten  Sjatena  in  Aaaalelit  gvmwnan.  Fllr  die 
rratnan  lat  dank  dm  atwlwn  FrandanfatlMhr  Im  8alz- 
k«imi«n|M  wd  Im  Btaatd  seaigead  gaaaigt.  Dia  Abiwaiiwif 
der  elffentUelien  Daehatetnbahn  von  der  Stodenslakanbalni  let 
«rjhräflii'lnlicVi  im  Ahorriknar  prcji'liticrt,  Viin  di.it  i,'clit  (>h 
dAUii  zur  (-7ruf''iib<'rt;alp«  am  ^rnÜPii  uii'd  kli'incii  M i'^sbiirg 
vorUber  zur  I.ackt'nni'n.salpe  i-.nrt  liurcli  >\)«  Bnmtitri iibe  zur 
Bnneraciwt«,  über  welche  der  Analieg  von  Schladwing  auf 
die  Spitze  fUhrt. 

Die  Baleaohtaafasalagea  ier  barwIwihMi  Staat«' 
bahatm.  Anataltaa  aar  Eraenganir  veo  ölgaa  nnd  m  dauen 

VerdirhlODg  bebufa  Ilelenchtnog  der  Eiaenbalinwagen  befinden 
»ich  in  München  Z.-B.,  Angsburg,  Hol,  Nürnberg,  Wärzbnrg 
und  Ni-;ieiiiiirirkt-\\'irvl"-rfj.  Die  (")lt.'iv^;inNt;ilicti  in  München, 
Hof  und  NtiutJtiuail^i  aiud  durch  Acetylengacanlagen  ergHnzt 
und  ea  wird  von  ihnen  Mischgaa,  bestehend  aus  70^/^  ()lgas 
and  3Ü"/u  Aceiylen,  f9r  Beleuchtnng  d«r  Eiaenbahnwaggom 
abgegeben.  Für  die  Folge  sollen  alle  F.iscnbahnwafM  ana- 
achlieilUch  mit  Hiachgaa  beleoebtet  werden  nad  aa  iat  deshalb 
dia  Erginnog  der  bbricen  ulgaaanataltvB  dnreb  Acetylon- 
aalagen  bereit»  in  AngfUbning  bcgrlifeii.  (KleklriMhc  Be- 
lenchtnng  der  Zttge  iteht  alao  nicht  in  Aasüicbt.)  RiHher 
wurden  jtlbrlich  in  sämlli"i.  n  .■S|iilr.t'< n  luml  (Ii H i.ooo  m'i 
tilgüB  orzengt;  in  den  Miscliguaanataltcn  wurden  104.00)9  ni'' 
Actylea  er/.engt  und  hiefttr  402  /  Cakluni-Carbld  verbraucht. 
Die  reinen  Selbstkosten  fOr  lüOwi''  Aretylerga»  betragen 
durchschnittlich  M  i'l.öO.  In  den  StiUionen  Lnnd*hnt  und 
Rateniteim  wird  gewOhnlichea  von  den  dortigen  etftdüachen 
Anataltan  baaegauaa  StaiDkaUangaa  vtirdiehtet  nnd  cor  Biaeii- 


bahnwageobeleDcbtaag  verwendet.  Eieklriadie  Beleaciitung*- 
anlagen  besitzt  die  kQnigl.  bayerische  StaatsbahnverwaltOBK 
in  den  Stationen  Ascbaffenborg,  Angaborg,  Bamberg,  BacIdMy 
Eger,  Gemdnden,  llttnchea  Z.-B.,  Nlmberg  Z.-B.,  Oberkotaait, 
.Schwelaflart  2,-6^  Wlabn«}  «a  alad  in  dfaaaa  SUtiaaaB 
eigene  naktiMtttBwaifce  aar  BdaaehtaBg  dar  BaiubBlb, 
ebenso  in  Regenabnrg  and  Weiden  znr  Beleaebtang  des  Bahn- 
hufea  nnd  der  ZentralwerksUtte  hergeetellt,  außerdem  sind 
Jie  Zfiitrnhs erkst.ltten  lliirjchcn  iiiid  eine  Keiiif?  gr^Serer, 
I  luiUltter  und  klfiuercr  Siatiiuieii  mit  rlt-ktrisclier  BeleBchtnng 
'  unter  Ansihluß  an  fremde  ElrktriiitätHWerkL'  eiuj^erithtet. 

BetriebsläniceB  der  tn  den  Bahnen  de»  V«reia«B 
Dentscher  EiaenbahnTerwaltungen  am  1.  Jlinner  1003 
I  geUfi^  StraekMi.  A«  1.  Ji«a«r  d.  J.  gabSrtaa  daai 
Varda*  74  Bia«abalin««irtiraltnBK«n  an  wnd  tuar; 

a)  46  deutsche  EiseobabnTerwaltnngeii  (bieniDter 
21  Eisenbabndirektionen  der  prenfiiseh'hesaiM^eo  Eieenbabn- 
betriebt-  and  Finan^^Keinpinschafl); 

M  20  fistprrt>icliit-rli-rnp3ri»<-h«  Eisen^alinverw-altnagwi ; 
1  c    4  nicderlSiidischc  VL-rwAltniigi_in  i  HoUHndische  Elnfn- 

I  babu,   Niederländbche  Zentraibabo,   Niederlftudiacbe  Staats- 
eitoubahnen  und  Nordbrabant-Deutacbe  SiaaidMlUl); 

d)  1  buttBÜmigiBaba  Venralting; 

e)  l  belgfache  Tanralttag  (Obimaj^llaaibnkiii); 

fj  1  rnflAolieto  Tanrattuf  (naAiladia  OaattwiiM- 
bahn),  and 

ff)  1  raaaiatba  Tarwaltuf  {üt  WaiadiMl— WiaMT 

Eisenbahn). 

.-\ußi!rdi'in  nolnnpn  nach      G  der  Ver<!innsatzungeu  nud. 
verschiedene  in  DentschLmd  gelegene  Neben-  and  t?chmalsp«r- 
bahneo^aairla  die  Noi  d-FriLaii>Llit-  Lokalbahn  mit  einer  Betriebs- 
llngamsmiBtiaes  lOOG-ddimande*  Veieinaainrlcbtinganteii. 
Daa  Nett  dar  fan  Balriaba  dar  ? antaikMid  ■titar  «)  bli 
ma%BfBhrt?n  Verwaltaican  atabemiaa  Babnaa  hat  etaa  Oa> 


santanBdehiiu:ig  vun   98.737*04  km 

ntorvon  kommen  auf: 

1  (j)  dib  preafiiich-hessischen  Stoatseisenbaboen  32.1Ö7  üä  km 
h)  die  br>yeri»clie  (einaoU.  pfllalaaha) SlBen- 

b«bQ  Verwaltung   6.688*91  t 

<■■  die  sächsische  StaatseiseDbahoverwaltang  3.l8S'01  « 
d)  die  «firttaaibargiaQha  Staalabahnvarwal- 

In«   1.901-OB  • 

t)  dia  hMlIaeha  StMtaaiiaiAahDvanndtiing  .  1.667*63  . 

/)  dleBeidii«le«DbabnaBtaiEln8-LotbrinReB  1.873*21  . 
g)  die  VerwaltnDg    der   übrigen  dentseben 

Staau-  üüd  Prlvatelaenbahnen  ....  3.638^75, 

die  deatachen  Verwaltangen  znsamuen  .  60.885*54  knt 
8.      öaterreicliiscfa-nDgariscbe  Verwaltangan 
(k.    k.    Oiterreicbtsolia  BlaatabafaiaB 


Il.fi06'O8  ihn,  KtaigL  nngar.  Staata» 
etaanbabnan  14.466*66  itoi)   .   .   .   .  36.986*99  . 

3.  I>nsnisc1ift    Verwaltungen  (UililSrbahn 

iiuMj  dnka-DoberUn)   104-33  , 

4.  nii'dtrl;tndlBChe  VcrwiUlan(;*''i       ...    2.y44".'HK  , 

5.  die  iuxembargische  Verwaltung  .  .  ,  löti  &4  , 
ß.      die  belgische  Verwaltnng   59-11  a 

7.  die  rnmUninnhe  Verwaltong    ....    r!  i>7K5ß  „ 

8.  dia  maiiaeha  Tarwaltaag  ....  i 

GeBamtbetriehslange  .    .  93.737  04  fc" 
Da   der  Verein  mit   einer   Lünge  von  92.125-71  knt 
Eisenbahnen  in  das  Ji«hr  lf«i2  eingetret*n  ist,  so  ist  in  dem 
vcrfloRnenfn  Jalire  seine  AusdelmuDi;   um  161  r33  km 
I  wscliseu.  An  diem-m  Zuwuchs  »ind  die  deutschen  Verwaltongen 
!  mit   loOd  iül  /.»/I  "der  62  48  "'/fl,  die  Psterreicbisch-nngarisclmD 
'  Verwaltnngfn  mit  F.b2  53  kt»  oder  36-15      und  die  loxenj- 
I  bnigiaebea,  niedarländlacbea  nnd  anderen  Vanloababnen  m\i 
I  89*11  hm  oder  1*37%  bateOlgt. 
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Die  B«trieb»]llnfe  der  Vereinsbahneü  Uat  jalzt  eine  Au»- 
detmung  errflcht,  di«  inclir  als  da»  2'.\-(Ache  de»  Umfang«« 
des  Krdfiqutora  (40.075  irmj  aod  fut  ein  ViorMl  dar  nlu- 
kren  EntAnoDf  dM  ll«iidM  ?oa  dar  Eril«  (884.tf0  km) 

IM«  |«at»WIHit  im  Sidttiadwa  8tMtoteha«a.  Di« 
BaiifahaalHMkmn  im  Jümm  1901  sind,  wie  bekMot,  infolge 
daa  allffaaiitfina  wfriadiaftllelMnNiedergaiiKM  am  Hk.  4,910.825 
geringer  e-',.L?i-i  als  !tn  Vorjabre.  Sie  bleibtui  damit  nm 
Mk.  r>,8;n.j.i2  liititor  dem  im  Staiittliauslmlte  fiiugestiillren 
Itetrago  zuriäcl;.  An  diesem  iliudcrbf trage  int  d'-T  IVtsuiicu- 
verkelir  oiit  Mk.  5ii-2.0:^8,  der  (iuterTfirkahr  dagegen  mit 
Mk.  5,120.131  iKiiligt;  die  Ertr&gDiaae  an«  anderen  Quellen 
ergaben  Uk.  771.334  mahr  ah  im  Jak»  l&OQ.  In  duibaidaa 
Jahren  1900/1901  ardallaB  di*  fWaliilliihBii  StaattbaliM 
alaaa  RainaitnffTiMi  Hk.  81,909.994,daa  alnd  Uk.  10,069.176 
«aniger  ala  dar  BtaUMchlag  nsebwiea.  Das  Babnoetü  bat 
ilcb  nur  dnreb  ErBffnnng  der  Liui«  Altenburs:  LaDgenleaba — 
Oberhain  erweitert.  Das  miiiliTe  .Anlageküpiul  aller  [jiiii«n 
iti  Hi'die  von  Mk.  945,601. 5[(,t  verzinste  aicb  mit  mir  .'3  0^5% 
(gegeu  3-702"/o  1"»  J»kre  19Ü0).  Die  Ver«in«nng  des  An- 
lagekapiules  der  nomaUpnrigen  Linie  betragt  .11  iS"/« 
(3-872),  di«  ichmalBpurigeu  LiDi«a  dagegan  ItaansjumcliUMi  «ia« 
aeUlaAUfli  alnes  Anfwandea  für  ariiablicto«  Elra^iiuittgwi  «nd 
ftwaJtanPi9«K  ainan  BetriabanaebaS  von  Uk.  15S.098,  odar 
▼an  0-3U*/a  Bin*  Ailagakapitalea  (gegen  O'3600/o  ^  Jahre 
19Q0,  daher  0-1367o  »«br). 

Di»  oBgHsohen  BiseubuhziPii.  bat  Bericht  des  eng- 
Useheu  IlaiidvlHaintes  Uber  die  Ergebnisse  de«  engliscben 
Eiaenbahnbetritibes  im  Jahra  1901  wird  im  ,^Bci»aaring*' 
einer  Betrachtang  imtenagai^  dla  daa  LBlataggatt  dar  aag' 
liaakaa  GiiaaMiaTarwaManffan  dudiinf*  cina  lablMfta  Aa- 
•rkaaiof  MUt  «>d  namaatlidi  dar  Baattar  aaiiifluili 
galaBertea  Anffaiiang  entgegentritt,  als  seien  diese  Loistnogen 
daaan  dar  festlftadlscben  Bohnen  nicht  gleichartig.  Allerdinga 
aoien  die  ReinertrilRe  im  Laufe  der  letztc-n  /.vhn  .lahri:  in 
•teteiD  Bnckganga  geweaen.  Vor  /.eLu  Jalinm  habe  üas  iie- 
aajDtei'tragni.s  de«  ganzen  in  BahnwiTScn  aiige1eg;teD  Kapitales 
3'98%,  im  Berichfijahre  habe  es  aar  noch  a  saVo  betragen  ; 
aber  die  Qnnst  nnd  das  Vertraoen  des  Publikums  «eien  hie- 
dtroii  ia  keiaar  Weia«  beeiatriaktigt  nad  «bgaaahiriUiht.  Ob- 
^UUk  aoB  dar  lawadn  der  aagUacliaB  Bahaea  Im  Lailb  der 
latKtea  zehn  Jahre  unr  mnd  2800  km  betragen  habe,  so 
hatte  «ich  doch  das  darin  angelegte  Kapital  um  nicht  weniger 
ala  fÖDf  Miliiardtin  .Mark  erlmtiL.  lioKeiiw.'lrtjp;  seien  in;  gan/iin 
24  llilllardeu  Maik  in  «UKlisclipii  Eiseiibalmwerten  angelegt 
Und  wenn  ein  weilerer  AiiRban  des  virbaiideiieu  Netzes  im 
letztem  Jahrzehnt  auch  nur  in  bBsehriUiktem  Malie  suttgo- 
B,  so  seien  omao  größere  Aufwendungen  fSr  die 
dar  baatakaadaa  Stnckaa  aad  aat  dla  dareli- 


Aaa  Aatfadiaaii  der  Betriabtkaalaa 

dla  m 

Im  Jahre  19D1  baben  die  Retiiebskoäten  eS'/o  der 
Bolleinnahmen  betragen  iinil  iiu  .Fabre  varLcr  0;2"/'o,  wlbreud 
sie  in  den  nkchstTorfaer^'ebet:iden  acht  Jahren  einen  Durch- 
aehalUabelrag  ron  hT^f,,  nicht  überstiegen  haben.  Diese  Stei- 
garaag  beruht  grtiUtentdls  auf  einer  Erhöhung  der  Löline, 
dla  maa  wolil  aiamala  wirdriekgiBgig  maabaa  kSanaa,  daher 
■aa  «alil  odar  fbel  oH  dar  bMknag  der  BatriaMieatea  Mr 


Bevölkerung  und  der  vermehrten  Kdaeloit  des  Fublikaa» 
in  richtigem  VerhUltniaae.  Die  Zahl  der  Reisenden  wacka  am 
9-60/^  die  FalurgaldaiBBakaa  Jededi  am  S-T»/,.  Ofaaoa 
gflaatlfa  BrgaMs  IlbM  „hgiaaeriBg"  aaf  dla  m  ika  etata 
kMaft  bafllrwarteta  IMaah»  aniliek,  <«B  maa  den  Fahr- 
prefa  ttr  die  IT.  Riaaaa  aaf  einea  daa  Falirprds  für  die 
7TT,  TvlaBse  mir  wiiiiip  übersrbreifenden  Betrag  ernttlLiipt  hat. 
Die  EinnahiDH  au.i  der  II.  Klasse  bot  »ich  nin  rtit";',  ge- 
buben.  ein  .sinlieres  Zeirben,  daß  die  BeubtüUBf?  dieser  KI39.se 
bei  iängeren  Kelsen  in  Wauhseu  b«griä«ia  ist,  nod  dui  viele 
Lente  sich  bei  solehen  eloen  Zuschlag  von  40 — 457o  gera 
gefallen  laaaea,  weaa  ele  dafltr  dia  baqaamea  Pelatar  der 
II.  Hesse  beaHtiaa  kihmea,  wiiiread  el«  Ter  ailaer  IfelüaaB- 
gabe  znrftcksehrprkcn,  wmn  sie  f^"  "Vr  gar  lOO"/,  beträgt. 

Die  Eisenbahnen  Europa».  :.,»Lb  eiuum  im  , Journal 
ofliciel"  veinffpntlichten  amtliciien  Berirble  ergibt  sieb  übor 
den  Stand  der  Eltenbaluien  in  Europa  am  1.  J  Ann  er  1902  im 
Vergleiche  mit  dem  i^eiekaa  Tage  daa  Jakna  1901  ftU^adaa: 


»«Hit 


1.  Ja»«r  j  1.  Jlu«r 
im  km  I  I»««  ton 


naaiagd  

Frankreich  

Oaterreich-Ungam  

OroCbritannimk  aad  Iilaiid . 

Italien. 


48.400 

48.8'J7 
86.888 

85.1»;! 
15.7^7 

Sfitnlen  '    ]8  3ri7 

ll.:-iü2 
6  846 

ii.ow 

8.142 
8.001 
a.748 

3.376 
2.053 
973 
678 


Si'hweden  , 
Belgien  . 
Sehmto 


TBrkei,  Balgaiiea  ai 
Dtnemark  

Portu^^tl  

Ni>ns  e^Eiü  ,  

(iriecbenland  

Serbien  

Luxembor,;  

Ualu,  Jersey  nad  laael  Mea. 


ZnsamaaD  .  .||  al!i.M7| 

Dia  Zoaaluaa  dar  OeaamtUaga  der 
wslwaad  daa  bleadaijakna  1900  hatte  aldi  aaf  S188  Jim 

belaofan.  Der  grUfite  SSawadia  an  Biaeabahnen  im  Kalender- 
jalire  I90I  entfBllt  auf  Rußland  einschließlich  Finnland,  dann 

l'ulpen  DetiiRcliland,  Frankreich,  DsteiTeich-Dngam,  Groß- 
britannien und  r^cbwederi,  Daa  V'erhÄllni«  der  BiaenbahnllUige 
zur  I;!e\ otkeruusfsialil  int  am  grtiilten  in  Scliweden,  wo 
22h)  km  Eisenbahn  auf  I  ,iiOti.ii|iii  Kiiiwnliner  entiallen,  dann 
folgen  Luxemburg  mit  19-10  ]>;inen>ark   mit   12.30  km, 

dia  Sokwak  mit  1.180  Am,  Fraakreich  mit  1130  km,  Belglea 
att  970  fai^  Dautachlaad  alt  940  km  BtaaBlmha  aaf  je 
1/100.000 


Ak  Gradmeaeer  fllr  den  tfandetarerkalir  tat  daa  Ba- 

triebsergebnis  des  .labrt  t  IftOl  nitlit  eben  erfreulieh,  indem 
die  Einnahmen  aus  dum  Kulilen-  und  F.rzverkeiire  om  2  7°/« 
nnd  die  ans  dem  gesamten  1  iiit^^verke^lre  nui  0  .'v'/,  ziuiiek- 
gegaogen  sind.  Dagegen  zeigt  der  reraoncuTerkehr  eine  dnrch-  . 

Er  aielit  a4t  dam  ABwaduaa  dar  I 


LITERATUR. 

llandkomiiiontar  zur  Kispnbaha-Verkehrüordnung. 
Bearbeitet  v«u  Di.  jur.  W.  Hertxnr.  Vortrag  voa  tniu 
Liebmann.  Berlin,  1902.  Preis  Uk.  4. 

«Aoa  der  FnziB  für  di«  Fraxia*.  Uater  dieaar  Devise 
lat  diaaar  traOieli«,  kaappa  Kdauaaatar  gaaekriabea,  alao  Ia 
dar  AbaiaUi  durch  MittMinng  des  Teztae  dar  TaifcdUMrdaaag 
and  dar  elaachlagigen  Bestimmungen  der  EiaeabakaeB,  der  all» 

i;i'inetlicu  .\bfertit;unt^Bviir»clirilt8n  CtC.  und  lieifüynnsr  not- 
wf  :i'lii;iT.  geiiieinvei'tllln  llic;lu  r  ErlauternDpen  jiineereii  Eisen- 
l.Mlnitieaaiten,  denen  .■~^a<'tikennliii3  111  d  [iraktisebe  Krtalirnng  n<>i  Ii 
abgehen,  daa  Verständnis  dieser  wichtigen  Vorschriften  in 
MlalciitienL  Oer  Kamaantar  lat  Jedaek  gaaigaat,  «alt  Ober 
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diesen  bescheidenen  Zweek  gute  Dienste  ii  lebten,  da  er 

tir.iLz  »eliif'r  Klir/>'  tiinfa-itaad  und  grlludlich  ist  acd  tof  tBeli- 
li^pm  juriüti.sdiiTi  und  praktl*rli<>n  Eisenbabswissea  beruht. 
EniücheiiinngeD  nn<i  Lilerntnr  sind  iii  aUnlthMdM  Hftfie 
bezugen  und  diiiclnvcifs  heiiicksi:;ljligt. 

Boi  der  w-iitgf hctidi  ii  (  ti«reio»tlmmaDg  des  behiuidelton 
fiecblMleffst  io  Deatscblaod  «od  OeterreJdi  iat  dieiea  bMd- 
iitfa»  Baak  neh  Ar  Sitetroioliliehe  bitMMMMM  atte  Wohl 
nnrandbar.  Dr.  HJIteker. 

Kleinss   Ortslexikon   jtm   ORtnTtteh.   Vea  den 

bereits  in  xwei  Aiifl;<K('ti  im  gno^rr.HpliiHdien  VnrliiC'  Artaria 
in  Wien  erscbiciieren  kleinen  (Jrlslexiki'n  von  rit.trrTeich- 
rngurn  l»t  soeben  der  erste  Teil  j  istein-itli"  in  dritter  Aus- 
gabe erschienen,  vuii  Iir  Kari  Feucicer  auf  üriiud  der 
amtlicben  VolkszühlungHPrgebniBBe  vom  31.  Dezember  l'JOO 
Ben  bearbeitet.  Da«  Werkcheo  enlliBlt  oidit  rar  alle  Orte  mit 
nlndeeieBa  9000  XiiimlaMni  and  nflaidna  sabtnicbe  für 
Verkehr  ondTeiilitik  intereisaate  Olt*  nflAigaka  IkMT  Zn- 
rebdrifkelt  so  BexMcsbaaptmanneeliafkeii  und  ^iMiiscfkhten 
nach  dem  Stand.'  von  Ende  1902,  siniJern  i»ncli  die  Angabe 
der  MeereüliüLe  sämtlicher  Orte  nach  den  VuiJdenÜiclmDgen 
des  uiiliiar-KPuKrapliiüclien  Inütitut».  Beigegeben  tut  eine  j 
Tabelle  der  gräöien  Stidte  der  diesseitigen  Keichsbttlfte  bis 
abwttrts  zq  15.000  Einwohnern  —  66  an  der  Zahl,  von  i 
Wien,  Prag,  Trieei,  Lenbetg,  Qrwc,  Krak««,  Brtiu  bla 
Stambeiti  MBdUag  ud  KoUn  tcithttid  nie  datea  Stadt* 
lad  Binwohneiiaklm  «iwie  mit  Aaffabaa  ttar  Za- 
der  BevSlkenuiK  aalt  1890.  Sablialdie  RSbencoien 
sind  bolgefUgt,  fttr  Wien  s.  B.  zirka  80  H»henzahten.  w>  li  Ue  ' 
zeigen,  daB  das  Gemeindegebiet  zwischen  150  tu  (Aaetritt  der 
Donsn  aas  den  Stadtgebiete)  nnd  .'>43  m  (Uermannskogel) 
gelegen  ist.  Daa  Uberaua  reiohbaltise  BBchlein  koetet  nor 
K  L—  aid  ta»  baataiH  ta  rnftMa, 


CLT7B-NACHR1GHT£N. 


  >a  AMllf  Mdl  1MMn-K»ter  SUdl  ans 

6.  IMB.  Trots  drlaander  wettea  aad  der  Oersdr,  eiDgerfgect 
SU  werden,  wimmelte  snr  fetigeoetsten  TrefTitonde  eine  kleise  ikliar 
Oetrener  anf  dem  Bahnsteige  de«  8ädbabnhofea  nnd  Hbeteebweaimte 

den  y.nn.  iu  allen  drei  WageultUiseti-  18  Usdu  ho<;!i  (ifarniitfr  wh« 
Diiiieii)  .»ei;e:teii  wir  mit  Liik,ilzu.:«,(t-»ehwindi|5kiit  dem  Rfi.iezu-'.B 
u  uikI  itaueii  dm  V*ri;Bfli,'en,  in  lleidUnif  burf  its  eiueu  Zu  =i'-ii-i 
von  1  Mino,  »ai;?  nml  »<'tjreibe  eiiieni  Mmti.  ic'i  l>el(>iiiiiiii'i  I  i 
frttblicb«(*r  Sliuimuuf  erreichten  wir  L.ieaing,  wo  der  (j  bergauf  nui 
den  KatiealentgebiwIMB  aatalaBd  ba»lll4t  «uda  aad  ehe 
der  dritte  eebteehte  Wita  aiäktt  war,  battaa  wir  Rodaea  en 


wo  eine  VffeBtiielM  TolksabstiniBmg  reraistaltet  wurde,  ob  beim 
.Stelaer*  eiafsbebrt  oder  der  Ocwaltoarscb  nscb  dem  Bolen  Stadl 
in  einem  Zage  untenminmpa  werden  »olle.  3tiwmei!(>tntie1lik'keit  ent- 
schied ftlr  letalere»  Pr  jjrkt  and  so  setzte  sich  denn  die  ncbier  end- 
los« Kolonne  in  Bewa^uug,  aber  ksiim  knin  ftclKrrH  ( i»«tivi:!!ie>i(iff 
in  .Hiebt,  balte  sieb  «clion  ein''  tJ(ii«*iti;iD  «eliildet,  »elclip  die  Selm- 
sucht  nach  innerer  Befendiluug  uiclit  unlerdrückea  küDute  und  dnrcb 
Klappen  mit  Biarglasdeckela  ebitnlarta.  Nach  kursen  Aaltalhaltt 
wnrde  der  Marseh  forti;esetat  aad  aaek  eiastUndiger  wtudeiwibllncr 
Wandemng  durch  friMligrOnen  Wald  und  herrliche  Wiesen  erreichten 
wir  das  Hotel  znm  ,Roiea  Stadl'.  Ein  guter  Imbiß  ward  verzehrt, 
gewtlrzt  durch  e'ne  ir.irit5i;lli'lip  Tift-imnsik.  Am  di>n  Reiben  der 
Ausiugsteilneiimer  iiroilniietle  »i^  li  nii  ,  K  iLstplcitur"  und  ein 
^Natonebnalzei'  und  ifrliblichüt«  .StiuiniaQg  h«r>jii^itti  an  der  lanKsn 
Tafel.  Die  .crroSen  Kinder*  k'tnnten  aber  nicfae  lange  »itz^n  und  .«o 
giags  denn  hinan«  vor  da«  Haas,  wo  beliebte  JogendspieSe  veran- 
■talut  watdea.  Hae  antearkaana  ObaRaaehaai  hanttat*  aas  Herr 
kair.  Bat  Aitbar  Majer  samt  QeuaGa  dnreb  ani»  Aasicbtskartea- 
giuG  sua  KarUbitd,  der  »ofort  dankend  erwidert  wurde.  Selmn  wnnle 
an  den  .Aufbrach  i^dacbt,  aU  unMr  reiehrter  VizeprlbiiieDt  I!<  rr 
Pr.  Srheiber  »U  NaehtQirler  erncbien.  Ihm  zu  Ehreo  war!  .in  ili 
Ki:is  truutiii  nud  dann  eiiigs  anf  den  Heimweg.  Ji  tit  ivcrleu 
wir  ikUi:h  «Uli  ttaCen  bef^ocbtel  und  in  leuchtrrnldiciier  SeiaimnuK 
kehrten  wir  beim  Sielzer  zum  Abendessen  ein,  wo  wir  nebst  einem 
forzUglicben  Sonper  noch  einen  „NadikSmuling*  varfauileu,  Leidor 
swang  ans  darfkhiplaa  dar  Oaatpfnaannv  aeboa  an  ■/•)«  i  hr  zaai 
AttlbriMh  aad  aaeb  Instigar  FUirt  ' 
eich  die  Hahawaye  treaatea. 


Soll  iek  dea  Biileht 

iu  karaen  Worten  znaanme 
^atz :  »Klein,  aber  fein*. 
Vlraat  sefaeateat 


Dar  SthtllMknri  Dt.  Laii^aa. 


ÜauneratsK,  den  81.  Hai  d.  J.  findet  die  dieqtkrige  Mal' 
fahrt  nach  Feldaber«  a>d  Btogtnh  statt»  an  «aMMr  aaoh  die 

Painilienanxe)>ftrlgen  der  Clabai%lledar,  sowie  eiafefUtte  tUate 

(Herren  und  Damen)  geladen  sind. 

Proirramm:  Abhhrt  ron  Wien.  NordbahBlmf,  mitte's  .Seiiarst- 
znges  nm  9  Ulir  10  Min,;  Ankntift  in  FcHtilierp  iKind€rasjli  um 
II  Ohr  17  Min.;  Bei<icliti»funK  J^s  KinderaJTrie«  für  Hedirii»t«le  der 
K.  F.-N.-B.;  Riekfabrt  vom  KindtriuijS  niu  übr  41  Min.  nach 
Lundenborg;  Ankunft  in  Lnndenbnrg  nm  1  Ubr;  daaelbst  geotoia- 
■amea  Uittai;essea  (Snppe,  garniertes  Rindfleisch,  Braten  nnd  UeU- 
»peise);  nacbnit'ag«  nn  8  Ohr  Abfahrt  tob  Lnndenbnrg  nach  Ei»- 
linth;  Besichtigung  des  (Schlosses  nnd  Parkes.  Konzert  und  Abend- 
•aaeu:  Riicktuhn  nach  Wien  ab  E:n;rriili  um  8  ühr  20  Hin.;  Ankiinf: 
nn  IC  I'l.r  411  tliii. 

Der  Freis  der  Teilnehmerkaiteu  für  die  Hin  und  Rlli  kfulirt 
inkliiHive  de«  Mitlagasiena  in  Lnndenbnrg  (ohne  Oeinfiikr)  lieira;,'! 
iur  Clntinitglieder,  deren  Fraaen  nnd  unTerheiratcie  iünder  per 
Person  K  4.—,  tllr  andere  AngehOiige  nnd  Oiste  per  PetaOB  K  ft^. 

Dk  anf  Namen  lantendea  Karten  werden  aar  ia  der  Cinh' 


DtriasiMg  iadet  hat  Jeder  Wittmaf  atatt 

Daa  Bxkaraloaa'  «ad  Q«aalUgkdlla>X*itit«a. 


Xene  BegQDnUgnBg*). 
(iärdtner  &  Knapp,  k.  a.  k.  prir.  Fabrik  (Br  Wtseherei- nad 
Smj2  (Penzing),  UaaaratiaSa  6-10 :  fßfy. 


Indemng  einer  BecBBstignng. 

WasscTheilsnstalt  „Casa  piceola*.  VI.  Mariahilier- 
straAe  Ic  und  I  n,  Hrmäßtgnng  des  Honoraitarifea  fOr  WaAxerkarcu, 
Li^tbidtr,  HeiSlultkBtea,  Massage,  Elektiothenete,  KnUensiore- 
(bisher  «»^  Beg.  B.  Seiu  43). 


Anfgehobene  BegOastlgungeD. 

M.  Kohlert,  Tiicbbandinng  nnd  Si-Ii:ieiderz\igi'lir.r  (Heg-  B. 
Saite  9).  wegen  Aufla^^uni;  des  Geschäfte«. 

RfidoU  HeK-er,  Ku.*!ih«Bd!er  nini  Auliiinivr,  I.  Wollieile  -J 
(Bo|[.  B,  Seite  ;i5i,  li»t  die  be-t*iideue  BegtlniitigTinK  zurarkgczogeii. 

Von  der  Firma  Ulaahtttten werke  Torin.  J.  ächreiber 
*  Maffaa.  IX/1  Uechtenetsiastnae  8Jt  (Bot.  B,  Seite  13»,  lieft 
der  aem  Sarriee-Preieeanrant  Nr.  !U  (IO«,'«  ErmkBignng)  in  dob- 
«kretarist  »nt. 

*i  U'tt  arjqq^wi  tim  riisam  utmam^  sowt«  »o»  aOm  Malwrig«ie«fain<ifniif  n 
bat  J*4inr  itila  MvCaiulni  0*l«|«itatt  tMn 

MhlifUigh  bakuiiti9itTt.ni 


Schrift««  über  VerkebrtwMen. 


Taiwss»  At*sa 

Rerh«  L  Baihdt 


wir  Ia  Biaukag  «in,  wo 


Aitikti  ans  d(t 


Roiiie  II.  Enth&lt  selbstiadip  Welke, 
stellangen  gnnser  GeMetOi. 

Bisher  sind  erüehienen  ; 
I.  Reihe,  lieft  1:  ,,Dlg  Eisenbahn-Tarlftechelk"  Ton  Emil  Rank, 

Inspektor  der  k  k.  prir.  n^terr.  .Nordwestbahu.  LadenpreiaK  1.60. 
I.  Reibe,  2.  Heft    ,,Dle  Sloherungssniagsn  der  Wlsaer  Stadtbahe  " 

Von  nngu  Kusttiler,  k  k.  OberBanrat.  Ladenpreis  K  l.9i> 

I.  Reihe,  3.  Heft:  „Die  Umiestallung  der  Eisenbahngüttrtarife  Ostrr 

releba."  Eine  Studie  cur  Frage  der  Verstaatlicbnng  der  Privat- 
babaoo.  Vea  Oskar  ittMw  «ad  Dr.  DtiaiMi  Boaaabarf^ 
Ladenpreis  R.  l-fiO. 

II.  Reihe,  Band  1 :  „Das  Üsterrslcblsch-usgarlsohe  end  letemetleBala 

Eisenbahn-Transportrseht"  von  Dr.  Frana  Hilseher.  Bnrean' 
V..r"t.iijd«ti'llrertreter  der  k.  k  jiriv.  Kniner  Ferdiuaads-Nord- 

h;»lili.   l.lld'-Dl'tei-t   K  :>.ÄI, 

Clubmltglleder  genleBen  beim  Beioge  dleaer  Werke  dareh  dae 
gaherttitatartat  ato»  anaMäga^ 

Ma  dar  Ifamiaer  14  auD  Ventehen  nicht  beliregebaM  TafU  sa 
den  Aafhallae  »l*er  Wlilerrurii^haller  mit  antoroatla^ar  Xtsk- 
ataUBBi"  Ue«i  dtaoer  Namner  heU 


>  nd  Vailst  in  Olafe 


llr.irsaa 


itwsvtltib 


^  UngsBBsns  «r.  1B> 
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Elbeumschlagsverkehr  mit  Österreich. 

Fraobttrhöhnngan  fttr  Stamm-  oad  Btangonhols,  sowl« 
fflr  Aiun«tam«-T«rlf  Hr.  4  A,  ffkr  DOogeinlttsL 

Die  im  EHwanMchla^-Tarif  für  üiterreicb  vom  1.  November 
1899  «uf  Seite  173—180,  lowie  in  den  NiehtrüKen  I  -V  fnr  SUmm- 
nnd  SUDeeuhoU  («nch  roh,  bebantii,  ge«palt«n  oder  trerinun),  lowie 
Sdicit-,  Kloben-  and  Knüppel-  (Prnsel-)  Motz,  Btaitlicb  Ub«r  2-5  m 
l&Dg  C-^<'">--1'*'if       B  -l)       ■Ii*  nachatebeuden  .Stationen 

«ntlikltenen  Fracbtattze,  werden  ab  1.  Jnli  1903  darch  die  folgenden 
erwtit : 

Zwischen  Lanbe,  Tet«chen,  Bodrobach-Landangsplati,  AnsAiK- 
Landon^splata  nod  FracbtaStae  fttr  100  ky  io  Pfennig  «xkliuiTe 
Schieppbabngebttbr : 

Bbn-Andersdort   110 

Breiteoao   112 

Cblnmei-Pilar  79») 

D«ot«cb-Liban  BS 

Dittersdorf   110 

Domstadtl   lü« 

Eibenidorf   110 

Erdweia   8S*) 

Frankatadt  93 

UmBnd   84*) 

Grauen  65*) 

Jägerndorf   109 

Kartatb»!   113 

I^oinits   75*) 

UMbr.-SchOnberK  »0 


Mabr.-Senatadt   97 

Olbersdorf   9% 

Peter»dorf-üll   M 

Plana  a.  d.  L   70*) 

R9iner«tadt   117 

äkrocbowiU-Br   110 

Scbewetin   77*) 

Sobinlan   73 

Sncbentbal   80*) 

Tabor   «8 

TrenblitT.   97 

Weaneli-Uesiinoeti  ....  73*) 

Wittingan   77*) 

Wttrbental    .......  116 

Zamoat   Tj") 


*)  DlMe  KfAdiltlua  g«]t«a  nur  tuf  AuflLhr  ui  dtm  MtMr.-anfM,  ZoU- 

Im  Verlfehr  mit  Schöuprieaen-Umacblag  ermUßigen  sieb  die 
Tontebendeu  Frachtaitxe  um  5  Pt'.  fttr  loo  kg;\m  Verkebr  mit  nre«den- 
Eitiekai  erlifiben  sich  die  roratebeuden  KracbtaaUe  nm  25  Vf.  fttr 
100  ky,  dieselben  linden  jedooh  tttr  „Stammholz*  keine  Anwendung. 

Ferner  erbubt  »ich  ab  I.  ,Tali  I.  J.  der  in  BlbenoKchUgo-Taiif 
im  .\aan.-Tdrif  Nr.  4  A,  ant  Seile  !06  tttr  Opatowita— 8chOnpriesen- 
irmaehlag  enthaltene  Frachtsatz  von  48  Pf.  auf  60  Pf.  fOr  lOO  kg, 
K.  k.  priT.  Ssterr.  Nordwestbahn  namena  der  beteiligten  Baboeo. 


HÜITEI  &  S011AITI 

k.  a  k   Hof-  und  aUMclü.  prlT, 

Sicbwvn-,  Dnht^twebe-  und  liHlHkli-rilirik  und  Perlirifr-Actlill 

WIBV,  HarUklir,  WlalalhlrUM  Xr.  H  aad  IH 

piuiitieblt  »ioh  zur  Lieferung  von  allen  .^rteu  Elian-  nnd 
Keaalngdratat-Oeweban  and  Oalleohtan  ftlr  da»  Kiien- 
b.ihnwc>!CD.  »I:<:  Aiohenkaatan,  Kftnohkattanglttar  nnd 
Vafdlohtnngagewabe ;  Bulknieiii  Fenatar-  nnd  Obar- 
Uohten-Sofantzgittarn,  patantlart  geprafltan  Wnrf- 
glttarn  ror  Berg-,  Kohlen-  and  IldtleD werke,  tlbethaupt  fttr 
alle  ICuDtanxwecke  aJa  beaondera  vorteilhaft,  empfehlenewert, 
M>wie  vnndg^loohtan  nud  g^eaohlltxtan  EUen-,  Knpfar-, 
Zink-,  Maaiing-  nnd  Btablbleohcn  zn  Sieb-  and  .Sortier- 
VorriAbliiugen,  Drahtneileu  uml  alkii  in  dieites  Fach  eiDüchlägigen 

Artikeln  TurzttglichBter  Qiialil&t  zo  den  billig«teu  Preisen. 
VuMrkarlf a  •.  Uliitr.  l'rcltNgraaM  laf  V«rUaj;*a  fraak*  a.  Kratla.  i.vt 


Hortlt«I-TerI«thang.  Der  Firma  Wilhelm  Skarda,  Uüifor- 
miernngs- Anatall,  IV.  Favoritenotrafie  28  nnd  I.  KItmloer- 
•tra£e  37,  weliJie  B«it  dem  Jahre  1874  bandelagoricbtlich  protokolliert 
iat.,  wurde  der  k.  n.  k.  HoftKcl  verlieben. 

Die  Finna  zshlt  zu  den  ernten  der  K^aidenz  nnd  darf  »ich 
rtthuieu.  den  Ruf  nnd  die  Ehre  dca  fistcrreichisoben  t  Gewerbes 
ancb  weit  (Iber  die  vaterlind iacben  Grenzen  hiaana,  wQrdig  ver- 
treten zn  haben. 

In  Att  uuumebrigen  Verleihung  dea  k.  k.  floftitela  findet  die 
Firma  die  allerehrendste  Aonzeiehnung  fttr  ihr  Bestreben,  daa  ein- 
helmiwhe  Gewerbe  im  In-  nnd  Analande  in  solider  und  erfolgreiclier 
Weiiie  zu  repriuentieren. 


Die  Einscliienen-Bahn,  System  A.  Lehmann 


III  dl«  bnug*!« 
Hohlen-Transport-Haha 

In  Fakrikea,  H«  r^ügirri  1.t..ait>ulif ■  fU  , 
■iMh  mit  fffrlrWitirk,  lu  liii>4« Irurktn 
Utk«  ajiil  uidrr«  v<rt.«krkii>Kk( 

Breitenseer  FelilliatiD-Fatirlk 

LEHMANN  &  LEYRER 

Wion,  XIII  '-  Breitenaae- 


„Der  Conducteur" 

offlcielies  Coursbuch  der  österr-ungar.  Elsenbalinen 

erschelut  zehnmid  hu  Jahre. 
PräannieratioDagebtthr  fVr  daa  ganze  .labr  K  14.—,  ftlr  Ungarn  K  16.- 

(mit  franeo  Postveraeuduiig). 
Uazria*  Heft«  K  1.4»,  aiil  Iruco  Pa«i>»ra«i4HK  K  I  M.  ^Mk  I  nxtra  fraira 
Kl.i«.  KJ*taaJtaa||>k«BUIalk*dlitli««rikirliiiri  l'rrUmk.  ftu«  |wr  f»!  !>•  k 

Die  Verlagshandlung  von  R.  v.  WALDHEIM 
Wien,  VII/1.  Andrea!)g«.i!>e  17. 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  lll.|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  fttr  Telegraphen-Appant«,   Telepheae  nnd 

Telephon  •  Central  -  l'maohalter,  elektriaeha  8tailont> 
Decknngaalirnale  nnd  IlnbnnUchter-LXutpiTerkp  ftlr  KUen- 
bahnen,  Telef raphen-liatlenen  und  LeltHiganaterlale, 
Waaaemieaaer  eigenen  Patentes  filr  stidiiache  Waaaerwerk«^ 
Bierbrauereien  und  Maachinenfitbriken. 

Alle  Telephon-  nnd  Tell^gr«phen■Einrlcbtaogen  werdm 
prompt  aaa((elUhrt  und  Vurasachlige  koatanf^el  anngearbeiteL 

ä<  


M 


Welm  Blmwek 

Wien,  V.  Straaßen^a.srie  17 

Fabrik  Iflr  Elsenbahnaosrüstniigs-Gegeiistiade 

Feuerfeste  Kaasen,  BlllettenkKsteD.  Plomblerzangen,  Deeonpier- 

Zangen,  OI>«rbanwerkzenge  et«. 
Lieferant  derk.  k.  Osten.  Staatsbabnen,  der  meiaten  iisterr.  Privatbahneo. 

österr.  Commandit-Gesellsehaft 

„Vacuum-Gleaner" 

Wien,  I.  Hegelgasse  Nr.  19. 


Reinigung  einet  Elteabahnwaggan*. 


Bester  hyKlenlscher 


Entstaubungs-Apparat 


durch  hohes  Vakuum. 
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PAGET.  MOELLER  &  HARDY 


J.  George  Hardy 

Patenfanwalt 

"Wien,  X.»  ]R.iemer|paeie(o  13. 


Uderer  k  Nesseiyi, 

Jfc.  «NMf  Jk.  nofli*ferant«H 

Florirfsdorf-Wien,  I.  Operngasse  M. 


HMtrl*  Slrllirlrrühiru  fi>r  W».«-.   Abort-   usi  Kui 

rhaaiU»-Zlf|(fi  iiH  Mdrl«!  fax  4lla  f«iunui|Mntaf«i. 
■tnik-  umt  KUaUrrbltM  Hl  mtHmf«! 


L 


\i  aod  fTinVo 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
VakHumlaRipen. 


Bogenlichtkohlen 

WMrtfcttlT" '  g*U'.  lo:  end  utitchwaU. 

All«t-r*t«  QaftIltJlt«n  bat  biUlv«tMi  ftM««». 

•u  und  '1'      r  t  u-r  :■ i  — !  f      .  h  iitoKl  Tertr«<*n.  ««r4«M  iftll  »In- 

¥.  FLEISCHMANN  Zrntraln  WIEN  XVIII. 


MHimii  um 


t. 


M  AimMhiim  iWkl 
M  4(BV(fM(lMrln  (Nl, 
rttalwll  BtnalMkMi- 
|tM*4*r  llaiHMfe  in 
vaiMMHi  MidM  iwgn 

JB64tf  EiDM  •«  •  ■  k«  *  *  •  4 

K 

• 

«.- 

B<y*  8tMiMMilMi-FI)n4- 

■ 

1.- 

■lUftoSB.*"'*' 

>  ,  1864er  L«a 
Haupttreffer  K  300.000 
Pnie  K  M.- 


■/t  I864«r  Los 
Haupttrttfer  K  iOO.OOO 
Preis  K  8,—. 


Zentral-Deposltenkasse  und 

Wediselstube  des  Wiener  BankvereiB 

Wirn,  I.  H<>rrpn!raK!i<'  10. 
ValMBffM>l>ltes  Ak(iFB-k'»|)ital  Kmni-n 
Kronen  :^',5<»9.6:i3'7(». 

II.  Frttcrtlr.  15:  III.  UurUtr.  24:  IV  K>ln«rpUU 
Sr.  «;  Tl.  airlkkiirrrttraSe  Ii;  >  II  liurri;»i*  71: 
VIII.  J»i«riUill»r.tr«ll«  iT;  1\.    \ .  i  u  i.  i.Uillf  i: 


Zweiflamtalten 
In  WIm 


lülaifiii 


X.  CnUri'liu  I;  \V.  <l«ri»liillT>;.t:  J  I  XVII. 
UmtStet  Hauptalrillf  41,  X\.  V\  alir u>Ifiii|iI>ii  2. 

Prai.   Graben  29,   Griz,   Uerrengasae  'J,  Briinii, 
'  JMoitraguie  1,  Aiailg  a.  E.,  TOpferguM  ÜH.  Bada- 
past,  ÜMor  alcn  4. 

bH*ll*(«a  ■■  ri*B«'l>.  Wi<**r  -Sltulall.  »I 


Ausgabe  von  EinlagsbUchern 

VeriiMWig  3^  8«geo  reKlementmtfiige  KttndiKunt;. 
iMitmatjniar  btuliU  dtT  Vit.  Bankverein  ans  Ei^enira 


WilhelnBMk&SlÜiM: 


k.  n.  k.  Hofllafkraatan 

TUtl  LtE(*i;a»e  Nr.  I  UflCli  I  «rt^i.  P«Ui*  BaattakU 
Zeuomle  ■fIC.n  budi  «(«deriag«. 


IJalfMn 


Mrl«B,  feine 


i'reliUiM  «tat  SitltuiMlacitaw  iMak«.  = 


HiMBteii-Bodtrrg-ilrtlkol  tos  Kopfer 

Balintlirstaiy.i^u    .ihn»  Silit,  KapIMilkt«^ 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  & 

SpeatiUtlftMi:  — 

Fralier,  OewlndegchneidKeaga, 


Kaliber,  Beibahlen,  Sohleif-i 
«ohinen,  Sobnellbohr  Maeohia«n, 
■  Spiralbohrer. 


III 


Verkaufs -BsrtM  bei  ROBERT  KERN 


Maschinen-Fabrlk  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller, 

WIEN,  X.     inngnt  tm  U  Wirk>(*i;Buekino  »llor  4rl  wi»: 
ÜnWinkt.    a»d    iwu:    Hio4iap|«>rl-,    >:ca.li>ir-,  Boiirii  .  ibvluo  , 

Flui-,  PwSar-,  W»U<a-.  Wa.nrkd.f-  uad  I.OMiar>llrrtaiir'|ir«kbliiif.  Kthr 
■  AMhiBrn:  no4  swsf:  l^vilUlira^*  lJo|>p»J-.  Wand-,  fr«ltt«b«ll4*  B*dl«l  , 
WudnHml-  «ad  IwiitMktal  •  aaliraiurlilan.  PUsholiaU,  ühipiaa-,  fltoH-, 
Mult  rniLoa  ,  Ihtctt  and  Loch.,  UitekluauabaM-,  lllinMiln  ,  Tliannliia 
•c^n•tli•,  WiiU«aupr«a-F»t«-.  Etitouth  Kiaii-  nad  I  liaelatillialM  _  Mvla  «a- 
(mrtit  Prala-yuclilD'a.  Criilrir  «Dd  8l^llb•>lMll',  AabahTs  ieVl>  Xwbll- 
nphiiJrWi  A|.|ur>».  FrMiiiat.FtMMa.  It»nd>t«aa.  UMU-,  BNi»- «aa  IHrt"' 
Walawaika.  «1 


Schiessi  i  Co.,  Wien  VI.  ^ 

;    UrdlSiea  -       -  ---^ 

StaU-  und  Werkzeug-Lager 

 AlletaTcrkaof  von 

Martinstahl-Fa^onguß 

t  and  =^ — 

HolzkoMen -Roheisen 

der 

Alpiium  .Moutiintüesellst'lmft. 

Magnolia-  L-agermetall. 


UnirormierniiKM-KtabiliiHenieut 

WILHELM  SKARDA 

K.  aad  k.  jj^  Uonieferaat. 
t.,  nnlwin>lr*a*  ITr.  BT.  WIM,  IT.  VWtrHMMlfifl*  Sr.  tt. 

llf-''.  ■  ■   .  ••   N"  -.1    •  In  '•>!"'!.   -••      1  if.  !■      '     dal'-i.t  Fwl««. 
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Kür  Ulli  laM  raliBttll  »ciaiitHurtliili  Auiioncen-Expcdltlon  M.  Votsoajl,  Wien,  Dt.  HCrtgaase  6. 


wanUak 


Osterreicliisclie 


Eisenbahn -ZeituM 

AAttl^ftAM    ilttA    A  tlwwlifc'i»**  fc4-i^—  .  .  .  _  ^^^^^^^ 


Redaktion  und  Adminiitratlen  i 

WIKH.  I.  Iinb«liw!lia*m  II. 
lUf^hoa  Mr.  IM. 
^tH>«i>iii  n-Komo  dtr  AilniBl- 

atnllon    Kr.  »M.Iii. 
VMt^iukUMii-Knato  dM  Club- 
Nr.  «M  »S 
IMtn««  «tnUu  nach  d«B  tobi  H». 

fauaort«rt. 
Mulftakrfpt«    w*nl*4i  slebk  inrttcll- 
■IM>III. 


ORGAN 

dM 

Clul)  österreicMscher  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  nnd  SO.  jedes  Monates. 


Abornemefit  iikl.  PostverienduPK 

GuiJUiiU  K  10     H>IKj.>)iri||  K  S 
Kar  Im  litaUrlc  Kriik; 

Quijüliriil  Mk.  Ii  Ualb;:.liri(  Mk.  < 

Im  ifiriKrn  Aii<laail(: 
0«i»f  j»>.tii  Kr  J }  Uall.jai.ri»  Kr  l.i 
«»»«••trlln  für  d<o  Uu.labamJal 

ül'lfiaiicpa  A  Sriiarirh  in  tVI>a. 

EiDctln«  Kamm^ni  30  BdUar 
l>ff«n«  H»k1iiman'iircf)  poftafrMi 


N2.-  16. 


Wien,  den  1.  Juni  1903. 


XXVI,  Jahrj^ang. 


lllKtrIerte  Spttlil  Bihn-PreUcourant»,  »owi«  MaBanleltuiig  zur  SelbataaBnabne  grati«  und  franko   

£    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüatungssorten 

JOSEF  ZIMBLER 

UnObertroffen !  Wien,  Vn/2.  Burggasse  Nr.  38. 

BMiDtsn-ünlform-Sommer-Kapp«  Ä^TiroVai."--'^'''*"'  PlUViüS! 
Bote  ]>Ieniitkap]>e 

WUMrdkkl.  waackbar.  PriTatbalm  7  K  KUati 

tnlui  tu  K. 


Prlratk.  T  K 


NEU! 


NEmiN! 


▲llirhsxliata 


1. 1.  w.  MiHmwi^-fM 

C.  SCHEMBER  «  SÖHNE 

k.  Q.  k  lIofliflfnriuitAa 

Wien- Atz  ^ernd  or  f 

tnngtn  Locomotlv-,  Wagflon-,  Strasjenfuhrvferk«-  u.  Magailna- 
BrUckenwagan,  Gold-,  Silber-  u.  all«  Battungen  Schaltn-Wagen  etc. 
Wagen  mit  aatomatlscher  Reglstrir-Einriohtung,  automatischer 
Fahraperre  und  Apparat  Einstellung  inlt  Zählwerk. 

Ceslral  KaBtlei  aui  Haniil-Nkadariac«: 
L  AkadtmiaatraMO  4,  ll'lf)]^  Ecke  MuimillaDatr.  8. 
(KiratnorrtDg) 


3  («kfBkar'a  Patnl- Vt'aKfoa  -  RiOtVtawax*  a  t  I  a  (>.uiM..at*r-  '2 
~  bracban«  taf  Man.rw.ilc  ruli.ml  oilrr  io  irawlerrBcD  KaM.a  ^ 
—      moniirt.  g<4lra  aadRc(iitrir.»:iBrlrklaa«nrtlaKaaiaTra|ckrari.  s" 

In  Annendung  anfsAmmtllchen  3ätcrr.-nB|:ar.  Ehrnbnhiien. 


ErstoB  Wiener 

Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

dM 

Ersten  allgemeinen  Beamten-Vereines 

Auskunft 

«bat 

Beitritt,  Einladen  u. 
Darlehen 
an  MlliUra  und  Beamte 

wud  aa  Jadam  Wocb-Bta«e  toxi 
9  bia  7  Uhr  Nacbmllta«»  baiail- 

•illlpl  aruill.  C 

um 

islemlcliljeh-oDjarUctieo  Itomtlt 

( Rf*S'*'  ri»rtvO  mnmmfnKhmfi 
mt\  bmcliiituktBr  HaflusK) 

WIEN 

L  Bas.,  Ortioangergasee  Nr.  7 

Im  aigr'BTCi  Haaaa 

Bettand  leit  dem  lahra  1866. 

CwIraUattanr:  WI«B,  I.  WIppIlBcvratrUM  MMill. 

Ortfsct*  weohaelseltlge 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstalt 

der  östcrr.-ungar.  Monarchie. 

Dar  Baaaitan-Var<dn  in  dl*  grOaiM  Varalalrunir  Toq  oirantliebaa  ani 
Pnral-Baaatan  ud  bawolildja  Wahraiif  u,d  K.-.t.l.roii«  Ihrar  ttitenaMa.  t« 
uaa  aiat  jadaell  )a4araug  obna  UatarKhiMl  du  ÜUodaa  odar  Barafai  Uta  Ba- 
auiiaa  Taraui  Tamlcbara  laaMi. 

Geachltta-  Vanlaktrtaa  Carltal  It7  7  ■miaian  iNua. 

vrebnjiic  «■•'•uaila  VrraUkaraina  aaii  Bagiaa 

fZutant.  V«r.lutbul(baii  s;    ■lllla*»  Kraaai. 

tnoaiSWI.  earaaU«fb>aa  US  MilllaMi  Kraaaa 

"'""K  Van1tk«raaj(<br41aK»g«B.   ailll«a  Prtaiaa.    I!a»a>»  Aaiiahlaa«. 

?i!?„*.?!l*'_  »!i_»«l«laa»aii._  idfi*  Aalnt-  tUt  ramülan-    CrtJapjiW  |l$i 


KL 


Tanorfiu«  as  *m  BeaBtao-Vtnlii  lu  rlchiea 

Ula  PrlaUa  wardeo  Im  Q«lialuab«m»«rm  bani^abrarlil    bal  das 
«  Oawrr  gliatilialmni,  NorJbah«.  NartloMihano.  Bndbahii,  Hlaau-Kiato. 
bahii.OaMll*rh«f>,  klia.  on»   SutUt..ka>n,  K»~h.o-Oil.rti.r|i«r  KU«nliaLn 


RUDOLF  SCHMIDT&C? 


yEILENFABRIK  u.  STAHLHAMMERWERK 


Special- Aitikel : 

F«U«B  »na  Prlm»  Tte^olgriiasatAlü,  ■ 
PrlolaloM-Fellan  folnnter  Qiubllt4t,=== 
Warkieurataihl  In  anttbarirolTanar  Qmallt&t, 

Bohwalaaatahl,   ■ — 

Stalabohrer-StAhl^ 


Pat«Dt-Blattfeder-Hi  koanaer. 


AafliaaenakgenltzterFellenBaob  neiieiB  Ab«nneaient*y*1«M.  wo- 
bei der  Beatand  arbaltaa  bleibt  aad  Neiianiohairaagenrartfallan. 


j  Google 


Qchöne  Kinder- 


Kleider,  Mäntel,  HQte 


nir  j«dM  All«r,  ftlr 


k.  a.  k.  HofllAfaraiit 


IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


Internationale  Transporte. 

Speditionen  aller  Art.  Filialen: 


FIIHIm: 

Tätit. 
Alk, 


BrilMMl. 


JosJ.LeiDkauf 


-  -  -  Kr.k». 
=:  SUaltUu. 


Zentrale:  Wien,  L  Hohenstaufengasse  10. 

Abteilnng'  nir  ÜberBiedliuig;en 
mittels  TersohlleObu-er  PatentmöbelwaKeD. 

Kaik*IU*raiia«K.  A<ink«««*br«MC  van  Wolinnisr«iilBrleltlHBf 

»rlntuK  4mt  kUwtaacliii  bnuunMn  RaittMk«  TraaipOftliMllMktR 
!■  8t-  P«l«r»bar(. 

)«• 


£lektricltöt8-Gesellschaft 

Gerteis  &  Dr.  Tschinkel.        Turn-Teplitz  (RiiliiDpn). 


Betrleii 

dar  U«^Uftde«olrftl*  Bobortan  hmi 
mit  CB   ll<>kD  VeraLvitVBffI 

Special  -Reparatu  rwerkstitte  / 

für  ftJaktrotM^DlMli*  Ulehi-  un>l  Knft- 


Projeclirung 

Ltiul-  antl  KJtiot'ktBvtj,  «u«!«  •<»oMi|f*r 

Tr»J  «c  t  ■  >;i  n  1 «  roi*  Ii  ro  II  iMfMi. 

Be0Htachtuiig 

I  und  L*ul>«rw»cb«iLK  b«-ub«nditr  «Uk- 
V<mrb«it«af.  «UktroiMbu  NM)&nl«f«si 


K.  k.  priv  Libör-Fabribs- 
Abtlen-GeseUscliaft  = 

Spezialität: 


Oebrlldfr  Kckelmann. 


„Ein  Klostergeheimniss".  AnwiE-ScliöDpriesfin. 


A  ritatfarliulsad«  Kl 

Flammentod  lL\"-rL"u:i;'mr.*""'°'^ 

•nptlablt  IQ  tiiJllgvUa  PralNn  alt  ftjMeUliutiui 

Chemische  Fabrik 

AVHHIO  m.  K. 

Tnmwr  fsr  Wim.  Slmfrk^  SckllT.  I  IUiohanl)i«uruM~Tl  )<T 


Kind  &  Herglotz 


S(«'mpelfabrik 

Josef  Habenicht 

Aussig;  a.  E.,  Böhmen. 

II::  lUduf    TOm    ftjBtlkhiin  SUni|>i«li«t) 
fiir  ^Ul«ubftilK•UUlla«>o  tiftlu  mich  bvitan* 
•otpfolilau 

ProiBcouriuit«  gtmtlm  und  tnoxoo 


»DELPHIN« 

Flltor-  und  Kunststein-Fabrik  = 


Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 


DvlphlB-Klltar  du   WA>iar  alu^ilm   mn   \tm  Pktillni 

Von  CTtt««   2lvli-    und  MUlUr-Aoi(iriiA,t«zi   |i<*FTilft.  I>f>l|>h 
Filt^  t«ichn#ii  Mtcl%  durch  Ibra  gKtüm  Wlrkaa-rnliaM  aoil  mutig« 
Wall«  Aua. 

K.iUUx*  KThÜM  «ad  fruk».  Jt4 


JOSEF    GROSS   CARl' p'  PRYBILA 
Special-Fabrik  für  Laternen, 
Eisenbahn-SIgnalislrung»-, 
Beleuchtungs-  u.  Blech-Aus- 
rüstungs-Gegenstände.   ut 


WIEN 
XIV.  Huglgaese  Nr.  9 


Osterr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIKN,  I.  (iiseUstrafie  Nr.  4 


Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  u.Lokomobilen, 
billigste  u  zuverlässig- 
ste Betriebskrafl  für 
Wasserförderungs- An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  industrielle 
Betriebe. 


KoBtananschläge  and  Prospekt«  greUs  und  franko. 

I.lrr«r»l»  4rr  pmtUch»  HtuU  ElMahtk»..  it; 


M  MMm]^"^!^^  Acli(iii][[Coll^&eii' 

f  iD«l»t«a  Vortli#lI«  balm  AbachluM«  von   l,rh#iiii-  and  Retil^NV^t^ 
«Irlarrtins«*»  |r<*'«u«u  dm   Rufiitiabr^r  l-al   lliram   riii*ur>n,    vun  ibn«a 
•elVit  ir^ifr Jnil«t«D  uq<1  anWr  ilirfr  l*»itaps  hf »talieiulrn 

EiscDtaliDer-VErsiclieriiDts-,  Sgai-  iil  VorsciiB-Iistilnl 

,,Flugrad". 

WcBite  fleh  dkbfr  >ed«r  Coli««*)  Kia.nliithnflr  in  Tiir«leli*niBff«.AB||*< 
loiTMihHIeo  mn  dftMcJb«.  HUtoUn  «»rilti  mm(  V«rl»n|i«ii  <aK«**uJ«t  und  Ai«i> 
kunft*  ub«r  V<nicli*ning«D  b(mt«illl<U  •nh.ill  Hil  colInglaUiB  Uriu> 


Der  Vorstand 
du  Eisuib}!i«r-T(nirleni{J-i  ^F'     Yortcbim-Inililiilei  Jli^nd" 
Wien,  I.,  Oonsiigngaase  IVr.  IS. 


L.&C.llarillimilli" 


Der  beste 

,Moh-i-ttoor  Copir-Tintfiflsüfl 

Marke:  „Koh-i-noor"  Copying  Jnk  Pencil. 


Einzige  Fabrik  Osterr.-Ungarns 

riir  Krz4-uKtni7  pAtentirter  Heiskörp«r  am  gaicUniied«t«m 

£is«D.  vrrxiiikt,  vcriurkflt,  \rrknpfrrl  it  A. 

liEE  JARdSLAV  MICHAL, 

Maschinen-Fabrik  und  Giesserei   in  Prag. 

AI«  SlMTitlllhit  i'rr^ifii  rinjiTirtit^'t  uimI 

.   -j  rrMiiii;    C.nti'iilf«a*riuireii  nnd 

•  Ventilationen     aller  Syitam«, 

I  Dampf- Kiirlii'ii.  W  »«-Iirrpini.-Tr«»-!!'-». 

I  II,   (■U^ltiiiiM-r.  Wii>leTi;url<'n.  ht'^■ 

1  iiirfClii>ll»-liliiJiS(rrili»*i€Tji|>fi;irin^,  I>lifiil'f-, 

g — T  ■■   I  \V»iiii«-ii-.   linni-lK-  ,   .Vhiit-rjil-   uiui  uilr 

e^^g'l    ^^^^^^  -      Arien  viiu  lU'llliiiiiciii  nach  VorKhnft 
- »*-' ^^WPM|    ilc,  lieruliiiu«.-»l»o  .^uliirilnU'D.  Kubrikrn 
|— fg^^^lM^^iaaMK..   xiirOliMvrnrcrluiic,  mir  Krji'iipHOi;  v*in 
Minrr,-»!-   n    riiii:v<--i;t-triiiilirii  u  .\liiil 
Zneenienr  JaroslaT  Michal.  ^hi 
•i^ilnnifiibrlk  and  GicD*r<-l:    Fra;,  VII.,  Rndolfitrail«  359. 
Ut'.iiiiilliriinit'i-liniK-hi'ii     Biiri'uu:     Prag.     II.,  Stefan*iraa*e 
„a  Stajgrn",  Trlr|ihoD  2477.  .^Ilr  Zu^i  hrifim  und  tu  rirliirn  »u 

Jxk  I.M'I^DFhllu  ll.strrlinihrhr  ItMMUll.  1/3'' 


i— I 


Belencbtnogs  -Anlagen 

für  Acetylenjas  (L-ifcu!  fcr  1 1.  pit.  km  iaainah-ljMi  de). 


Elektrische:^ 
iNtallatiouii:  >» 


••■«rfttmBd- 


Fniu  KrOkl;  i?. 


K.  fe.  priv.  Kctzm»-,  HaliiM-  IM  B«tt  u  PftriledNiitihFatrlk 

WIEN,  BOKWEOH^VT  — — — 


U*(«i«iil  des  k.  «.  k.  Balm,  dar  Aibm  ud  1 
Comptdr,  Ni«<torta|Q  md  Vcnandt: 


Aufzöge  Q.  Krahne 

Wien,  X.  Erlacbplatx  4 
Budapest,  VL  Oavidgaaee  2 


Hof-MaschiBM-  md 
Aiilifl|«KFiMk 

A.  Fretssler 

i  Mll  M  Khna  uaMMiMtlMi  »II  <■«  KnMg^iiit  >IUr  Ari*ii  T.  n  Air- 
lllk»rf*kiUra.  Hr»u»rfi^-   '-l  H  r  f  n  r  f -ci  >  n  ,  l!.r,.-:.  n  '1  1  i  i  m, '.liSufcf  r.  47» 


Dampfechifra]irt-G«se]]schaft  «im 

Oesterr.  Lloyd,  Triest. 


DirecM  Fahrten  nach  Zadlea,  Oklna,  Japan. 

KiliUrapfer  naefa  Egyptem,  waehanUieh. 

\\' i.'.lI:  r-ii  r  I  !■  Ii-  \'f!inirjJi::ii;  iifii-L  Albanien,  Orle- 

ohenland,  ThaasttUan,  8yrl«n,  <l«ii>  Sohw»rs*B 
Meere  «t«. 

EildMipfei  nucli  Oattare,  wOehentlieb. 

Auakfinft«  nnd  FahrpUa»  bnim 

Oesterr.  Lloyd  in  Triest  ===== 

njid  A»t    =  — — — —~^  £W7-^  

fisMral-AgeirU^^  Oesters  Lloyd 


JOSEF  G&ÜLLEBI£T£ft 

Velmll-  Broiie»wwii«K*Vabrik,  «Im  Tfifi 
MetaD>,  »ik-  mui  «swigtawwei.  «wi|*fVi> 

Klralbanw;  JOsEF  GBUU£U£YRK.  EDCARD  ORULLBVBySa 
aad  THKOOOR  aBÖLLKHEYER. 


ERZUrdrXO:  Slinibfr<:jr«»»r»»  Tl„.r 
-.pfrUllt»!.  B». -.1  .cc  rill  f 


!  KAntt^idM  Flatin-Anstrloh-Farben  = 

iOt  Urfw  ftflM  lt«hrl  la  lMrt«rrt<«adM  »iillttUa 


A.  KAILAN:^ 


I  Cl*d«Maa4aak.nniiM-  aad  Taitaalafertk 

:  WIEN,  XIX/2,  NUSSDORF. ! 


JULIUS  PINTSCH 


WIEN 


laseliiiiGiilaljriL 


IT. 

Gasbeleuchtvngt  -EinrichtunKen 
f.  Eiteitbabwn,  LtKomotiiM  eis. 


a«ew«(lielegaktai  oMMH  mmfMtyfm  Odfu 

0«lcMh  maA  Ooii^— liami  Aiil>yn 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  &  C^^ 


SpezlalltSten:  ^ 

FnlMF,  Oewindeaohneldxeiige, 
Kaliber,  Reibahlen,  Schleif-Ma- 
■ohiiKWif  AoluieUbo]ir*IlMoliiiieD, 


Verkaufs-Bureau  bei  ROBERT  KERN 


1.  WiiaU«cb«ii«i«  12. 


BieYillier  S  Co.  a,  Ä.  ürbaD  &  Söhne 

Ctatral-Bur^oiu,  Ca»«»  nnd  Niederlaftt 
Wlu  VL,  MifldalMNattnit«  la 


PINSEL 


Alle  Sorten  Borat-,  Hur-,  Fiieh-  eU. 
PiBMin  ia  i 

lititeti 


OBSTBRIK.  inrOAR.  rWMKBMJFAMiUUMM 
iBlUer-Beok,  KoUer  *  Oe,,  1|ilaaMK= 

IX.  Schllckplatr  4.  »  »• 

Ltateaataa  dar  k>  k.  Bteautift^afii,  k-  ä.  !Qoidw«iil]Khn,  k.  k.  prlr.  : 


^mq^mqpm  mq^qp*qp^qß^  yyyyy^Pff 


IiMirandoite  MaMdiinaifUnlk 

..GANZ  &  Ofl. 

Eise£ii6^£iei  a.  MasdMaliilu-MeA-OeuiUiclian 


Pabricatlon  tob 


Hartgussrädern  ud: 


■arigiisstareiiziiiKen 

SciB&iiimt«n  SlBonbabiibDd&rf,  XnilcLBlrie  uod  Klißlabi 


Special  AbthcllDDgsa  Itr  TartiBSBban,  Paplw* 
fakrlks  luiä  Hc^zsoUeiferel-AiilagaB 

farntr  fQr 

Oement-  Olps-  nnd  Kcramlscb©  Indnstrle. 
Alle  OattangeaZerkleinerim^iBasoUneii. 


TnasMlaaloncn  aller 

ASTHULCnfG  tOr 

6l«iktrii^«  B«l«vektwiKf-  imd 

Kraftübertragtinga- Anlagen 

In  SWch-,  Kit  li-  uiia  Wechselstrom. 


Digitized  by  Google 


ft 


WIEN  X. 


Elektrische  Bahnen  '""S^"^ 

Astnilmii«  etrkIrlMkw  B*J»wilil«i(t-  t»*  KriniWrlranKi  Ailuei  !■ 
t«h4a4>  ««•. 


UgruiuauekiM«  und  lil«ktnB«UrM  für  GI>lcliitn>B,  WmIimI-  und  nivb- 
•Iroia'R&taaalsm.  BaKnllBMi,  fitlklupKl  (»«lleba  r>brlk>tlan  15.000 
SiuqIi),  TrlFKrtpk-,  T«I»rk»-  aail  rnunigntl Kmli^a. 

ImMiM'  nnd  ZeBtral-Eisenlialuisiclierniin-Aiilafe]. 
ÄQlonatiictig  ZD£sctLräDkei  Pateot  Trfiiter. 

—  «  PrMilldf«,  ■rnekirta,  KNirautkkllf •  ktilMio«.  k 
IngcDlenr-Bareaax : 

Vor  Tirol,  TaiarllMrf.  ««UtiiiTS  u4  rsr  MhtMi  usd  eohlMlaa : 

Ok«<l.i.r»Uh:  Hkr.  «.lr...  Ba«k.MrU«  »4. 

I»ikriuk-S«KK»,  MtkMirt««  S.  Talipboa  .S'r.  14«. 

rar  Staivmark,  KkraUn  anJ  Knia : 

<iru,  UruktchatnOa  B.  106 


(^1^  K.  k.  priv.  Chocolade-  u.  Candlten-Fabrlk 

JOH.  KLUGE  &  C£; 


PRAG-8MICH0W. 


Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 
LDfidrack-Scbmiedtbimmar  ind  Uders  ScbmiedtiusctiiDeD 


ILDfidrack-Scbmiedtbimmar  ind  Uders  ScbmiedeiusctiiDeD  | 
Mut  ll«nL«llBD4   voa  fltihnit«(leituckea  fUr  Lukomouveik  ao4   Wftf|p>ul>«u,  I 
äclnecituiaatfil,  Hchr»tiUti,  Mvtirro,  Ni«(eo  eio.  234  | 

J.  Schönmann,  Pran^  II. 


FRACHTEN 


Reklamations-Bureau 


RICHARD  GÖMNITZ 


JuncBaanaalraBr  KS. 

Ba»l«D*  cmiir-lilaD. 


Die  pat.  Einschienenbahn 

Sy:tam  k  Lthmami. 
tUr  Lknghs<Z'Trantporta  clMnw  Bkutrkif. 

Subelitn  elc. 

LEHMANN  &LEYRER  WIEN  XIII  i 


OESTPATEirr 

UNGPATOn 

W227Ä 


Bei  Wind  und  Wetter 

KabKi  Kaoelillnir«  tob  Wohngii>.MiiIa«i,  W»rt,f 
hluwrn.  LokdBiiittvK-happan,  4in  I>unit«4tia,f«  too 
Abortan  at*  ,  alftndiff  irntao  Znii.  wann  al«  mtl  da« 
lial  allao  k  k.  ui»l  Prii-alblhliaii  In  V«r»aii.fBD« 
•lali.od»!!  lM<l(nir»»-k  ^rp^«bta■  ptt«lt.  Jaka- 
•rh»  Scharial«!!'  »d  Vrililuiaki  AlflaU  aar- 
aeka»  liad.  _  Aal  Wanaoh  Llafarung  aar  Proba. 

•r.  A.  JOHN 

Wien.  IV/I.  Franl<ei»ber«iiie  8,  I  68. 


OroM«a,  Im  Batrtab«  b«- 
fladlloli««  MuMfzUft. 

OTTO  POPPER 

Wien,  VII.  Kirchengasse  29 

<Haltaa4alla  dar  Tfanwa;  BuT|raa»et' 


Werkzeug  -  Maschinen, 
Blechbearbeitungs -Ma- 
schinen, Giesserei-Eic. 
:=  richtungen.  — 

6«Beral>Tertret«n9 
fnitcta<<i«lr»r  Fabrikrn 


Georg  Zasmayer  A  Söboe 

Fafcrtk:  Waldegg;  Cofflpttlr:  Wien,  I.  Bräanerstras««  10 

anaugan  la  baiur  QoalilU  uud  torgfUugai  Amfuhriuag 

BlseDbahn-Bedarfs-ArUktl  ans  Knpfer 

F«uerboi-Pl»»eD  jeder  Korea  und  ürll«»e,  Kundknpfrr  für  BoIki 
KnpfarblMhe,  Siedwobratutzen  obne  Naht,  Kupfardrthte,  Nieteo, 
 Seheibeben  u.  ».  w. 


Da*  bette,  billigste  und  daueii)tne»te  >& 
Roktichutzmittel  Tür  Elseneaaitructioae» ' 


„Bosranr 


Scbgppenftrbe 

"  Dr.  J.  WERBER 


WIB^.  Vl,l 
Cakrlk:  Caraaliatf  |» 
Caaiiifalr;  «iimpaadarfar- 

..iiu.i-  «orda  auf  al>mtl>ch«ii  l.,.L.r  >««  b,cklai.  AoaateUuair«.  .1.  dar  alrk- 
..1.  H«tM->.ul«»,l,Uh  LC<l,.u.„  «„ga.Hck,.a«   So  l.  Pari. 

'■■-idr.p:  Gold.  MiHl  u.  K!,r«.d.pl.  L,..nt  0,»„d  PrI,  «.  Ocld  Vad 


•am 

Unkl  klad 


« 


Johann  Änderte 


Intenirbaner 
=  Vtrkthr. 

Ttltphca  3UM 

Ente  aad  gräSle  Rellballienfabril(  Oeaterreioha.  « 

Kxuia«,  Kamfa»,  Tar«  «t«  Kallkilkta 
•  *!•  raoer-  und  alabruikilrkaraa  AkirhIaS  S 

Wlui,  V/L  flohönbrnmieratraßa  Vr.  31. 

Rallhalkra  mit  ^taklbaodrukruujc  374 


K  k  prtT  WeohMlseitIge  Brandschaden- 
Varslohernngs-Anslalt  


Wii'D,  I.  Bückinttruße  28. 


Im  Jakra  irU. 

Dia  AaiUli  aantebaitr  a)  Oaklada  uiui  dana  Zababar 
k)  ■•klliaa  allai  Art, 

c)  ■odraaneofaltM  |a««i  Ua(alaeblaa.  «II 
Utur»tmi  i.  «aal.:  K  Mit^W.  Uaa  Vtnltkaraaraaaaiit«  K  ».«4,1»I.M7 


«3  tlaOalUaniiiid  AuaaaichnaafcD.  Pari».  b:iiid>ia,  Wlaai  rtc   Ufal«  i^Meae  «»dtlll». 

K.  k.  priv.  Fabrik  Job.  8obabertb  k  »  k.  Banurenai 

Wlaa,  Zn  ,  OlUkrliC' DuipK»«!  7  NIadaila«».  IV  ,  raiarltaatlT  SOiaki»!. 

^mpB.bll  |ia:aDtJ>.na  Jal  .u.l.n  Oha»  liuruabaodar.  ohna  V^rbiudur  «»Iiruiilaaui, 
KaUbalkKB  aiia  UuU,  MtatUallhlach  KoUl^llia«  lail  pala  .t.  Sla!.lli»^.üfuhniii^  »t.rl»u 
dar  lialad<ri>ag.  Sooiiau|ilackra  ml  Ma  utituMibatriab  oder  Fadattui'  Roll  BotiaU- 
«»ttdci  Kuiif-kWoDa  Karuiaa .  liardaroba-,  nuraau-KtiMn  mll  Hollbalktai ,  «ba»- 
iloaiilelia  Lafuug- V»rachlka»r  far  VmUt  uml  T4r.n  .  Tmlamai  iMauanpalcn-l  «ar 
•reblMkloiuMt.»  VtiklalduD«  ,na  raoariBaucra,  Wit.tarir»r1an,  Laoban(»«l|aD, 
kacalbahuaa  ,  MukaHaidackeii  turli«»achah>aaar,  <arli«l>ari-  |iriuti>(raphla(k>a  Aii  ll^a 
(raoaniokcii,  tlartanparUlona :  Oirli-iiinobal  «tc  lUJck  illgalrunaa  llaapl  P'm- 
Ciiiraat  aul  VctluiKta  Gralla.Zaaaadaaf.  IM 


Niederlage  der  Porzellan-Fabrik 

Adolf  Perscb,  ><  <^">" 

Wien,  I.  Schilierpiatz,  GauernianngaBae  12. 
Grosses  Lager  aller  Beiliirlä^rtilii-I  «us  Porzellan 
flir    Elektrotechniiter.    Services,  Gebrauchs- 
geschirre. 
Telephon  Nr.  4320. 
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W.  SWITAK 


Pn|-KirMmlU  160 

0«eründet  1868. 


Fabrik  für  WiMcr-,  Gasleitungen 

und  MeUllwanm. 
Bau»,  Kaatt-  und  Ornameate- 

Spenglerei. 

PMiaMt  llBrlckl»(«i  T«i  WuMrltlliufi,  Uuliullra  Itt  III 
Xt  Wat  MmlMiU'r   Dw^rtU».  BruwT  ni  WuMiMtr  fir 

urBtpItllek  xtrr  ftftn  kllllfiM  BcNFkiuir 


Ml 


llillllC« 


MMchlnen-Fabrlk  u.  EitMiglatserei  von  Joh  Muner 

ui  hikrn  Hilf  r  u  i  n 

Pill.-   '"«"v  Wui«..  ».ojrt*«- •■«I*»<ni,,U,rt4,r-|ir,kbili,l,.  ll.kr 

W.adr.  lnl-  ani  horSMnUU  MiniMaklML  nukoM-.  Kh.piDs- 
Miitt.ni.l.-.i  .  tlih-T   iir.a  LMb-.  MMbkaauokgM',  BtMliblatf.   Sehr«.  Ii.o' 


Österreichisclie  Scliuckert- Werks 

Wien,  XX,  2.  EngerthttraBe  150. 

Elektrische  Beleuchtung 

Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie-  und  StraßeabahiMS. 


MtSiiwtnnMiitoi  •  «  • 


Zahler 


WliUer  iMtaliathimiwirMll!  V  MirlaMifmtmB»  Wr.  7 


Hasenörl,  Ulrich  &  Co.,  Wien  = 

wiedner  Hauptsirasas  32. 

nUlllCII    OmU»«»-    Fn'x   nnil  Kfualioiir«.  — 

In  M-ull  ond  Kiwn  RU  Uu-  Wmm(-  und 
llnnpT]r-itnttg*n .  CtoMCa  «.  B*dMUlflckt«llf Ul. 

Pampen.  Werkzeuge,  Biel-  und  Meuing-  FrMfMt«  u«  rrflt-temal* 
röhre,  Fayenc«-  wid  Emailwaren.  o  o  o       ^Vup"!!  mm*' 


Seilerwarenfatoril 


A.VOGEL 


Plelichbarg 

ro«t-  u4  BUiBtutiaa 


und  PaiMMUriiltaii,  RaalkartMi.  AntaiMtl*  et»,  •m. 
ibvi^Mpt  aMBtlloib«  toahnipcasa  S«lltrwM. 

lilitlrirta  rrtitklitiop  rralU        hu«.  Ttk^n  Kr.  UMI. 


Carl  Thomass 

Dr«»deB  /t,  FabrIkastraBe  I. 


SpDffiftHtilta;  wcUjhru  u 

Wficl,  »II ,  M#rj  -  uii  j  K  r.r  ZI 


Fabrik 

fQr  Eisenbahnbedarf. 

Dampf  bammerwerk. 

iiJ  .Siifti»!  r*nlT»li«i.tsüo«n.  all«  Art«»  o)iti*nli(>  Syr- 
M*elrii,   Miedii-.    /..iB-   Jini  iii'.-ctt»ui»th«  »Urri^ff«. 


PerToa-U»p«ck*u  iir«  I  >tr 


Karl  V.  Schmoll 

inii.innil/t.Mirtlmlr.tt, 


Spezialität: 
Leder-Ptitz  Piisten  für  Si:haheaa> 
gellwm  L«der,  Lack-,  ChiBncm- 
md  Bockleder. 

,f  v.rl^n^.,  -,,„1  .  „.,..  . 


CJiristoph  8eknMi  = 

::   LMks,  Virsu»  uoJ  l.Mikr.r!i,„.   dir  ilnu.nlio  IcJiutrjCTWeck« 
Autcra jbil.,  KitirlchtaBg«B,  Uabol,  Buuti  «<c 

BetrietMort«:  WlwHHiwrtiig  oad  BMb  (Viicara). 

:  Land««  1M2. 


VVIjAMv  El(!ktricitäts-Werke,  Bahnen  u.  grotte 
WlVlIUg  industrielle  Etablissements  etc.  

r<rrl'«  Vunui-C7llB4ai«l  Ot  UI«ahliiiitai.«rBMf' 
MiMkiata  mit  «kiriilti*«  Otapfa  Vff  WlllllylVIl  iluui, 

YM^'^SSl,..  „Lubro  Valve" 

.PcrrllB"  Uli*  MkniM,  itoppeUrafasirtMlIaaddaamrTuUMB  ai 
MiHilkM  »Um  an.  rrrieiekrtal  rtrie  IM«.  -  --- 

fiHlAMa  lliiNk  keM»      hautam*  ^  

■Mir  aar  fMiafea  gniu»  aal  DaM*. 

JSSM:i?.'rÄ'2^  LUDWIG  PBYRL 


o  o  o 


Die  Blech-  und  Blelwaaren-Fabrilc 

6.  WmiWARTEB 

Wien,  I.,  Gelrpldemarkt  8 

llatan  Blclnkn,  BMklMk«,  guiolal  H^nnioui.fn,  7iiiiiil>rii(,  >IU  OMKiNiai 
rertlikl*  Biwbi.  iotI«  ttriiaku  WrllnbJrrii!.  irriiiktaa  iinkl,  gckwara- 
■n4  W«luklMk*.  iltrarM  BiMhwun»  iii  biUlifaua  ri»>m 
LUfarftal  varacliladaacr  6Marr  -angut.  KLl^Bb&bn-Varmltwiai^  mfi 


Telephoo  I4U. 


lBnal( 
wSh,  1 


L.  Vojacek 

Prag,  Mariengasse  25. 


Tikir.-AimM: 


lanr  and  Patent-Aa- 
bMOBdara  Im  Elaaa- ' 


Maaohinenfabrlk.  Cnüber- 
trotlcno   patent.  Sohlencn- 
blagmMOliliMa  u.  a.  w. 


Felis  Blasieek 

Wien,  V.  StrauBengasse  17 

Fabrik  fllr  EiseibalUHUiirflstiuigs-Qegeütiide 

FaBUtMli  Raaien,  BIIIeneakUt«B,  ri n  iiililnrmfei, PnwiplMi 
aaagMf  ObwfeMwwlueig*  M».  lai 
IMiniit««rk.k.)MM.8tMtrtekM,  imtuMm  fcHn.lWtrttataw. 


DiQili<iOü  by  G 


PATENTE 


M.  GELBHAUS 


VII. 


7  ^«Hllwr  dim  k.  I.  PMniwi«). 


K.  k.  priv.  Erste  Florida- 1^  dorfer  Ton iv  irfn-I  iihrik 

Lederer  k  Ncssciyi,  ükM 

A:.  uHd  k.  Hofli^ermdm 

«  •  • 

OlMkrtt  SUlauUKTikni  Mr  Wmmt-,  Akon-  uaii 
iMituaMlH  la  Mtm  romn  und  Pimniloof . 


vormals 

J.  SebrAUter  &  Neffen 

IX.  LMtaMMmtral«  a  WEI  rnuMMMn»«  Kr.  B. 

Pta«.  Ellukclktlnt«  II.     B«<a9«M, IT.  UM  Pu !(>«*»  Ift. 

KffjiUll.  Crfa^lft^^  lyBifil«tiM^aiig|)»  jjjjy^^iw^ 

iMlumitwt,  Mwl*  Rr  4n  ItwkdL^  im 


Oft  K. 


Feldbalmeii 


Zu  Kauf. 


Zu  IClethe. 


nMteln  A  Koppel 


WIEN 


PRAO 


Bogenlicbtkolilea 


tur  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
  VakuuMlMifon. 


Qa«l«««t«s  b«i  blUlfvtM  

gtdikiiM  vtrini«  aaM««!!, 

M.  FLEISCHMANN,  Zontrale  WIEN  XVIIA. 


L  Wr.  l>«hnrill.  aiit.  Vorbernitungakuru«  für  die  l'räfuog  aas  der 

ff^  ftff  ^^^IWFf gf-WIHIMIHBOlllft 

Wtoa«  VIII«  KoaktBM*  S7  O  lllMiHai«a4it0iii««n»t>i.. 

Uiier  K  k.  Rachuntigi  OfiUiiI  K.  Soakiir. 
Kvi^ancr-  3  Moutt«.  ntyi^-^nr:  pro  Munitt  KK^O^ni. 

T«4»  Uli  xumakaim.  iCInIrlll  Vm  JMtrMl«  wMna.) 
km.  AaraKUgi  ^MMIc  1irlt(licti«r  r*itrri(U  (kiiH  kloR»  AaMtu«) 
**-^  AtealThmt  ilt»II«M«  snd  AM«(iin^  4«r  IVRAiat  MlMw  lltWUag 
«n  wMi^m, 


Militär-Kanzlei 


löger,  Prag,  II, 


15. 


\npsf  Amtalt  fllbn 
iMilAB  der  f.  %.  Herren 

Reserve-Officiere 

AiifMuMialiailir-MUaiitrAMUlt^  die  Asg<i«ffMib«MM4it 

Einjährig-FreiwQligen 

sowie  atlci  wk'  imnn  r  hfissonileu  Militär-Augclei;enhcitcn  durch. 
Für  die  p.  t  Herren  EiMiriMliiikaaMteii  Erawuigiifeii.  ui 


««(riBdtllMe 


Die  concess.  Fabrik  für  Elektrotechnili 

H.W.  ADLER  &C'-£ 

Wien,  X.  Rethrahori^iuse  M  and  36  («itres«  Oebtad«) 

Btktrlsohe  TelerrEphaa  I  urkfH^ric 

rtr      zi>»kf.  '  Luntipreoh-BUkrophon«. 


a.Kril 

■lb«olUu»(ttiirw  USA 


tU—Mri»n»3fi«*<Mt-er»l»et»tmwU*  gratit  umH  franke. 

ÜIrftrtaca;  I.  Frlrfitdulnl«  ■  (TarUataru  Op«rn«u«ai. 
T«i«p*l0«ft!7^  1[.  i'Tktmunitn  (atelut  (Um  CailUkuior), 
TaUybaa  IJ  in  n« 

■t«>>rl»«  IC««»r«»t»ii.  VMtrank  rrlHliMl. 


£ine  hsrvorragendft  «enaationeiie  Neuheit! 

Ita*  vMIMt  WibllM  Ar  A«  Imn  BitaMlii 

ftofthaar-Uniformkappen 


güKlIllt) 


aas  fchtfm  RnOhaarirewebe. 


Im«  (roltnlg  lalctiMB  ikaum  'i<  ilt^uaa),  iubwat  liiIUii*«-  »IlkaliBM 
iruirNkktf  ■  nad  gtgau  ;<u<«  B*a«a  wiil>nun4«rkktaM  K»»»«!  iliiil 

kappaa  aldi«  au  antuMliauiaa. 

Vmud  kl  4to  Pmtat  |*r  Pwt  fk 


D' 


Hermann  Stransky,  Wien, 

VII.  Rlolitor-Müo  Nr.  9, 


G.Teirilofl&Tli.lNUricli= 

UMOhinenfobiiks-Aktiiai-Oesellsoliaft 


mm— BniUpMt 


Armaturen  fiir  Dampf-,  üa«,-  unt)  W-isserleilirnjeii,  Inlektoren. 
MuHiuUd^r.  rrtbier-  a  kaauotibiiiiiF.  üaaaaK'lcr,  Vakkamaltr.  gicktr- 

UbriHfOBIM,  Mtr,  Srhaxrva.Ni,  aatMM-  eM  


Irtfiwr 

Fnltometar  osd  Ejektoreo  tor  Bobuoj;  Ton  Flös^igknUa 

baa»ritrahltpp>ral>,  .S|»>i>efUia#«a  tixt  HaoI-  mii  M>K)i>uriih»irt<t.,  Var 
wUnatapHrai«,  llt>rk  uad  lUbrKtbliif .  Stkitbir,  llyilraalaa  BraaarD 

KoaipIcKe  WaK-tyrstaliniisniilnePii  fQr  BslHW>a 

--=  Hals-  na4  TteektaaiUM*».  - 

Elaea- n.  KetaUabf  aaae    >'    Reparatur  n.  Anitaiiaob 

tut<Ji  Eifiuiae  u.  icxaJui  JUiuMiaa       ■      «wi  Mu«ow<mi  jf<l«a  fabrikaJ»«^ 


Digitized  by  Google 


österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

de« 

Club  Osteireichi^üher  Eisenbuhn-Beamten. 


16.  Wien,  den  1.  Juni  1903.  XXTI.  Jahrgangs. 


IX  HALT:  AnkBndiipiii^  deü  VVienvwkldAasduges  mm  ü.  Jani  I80S.  Kin  Vortctitai;  (tir  Rt-fttm  dpr  Pf>rn>neii-  und  PoitbefKrilernng.  Vuo 
Obtfiogfcnlcnr  Kvrt  Spitttr.  El»ktxbich«  BelcachtooK  der  CiiFDbahnn'a^'en.  Vonrap  v,>n  I[ii.'?uieDr  Emil  Dick.  —  Ohruuik: 
Persan4lB«chrictit«it.  0<t«nrei«lii*ctier  Asetjleu-Terein.  EMeiibAbiiverkekr  im  Monate  Min  li'o;^  und  V«rgl«ieb  der  Eianahnien 
ia  A«  •ntan  dni  HomtMi  IflW  nlt  Jmmi  d«r  gleiehen  Zeitperiode  1902.  Ol  Alle  «rt  dca  fMm^Vmm  BiieglMluicn  in 
Hin  IWi  Dar  PertonaTwUbr  BtrHn.  PoiuaUgto  aio  kOjifti^  HupttehaM  te  Ltlpdf.  Dit  inu  PmuloiuTortdrifttB 
der  mmla.  EuealwhnbedieDftetcii.  LADseii-  nnd  BetiiebiergfebBiM«  der  porto^eaiMben  EimbakMa  BOite  IMfl:  Di*  ntUiUMh« 
Eiienbahn  Port  Darwin— Adelaide.  —  Literatur:  Der  eotbaltiame  EiMDbabner.  Hi  iilii  it  >BlllliwbOI  «nt '~ 
autiatwiMtetolK,  Du  WtMtr  uidtiHhe  StmMBiMbiitM  1008.  D«iitteh«s  WirttduftiltiMii. 


Dienstag  den  2.  Jvnf  1008  flad«t  bei  rttii«tig«r 

Witteiuiifi;  d-r  zwi^it»*  W  i  r- n  o  i  w  a  1  d  a  ii  s  f  1  ii  p  statt,  zu 
welchen)  auch  G&sie  (Damen  nnd  Her  ren  i  eingeladen  sind. 

Znsamraenkunft  um  B  Uhr  nachmittag:«  (pr&ztse)  in 
MeuwaUlegg  (Schwarzenberg  sehe  Meierei,  Endstation  der 
elektrischen  Straßenbahn),  Marsch  Aber  den  Scholtenhof— 
KnOdelhiltte  (Jausenstatiou)— Hatteldorf.  Daselbst  Äbend- 
men  im  Brauhaus& 


Ein  Yorsclilae:  zur  Keforiu  ilor  Penoneu- 
nnd  fostbefOrdernng.*) 

▼«  ObtfiaiitBlciv  Kul  8|»ttMr. 

Die  Schuellfahrversaebe,  welche  g^egenwärtig^  auf  der 
Vennchastrecke  Marienfelde— Zossen  durcbgefährt  nnd  von 
den  Faehmännern,  sowie  vom  Publikum  mit  lebhaftem  In* 
(«resse  veifolgt  werden,  haben  vorläufig  noch  zn  keinem 
endgültigen  Resultate  gefuhrt.  Fär  die  Ührprobimg 
so  bedeutender  Geschwindigkeiten,  wie  lle  TOD  der  Ver- 
suchsgesellschaft ins  Auge  gefaßt  sind,  hat  sieh  dtr 
Obeii>au  der  Versacbestreckc  nicht  mehr  stark  genüg 
erwiesen  und  man  ist  eben  daran,  ibn  nit  Ooliat-SdiieneB 
(41  kg  per  lauf.  Meter  Gewicht)  ausznfiih]  i  n 

Immerhin  iü  das  vorläufige  Ergebnis,  eine  Ge- 
schwindigkeit Ten  190  km  pro  Stunde,  schon  ein  ganz  ' 
ansehnliches,  da  unsere  schnellsten  Züge  nur  auf  kurze 
Strecken  die  gesetzlich  gestattete,  maximale  Qescbwindig-  | 
keit  von  90  km  pro  Stande  leisten.  Die  Qesdbwindigkeit  t 
von  130  km  pro  Staude  ist  aber  an  und  für  sich  schon 
aa»  dem  Grunde  bedeutsam,  weil  sie,  wie  die  Versuchs-  1 
fahrten  gezeigt  haben,  mit  Radesicht  auf  den  heute  all-  | 

')  Obwohl  dk  von  dem  llcrrii  V»rf»«»eT  Kebracbten  Vor«chlii(,'i- 
einselu  Dicht  dm  «imi,  hm  erachten  wir  ■^'l^:h  i.r  uri^aiiUilic  V.:>r- 
btnAug  Qod  die  BegrlLadiuig  der*elbeo  fttr  ao  beaehteiMMett,  daii 
wir  na  frenen  wUries,  wem  sie  slis  IbohnSmiKlie  Diakn«»!»« 
.„fofmitai  irtrin.  A«"-  *'  »•>•  I 


I  gemehi  Hblidien  Oberbau  dei'  Bahnen  die  praktische 

nreiizf  .ifclrnfft.  üln'r  wrlotie  in  abseliliarer  Zeit  wohl  nicht 
'  hinausgegaogea  werden  durfte.  Eine  allgemeine  Ver- 
'  stAi'knng  des  Oberbaues  wdrde  hd  der  entmuen  Ans- 
.  dehnung  des  heutigen  Scliit-nonnttz-s  so]c]\''  Summen 
erfoi-dern,  daß  diese  Eventoalit&t  gar  nicht  in  Betracht 
gezogen  werden  kann.  So  sehr  also  auch  die  Fort- 
setzung Jer  Schnellfabvvi^r^Lii'Jii;  auf  ifv  Streuke  ;Nr,iiiHti- 
felde  -Zossen,  welche  bis  zur  Erreichung  einer  Geächwia; 
digkeit  von  SOO  Irm  beabsichtigt  wird,  ron  wbisenschtit- 
lichen  Standiumkif  aus  m  begrülSen  i.-t.  und  sa 
scb&lsensweit  auch  das  hiebei  za  gewinnende  Ei  lahiiuigs- 
»ateriat  sweiMsohne  für  alle  Tedinlker-  sein  wird,  so 
wird  das  Ergebnis  dnrli  liöchatcns  lur  ganz  bi^sdndi  i  i\ 
ueuansnlegendtt,  oder  entsprechend  zu  adaptiereude  Sp- 
sial-Stredcen  roo  praktischem  Werte  «ein. 

ünsere  Zf'ittrenossen  dürften  >cliini  befriedicct  werd«^n, 
wenn  nur  das  bisherige  Ergebnis  in  die  Praxis  um- 
geselxt  würde,  d.  h.  wenn  Sebneibflge  mit  einer  «IfektiTen 
Geschwindiprkeit  von  \20  km  pro  Stunde  dem  Pnblikuoi 
zur  Verfügung  gestellt  würden. 

Knmerbtn  halwn  die  besproebenen  SehuelltUinrersuebe 
niiLl  unweseutlich  dazu  beigetragen,  ilie  Ei«pnbalin»'n  zu 
bestimmen,  dem  immer  drängender  werdenden  Bedürfnisse 
de8I^d>UkllnM,raBehe8tenBbefBrdert  an  werden, 
nach  Möglichkeit  enlE;eirenziikommf-n  Wir  finden  ja  heute 
nicht  nur  bei  allen  gröiSereu  liahnen  nebst  den  Schnell- 
und  ESIsBgen  noch  sogenannte  Erpreß-,  Blita-  nnd  Luxus- 

züg'\  welclie  di.*  Kei^e  teiU  durcli  erhöhte  Geschwindigkeit 
teils  durch  Verminderung  der  Aufenthaltsorte  und  -Zeiten, 
wesentlieb,  bei  grSfleren  Entfernungen  nanchmal  um  einige 
Sniiidm  ahkiirzen,  sondern  (It^  Hestinben  der  Bahnen, 
t  ascher  zu  fahren,  läßt  sich  anch  fast  bei  jedei-  Neuauflage 
des  Fahrplanes  erkennen. 

Trotz  des  sichtlichen  DiiingeDS  des  Publikums, 
welches  den  schnellfahi-euden  Zügen  ungeachtet  der  höhei  eii 
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Falin>reise  zuströnil  einerseits,  und  des  difSfi  Ki  s^■ii.'iI■.UIl'Jr  ' 
Uechnuug  tragenden  EatgegeukommenK  der  Baluien  ander- 
aeito,  Aidea  ii4r  «ber  bei  allen  Halmen  no«b  Personen- 
zntrc  in  Verwendung,  welche  dieselbe  !^trpi:ke.  wie  die 
sclinelltabreudeü  ZUge,  uatürlich  in  entsprechend  längem- 
ZtÜt  beftthren.  So  erfordert  beiapielcwetoe  etoe  Bebe  Ttm 
Wien  narli  ni<r'Iinf«hofV.n  (367  km)  mit  dem  Srhneüznge 
7Vst  mit  dem  Personenzuge  UV«  Stunden,  eine  Fahrt  von 
Wien  nadi  Kraku  (413  im)  mit  dem  ffilsag«  6Vir  mit 
de«  Peraonenznge  dac>'(rp!t  12  M  ^!tunden.  Di«>  Reisezeit 
ist  also  bei  solchen  Strecken  Itir  den  Perüoueiuug  ca.  um 
grMer.  Daher  kommt  ea  auch,  da6  anf  gr58m 
Entfprnungen  hentp  nifmaTtd  mehr  mit  dem  IViNnnenzuge 
fahren  will  und  sich  nur  der  äi-m«te  Reisende  III.  Klasse  daza 
enIaehlleOt,  eine  ao  lange  Beiae,  die  einer  leil)lieben 
Marter  nicht  unÄlmürh  is».  im  P(^rsnnrnrii?e  zurftckzulegen. 

Ks  »telten  mu-  zwar  die  statistischen  Daten  über 
die  AniaU  fener  Reiaenden,  welche  aolcbe  Stredcen,  «ie 
die  ribpenaniitett,   in   rlirtr  fJänzf  im  Personenzuge 
fahren,  nicht      Gebole,  allein  ich  glaube  bebaupben  zu  1 
kSnnon,  da£  ihre  Ansahl  im  Verhsitniaee  au  jenen,  iveleiie  1 
die  ganze  Strecke  mit  dem  Eilzuge  zarücklf^en,  ver-  | 
schwindend  sein  muß.   Jedenfalls  glaube  ich  sagen  zu  | 
kfinnen,  daU  die  hentigeQ  FenoDenatge,  wenn  aie  nur  | 
auf  jene  Rcish  iiden  anjrewicsen  wären,  welche  sie  vom  ' 
Auitgangs-  bis  zum  Eudpunkte  ihi-er  Strecke  zu  beiördei-n  ! 
Iiaben,  wahraelieinUdi  eingeateUt  werden  müütea.  Der  I 
Personenzug  kann  also  von  diesem  Gesichtapukte  at^ 
nicht  als  ein  iHedfirfnis  nngeselien  werden. 

Er  erfüllt  heute  vielmehr  in  cmter  Linie  eine  Anf- 
gäbe,  die  ihm  als  einem  .PVrnüniTe",  «r»r  nif'ltt  T^QSteht 
und  eigentlicli  uu:  denhalb  zatiillt,  weil  ktiu  anderes  j 
Verkehrsmittel    da    i^t,    uümlich    die    Besoi-gung    des  j 
Zwischen  verkehr«,    d.    i.    •]'.<■    Tfef  "idi  nin^;  der 
Reisenden  von  und  nach  jenen  Stationeu,  in  welchen  der  , 
schnelifahrende  Zug  nicht  anbUt.  ] 

Ob  aber  der  Peraonenzug  zur  Erfiilhiiiir  dit  ses  ; 
Zweckes  beule  noch  das  geeignete  Mittel  is.i,  nmü  doch  | 
ei«i  erwogen  werden.  j 

Der  Personenzug  von  hente  sielit  bt-i  mi?eren  großen  j 
Eisenbahnen,  minde,sleiit<  aut  den  llauiiisü  ecken  -  und  nur  \ 
diese  kommen  hier  in  ifetracht  wesentlich  anders 
aus,  als  dies  vorJmfuoTi  der  I'^a!!  war.  Diefi-üheren  kleinen  und 
leichten  Abteilwagcu,  siml  teils  infolge  behördlicher  Verfil- 
(.'ungen,  teils  mit  Rlicksiclil  darauf,  datf  heute  niemand  mehr 
ilarill  fahren  will,  zum  griillteu  Teile  ver.schwundeu  und  an  ihre 
Stelle  sind  die  giolien  üchweren  Duichgangswagen  getreten, 
welche  mir  jenen  der  Schnellzuge  glelelitf  ^l^j^  sind  und 
sich  von  iliti-^?)  nui-  iusoferne  unterscheiden,  als  in  den 
.Scluiellzugeu  immer  die  neueren  und  besser  ausgestalteten 
Wageo  verwendet  werden.  Aneh  <lie  Wagenanzabl  des 
Personenzuges  hat  -«ich  entsprechend  den  geateigeilen 
Verkehrsverhältiiissen  srepen  früher  vergrftOevl. 

1  >,  I  PersonenztiLT  isi  nuf  diese  Weise  ein  großer. 
!<('liwerer  Zn^  geworden,  der  ott,  .so  viel  Achsen  hat.  dnü 
ex  mit  zwei  starken  Maschinen  oder  zu  Zeiten  de* 


dirhtpsten  Veriiehres  sogar  in  swd  oder  mehreren  Teilen 
gefahren  werden  muß. 

lat  ei  nun  ratkmeil  mit  Bickrieht  anf  die  oben 

erwähnte  geringe  Anzahl  der  vom  Ausganjrs-  bis  ziun 
Kudpaukte  mit  dejn  Personenzuge  reisenden  Passagiere, 
aolehe  aelhvere  nud  lange  Zfige  über  die  ganse 

Strecke  7ii  ftlhrfn 

Noch  von  einem  anderen  (Tesichtapunkte  aus  iat  diese 
Fmge  anAnwerfen,  nnd  swar  tm  jenem  ann,  der  efaien 
Einblick  üljer  das  Verhältnis  der  Kosten  p*^wftbrt,  welche 
der  Personenzug  im  Vergleiche  zum  Schnellzuge  vemrsachL 
Ldder  atehen  Iber  dieaea  KoiteoferUlknia  keine  ofUellM 
siatislischen  Daten  zor  Verfügung,  weil  sowohl  die  vom 
k.  k.  üstarr.  Eiseuttalmministerium  herausgegebene  Statistik 
all  aneh  jene  dca  Vereine  Deotacter  Etoenbalmverwai' 
tunken  h^ichstens  einen  Anhalt  pibt.  die  Eipenkosten  nach 
dem  Personen-  und  GUterverkehre  getrennt  ermitteln  zu 
kSnnen,  flr  eine  Schaiding  der  Kosten  dea  PenonaD- 
Verkehres  nach  dem  für  Schnellziig'e  nnd  für  PefBawnrige 
eutfalleaden  feile  aber  keine  Behelfe  bietet. 

Ei  Ueibt  aomit  nichta  ibri«,  als  anf  Gmnd  der  Ar 
eine  und  d i e s e II) e  Strecke  heim  Scbnellzoge  und 
beim  Personenzuge  aufgewendeten  Kosten  für  die  Zog- 
fitodemngand  üBrdiaBeBoIdnngdeaZagbegleitangapenenalaa 
die  ppr  Zugskilometer  entfallenden  Ko-^ten  zu  berecbDen 
nnd  diese  als  einen  rohen  Mittelwert  liinzunehmen.  Hiebet 
kann  in  der  Bedmnng  nur  ineetfienM  ein  kleiner  Fehler  anter- 
laufen,  alsdieanBerdenohgenannten  zwei  Faktoren  nodizii 
berücksichtigenden  Kosten  der  Expedition,  der  Erhaltong 
dea  Oberbanea,  dmr  Erhaltnng,  beaw.  Abrndlnng  dir 
Fahrbetriebsmittel,  der  allgemeinen  Verwaltung  etc.  iu 
der  Vergleicfasrechnung  hioaitsfallea,  hOchsteDs 
aber  die  Ar  den  Sehnellzng  entfidlanden  Kosten  erhMMO 
können. 

Ich  habe  auf  die  angegebene  Art  diese  Kosten  fm° 
eine  ca.  400  km  lange  Strecke  ermittelt  und  geltaaden, 

daß  sich  die  Befrirdeniiifrskosten  frlr  den  Personenzag  auf 
ca.  43  h  per  Am,  uuü  für  den  Schnellzug  in  derselben 
Strecke  anf  ca.  35  h  per  km  belaufen.  Es  dOrfte  ziemlich 
allgemein  zutretten,  die  Kosten  der  BefOrderuri^;  i'üi 
den  Personenzug  um  ca.  ao— ifä^/g  hoher  aazu- 
neiimeo,  als  für  den  Scbnellsag.*) 

Wenn  ti-otz  dieses  Re^iiFtates  die  Gebühren,  weide 
vom  Reisenden  fUr  die  Beftirderung  in  dem  h Obere 
Kosten  yemrsachenden  PerBaoeamge  eingehoben  werden, 

niedfisrer  sind,  als  jene  fiir  tlen  Srhnellzn?,  so  erkl.lrl 
sich  dieser  scheinbare  Widerspruch  eben  aus  den  durch 
raschen  Fortlcemmm,  grlHlerem  Kemfnrt  aie.  gebotenen 

Vorteilen,  welche  der  Reisende  hei  der  Refffiderunj^  im 
Schnellzüge  genießt  und  bezahlen  muU;  andererseits  ans 
derOb«4egnng,  dal  aieb  nnr  infolge  der  niedrigeren  Pnise 
heute  nuch  dn  Fernreisender  mm  «Bnnunebi*'  im  Peraoocn« 
zuge  entschlieflt. 

')  Vor  «ittigar  Zeit  lubeo  L'ateriacbniigen,  die  l>ei  <lei  kSiiigl. 
iMijrr.  StaamMnwa  ftpivgCB  «wta,  «in  HnNslie«  RmuIui  eufi» 

Aaia.  li.  Bei 
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Da  nai-li  dem  Inslieiigen  der  Personenzug  nur 
veraebviadeud  wenig  direkte  (vom  Amgaag»*  bis 
sam  Bndpnokte  der  Zngntradce  fUirande)  Reitende 
flllirt,  ferner  auch  der  Eiseubalin  h  ö  h  e  i f  K  o  s  t  e  n  als 
der  finfaneilwg  Ternraaeht,  ao  ist  eigeutlicli  kaum  elo- 
siiMben,  wamm  die  grofien  uid  Mhiren«,  auf  bedMteade 
StiT'ckHn  verkehrt-tui^i)  Pei-aoneoslige  heute  Boeh  auf- 
recht erltalten  werden. 

Es  drfnnrt  sieh  Tielitelir  der  Oedanke  auf,  den 
derziit  von  den  Persoueiizü^rfii  iiesorKieii,  ihnen  aber,  wie 
ücboo  erwähnt,  nur  mangels  eiue«  anderen  Vwkehrsmittels 
ZiiUlanden  Zwedc  „den  Zwisdienrerkelir  «n  ▼eraittetn* 
Ulf  andere  Weise  zu  errei^Iicii. 

Ich  glaube,  dafi  der  Personenverkehr  den  heutigen 
aasffed«bateo VerkehrsTerhUtaiseeD  und  dermodeinien  Ein- 
r'u'litiiiiK  uiisen-r  Ei^enlialiiii-ri  i  nt.-iin-ciji-ni!  viel  L'rin>tigBr 
bewältigt  werden  könnte,  wenn  die  Personeiuüge  in 
ihrer  bnitifen  Form  f  ans  ■«fg'elaasen,  die  Fern- 
zü(,'e  nur  in»:' in  als  ScIiniHziiije  gefahren  und  dabei 
zwischen  den  Knotenpooktea  (den  U&ltest^len  der  Schnell- 
zflge)  je  Dach  dem  VerkehrsverhlltniBse  ndtr  oder  weniger 
leichte  and  kui-ze  Omnibaszüge  eingeschaltet  werden 
würden,  üiese  Omnibnssttge,  welche  unbedingt  in  allen 
swiaeheo  awa  SdmellingBstatioaen  licgeudeit  Stationen 
anzuhalten  hätten,  würden  die  doppelte  Anigahe  zu  er- 
fuileu  haben,  den  SchneUzogsstationeu  die  Fernreisenden 
«nofthrwi  und  swisehen  diesen  Stationen  den  Lokal- 

V erkehr,  welclier  —  mit  AuHnaltme  jenes  auf  den  Lokal- 
Strecken  der  in  Wien  einmOndeadeu  Hauptbahnen  —  noch 
adir  ha  argem  liegt,  an  pflegen  und  au  heben»  woram 
den  Rahnen  eioe  weaeotUcb  gesteigerte  Einnahme  ent- 
stehen würde. 

leb  mufl  es  natflrlieh  den  Terkchratedinikem  flber- 
lassen,  zu  untei-sui  hen.  in  welrhei'  Weise  dieses  Verkehrs- 
progranun  am  praktischesten  dorcbgeffihrt  werden  kann, 
will  aber  nur  aa  etaem  Beispiele  die  Hiigilebkdt  und 

die  Foljren  einer  solchen  Dm  rlifiiliniüfc  erläutern  li-h 
nehme  hiezu  —  ohne  die  in  diesem  besonderen  Falle 
bestehendeu  LokalverhMtsisse  in  Betraebt  m  läehea  — 
den  von  Wien,  We^tbahnlmf  nm  in  Dir  vormittags  ab- 
geheoden  SchneUzog  nach  Bischufshofea  Nr.  30d. 

IHeser  Zug  erreicht  den  ersten  grSfieren  Knoten- 
punkt in  Sf  Pulten  um  11  (Ihr  9  Min.  und  geht  von 
hier  um  II  Uhr  11  Min.  wieder  weiter.  Die  in  den 
ZwIseheBBtationeB  swiseheB  Wien  und  St.  PSlten  wohnenden 

I^assat'iere  können  diesen  Schnellzug  nach  SalzVmifr  des- 
halb benutzen,  weil  von  Wien  Westhabnhof  um  9  Uhr 
15  Min.  der  Peraoaeung  Nr.  18  (Wien  naeh  Biaehofs- 
hofen)  abgeht,  welcher  sie  um  10  Uhr  57  Min.,  also  nm 
•  Vi  Min.  früher  nach  St  Pölten  bringt  als  der  Schnellzug 
von  hier  abgeht  — 

Wesentlich  undere  sieht  es  aber  hinter  Sl.  Pölten  aus. 
So  ist  z.  B.  der  Schuelbcug  in  Amstetteu,  von  wo  er  um 
19  Uhr  17  lOn.  abgebt,  von  den  swisehen  St.  PBlten  und 

Amst^tlen  wohnenden  Keisend^ti  !uii-  zu  i  ridi. n.  \\.-r:n 
sie  den  von      Pölten  schon  um  7  Uhi-  19  Min.  abge- 


benden und  in  Auistetten  beieits  um  !)  IJlir  4  Min.  ein- 
tretteuden  Personenaog  Mr.  17  (Wien  -Pasaau)  benutzen, 
wobei  sie  also  3  Stunden  und  13  Hin.  in  Anatetten  auf 
den  Personenzug  warten  niQßten.  Der  oben  genannte 
Personenzug  Nr.  13,  der  von  Wien  um  9  Uhr  16  Min. 
abgegangen  ist,  trifft  in  Anstetten  natHrlteb  erst  vid 
ipftter  als  der  Schnellzug,  nämlich  um  1  Uhr  2•^  Min.  ein. 

Wenn  es  nun  auch  durch  den  Personenzug  Nr.  17 
den  Passagieren  xwlacbeu  Anstetten  und  Wels,  anderer- 
seit«  jenen  zwischen  Wels  und  Salzbni'g  durch  den  Per- 
sonenzug Hr.  80  (Wels—Bisehofshofen)  ermöglicht  ist, 
den  Sehnelixug  in  St.  Valentin,  Linz,  Wels,  .\ttnang, 
Vöcklabruck,  Salzburg  zu  erreichen,  so  darf  man  nicht 
fibersehen,  daß  dies  f&f  die  Reiseoden  immer  nur  mit  sehr 
grofiMi  Warteaeiten  (im  Minium  ftofrlertel  Stunden)  in 
den  Anschlußstationen  und  unter  Verwendnnnr  g>"iVr  und 
teuerer  PersouenzSge,  welche  auf  Strecken  von  I5ü  bis 
I  980  hn  rerkebren,  m5|^b  wird. 

Würde  nmti  in  dem  gewählten  Beispiele  den  Zwischen- 
verkehr  zwischen    den   größeren   Knotenpunkten  des 
I  Schnellzuges,  etwa  St.  P51ten,  Amstetten,  Linz,  Attnang 
und  Salzburg  durch  4,  event.  sogar  5  kleine  und  leichte 
itmnibnszage  bewerkstelligen  lassen,  welche  dem 
j  Schnellzuge  entsprechend  voraus  —  oder  wenn  e«  aus 
I  betriebstechnischen    Rni  ksi.  hten    wünschenswerter  sein 
sollte,  entgegen  —  zu  fahren  haben,  so  könnten  nicht 
;  nur  die  Wartegseiten  in  den  AnachluflitatleBen  weaentUdi 
gekürzt  werd«-ii.  si>ndern  es  wttrdeB  Bkh  die  Betriebs* 
I  kosten  gewiß  erheblich  reduzieren, 
j        Die  Kosten  dieser  S  kleinen  Omnibusaflge  würden 
im  Vergleiche  zu  den  Kusten  der  3  obgenannten  Personen- 
I  zflge  Nr.  13,  17  und  23  gewiß  bedeutend  geringer  aus- 
fallen. 

!         Znr  präzisen  ni'KiitvvintuuL'  dei-  K<i-ii hu fiau'-e  nnißt« 
i  wohl  erst  ein  genaues  Kalkül  erstellt  werden,  allein  wenn 
I  man  in  Betracht  sieht,  daB  die  Zngflirderungskoatea  mit 
I  liücksicht  auf       -^rv'wi^t-  Gi'scluvitidifrkt  ii.  welche  solche 
Omnibuszüge  haben  können,  erheblich  geringer  werd», 
daß  sieh  Ibrner  die  Kosten  fUr  das  Zagsperaonal  (es  ge- 
nügt  1  bis  2  .M:tinr)  fast  auf       bis  ' '.  t vitii/,ieren,  so 
kann  man  annehmen,  daß  mit  den  Kosten  für-  «inen 
großen,  etwa  Qlier  150  bis  900 im  verkelirenden  Persouni- 
zug  ganz  gut  tftr  2  bis  3  kleinere,  diese  Strecke  be- 
dienwide  Onuiibuszüge  das  Auslaugen  gefunden  werden 
dürfte. 

Niehl  zu  üb>M>(dn-ii  ist  d.ilii'i,  (laC  lüese  Onniibus- 
Züge  den  Vorteil  bieten  würden,  alles  fUi*  den  Durch- 

!  gangsverkehr  nicht  mehr  geeignete  Material  an  FUbr» 
lii-triebsmittel  (sowold  lilteiT'  rnnl  sidiwäi-lici  c  L.ik>iiuo{i\ en, 

I  als  auch  ältere  Wagen)  bis  zu'  vollständigen  Ausnutzung 

I  verwenden  su  fcBnnen. 

'  f^fuiC.  ]ii<!it  -eriii?  aber  würde  der  Gewinn  zu 
j  veiauschlageu  sein,  welcher  aus  dem  Plus  der  ii«iseuden 
f  resultieren  würde,  die  dvreb  diese  Omnibussüge  dem 

s>'ii)ii'iizu!.r>'  zuL^  iiiiiii  \s<'h1>-'i  und  hiebet  die  höheren 
1  Gebühren  dieses  Zuges  bezahlen. 
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Lmt  tiot  teast  würde  diircJi  diese  OuinihnszHge  der 
Lo kal  vbi  kehr  zA'iäclieii  deu  KDulenpankt«D  des  Eil- 
zug<-8  gewiß  b«deatend  geboben  nnd  Aidiirdi  ertrig- 
nia reich  werden. 

Von  den  bisher  n^enannten  Gesichtspankten  ans 
dürfte  sicli  somit  der  Aufla88ung  des  Pcts.iiienzngea  in 
seiner  h  entigen  Fora  kein  wasentlieliM  Hiudernui  in  den 
Weg  stellen. 

Ein  solches  bietet  sich  meines  Ei-achtMS  Mch  nnr 
in  dttiu  Umstände,  daO  mit  den  bestehenden  Personenzügen 
nebfit  den  Reisenden  auch  die  Post  befördert  wird. 

Es  ist  eine  bekannte  Tatsaclie,  daD  in  demselben 
Ma£e,  al»  sich  der  Risenbalinverkehr  in  Bezng  auf  Ver- 
kelindichte  und  Geschiivindigkeit  entwickelt  hat,  auch 
der  Postverkehr  betreff  der  Hasse  des  zu  bewältigenden 
Materialeü  und  der  ßetörderungsschnelligkeit  gestiegen 
ist,  ja  daß  hier  die  Entwicklung  jener  vielleicht  heute 
schon  voraustfiit.  Der  (Jmstand,  daß  die  Zeitungspost  und 
«in  großer  Teil  der  Briefpost  bereits  mit  den  schnellst- 
fohrenden  Zfigen  befördert  wird,  daß  die  Anforderungen 
nach  großen  für  den  Foetdienst  geeigneten  Räumen  im 
Eiseubahnzuge  —  insbesondei-e  mit  Rflcksicht  auf  dea 
in  den  letzten  Jahren  neu  ins  Leben  gerufenen  Kar- 
tieruDgsdieniit  im  Postwagen  —  fortwährend  wachsen, 
dafl  ferner  auch  die  Personenzüge  zur  Bewältigung  des 
Poatverkehres  nicht  mehr  ausreichen,  da  fast  der  größte 
Teil  der  Paketpost  in  ötttereilzügen  betördert  werden 
maß,  deutet  darauf  hin,  daß  wir  uns  bezüglich  dea 
Postverkehres  im  allgemeinen  jener  Grenze 
nähern,  bei  welcher  die  Eisenbahnen  seinen  Anforde- 
nmcen  ndt  den  Torhandeoen  Mitteln  nicht  mehr  werden 
entsprechen  kQnnen. 

Schon  heute  machen  sich  trotz  des  von  beiden  Seiten 
weitgehendsten  Entgegenkommens  allerarten  Schwierigkei- 
ten bemerkbar,  und  zeigen  Zugsverspätungen,  Verführungen, 
Uanipulatiunsstörungeu  und  andere  Vorkommnisse,  daß 
sich  Zngsmkehr  nnd  Festverkehr  gegenseitig  in  ffthl» 
bnrer  Weise  zn  behindern  beginnen. 

Es  drängt  sich  daher  die  Frage  auf,  ob  es  nicht 
an  der  Zeit  würe,  jenen  Weg  zu  betreten,  der  schon 
lange  als  der  Ideale  gilt,  nSmlieh  den  Postverkehr 
vom  Eisenbahnverkehr  ganz  z  ii  1 1  *mi n e n ;  d.  h. 
die  Beiörderung  der  Post  von  Jener  der  Reisenden 
nnabh&ngig  zn  machen. 

Daß  der  Zugsverkehr  durch  den  Wegfall  der  mit- 
zufülu-enden  Postwagen,  doreb  die  entfallende  Notwendig- 
keit, in  der  Station  die  Poatabfertigung  abwarten  zu 
mü.xsen,  durch  die  dann  nicht  mehr  vorhandene  Kollision 
der  Po«i-  und  eigenen  QepidnuMnipuUtion  u.  9.  w.  be- 
deutend enttastet  werden  würde,  unterliegt  wohl  keinem 
Zweifel.  Allein  auch  der  Postverkelir  würde  durch  seine 
Selbstlndigkeit,  duroh  die  JlttgUchkeit,  sieh  unabhängig 
vom  Verkehr  der  Zttge  den  BedOrftÜBsen  Jeweilig  an- 
passen zu  können,  nur  $;ewiuuen. 

Dieses  Selbsländigwer^len  des  Post  Verkehres,  welches 
also   eine  sqiaratc,    von   den  EisenbahnzQgeu  uoab- 
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hrfii'rifr'^  nt'f;']!  licnins:  ilcr  Post  voraussetzt,  hat  wolit  aus 
dtui  GruüJe  bij-lier  keine  Aussicht  auf  eine  praktiÄke 
I>nrehf[ihrang  gehabt,  wnil  für  diese  separate  Beorderung 
der  Po«t  bisher  immer  —  wenn  auch  kleine  doch 
eigene  Lokomuti  vzüge  als  nötig  vorausgesetzt 
worden  sind. 

In  jüngster  Zeit  ist  aber  ein  Fahrbetriebsraiitel 
aufgetaucht,  welches  Dank  der  ihm  vom  Eisenbahn- 
ministerium  entgegengebrachten  Förderung  eine  Entwick- 
lungsstufe erreicht  hat,  in  welcher  es  vielleicht  berufen 
sein  dürfte,  bei  der  vorliegenden  Frage  eine  bedeutsame 
Rolle  zu  spielen.  Es  ist  der  in  verbesserter  Form  und 
erhöhter  Leistungsfähigkeit  wiedererstandene^  schon  seit 
langem  bekannte  Motorwagen. 

Wenn  anehHotorwagen  der  verschiedensten  Systeme*) 

I  (Brunner,  Belpaire,  Thomas,  Rowan  etc.)  auf  zahlreichen 
Eiseabahnen,  und  zwar  meist  anf  schmal-  oder  nornuil- 
sporigen  Lokalbalmen  schon  mit  Vorteil  verwendet  worden 
sind,  so  ist  einer  auagf^d^hnteren  Anwendung  entweder 
eine  zu  geringe  Leiatnu^ülahigkeit,  oder  zu  giofles  Oe- 
wicht,  meist  aber  der  zu  ball«  Preis  dieasir  FkhrhetiMS' 

i  mittel  im  VVege  gestanden. 

I        Tn  jüngster  Zeit  wurden  niin  in  Österreich  Mote^ 
;  wagen  nach  System  Berpoilet,  Daimler  und  Kons- 
I  rek  in  Verwendung  genommen  und  sind  die  Resultate  m 
znfriedenstelleade  gewesen,  da0  die  Benatznng  sokfaer 
W^agen  auch  filr  VoDbahisn  «mstiieh  in  fietnebt  ss 
sieben  isk 

IM«  bisherigen  VeianefasIdiTten  ndt  diesen  Hot«r> 

wagensj'stemen  haben  Ar  den  Daimler -Wagen  eine  effek- 
tive Natsleiatang  von  1-66  P8,  für  den  Serpollet-Wagen 
voo  9*5  F8  und  fllr  den  EosMrdc-Wagen  4  PS  per  Tonne 
ergeben.**)  Die  heimisch«  Finna  Komarek  hat  f&i'  die 
böhmischen  Landebahnen  einen  Dampfmotorwages 
fflr  Normalspur  mit  SmRadatand  nnd  einem  160 P'S^ 
Motor  gebaut,  welcher  außer  seinem  Eigengewicht«  uocli 
swei  Anbftngewagen  von  Je  13  e  mit  einer  Geschwindig- 
keit von  50  ihn  pro  Stunde  zn  beiöi-dern  vermag. 

Mit  der  Hei-st«llung  so  leistungsfähiger  und  dabei 
billiger  Motorwagen  (der  für  die  schroalsparige Strecke 
St  PUten— Vank  erbaute  Wagen  hat  K  14.000  gekostet) 
ist  meiner  Ansiolit  nach  ein  Verkehrsmittel  geschafleo, 
weichea  fttr  die  Beförderung  der  Post  wie  kein 
andms  passen  würde. 

Der  von  der  Postverwaltung  benötigte  Baum  könnte 
bei  einem  aolcben  Motorwagen  —  innerhalb  gewitser 
Oksssd  —  so  groB  und  so  zw«ekent<tprechend  augs- 
bildet  werden,  wie  dies  selbst  iei  modernste  heulige 
Postwagen  nicht  zu  bieten  imatand»  iat  und  die  Poat- 
verwaltimg  wftrd«  mA  je  nach  ifareu  BedAMsse  sot« 
sprechend  anaigestaltete  Anhlngewagen  verwenden  kttanen. 

*)  N&heres  hierüber  habe  ich  in  dem  Artikel  „DampiniK 
in  Bau«  £ugrklo|i«4i«  dw  g«MDl«n  EiicabaluiweMW,  Seite  i^i 
)  mitgiatalt. 

**)  llitt«ilaDg«a  de«  VereiotH  tUt  H»  FMarsaV  ^  Ltltl- 

nnd  ätraßenbabuweiieui  XL,  4.  April  l'JOa. 


Digitized  by  Google 


198 


JOt  diesem  Motor-P»ttwageu  könnte  die  Poat- 
Terwaltnng  den  Postdienst  g«nz  unabhängig  von  dem  die 
Beförderung  d«r  Reisenden  besorgenden  Diensie  Eisen- 
bahn bestreiten  und  hätte  gleichsam  eine  fUr  diesen 
Dienst  erstallte  eigene  Puatfabr Ordnung  einzuhalten, 
welche  der  Fahrordnung  der  Eisenbabnziige  entsprechend 
«DsniMiMiii  Wim. 

Mit  dnr  Vcrwpndnng  solcher  Post-Motorwagen 
würde  nicht  nur  die  ideale  Trennung  des  Post-  nnd 
Pertosenrerkehr«« «raialt  wurden,  aanden  es irtrde 
damit  auch  das  letzt?  Tfinilrrnis  fl5r  die  Auflassung 
des  iUr  die  modernen  Verkehrsverhaltnisse  nicht  mehr 
entapreehndan  FersoB«is«tgea  an»  .den  Wcfe  ge» 
TAnmt  atin. 

Elektrische  Beleuchtung  der  £isenbabu- 
wa^en. 

yortnci  gohallM  tn  Otat  IstuniiiUMlMr  fflMBbabi-BMMMi  m 
9t.  JlaDM  190B  Too  BntI  Mek,  Inginlev. 

Weon  wir  die  seit  k-lier  be»tüln.'ijJL-  licftif;!;  Koukiirtonz 
zwischen  Gas-  and  elektrischer  Beleuuitiun^  Uei  rächten  and 
einen  Blick  auf  die  auagedehnte  Verwendung  des  elektrischen 
Lichtas  werfea,  so  etkamea  wir,  daS,  obwohl  die  Koaten 
M  Gaabaleochtus  tm.  allpaMbm  tOalaar  liiid  «1«  21«  dar 
alakMidiaii  Bd.«oehtaBf ,  die  KaaMMKfltona  JaiMMli  danb 
dl«  TorsflgUelMn  Eig«naäuiften  des  dtektriadien  Llchtea  anf- 

In  !>_'rztcr  Zeit  i»t  nun  ^c- Inn  gen,  Lamf""  liuliur 
^iküütjiBiij,  all  die  Nern.Ht-  und  (iHmiuinhinipo,  herzustellen, 
wt^lclio  bekanntlich  pro  HeUierlurice  nor  ungefabr  die  Hälfte 
<1l-s  Sirniiieü  gewöhnlicher  Glühlampen  beanspruchen.  Unter 
Benütziing  derartiger  Lampen  wird  natürlich  eine  entsprechende 
Badnktion  der  Betriebskotten  erzielt.  Von  verschiedenen  Seiteo 
ward«  liiric«»  daianf  hing awlaaaa,  daB  ea  aelbit  lator  dar 
V«r««ndiag  gewühalkbar  GNIilanpan  nSgüdi  Ist,  alD«  ra- 
tionellere BelencbtuDg  za  erhaltea«  veaa  Lampen  mit  niedricer 
Spianniuic  die  bei  dieser  tflr  eine  hohe  Ökonomie  ohne 
Sehwierigki'it  gebaut  wcrJuii  können,  in  VL-rwonJuiig  (jelangen. 

Dies  zeigt  somit,  dati  der  der  elektriscUeu  Beieucbtong 
anhaftende  Mangel  hSherer  Kosten  anf  ehio  verhftlinismäBig 
kiehte  Art  md  Weise  Tarideiaert  w«(den  kann,  wodurch 
aeaii  dl«  BtafUimt  des  elaktilsdwB  Lfebtea  weseatUeb  g«> 
Ardert  Trird. 

Bei  der  elektrischen  Beleacbtuog  ron  Eisenbabowagen 
zwingen  nns  gegebene  Umst&nde  zur  Verwendung  von  Lampen 
mit  geringem  spezifischem  Wattverbranche.  Eine  genaae  Be- 
reehnnng  nnd  anch  die  Praxis  ergeben  nnn  das  intereesante 
Bwaltalt  daA  later  dar  VoraaaaataDng  eiaeir  zweeloaUigen 
BtttfdMBg  ü»  KMlan  dar  LaaverinoBatnido  ha  T«iileioh 
aar  Gasbeleochtong  bedentead  gSrinfW  «lad.  Aber  vaa  daa 
Kotten  ganz  abgesehen,  madit  ileh  adt  HtIckiieM  aaf  die 
pestm^f-rtBii  AiiBprBche  de«  hentigen  VerkeVirs  divs  TteilfirfTii» 
geltend,  einen  besseren  Effekt  zn  erzielen,  und  in  der  Tat 
haben  einige  Hahtien  —  vnn  der  Zweckmäßigkeit,  (.fci'aiir- 
losi^kcit  und  WIrtaehaftUohkeit  überzeagt  —  den  g>-äBt«n  I 
Teil  ihrer  P«m»aewicaa  adt  dar  nodaa«  Batflaabtaagaaf»  ' 
gerflstet. 

Alf  Grand  daa  hohen  IotereBa«s,  welches  nun  von 
Selten  der  BahnbehOrdan  dar  «lektriMb«a  Wagesbeleoohtung 
entge<r«ngebracht  wird,  Ift  «s  as  dleaw  Stalle  wob)  aagoieigt, 
dl-  I  ji  rpinen  S|jataaM  oad  Aaavdaangaa  aa  baapraoban  aad 

XU  erl&atem. 


Im  groSen  and  cjanzeii  k  r  . n  wir  zwei  Methoden 
unterscheiden,  nnd  zwar  den  reinen  .^kkainoiatorenbetrieb  und 
den  Maschinenbetrieb. 

Beim  reinen  Akkamaiatoraabetrlab  wiid  babaaatliab  ha 
allgemeinen  jeder  eiasataw  Wagin  aiit  alaair  oder  iwel  ind  oelbat 
drei  Batt«rien  ansgerfistet,  welche  imstande  sind,  die  anfge- 
speicherto  elektrische  Energie  zur  Speisung  der  GlBhlampen 
wahrend  einer  bestimmten  Zeitdauer  abzugeben.  Nach  Abl^iut 
Amt  Entlndwssit  mfisnen  die  Hatterien  entweder  darcli  voUge- 
hidene  ersetzt  werden,  wubei  dl«  entladenen  Batterien  zur 
Ladesiatiou  xn  bcnirdern  sind,  oder  aber  es  kOnnen  bei  Ver- 
wendung sogenannter  Scbnelladebatterien  diese  innerhalb  einer 
gewiaaaa  Zeitdaaer  im  Wagoa  geOUt  wardea.  Za  dam  Zwaeka 
werdan  die  Wagaa  aaf  bcfloadera  GWIalBe  Tanabobaa,  «oakb 
die  Anschlttsse  zum  Ladr>n  der  Batterien  befinden. 

Die  Nacbtclle  beim  rciuB«  Akknmnlatorenbetriebe  liegen 
nnn  inibes.indere  d;iriii,  daß  die  Wagen  während  der  I.ude- 
daner  au»  dem  \'erkelir  |i;9zogen  werden  mflssen.  Das  bieraas 
entstehende  Verschielieti  der  Wagen  in  BabnhSfen  mit  starkem 
Verkehr  ruft  dengomSil  eine  Verminderuig  dar  fietriabaalcher» 
holt  hertar.  lai  «eiteraa  qpialt  daa  Batteriagawiditatamgna« 
BaUa.  Dia  nm  aaa  tmabtet,  daMtlba  kMn  al«  »l%lleh 
<a  battaa,  nn  den  Wagen  niebt  allnMebr  n  belaatra,  ao  re- 
Rnltiert  daraus  wieder  eine  relativ  große  Besnspmclmng  dar 
PlatteD,  sei  e-*  wahrend  der  Laduujj,  Sei  es  bei  langer  Küt- 
lailunp,  wodurch  die  Halihurkeit  und  Lebensdauer  der  Platten 
selu'  bfieinäuüt  wird.  Stellea  wir  nns  nnn  das  Netz  irgend 
einer  größeren  Bahn  vor  und  nehmen  wir  an,  daß  der  reine 
Akknmnlatorenbetrleb  allgemein  Elnftthrnng  gefanden  hätte, 
so  wUrdo  bebnfs  rechtzeitiger  Fttllnng  der  Batterien  eine 
KonttoUe  jadaa  einaehtaa  Wageaa  arfordoriieb  aaln,  die  d«tt 
eiaeabthateabaiaebeB  Batriabe  aieht  gerade  Kttm  Tottail«  dlen«B 
iiSobte;  es  wSre  dies  geradezu  gegen  das  Prinzip  der  Be- 
hörden; denn  diese  trachten,  mit  der  EinRlhrung  von  Nenenrogen 
den  Betrieb  so  viel  al»  mPclii'h  '^n  vereinfachen. 
1  Endlich  mnö  nwli  iti  Umii-kMchli^riinB  gezogen  werden, 

daß  viele  W^Ji^en  aiifl.  unllerlialb  der  Miinarrliiu  verkehren. 
Ob  iu  dieeero  i''aile  das  an  t^llstationeu  gebundene  System 
Genüge  leisten  würde,  konnte  wohl  in  Prag«  gezogen  werden» 
es  aei  deaa,  daB  im  Analaado  aboalialls  an  geeigaeten  Stellen 
einheitUeha  Ladaatattaaea  «Riebtat  wordaa  wlraa. 

Dl«a«  dam  rataMB  Akknawlatoreubetricb  aabaltoadaa 
Mitngel  haben  haiptrtebHeb  dua  beigetragen,  dafl  binita 
einiere  BAliiien  vuui  reinen' Akkamalatoraabetriabe  xam  Ifo- 
I  scliiuoubtttriebe  liber^g^beD, 

Unter  dem  Maaehlnenbetrieb  verstehen  wir  nnn  die 
Erzaognag  des  «Mctriaebea  Stromee  mittel  Dynamomaacbiaea 
Im  Zuge  aalbet.  Beim  Maaebinenbetrlebe  kflnaaa  wir  nnebla- 
den«  Aaerdaangaa  aatanobaidaa,  «ad  twar: 

aratens  die  OaaamtMigitaalewditang, 

zweitens  die  Einzelwagenbelencbtang. 

Was  die  Geaantntgabelsuchtang  anbetrittt,  so  stehen 
verschiedene  EinrlebttBgt«  1«  Betrieb«  aad  flua  Teile  Im 
Veraachaatadlant. 

Itta  eialbdate  tbemtladi«  LOaaag  dar  Ail||iba  «rAiIgt 
durdi  AnarastuDg  eiaea  Wagens  mit  Daapfkeasel,  Dampftna- 
aehlne,  Dynamomaaehlne  nnd  Akkumnlatoraa :  tob  dieser 
ZpntraUtjitii'U  aus  werden  die  Lani))en  des  ganzen  Zuges  ge- 
speist. Ks  liept  auf  der  Hand,  daL'  solche  EUnrlchtaufen  vom 
bahntechülBL-ben  .Standpunkt  ans  butracbtet,  im  alleenieinen 
unmSgUck  eiitüprecLtcn  kännen.  Die  naheliegenden  Beweggiiiode 
brauchen  wohl  nicht  in  Erörterung  gezogen  werden. 

Btai  Sjstaa,  das  alcbt  garada  prinil|ii«U  tob  der  ob«r- 
wlhataa  Uarlchtiag  llMMbMi  iit  tob  daa  |ir«alHseh«B 
Staatahabnaa  tai  «laigeB  ScbBeBaflgwi  probeawla«  aiagaflihrt 
worden. 
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Auf  d»  Dua^fßaatal  dar  LAkmotin  iit  «in  Afgragit,    u(  dto  fanUal  gMobaltoUn  Olthkapan  aUw  Wag«  «iik«; 


twitdn  fUrerhaua  und  Dtäpam  MaitfKt.  Dh  IiwalnrMDe, 
TM  fliur  Leistaiif  von  ririk  16  PfBrdMttrkflo  xmi  mehr, 

erhSlt  den  Dampf  direkt  au»  dem  Lokuiijütivkeesel,  wobei 
die  Bedienung  di-s  Ag;t?regate»  dem  Führer  y;ug«Ulii  ist.  Jtider 
Wagen  iül  auLiur  dun  Olühlampun  nu<:li  mit  aitier  Akkaniula* 
torenbatterie  und  zwei  U«a|>üeitan(«n,  die  beideneiUg  in 
Kipplnogeo  endigen,  antgertitet.  Der  von  der  Dampfdynamo 
(UMOft«  Strom  (celaogt  demnach  von  der  LokomottT«  und 
Im  Taader  Uber  die  beiden  HaupüeitnnKeo  nach  den  Aktal< 
ndatönobtttariai,  bwidiiugtwelio  n  dw  OttUiapaa. 

ÜB  bai  SpaimmgiMhwaiikmigeB  eia  ngtlnifllfM  Ltaht 
zu  erzielen,  gelangen  Vortcbaltwideratünde,  welche  in  die 
Glühlampen  eingeschaltet  werden,  znr  Verwendung.  Die 
WidürKtäudL-  haben  die  Fonn  von  zylindrischen  Gliihlampon, 
die  an  Stelle  des  Kohlenfadpn»  cin»n  dünnet]  Kisendralit  te- 
sii/.en.  Uorcb  diese  Vorsr:lisltwidersL,1iid»^  »oll  der  die  GlliL- 
lampen  darchfliefiende  Strom  innerhalb  gewlaaer  Oreozen  bei 
variabler  Spannung  konatant  erhallen  werden. 

BatMMiktaii  wir  noo  di*  Sinricbtonc  dUmt,  •»  mtgm, 
abiuHlM  TM  ihrer  keoetnkdv  eokwieriKen  Dorohflilmuiff 
bei  leaehea  LAoaiotlvaai,  efanelaa  DoiBaiide  deck  eia  |a- 
wlena  Badaeken. 

lUi  Uewli  lit  •Ani-r  fünfeehoplerdiges  Tui-bintu'ivnsnjo 
betragt  mit  üruudpUite,  Dampfleitungen  und  V<ir«M;tialung 
der  Turbine  rund  1000  kg.  Denken  w^ir  uns  nun  dieae»  6e- 
wioht  aif  der  hoben  Steile  Tcrlegt,  eo  lu  et  nflglieh,  datt 
wlkraad  dar  Fahrt  aUnnda  Bawaiongan  »«ftmten  Irtnaen, 
dl*  «nter  Unetlndaii  in  6tag  dar  MmMMtrc  beeiDflußen 
werden.  Doreh  den  ven  der  TarbfaeRdyMM  1«  Aaepmcb  ge- 
noiDraenen  Kanm  wird  ferner  aaeh  dar  freie  AuUiok  veai 
Ftthrentande  aus  beengt. 

fngft  sich  endlich,  ob  durch  di«  iiiteii-is  i  n  Ei  scbut- 
teruüeeii,  wi-lcht»  da«  Aprreeat  erfahrt,  <!a«  zarte  Orguu  dar 
La\'Hl('irbii](>  niulit  luldel.  EIjühsm  fjib!  auch  die  Verwendung 
der  TorerwShnt«n  Eappiungeo  zu  Beiiircbtungen  technischer 
Natnr  Anla6.  Wird  eine  derselben  und  beispielsweise  die  der 
Lokometlve  an  niehaten  liagende  delekt,  eo  erkalten  die  fihrigen 
Wngan  von  der  LeiunotlTe  aaa  keiaaa  Slieaa. 

Wenn  aach  derartige  BetriebaatllvncaB  ia  dar  Pnude 
nur  »elten  auftreten  mllteo,  aa  iüt  doch  derünatand  aeViwer- 
\iie^'eiid.  duil  die  AiiMuei ksamkeit  de?  FOlirers,  die  er  der 
Streck«;,  deii  fiigiidlvijrricbtungeD  lind  aeiner  Maschine  im 
vollsten  MaBe  scbeiikeu  muß,  durch  die  BedlMUMf  der  TlUthlm 
im  gewi&üen  Grade  abgelenkt  wird. 

Die  Freizügigkeit  »pielt  Übrigens  im  Eiseobahnverkehrs- 
dienste  eine  wiebtiga  Enlla.  Naobden  aber  beim  By>^  der 

9Mila  febandea  elnd,  beilabBBigBweiee  am  iiadi  Kaflfabe  der 
Kaptsitit  der  diixeloen  Batterien    tn  eln«m  anderen  Znge 

verkehren  können,  so  ist  es  klar,  dnj.  die  !>1;it;eti  eniiten  Wagen 
einer  besonderen    Kontrolle  bediiiien.    daiuit    dij  l  eriodiscbe 

Avfladuit^;  d'T  lUttlelii-u  redil/i'iti^'^  crlnlgt. 

Im  V't;ij.'li:ii  lu-  ZU  duj  aualivn  bespriK-iieuen  Kiiiriciiiuug 
geetaltet  sich  lii^'  \ii>iriDgong  des  Stromerzengers  im  GepSck- 
wagen  oder  irgend  einen  Penonenwegen,  der  im  Znga  ver- 
bleibi  ud  wobei  der  Anirieb  der  IlyM»««nft«ehl»«  voB  der 
Achae  aas  arfolft,  gdBaiiger. 

Da  denutige  Anlagen  Tollkomnen  selbttUtg  wirkend 
.msgefnlirt  werden  können,  entlitllt  natiirlicli  die  Bedienung, 
sowohl  von  Seite  des  Lokomotivführers,  als  auch  von  Seile 
de*  ZugHbegleitung^persouKles. 

Die  Belrif bHsicberlieit  k.inii  nun  ohne  auf  Schwierig- 
keiten  zu  stoßen,  wesentlich  erhöbt  werden,  wenn  bei  ge- 
8dilo«een«n  ZOgen  au  Si«lle  ein«s  Ueffleratoru-agens  deren 
awei  oder  adbal  drei  oatergebraioht  tlvd,  die  gamelnacbaliliieb 


wagen,  der  leute  Peraoaanwagen  und  ein 
mit  je  einem  kompletten  Aggregat  anagerfiatet  adn.  Eine  ÜBter* 

bringongvon  .^kktiirmlatoreDbatterien  in  die  reneierenden  Wagen 
ist  oatililich  nicht  ni)tig,  wodnvcli  die  Anlage  sehr  verein- 
facht wird. 

Die  fiitber  erw&hute  Möglichkeit  des  Aaftrotens  einer 
BetriebsatSmng  ist  demgem&ß  auf  ein  Minlrouro  reduziert 
Sollt«  s.  B.  an  einer  Knpidng  oder  an  einer  Dynamomaachiene 
eis  Defekt  auftreten,  ao  wMs  In  der  Belenehtnag  kein  Aa- 
atand  «Dtatebaa,  d»  1«  antaraa  BUle  die  OlUdampen  immer 
naeb  arit  einam  QeaaniteniagaB  in  Verbhidtac  riad.  Im  lata- 
tereo  Falle  die  im  Qeneratorwagen  der  defekten  Dymmem»- 
aehine  befindlichen  Batterien  von  der  anderen  Oenemtoratation 
am  Ta(r>j  aaiicelnden  v^u^deIl. 

.^115  diesen  Ausfilhriiupcu  K«hl  zur  lietiliK»'  horvor,  daß 
die  zuletzt  beHpror.liene  .^nordonng  wobl    als  die   z WeckniAßipstfl 

tur  geachiosaene  Zöge  augeaeben  werden  kann.  Denn  damit 
iat  nicht  nur  eine  erhöhte  Betriebssicherheit  gewährleistet, 
eoadnm  aneb  die  Barialon  dar  eleioriaoban  Aoarttatonf  anareekt 
i4  «Itaiii  anf  die  Oeoeratorwagea.  Dto  Rrma 

SehoelMI*»  Werke"  hat  far  di« 
Oderberg  er  Balm  eine  derartige  iie«anurjig:tbalenflhtaBg 
geführt.  Bei  dieser  Balm  liegoti  die  BetriebsverhKltnisae  inao- 
ferne  gflnstiit,  als  di«>  im  i'abrpt.4nmilBlgeD  Verkehre  atehenden 
ZBijfi  grßlitenteil.H  in  ihrer  Ziiaanimenselzurig  verliaiTen. 

Wir  haben  utin  die  Kombiaalionen,  welche  auf  dem  Ge- 
biete der  Oeaamtzugabelenehiong  möglich  sind,  dargestellt 
und  gehen  zur  Binzelwagenbeleachtang  Uber.  Vom  Standpunkte 
de*  Retriebstechoikera  goe,  tat  die  Einxelwagenbeleiaditnig 
dai^ldeal,  denn  die  Beteanhianpaiilage  fbaktlealart  ^ 
naabtadagig  tob  dea  dbrigea  Wagen  aad  kaan  denalbe 
nach  ohne  weiteres  in  jede  beliebige  Zugsgarnitur  oingefVgt 
werden.  Die  elektrische  AusrttstDOK  des  Wagens  besteht  im 
weaentlicben  ans  einer  kleinen  Dynaiuomasrhir.e,  den  imge- 
hörigen  Schalte  und  Re^)ierap[»üraCeD,  den  Si»mnilerbatterien, 
den  BeleuchtnDg!^k"rpern,  Leitungen  and  der  Itmtallaüou. 

Der  Antrieb  der  Uyuainouiaschiue  erfolgt  von  der  Achse 
aaa  entweder  durch  Zahnrad,  Friktion-,  Biemen-  oder  S«iU 
Obertngnog.  Vi»  Brfobningen  der  Pmzia  haben  geiebit.  daA 
die  niedrigaU  Zngageeehiriiiiliglni^  bei  wdeher  die  OjaeBO- 
mascbine  noch  BÖ«  LeiaUing  abgehen  mag,  zwiacliea  26  bie 
.30  ktn  pro  Stande  l»etragen  soll.  Innerbalb  dieser  minimalen 
Zu-K»pp«cli»indipkeit  hi?  z:ir  nui\ini;den  muß  die  ri.vniini':>  ilire 
volle  I.eiBtnnc:  znr  Atifladunir  der  Ha'terien  oder  y^ur  sleicli- 
zeitigen  direkten  S|),'iBiiii!?  der  liltilii.irupeu  ubi^ubfin  kannell, 
Während  des  äiillstaiideii  und  beim  Aufaiiren  dos  Zuge«  si>i9igen 
danu  die  Batterien  die  Glühlampen  dea  Wagens. 

Es  springt  aoüort  in  die  Ängen,  dafi  die  Batterien  ver- 
haltniuttflig  klein  gawlUl  werden  kSuia  ud  awnr  genügt 
in  den  malttea  WlMi  «>Be  Ifapwltit.  wei«be  Ar  xlrfca  fiürf 
Standen  anereicbt.  Damit  keine  I/lebiaebwanlniigeB  aaftreten, 
die  einesti  IIb  inf  ilu-e  d-r  sehr  vnriier>-nden  Geschwindigkeit 
an  der  Dynaniouiiiacluiit.  und  ainiereMteil»  heim  f'bergange 
vom  lliiscliitienlichte  zum  Batteri'lii'liie  <:iitftteheii  könnten, 
bedarf  diis  elüktritiche  Ansriistunj;  itocli  im  erwtthnlen  seibat- 
tätigen  Schalt-  nnd  Beguliervorricbtnngen. 

Im  Lanfe  der  letzten  Jahre  i<ind  nun  verschiedene  Sj- 
ftamo.  ins  Leben  gerufen  worden.  So  kennen  vir  die  Systeme 
Auvert,  Böhm,  Dick,  Jainln,  Kuli,  Moakawfta,  Stme,  Vlcarino 
u.  s.  w.,  welche  System«  in  Uuren  cfaatakteriatiedwB  Eigen- 
ücbnitea  beaproehan  werden  aolloi. 

System  Auvert. 

Die  Hagsetwicklnng  der  Dynamo  wird  von  der  Akko- 
mnlawreBbatteiie  erregt,  dberdlea  itt  die  Djrnnmo  aeek 
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«Iner  GsftnwieUaiif  v«r««ben.  An  Scbalc>  and  Segnllerappa- 
raten  ■ind  ein  ■•IbsttAtim^,  elektn>ia«giietUcb«r  Ein-  nnd 
Anascbalter,  welcliw  bei  crpnügBnder  Fahrgeschwindigkeit  die 
Dynamo  an  die  Batterien  anschlieüt,  ferner  mi  !ieilbBiäti),'nr, 
elektromagnetiactier  Umsclialter,  der  je  nach  der  Richtnng  d«r 
Fahrt  die  Verbindnageo  der  Dynamo  nmaebaltet  nnd  eodlieb 
«in  SOTiennuMor  vorbanden,  dem  die  Anfipabe  zvflUIt,  bei  einer 
gewinu,  too  der  I^irnuno  ibgagebot  StmiutlikB  aim  «Rt- 
■prashsote  (■gsDtMrtniMtMflidM  BnR  n  towbkn«  So  4mi 
Zweck«  Ut  4ar  ll«lor  Vit  einer  BraiMMhaik»  wigafitet. 
Der  hl  dl«  0IIUai«i)«a1«it«ng  eingeacbaltet«  VonebaltwMflr- 
»land  absorbiert  die  Differeii/,  der  Ljidegpannnng  der  Batterie 
niiil  der  Spannung  ab  den  (ilühiaopen.  Bei  verflnderter  Ge- 
8chu'iiidit;kelt  fiudut  ein  itoflanw«!!««  KonNUIttoi  dM  V«fw 
acbaliwidemtandes  statt. 

System  Böhm. 

DI«  NBl«McMiig-DyiiMio  tat  tiuaMßa  tat  Wagen- 

acbee  gelagert,  anderenteUs  am  WagenliaBteD  pendelnd  anf- 
geb&ngt.  Die  Krattfibertragnog  von  der  Antriebeacbeibe  der 
Wagt-uttcLuo  auf  die  Dyoamo«cfaeibe  erfolgt  mlttpU  zweier  au 
do^pelarmitfEu  HchRln  gelagerten  FriktionBscheibtiü.  Lelütere 
werden  dnri-!i  eine  .'Spiralfeder  flogen  die  Antriebnacbeibe  und 
Dyuamoaclieibe  gepreüt.  Dur  Anicer  eine«  E1i>!{trnina^et«n, 
welcher  parallel  an  die  Dynamomaschine  .ingej«  )il<i$seii  i^t, 
wirkt  anf  di«  baid«n  doppAlamlgfln  U«bel  im.  dar  i$ß 
bflfn  OlmntalKw  tbur  fBwInaB  KlaiuiNiMpnraiif  an  to 
Lfmm  te  TMEtlnudraek  für  kftncere  Zeit  aufgehoben  wird, 
•o  Bat  die  anf  die  Dynamomaaehine  Übertragene  Kraft  in 
Impnlaen  erfolgt.  Ein  an  der  I\vna!iiom.ischiüe  anf^ebrachter 
ümschalter  Behaltet  die  Verbludungeu  nn  dt.\r  Dynaaiomaiichlne 
bei  wecbaelnder  Fahrtrichtnng  uiu  Im  weiteren  i»t  noch  ein 
elektromagnetisclier  Atisachalter  und  KarztohlieUer  vorbanden, 
welcber  selbettAtig  die  Verbindung  zwiacben  Dyniuuo  und 
AkkniBiilataniibattaiie  towerkattiligt  nnd  dm  Lanpoiwldeiv 
■Uhl  «ioHlialtvt. 

SystMi  taquin. 

Jaquin  verwendet  zwei  AkkumnlatorenbatteriRn.  Die  eine 
wird  von  der  Dynamo  anfireladen,  wätlirend  die  andere  oiinu 
Mitwfiken  der  l'ynaino  (iie  i ■Itililiiiiipeu  speitl.  Mit  Hilfe  viiii 
Standen-  uud  lucchauisulien  Z&hlern  in  Abbttngigkeit  von  der 
Zahl  der  Umdrehungen  der  WagvaadlM  «rA>l|t  die  pnlodiHdM 
ümaobaltnog  der  Batterien. 

System  Kuli. 

D»  ABtii«b  d«r  a»  W«g«iika«un  pendnlad  anfgehiuigt«! 
Dynaaomaadiiae  mMgt  roo  der  AiA»  ans  mit  Hilfe  eine» 
niemeni.  Der  mit  der  Oynanoacka«  direkt  gekuppelte  Zentri- 

ftiiralret^iilatür  betütigt  einen  Nebenscbluß-Iifsulii-rn iiioriiaiid 
zur  Ki'iisttttitliaUnrip  der  KlemmenspaBiimiK  d«r  iKiianm.  al.s 
«nch  einen  .Annsi^ii.-iltiT,  der  hei  zirka  ti."iM  Unjdrehnngeii  ge- 
■cUoeeen  ist,   bei   niedriger  Touren  zaiil  jedoch   »ich  Kolbst- 

Dwrth  di«  am  Altaachaltar  li«r(««ieUt«  Vcrblodmic 
voa  dar  AKkomalKtnreiibaMeii«  da  Solanold  Tom  StnnMdnrab- 

floBMD,  wdohei  mit  HiUb  «laor  Kon^ktv  irrichtang  elneiteils 
dl«  DynamonaaeMDe,  ferner  die  llagiiurwickluug  ders^faen 
und  die  .\kkuri;ui.Ht ;  reiiti.itteri-j  untoreinnander  verbindet,  an^- 
derentells  dun-li  l'i  t-?rbreclifnig  xweier  KontaliU  d<ju  Lampen- 
\«iderflt.ind  einRi  haltet.  Zur  Abdämpfung  von  StromstSOen 
dient  ein  in  die  Dyuamoma6cbine  verlegter  Widerstand 

Das  Solenoid  »ine«  sweiten  Apparates  ist  an  den  sinen 
Pol  der  Batterie  und  an  den  Ausschalter  «iigawsUoMaa.  Der 
TOD  dieaom  S«l«noid  baeinfloBte  Elienkera  uttarMcbt.  bot  der 
maitmalen  Ladaapaanoof  deaa  daroh  da«  zoerat  erwttbnte 
8ol«a«id  tiaflaiidflB  Stnii  and   dar  daia  gehörige  Apparat 


I  aobaltet  demnach  die  Dynamo  tod  der  Batlaii«  ak  nndlcUlat 

gleichseitig  den  Lanp«nviderstand  kurz. 

Am  zweiten  Apparate  befinden  (Ich  aoBerdem  zwei 
Hemmuugun  ntibst  «inem  Elektromagneten,  welcUer  in  die 
IjimpeDleitung  eingsscliU  :1  i^i. 

Die  eine  Ueauuuug  verhladert  bei  auBgeaclialtet«n  Lampes 
ein  erneoerte«  Znaobalten  der  Dynamo,  wenn  die  Batteri« 
voUgeladaa  tat.  Di«a«  Sperrvorriahtang  wird  erat  taal  «inf«- 
icbaiinw  QXUämfm  wnk  im  JtWMWMfaatai  MWffinM, 
daatt  dia  D^mho«  wdffwi  darPahn  tod  neoem  ibraLdataag 
aa  tt»  Battorf«,  hadelraDgawd««  dl«  Lampen  abgeb«a  kaaa, 
wahroüd  die  zweite  Heiumuni»  den  AuBgchalter  de«  zweiten 
Apparatea  geachloaien  halt,  und  zwar  solange,  als  der  Elektro- 
Biaiiaat  ««■  LsapaaatriMN  dnrekfataaB  «Irt. 

Syateffl  Moakowiü. 

Lant  aiaar  «aarlkanischen  Pateoucbrift  vom  Jahr«  1897 
verwandet  Heakowitc  Batterien,  von  denen  die  «ine  di« 
OraUaavan  lirakt  «alat,  wlluend  di«  andare  van  dar  Djnaa«- 
maaehtn«  anQ^ndan  wlid.  Mittala  «taae  Handaiiaehaitan  er- 
folgt die  pArlodiaebe  ümscbaltung  der  Batterien. 

Die  Dynamo  ist  mit  awei  Neb«nschlnB-  nnd  einer  Hanpt- 
I  stromgeg enwiclilnoc  verselien.  Die  eine  .Neben »c.hluü wie t'i.nij 
I  erhMt  .Siiom  von  der  Batterie.  Beim  Anfahren  des  Zitj^d* 
werden  dtirch  die  an  der  Dynamo  erzeu^td  Spannung  zwei 
Relais  beeiaflnüt,  welt^he  ihrerseits  einen  Polwecbsler  und 
einen  Ein-  und  AnxschiUer  betätigen.  Die  Begnliemng  der 
von  dar  Qynaaut  ab(aceb«nan  StroiaatlrlE«  erfolgt  aiit  HiU« 
eine«  «ilbattlttien  Ranidaten,  dar  die  NekcnnUaBwIaklnngen 
der  Dynamomaeefain«  entsprechend  nmaehaltet. 

Alle  Appant«  aind  in  einem  Schrank«  nntercebracbt. 

Syttan  ViouriiNi 

Die  Dynamomaaehlna  lat  mit  Hehenaddat-  und  einer 
Ilaaptatromgegenwieklang  venelian.  iHe  BBnten  der  Dynamo- 

niiuiciiiDe  sind  verschiebbar  eingerichtet,  l  inti  der  Wechsel 
bei  verflnderter  Fahrtrichiung  alaUtinden  kann.  Vau  von  di>r 
Dynamomaschine  elektrisch  betätigter  .Vu.^BchLilter  und  Kui?:- 
Rcbliefier  verbindet  die  Dynamo  mit  der  Batterie  bezw.  den 
Giahlampen,  gleichzeitig  wird  der  Lampanwldantand  In  die 
GlOhlampenleitung  eingeschaltet. 

Um  eine  der  Batterie  schädliche  Überladung  su  rer- 
Undera,  wird  die  Errcgaa«  der  Djrnam«  bete  Abeehalt««  der 
GlUUanipen  amfeeebaltat. 

System  Stone. 
Beim  Syettan  Stone  wird  die  atromerzentaad«  Bgraan»- 
manoktne  penielBd  am  Wagenkaatan  aufgehBngt  «nd  wo  dar 
Wagenachse  aus    ndttela  eines  Bienena  aage trieben.  DI« 

Dynamo  erzengt  Ihre  normale  Spannung  bei  edaer  Iflninud- 
/^i;<;sf^eHcbwindlgkeit  von  2.')  '.rn  in  der  Stande,  bei  welcher 
(ieschwindigkeit  dis  Dyn&ni  >  an  die  H.^tterien  lor  Ladung 
eiiiResc.lialtet  vnird. 

Die»e  ZuscliaituDg  und  gleiclisteitigs  Uiaschattong  der 
Pole  wird  durch  einen  Zentrifbgalregul»t«r  bewirkt,  welcher 
aoch  das  Aasaebaltan  nad  KnrzacbUafl««  de«  Lampenwider- 
«tandaa  hu  (leieban  MmmM«  betMgt. 

Dia  der  Dermalen  Spannnnf  enteinreeliend«  ürndrelwam- 
geschwindlgkeit  der  Dynamo  wird  bei  den  TermsUedenen  Zugs« 
geschwindigkeiten  k'>ii-<'.aiit  ^reji^lten,  indem  ein  mit  ilem 
^  Wachsen  d^r  ZnnsKeseliwindigköite«  zunehmende«  frltiien  des 
'  Kieiiiens  ;nif  iier  I )ynaiti()riemen&cheibe  eingeleitet  wir  i,  fiitt 
nämlich  di«)  i^yttiuuo  bei  zunehmender  Zng^gr'''f-hwindigku)i  die 
Tendenz,  eine  größere  Leistung  abzui^oben.  »u  verkOrzt  sich 
infolge  der  grölSerea  Znglmit  an  der  Biomenacheibe  die 
AcbsMidiatanx  swiaehett  der  Wacea-  nnd  Djrnanoaokae,  wo* 
durch  ein  SebUlpfon  dcaBtamena  anf  derOjnamoriimMaekeibe 
berbeigeMhn  JllTd. 
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Hit  der  ani^efflhrten  Art  dep  Antriebe«  aind  mehrfache 
Nachteile  verbanden.  Da  nlmlich  die  DynHmomaachlne  «tet« 
mit  der  g;leichen  Umdrehungszahl  läuft  und  «ine  konstante 
LeUtuni^  abgibt,  so  maß  die  Umfangskraft  an  der  Riemen- 
■cheibe  der  Dynamo  bei  allen  FakrKetcbwindigkeiten  von 
ib  km  anfwilrt«  immer  dieselbe  bleiben.  Da  jedoch  die  Dm- 
drehnngszahl  der  Antriebsacheibe  auf  der  Wa^euachae  ant 
daa  Drei-  bis  Vierfache  Bteig't,  die  Leiatnng  aber  gleich  dem 
Produkte  aus  Umfangtkrafl  nnd  L'mfanK»geschwindigkeit  ist, 
«0  mnB  die  Lokomotive  bei  der  drei-  bin  vierfachen  Oe- 
«chwindigkeit  eine  drei-  bi«  vierfache  Krart  ab|<;eben,  obwohl 
die  Dynamomaacbine  eigentlich  nar  die  einfache  Lelttnng 
liefert.  Die  Uberachligaige  Kraft  wird  aUo  einfach  dnrch 
Schlüpfen  des  Riemens  vernichtet. 

Die  I, finge  des  Riemens  verändert  sich  infolge  von 
Witternngseinflössen,  wodnrch  auch  die  genau  einzustellende 
SpannvorrichtUDg  beeinflußt  wird.  Kine  Abweichung  von  der 
Normalspannung  des  Riemens  aber  ruft  eine  andere  Um- 
drehangszahl  und  daher  ancb  eine  veränderte  Abgabe  der 
Leistung  berror,  ko  daß  die  Regulierung  unvollkommen  wird. 

Ein  weiterer  Nachteil  besteht  darin,  daß  keine  Vor- 
richtung vorhanden  ist,  welche  eine  aborniSßIge  Beanspruchung 
der  Batterie  verhindert.  Findet  z.  B.  die  Fahrt  des  betreffenden 
Wagens  größtenteils  am  Tage  statt,  wthrend  die  Bclenchtongs- 
zclt  in  der  Nacht  nnr  sehr  kurz  ist,  so  werden  die  Batterien 
zu  ihrem  großen  Schaden  andauernd  Uberladen,  wtlbrend  gleich- 
zeitig wieder  eine  Kraftverschwendung  infolge  der  andaaernden 
Überladung  stattfindet,  so  daß  also  der  Nutzeffekt  des  ganzen 
Systemes  wesentlich  beeintrttchtigt  wird. 

System  Dick. 

Allgemeine  l^rliluterung. 

Die  Dynamumaschiue  ht  unterhalb  des  Wagenkasten« 
befestigt.  Der  Antrieb  van  der  Achse  auf  die  Dynamo  erfolgt 
dnrch  Friktionsscheilien.  11  Ittels  einer  Feder  und  zum  Teile  durch 
daa  eigene  Oewicht  der  Dynamomaschine  wird  dieFriktionsschelbe 
mit  dem  richtigen  Drucke  an  die  große  Scheibe,  welche  auf  der 
Wagenachse  montiert  ist,  gepreßt,  so  daß  Kraftverinste  in- 
folge Gleitens  nicht  auftreten  kennen.  In  der  Wagcnmitte, 
unterhalb  des  'Wagenkastens  befinden  sich  die  im  .\ufbange- 
kasten  untergebrachten  .Akkumulatoren. 

Da  in  Cbereinstimroung  mit  dem  Fahrplane  die  Zugs- 
geschwindigkeit  eine  variable  iüt,  haben  beaundere  Apparate 
die  Regulierung  der  an  der  Dynamomaschine  erzeugten 
.Spaiinnng  und  Stromat&rke  za  verrichten.  Dieae  Regulier- 
apparate  aind  insgesamt  in  einem  verschlossenen  Apparaten- 
schrank oberhalb  der  Dynamo  im  Korridor  des  Wagen»  unter- 
gebracht nnd  nehmen  einen  äußerst  geringen  R»nm  in  Anspruch. 

Zur  Zeit  des  Lichtbedarft>s  bestreitet,  solange  die  Zngs- 
ge»chwindJgkeit  nicht  nnter  25  hn  per  Stunde  berabgeht,  die 
Dynamo  allein  den  .Strombedarf  der  Lampen-,  erst  bei 
niedrigerer  als  der  genannten  Fahrgeschwindigkeit,  wie  auch 
bei  Stillstand  des  Zuges  wird  der  Lampenstrom  von  den 
Akkumnlatoren  geliefert ;  außerdem  findet  während  der  Strom- 
abgabe der  Dynamo  au  die  Lampen  gleichzeitig  eine  Ladung 
der  Batterien  statt.  Daraus  urgibt  sich  von  selbst,  daß  den 
Batterien  eine  untergeordnete  Rolle  zufällt  und  dieselben 
äußerst  schwach  beansprucht  werden ;  die  Abniltzuug  der 
Batterien  ist  demnach  eine  selir  geringe. 

Daa  Ein-  und  Ausschalten  der  UlOhInmpen  wird  vom 
Zugsbegleitungspersonale  vorgenommen,  und  zwar  werden  alle 
Ultthlampen  des  Wagens  mit  Hilfe  eines  LichtacbKlsiicla  auf 
einmal  ein-  oder  ansgescbaltet. 

Die  Dynamomaschine,  die  Regulierapparat«  und  die 
Batterien  sind  im  folgenden  eingebend  erläutert. 


Dynamomaschine. 

Dieselbe  ist  ans  Fig.  1,  2,  3  und  4  als  eisenumschlossene 
Type  ersichtlich.  Die  maximale  Leistung  bcträj^t  2-')  Ampere 
und  46  Volt  bei  einer  Tonrenzahl  von  700  bi»  2400  pro 
Minute.  Wie  bereits  bemerkt,  erfolgt  der  .Antrieb  der  Dynamo 
von   der  Wagenachse  aus   mit  Hilfe  von  Friktiunsscbeiben, 

'  wobei  daa  CbersetznngavErhältnis  1  :  4  bettagt.  Die  An- 
triebsscheiben  sind  zueitellig  hergestellt  und  aus  Temperguß 

^  ausgeführt.  Zur  Vermeidung  einer  Verschiebung  der  Antrieba- 
scheibe auf  der  Wagenachse  dient  ein  zweiteiliger  St«llring. 


Fig.  9. 


Die  Dynamo  hat  vier  Pole.  Die  Magnetsrhenkel  ood 
die  Polschuhe  sind  mit  je  einem  Bolzen  an  das  (ttihnnae  be- 
festigt ;  Srhranbensichernngen  verhindern  ein  Ln.igeheii  dT 
Bolzen.  Auf  den  vier  Hagnetkernen  sitzen  die  Magnetisiernngs- 
spnlen,  bei  welchen  die  Isolation  der  Wicklungen  gegen  das 
Gestell  besonders  reichlich  bemessen  ist.  Die  Magnetspolen, 
.Armatur  nnd  Bürsten  Bind  vom  Gehäuse  vollständig  einge- 
schlossen, so  dail  keine  fremden  Substanzen  in  die  Maschine 
gelangen  ki^nnen  und  Beschädigungen  vollständig  ansgesclilosseii 
erscheinen. 


Google 


—  1117  — 


«g,  4. 

DteAfmatar  Iwitdrt  tut  afauiM  NoUiÜtw  mli  Tronaiel- 
MriHnriddnnr;  w  AtanhnM  dMStnnwi  m  KolMtwr 
vier  in  Winkel  von  90"  m  «In&nder  veratallte  KoblmMntea, 
leren  Halter  in  der  Roiatiunürlclitun^  rertehlebW  enge- 
ordni-t  »inA. 

Beistiglicli  der  Laferkunslroktioa  aoll  noch  aiif;«(ährt 
werden,  daß  jeder  Lagerdeckel  mit  swei  tbereiDanderlie{(end«n 
BeliUiem  direbgebUdet  iet.  D«r  untere^  mit  lelclitlilini(»w 
IDneraM  «eAüte  BeUUtar  iit  mit  DoabtMtaUimt  wmhen, 
und  zwai-  wird  der  Docbt  alndi  elaer  Fedir  gecra  in 
Wellenzapfon  gedruckt,  wobei  im  Ol,  nnelitlein  «tuMllw  tmn 
Z;i|it'cn  RPiiilirt  wurde,  in  dtTi  nt-lilliter  znrückflit-ßt.  Zun.  Ein- 
cielien  des  nies  in  den  uritfuui  Ht-lilllt <■!•  di«nt  Pine  ani  Lager- 
dcrkcl  si'iilicli  iiii(;i-l>r  ■itliic.  diiicli  niifii  li;iJeriid.-r,  Deekel  ab- 
gesclilifsst'tit!  itffouug  Ein  NnchgifUen  des  <'1«b  liat  wuuatliili 
einmal  zo  erfolgen. 

Der  obere  fiehilter  vird  nlt  konaiBtenteii  f  eu  gefiUlL 
PicM  SIeberIwitieelHiiemg  Mtt  MI  «Umm  WemlMfen  des 
Lagers  in  Titigkett,  i.  h>  4Ma,  «MMI  di»  Dvohtedmlernug 
uugeniigend  wirkt.  DuFetl  loll  daher  ent  bei  elier  Teinp«- 
latnr  von  60^  Celains  zu  ikchinelüen  beginnen. 

Dak  (iewicht  der  Dynamo  inklniuve  AiifliAagattg,  Frlk- 
tioll^  nnit  Anirii'bMchetbeD  Bit  SteUriDr  und  Sehatsbledi  be- 
trttci  zirka  200 


Die   Rcipilierttog  der  fW  düT  DynamomMehiM  ab- 
gegebenen dpannnng  and  Stronttlrke  errulgt  dureh  lellwt* 

tiiiige  \'"rilinl'-TUiig  der  Erri'trer^itriiiiistilrke.  Iiie  l;iir>fen 
:i:l<t'itt;u  vüllig  tunkeurrci,  trotzdem  das  magneiiHclie  Feld  der 
I  ^\  ii  iDio  bei  heher  ZngegeichwUidif  kalt  dne  grate  Sohwielimg 
oiHlhrt. 


I 


CUHüNlK. 
PenouliiMbrtfliteii.  Exeellens  irirkUeher  StMteret 

Liiduiig  V.  Perl,  ges^li.'ütsfrilireiider  Direktor  des  Vereines 
russischer  EUenbabnvijrwiiititi>i;eii  für  <k'u  internationalen  Ver- 
kelir,  ist  xom  ti  n  h  i:  i  me  ti  Rat  ernannt  \Mirdeii.  Diese  hohe 
Au«Keichnnng  des  in  unaereu  koiiiiueiiiieileo  Kreisen  allgemein 
b  "  hgesetiiHzten,  tatkräftigen  Manne«,  dem  die  Förderung  und 
V&ag6  des  rn8sigcb-i»ittelenro|>alscbcn  Verkehres  haupts&cblicb 
M  daakflB  ist,  wird  aacL  in  dem  Kreise  anserer  Uilglieder, 
daQ  er  eelt  den  Jebre  1886  eagebKrt,  «Ugemela  mit  Be- 
MedigvBg  «n<{i«iioiogMii  werden.  Wir  begfUen  8«.  Buellais 
b  Aleaen  Siaae  tat  da«  wlmete. 

.Seine  k.  nnd  k.  Apostolische  ifajestAt  haben  mit  Aller* 
kachater  BataehUeflang  von  17.  Hai  d.  J.  dem  Sektienaehet 
Ib  Elaeebebnntetaterian  Wax  Ritter  t.  Pich  1er  anUttlieb 

der  erbetenen  Cbernaliinf»  in  dmi  MpitiPnden  Ruhestand  in  .An- 
erkennung seiner  vielji'iliriu'eu  vur/üglicUen  DienstleisCang  das 
Kommandeurkron/  dei^  I.  t  Ordena  BitMaehaickt  dar  Tan 
allergnfldigBt  xa  verleilien  gnrnht 

Mit  Seklionsrht>f  Pich  1er  sch<'idet  einer  der  be- 
liebtesten der  leiteDden  Beamte«  des  k  k.  KiaenbabnmlDiateri- 
nms  ans  dea  DI«Mte,  in  d«M  er  alch  berntrragaode  VerdiaBate 
erworben  hat. 

F  i  c  h  I  e  r  ist  am  2.  November  1839  In  Wien  geboren, 
trat  18')  1  in  di'-  Dienste  diM- >^t;tarii-Eiiienbahn-(iescllHcti;itt,  wo 
er  vH  raji<-ii  I  iKVdl  tiis  znin  N'erkobrachef-Stelh'crtreter  bruelite. 
1871  wurde  er  als  Zeiitr:il-Iii»j<pklur  mit  iier  Kiiirichtung  de» 
Verkehrsdiensies  dr-r  Ersten  ungarisrli-galiziüciien  EiaeabiUw 
betraut,  1874  üüni  Betriebsdirektor  nnd  1875  Kam  Dtareklor 
dee  geeanten  Dienatea  eraannt«  Is  wetekw  Stellang  er  bia  mr 
TenUatllebmg  der  Bahn  la  Jabr»  1889  blieb. 

Im  Jahre  1880  wwA»  Piek  Ur -Midi  nm  (etas(ll«ii.en) 
Hetrlebarerwalter  der  SnibenEog  AtbreehvBabn  dod  In  Jabre 
18H3  »ach  der  M;'I  i  (in  n/.tiüljn  rinaont,  welche  Bahnen 
mit  I.  jÄMiT  1Hh4  mit  «irr  Ltuitä '1  »rnmv- -Lelnehow  nnd  der 
l> ui<>«t'  i  ti.ilid  zusammen  einur  Uluisterialknmniisfion  unterstellt 
wurden,  deren  gesebiiftsfUbreiide«  Mliglied  F  i  c  ta  l  e  r  wurde. 


Digitized  by  Google 


Nack  der  Vcmtantlidmiis  dvr  eiKtimi  Balm  wurde  er 
■la  Vertreter  dei  Verkehndirektots  M  der  k.  k.  Oenerel- 

direkiion  «ingcreiht,  1895  zum  Vormunde  der  Ivokiklbaliii- 
ubteilnoK  ernannt,  bei  dor  Errichtung  des  k.  k.  Risenhahii- 
ministeriaiDH  mit  der  r,»-ltuuK  l-clinii'tlidi  SHkri.ip  lii-rriiiu 
und  am  26.  Jnli  ISäK  znm  k.  k.  S«kttonii<:iiet'  erumiui,  in 
welclier  Su-llan^  ibm  nameDtlich  di«  Kinrabrnog  df>s  Ranni- 
diatanzfabrena,  zuomi  auf  den  k.  k.  Slaataba)in«n,  dann  aa( 
daR  Privitbaimen  za  danken  ht. 

AoBeruDtUch  btt  skh  Sektioisokef  t.  Picbler  aebr 
?lel  Bit  dam  Lttfcallmhmraaaa  baaektfUiitt  1»  weleher  Beciehmiif 
seine  Baatrebnnf^pn  iniibesoadere  dahin  glasen,  dtt  beli;i«cbe 
SynteiB  der  FinantifrnnK  in  Ooterrelch  eiosnfllliren.  Seine 
lde«n  und  Anroeungen  haben  denn  anch  iu  dem  LükalbakB- 
l»eBot«e  Vom  Jahre  1S94  vlMfadi  Kilians-  ppfnndfin. 

F»chB4'hrirtRti 'Ii  risclj  war  1'  i  c  Ii  1  <>  i  sr.-rs  l.-liiiaft  tÄtlg; 
er  veröflentlicbte  Jttb6 — 188;'  veri.clüedetie  Attlsätxe  im  In- 
teraaae  des  ZiMtaudekomtaetiii  d«r  Wiener  Stadtbahn,  ferner 
«imn  cebettveUee  Antmt.  Uber  die  EmitUsng  der  Betriaba- 
koales  der  BitMdttkaeB  etc.  et«. 

Seine  ente  Allerhörbste  Avniikainiir  erhleit  «r  1878. 
indem  er  In  Wllrdi^uiig  meiner  beaeaderen  Terdlentte  nm  das 
VerkehrawRHen  kudi  k.  k.  ReKit-rungaratp  prnannt  \uiril<-  18si> 
(»rliielt  er  d«n  Orden  der  Rlsernen  Krone  dniter  Klaase, 
IHsä  'Ifii  Kitt.-rM:»iMl  :  1^8-1  4ei:  Tiirl  .-in«»  H«lkMdS  ud 
lK9b  dtiii  l^isi  i  di  ti  l-iiüueu  Uruww  zweiter  Klaiixe. 

üii!^' r  Mif'.^Ufd  iai  er  Beit  1877;  aUn  einer  der  Be- 
iilxar  dM  »ilbcrDen  Clnbabieicbana.  Seine  Anieilaabne  em 
OnUebon  wir  intbeaendera  ia  das  tatMan  Jekm  eine  imge- 
mala  lebhafte  and  «tr  helta,  M  ato  iwmelnr  la  aeiiieffl 
Otlnat  txna  dignitele  nldrt  »iader  lebhaft  «ein  ivird.  Namnna 
i]ts  ti-.ulid  ii  ("I  ib  beglück» önschen  wir  !fii  !.  (Iiverdienten 
ilaui:  ,'.u  Irin  ■•  Ii r«-n vollen  AtscbluC  eolner  aibf  iis-  und  erfolg- 
reichen l.aiihiil.ij. 

Seine  k.  und  k.  A[ii>stuli>chu  Majestllt  h.ib«ti  mii  Allor- 
höchsrer  Rntachließung  v<ini  17.  Mai  d.  J.  den  UliilKterialrat 
Alois  S  t  a  n  ^  lam  Sclnionacbef  ood  den  Süuitbahirdirektor- 
Stcllvertret«rj  Hefleraagsnt  Radolf  t.  A  m  b  e  r  g,  inm  Staau- 
babndirekler  in  Olnilti»  «nter  Kleiebseittger  taxlMerVerleifaaB{ 
daa  Tttela  eine»  Hofrate»  sllergntdigat  za  emewien  gernbt. 

Tier  ElMnbahniaiuister  Imi  den  MiniHterial-Vizeeekrottlr 
I)r.  Heinrich  }>  c  h  1  •  h  1  n  4  r  /luii  i-n  n.i's.  kretitr  und  den 
Inspekl'ir  der  ünterreichitchen  Staatsbahnen  Thoüdw  Uroboia 
Edlen  von  Hrückeaan  tan  Baarate  |«t  Blaanbaltn- 
miiiisteriuin  ersiumL 

Allea  diaaaa  Hemn,  weicbe  der  Clab  zu  langiabriKea, 
eilHgea  MltgUedem  n  Blblaa  die  Ebre  hat,  aei  aack  aa  üeaer 
SuUe  herzliebat  «rataliert. 

Die  WaH  Stande  sau  Nachfolger  IM  c  h  1  e  r  »  wird 
gewUi  ü'  n:iL'ateilte  Zaatiaunaix  der  eaHiaitav  Biaaabahn- 
tocbulker^cbaft  finden. 

Durch  den  Abgang  Ainbergs  nach  Olmiitz  verliert  die 
Fortbildnngacbole  für  Kieenbaiuibeaute  Ihren  Ueicbailafilbrer 
and  eifriBan  FSTderar. 

ftptemiehladMr  Aaetylea-V<>rrin.  Die  Azetylen, 
ladnstrle,  welche  eich  in  Otterreidi  nur  lant'sam  •mwii  kette, 
dnrfte  riunmelir,  nachdem  ilie  crfiilten  8cliw ieri^jk^itun  ihircli 
die  KrI.isHiin?  bHliiirilliclier  \  .ir»i'linlii.-n  tn^i  iiiKl  wurden,  miR-r 
iMMeren  Zuknntt  eiitgegtruaeben 

Vur  allem  gilt  es  nun  die  Vgrarteile  la  bekstupten, 
weU'iie  im  l'abliknia  aecb  imaier  gefcen  diese  Belenebtanp- 
an  bettelten. 

DieiM  Aafgabe  bat  aich  der  v«r  kanieai  gp^ründeU  .Oatefw 
nkkiadie  Axtftyiea>Ver«Iii*9aRtelk,  wetebw  aaeb  wtEtedtaAr 
Hebe  Entwldcl«i$  dieaer  ladaatrie  dadardi  tSnIara  will,  daO  er 


den  KenMuneaiaa  eine  InlbnaatiMaatelle  bietet,  aeiaea  Mit- 
gliedern elae  PrOfttgaateUe  für  daa  von  ihaaB  beaegeae 

Carbid   achaflt,   die  Vermittlung  zwiftchen  den  Bedfirfbiesen 
i  der  Induatriu  und  deu  gesetKgebeodeQ  Faktoren  ttbemimiat 
Ul  li  >ii<  PraAng  aiftaacbaadar  Fhigea  dotdi  fladivaiMMadigB 

:  v<.'raiiialit. 

Dieaer  Verein,  dessen  Sit*  in  Wiöii  ist,  verfolgt  also 
keinerlei  gewinnbringende  Zwecke,  wühl  aber  wird  er  dea 
soliden  Untemehmangen  dadurch  förderlich  sein,  daß  er  gegen 

idle  HarateUaag  angenlgander  and  aablenderhatter  Aalagaa 
Siellnaig  nebnien  wM. 

Die  kuDHtitalerende  Vtmammlong  des  Vereinea  bat  am 
1  3.  UUrz  d.  J.  Rtattgefanden.  In  den  Ausschofi  wurden  folgende 
j  Herren  gewählt : 

'  Se  Eul  Alois  Freih.  t.  Czedik  als  Prftsideut, 

Heinrt'  Ii  K    lilin,  k.  k.  Bäumt,  als  ViaaiMtaldaat, 

I  Franz  KriakI  als  Schriftführer, 

!         Otto  Freih.  v.  Czedik  als  Kaaahr. 
Femer  gabOren  den  Anaschaaaa  gagiMwlrtig  «8  dl«  Berrei: 

I  Dr.  AA.IV«eidid,  k.lLLebirer«iaiteeka.O««nDrb«wniiBi, 
Banihard  Stöger,  Ingenieor  der  k,  k.  prJv.  K.  F.  Kwrttaka, 
Rlcbard  Klinger,  Ingenienr, 

Fr.tiu.  W;>lter,  k.  ll.  k.  il;4U[ilinaim 

i.fRrli.ifrustiilla  lii-i  Vereines  befindet  sich  VL  liagda- 
lenenstr.iL^--  21.  wcseib^t  di>3  StBtataa  and  alle  aihonn  Ith 

I  fnrniatioiiea  eritältlich  sind. 

I  Kiieabahnverkehr  im  Monate  MKrz  i'io.t  und  Ver- 
gieieh  der  Bütaahmea  io  dea  ernten  drei  Moaatea  1909 
Bit  Jmwb  4ar  g lahkaa  KtItpwrMa  IMI.  Im  Moaate 
Mdn  1903  wwdea  mehMekaiHla  B«oa  Eiaenbaiwalraakfla 

erSftiet : 

Am  1.  Mürz  die  18-93S       lange  Teilsiii ecke  Steinb.Kli 
Gr.  l'ertLjlz — (>i.  Cening«  der  Lokalbahn  Giuiiud  — ür.  (löninfj; 

am  l.'!i.  M:i\r.  die  I  Arn  lunge,  fBr  den  elektJ-i»eL(-D 
Betrieb  miik'>'l'>«ute  Suwcke  Nitsderbofstrafle — Sternwartestiaii« 
der  Neiii'i  Wi.'oer  Tramway-Gesellechaft  (in  Liquidation); 

am  19.  Uirs  die  1-008  km  lange  Teilstrecke  Knai> 
j  brioke  bia  ia  den  Oft  fOtM  der  daktrlMben  SmBenbaha 
ia  Anaalg. 

I         Im  Henata  Mira  ItOS  werden  aaf  dea  SatamieUaabaa 

j  F.isenbahnen  im  gauzen  12,198.535  Personen  und  8,971.5491 
triiter    befördert    und    biefnr    eine    Oeaaroteinnahm«  fon 
j  K  48.h^.':',l.' Sit   ./i-ziflt,  ist   pro   Kj'vHiierrr  K  2437.  I« 

:  gleichen  MoutUe  l^oi  betrug  die  liesamteiuualiuits  bei  einem 
I  Verkehre  vi«n  13,9M.(188  Personen  nnd  8,444.159«  «ütHr 
'  K  47,783.159  oder  pro  fUlometer  K  8424,  daher  resulUert 
nir  dea  Meaat  Mbra  1908  eine  Zanahme  der  kUenuCriMlMa 
I  Einaabnen  am  O'l'/f 

I        In  «raten  Qeartale  1903  wnrlen  auf  den  Catiiafchladaa 

Elsenbahnen  33,14S(il7  Personen  und  25.i»0a.687«  6«Wf 
gegen  34,171.7  }<;  Personen  nnd  23,99.'i.8t;5  I  (iflter  im  Jahre 

<  11)112  heföidert.  Die  ans  dirs<  u  \'i  rVi  hrcn  erzielten  Einnabiuen 
bcisillcrn  sich  im  Jahre  iyua  am  K  167,402.102,  im 
1902  auf  K  l:«.->,4»;'i  45fi. 

Da  die  durvlischuiitllche  Qesauitläuge  der  Ssterreiclii sehen 
Ei^-'nhabnen  für  die  dreimonatliche  Betriebsperiode  des 
laufenden  Jahres  S0.12ti  $  km,  Ar  daa  gMchen  ZeitraaB 
de»  Jaiires  liin^  dagegen  19.711-3  km  hMng,  ae  etdlt  tieh 
die  dai<c1i»:hniM  liebe  Einnahme  pro  Kilometar  für  die  ai^ 
«nimte  Zeitp-rinde  i;io3  auf  K  t;826  gegen  K  6874  m» 
K  4H  (ingtinstiger,   oder  auf  das  Jahr  berettim  t,   \'T0  l'JU3 

,  aiif  K  27..'iii4  u'egeu  K  '.'7.488  im  Vorjahre,  d,  i.  um  K  184. 

I  wilbin  um  1)  7'  .■„  tin(;iin!itieer. 

IHe  Unlille  auf  dea  Salemiehischan  Haenbakaea 
im  Mira  190S.  In  Monate  M«rs  1903  ebd  aaf  den  W»^ 

!  reltiiiaehea  Eiaeabaluea  9  8nlg]ei»unt;en  auf  freier  Biba 
'  («utilicfae  bei  penoBfiBfIhrattdaa  ZBgeuj,     Eutglelaangta  in 
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StatlOMt  (davon  1  bei  einem  penononfVIirendnii  Zase),  1  Zn- 
■MMMnatoA  aof  fkwiar  Bsln  (M  Qlltonflffeii)  und  3  Zuwnneii» 
MBU«  xuA  1  Stnlflnc  fn  Sttttenro  (inm  S  ZiHinwMtSto 
und  1  StNifaic  M  iMraomfUiraitd^n  Zflgaa)  vorgrekommen. 

Bei  dlcHD  ünfÜlen  wurde  I  Btüinbedlensteter  get«t«t, 
1  Rpi  ,  :  !-  r   iiiiJ  4  nuliiib.'Jipnstrf.«  wiirfieii  prhfblicli  vrji'lstzl. 

Der  J'prsontMiverkehr  Herlins.  Nacli  «ier  uuläagst 
an8Kt^(»•'bPllfn  amtliclieii  Statiscik  Ist  ilin  PenoneobefürderatiK 
im  Jaliro  19üä  aal  der  BudUabu  den  Straßenbabneo  nod 
den  Omnibaalinieu  geguu  Jidff  li)01  oin  33,554.517 
Puaa«iere  gesUegen  Im  guM  wirdm  53S.9&7v4ll  P«r* 
■onen  befördert  gegen  499,408.894  PWMIMtt  fat  Jahre  1901. 
Dnroli  4l0  Staitz  nd  ftlni^idin  «fnAliBMlA  toOruewald- 
Inlui  wnrln  91,711  439  Pcnoien  baiSrdart  gegen  88,629.802 
Im  Jahre  1901,  a1<io  SfiHIX.m  Personen  mehr.  Unter  den 
Stj-aßenbahnen  sltht  zum  tigtcomale  in  der  Aafitellnog  die 
neu  erSffbote  H(R"1i-  und  l'ntMifrrflinjh.-ilni.  sie  wurJr  vou 
18,800.000  Personsn  hctmm.  Die  Urofia  Heriiiitir  .Straßen- 
biiliu  .Aktiengeeellsohaft  bsfSrderte  294.800.000  Per»oneD, 
IS  Millionen  mehr  als  1901.  Di«  Westliche  B^liner  Vorort- 
bahn 12,956.000  gegen  13,230.000  im  Torfaargehenden  Jnbf% 
nlM  273.500  weniger.  Die  SUIlelw  BeiUur  TnrMttmha 
3,M9.800  (gegen  3,841.000),  die  Be«tili-Cbnrlott«iilnifger 
15,900.000  (gegen  14,788  215),  die  Berliner  Elektrische 
StraBonbabn  Siemens  and  HaUke  1^,533.086  (gegen  1  :;,ri88  853), 
die  Straßpiihiilin  Berlin-H.dn'uschönbaueen  l.ü77,iiri'i  itTrc"' 
l,353.89'.Vi,  dip  .Siriißöiitabn  Schleeischer  Baiiiiliot- i reptow 
1,859.58s  iirog^-n  1. 626.457)  und  die  Strafienbahn  War- 
•duMentraAe-ZeBtralvieUiof  1,300.000  (f«C«n  108.367). 

PMtnlagVB  tm  klafttfni  IlBvpAslnW  In 
Lfllpil|r.  Die  umfassende  Uingeataltang  di>r  J.Mi^ziei:  B.tlih- 
IiofverhSItDisse  nötigt  zn  einer  enUprechemi- n  ZiiÄamuitu- 
fasanng  des  HahnlniffniB'dieriiites  iir.d  zur  lleratcllaiig  neuer 
onifangreicher  Bnliiih'ifpü9Caiilag«a.  Da  m  ausgescblossea  iiit, 
die  mit  den  Bahtipü!,i<'u  aiiaziitanschendun  großen  Mnssdn 
▼An  Orta-  nnd  Dorcbgangspaketen  in  der  Penoaeuballe  iea 
Zenlralbahnhofe«  zn  verladen,  so  ist  die  DwIlhUuig  einer 
b«i«Bdiinik  VarkidiMtaUo  für  die  Bahnponlmg««  ^oatlkd»- 
gelalM,  Pwntakntetffe,  SeUabeUttoe,  Faekkniner  etc.)  er- 
forieiUeh.  Nach  den  mit  den  beteiligten  beiden  Elsenbabn- 
verwaltnngen  gepflogenen  Er<(rterangen  kann  diese  Ladestelle 
nur  an  der  nOrdllchec  Qnn/.n  des  Bahnbofgeblindis,  etwa 
l  km  von  der  Persont'iilialle  entfernt,  iwischen  dei.  jireulii- 
Mhec  nnd  siU'tisinrhen  üoleigen  angelegt  werden. 

Da  schon  nach  dem  Jetzigen  Stande  bei  atarki'ia  Ver- 
lulir  gleichzeitig  bia  zu  89  DahnptMitwagen  laderecbl  anfgefttellt 
Warden  mBiMB  ud  fir  die  Zeit  der  VeUaudniig  dei  fiabn- 
hoftn  Bk  «liieBi  OgUdiai  Verketoe  tob  inlir  eb  900.000 
P!akat«B  tn  rechnen  lat,  so  lat  fQr  die  Veriadeacelle  die  Er- 
«erboag  einer  Flache  von  gegen  300  a  vorsnsehen.  Für 
1903  kommt  dieae  Erwerbong  nwd  liic  h.iuliLhe  Kiiirii  Iitnug 
der  Verladestelle  noch  nlebt  in  HetraiLi.  ir.'Jts  nmü  scbou 
jutzt  auf  die  Erwerbung  oincs  liauiilntzcH  für  pin  Dieniit- 
^ebftnde  zor  Unterbriagang  eines  großen  Poatamtea  in  nn- 
nUtelbHW  MUiB  dar  PananeBballe  Bedackt  gieneuBMin 
waidaB. 

Dar  flfa-  da«  Beoe  BduhPeettuut  In  AnaiJebt  goBoamane 
BBBplitB  Uagt  ad  dar  BtaaVadaag  dar  OeorgeoatiaBe  in  die 
TOD  der  Stadtgemeinde  Ben  annlegeBde,  rosa  Georgl-Ring 
ansgehende  Ostatrafte  nnd  kann  mit  der  Per*nnenhalle  des 
Zeotralbahnhofes  durch  einen  160  m   langen  Tunnel 

unmittelbar  verbunden  uenlen.  l'-r  t(,iii|ihit/  wird  von  der 
altehaiacben  Eiaenbahoverwaltunt;  ci  würben  und  der  Poiit- 
TOTvaltnng  gegen  Erstattnng  der  .^elbstkusteo  übereignet 
warda».  Die  KrwerbekoataB  dee  8848  m'  gnflea  Plataea  aind 
mit  aUft  WtJOf»  Xaik  baratliBat.  Dar  Mamck  afeb  er> 
gabaads  Bbihallq  wai*  van  346  S8  Hark  per  QBadtatBMiter 


entHpricht  d«n  örtlichen  ProiaverfalUolwefi  QBd  kann  al« 
miflig  beceiehnei  werden. 

Über  die  ZaBabne  and  den  Uarfkag  des  Poal-  and 

Telegrarenverkehres  In  I.«ipzlg  iat  BB  «rwlthnen,  daß  Leipzig 
im  Heichspo.stgebiet«  liintkicditlieh  der  Paketanfliet'ernng  nur 
von  Berlin,  lun»icbtlich  des  BrietverVi  Iii  ,.«,  ,\,-\  T'mrt- 

und  Trlüicrafi'tniimaUme  nur  von  Berlin  and  Haitilmm  u)ii>r- 
;  lr'H>>      n  :       Manil-t  Wocliensthrift.) 

Die  neuen  PensionarorMbrifleB  der  runiiin.  Ki<«cn* 
bahnbediensteten.    Infolge  der  einsrbneidenden  .Änderungen 
dee  allgenMioea  Babegehaltageaataea  wnrde  der  Penionefonds 
der  rttnlBlaebeii  BiaattlMülBeB  dMt  «UgaaieioaB  PaoaianaliBda 
des  Staatea  «iBverMbt  nnd  ilaiiebBalt%  baatiaiBt,  da9  anch 
anf  die  SiMnbabnbedlentteten  die  flir  die  StaatabaantOB  tm 
alleemeinen  niaß^plfnlfu  Viir.ii  in  ifliii  zur  Aiivvendung  komniott 
»ollen.  Die  wicbtig.>t»'ij  Bi >niuii.uii;:i  i!  sind  t.dgende :  Die  He- 
rocbtigung  zum   Be«Dg  des  i;nlu-;:pii;<lt.ü  tritt  nacli  znvfi'  k- 
gclegtcr   20jibrigcr  Dienstzeit  ein,    und  zwar  betrügt  die« 
nach  20  Dienstjabren  60  % ,    nach  25  65  V  nnd  nach  35 
100  X  dea  DarebaebaiUagebalta  der  leUten  fünf  Dienstjabre. 
Fflr  Jedea  aaeb  aarltebgdagtaBi  86.  Dlaaa^akra  folgende  Jahr 
tritt  elBB  BrbSkuc  daa  Babegahalibamfaa  Jtm  9'b%  ala. 
Kein  RnbegvbaU  darf  mehr  ala  9000  Fr.  fttr  daa  .Tabr  be- 
tra^i-n.  und       Knnklni'   oder   Invalidität  ausgenon.iner 
'  viir  (ii-tn  (10.  Lclifnsjahr-'-  li«zoge«  werden.  Die  Witoc  lu  zioht 
fil)  ,   lifs  (icm  Hi  iiMiWii  ^'''LjKlirriiilrn  Kiiln'^'.'h.ilti's  -iIh  W  ilw/n- 
I  geld.  ."^ind  Kinder  vorlianden,  so  «^rliftit  die  Witwe  aulluidrui 
j  Erziehungsgeldor,   die  bei  drei  und  mebr  Kindern  gleichfalls 
60 Ü  daa  SubegehAltes  d««  Verstorbenen  betragen,!«  dafi  in 
I  dieaera  Falle  die  Witwe  lOo de«  Rubegebaltea  dea  Beanteu 
bexiaht.   Die  Kinder  «rbalten  KrziebBBgagelier  bis  anm  voll- 
endeten  81.  Lebenajabre  oder  bla  an  ihrer  Vareleliebnag, 
wenn  diese  früher  »ttttfindet.    Eiiuliche  Waisen  verstorbener, 
I  mhegehaltsbererbtigter  oder  pensionierter  Beamten  liaben  auf 
I  tulgtude  Erziebniig*lieitrftge  .An.iprnch ;   tür  ein  Kind  50;., 
I  für  zwei  Kindor  65      nnd  tur  drei  und  mehr  Kinder  75'. 
'  de»  Rubtigubaltes  di-s  Vater«.  Bei  Diensluntuuglichkeit  inlulge 
I  von  DiifHllen  tritt  eint)  eiit^tprecbendo   ErbChnnK  des  Buhe- 
gelialtes  ein,   welche  »line  Itücksicht  auf  das  Alter  flüssig 
gemaobt  wird.   Die  im  Kafieren  aaeftbeadea  Dienste  saricb- 
gelagtea  OlaBel;^ra  werdcB  mit  elneiB  gewiaaen  Zueblago 
!  in  RechnuDg  gestellt.    Der  RnhegebaMsgenuB  wird  Infolga 
Verlustes  der  StaafsbflrgerschaPl  und  infolge  cerichtlicher  Ter- 
nririinng  wegen  eines  Verbrechens  verwirkt.    --    Die  auf 

I Grund  frBburur  Satznni^en  zuerkannten  Rubegeh.'ilidr  bleiben 
nnverlodert. 
LKngen-  und  RetrirbsergebnUse  (lerportvglMiiM-heB 
Kiftenbahnen  Ende  I90ü.  Dem  Berichte  de»  küni«;!.  portu* 
gieeiwbeB  KoBaunikaiionsminiaterlnnut  »folge  halte  daa 
ßaenbahmiaia  Patttwale  mb  31.  DaaaBiber  1908  eine  G»> 
aamtllBg»  von  8371^,  wovon  843  ibt  Staat»  andlSSBiiiK 
Privatelsenbabnen.  aeblfeSlieh  808  Am  Sdunalepnillnkin.  Die 
G^^siimteinnahmen  ergatien  Uilreis  6, 053. 64V  (1  Mürels  = 
K  i'i.Sl),  die  (.ies.initauaßaben  Milrei»  3,690:^00  und  dus 
Nettoertrfignici  Ulirris  3.71S.<)3Sf.  Im  Laufe  des  J.nhi.s 
I  wurden  befördert  11,909.072  Reisende,  i24.2l»4  t  EilgUt.  t 
BBd  8,681.3171  IVaebIgttMr. 

'       Olft  MiBtmHMi»  ■•«ibBlm  F»rt  DwwiK-AABhiUe. 

Dl«  Im  Bai  b^flndllcbe  aaatrallaiAe  Etaenbaha  Tim  Port 

Darwin  nach  Adelaide  ist  ilcr  ^Deutschen  Straßeu-  un  1  Kl.  ii;- 
balm^eitnn?"  r.ndAl^e  nnr  dex  bedentetid&!en  Tlnleriii  liiiiiii.i:«  «i 
I  der  N'i:uz'-i-  ihn'  ii' s mitlange  wird  rim.l  l'hh;*  .niMis.  ii« 
Meiltm  brlra^rii.  Sie  wird  nnt  vieie  Uunderit»  vun  iittiien 
durch  bisher  nur  wenigen  Forschern  bekannt  newordeiie 
ätreckea  flbren.  Man  glaabt,  daO  die  iiogebeoreii,  neu  er- 
aahloiaaaian  Stnekan  alakt  nar  adnerallaebe  SebiUe  bergen, 
aandeifl  «aeli  Iritebat  wiflkamiMa«  aane  Diatrikte  ffir  di« 


Digitized  by  Google 


VMmMte  btoiw.  Vm  hMtm  bdf uktm  hnr  tat  die 
ttiwle  Khmi  tut  «a  zwei  Fflnftal  renln«itint  Von  Adclaida 

im  S'iiileii  Ihm-  Mi  Or.ilnarJ.i'ta  niml  flSM  Mpileii  nordwflrls 
fertig,  viin  l'mi  iMiuin  lünl,  l'iiic  Hn-r-k  in  f*Hdlicher  Rieh- 
tnng  14t»  JIt'üfti  Mi;!iiii  tilril>iTi  •■Awn  rjnO  Mi-ilm  abrig. 
Die  Babn  wird  nach  dem  Prinzip  der  Landkonzessionea  exbaut 
wcrdeu,  d.  Ii.  di«  RegieraiiK  wird  für  den  Ban  dnn  Unier- 
ntbsani  gtwia*«  Streekeii  Land««  ItberiMMn.  Dn  tlbvt  vor 
iIIm  Aar  SpdkidatioH  tw««knlitl(  8chrwk«D  m  tlelMD,  m 
hl  An  nm  MminiSmihM  P«rlaai«it  tatmommMtM  BUI 
für  im  BahnbHi  voiveMlisD,  diB  efnan  Koncwlralr  nicht 
mehr  als  75.000  Aer««  für  i\tt  laufende  Uello  d«r  Streck« 
angepriesen  vrerdf^n  dnrfen.  Im  ganzen  rechnet  man  also  auf 
fiiii'  Konzession  Vüti  7"i  Mülionen  Ai'r<-s  Vi.n  d^-n  weitirmi 
Ü«diiit(uugt*a  bei  tolgoniirs  «rwähut:  Die  Zdge  Uiiilon  keilte 
geringer«  Geschwindigkeit  ali  zwanzig  Ueilen  in  der  Stunde 
eriMlten.  Der  Dienal  niuö  wenigiten»  zwanzig  Jabre  betrieben 
wwdtn,  wenn  die  Kegieiong  die  Babn  nicht  frCher  über- 
mhnM  «oUt«.  Es  sind  UUicbtlieiie  Snmucn  n  hinturtegao, 
wclolie  dl« BeglMTKiif  w^int  «mfaiM  md  d««  Uotvmlnn 
Iwi  BrUOBn«  der  Lial«  rartekseUt 


LITERATUR. 

Der  »nlbsltaame  lls«nbahnvr.  Zeitm-lirift  dei  Ver- 
eiilbaltsamer  dfuti;<'lut  Kisi-nbiilintT.  Auf  der  am 
1  y.  Juli  v.J.  in  Kiel  abjreh;ili('iirii  ciiiun  .r;ibreftveriuimmlnBg 
iliesfr,  cpgt-nwiirtic  es,  r'Hii  ilitelifiici  iiiKtii.<isendeD  Vereini- 
gung, deren  Bestrebungen  bekanntlich  aaf  Verbreiteng  der 
TWIigen  EntltaIt«amkolt  vom  Genoß  alkoholischer  Getrinkc 
uter  den  Eiecatabnern  gerichtet  eind,  wurde  n.  «.  die  Henne- 
gnbe  eher  eigean  SUteohrift  beeeUeeaen,  ^  nm  entennwle 
im  Oktober  endkebun  «olllc.  Bestinnend  htefli  wann  die 
Bestrebungen  der  Vereinigung,  ihren  Satzungen  In  itr  Affant- 
llrlikiMl  .'UifuicViiircr  (IftiiT  und  Vrrlircilun^;  r.n  v-TMliaffcii, 
als  eti  durch  gelegeoiiii'lpf  .Miliatullniif:!'!!  und  N  iti/en  in  dar 
Fneh-  and  Tage«pres«e  )U'i^;lldi  i<i 

„Der  cntbaltdame  Eiacnbaliner*'  erscheint  monatlich  und 
wird  den  Mitgliedern  der  V.  e.  d.  B,  ku»tenfrei  zngeatellt. 
Dar  Beingqireie  fttr  Mlchtntitglfeder  betilgt  jthiUeh  Hk.  8. 
Beetellmifen  ntannt  StatloR«v«niteber  I.  KlaaBa.  Reekberf 

in  S^'lialk.    I_  W. 

Ueutach-büliinis('he.>4  und  b«iiitiiisch-drutN<-ho»*  Stu- 
tionHverseichiiis.  Zum  „DentJic.h-bühmiHchen  und  bAhmisch- 
deatecken  Veneiciinieae  der  in  BOkiien,  Jllkm  and  Sehlcaieo 
galacaaaa  Etaanbalnatetieiiian*  lat  im  Tairiafa  dna  Veifiaaars 
B.  Yadenkn,  leauataalya  dar  k  k.  StMtiMMIndMM  Pmg, 
Boeben  der  Reebtng  I  en^denen.  Tkvb  dea  .Venatakirfaaaa'' 
K  1  10  und  des  ,N'achtrag«a*  50  k.  Zi  beilabaa  babn  Ver 
i!'r*g,  11  -1735). 

DiT  crss illiiitu  N;>.::lili .ip  >'nlli!llt  Hiuir.lic'ni'  in  lii-r  '/.■■]< 
vom  1 .  l^ovember  i  yotj  bi»  1.  Jiinner  Ü'U^i  in  den  genannten 
LSudern  zur  ErCflfunng  gelangten  ueoeu  Elteubahulinleii, 
SuUmen  aad  Halteetellen,  »owle  eile  in  dieaer  Zeit  einge- 
tratanen  NnaMnatademgea,  Erwetternnf  der  Abferttgnng«- 
be(bgnl68e  etc. 

G.  Krovtag.s  Des  Wiener  sl£dtijic-he  Ütrntten- 
balinnetr.  liii);t.  V^'rlag  tob  O.  Frey  tag  A  Bern  dt 
in  Wien.  Preis  K  1-20. 

Der  iiehr  hflbaek  Magiefflbrte  Plan  gibt  Jede  Botweodige 
Orientiaritag  (UinaanmuMm,  StreOeaTaraeiabnia  etc.).  Aafler' 
den  kenmceldioet  er  in  dicken  IbrUgcn  Unlen  jene  Straten, 
die  elcktriiiclieii  \'*'rk»hr  scliun  babea  eder  in  kbrnrar  eder 
liiiigfror  l-list  btk'iunni?n  aollpii 


Dar  aaeb  aa  OifaalianagnwetJcen  aüaia  Mlir 
ban  Plan  iat  ebeoae  bkbaeb  als  praktiadi  aal  eet  daher 

unseren  Lesern  bestens  empfohlen . 

Beataebes  Wirterhaftslebea.  Aaf  geegii^lieher  Onnd- 
lage  gaaebildert  von  Dr.  Chr.  Grab  er,  HitlKartaa.  («Ana 
Natar  nad  Oaiateawrit').  Sawaloag  «rhaantehaftllch-geinein- 
verttlndlldwr  Daittallaagaa  ana  allen  CMtlatea  dee  Wiaaeu. 
t  i  Büntl  ben).  Verlaf  wn  B.  0.  Taibaer  in  Loipaif.  Pnii 

Mk.   l  ii^i. 

Dir  Uegonwart  fm-dfi-t  von  .ifdc-m  Lii_-b;lJHi,.n  tun  giiinii- 
licltei  VvmlSndnts  für  da«  wirtscbaftliciie  Leben.  Diese«  Ver- 
ständnis setzt  aber  Torans,  daß  man  mit  den  wechselseitigen 
Beziehungen  zwisehea  der  beimieeban  Sobolle  nad  den  aationaW 
»koiiomisehen  VerbtkniaaaB  nrlnat  aal.  Sie  ia  breltan  Strieben 
aufzuzeigen,  darzabgaa^  lawlewatt  ebb  Prodaktion  und  Ver< 
kehrsbewegnngen  aoT  die  aatttriteben  Gelegenheiten,  die  geo- 
graphischen VorzBge  Deutschlands  "itiiiz.n  kiiuien  and  in 
ihnen  sicher  verankert  liegen  :  daü  i^t  dfr  Zwt(  k  dieser  Schrift. 
Sie  bietet  vier  Abhandlungeri  dar.  Die  rtiiv  dorHdlbcn  eicrtert 
in  allgemein  orientierender  Weise  die  geugrapbischeo  Grand, 
lagen  des  deatacben  Handels.  Die  glückliche  Lage  Deotach" 
lands  inmitten  Earopaa  nod  aeine  fast  adtrankenlMe  Zilglag- 
lichkeit  aaf  allen  Seiten,  dia  ftaMtigea  laadwtrtaebaltUcbaa 
ProdnktionsTerkUtalBai!,  die  nUa  natürlicher  Verkelirsstraften 
and  die  breite  Znrakrt  snn  Weltateere,  die  große  AVegbarkeit 
und  mannigfaltige  ScWnJit-it  dfi- Lrtijdsch.iiipii,  dr:  Ki-idiuitu  an 
Bodenschätzen  und  dun  zum  feilten  Teile  auf  iljiu  bi.<i ulipinlc 
gesuiiiie  i:uii"iraa.-li:»i:-n  i-ii  lihiu-li L-nllicli  die  naiJilialtii;. 
Schalleiiikruü  und  die  zälie,  ivci;.-*!  Iiam  nile  Unterueltiuaugtlttst 
des  deutschen  Kaufmanns  and  Handekherrn,  sind  dits  von  der 
Natar  selbst  dargebotene  Fundaaieat,  aui  dem  aieb  der  denlacbe 
Handel  kraftvoll  aufbaut.  ESa  awallar  Aalbati  addldart  aadaae 
Alpealaadaehaft  Ud  Alpenwlrtaehaft.  Er  charakterisiert  tainr- 
gMebender  Welse  die  Eigenart  der  AlgSaer,  Bayrischen  nod 
Berchtesgadener  Alpen.  Dann  reiht  sich  eine  cf^'^ttgte  Be- 
trachtung Aber  die  Frage,  inwieweit  sich  «iMschiifrs  geo- 
grapbiBi-,!ie  ticgensrit^H  in  Deutschland  knndgebou.  Eine  vi-r;.- 
Abltaiidluug  eodlich)  gilt  dem  deutschen  Anrocht  attt  da»  Meer. 
Sie  erweist,  daß  dieses  geographiscli,  historisch  und  volks- 
wirtschaftlich tief  begründet  eei  nud  niOcbte  nneb  die  weitiai 
ninnenlande  lebenden  Daoledbmi  über  dia  BedMItaikg  daa 
Wortea  belehren:  MaTigan  aecaaia  «at. 

Wir  Wtaaaa  dieia  Sahjiit  nie  die  gaaae 
bestena  «aipMikB. 


Schriften  über  Verkehrtwetan. 


H«rauic*>*tw>  vom  Olub  <l«t*iT.  >lMiib«hii 

Varlag  T'>a  Alfred  USIiiir,  WUo,  I.  KaMDMiBNlai»  IS. 

Reihe  I.   Eothltlt  Sooder-Abdrltdce  nmf«ngT«icbeier  Artikel  «lu  te 

„Oslerr.  Elseabahi-Zeltaag". 
Reihe  il.  Kntbtit  selbstsndi«  Werke,  Mom^if^iea  eder  Oer* 
stellniigen  ganzer  Gebiete. 
Bisher  sind  er-i-hieneu: 
I.  Reih»,  lUli  \:  „Die  ElseabaliB-Tariflaebnlk"  vuu  Emil  Kaok, 
Inspcktitr  der  k.  k.  priv.  Osterr.  Nordwestbaba.  Ledeaprös  K  l.SQ. 
I  Reihe.  3.  Heft:  „Die  Slshtruagsaalaien  dar  Wiener  Stadtbaka." 
Von  Hugo  Koeotler,  k.  k.  Über  Baniat.  Ladenpreii  K  130. 

I.  Reihe,  8.  Heft :  „DIt  Umgsstaltiing  der  ElsenbahaaBtertarife  Öiter- 

reicbs."  Kine  Studie  zur  frage  der  VentaaUiebung  dtf  Private 
babueu.  Von  Oskar  Leider  «ad  Dr.  Belaiidi  Reeeaberg, 

I.nd'tiprfis  K-  V"" 

II.  Reihr,  R;uid  1 :  ..Da<i  bsi«rreicl)isoh-HngBrlscbe  und  iatereatlcasle 

Eisfnbalm  Tranaporlreclit"  voaDr. Jrrana  Hiiscber> BMeau- 
v.irat.-.hd^^t^iiv^.iiefT  der  k.  k.  pnir.  Katar  Vardlnude-N«d* 

Clnbnltglieder  cente&ea  beim  Bezart-  dii-»er  Werke  damb  dai 
CInbaekretarUt  «Ine  trmUiguag  r«a  ltb>>U- 


«surr.  ~  


rtr  lU*  K*<tkU«B  vmatwanlMi 
Or,  ftaaa  r 


Digitized  by  G(3 


K.  k.  Staattbahndirektion  Wien. 


iUi  L  J. 


aif  4«  k.  k.  StMUbalnJinie 
8pelt«w»c6Bkmrae  lar  Bia- 


Ab  18w 
St.  Micha«!—] 
(ObrnoK : 

b  im  S«hnelUae«  Wien  Pontafel  t!»  LMb«a.  Akfiüwt  Wica 
Stdbahnkof  7  ükr  35  Min.  irttb,  veikebn  ein  SpaiaewaMii  tob 
8t.  MMhMl  (ab  U  ükr  98  Min.  mahn.)  bb  PonuM ;  abciiM  verkehrt 
is  der  Gagarlehtm^  P»iiuM— Wica  via  Laobn  in  dem  Scbnelt- 
sage  Ankaaft  in  Wien  SOdbahabof  9  Ohr  46  Uin.  abcnia  aiB  flpei«»- 
wt^D  von  PuDtafel  bis  St  Uichacl  <an  4  Ubr  95  MIb.  MckMltUgi). 
In  diesen  Spfiivcwa^pii  »inl  da»  MilMeeuen  •erriert. 

Ferner  T^ik'brt  in  d«iu  Sobnellzoire  Wien— Pontafel  tIb  Äm- 
itcttcn :  Abfaiirt  Wien  Wcetbahnfaof  9  Dhr  abend«,  ein  8p«iMwana 
*«■  Otaodoif  (ab  6  übr  8l  Mia.  trUb)  bi«  PonUfel,  in  walcbam  OM 
MhatliA  aerriart  wird;  in  der  OegenriebtanK  Poatafal'-Wlan  Tia 
lautatun  Tarinhrt  im  dan  Sehnailuga  Abfahrt  FantalU  7  Ohr  «S  Hin. 
abcada  ais  8>«iaawa(gaD  tob  Poatafal  bit  Glaadorf  (an  10  Ute  8  Hin. 
AkOidaX  w  walakaa  daa  AbendaaMB  aerHcrt  wird. 


K.  k.  prW.  Südbakn-Gesellschaft 


Die  k.  k.  priT.  Sadkato  OweBaehaft  kaabaich^  aiaa  FBrtio 
TOB  1000  9  Jotaddea  (PM^vM  Mr  SSasfBrdanmaawatka  dir  Oiterr. 
Uaian,  in  We«:e  der  allcaMiaaB  MnatUdian  KonknrrtBa,  tlcber- 
anataUcn. 

Tie  EtlektuieruDj  der  Liefering  b»t  franko  finer  ((*terr.  Slil- 
biihii-Siürioij,  Uber  Eiub«rufuil|{  r.ii  rrrHi);^«  nml  i.r  lii  r  Kist^iifr  vir- 
pflicbtet,  vom  1.  Jnli  I.  J.  anK^t'angen  mindeatena  lOij  eveutui'll  naib 
Badarf  «neb  160—900  q  monailicii'  in  Ablieferung  sn  bringen. 

Die  mit  «iaer  Sroaen-Marke  Ktitenpftlten  Offerte  sind  ver- 
aiegalt  mit  dvAaMrifk  .Offert  «af  JataMMM"  Teneban,  nebet  dea 
TargeMbriebaaia  BndauHtera,  iplteatana  Mb  tt.  Joai  L  J.  19  Uhr 
■itHigs  bei  der  Katerlal-Verwaltong.  SQdbahnhof,  Admiointratione- 
(akdnde,  IV.  Stiefe,  Parterre  Nr.  'il,  einxnreichen,  woielbat  rorber 
wsbrend  der  Amtattaadm  die  aähereB  BediBsniaia  bahobaa,  a*eBtBell 
gegen  EinaeBdaiff  dar  ItBBkBtamaAM,  fw  Fait  keiagaB  «arden 
kftnnen. 

Die  BedinKnimx!  «imi  dem  Offerte  nicbt  beiiuachliaBBr  Beadan 
«•  haben  die  Offerenten  im  üSerte  za  erltliren,  da£  *ia  dia  Badinc» 
Biaaa  anr  Kenntoia  geneaunea  babea  aad  dIeaelbaB  ToniakaltUek  a»> 
•ikaBnea. 

Offiirte,  die  dieee  Erkllraag  aickt  entbaltan,  die  ahne  Vadiom- 
Erlagaebeln,  oder  vetnAtet  idalaagea,  bleiben  asberOck»ichtiti;i. 

Die  Offaiaataa  bleiben  mit  ibrafi  Offeriea  TietWoebio  in  Wort. 


OsUMrttob  öittrr.  VoriMiUL 

4M  V«elitrac«a  VI  xtun  Tarif  Ml  H  Solk  2, 

▼om  1.  Angiut  1000. 

Am  1  .1  iIi  l'.'OS  gelaiiKt  der  Nachtrag  VI  zam  obengenannten 
Tarifhell"  .^nr  !•  niltllinint'.  i1-t  iii'üe,  tfllwcine  ermSßigle  nnd  erhflhte 
FlBihlutlie  {nr  m.i-  Aiiialil  vin  AdHnaljmetarlfeii  ^nthill. 

Liie  doich  den  .Nachtrag  eintretenden  Xaril'erhöhuagen  gelten 
16.  ABgaat  IM».  ■ 

MBkra  4ta  Waaklwiaa  invam  tm  VuSu  tcb  18  k  bei 

kawgen  werden 

Üsterr.  .Nurdneatbahu, 
aameaa  der  V«kaada>?ar«Bltaagaa. 


1 


Telephon  '  - 
>  >  Nr.  M6&4. 


Wi«n,  ZZ,  Paa«ttistr««a«  96. 

Fabrikatlüii  foi  Lampen,  Latsrneii  ui  im)mMMm- 
(MlUcD  für  Eimkilii-  ul  ScUfilrtiMirf. 


Patiiot.W«cbMlMh*fb«B  mJI  <lr*htiBr*>r  Pr*Mt'Uit.t  frif  rBHüp  'inJ  Hck*  WtichMi- 
>*.ii11ab|f  iKivit  ti  r  sr 


in. 


Cacao-,  CliocolaieD-,  CaDditu-,  larziiiaii-  ouil  WafelTalint 

Hartwig  &  Vogel 


Fabrikea: 

Dresden, 
Bodeabach, 

Wien. 


Cacao  vero, 


Bodenbach  ».  £. 


Kii  .  Hol.  K  a  — . 


MaltnnAn  Paoan    bpitw  FrubitOck  fUc  Juog  tind  Alt,  uKbrbBfl.wobl 

mailUyOll-UaCdU,  .clim^ck.Qd,  ti  li.»,  id  l/,  KUo  t^tMta  «rtiUtUch 

Tell-Chocolade, 


Rrbaltlicb  Id  Cftrtoiaa 
in  Taf'lD  n  9ü,  4«, 


I,   «.n,   Ifiii  Mn:l   l'i'i  H«ll*i 
■■■  uail  r.--  Haller 

!»•  Pftbrikate  toh  I(»rlvl|[  A  yatf\  ai:  i\  in  tlm  i»ri*t«n  Ii^.lial«!*-,  Hp*' 
omni',  Dro^aeD',  Colooi«!  (i*ai  MTk  n  .nJ  Cu  Jariri>iHu  kiulUch,  loarU  la  (Urin 

>  .Hall  ri  , 

WIM,  1,  K«lilnarkt  20  und  Graz,  Herrcniauc.  ^* 


HÜTVIl  fl^  eOMBAHll 

k,  B.  k.  Uef.  uail  mumU.  ftir, 

WIBV.  Bariaklir,  WliJüIlitKUM  Xr.  M  «84  U 
etspäehlt  aieb  aar  Meferaag  von  allen  Arten  SlaBB-  nad 
Meaalngfdniht-Oeweben  aai  OaflaohtaB  fttr  da«  Eiaen- 
bahnwpjen.  a!»:  Aaobenkaaten,  Ranohkaatanffltter  and 
Verdlohtimg«irawebe ;  Buikrdem  Fenatar-  oad  Ober- 
llohten-Soliiits^ittern,  patentiert  grepreBten  Wnrf- 
glttam  fttr  Berg-,  Kohlen-  aad  Hattenwerke,  DberhAopt  fQr 
alle  llontaaaweeke  aia  beiendciB  miMilhaft,  ampfehlenawert, 
•owie  rnndgralooktaa  nnd  vaaBhUtstMi  BlBen-,  Knpftr-, 
Zink-,  ■aaelng-  und  Btablblaobaa  an  Sieb-  ond  Sortier- 
Vorrichtungen,  Urabteeilen  und  allen  in  dieaee  Flach  einMbligigen 
ArtikelB  Tetaflalialuiet  (^aalitit  aa  daa  bÜHgitaB  FnImb. 

a.BBIiii  BM 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C 


VortntDiig  in  Wien;  L 


I  X.  e.  k.  UKcM 


Kar  h«rT'.m(r*n  !.  I.  -       -  if. 


Wl'o,  HrOiin, 


'  Kül  I  M><l>tll<ll. 


SIGMUND  FLUSS 

Kunstiärberei  und  chemische 
Waschanstalt 


beat- 


I  hl  aBia  »UUil 


Digitized  by  Google 


1  i- 


Kassenfabrik  »  TällCZOS  R.  ix  sirtT".«!!  ? 


NitMlcrla^e;  I.  StefaniiplaU,  RrandstStto  3. 
Brfilfr  itr  ■•■  rM»itk«rt«i  kok    uutkl   prlr.  Kuim  mti  U*m»IUm 
rMtntckir  iB^ricklN'Ma  Il*liwti4ra  (u<UU  Utk»  AKknwlk4t). 

Feuersichere  Holzschränke. 


■II 


LUbrul  iM  k  k.  M**4«U-lllaiit<rUB>       ■»knnr  liwiktkin  «u.  «tr. 


X   ~~  —       "  ^ 

Leopolder  L  Sohn 

Wien,  III.|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  fOr  Ttle^rarken-ipparat«,  Tei«pb*ae  and 
Ttlepkon  -  CMtrat  •  rmnohaUer,  elrktrl««h«  Statloni- 
DeeknaoallTBale  nnd  BakawlehtAr-LKotewerkr  Dir  KIii«d> 
kahDea,  TelcfTaphea-BatterleD  und  LeltHairaiDaterial», 
WaaaenneaMr  eif^eneu  Patentes  flir  atidtiaciie  Wauerwerk«^ 
BiarbraaereieB  and  HascbinenfabrikeB. 

Alle  Telephon-  nnd  Telrx^tphcn-EinrichttiDKeD  werdm 
prompt  aiugetabrt  und  Vonuucbllge  keita&ft'al  aiugearbeitet 


Wilhelm  Beck  &  Söhne = 

k  u.  k  Hoflielanntan 
mtl.  UlMuM  Hr.  1  UlICkl  I  «rakta,  Talali  Bfaltaii 


Unliormeii,  UnIformwoHen,  feine  Herren- 
Ciiarderobe.  Sportkleidcr.  m 

PnMIfM  Mal  Cikl»nk«4liiniiMn  fraik*.  =^=^=^^=^=^= 


StefaüY.  Götz*  Söhne 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  filr  Zentral wcichenstel Inngen,  Bahn- 
schranken, Maschinen  uml  Apparate  zur 
SicherunK  des  Eisenliahubetriebe.s,  li'iner  t\iv 
Werkzeug«;  und  (lebraachsartikel  für  den  Bahn- 
baa-,  Babuerballungs-  und  Betriebsdienst, 
Berg-  und  Hüttenwesen. 


österr.  Commandit-Gesellsehaft 

„Vacuum-Gleaner" 

Wien,  L  Hegelgasse  Kr.  19. 


R«lil|uiig  ein««  Elsenbahnwaggofli. 

BeMter  hygienischer 

Entstaubungs-Apparat 

durch  huhes  Vakuum. 


Erste  böhmische  Maschinenfabrik  für  Centraiheizungen 

OtcroKd«  laor.  y  (i.(raiidM  la«T. 

Johann  Stetka 

Prag-Kttnlcl.  Weinberge,  PricoTt  nlice 

fibarolMcnl  klU  in  di«»««  Kuh  «tnflchJir»!  dra  Arbcitao  tint*r  ?alUMr  GarMtl* 
und  »m|ifi«lili  bicti  lur  Aa«Bcb«ituBg  dar  Vo't-njjeci«.  itS 


Die  Kohlen-,  Coaks-  nnd  Holz- Engros- Handlung 


AntoD  Haller,  >\ieD, 


III.  Hauptstrasse  143 

Telephon  3281 

la.  preBMlscher  Salonkohlen  In  StUrk-,  WBrfel-  nnd  NaMgrltaae. 

KMn  nrF*kriktV«trl«*,  Erbi-,  OrlMkaU».  Kteliktkita.  B«l(k»kl«a.  SokaM». 
ktkl».  Ii  ^IM  nk»  üiat-ruki,  a<kB»li-.  .Silek-C«sk«ia4«(lraHrK*kJM 
allw  8irtlBfau.  Ii  »ffeata  Fakrei  lad  pliiabltrMa  Bi«k».— •  fm 

RDIOII  Bni  Kil^i'rr  I.'icMni^'/«' 
VMknuf.irlild.l- 
tcti»  Hlntktt- 
•rlk*  wltZfirb- 

;  vfin.  Vr»i9ci'\tr, 
•it.  ftud*r.(j«w.i. 
Ii.,  J.«ilil<'kor«4 


PATENTE 

I  erwirkt  dipl.  Oemiker 

WItN  VII    iiCklNSMXMO  I 


UnirornaieruiiKM-EtabllMMomont 

WILHELM  SKARDA 


K.  nnd  Ic 


lluflieferant. 


I ,  Klrnlacrtiraa«  ür  17,  WIBN,  IV  rMtrIltatlriae  Kr.  W. 
UttfTi  MrKrUtlfit  (»Bukl«  l'iir.riirk  uU  Zl>ilklrl4i>r.  HUUft  Prria 
;.>bliiiiK>rrl»Uki«niii|cra,  rnirrkl«  rn<>>. 


FOr  den  Insieratenteil  TemntwoHllch  Arnioncen-Eippditlon  M.  I'oznonjl,  Wien,  IX.  HSrlKaMP  .5. 


El(<alfeam,  Uwaiuaab«  und  Vürlac  >i<»  Olaft 
Mar.  ClMabtlia-Bmnian. 


riir  die  K«4aknoB  T<irutw»rtUi:t 
Dt  Kraaii  Bll*cber. 


Dru^«  von  K.  Splw  a  Co. 
Wiw,  V.  U«ait)i,  StraaUfingaHc  Kr.  16 


Gc 


Osterreichische 


Eisenbahn -Zeitu 


Hedaktion  und  AdmirMtratton  i 

W1£X,  I.  Xwb<«t>*cli|tUM  11. 
T*l«|ib<m  Mr.  Ut. 
fc»ll|>li>imB-Kn«to  d«r  Adnuni- 
■tnuoa:  Xr.  M«.94a. 
^n>iji»rll— »n-K»mto  dM  Gtttb: 

USD  tn 

B«itri^  w«nlttn  daMi  dam  rom  U*. 
•lAklloU-KomiM«  fMtyMUlMi  TttriHl 

boDorlan. 
MuukrIpW    »cird»  siebt  lartck- 


ORGAN 

Club  österreicMsclier  Eisenbahn -Beamten 


Em-Ii«int  am  1.,  10.  nnd  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  all.  Pottveriendung 

Ii  (^itcrrtlekToi^arii : 
Oiaijlbrii;  K  10.   UilLiibri«  K  » 

rUr  du  ImUclie  Keick: 
Ou«J>lirlit  Mk.  11.  Hilbjthrig  llk.4. 

Im  UMftm  Aatlaiiil«: 
Onnittbriii  Kr  VI   H»l>..J»l>r<«  Fr.  I*. 
Bi**air«it>tl*  für  dmi  HschhMid«! : 
Sfl«lk>iErii  i  »rbarick  Ii  W|». 
SlrLUln«  Summurs  80  HoUtf. 


17. 


Wien,  den  10.  Juni  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Ul«»trl«rte  SMilal-Bahi-Preltcourante,  sowie  MaBaRle<tuii|  zur  SelbitaaBnihiie  gratii  «id  franko. 
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SUaUk.  lO  K. 


Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstungtsorten 

JOSEF  ZIMBLER 

UiiabertrolTen !  Wleo,  VII/2.  Uarggasse  Nr.  3S. 

Pluvius! 

NEPTUN! 


NEU! 


BeimtM-Onirorm-Somnier-Ksppe  &ir.:r;ti°or«»J^""' 
Bote  ]>leiiBtk.appe 

vuHrdIckt,  «ucbter.  Printbibii  I  K.  SUato- 
bobn  li>  K. 


Schuhwarenhaus  ,»zum  österr.  Hof" 

WIEN  I. 

Fleischmarkt  a. 


H.  BAUER, 


H.Whräat    #  #  *  Speii.ll.t  für  e»pn.<iliche  FÜBe. 

Einz.ise  Filiale:  ti.  Bezirk,  Glockcngassc  Nr.  i. 


KUngeni 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

fttr  Eisenbahn-Statioiien. 


Spezial-Einwurf-Apparate 

System : 


Vou  dM  hoboii  k   k.  SUlt- 


kMltfaaahBktirt.  Fftoilwi  mit 

„KarDici  ins  Wasser    b-cbiaua Au..«imo»j.. 
Vorzüge    »  • 

i^egpD&ber  allen  bestebeoden  EUnworf- Apparaten: 

BröBter  WaasrrfiberschuB  Im  Apparat,  dadurch  voilatändig«  Aua- 

nlitzung  des  Karbides. 
Kein  Gasverlust  bei  der  Beschiokuai  des  Entwickler«. 
Giiulioher  Wegfall  der  tKgllchen,  listigen  Schiannentleening  des 

Entwicklers. 

Absolut  luftfrales  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung, 
Verwendung  von  la.  schroiedel«ernen  Röhren  und  Flttingen,  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  In  Asphalt  nach  Kiingers  patentiertem 
Dichtungsverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maxlmam  fiinf  Liter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

Awiofikrt«     (Spitz  •.  d.  D.  von  1500  Flammen 
Acatylen  Zentralen:  (Gumpoldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

OnmpolilstircliBer  las^tiiDea-  q.  letallwarcn-Falirilt 
RICH.  KLINGER,  Sr'?,'!?."'"''"':^ 


6oüfie/Ut 
o  □  ©  □  o 

Ott  UNVCHWilATUCHKN  DICMTUMMN  . 

rü«  MOCHonucHu,  iJBrnHiTrTKH  oampt 


FBr  Hochdruck,  liberliltzten  Dampf,  helle  Zicker- 
•  •  •  lösuagei,  Siurei,  AmMliii  etc.  •  •  • 

All«lal«w  FatinkstlouiMM  ftr    <l«Uri*lak  ■  nafkn : 

Chemische  Fabrik  EDWIN  COOPER 

WIEN,  e  XV1I;3  Gschwandtnergitse  41     WIEN.  »( 


Dr.  Graf  4  Comp.  AifiiinS,«»..  2. 

Fabrik  clieinisch-technisch«r  und  pharmaceut.  Präparate 


Sdiapp«D|iui«rürkc 

bMUr,  d*awb.r9«.t«r 

Hii»tM]huu.aB*tTlah  ffir 
Brucku,  U.tl«i,  B).ck- 
(ifccbiLr.lUierfolrt.t«.«l«, 
AitMtt  osd  Raftnum 
ixt  |T{ai',9ii  XlMCbuho«« . 
Rjül-'fjonl«  «c-  117 


(}.MditMt«  'W.naMltlia.: 


s, 


Uad  Krb-:><'tl»lt*li8r««. 


Telephon  >  • 
>  >  Nr.  14864. 


Wien,  ZZ.  PasattüBtrasae  95. 

FaiirikattoQ  mimn>  Lateroen  nt  soDsti^eoBeleoctitDiiis- 
QeEenstinieD  für  EiseobaiiD-  niil  Scliilabrtslieilärf. 

BpaxUl-Artlkal : 

r>l.»t-WMkHbsh*lbw  Bit  dnkbu.r  P(M!i,l.tu  flu  ncht*  aad  Uak«  Wwaban- 

»tiUuif  virwcttdbftT. 
!S«n>|ikor-Siful.L*l«n*s  »lUt  Sftum:  pKtMii-AIiMitolam-SicaUUtwseii  Itt 
■iMJIiAkatflc«. 


Digitized  by  Google 


Brüder  Stowasser 

Jungmannsplatz  761/H.  PKACS  Jungmannsplatz  761/11. 

Oferlmi: 

la  )l«lua-B*giill,  itft.  raff.  KliMI.  rata  lad  aatrlli.  MluraKle  ftr  Mwf kla», 
anrrikrVaMlIa-  nad  Hark  l'jrlla^'rCir.  KnMkMiäl  »aatf       Miiiil  liai«aia»' 
frllt,  Dal*«  fxraltaai.  Falirika  \l«d<il<x>  'oa  Ktrnlrilrr  TrfibricBrn  la  allra 
ViBraalaa^a.  UfaaaiaHrBra,  Mb-  a.  Hlodrirawa,  kaüMlkur-  a.  kaaawall- 
IrfflbrlfBif« 
Prima  Rafrrana«a. 
Mefcrailcn  dvr  k.  k.  Oütcrr.  SUat«bakni>n. 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

mgl  In  Wr-]Veu8tadt 

(C«fT«Dde«  IMS)  »r««iifl 

LOMMOIIvM  ]«dir  Art   t^r  Noma.1-   osd  B«eaniltrb«li*«D,  DMpfBnmcrIilnM 
J«d«r  O'AW«  Mtt  V«atUft«a«niafr  iPatMil  Co1lnt.a»ni.    DaapfkMMla   J«(l«>r  Art, 
lMbMo«d«rft  Otml*tii?ni  W»»nTT/>Kranlt««««l  (B/M'n  HIsBOolt  A  Laut), 
TratiKttiiui<iD*a ,  RolirlallaacwB  Mc 


Eisenlilz  „Lokomotiv- Marke" 

ler  Entei  Ösl-Dot.  Isckao.  Filzfalink  „Riedenhof ' 

rot«  Achftu,  Nlvd«--<»Jt«tr«icli. 

Adolf  DusobBllB,  Wim,  1.  FlelMliniarkt  13. 


Maschinen-Fabrik  u.  Lisenyiesseret  von  Joh.  Mutler, 

Wi£N,  X-  ErtrftjcoBX  ^on  U  V\ #rkjru)iniAi'fhin«a  allfr  Ari  mit: 
lirfhbJtakf,  umi  >wv :  lia«il«up|>uri  ,  t:ffaltiii  .  Uo^mb  ,  i>(>(>i>  ititJue  . 
PUB-,  Fu(I*r-.  Wftl>*B-.  WftfMiAd'f-  mi  £>o#oaiotJ*rAd«r>llrf4ibii)k,f.  lUbr- 
■ftwliliifli:  iiud  war:  l^rwiilatMud«  Dopp«!-.  Uand-,  frsUMiood«  llaUial  . 
Waadnlial-  «a<i  ItoritouUl«  ft*bniu«liiMB.  PUnliobal-.  Bhaylbg  ,  I$U*m  , 
Unit  ni*i'^*  .  !!Sth**r  und  Locb-,  HInbkMMBiKtM*,  BlaokMag*.  8<Äirauba 
M'ititttil-,  Wati«a»iir«B-VraU-.  KaUsvUi  FnW-  «»d  LMclvciibohr*,  aowla  «la 
t^aii^  rnte-MMcMnaa.  Oeotrlr-  «»d  6t«bbolM»-,  AokKibr-,  M«i«  KnrM* 
■Mftairtli  irr"""  Vriciins-Pr««««»,  Baada&n**-  i^Tal-,  Brali- und  IVipp*! 

Wal<«*fli*  174 


Hölzerne 


EisenbabDscbwelien 


j»i]iit  Typ*  iitftn  rrufnr-i 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/, 

KambrandtBtrkfi*  6. 

Ttlrpkai  »IM.  »'»  T»l»phoa  lill« 


Felix 


V  •  V 


Wien,  V.  StrauBengasse  17 

Fabrik  für  ElsenbahoanBrflstaDgs-GegeBsUnde 

Feuerfcite  KMnen.  Ulllett^ikUten,  PlomblemMBen,  Deeoapier- 
Hugea,  Uberkauwerkteo^  etc.  ii>i 
Lieferant  der  k.  k.  8»terr.  Suatababnea  der  memlen  nuterr.  Priratbahnen. 


rar  hariomaaaila  Lalituugwi 


K-  u  k.  auM<al 
FriTÜt« 


Pr4m.  mit  10  (olil.  Mcilaltlan 


B    Praf ,  Biidai)«tl- 


SIGMJJND  FLUSS 

KunsLfärberei  und  ehemische 
1^=:=^^=  Waschanstalt 


best- 
renommirte 


Tür  Garderobe,  Unlforaien  und  Stoffe  Jeder  Art. 
Fabrik:  Brünn,  Z«ile  38  A. 


■peelallUit: 

gclienklciiler-    aad  glrauikfMtn' 
nrb«rtl  ia  allra  rarb«a. 


FUlaloa  aad  Ag*alatai  la  allfa 
grbMAraa  ätadtan. 

Fir  EUcabaliabfaBla  Vorzaf;<rrr<>r. 


österr.  Commandit-GesellschafX 

„Vacuum-eieaner" 

WieD,  L  Hegeigaase  Nr.  19. 


Relniguni  eine«  Eisenbalinwaggans. 


Bester  hygienischer 

Entstaubungs-Apparat 


durch  hohes  Vakuum. 


lepeiiigte  Elektpizis-lktiEi-ßesellsÄft 


 WIEN  X.  : 

Elektrlsohe  Bahnen 

ABafUhrau«  al»lilrb(k»r  Meulitiaca  ■i.d  KranUkertramar»  Aalaaja  I« 
laUaai  Uoifan»  iiail  J«4«a  84nia»;<>am  (Itr  Vakrtkaa,  Baitwark»,  Waba- 


Ar  rmouan-  aad  Laakea. 
fönlnruaf. 


ity4Mni 
gabaa4B  cic. 


UraaaiaaiaarklarB  ooi  WrklranaUr«  fOr  (itrichilnim,  W^chaal-  aad  Drah- 
■lraa>-UakaBat*r>a    KoRrDlaaipni.  I.Uhlaniira  (Uirllrii.  KaUrlkaUoB  U.OM 
sn.  li).  Trlfitraiili-.  Trl»|iki>n  obJ  Prar rilKaal  Aala«»a. 

EiseDlia]iDsi£Dal-  und  ZeDtral-EisentialinsicliBrnDes-AiilaieL 
ÄQloniatisclig  ZDüsciiraiiteD  Pateni  TrAster. 

4  PraKllttaa,  ■roiCliUraa,  Koitaoaaialilla*  koitaalai.  # 

iBfrenlenr-Bareaux : 

Far  Tlml,  VorarlW».  SaUkiUlg  aad  Kur  Maliiiin  uad  ScIilaiiaB: 

OliartatMtaiuhi  atbr.  Otlraa,  BakokofairaB»  IM. 

laatkrifk-SancMi,  ailtMlra*«  I.  Trlti>h«a  Nr.  14«. 

Für  Hialarujk,  Kkratoa  aad  Krala  l 

Grai.  Graikarbitralk  6.  >** 


)Ogle 


K.  k.  5it«rr6lohiiohe  Staatab&hnea. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

■ohn«llxag  WUn— AaM«a. 

N4cb  Aotae«  Beiseude  werden  betonders  daranf  Anfmerksim 
Kemacbc,  daJ)  der  nit  80.  U»i  I.  J.  cnr  Wiedereinftthnuf;  KeUngende 
direkte  SchaelliDK  Wien  —  Aassee  via  Amstetten-SeliUl  gegentther 
dem  Vorjahre  um  46  Ui unten  apXter  (»omit  erat  nm  8  Vbt  45  Uin. 
Torm.)  von  Wien  abgeben,  jedoch  namhaft  beschleanii^  »cbon  nm 
8  Ubr  39  Min.  nachm.  (und  nicbt,  wie  in  einer  TurnngeKanKenen 
Notit  veilantbart,  6  Dhr  15  Hin.  nachm.)  gegeoOber  3  d'br  2ö  Uin, 
dM  Voraoaunera  In  Aotsee  eintreffen  wird. 


ErAlbMiBC  Aar  HaltMtoU«  BnAwaU-X4iiMr-Vontedt 

Am  15.  Mai  1903  wurde  die  swiacben  der  Station  Hadweiü 
and  der  IliilteeteUe  Pofic  in  km  llö-9/t)  der  Strecke  Bndweii— Klein- 
reifling  gelegen«  Halt««telle  Badweis-Linzer-Voratadt  fOr  den  Personen- 
nnd  QepicksTerkehr  erOffaet 

Die  VerkebrHeiteD  der  in  dieaer  Halteatelle  Anfentbalt 
B«hmenden  Züge  aind  ana  dem  besllglieben  anagebtngten  Plakate  n 
tntnebmcn. 


Erdflaoar  der  P«rsoB«nlialt«at«Ua  Bobowa-8t»dt. 

Am  la.  Mai  1908  wurdv  auf  der  Linie  Orl6— Tamöw  xwiscben 
den  Stationen  Str6ze  und  Bubowa  bei  k-m  48'4Tli  die  PeraonenbitUe- 
•telle  Bobowa-Sladt  fUr  den  Peraonen-  nnd  Heptcksferkebr  erflffaet 

Die  FahrkarteaanHgabe  wird  in  der  Halteitelle,  die  Gepteka- 
espeditioB  im  Nachcabinngiwege  Torgenommen. 


Rheinisch-  und  Frankfurt-SSchsischer  Verband. 

Elnftthnuif  d«a  Haohtragea  IV  zom  Heft  3  and  d«i  Haoli- 
trag«!  UI  xnm  Haft  4. 

Mit  20.  Jui  I.  J.  treten  nun  Bheiuiich-  nnd  Frankfnrt-aUch- 
«iachen  Verbandstarif  Tom  I.  Nurember  1901  der  Nachtrag  IV  inm 
Hefte  2  nid  der  Nachtrag  III  ana  Heft  4  in  Kraft. 

Exemplare  erliegen  bei  der  unterzeichneten  Direktion  nnd  in 
der  Station  Reicbenberi;  rar  Eiu9i^:bt  bereit  nm!  »ind  bei  der  ktlnigl. 
0«neraldirektian  der  läclLtiacbeii  SlAati>ei»«nbahnen  in  Dreaden  nnd 
b«i  der  nnterzeicbueten  Direktion  inm  Freiie  von  0'05  Hk.  reapektive 
6  h  erhftltlicb. 

K.  k.  priT.  Snd-Norddrn(Mche  »rblndangiibahn. 


FAHRPLAN 

laiMi         ;  IM 


lHä:i:pi|,;^i!irjj; 

III  jil.    I  :!  ' '  «iS 


Im 


Iii;: 


er. 


;;;r-::;:i:vi"!|i!5; 


■  i'iillll: 

ii 

'5 


«Iii»«-  ,*k 

!L;i-.'.":l. 

wi — pw 
-.^  Im 

W  m  I 

Will  ''!'  '   ^iOi  in  -Jj 

iH'i^H'' Iii  Ufer  Uhi^ 


€xlrabelgab«n  Ii 
neuen-  Syitem  dei 
Darfteilung, 


menfcIdieU 


ca.  tOOO  (diwarze  und  bunte 
lllultrolionen,  (oule  zahl- 
reldie  f akllaille  •  B«IIogea 


SeFdiidite  der  Erforfdiung  der  Rafur  und  der 
Verwertung  der  RaturkräFte  Im  Dlen[te  der  Völker 

Rane  Kractncr 

in  •ciblntsn«  mtt  bciTOtratcnbcn  yiAmiimcni. 

Reidiilluüriertes  Prachti^erk 

Komplett  in  5  Bänden,  Preis  pro  Bd.  16  mit. 

=  19  Kr.  »  H.  =  Jl  frcs.  35  ctm. 


DtMlTdtet  Ucrldflthan  Boaq  «  Co .  Btrtia  0).  n.  = 


1          --      Soeben  beginnt  au  erscheinen:  s= 

Sechste,  giln^^llch  neubearbeitete 
2^2^^^          und  vermehrte  Auflage. 

il 

ii 

C 

="r 
*  ii 

?5 

Grosses  Konversations- 

h 
u 

Ii 
s  = 

c  e 
<  e 

Ein  Nachschlagewerk  de* 

allgemeinen  Wissens.  ^^^Ti^KJ 

II  .000 

20  Hände  in  llalbirder  gebunden  mm  Je  to  Mark.  1 

Prnspckfc  und  Prol)chcfte  liefert  jede  Ruchhandlung,  1 

Verlag  des  Bibliographisrlmn  in'.tituts  in  Leifizuj  und  Wiun.  1 

«Ullf  ik  I  IUI  I* 


K.  k.  Ottsrrelchitch«  w  Staatsbabnen. 


Kün««t«  Zturrerblnduncen : 


I|IU|«|1 


;tc:-ü 


.29 

tl  10 


I^M«>«u  «Mihi«.«  -firu« 


fakfUMM'  >>••— LttA..*  n' ,  ^>  1»  ',  w.»«i 


WIM  SIMM  ruta. 

ir. 

■  *•  >  llU<*irMa  tM  «A 

<•»  1       1  »WM«a^.a  1 

1.  w*'  I^lü 

WIM  riiK^  «I 
^      i,  »  '  »>.  Ii. 


I  l*l 


3 


WIM     I  llllll 

B^wm!' 


MnH  -  Un  u4  CnrinHi 


WIM  irr^l 
WIM  tt<f  (Fr—tMrtM 


)  CmmMUM)  «Mm 


StitftfeiraM  ««r  k 

L>w<*a.  rikfte 


«M 


••«■rr    ltUatM«l«fl«  M  WIM,  I. 

»•rMMU«  tM  «■  4feB*t  bu  »H  flU  b  L'U<».lMaVM  Ml 


fktlifaaai  IB, 

Tm.i 


Gc 


ATENTE 


P 

■  aller  Liuiler  erwirkt  lagenieBr  *■>• 

M.  GELBHAUS  bMiüter  Pttuiuiffiit 

Mm,  VIL  SlifeMriaraiMM  7  (gigMaiir     k.  k.  fMHmu). 


Heinrich  Riehl 


Lichtpause, 
Lichtpansdruck- Anstalt 

Lichtpausdrucke. 


l«l*,M4wB«IIMb»ii'  -  -. 


Christoph  8ehnwi  = 

bMfelb  l^rol***  "Uli  L«kf«rb«B,  fttr  BimtlielHi  Ioc]<iitri»w»rk* 
AutontibiU,  KiarioKtumstt,  Motel,  lUotmi  mu-. 

B«tri«b«ort«:  Wlsn-Simmsrlztff  imd  &aab  <UBsara)> 

Q»arOnd*t  1837. 


Rniolf  Brii 


VII  H.llifU). 
Vnriaufi'  •Chili«  I 

KiliU  lhr>fli'r 
wrik«  «.r/>l>k 

iiniiKKT.  pfrHp- 


Uli 


PATENTE' 

•  »iTif»tilipt.Cht«wtktr  J 


jNiCNIEUR  in 


Wieo,  IX.  tilwer^uM  11,  FUlale:  I.  OpcrftffMac  6. 

M^iM  UM*  (TOtn.  H«M,  WoW  A  OttO  ««m*^ 

ttM«         WaB««rl«iftMiiseii  Jeden  VwAMf««« 

t  fiinH  «»d  AuMiMB,  Kktttto.  nnolm,  Mitl«  «II«» 


k.  k. 


tat 


■If  TU  ft  SOIBAITZ 

fe.  a.  k.  a«-  w«  MwU.  »Ii*. 

Sthwni-,  Dnklprtk-  nl  SMU-hlrik  ■!  rdMv-liihK 

WIEN,  «irUkiir.  Wfadallilcs««*  St  IT,  »4  \h 
enpfieUt  lich  sar  Liefernug  von  klleu  Art«u  ElMn-  and 
■•ulBc4nkht-a«w*b«i  ra«  fct—  fttr  dw  Buen- 

IwhjiweMB,  alit  AMk«ikatt«a,  SMMIkkMtMMrltt«r  and 
Vvrdiohtvacarewetie ;  «iiO^nlein  F«BSt«r-  luid  Obar- 
Uehtea-Sobntssltteni,  patantlart  ffeprefiten  Wnrf- 
rlttern  fflr  Beti;  ,  lü.til..!i.  nii<l  llllttenwcrke,  öbiThutipt  t'iir 
«lle  Mi>ntaLZ'''  k-  .1-  li.^nrnlKri  viirl.fillisH.  eiiiiil'cliliii-.«r-ri, 
sowie  raodg:«loohten  uml  geiohlitsten  EUein-,  Kupfer-, 
Zink-,  M9U»tBg-  und  Stkblblaohen  tn  Sieb-  uuil  äortier- 
VorriBhiuagco,  DrabtMileD  and  allen  ia  dl««e«  Facb  ein»cbliii;igeu 
ArtilnlB  TantglidNtar  QnUtIt  sk      UllifMaa  FnImii. 

16» 


Leobersdorfer  MascIiIneDfabrik 

«GANZ  &  OQ. 

Elmiiiisserei  s.  lasdLigeiifaMits-Actiei-BiiiiUiilan 

I^eobendorf  bei  Wies. 


Hartgnssrädern  und 


UartgusskreazuD^en 


Mr  tm 


AU«  Sattaifii  gwMttoermigsaanlftiwi 

Wlraemotona  ,^ateat  IHeMl<* 

fflr.  Ktolngawtrbt  ui  Unilwlrtktebtftibitrld«,  mwI»  B«- 

teiieMung»anlagf>n. 

Trmsatluioaea  aller  ttfateaie. 
ABTHXIUiniO  MW 

el«kMMli«  Belenohtnact«  vaA 

!■  OMA-t  nnk»  ni  VMAMMrai. 

IM  


AHT.  SmCHB 

Spczial-Lack-  und  Farbenfabriken! 


Gegründet 
1881. 


Aussig  a.  Elbe. 


Gpgründct 
1831 


CnAvSalS4S^An  •  Wagg«»-,  liOkainnljT-,  Kulacbefilarke.  banch- 
OpOZIClIllalOII  .  fn-i«  Urbrinig»l»cte.  Koi«!-  und  B»ni.1«iD- 
Isikt.  harttrockAeode  Situlack»,  Japan-,  Atphalc-  «ml  Ki»«iliick»,  1 
t:niiillaLkfarl»cii,    Siiviial  -  l>!iiii)iri;la>un-n    für  Miwii  llf,   Ki^rntfili?.  [ 

uikI  llilf>nuuM'hlni-u  rW.  rli:    Alle  Sarttu  Ol   uml  ^Ili^^tu« 
Ui-ke  für  iriien  Iodu*tri»-!»-<Urf.  SjK-/inMi(wtJM-hiiti*  und  Dt'koraHi«tr<- 
';irl..ii 

lier«ant  mphrerer  !l3*n:;'rf-1  onn   urd  d*s   k.  k,  SfaafsbeJmfcn- 1 


Kassenfabrik    TtllCZOS  Ri «. 


SnInmMmiIIi  7i 


Nii>derla«;e:  l.  SIefansplaU,  ItrandHiiittc  ^. 
w«  iialrntlffm  k  o  k    »uelil.  yrlr.  ktma  umi  Ka*t»U(a  aill 
ir  iBpriKolTlfK  lliiit«iD<lrii  '»•lati  Utk»  A>tk«a«ktia). 

Feufi'sichere  Holzachränke. 

l.itrrr.m  dfa  k  t.  lUnJ^U-lInliWrlaMt  tat  mtiturt  t:<~>"ii>a!  ii>ii  nr 


K.  k.  Vitt, 


im  titn  ItU, 


ttunttt»t  4.  Haiti 


Verslchernngs-Anstalt 

  Hirn,  1.  liikllerHina«  2«. 


a)  tl«l>l>4«  >*iut  d.tM  SaMiar, 

b)  NibilioB  >IL>r  All, 


t«.ni.M»,  M« -V»f»t»kwia<«tnai«i»  K  2.aM,m.!M3 
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Österreichisohe 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

da» 

Club  Österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Ni  17. 


Wien,  den  10.  Juni  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


IKK  ALT:  Anklilinw  4m  WiiDerw«l<laii«flagM  •«  16.  JqdI  1903.  OmBdcOve  flir  die  Ckonocitdie  AnonlunDg  im  TcrkehnAieu«!«». 

TtD  BoitllKrdt  Nenenmgeo  im  EisenbabnmukeinTcrfcelire.  Von  A.  t.  Loebr.  Elelitri»ebe  Bfleocbtong  der  Eiranbalm- 

wtgeu.  Yoitng  tod  In^ieur  Km]\  Pick,  f  Robert  Lkttikntt.  —  Cbroeik-  Tran«|>irt«inoabmen  der  k.  k.  tlütinrrüicljiitdi^n 
SuaisbabDeD  im  April  1008.  Die  0Ht<>;reii<buiüte9  KohJenbecflge  ao*  Pr«nUeii.  FiW  i\h  /wi:<elieiiliig*uat«ri*l  bei  Ki>pi>ba)iii-0)K>i- 
bao.  —  Literatar:  WaatentraHeiii  nud  fiiintoMiuilihrti  —  Olnbnaehrichten:  fi«riebt  ttb«r 4i«  lUttUirt  am  Sl.  Kai  1!HI3 
Dach  Felllabert'  tutd  Bilgnk.  Bwickt  ttar  tai  Hkihaillttgi-Auflis  n  S.  Jui  IMMi  VarlaainBMii  bi  i 
Hraate  Mai  1803. 


Dienstag  den  10.  Juni  1903  fimUt  in  dritte 
WienerwaldaasflniratA^  m  dem a»d) Gftst« (Damea 
and  Hcmo)  ftingetadeii  sind. 

Znaammenknnfl  präzise  Va  S  Uhr  nachmittags  in 
Grinzing  (Endstation  der  elektrischen  Strafleobabn),  sodann 
Spaziergang  ins  Krapfenwaldl  (Jam«Mrt«tio»X  ttb«'  den 
Kobenzl  Himnel  aacb  8i«verins  (Abendemn  bei  dei 
.Agnes"). 

Chmndsflge  für  die  OkoBomlsdie  Anord- 
nuD^  ill^  TeimmdieiiMeB.  *)  ' 

T.  0.  BoMkaHt. 
L  ElnMtlMI. 

SimtUdie,  dem  Yerfcebndienat  nftHenden  Aafgabea 

mil^scn  von  zwei  G6sicbt.«;pnnkten  —  der  Sicherheit  und 
dem  wirtschaftlichen  Effekt  —  ausgebend,  gelöst  werden, 
wobei  außerdennoeli  allen  SHUdini  nnd  allgemeioen  Tolln- 
wirtschaftlichen  TntPi  fssenRf-oIinuiiti  g:eti'a?PTi  wcrdpn  soll. 

Daraus  ergibt  sicli  eine  geringe  Freizügigkeit  (ar  den 
bei  der  Utmug  efnnneUageiiden  We;,  der  noeh  Aberdlee 
dnn^h  Mf.  prwilhnten  Vorhedinp^niicrf^n  erleichtert  oder  er- 
schwert werden  kann.  Der  Verkehrsdienst  stehtdeninach  Auf- 
gaben gegeallber,  bd  deren  ErateUang  ihm  nvr  dn  geringer 
Kinfloß  ffflwahrt  ist  urnl  welche  in  der  Regel  nur  dann 
eingeschränkt  oder  im  günstigen  Sinne  geändert  werden, 
Venn  die»  «na  ^eherbeltagründeo  fBr  natweodig  imd  na- 
Temddlich  erachtet  wird- 

Die  Anforderungen  der  Sicherheit,  welche  vom  Ver- 
Iceiirsdienate  nickt  nur  geltend  gnuteht  «erden  können, 
sondern  nwrh  stets  rinjrfhaU--'n  wprdf'n  müssen,  sind  <\nrc]i 
Gesetze  und  VorschriUen  klar  nraschrieben,  dagegen  siud 
jene  der  BetriebeSitcoomie  IcetDeswegä  feststehend,  son- 
dern ma:$seQ  fallveiae  geMieht  ud  den  Verbältniaaen  an- 
gepaßt werden. 

Im  weflenUtehen  wird  die  Anordonng  des  Yei  kein  es 
derart  einz;n  irhtpn  ;!pin,  dafl  eie  nnter  voller  Berfleksieh- 

*)  Hieso  3  Tafeto. 


figuiie  aller  Sonderverhältnisse  die  EiTeichutig  des  ange- 
strebten Ziele«  sichert,  wobei  stets  jene  LOsnng  als  die 
beste  anzmehen  Bein  wird,  welehe  ildi  miter  den  obwal- 
tenden  UutJbiden  ab  die  elnfaebste  nndbilHgate 
darstellt 

Ein  waiteres  Kriteriam  flir  die  Zwe^mlfiiglceit  der 

Eiinidituiig  jtidf.«  Bs^ti  irlj.^-Miii'fianisnius  wird  darin  zu 
sacken  sein,  in  welchem  Mafie  alle,  der  Betriebe-Ükonoaiie 
fbrderlieilien  ünntlnde  ansgvndtat  werden. 

Je  einfarher  die  Veikehv!^v*'rhriltnis8e  sind,  umso 
schllrf'er  nud  deutlicher  wird  der  Grundsatz  der  miig- 
llelieten  Ökonomie  In  der  Betriebselnriehtnnir  mtaifre  treten. 
Er  sIhIiI,  ilt-sliüll)  in  Orpaiiisaiii^n  ilct-  T.okal-  und 
Kleinbahnen  im  alles  beherrschenden  Vordergi-unde  — 
Twaosgeeetst,  dafi  die  Notwoidi^eit  der  WahrMag  dea 
wirtsfliai^lirhen  Piinzips  in  iknr  gamma  Bedeutung  nad 
Wichtigkeit  erkannt  wurde. 

Die  letiterea  Bahaeo  bieten  demnaeb  Ar  «Ke  kon- 
sequente Dnrchfiihrung  der  wirtschafdiclien  fTniinlsai:?p 
den  weitesten  SpielrauM,  während  dieselben  im  llaupt- 
bahnbetriebe,  dnrch  lalilrdek»  nagfinetige  Nebeanmatiode 
t  oeinfliißt,  ans(^heinend  aebwieriger  aar  Geltoag  febraeht 
werden  können. 

Wenn  die  Voranaaetnmg  rm  der  Widitigiceit  dea 
Hufgf'stelltpri  Grund^atzeR  zutiilfl.  dann  muß  auch  das 
Bestreben,  demselben  gerecht  zn  werden,  in  allen  Eiiizel- 
beitett  der  Betriebeoif  aaisatioa  nnn  Aaadrndce  Itoarineo 
und  fest2r*'8tellt  wei-den  können 

Nicht  minder  wird  es  bei  einer,  ant  eine  derai-Üge 
Festatellnng  geHchteten  Untersachaag  mOglieb  aeia,  all* 
^cnieiim  Gesichtspunkte  zii  $;>'\vinneD,  towi«  beadmmte, 
allgemeine  Gruudaätze  abzuleiten. 

Die  Yorliegeade  Arbdt  stellt  in  ihren  einaelnen 

Alistlinitteii  einen  darauf  gerichteten  Versiirli  iar,  der 
vielleicht  schon  aas  dem  Grunde  Anspruch  an)  eine  ge- 
wisse  Bereehtigang  erbeben  darf,  ab  gerade  der  Terkebra- 
dienst  faat  lar  Gtaia  aaf  emidiladien  Rraadlagen 
beraku 
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II.  Fahrordnung  und  Fahrpl«a. 

n)  A  1 1  g  e  m  eines. 

Die  Fahrurdnung  liez»Teckt  die  Rfgeluiig  aller 
Zttg-  am!  LokoiDOtivlahrteii  nacli  Orl  und  Zeit  und  ist 
die  gesetzliche  Vorbedingung  tilr  derlei  Fahrten  überhaupt 

Die  Qeaamtheit  aller  für  die  Beddrfnisse  einer  Bahn 
vori^esehenen  und  nach  einheitlichen  Grundaützen  aufge- 
stellten FaLronhiuugeu  bildet  den  Fahrplan. 

Die  Anzahl  der  in  tmaa  Fahrplan  vorgesehenen 
Fahrordnnngeu  hängt  von  den  gegebenen  VerkebrsbedUrf- 
nissen  ab,  soll  aber  mindestens  dem  normalen  Bedarf  und 
darüber  hinaus  den  vorausstnsehenden,  fallweiM  eiatre- 
(eoden  gesteigel  ten  Anfoi-dernngen  entsprechen. 

Im  Gegensatze  zu  einem  derartigen,  nur  die  nahe- 
liegendsten Bedürfnisse  deckenden  Fahrplan  steht  der 
Maximalfahrplan,  welcher  die  Höchstzahl  der  in 
Verkehr  zu  setzenden  Züge  enthält  und  somit  die  vom 
Verkebrsstandpuukte  erreichbare  höchste  LeistmigaflUligkcit 
der  in  Betracht  kommeaden  Baku  darstellt. 

Je  nach  Zveck  lud  Bestimmung  der  betreffenden 
Bahust  recke  sind  im  Fahrplan  entweder  Pei^Mnen-  und 
Öiitentttge  oder  nar  eine  dieser  Zuggattungen  enthalten, 
wfthrend  der  Fahrplan  bei  minder  entwickelten  Verkehrs- 
bedOrftainen  dirch  go mischte  Zflfe  heid«n  Antode- 
rangen  gerecht  zn  werden  sacht. 

Ton  ersteren  Falle  sind  tlr  die  6«samtanordnung 
des  Fahrplanes  die  Bedürfnisse  des  Pei-sonen Verkehres  in 
«rster  Reihe  bestimimnd  und  muß  der  Güterzugsfahi-plan  im 
Bahmen  der  durcli  die  Pej-gonenzUge  gegebenen  Verkehrg- 
sitnation,  unter  möglichster  WMhruig  seiner  Soodeiliedillrf- 
niue,  entworfen  werden. 

Es  kommen  demnach  beide  Verkehrsfonneii  —  ob- 
wohl ein  hannonisilit.s  Ganze  biliiinl  —  im  Fahrplan 
getrennt  tarn  Ansdrucke,  weshalb  auch  dementsprechend 
im  engeren  Sinne  zwischen  Personen-  und  Gfiterzngsfahr- 
plan  zu  nutei>M:beideu  ist 

Innerhalb  beider  Verkehrsförmen  aind  dann  wieder 
die  efoxelnen  Zuggattungen  in  ihrem  Verhlltniase  nnter* 
einander  zu  beiQcksichtigen,  woiaus  sich  dann  neue,  fiir 
die  Fahrplauanurdnnng  bestimmende  und  komplizierende 
Momente  ergeben. 

Die  Schwierigkeit  der  Fahrplan-Konstruktion  nimmt 
demnach  in  dem  MaÜe  zu,  )e  reicher  derselbe  nach  Zug- 
gattungen gegliedert  ist  und  irird  im  direkten  VeriAltoia 
»ff  Abnahme  dieser  Gliederung  erleichtert. 

Fahrpläne  mit  einbeitlichsu  ZnggatUmgeo  —  ent- 
weder nur  Peraonen-  oder  nur  Ottersflge  enüialtend  — 
bilden  natui-gemüß  vereinzelte  Ausnahmen  und  sind  in 
der  Regel  au^  äonderxweckeii  dienende  Bahnstrecken  be- 
scbrSnkt  (z.  B.  Stadtbahnen,  welche  nur  für  die  Ver- 
mittlung des  Pei-sonenverkehrcs  dienen,  Schlepp-  und  Ver- 
bindangxhabnen  für  Zwe4^e  de»  Ottterverkehrea  etc.). 

Da  in  jedem  I^brpiane  die  TerfcehrsintentiUlt  durch 
die  Anzahl  der  vorgesehenen,  re.-sp.  der  für  den  normalen 
Verkehr  bestimmten  Zöge  g«igeben  ist.  erscheint  dadurch 
nuch  die  Grundlage  fUr  die  gesamte  Betriebeorganisation 


gegeben  und  mnfl  dieselbe  demnach  ans  dem  Fahrplane 
beraoB  und  in  Obereinstlmmmig  mit  deaadben  entwickeH 

werden. 

Daraus  folgt  also,  daS  diese  Organisation  durch  den 
Fahrplan  erltidilert  oder  ei«ehw«rt  werden  Itann  und 

daß  im  gleichen  Maße  auch  die  Betriebsökonoinie  för- 
dernde oder  schidigeade  Vorbedingungen  geechafien  werden 
kfionen. 

Die  Aufgabe  der  FiihiplaiiHi Stellung  selbst  ist  end- 
lich noch  Yerscbiedeu,  je  nachdem  es  sich  am  eine  erat 
zn  erSflhende  oder  eine  bereits  im  Betriebe  stehende 

Bahn  handelt. 

Im  ersteren  Falle  wird  zunächst  durch  eingehende 
Erhebungen  und  Studien  die  voraussichtliche  Personen- 
und  G Uterfrequenz  festgestellt,  welche  Daten  dann  die 
Grundlage  für  die  in  den  Fahrplan  aufzunehmende  Zug- 
zahl bilden.  Des  weiteren  sind  alle  gegebenen  Anschloß- 

I  Verbindungen  mit  den  in  Betracht  kommenden  angrenzenden 

I  Bahnstrecken,  endlich  noch  die  festgestellten,  besonderen 

!  örtlichen  Bedürfnisse  zn  berücksichtigen. 

Im  letzteren  Falle  wird  der  bestehende  Fahrplan  den 

,  fortschreitenden  oder  geänderten  BödUrfhiiiaen  entsprechend 

i ausgestaltet  und  angepaßt,  durch  welche  fortgesetzten 
Ändeinagen  die  ursprüngliche  Anordnung  des  B^ahrplanes 
immer  mehr  snrttcktritt,  bis  endlich  eine  Konstmktians- 
I  basis  für  den  nenerlichen  Entwicklungsprozeß  erreicht 
wii-d. 

F(lr  die  Fahrplan-Konstruktion  selbst  kommen  schUel]- 
,  lieh  noch  zwei  Perioden  —  der  Sommer-  und  Winter- 
fahrplan —  in  Beti-acht,  wobei  für  die  geschilderten 
Entwicklongsphasen  immer  die  korrespondierende  Periode 
des  Vorlahres  die  Gmndlage  bildet 

Je  nach  den  Verkehrsbedürfnissen  besteht  zwischen 
den  Fabrpiiaea  beider  Perioden  ein  mehr  oder  minder 
tief  gehender  fTnieraieUed,  dessen  Einfluß  aneh  im  Betrfebn- 
progrannn  entsprechend  znm  Ausdruck  kommt. 

Fftr  die  Zwecke  der  vorliegenden  Studie  genAgt  es^ 
die  Weehselbestehnngen  der  Fahrplan-Konstniktlon  In 
ihiem  Zusammenhange  mit  der  Betriebsauordnuug  und 
dem  Ökonomischen  Effekt  an  einxelnen,  möglichst  typischen 
Beispielen  zn  nntersnehen,  wobd  alle  bei  d«r  Konstruk> 
tion  zu  beobacht«nden  Verkehrsvorschriften  als  bekannt 
vorausgesetat  und  demnach  Jede  einschlftgige  ErGrtemng 
TBrmieden  werden  wird. 

b)  Fahrplan^EomstruktloD. 

Sie  erfolgt  auf  den  meisten  Bahnen*)  graphisch, 

woliei  ilir  Staii'iiisentfri-nTingen  als  Onlinatpn  und  die 
,  Zeiteinteilung  ;vüu  12  L  hi  nacht.s  bis  \t  Llu  jiachts  — 
also  81  Stunden  umfa.ssendi  als  Abszissen  anfgetrageo 
werden,  so  daU  sich  hierauf  das  auf  Tafel  J,  in  Fig.  1  dar- 
gestellte  Netz  ergibt. 

*)  Is  Oitemidk-Uagsni  lad  4ar  Estiraif  «nd  «lie  UiMo^tbe 
gnfliisfliiir  DtaattfUnptsas  gwMtslich  furfHclirtebw  mA  ttthta 

(lGyglei<:h«n  Wtt  alleD  fiMtlämlitchea  KilMlbalintn  Rraphisclie  Fabr- 
piäae  in  Anwawlug,  iu  Eu^Uad  wird  moKiit  tod  deowlli«»  attgeMkea. 
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El  M  a«]b■tnrMl«41id^  da8  cId  dmrtigM  tto  TMmt* 
laf^  im  Kontraktion  dienende«  Netz  in  einem  beBtimmtei, 
d«r  |«welli^  Terlielindiclite  enisprecheuden  Maßstäbe  ent- 
Worfe;i  »irtl. 

Im  übrigen  erfvigt  Up  AnUgi:  (Ifb  bildllchon  f.atu  Ltiennl- 
t?nbr»uche  bestimmten  l'ahrpUiies  nach  eiiiLfitlielien  Kegeln 
und  Gesetzen  und  sind  dann  uocti  m  beideu  leiten  de»  Oris- 
(ind  Zailnelzea  Tabellen  mit  belriebatocboiiclien  Anmerkungen, 
Skissen  i|«r  G«JaimrABlii|M  ond  Nir«iB>V«rliUtiiiMe  eto.  (die 
BOKwamttBB  rRiodtaBarfainfn*)  ugemämlt. 

bi  Im  bMcirialMDs  KonstrulctJcinanetz  werden  niuunehr 
die  Zif*  nf  Oraad  der  ermittelten,  retp.  bekannten  Fahrzeit 
nach  Ort  ond  Zeit  ninef^^pii'tiriPt,  i^n  dnfi  also  jeder  rinTitliu' 
Zug  in  seinem  K«nxen  Laafo  iüi  «ine,  je  n»cli  J'-t  Kalir- 
Cmcliwiiiili^ki'it  im  iir  diler  minder  sloil  liegcu  Ii;  Liiik'  r-r^rbeini. 

liie  eioxeiuen  Zttggattaiigea  werden  dann  nucti  sor 
beaeeren  Übersichtliclikeit  dnreh  veneUediunttK«  Aoifllbnmf 
der  Liniao  ohankteriaiert. 

FBr  die  Konstrnktion  sind  zanäcbst  alle  ItesUiegenden 
VerkehrBzeitett  gegebener  AnschinSzftge  b^tiromeud. 
Ferner  sind  als  festliegeiid  noch  alle  jene  Zfif»  aiura- 
eelien,  deren  Lage  aas  beeooderen  Grflnden  unven-ackbar 
gegeben  ist. 

Int  ilbi'igen  hängt  die  Lage  der  Züge  und  das  Maß 
ihrer  Auiiasbungsfäliigkcgt  tob  derDüenu  der  neneekii 
nnd  kür/esteu  Fahrzeiten,  sowie  von  jener  der  Haximal- 
ond  Uiuimal-AafentlialtaMiten  ab. 

inemaeh  et^bt  steh  für  dte  bSobaie,  erreidriiire 
Sptnnng  eines  Zages  der  Wert : 

8  =  (F~-fJ-i-(Ä-ü) 
worin  6  das  Uailiinm  der  erraldibaMn  Kttrsiio(r  der  Qwmt- 
faVirtdauor  (Fahrzeit  einscliließlioh  Aufenthalte),  f  die  oormnle, 
f  die  körceste  Fahrzeit,  .1  die  Maximal-  nnd  n  die  Uinimal- 
seit  aller  Aafentbalte  bezeiciinet. 

In  Fig.  ti  ist  die  konstrnlitive  l^iUtwicklang  der  grSOten 
Zegapannnng  ersichtlich. 

Suf  il,  niaint  in  der  Sutkn  JL  den  AiiMUofi  nm 
Zni«  a  inf  tmd  nnalttolt  la  der  Station  S  den  AaecbhiS  m 
den  Zag  b. 

Zag  C  nimmt  in  der  Station  E  den  AnschlaQ  des  Zages  c 
anf  ond  vermittelt  in  lier  .Slatioii  A  den  AfiscliliiU  im  Zii^  </. 

Demnach  stehen  diu  'AäiCf  n—A^  nnd  !>,  «v»witj  die 
SSlice  I — C  nnd  rf  in  gegenst-iiiei-r  AlihiUicitrk^it. 

Dieses  Abhftngigkeit8verh.muii-4  uimmt  in  dem  UaBe  zu, 
iu  welchem  sich  das  vorgesehene  Anscblnß-Iatervene  der  in 
Betraeht  kommoadea  Züge  Jn  den  Ansoltlidatalionea  A  nad  £ 
dem  geringetoD,  aabedlagt  erferderHeliea  AasaaBe  aSliert. 

Wenn  n\»ri  Jie  Fahi'ordQnnfrij]!  lirreits  anf  diesem  Uinimal- 
AoürliluLi-IiitcrvaHü  ewtelU  siini,  wirJ  silbst  die  geriii^to 
Verscliiebnng  ;uicli  nur  cinrs  dipsi>r  /^iii^i'  licreits  Air  an- 
deren abertragen,  aoferne  sie  nicht  darch  gröiSere  Spumong 
«Ine«  der  betei]|0ea  Ziga  anaKSfUelien  «arden  kann. 

Weaa  alaa  —  wie  anf  Tat.  I,  in  Flg.  3  dat^eataUt  — 
die  AnachlnB-lBterralle  der  Züge  a—A,—b  Im  Uindest- Ave- 
maß  von  5  Min.  von  vomelierfiii  tu  mussen  sind,  so  betritt  fl^r 
gr8l3te,  erreicbbsre  »Spiehanni  fnt  liiii'  etwaie«  Verlfcnrc  'Ir  * 
ZugCh  n  —  'i  MiiL  (Vi-r;;!.  ii;  Fi|j.  2  /.iit:  ""i.  wnbfi  Zhi;  .l, 
bereits  iu  die  Lag«  An,  d.i.  in  die  giespaunteRte  gebracht 
werden  maß. 

In  CboroinitiBinnBg  daoüt  bildet  Zag  C]  die  geepann- 
teit»  Iiafa  dea  Zigaa  C,  wenn  der  AnaAtattang  «  In  die 
Lage  tf  gebracht  wird  nnd  Zag  d  als  mrenriekhar  gegeben  iet. 

Jede  geringer»  Terseblebug  dea  AaseUoSinges  «rMcbtert 
aatsr  den  angeiwnHaenen  VonaMtaangen  dte  Rekonatnktion 


I  des  korrespondierend««  Zngee,  dem  dami  naek  ein  entspra- 

I  chender  .Spiplrattin  znin  Ausgleich  von  Vorüp.'itniiKcn  v-n-bloibt, 
I  Da  ilie  liuLli-rstf  äpanoang  eines  Zngea  jede  Mugiichkelt 

7.0(11  A»iB(,'lcichu  vuu  Verspätungen  benimmt,  ist  deren  An- 
;  vrendung,  die  sich  praktis<'h  stets  als  Qnelle  von  Uriregel- 
j  niftBigkeiten  erweist.,  anzweckm&Big  und  soll  mit  allen  Mitteln 
I  die  VefteJIong  des  Aniglolehea  bei  mehreren  beteiligten  ZIgen 
(  aogealnM  wärdan. 

Bei  Erstellung  der  Fahrordnnngen  »iiii,'<'1i-iiii<;!'r  üuhiM'it 
Ubertrftgt  sich  jede  Ändeiuog  eis««  Zuges  anf  sftmtliche  Krea- 
znngs-  Md  Cberbolaageifige.  (7«rgL  Taf.  I,  Fig.  3.) 

'  Schon  R!is  <1ifsen  wenigen  Beispielen  geht  ziir  Ge- 
,  Itcige  das  Vorherrschen  zwangsweiser  BedinguDgeii  für 
I  die  Fakrardnimgakenstniktien  berfor. 

D.1  fiTiit-r  jnile  Aii>letiiiii,'  in  ilnr  Re^'el  eine  ^anze 
Reibe  von  Zügen  in  Mitleidenschait  zielit,  besteht  das 
Bestreben,  diene  Ändernngeii  mSglieliBt  dadnreli  sn  be> 
in fii/'ii.  ilaß  der  Aii<f:leii-li  dnich  stflikstf  Spannung 
eines  oder  mehrerer  Zfige  heibeizui&bren  gesucht  wird, 
welchen  HUftniHtd  vielCieb  dusu  flOirt,  dnS  ein  seleber 
Zug  schon  in  dcv  Kfnisii  iiktion  keinerlei  R'^spiti'  fiir 
Verspätungen  etc.  enthält  tuid  demnach  praktisch  eine 
fwtwihreiide  St5nngivielle  Ab*  den  OenrnttTerkehr  bildet. 

Deshalb  aollen  starke  Zugs.spannnngen  stets  ver- 
mieden werden,  d«  sie  immer  Erscirainoogea  im  Gefolge 
haben,  wdche  die  BetriebiSkonomie  «ngllnstig  beeinlhnsen. 

Gerade  mit  Rücksicht  auf  diese  gelinge  Freizügigkeit 
erscheint  es  doppelt  geboten,  alle  für  die  Bt'iiieli^- 
abwicklung  günstigen  Umstände  bei  der  Konstruktion 
wahraiinehmen. 

Durch  die  /uglage  bestimmt  sich  zunäch!>t  der  L>oko* 
inotiv-,  Wagen-  (Garnituren-)  nnd  Personalbedarf. 

Die  Züge  sollen  also  derart  eingelegt  werden,  dafi 
die  Einbeziehung  möglichst  vieler  Zflge  in  die  Li  istun;; 
einer  Lokomotive,  Partie,  Garnitur  elc  ermöglicht  wird. 
Hiernach  ergibt  sich  das  «nf  T$t  l,  in  Fig.  4  dnige- 
stellte,  anzustrebende  Schema 

Wenn  Zwischeostatioueu  als  Doroizilstatioiieu  fun- 
gieren, ergibt  sieh  den  anf  Ttf.  I,  in  lig.  6  dargestellte 
Schema. 

In  Fig.  5  beginnt  und  »chließt  der  Verkehr  beider 
Fahrtrichtnugen  iti  Ü.  Soll  jedoth  in  bfld'H  I '.ihririi  liiiiiif^.'n 
Ik^iun  und  SchUlB  des  Vorkcihres  in  A  nni  H  crf  ilu'-  n,  »o 
ergibt  sich  die  anf  Taf  I,  in  Fig.  6  di«rge«it  ntf  I.rtsnng, 
wonacb  die  Fftlir?t>n  a,  a'  nnd  b,  h'  utivernieidliche  Kegie- 
fulirton  »ind,  J i  Icmi  U'egfall  die  Verlegung  des  Domizils  vun  D 
nach  A  nAIi  bedingen  and  w&rde  dann  wieder  der  in  Fig.  4 
dargeetellte  FM1  «intret«». 

.\us  dfu  ün^-^i'fTilirt.  II  Heispielen  ergibt  sich,  daB 

1.  der  Tui-nns-Ausgleich  die  gleiche  Zogzahl  in 
beiden  Vahrtriehtmigen  erfordert  nnd 

fiiif  (Iriliiii  lii'Strliriiilc  PilT.T.-ij/  l.fi  i!fi-  Falir- 
pluu-Ei'SteUuitg  durch  ein^iulegeade  Leerzüge  bei  Qcksichiigt, 
resp.  «nigegHelien  werd«i  nmil. 

Dieser  l  iner  bestehenden  Dit^in  TiTr  in  Icr 

Zngzahl  kann  jedoch  auch  durch  Zu-  oder  Rücksendung 
der  Lok«n«>tiTe  nnd  Wagen  mit  geeq;neten  GegenxOgen 
erfolgen.  (TergL  Tnt  I,  Fig.  7.) 
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Da  die  TTinkefaivInierTtll«  flir  den  Xjokomotivni- 

iiinl  PiTMinal-,  insliHsoader*  aber  fTir  i\m  Wnjjcnbedarf 
bttätimmend  siad,  ergibt  sich  das  Gesetz,  daß  dieser 
Bedarf  im  VeHhlltatia  xor  OrSfie  des  StOkvm  n-  oder 
abnimint. 

Tou  besonderer  Wichtigkeit  iät  dies  iiu  Nahverkehr, 
wobei  Abndlea  noeh  grOBere  Stillager  die  BewegUdikelt 
des  Verkehres  beeinflnsson.  Dif  Remesstinp  des  I'mkehr- 
luterv&llea,  weldies  der  Kahrplan-Koustruktioii  zugrunde 
m  Itgea  tat,  bSagt  tob  da»  Anlagen  nnd  HUtoittdn  nb. 

Die  bei  der  Durchfühnnijr  sich  ergehf'Hflf  Mani- 
pulation muß  also  bei  der  Fahrplan-Konstruktion  toII- 
kAnmen  bestimmt  und  dann  aneh  für  die  pmlctiadie  Aas- 
fDhrung  bindeud 

In  Fi);.  H  (Tut  I  i  ist  i  Lu  derartiger  Faiirpl&n  dargeitellu  Die 
Zagfulge,  eo'.ne  lüp  M:iiupalatteiiflselt  bi  A  mid  S  slad  ndt 
je  5  MiDUt«n  aiigebotuuteo. 

Hiernach  ergibt  «icb,  daß  die  Garnitur  des  erateo  Zage«  a 
«la  Zu«  b  SQittekkelurt  nnd  dmuieh  wieder  al>  Zog  a"  uaush  A 
in  Verkehr  tosctst  weid»  kaae. 

Der  Settahetaad  —  ven  Beginne  der  lahetriehsetanng 
bis  «ir  MnerUdien  Verwaadmis-  In  Itr  BfeMnng  nath  Ä 
balrtgt  dentadi: 

Z  =  f  +  f  +  "I  +  m' 
4,  i.  die  Snmme  der  QeMintfabrzoiten  fir  die  Hin-  and  Kiiek- 
ikhrt  T«n)*iurt  am  die  Snmme  der  Manipulatiodaseiten  ia  den 
baMen  SegMidsiatfenen. 

Die  Ansakl  der  avbrderUdiaa  Gunltiien  llr  die  Aaf- 
lechthalMDg  des  Verkafaree  la  der  gMebea  lotasaitU  betragt : 

2 

r 

worin  Z  den  ZMtabatand  für  die  WtaderTerwaadnnf  der  erst«! 

Oarnitnr  nul  i  imi  Zi'Itnuim  il^r  ZiiR'folK«  Ip.Iciltet, 

In  «lom  lu  Fig.  6  <lttr(;ui>it!UU!u  B«ii>()i>!lt'   Icehrt  jede  i 

Garniior  difort  am  nnd  da  Zn^olge-  nnd  UaniinilaiiuiiszcitAn  I 

gleich  sind,  ergibt  gicb  hiernach  die  Anwendang.   dail  ntttU 

nor  eine  (iaruilnr  in  der  Endstation  itt. 

Weaa  Jedocb  dia  IfanlpnlaUonaMltea  grftüer  als  die 

Zeglblgeidtee  alnd,  keinen  nebr  OaniMren  la  dan  Bad- 

BtatiooeD  znsammeD. 

In  Fig.  ^  (Tat  I)  ist  aiue  Zagfolge  von  5  Hiaatan  and  »ine 
Manipaiatiouiizeit  von  je  10  Hlaaten  Ihr  die  Stmllenen  A 

nud  V/  angenomniRn- 

l>.-irjiin!i  kuniiii''n  bereit»  drei  Oarriituiftn  in  den  End- 
ftUtiunen  zusammen,  wlhrand  aicfa  daa  (JeMuatetfontemia  an 
6.irnituren,  das  Ita  vwbeigebenden  Bsbplsle  10  bstmi^  eaf 
13  erhobt. 

Sind  die  Han^ntlaoiaeltaB  la  A  and  B  venehiaden, 

•D  ei^ht  sich  da«  in  Fit;.  10  enUhtUche  Verhihnis. 

In  Vif(.  II)  (Taf  I)  iat  daa  Üra1tehr-Int«rva]la  in  A  mit 
10  Miniiteii  Ijeibi-h.il:»'!!,  wiUiiriii!  jenns  in /7  mit  5  Minutfii  und 
die  Zugl(*!g€  m  s>'i:anlfrt  iiii:  h  Miiiiuen  anf eniunniL-d  ist. 
Hiernach  ergif'i  sich,  datl  <lii_-  \'fr(iiiltni-iM-  in  .1  iinviijitHU'rt 
geblieben  sind,  während  in  H  oanraebr  nnr  swei  Ganiitorea 
aoaamuinnliomBieB  und  die  arftnderlldie  aaraltinnaalil  aof  11 
▼ermindert  lat. 

Würde  das  Owkebir-Ietervalle  in  0  aaf  90  Kinalea 
«rhSht,  An  SagMge  alt  5  nnd  das  Unk^IstarvaB«  la  A 
ttit  10  HiaatcB  belbebalten,  so  ergibt       nath  der  Penael 

«SS—  ein  Bedarf  tob  14  aarnltaraB. 

Die  Anzahl  der  in  einer  Station  /usaDimentrefiendea  j 
ZSge  respektiTfl  Garnituren  I&ßt  stell,  weil  sie  in  strenger  ; 


Abbingigkfiit  vom  Umkehfintemlle  und  der  ZngiSoleeaeii 
stahti  MlMMi  im  t«c«im  nach  der  Fermel 

«"-  —  +  1 

feststellen 

Hierin  bedeutet  s  die  Zog-  reepektive  üaruiluieu- 
anmhi,  ti  daa  fastgeMtcte  Umkehr-Intenralle  nnd  i  die 

Zngfolgezeit. 

Oer  Wert  1  ist  die  Uaruitui-,  welche  alä  erste  au- 
gekammen  nnd  mit  dem  Ende  des  Umkehr-Intemnen  aar 

Abfahrt  bereit  i^^es-tellt  sein  und  dohttb  nb  lodl  vor- 
handen zugezählt  werdra  mufi. 

Arn  den  Tonngegnogeoai  Beia^eilen  ergibt  lieh,  dn0 

1.  die  AtunQtzun?  des  Materials  (Wagengantitnrcii, 
Lokomotiven  etc )  zuuftchst  von  dem  zurückzulegenden 

nnd  in  weiterar  FVilgB  vm  den  Umkdmdten  in 
den  Ziipendstationpn  abhftnpt  und  im  direkten  VerhUlnis 
zur  (iröße  dieser  Werte  zn-  oder  abnimmt; 

i.  dan  ZnMMinientiidliM  tob  Onmitnren  von  d«D 
Umkehr-Intervallen  abhängt  nnd  daß  die>-p  ntrso  kürr^  r 
bemeaseu  werden  ma8.sen,  je  beschränkter  die  in  IJetracht 
Itoamendcn  Anlagen  rind; 

3.  die  LeiRtnn^fKhigkelt  beschränkter  Aidagim  dnreb 
raschen  Zugumlaut  erhöht  werden  kann. 

Die  Btnhaitnag  dieser  Befingongen  erfordert  die 
genaue  Hetivteilitnir  aller  in  den  Znfrpndstationen  vorzu- 
neUniendeu  Mauipuiaiiouen,  der  hiezu  erforderlichen  Hilfs- 
mittel nnd  der  tich  ergebenden  Mnimnl-ManipnlatiODS- 
zeiten,  so  daC  also  mit  der  Fahrplan-Konntruklion 
gleichzeitig  auch  der  i^utwnrf  der  ganzen  Verkehrs- 
anordnung verbunden  werden  muflk 

Ks  erübrigt  nnnmehr  noch  zu  untersuchen,  weldien 
Kinfluß  die  Einlegung  von  weiter  rerkehreudeu  Ziigeu 
mit  verschiedener  (Geschwindigkeit  in  einem  auf  dem 
Grundsätze  der  rasihfu  rmkrln  luntbenden  Fahri)lan 
ausübt.  Iliebei  kann  die  «le^chwindigkeit  der  beti-ett'endeu 
Züge  entweder  grOter  oder  geringer  ala  fene  der  Um« 
kehizüge  sein. 

Aus  dem  in  Tat.  I,  Fig.  1 1  dargestellten  Beisinei  ergibt 
sich,  daß  durch  die  Kinschalinng  von  Zttgen  versehiedäier 
Geschwindigkeit  eine  Vergrößerunjr  dei<  Zeitabstandes  der 
Unikehrzüge  in  beiden  Fahrtrichtungen  eintritt,  welcher 
im  V'^erhaltnis  das  TlnterMliiedes  der  Fahneiten  tu-  oder 
abnimmt. 

bei  einzulegenden  Zügen  mit  größerer  Geschwin- 
digkeit ist  der  Zeitabetand 

Z  =(/-/•)  +  2  i. 
wiLhrcud  bei  ciiizulegeudeu  Zügeu  mit  geringerer  Ge- 
■ehwiadigkeit  dei'  Zeitabetand 

y^if  —f)->r  2i  beträft. 
Hierill  Mild  j  und  /'  die  Gesamtfabrzeit  cd,  •  der 
normale  Zt^'itab^tand.  Die  TergHifiemng  de^  Zeitabstandes, 
welche  durch  iIi  ii  '  Angelegten,  mit  vi  r-(  liiedcner  Ge- 
schwindigkeit \t'iktlti  enden  Zug  verui-sacbt  wird,  ist 
glelchbedenteiid  mit  einer  Liioke  im  Verkebr  der  L!m* 
kehrxQge  und  wird  demnach  immer  st5rend  einwirken. 
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Di«8e  Liieke  kann  dftdnreli  venniiidert  werden,  d&fl 

ilffv  einzulegende,  srlmeller  veikflireiule  Zufi:  in  der  lie- 
treäendeu  TeilsUecke  »o  verlaugsamt  wird,  daß  er  mit 
BtMeherGcsefawindiifkeit  wie  dfe  tfbrifen  ZAge  verkehrt. 
(Vgl.  TiarstelliinK  in  Fi^.  1 1 .1 

Bei  Ungsamer  verkebreudeu  Zügen  kOnote  ein  äbn- 
Heher  Aiu(i;1ele1i  mir  dnreb  deren  Beseilil«mlgitB|r  twr 
Geschwiinli^'keit  iIhi  fmkehrzüge  erzielt  was  je- 

doch naturgemäß  in  den  seltensten  Fällen  prakliach  er- 
reichbar  sein  wird. 

(FwlHtweg  falgt) 


NeneniDgeii  Im  BIsenMiuBarkenTerkclire. 

VoD  X.  T.  Lfvi'Iir. 
I.  Eisenbahn  Wien—Aspaug. 

BekanafIMi  Ist  Um  kMna,  abtr  rfibrlK»  VerwaltnriK 

die  er«te  genesen,  wpli-hc  i-iem  von  d^r  V.  k.  StafttstiseMhulm- 
verwaltnng  gefebeneii  Uei^piiile  diT  Einiülinuii;  »on  Friu;- 
kieranK«iD«rken  in  iltnii  Aljii;riiKiinit,''Bili»'nst  ivr  EiscnbjhiiL-u 
folgte.  Sie  hat  tkU  zwar  ni  üer  HaupUitvtiu  dam  bahn- 
brechenden  Beispiele,  auch  waR  dio  Binrichtnng  de»  Dienites 
all  wldian  anbelangt,  aageachloMen,  hat  jedoch  maDcberlei 
aritatlndlce  md  nett»  Blnicbtangen  and  Anordnnogen  ge- 
troita,  walolia  ei  Terdtenn,  nlebt  aar  baaprodien,  Madern 
«teil  taibenadara  ia  Bemdeba  kMeerer  Verwataiigen  nach» 
geahmt  xa  werden.  Ith  nenne  nnr  die  Bttfükmg  der  Benaeh- 
ricbtignngtkarte  fBr  bnhnlagerod  getteltta  VarkengSter,  anf 
M'elcbe  der  zum  Riiipfar.s;  ilieser  Gmer  IftjitiiuitTeiiiii-  Marken- 
abschnitt  anfgeklebt  wini  iiinl  vseklio  mit  dum  iiHchsteu  l'dslztip*» 
an  de»  Eiii[ifiliigor  gfsiiinJut  «■(.■nifii,  (Jiir  fli>ii;n-li  scliiifllsIcnB 
von  der  Absundang  solcher  (iiiter  benachrichtigt  kviril.  Icii 
OMme  weiter  die  Bininbrotig  einer  Binheitsmarke  tlr  da* 
gnnn  Heta  der  Aeping-  nnd  dar  Scliaeebergbalui,  deren  Betrag 
gaai  elnllMli  den  baideo  Netzen  Je  nr  Hlllle  sngewiann 
wird,  teuer  die  iihr  einfache  und  für  ihnn  Bareieh  anch 
vRlIig  aatrelebende  Beehnangslegung,  wddia  nnr  In  der  Ana- 
iertiping  einer  von  der  Versandatation  anf  Omad  derBeglelt- 
<i  lieine  zu  fiilirenden  «Vormerkung"  besteht. 

Neiii>Bti-[i8  (April  l:Ki;i)  h^t  ili^  gciiannre  (.ii'sellsrliatt, 
wte4ier  nach  dem  Huininolij  lU-r  k.  k.  Slaatsbahneii,  atirli  die 
Aaflegung  von  Kadinalitiit'ii  »nf  Marltenkolll  ^uui  Ifutrage 
von  K  50  f3r  je  ein  Kolli  zogelassen,  weicht  jedoch  in  der 
praktischen  Dnrchf&hmng  wesentlich  von  der  Art  ab,  wie  die 
k.  k.  Staatabahnan  in  diaaar  Beitehnng  Toiiegnngen  ilnd. 
Sier  Vorgang  let  aUerdlsga,  wie  amdHkklleb  benaifct  wurden 
BuB,  vorlSnflg  nnr  rütlich  bei  einer  kleinen  Verwaltnng,  bei 
der  die  Gebamn)^  {("des  einzelnen  Bediensteten  leicht  und 
itet^  bis  ins  kleinste  l)i-f«il  liberwarlit  W(T<ieii  kann. 

NeD  und  tmlit  prukli^ch  i^t  ziiuächüL  die  Pau^ülialtfraug  1 
der  Naebnahmeprovlalon  per  Scndang  (ohne  Rücksicht  anf  die 
Hohe  der  Nachnahme)  mit  lü  h  and  die  Rinrecbnung  deraeltHsn 
in  den  Preis  der  Harke,  so  daß  fnr  die  mit  Nachnahmen  be- 
laeteten  MarkengAtv  eine  baaondara  (60  b  koatende)  Harke 
an%degt  wetdta  kennte,  waa  die  wbeibug  dar  fmnrision 
nngehener  aikdiklMl  ind  eine  beeondm  Venrecbanng  eelleM  der 
Stallini  ganz  VberflSilIg  maebt. 

"Scu  ist  forner  die  Anni-ennt;  bf'fioinli'rF-r  .liegleit- 
<(cln?inii-'  für  die  N'»chnahnioii-ll:ii ki'iikulli,  ufluiie  ;nif  rotera 
i'.ipier  gpiiriirkt  sind  um!  iiatiii  liidi  oinn  Itilbi  ik  fui  den  Nach- 
uaiiiuebäifttg  encbalieii,  im  utirigeit  jtidui^k  <i»u  g«w$bnlicheu 
Begleitscheinen  gleich  sind  und  anch  so  wie  diese  zu  beiian- 
deln  Bind  mit  der  Ausnaiine,  dafi  der  erste  Teil  (Original- 
nMenehiffk)  derselben  tigllcb  an  die  Binnakinenkontrolle 
«taigeiandeit  werden  maB. 


Nen  nnd  eekr  praktiaeb  iet  endlieb  die  Art  der  Ana- 

Zahlung  der  In  der  Bestimmungsstation  einkaeslerten  Nach- 
nahmen  an  den  Absender;  der  Betrag  wird  nSmlich  ganz 
einfai'h  mittels  P  Kliiiiui-isaii?  iifmsi-lbe:i  zau"-'^':hi.'kt,  nachdim 
die  eutfallpndpii  I'osIk' tinlircii  viuii  Nai:li;i;<hin('iirjt"ti  aji^  ab- 
gezogen uuriicn.  I'i*!  l'^stitzopisBe  Rind  als  Hfli't;:  im  da* 
7.weite  Pare  des  i^iigleitschfin^s  anicniietien  und  mit  diesem 
tllglieh  an  die  Kiunabmenkontrolle  zu  senden,  welche  auf  diese 
Welt«  leicbt  die  Qebamng  der  Stetionen  revidieren  kann. 
Durcb  dieaen  Vorgang  gelangt  der  Abiemder  acknellsteaa  1a 
den  Besitz  seines  Gelde«  Md  wM  Jede  VentehMong  in  der 
Empfangsstation  erspait.  Nnr  xa  Ividannwedceo  wird  dar  ein- 
kassierte Biftrag  iiii  Kassfnjnnrnale  vorgemerkt.  Es  ist  liic 
durch  ein  Beispic-l  jjtu-'ben,  wie  den  wiederholt  betonten 
Wdiinrlif n des Pnblikuiiis  nui  li  tni(glil-■ll^t  iiiufaulKjr  nui  bf-iuomor 
Naclauahnienanszablnng  kechiniug  g«:trageu  werden  tiaon. 
Ilt  Belgische  Staatsbabnen. 
Die  bdgWebcn  Btaaubahnan  beben  eeit  Jdnnar  dieiea 
Jabree  In  Brüiael  !23  Iber  die  ganxe  Stadt  Terteilte  Dlenat- 
»tollen  znr  Anltaabme  von  Sendnngen  eingerichtet,  welche 
nicht  mehr  als  60  wiegen,  im  Lokalverliebre  der  belgischen 
Staaivtiahupn  zu  liptiirdern  nnd  mit  ,Elsentiaii!iniarkf>tr'  fraa- 
kiiTt  sind.  Nacliiialiinpii  nud  Interessedeklai atioi;  «Hrdeii  iii^-dt 
/iierlii.^Rf-n  ;  liio  üetiirdpinnp;  Hndft  pileii'nillMg  Rtatt,  I^i» 
Kolli  dürfen  keine  vom  Transport  anbedingt  aoagosciiioatonen 
nnd  keine  bedlagu(twoiae  nngelaaaeBon  OegMüilade  <nt* 
ballen. 


Elektil«eli6  Beleuchtuug  der  Bteenbahii- 

wflsren. 

Vortrag,    gehalten  ini  ('iiib    hht-;rri  icbi-^clipr  EiseDliabn-BeWBten  BB 

87.  Jbmer  19ü3  von  EniU  Dick,  Iiigeniear. 

Apparat?  nsfibrank  (Fig..'),  fi  nnd  7)- 
Im  Appsrati  III"  hl  itik''  sind  alle  für  die  SchnliuiJif  er- 
fordf rlifhi-n  Aij/iitate  crtlKiltini,  und  zwar  nnterscheideii  wir, 
viia  auü  .Abbildung  ¥ii.'-  d^s  g-wriffriften  Schrankas  hervor- 
geht, In  demselb«b  znr  linke  n  Spitp  (dn>'n  Bfdtisitiit igen  Schalt- 
apparat, rechte  eiaeu  Regulator  and  onterbalb  do«  Regalatora 
ein  Kelals,  welehe  Appanta  der  Belke  aack  aeeh  erliotert 
werden  eoUee. 

Der  Sebrank  aelbet  Ualbt  wttmnd  den  Verkabree  dea 
Wageao  verschlossen  nnd  brancht  aar  bei  ^«r  abznhalteadea 
Revision  geöffnet  zu  werden.  Anf  der  Tür  dea  Apparaten- 
schranken  Hind  die  Betrlebavanebrlftea  nebat  efaier  Patentliita 
(Fig.  (>>  aisfebracht. 

Direkt  »mti-i  lialli  di's  Si  In aiikcü  int  ein  Umschalter  bf- 
festigt',  welclicr  ein  Schliisitc^llocla  autwelst,  das  dem  Zngi- 
begleitnngspeieiiiiaK^  zngilnglich  ist.  Die  Bedienung  von  Seiten 
diesae  Petaoaal««  beacbnakt  aiob  einaig  nnd  allein  naf  den 
Unisdialtar,  «idiwar  wertaa  mit  etaaa  Noinial-Llcbtaebllaael 
die  orforderlldieB  Sekaltnngen,  die  anf  daa  Brennen  vmä  Ana- 
löschen  der  OlVblanipen  BaEtig  haben,  besorgt. 

Unterhalb  des  Uirisi  lialti-j»  sind  in  i-incm  Küstcbi  n  die 
nötigen  Bleisichernngfri  für  die  Dynaniu  iiud  )Jut.;<-riMi  unter- 
I  Kcbiai  (lt.  w:Uii>'nd  liie  (Tlulilani]  crisiehernng  sich  all!  der 
j  oberen  .Sttruxrit«  4«!^  .\pparatenschn1nkc9  belindut.  Rechts  vom 
harthölzernen  Schranke  bemerken  wir  eine  Blech  verschal  nng, 
innerhalb  welcher  Widerstände  auf  einer  runden  BI«chtrommel 
Hetzen. 

Bio  anderen  Dimeaaionaa  daa  Afvantanaehrankae  aind: 
Hobe  800  mm  total,  Breite  550  mm,  TM»  185  mm,  daa 
Gewleht  de<<  k<  ni]d"rf«>n  Schranke«  betrftgt  zirka  34  kpP. 
.'Viituuiai.ischer  i^chaltap  parat. 
Derselbe  dient  einesteiU  als  selbsttatii;er  Ein-  nnd  Ans» 
ackalter  aar  2n-  and  Abacbaltnng  dar  Djnamo  an  die  Batterien, 
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reip.  Glühlampen,  andemteils  aber  auch  dazu,  nm  bei  aa«- 
g«scliatteter  Dynamo  einen  Widerstand,  «-elclier  ia  der  Zn- 
leituDg  zwisclien  Dynamo  und  UlUhlaiupengraiipe  liegt,  kun 
zu  KcUließon  oder  deutelben  bei  elngu«ckalu-tur  Dynamo  eima- 
Behalten. 

Der  Apparat  besteht  aaa  einem,  ans  zwei  AVickloiifren 
gebildeten  Solenoid,  welches  anf  einer  Unindplatte  beteiligt 
iat.  Oberhalb  de«  Solenoide»  ist  ein  doppelarmiger  Hebel  drehbar 
gelagert,  an  dessen  beiden  Euden  Zugstangen  eingelenkt  sind, 
von  denen  die  llnki  gelegen«  einen  wi'iohen  Eisenkern  Irttgt. 
Der  vertikale  Weg,  den  d>>r  Eisenkern  nach  beiden  Seiten 
zurttcklegen  kann,  wird  durch  .Arretierroattem  begrenzt,  nnd 
zwar  befinden  sieh  dieselben  ober-  nod  unterhalb  der  Stirn- 
flacheu  des  Sulenoides.  Die  rechts  gelegene  Zugstange  ist  mit 
einem  Uegeugewlchtc  versehen,  weichet  vcruiltgu  seiner  Schwere 
in  der  Ruhelage  des  Apparates  die  an  der  linken  Zngstange 
isoliert  befestigte  Kontaktgabel  aas  den  beiden  Kontaktnttpfen 
herauszieht,  wodurch  eine  Unterhrechnng  dieses  Kontaktes 
erfolgt,  während  die  au  der  rechten  Zagstauge  Isullert  be- 
findliche Gabel  die  beiden  zugehürigeu  Queckailbemilpfe  ver- 
bindet 
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Zur  zentrischen  Fiihrung  der  vier  Kontaktstifte  in  den 
zugehörigen  Koniaktnlipfen  dienen  aus  Isolierniaterial  her- 
gestellte Abscblufideckol,  welche  in  die  Napfe  hiui-ingcächraubt 
sind.  Letztere  sind  innen  mit  Isuliem'ihren  ausgekleidet,  so 
daß  bei  der  Stromunterbrechang  kein  Flammenbogen  z\\'ischen 
den  Wanden  des  KontAktgefftßes  nnd  den  Kontaktstiflen  auf- 
treten kann ;  anüerdem  ei  halten  die  Kuutaktgefäße  einen 
Zwischenbaden,  nm  das  Schlendern  des  Quecksilbers  zu  redu- 
zieren. Die  recht«  Zugstange  betätigt  außerdem  noch  einen 
Kontakt,  welcher  aas  Feder  nnd  Stift  gebildet  ist.  In  der 
Ausschaltestellang  des  Apparates  ist  dieser  Kontakt  geschlossen, 
in  der  Eiuschaltestellung  geUßnet.  Der  Zweck  dieser  Vonichtuug 
•oll  in  der  Wirkungsweise  der  Anlüge  erörtert  werden. 

Automatischer  Regulator. 

Der  Apparat  arbeitet  als  selbsttittiger  Regulator,  damit 
bei  variabler  Tourenzahl  der  Dynamo  die  von  diesL-r  an  die 
Batterien,  bezw.  die  Ulilhlampen  abgegebene  .Stromstärke  in 
den  ztiliUsigen  Grenzen  verbleibt,   nnd  zwar  beeinfluUt  der 


Regulator  die  Erregerstrumstärke  der  Dynamo  durch  Vt'i- 
Rnderung  des  Widerstandes  des  Erregerstromkreises. 

Bei  an«geechalteten  Lampen  und  während  der  Fahrt 
funktioniert  der  Regulator  auf  eine  an  die  Batterien  abgegebene, 
konstante  .Strunistärke,  bis  daß  die  Zellenapannung  einen  Werl 
von  2'.T  bis  2'7  Volt  erreicht  hat.  In  der  weiteren  Betriehs- 
periode  hält  der  Regulator  eine  Klemmenspannung  von  2'ä 
bis  2  4  Volt  per  Zelle  aufrecht,  nm  ein  den  AkknmuUtoren 
schädliches  fberladen  zu  vermeiden ;  in  dem  Falle  halten 
sich  dann  Innerhalb  obiger  .Spannnngsgrenzen  die  elektro- 
motorischen Kräfte  der  Batterien,  wie  der  Dynamomaschine 
das  Gleichgewicht.  In  der  dritten  Periode  wirkt  der  Regu- 
lator bei  eingeschalteten  Lampen  auf  eine  an  die  Lampen  ab- 
gegebene konstaute  Stromstärke,  resp.  konstante  Spannung, 
bei  welcher  die  eine  Batterie  unter  Zwischenschaltung  eines 
kleinen  Reruhigungswideretandes  aufgeladen  wird. 

Da  der  Regulator  jedoch  nur  von  einem  Teilstrome  der 
Dynamo  beeinflaOt  wird,  »o  kann  durch  I'arallelschalten  von 
Widerständen  zur  Regulatorwicklung  mit  Leichtigkeit  jede  er- 
forderliche Stromstärke  erzielt  werden,    welclie  die  Dynamo 


Fig.  «. 

in  Abhängigkeit  vom  Fahrplane,  der  OriSOe  der  Batterien, 
sowie  auch  der  Zahl  nnd  der  Stärke  der  Oltthlampen  des 
Wagens  entsprechend  abgeben  mnß. 

Was  den  konslrnktiven  Teil  des  Regulators  anbetrillt, 
80  besteht  derselbe  aas  einem  ans  zwei  Wicklangen  gebildeten 
Solenoid  nnd  ist  die  eine  innere  Wicklung  ans  vielen  Windun- 
gen dtlnnen  Knpferdrahtes  hergestellt,  während  die  äußere  Wick- 
lung einen  dicken  Draht  mit  weniger  Windungen  aufweist. 
Das  Solenoid,  wie  das  außerhalb  desselben  gelegene  Kontakt- 
gef^iß  ist  auf  einem  gegossenen  bronzenen  Rahmen  befestigt. 

Das  Kontaktgefäß  selbst  besteht  aus  einem  mit  vier 
Fenstern  versehenen,  metallischen  Gehäuse,  in  welchem  kon- 
zentrisch zur  Bohrung  Kuntaktecheiben  mit  dazwischen  an- 
geordneten Isolieracheiben  gelagert  sind :  mittels  einer  Ober 
den  Scheiben  angebrachten  Mutter  werden  dieselben  fest  nnd 
dicht  gegeneinander  gedrückt. 

Jede  der  aus  Eiseubloch  bestehenden  Kontaktscheiben 
ist  mit  Bezug  auf  ihre,  aus  einem  der  Fensler  hervortretende 
.\bli>itungszttnge  gegen   die  vorhergehende  nm  90"  versetzt, 
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so    daß  j.rJts    \ierte  Kontaktbli-tli  dein«elben  Fengter 

li«rvurraj>:t.  Die  AbleitnoKSzanKen  «iad  zn  )')ften  aasgeMldct; 
dieselben  dienen  znr  Anfnahme  der  Ableitnngskabel,  welche 
nach  den  eotapraohaiidw  Paakten  dm  R«gqll«nri4enUndM 
nihrea.  Der  tat  KmMltuM  ud  ma  TtH  Im  SolnoU 
bioBtancaiidA  weinte  Etaankim  irtgt  «m  onteNa  Ead*  eine 
^UndriKlM  HUI«»  mm  1i«1iermM«r(ft]. 

Um  den  Rogulut'ir  in  ;r«'br:incli«Rtliiiren  Zustund  711 
brin^n,  wird  <li8  iT.jt"5::  mit  i^m-rksilber  gcl'tllk,  und  «war 
wir  l  dieses  Uuitli  ein?  in  iler  überstell  KontakLuclieibe  be- 
findliche nud  mittelst  einer  Sctiranbo  verseliUeflbare  OSoDiif 


das  Relais  erat  bei  beendeter  LadoDf  der  BetterlH  ta  Tlti|;« 
keit  tritt,  wihnad  der  Stromtbgabe  der  DjDMD*  u  die 
Lampen  liiaiegtD  abfeeehiltet  vwblelki. 

ÜBt«h«lter. 

Per  T'msrlialter  li.'it  im  grollen  nnd  eanzoii  Jeu  Zweck, 
bei    misgesclialteteii  tiliitilamiieii    bi'iJe  Batierieii    paralli»!  zn 


■  latl    die  I.iidllljg 


bi'iJe 
derse  bull 


pleii'hzcitij;  ert'olpt. 


Bei  eingeaclialteten  CtlüUIatupau  jedoiiii  i»t  die  eine  itatterie 
anf  Ladung  gebracht,  wfthrend  die  andere  zar  Ansregnllening 
der  an  dei  Öiahlaapeii  berreebeudea  äpauaag  dient.  In  der 
dmnlblgeadia  VwdkX  kebit  afeh  deir  Tetsuf  ni»  d.  k  die 


\  '  i  bi)i<iung*leiiuiii?i-ti  zwischen  Djudito, 
I^Htterieii,  Appamti'ns'^jiinuk  nnd  Olflb- 
laiupeu. 


£ 


4 


 --■ 


Fig. 


Ist  dfM  äotenoid  atrooiios,  so  nimmt  der  Eisenkirii  in- 
folge seine«  Gewichtes  die  tiefste  Lage  im  Kontaktcefluie  ein, 
wobei  dae  tob  der  IsoUerlilllle  verdrangt«  QueciLsitber  iüle 
Kontektbneilea  kurzachlieflt  Wird  der  Eisenkem  ins  Solenoid 
htiieiiiKeteceB,  eo  eUikt  denentivredMid  das  QneokiUlier»  wobei 
tÜBlkHcb  WIdeitlMd  Ii  dra  Erregetttremluaie  der  l^aaie« 
iltet  vlrJ 

H  e  1  a  i  s. 

Daeeelbe  bezweckt  bei  beendeter  Ladung  der  Akkomnla- 
eine  indirekte  VcnnindeninK  der  Klemnien- 
apaaranf  der  Dynaao,  Inden  daa  RfllaiB  den  Be||»lMor  derart 

be^flnfit,  dnB  deraalb«  ala  SpannuugtregnlatiBr  mieltat  mi 
eine  Spanuuug  von  8'8  Ms  2*4  Volt,  bezogen  anf  eine  Zefle, 
aufrfidit  hllt,  wobei  eine  weitere  I/iiliini;  Batterien  nlcl>t 
mehr  Btattflndet.  Im  we^eiitlii-iien  biblet  der  Apparat  einen 
Elektrij]iia«iielen.  Sobald  die  Kb_-iiiiiienp|.iiiiinutip  wnlirend  der 
Ladung  zirka  i  ö  bis  ^'7  Volt  p«r  Zelle  erreicht  bat,  wird 
durch  die  Wirkung  der  Wicklung  ein  Anker  angeaegeil,  der 
dann  im  aetben  Uonente  einen  Kontakt  lierstelit. 

Ober  den  weiteren  ZnaaiinienbanK  coli  spStar  nooh  ge» 
blair  aal  vorltallg  nnr  nock  baneikt,  daB 


Fig.  8, 

letzter«]  Üatterie  erffthrt  uiuci  Ladung,  wShrend  durch  die 
erstere  die  Ausroguliemng  erfulgt. 

Die  konitraktive  Oordmbmnc  dea  Umechalten  geaehiabt 
annloK  den  ItanwaykenttoUera,  mid  iwar  ist  die  Kontakt- 
walze  mit  charaicteristisch  gefiirmten  Segmenten  ausgestattet. 

Die  Drehung  der  W.ilze  erfssl^  von  Hand  mittels 
NonnallichtschlSssel,  w-  bei  im  Sinne  des  riir/eit'er«  ain 
je  90*  gedreht  werden  mutt :  eine  Schuapi.vurrii  litung  Kicliurt 
die  prSziae  Einstellnng  der  Kontaktwalxe  tiir  die  bei  «iner 
Tollaandigen  Drebnng  TOrkoa»eidea  rier  Lagen  der  Waise. 
A«  denalb«!  beiladet  aieb  anOerdeai  ein  Spenad,  walebai  ta 
TerUniug  Bit  ainar  e^anrkUnka  ata  Dreben  der  Waise  ia 
nurichtlgem  Stnao  veiiMadert.  Daa  Sperrad  zeigt  auf  der 
vorderen  Stiruflicbe  in  vitr  Feldern  die  anfeinandertVd^r-nde 
J:iezeicbnung  Diink«l-Li'  ht-r>nnkel-Licht.  Di»*  ranre  Küiit;ikt- 
vorrichtnng  betindet  sirh  endlirli  in  einem  «idideii  luet.illineliea 
Gebtinse,  das  eine  AUseiiiuiipittit«  U»«iui.,  durcli  welulie  der 
mit  einer  Nute  versehene  MltDebmerdorn  ragt ;  letzterer  dient 
cor  Anfoabme  der  LicbiaebllUael.  Oberbalb  dee  Mitnebnier» 
donee  ist  die  Platte  seginMflindg 
eine  der  obigen  BaelflkningMi  tm 
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AkkninalatorcDbatterieii. 
Der  Wagen  ist  mit  zwei  Batterien  z«  18  ElemeDten 
ausgerüstet.  Die  KapaziUt  der  Battaritn  ikhtat  sich  natUrlieii 
oaeb  dar  AamU  und  SuriM  dar  hm§im,  «!•  «Mh  aMh  dar 
kttM  d«r  cafbHlartan  Braanttmdao.  G«wSMicli  wairda«  dl« 
Bittarieii  dorirt  bemt^tsen,  d«D  dieaallwn  nwooiaa  Inatand« 
aiad,  die  B«Ieaelitaog  fBr  die  Dauer  ron  fflnf  Stnden  ohae 
Mitwirknoi;  der  Dynamo  aufhellt  zu  oihalteu.  Fflr  fabrplan- 
mtßiK  verkehrende  Wofen  i;en%t  iii--»<i  K^piuliSt  vallanf, 
jfjiicli  iht  i-s  hei  Wagi'H  mit  auL^prorJi'nUiflipr  Ilpsiinmmiifr. 
wie  Hof-  and  SaloDwageo,  aog;ezeigt,  eine  reicbhrhe  Ke»erve 
vorznsehen,  weil  der  Fall  nicht  ansge«chloss«D  erscheint,  daß 
dar  balAHditete  Wagen  im  Lnnfe  der  gannan  Maekt  an  einam 
Ort«  ilahaa  bleibt  md  «nt  am  liahitan  Ta«*  «iad«r  In  Ter- 
kehr  Mtl. 

In  TanraDlnng  (celaiifren  1tatt«flea  mit  iiaaitlTaa  GraS- 

oberflftchenplatten.  Ein  solcher  Akknmnlator  besitzt  im  Ver- 
gleiche za  den  Masse-  oder  Uitterplattpn  den  wesentlichen 
Vorteil  größerer  Haltbarkeit  uii  i  !;r>>li>'ror  Ht'tiiLl'SBii  lneilioli ; 
gegen  starke  Entladungen  ist  di»  UruUuberÜldieu|tUtte  auch 
«aniger  empfindlich. 

Im  Rfwlilinlirtiini  werden  nenn  Elemente  in  einen  Trog 
eingebaut  Für  «-inpii  Wagen  sind  vier  Trüge  erforderlich,  von 
denen  Ja  swei  in  Serie  genshaiiet  waniaa,  ao  dafl  eine  Batterie 
na  18  ElemiBtaB  baaiabt.  Die  vier  TrSg«  abii  in  ainaat  am 
Wafenkaatas  baCaaüftan  Anfhtnf^i'r  i  -  n  nntergetoMht 

Wlrknngsweiae  doi-  Anlage. 

Im  Rcheroft  i'Fip.  8  und  9)  her-elcbnon: 

A  df'  P)  iiaiiiijiuiisiehiiic'. 

C  dvH  autüuittlt»etiuu  iSciialtapparat, 

Pj  />,  die  beiden  Wickelungen  de«  B<ClllM«rt, 

n,  die  Wickeloflg  dea  Belaii, 

u  den  Unaehaltar  (die  Sdialter  waidan  ma  Hand  aaf 
eianal  betätigt), 

8  den  Begillerwldentand, 

^ri  den  Ladewidorstand, 
S'i  den  Lichtwiderstand, 
<r,      Hie  AkknraalatereubattaiifaB, 

<7  die  OtütiUuipbD. 

Nlii  Ii  ilen  AuafUhrnngri)  kr.imcu  snrnuu  Jlmi  Zasamtnon-  ■ 
bang  in  den  Funktionen  der  cinzelnun  Tr  il»  iT;<rtt>rn,  und  swar  I 
soll  zuerst  die  Wirkungsweise  der  Anl.ig^  Vei  u-i^^l'hsi  I  ilteten  I 
GlitManpen,  d.b.  dieLadimg  der  Batterien  während  der  Fahrt 
und  «m  Tage  baapiaehen  werden  (Flg.  8).' 

Ann  der  Stromvertaaong  enaban  wir»  da0  dleBattctleB 
tiaiiilli  '.  ^(•schaltet  sind. 

Idi  weiteren  erkennen  wir  drei  Nebermi  jiliu'-sTiinikr(  i»i<, 
und  zwar  wird  der  eine  aus  der  i!in«r«'ti.  huk  .ii;nnpiii  l'r.vlj'.e 
lif ■.t>'tn''inii'i:  \\  ivk'-lLH;g  di's  ;»iitijiiiiiii:<'jl.eii  S'-lLLilt.i|.]>iii\itij->,  der 
zweite  aus  der  inneren,  ebcutitUs  nu»  dünnem  Druiit«!  hor- 
gcstellteii  Wickelang  />,  des  Regnl.itiirs,  der  Wicklung  n,  dea 
Relais  und  einem  anterteilten  Wideratande  and  der  dritte 
an«  dem  Erregeratroukraia  gebildet.  Die  Strenkrtdia  aind  an 
die  Bllnten  der  Dynamo  aDgaaebkian. 

In  der  Sdialtnsg  „Dttnbe)"  dea  TJnachaltert  Ist  d!e 
KontaktuchrHnhe  de«  Rclaiii  an  die  ]  isiiivr  T.i  itiiMf;  an 
^esrhlofsen ;  das  Belai»  ist  demnach  niu  in  der  L.4ili;»li  Uiiiig 
am  Tag*-  betriebsbereit  und  bewirkt  bei  angezogenem  Anker 
ein  Kurzschließen  dos  einen  Teilen  des  unteridUpn  Widtr- 
Standes  r.  Eine  zweite  am  automatischen  Srhalt^pparata  ge- 
It'geno  Knrzschlnßvorrichlung  ruft  bei  Stillstand  des  Zuges 
eine  direkte  VerHiidnug  der  IJelaiswltklunp  *i.  hervor,  fo 
da£  bei  SUUitand  de»  Zage»  das  £elai»  wirknögalus  bleibt. 
In  diaaar  Setriebaperfode  «ind  die  bdden  Batterien  G,  and  (•:. 
dflfCb  den  aelbsttüligen  Schaltapparat  von  tlei-  ttynan'.o  und  ' 
den  NebenacIilll&gEU  abgt<i>chaltet;  eine  Eutladong  der  Batterien  1 


ist  somit  in  dar  aDmli«l*'^llnns  d«8  ümadbalian  gaas  a«a. 

geschlossen. 

B<>i  iVKlalir-udetii  Ziige,  sei  es  in  der  einan  oder  der  ent- 
gegenge«<'t/.teti  Richtung,  erzeugt  die  Waggondynamo,  da  di»> 
selbe  seilet  errt^geud  gebaut  ist,  eine  Klemmcuspannaug,  ent- 
»precliend  der  ToBreniahl  de»  Anken  and  der  Faldaiirka. 
Diaaar  KleBmanapananng  iat  Itu  Aa  lUM«  WUMmf  daa 
autumaiischen  Sehaltafparataa  aufaMtrt,  uid  IntdlaKtannai« 
Spannung  zirka  il  Volt  errelobt,  ao  erfolgt  die  nteautlaeha 

Zuschaltnng  di-r  nyium  i  ,iti  die  na!ti-riü!i. 

Erhobt  sith  rfi''  Ziii».-e*>si'liivin.iiKkpit,  danii  vergrößert 
niih  auch  die  an  die  H:urprii>n  ahjfpgpbei.*»  StrdmsUrke  bis 
zu  einem  bestimmieti  moxuualeu  Werte,  der  Ladestrom  um- 
fließt dementsprechend  die  Hanptstromwickeinng  des  automati- 
»eben  Scbaltapparate»,  waa  ein  vollstSndlges  ElDtanche«  dar 
Kontakistifte  in  die  KOgebSrigen  Qaecksilbernkpfe  herbeifllbtt 

Naah  dam  Vaclaaaaa  der  dicken  Wiekelnng  de«  aatO' 
matlaehea  Sabaltapparatea  Tenwelgt  aleh  der  Hanptttrom  im 
Knotenpunkt  M'  In  drei  TeilstrOme,  welche  sich  wiederum  an 
der  Leitung  7,^  vereinigen.  Der  eine  Zweig  wird  aus  dem 
L«dp\vidHrat;indp  .Sn,  der  zweitp  ans  dem  Lampenwiderstande  >i 
und  ans  einem  in  Serie  geschalteten  Widerstande  Sni  oud 
der  dritte  aus  dem  Widerataade  dar  •ntana  Wlaklug  P| 
dea  Regnlaton  gabUdet. 

Zum  Mditerea  Tanttndni.i  .^cIk-  können  wir  daa 
Saaammenwlrkan  ton  Djmaiio  and  BaUerien  am  beatai  an 
Haid  efnee  Baiaiielaa  etttMan. 

In  Üg.  8  ataid  die  QiMen  der  WidenUnde  aagankrt. 
Der  Wideretand  S,  betrlgt  1-45  12,  Su  0"S  ö,  Sm  1-I7  Q 

und  i\  i^  Es  soll  liier  j"d.Mdi  ausdriickllcdi  biMiierkt  spin. 

daß  dl«  WiiiersLiln^l''  und  >n  dpr  .AnxaUl  und  .'^tJUkp  dpr 
GIGblampen,  wie  der  (ir'iHe  der  HjiMerien  entsprechend,  vor 
Inbetriebsetzung  d««  Wagens  eingestellt  weisen;  eine  Ver- 
ftaderung  der  Widerstünde  .S'i  und  Sn  ist  sp&ter  dann  nicht 
mabr  ei forderlich.  Di«  Widentftnde  l>in  und  pi  aiad  konstante 
GrMen.  D«r  Vorteil  der  Einstellbaikeit  der  Lampen-  ud 
Ladewideratande  lat  aelbrt  anicbtllob,  denn  dnaadba  MaaeUnen- 
ond  Appamtenoggregat  kann  flir  Wagen  ebne  iraltaNa  bamltit 
werden,  welchen  eine  inlenaiv«  Beleuchtung  ble  300  HK 
oder  eine  sehwacho  Beleuchtung  zngedaetit  ist. 

Der  ReKuUtnr    arlieitel  nuu  ailt   eine  knnstsate  Strom- 

st^irke  vnii  4  .'i  .Amptr«,  infuigodesseu  ist  die  Stromverteilung 
wtttirend  <iev  I,;idung  bestimmt;  denn  der  Spannungsvorln^t 
in  pi  beirttgt:  4  0  .  0  6  »  3*7  Volt,  «omit  der  Teiiatrom  Bber 
8t  md  Sm: 

I  4  5 +W-^ ' 
und  iJcr  Stn.ui   litipr  ^-n  ~=  13'5  Ampere,  oder  die   von  der 
Dynaaiu  ui   die    Hattirien  (und  die  Erregung  der  Dynamo) 
abgegebene  .'-^tri'instiii  ke  betr&gt  19  03  Ampere. 

Hieraus  iüt  tu'sicbtiicb,  daß  insbesondere  die  an  die 
Batterien  abgegebene  UdiWlrom^tjtrke  abhängig  ist  vom 
Wideratande  .Si>ji,  dem  aegenanntea  Ladeirideiatande ;  dnrcb 
Vargrtßenng  dee  LadewldantaadaB  «Iii  die  Strenabgabe 
dar  Djname  geringer. 

Für  daa  Belqdel  wurde  angeoennen,  dalt  dar  mementane 
Ladezustand  der  Batterien  2"3  Volt  per  Zelle  betrügt,  welcher 
einer  Spannung  von  41  4  Volt  an  den  Batterien  entspricht. 
Es  ist  demnach  dieKleriJiiii'!:^(;!u  nutii,-  .m  ilrr  Ityriiuini  -14' I  Vidt. 

Wührcnd  der  Fahrt  Uaiiti  nun  dl«  Zsigageii<:tiwindigkeit 
in  den  früher  angegebenen  flrenzen  variieren,  ohne  daß  die 
Regulierung  in  irgend  einer  Weise  ge»ti.>rt  würde.  Mit  der 
Fort'dauer  der  Ladung  »teigt  die  gtgenelukiromot<>riBcho  Kraft 
der  Baturien,  bia  eine  Spananng  von  46  bia  48  Volt  an  der» 
■tfben  anftritt,  bei  welcber  die  Batterien  Tollgeladen  atnd. 

Bei  dieser  SjiRnnnnc  tritt  aber  daa  Rebila  in  Titigkeit, 
welches  ein  L  berladeu  der  Batterien  verbindert.  Die  Veig&oge 
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in  4l«Mr  Batrirt«p«rtoao  ihd  fblgaode:  DI«  AiHäghnngilcnift 
d«r  SehlMpoIe  »(  nimmt  mit  aleieender  Srartum;;  zwischMi 
den  Hsaptleitangeo  /,  und  //  zu.  Sobald  dUi  Z.  U"iih[  ;in;inn- 
eine  nrAu-  von  2  .">  bis  2-7  Volt  etn-iclit  Imt.  i=rt:flt;t  Jii 
AnBiohuug  o«>s  Aiikeis,  iiiii- III  «iic  AuziishuugskratX  der  iie)aiH- 
*pole  die  Geg«iikrHtt  rfor  Ktpruli.rfitlflr  des  Relais  BWwieet. 
Ist  aber  die  Kont&liUedcr  mit  dem  KontalcUtift*  am  Beiais 
in  Berfiltran^  K*^k<»"n)en,  dann  wird  der  ein»  Tai)  des  Wider» 
•tande*  p  knngeMUouM  ood  der  WidenUiid  dai  Nalieii- 
•dihiMrMBknliw  iit  aikeiilldi  Temintet,  «u  eine  Ver- 
«tMoWf  im  dmk  im  Zw«ig  flieBenden  Stromoa  zur  Fnlgv 
hat.  NuMem  der  B^^1at«r  auf  eine  konstante  AropSre- 
NNiruIungszalil  repiilicrt,  an  nimmt  ducli  dlt-  Vi>rc:ri''LJ':'niti!c  il.-i- 
AmiJijrtwiadsiiigsäÄlil  der  inneren  Wicicelnng  im  Uegniacor;« 
der  Eiienkem  im  ge^benen  Momente  eine  bSliere  Lage  ein, 
die  RlemmenipMmiuig  «o  der  D^nauo  aiakt  uitd  in  AblUkuglg- 
keit  bierroB  tMh  dJo  vra  der  DjnmiM  alKtgebem  Sitvm- 
•Urke. 

Der  Befnlster  wirkt  nun  ah  P[uiiinMiic'»i'oii;ulator  und 
halt  die  KlPinniPiii«;);!!!!!!!!!!,'  fl^r  Dynanm  in  lii-u  Lin-iiz<'n  vnn 
•i2  big  4}  \ult,  imiiriialb  welcher  eine  Weiterladnng  der 
Batterie  iiiiKt;t'!>( lil<is!<pn  iat  md  eine AbadUlttang  iwDjmm) 
aUkt  •tatttinden  kann. 

Um  ein  dnrck  die  radiiMarla  S^mn^  luwlrktea  Ab« 
•pvlngwi  dae  BelaiiMiMn  wm  KMUdebtUte  nud  ein  be- 
atudlcaa  ViMaraa  daa  Anken  si  Tenaiden,  Temnuht  die 
dnrcb  die  Helaiawtrkpinng  flieOende  grttaf»  StfnBaUcke  eia 

Fcatbalten  des  Ankern  am  Kontakt. 

üelangt  der  Zag  au  eine  Ualtoalelle,  dann  wird  in 
einem  be»timmten  Augenblicke  der  Übergang  ontrr  die  kiitiache 
Tonrenzalil  vor  sicli  gehen,  nach  welchem  dar  ailenatlBehe 
SohatUppanit  in  Fmktton  tritt  und  die  Maschine  von  den 
fiaUarta  trennt.  Bei  einer  gaus  geringen  Zogagegchwindigkeit 
tritt  dann  am  antomatischen  Srhaltnpparate  die  Knrzachlnä- 
vorrlehtnng  in  T&tigkeit,  die  Eelaiawicklang  wird  kurz- 
t,'r;»di!o»8Lii  and  dw  Anker  den  Balala  aehnaUt  In  aetauBah«» 
läge  zurück. 

Vach  Wiederaniliahm  dar  Pakrt  kann  dan  da»  Spiel 
fon  aaaaat  beg^innen. 

Eine  Vorriohtong,  welche  ein  schadlichn« 
Überladen  dar  A  k  k  u  m  n  I  a  t  o  r  e  n  v  r  Ii  i  »  i|  e  r  t,  ist 
bei  den  meisten  analogen  Systemen  nicht  vor- 
handen, weil  diese  auf  einem  l'rinzipe  beruhen, 
wonach  die  Maschine  während  der  ganzen  Daner 
der  Fahrt  Imner  die  gleiche  Leistung  abgibt. 
£b  iat  dakar  ganx  selbatTeratAndliek,  datt  nicht 
aar  der  Wtrkinsagrad  eia  niedriger  aeln  mnB, 
aondern  daB  aalardan  eine  umso  raschere  Zer- 
•  tOrnug  der  Akk«mnlat»reaplalten  stattfindet, 
iniiger  die  tiglioh  anftreteada  Obarladaag 
dauert. 

(BchhiS  fMgL) 

t  liobtirt  Lauüauer. 

Aai  S9.  April  1M3  iat  der  Cbef  dea  KaMsUnen^netes 
dar  Maar.  KardvaatiMki  «hI  8ttd-Nurddentachen  Verbinduuga- 
balin,  naaer  geaehltstee  Clnbnltglied,  k.  k.  Rogierangsrai 
Beben  Landauer,  in  verschieden. 

Der  Verblichene  i^'^^lM  i-f  jener  nich'  all/u  /.r.liU.-ichen 
Ornppe  wahrliaft  tiicliiigfi  Fiiclilru',-'  an.  wi-jjin-  l.fi  allem 
theoretischen  Wissen  durcliWugH  im  Leben  wui/.>.-1ii.  Seinem 
warmen  anf  das  Leben  nnd  Weben  cerichteteu  ^iiui  t'ni-^jaai  i< 
ancb  sein  Werdegang.  Obwohl  mit  einer  UBfimeodea  Bildung 
anagariate^  dla  er  aieli  an  den  teebniadiaa  Haefaacbnlaii  aa 
8ttttt*rt»  Barlirtike  and  Sllrleb  amwrben  —  Taa 


I  letztentr  b«aa6  er  daa  Ingenlanr-Dtplon  —  md  obwohl  er 

,'nii-li  liiimanit-tisehe  Yorstudleu,  und  zwar  a\i  Ji-n  (^'yllltl:l^il-■lL 
7.11  iiiiii  Siyttgarl   betrieben   hafte,    viirailiin;üi[>'    i:r  l'S 

dwh  iiii:lit.  in  den  .J.ihrKn  ISfVi  Isi-I  si^'li  p  r :»  k  t  i  s r  h  für 
svioon  ktiLiitlgcit  hfiuf  VI  rzubereiten,  indem  er  in  der  furiil. 
F Ur  B t  en  be  rg'scben  Hnschinenfabrik  zn  Immendingen  bei 
Donaaescbisgeo  (Baden)  als  MaecUnaaacMosaer  mit  Ifaile  und 
Haomar  awai  Jabre  lang  luntierte.  In  diesem  kleinen,  aber 
gadlrgama  EtabUsaameat,  in  watahaai,  aabanhar  bamarkt, 
seiaertelt  ancb  daa  ao  bekannte  nnd  anagaxalohneta  ,Vade- 
roecum  tür  Ingenieure"  von  F.  Bcrnuuilli  das  Licht  der 
Welt  erblickt  hatte  nnd  wurln  von  der  kleinsten  Handdreh- 
i/;iiik  tnr  riiriii.n  lif-rwei k/.fiiKr  tds  zum  si  liweren  DampfliaiiiiihT 
und  d«r  Uauipiuia&clitiiü  allü  Ztveigo  des  Ma^cKinenbaaes  ver- 
treten waren,  legte  er  dvn  Grand  ku  seiitL-r  aiir  i  künnteu  Viel- 
aeitigkeit,  die  sich  ao  vorleiUiaft  fbr  das  Uutoraebmen  er- 
«lea,  den  «r  aplter  varmatelien  benJba  war. 

All  In  Österreich  Infolge  der  rasch  anschwellenden 
Bisenbahnbantea  tUelitige  Maschinen-Ingenieure  benötigt  wurden, 
fiel  die  Wahl  auf  i.'4j;Uirii,'eti  L  u  n  li  a  n  <■  r,  <i*'i  vermöge 
dieser  eminent«!)  theiirftisciii'ii  "ie  (H  akliM-heti  Vi.rUlduO)!' 
—    If'.zU'Tf    i;or,li    iitii^i  dii-i    \fr?i('tl     Juicli    vui  rtil-^sft'fjaiificiii- 

Stellungen  in  den  Kuniirukuunü-liareanx  von  Imraendingen 
nnd  einer  Uaschiuenfabrik  zu  Bern  —  vorzüglich  beffthigt 
war,  aofart  M«k  aeiueia  Eintritt  (laSS.  Movember)  bei  der 
Sttd-Nerddaattaan  TaifUidnBttbahn  la  BaMiaaberg  b  da» 
Qetriebe  der  mit  der  dertigen  Reparatatawarinaita  W' 
bandoBen,  aaeh  ftr  private  Kunden  beatimmten  .GfeOerd* 
erfolgrel  i'  Ii  t- 1  ii  z  u  i,ti'  i  f e  ii . 

Voruetamlieh  seiner  Tatkraft  und  seiner  Eignung  ist  oa 
zu  danken,  daß  aus  diesem  kleinen  Anfang  binnen  ktUfKem 
eine  ansebnliche  MaacUnenbaa-Ansult  sioli  berMsbildete,  walelie 
in  dam  Indutrieretohen  Neiden  Böbmena  efaie  beilebte  und 

daher  voilbescliftftlgte  Bezugsquelle  wurde. 

Mit  gleichem  Kifer  und  Krfolg  gesf.iltet«  er  die  iliin 
seit  JUiiii'']'  InT'I  zur  sf-lh<l  :inii!t,'i'ii  l,,-:riiiitc  zul'i' wiesen« 
Rcparatnrswerkstatt«  aus  und  to^t«  aite  sich  hier  ergebenden 
besonders  schwierigen  Aufgaben  meisterhall,  wobei  sich  seine 
umfassendste  Kenntnis  der  Bearbeitungspruzeasu,  ferner  Jene 
der  Verwaltung,  sowie  schließlich  anch  der  ihm  nicht  unge- 
wohnte Verkehr  uii  Arbeiteni,  vermöge  aelner  friheran  prak- 
lisdien  Batltlgnng,  gUnsend  bev^rten. 

Aui'li  als  V!  IUI  Juli  iKH'li  Wii->i  als  S(r!K'i-i  ti  L'li_-r 

des  llai»cliiiien-l>iruktur6    vursuliit  wurdi'.    ln^kuiulHtt*   n-  stiih' 
Vielseitigkeit,    und  zwar  auch  insotViiio.    al^   >r   l;itT  iioib 
weiter  aeiaa  Einfluiloabme  aai  das  Koudengeschtift  beibebiell. 
Nacib  tUlAtritt  daa  Haaehlaen-Direkten,  k.  k.  Bagtaraaga- 
:  rat  Langer,  wnrde  I«andaner  sa  dessen  Nachfolger  er» 
I  nannt  nnd  führte  nnn  die  ebenao  ausgebreiteten,  wie  schwierigen 
■  Ag'iiiiiii    ili-s    Konstruktions-    und    WerkutAttenwesenü,  zu 
'  welcbvu  <iidi  iiorh  jene  der  Zngfurderang,    wie  auch  der 
;  Haterialbeschaflnii.;  zii:;>'h>'1U  hatten,  in  neuem,  friscIiLMu  LiiiKir 
und  in  anerkannter 'i'reliiichk<'i(  fort.  —  bis  ihn  derTud  nach 
einaai  iMnlaehnn  Kampfe  gegen  t-in  Fi  hweres  Leiden  inmittaa 
alnar  aaltaa  auntreffenden  Schafiensfrendigkeit  abberief. 

Seiner  geadtteaunea  nnd  usgeprägtco  Indlvldnalltlt, 
die  Festigkeit  nnd  Entgegcukomnien  harmouiiich  \  >!i  band,  war 
.  kein    langes  W.ilten   bescliiedi>ii.   Zit  SchOnnu   im  Wieuental 
j  (Oroßher/Me:uiii  I{;»iit-n)  (1842  Dezember)  geboren,  hat  Laa- 
I  daaer  somit  nur  wenig  das  6U.  Jahr  iiberscluritteii. 

Bkn  artiam  Aadeakan! 
Wien,  llal  1903.  T.  B.  Bagel. 
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CHRONIK. 

Tranaport4>innuliinen  der  k»  k.  üatemiaUBdMn 
ütMiMiUiMB  Im  April  im». 

L  Eigene  und  vom  Staate  für  elgr*««  Reelinnng 

b    t  r  i  f  Ii  f"  II  n  Lin  i  e  II. 

Auf  Gniiid  d«:r  itniviEiiiruGlien  Ermittlung  orgi-bcu  akli 
fiir  die  k.  k.  nitierreicliiacheo  StHtebahnen  im  Uonate  April 
19U3  nubeteheode  £inn»luntn  «u  dem  l^usportdiaaMe : 
um  daa  PWMiiaimvktIm  K  4.913.200  (8,594.500  Belarada), 
M»  dem  OKt«rv«rl(«liN  K  13^1.800  (1,811 600  «),  nMOt 
im  gmtw  K  lB,7M.OnO. 

Hievon  eDifall<>n  anf  die  westlichen  Suattbalinen :  aus 
der  Pciaonenborordtruiijr  K  .1.427.700  (2,67  7.100  Ki-iseude), 

.iti^  .lr.|   (iiitcth  fi  nlrruhi,'    K   1 1),  172.1 00  (2,2til. 31)0 /|;  auf 

di<^  iistiicheD  StaaiHhaliiien :  au  dem  tenaneoTerkebr« 
K  ],4B4.r.(io  (847.400  KidMiid«),  m  im  Qltarrerkflhre 
K  3,709.700  (547.300  /). 

Wird  der  Ueuuiiteinnabmfi  ddt  HoDtU  April  1.  J.  Jene  de« 

Verglplebamonato  d«  Vnqtbn«  |«ceBllb«rKeateUt,  co  setgt  eich 
In  PenoBeiiTierkfllire  dee  Bwlclitnmonata  tin  AuMI  tod  K 1 1 8.075 

(  44.300  Keisfiid«).  wShrend  d«r  GUtervcrkukr  eine  UehT' 
eiimahnio  von  K  .5I.'3.7<;0  (—  3900  ')  urzidtp. 

Iiii^  Mu.d«  r<>innabine  den  Pmonenverkt'hres  betiflst  bei 
ddii  Hes-tlii  liHii  Linien  des  StaalHbnbnn&tze«  K  lOü  UilS 
(  -  39.01111  Ü  tKcnde),  bei  deu  BÄtliehou  Linien  K  8170 
( —  6300  BeiiM-nde).  Von  dor  anagowieiienen  Uebrfiniialiiii» 
GBterverkehre  entfallen  aaf  die  we»tliclieii  .StaatA- 
K  78.968  {—  36.900  t)  uf  die  SUatibahnen  in 
Gklizi«  X  484.611  (+  89.800  0- 

IHe  lutarM  ODgflaatlge  Witterung  des  Vonata  April  1.  J., 
welche  naben  drei  Wocben  andauert«  und  spp7.iell  den  Oster>' 
vtikclir  in  i^'r  nin'IitciliijHi i-ii  \Vei»e  beeiiilliiLlti-,  hatte  zur 
Kylg«;,  dilti  die  LiiiuuLiuu  iler  pM^wneubetiudening;  auf 

beiden  Staatebabnnetzen  »elb»t  iiuiIj  liinter  dem  eebwacben 
Ergebntai«  dee  voi;j*brigeii  Vergldcbaroouals  xurfickgebUebM  iat. 

AMb  bwliUch  i»  «mgnritMiMii  Keiireliianlin«  mi 
de»  GKiervtrkebra  der  vettlkb«  8ltntab«ba«i  mat  arwilmt 

werden,  duS  da»  SehlnSreanltat  dereetbea  niobt  tini  Uebr- 

vi'rfiuclitniiKi'ii  fiiu  iH.-fTinl'/i'eji  tjnuntiiii;  zeigt  sich  ein  Anprall 
V4»u  äö.yuo  Wvt.!ij{!;gaJ:f;i  11,  si.iiiii  zii  imnptsJchlich  darin 
begrdudet  ist,  dati  im  Ai'iil  v.  .T.  h.Ni.'ntrTi.l.:'  .\i:.-;;lHji'ii-- 
!)eiriS(ff>  ao«  provisorisch  abgorwiniHt  «.  wf  ^i  iiBii  \  orkehren 
ii'^iliin  r  Perioden  an  andere  Üabnver»:il".iiipi-ii  gezublt  werden 
uiHÜtttu,  wodnreb  die  Veigleiebniffer  de«  Vorjabres  alcb  T«r> 
bllulambMg  »Mtig  eullt. 

Auf  den  »atlichen  Staatubahnen  wurde  niebr  Scbnitt- 
tind  Itanltoli'.  (er*1erei>  nach  dem  Auslände)  7.nr  Aufi;abe  ge- 
bracLt,  aicli  vMirili-u  ■•■  n  d-'ii  .\itiKilii:  (ietreidu,  Pelndeiim, 
Kicr  uuii  lubeiidi;  Tiore  |;r»li»sri3  ileiigeii  verfraphlet,  ans  deren 
Itel'örderung  dem  Güterverkehre  dieser  .Sl.iatsbalin.strecken 
böbeie  üänuabraen  alt  im  April  v.  J.  zagedogsen  sind. 

Tom  1.  Jiuer  bh  30.  April  I.  J.  betrügt  die  GtnDibrae 
der  k.  k.  Staat»babneD  aus  dem  P<;r*oncnverkcbre  K  1  7,149, 20fi 
(—  K  330.37 i*),  aus  döw  GütcrVKiktlue  K  .05,194.300 
(t  K  l,477.47(i),  d»bw  in  gMHMi  K  7S,S43.B00 
(4-  K  l,U7.ült7/. 

II.  Wiener  Stadtbahi. 

Nach  der  TorlRoflg^en  Krniitilnnc;  b.nniff  die  Rinnnlinie 
der  Wiener  Stadtbabn  m  llonaie  April  1903  :\aa  dem  Pei- 
sitiiiiivcrktdire  K  .'i.Mi.JSOii  (:i,,^;i^>.2(^0  litivnidc),  aus  dein 
Gütcrvprkelini  K  511.200  i.'l-.'  imi  /),  Rumit  im  g:iiizen 
X  4i'9,20O. 

Bei  dem  N'ergViilie  diistr  Ki^i  bnisst'  mit  der  d<:'fiDiti\v;n 
Elonaboie  de>  Munats  April  v.  .1.  crffilil  slcli  fiir  d.-n  Bi^richls- 
meuei.  »m  d««  Peravjienverkebre  eine  Mipdereiunabme  von 


K  45.3S7  [  28O.O0U  Uei^eode),  ans  dem  GUterrerkebre 
digcfen  eise  Mebreionnbrne  Ton  K  9801        8300  0- 

Alf  dM  Elaii*bai«ni«*hBb  «w  da»  PenonaiiTCikelm 
dea  KoMMi  April  1903  «IfkMa  A«  aeUeehteu  Witterang«. 
rerblltidiae  tn  aoeb  nerfcb«rerer  Welte  imgnn«tig  ein,  ah 
auf  den  Verkehr  der  Sta  itj-dalnlinii'ii. 

llauptfScblirh  muiliu  uiii<ji  dii  seii  KinllUa»en  da*  Kcsaltat 
des  Oetervii ki-lire»  eine  b<'df uii  nii'  Eiiihoüe  erleiden. 

Der  Einnabme  an«  der  Giiu.'rlief»r4emog  kamen  in  diesem 
Honate  «lärkcre  Darcbcagstrantporte  zattatien. 

Vom  1.  JBoner  bis  30.  April  1903  zeigt  »icli  gcgeii- 
tb«r  dar  Elaaahine  der  gMohan  Periode  d«-«  Vorjahroa  im 
PflnHMBTairkabra  ala  Aaateil  von  X  71.786  (—  678.800 
Selaande),  im  Oüterverkabra  dagagan  ataw  MahraiBnakne  tob 
K  6293  (+  7000  t),  WMMh  die  UinderelaBab»*  Im  ganua 
K  65.403  betrugt. 

Die  SHlerreichischen  Kohlenbezii^e  aus  l'reulten. 
l)ie  Kiindignng  der  Konlfatgente-t  bereinkonimen,  welche  wegen 
Kcistellan^  von  Koblaoiragen  zwisclien  den  preafiiachen  Staate* 
babnea  aad  mebrermMenaiebiaaban  Tnuiaporl^Untctiiekmmgaa 
bettabaa,  taakt  die  Anftaerkaamkett  «af  den  Umfimg  der 
dflOtaehen  Steinkobleneinfalir  nach  Österreich.  Die  importierte 
prenBitcbc  Kuhle  ist  vud  den  iisterreivUiaclieu  EieeubahneD 
Ulli  Weiiemmnd  in  naebaiakaadfla  Haogaa  Ummmmirmb 
worden  i 

\m)       utt«>  iwti 

Wagkjun*  k  100  ./ 
K.  k  Si.LatübahBaii   .    ,    .       37.372     44.2H6  41.720 

Nurdbahn  33.'>.3!t9    389.725  362.r.<;2 

.StaalA-Eisenbalin-Oetellachaft       45.881      62.763      ü.S  276 

NordwpÄtbslm   83.479    103.777  92.645 

feri  i  r  ii.  /.ittatt  ....  8  912  10.482  9  223 
£•  pwllaiplenn  eonaeb  die  k.  k.  Slaatababaea  mit  8**/,, 
die  Nordbaba  mit  66>/^  die  BtaatB'BiMabaliD-OaaailBdMft 
mit  100/^  die  Nordweathahn  mit  17«",,.  Für  daa  Jahr  1908 
llt'gon  uaa  die  aaekatahaBdaa  Angaben  aber  die  Kinfnlir  von 
Staibkabto  au  itm  Dettseben  Reiebe  vor : 

Iteteneiitner 

Cber  D/iidi'/.  7,32.'>.757 

„    ll.ilb.-,;adt    2,867.622 

„    Jngemdorf     .....  3,322.901 

,    Lieban   4, 673. .129 

B    lllltpUlelmi  2.0M9.499 

,    Uittelwalde  3,368,764 

.   Uarkarg   16.889.09« 

^   Oawifoilm     .....  4,964.314 

n    PHwo«   1,374.574 

,    Seidenberj;    ....  1,227  633 

„    Szczakowa  2,14»>..t3I 

.    Ziegeuhala     .....  l,2.iS.Kl(t 

n    Zitun   883.747 

.    alle  •brigea  ZtUkmter     .  2.457.567 
Zusammen  .    r)4, 103.617 
Was    die   KündiirunK    der   Kontingentii-i  bereinkommen 
uiilaitet,  80  Rieben  Unterhandlungen   wegt  ii    KiU'-uernng  der 
Kunveniiutieu  uiif  Grundlage  einer  den  preuüistihen  Daiinen 
giinsti);ur>-n  KoDtinRenlsauftellnng  bevur. 

Fils  ala  2wlBclieiilacsin«t«rlal  bei  Biaeafealiii-Oh«rw 
tan.  Biae  faitareaaBate  NeaeniBg  Im  Oebiote  dea  Oberbaaaa 

I«  die  imprägnierte  Pils  •  ZwiscbeuUgsplattc, 
welche  swiselien  Schwelle  und  eiserne  rnterlnf^splatte  eiu- 

R.'!.-».'!,  nii-h  als  xilr  put- r  ."^idö-  und  Scliari  liiii.iil.'r  tif\v;iliii. 
Der  Kispiilil/  biet-'t  h'ii  aller  hJlastiziiJlt  dnrcb  seine  auUer- 
»rdciolicli«  tVstijrkeit  (ie^ilhr  ilir  eiiOsprecbi-nde  Daiierbatlic- 
ki'il  uiid  '-'iit^priclil  )iac?h  jeder  Rit^htun^  hin  allen  an  ein 
dt'MMiifrs  Zwi^cli.iula^siiiHterial  gestellten  Anfordernncien.  I>ie 
k,  k.  Seterr.  Staattbnhnen  aebreileo  mit  der  Eiutttbrang  der> 
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■sfHieii  den  Privatbabnen  voran,  (iclidürt  wird  di-^or  Fi]?. 
(Eiaenfilz  .LokomoUv-Muk«'')  von  der  Entm  (i«t«rr.  atij;iur. 
FIlxftMk  »BltdcBlutf*,  PMt  AehMt,  V.-Ö. 


LITERATUR. 
WHwratraAtK  mmA  BtaHwieUflkkrt.  Von  Kapitän 

C.  V.  SapptB.  litt  809  Abb.  1901.  A.  Trotebel.  Berlln- 

Crrunewald. 

Dif  K'''^»nit*:  Tfcliriik  iler  Ijnii-'i^ciiiftrilirt  ist  liifi-  -l.ig 
erfttemal  in  ein«iu  Boclie  auirubiiicü  und  ityeiteuiatiwli  behau- 
(lelt  Der  Verfasser,  Vorauod  der  SehifriihiiKabteilnti^  d«r 
D<nu-DaBpfachlfiabri8fMeUMiMft  beottut  in  leinen  W«rke 
nelMt  b«Ib«d  bydrotedniioliaa  Stndlni  nodi  uSma  ftated- 
svAinitjalirii«  BrfidireBg  tli  pndetiadMr  SiUBUtrar.  Saj^ptR 
t«{h  HinflD  StdT  in  leeltt  Alwcftnttt».  Ttn  ciM«n  w«rd«ii  0«  mMr- 
liehen  Wa«aerstrai)(-n,  liir-  Knt^'i-irnng  nnd  die  allgemeinen 
Eig^nscliafien  der  Fini«"'  iiinl  .'i^tiiuiie  i)ft»pr«clien,  der«n  ScLiff- 
barinacbnngr  und  JvegiiliL-iiui;?.  Iiur  zwfitL'  Teil  cntliiilt  die 
iiöDstlicbeu  WaK&arstraßeii,  di«  NeuaulaKeii  und  die  Kanali- 
siemng  der  FIübsb,  die  SchiffBhebewerke,  die  Ansrflttnng  von 
Binnenhafen.  Der  dritte  Teil  becpricbt  die  Binnen^chifl'abrt. 
Iiier  betritt  der  Verfauer  s«{d  eiceutJiche«  Berufsgobiet.,  das 
doB  pnktiseban  Ba4ri«b««.  Darin  bavpilebt  «r  die  FUSAcnd  ond 
Baten  nod  gibt  eine  BeMkrefbong  der  SeMffikOrper  In  Hole 
und  In  Eiaao.  Hieianf  werden  die  Dauipfseliif fahrt,  die  Tanerti 
tind  die  KetteDscbleppaeliiffahrt  buBprdcben.  Der  vierte  Teil 
eiltliill  L'iUf  tlu-circtiBcliC  Krlfinteriinc;  de-  Srluftswidfrstaiid^  s 
)nit  Tubcllpii  nnd  (ti afiliika,  wültliö  da9  Veriiäkui.-?  di*r  Zngs- 
«idfiKtiinde  7.u  di-r  \\'its»<arKetchwindiglieit  bei  variablen 
TaacboogstieioD  bestimmen.  Diese«  Kapitel  Ut  ttberaa»  luter- 
esaant  anagefubrt  and  fflr  dan  Faehmana,  der  sicli  über  den 
SinAaß  der  SehiflUorm  uoA  dar  ItenntBtaa  SobiHaobecflkohe 
•riaatlerai  wHI«  IwBondais  Ulnrdeb.  Dar  Aofta  TeU  lat  dam 
wirtachartllchen  Werte  vad  der  Leistnnaiaflblgltelt  der  Wasser- 
•iraBeo  gevridmet,  wobei  auch  der  Wettbewerb  «wiscben  Eisen- 
lialiii  nnd  Scliit'lalirt  in  Betruclit  gezugeii  wir.i.  Wir  woIIiti 
aas  diesem  Kapitid  uiutiu  S;\tü  zitieren,  welciier  gewjlä  einem 
aktnelluii  IniiTra<;n  dient  nnd  wi'Icljrr  in  Bazng  auf  die  Ein- 
Wirkung  des  Wawerverkehre«  mi  da»  Ikilmertrilgnis  fulgender- 
mfleo  botet:  „Die  BioDenwasgeratralkn  werden  vielfach  des- 
halb nfagrUBtn,  well  aie  durch  dan  Wetütawerb,  den  aie  den 
Binnen  mehtii,  die  vem  Staate  nü  graSen  Oeldnlltaln  ge- 
schaffenen HieMtrnllan  m  gchfldisaa  gßtHtvat  aisd.  Ohe*  Be- 
lianpttmg  lat  woU  in  «eit^etiend,  dmn  wenn  ancb  die  Waeier- 
i'trMLien  dorch  die  Möglichkeil  ilin  »  wetf'ji.tlicL  Villigei fi:  Ver- 
kehres den  RiseDbahnen  ffr<'i-^p  Verkeliröinen^fen  er.liLiidii':i,  t><* 
liringPii  .sie  nnigekelilt  dadnicL,  d;il.'  sin  et"i-?n  durr!i  ilue  lUUiu- 
keit  Dem  Güter  verkebrßthig  machen,  den  Ki^etibaliueu  wivdtü' 
Verkehr  zu  und  geachieht  dieaea  wohl  In  demselben  Uafie,  al« 
sie  den  Eiaeababnen  VerkebraneDgen  abnehaieB.  Ein  großer 
TeU  der  aa  dn  WaaBRvtndea  getotudbaan  iiamn  V^afare 
amß  Ja  den  Bahnen  schon  deshalb  saiemnan,  «afl  dieaa, 
dnreb  ihre  mHe  Venweigungiimiigketi  In  alle  Tndnatrlegebleie 
aasmfinden  nnd  diesen  die  vom  Wasser  gelii;nliten  Mengen 
zoffthren,"  Hierauf  eiitwi'kelt  run  der  \'eila!ss.u!  die  Schiff*- 
(riii-lirsiirzc  iitiil  si:t7t  sie  in  Ver^'leich  ZO  den  Bahufrac!i'slU.'.e:i. 
wobei  «r  »elbutverstündlicb  KU  der  bekannten  Folgerung  gmlaijgc, 
daß  die  Wauerstrailen  im  Frachtwe<tbewerbe  eingerechnet 
die  Vanlaaang  der  Iwheo  Anagaben  fir  Begollemiiga-  nad 
Bawnlagen,  den  Bahnen  Inuaer  bberlegen  Uelbea. 

Der  sechste  Abschnitt  enthalt  die  Statistik  der  Wasser- 
«traOen  Europas  and  Amerikas,  nod  ihre  Verkehi'seatwicklaag 
nmi  ».efilieflt  mit  dar  fiaapreohnng  der  flatarni^iaehan  Waaaer- 

slraiueii  ab. 

Da«  gauze  Bnch  ist  in  großem  Stile  gehalten  nnd  be- 
baadelt  la  eraebfipfender  Weise  und  in  der  ackSnen  Sprache 


des  durrli  V'di'li?  Krf.iiinincei;  und  viele  Stndien  von  seinem 
Uegengbiiide  vollstiUidig  durchdrungeacu  (ieleiuten  —  daa 
groBo  und  Intereeaaate  WitaeBagablet  Iber  WaaawatraBen  «ad 
BioaeMCbiflahrt. 


CLUB-NACHRICHT  KN. 

Bericht  aber  die  Maifahrt  am  21.  Mai  lim  aach  Feld»- 
berg  nnd  Eisgrat).  Die  Sonse  la^'bte,  ila«  ExlinriiioDokoDiiiee  ladiie 
nnd  sBmtiicbe  encbieDenen  -223  Aasflngateilnehmer  lachten;  e»  war 
aber  aneh  an  MeberliL-h,  schien  «>  doch,  all  ob  es  eluDial  einen  Aue- 
fliig  de*  Club  MterreirbiKber  RiseDbababeaaitaB  geben  Hollt«,  der 
nicht  verregnet  wur.  L'nd  es  aei  ^i-iA  Torwcggenummcn !  Ja,  das 
t'nv:laiibliche  ist  gesuhehen,  nicht  rin  emtige«  TrSpfdien  ffel  vom 
Himmel  nsd  nngetrQbte  Freude  nnd  l.u^tiL'koit  herr«chie  von  An- 
beginn tiiM  /iiui  .'''ebloss«  des  Festtages,  der  /.»  den  ^-riüDiiten  Club- 
erinnernngen  zn  ztUileu  sein  dUrfte.  Es  war  aber  aucii  alles  daniaeh 
aagalaa,  dea  Tag  sa  einen  festlichen  an  fsstalteu.  Eine  Schar  voa 
Beämieo  »  panäe  bevölkerte  deu  Pemm  de«  Nordbahnbofes  und 
selbst  U«rr  Hagiemagsnu  Knttig  bstte  die  besondere  Lieben«- 
vrEIrdigkelt.  sn  ersdiahen  and  Nacliscban  su  halten,  ob  denn  alles 
klappe.  Und  da«  tat  denn  aucli  vuu  Autang  bis  20  Ende.  Ani'  ein 
Xeichen  dea  iiemi  SiatioLSToratand-ätellVertreterii  Säusele  rullte 
der  von  der  nirelftirm  der  Knlwr  Ferdinsml«  Nnrdd^hti  In  liel>cin- 
wöidik'Hter  WeiHe  znr  Wrfütrnnif  v;e-'tplllf,  ann  lu  Wnij;i,'i.'tn  be- 
«tehende  Souderzug  in  die  Ualle  nnd  war  scJion  nein  ftofierer  Aobticlc 
■iDgataa,  Jedea  Binnbahniin  Ben  an  ullceaan,  aa  gik  aa  andlenn 
Jnbd  bani  Betrtteo  daasetbea,  &  sttn  die  «nfkierbMine  Unaiebt 
der  Verwalinng  bemerkt«,  die  jeda  CWpd  mit  eioem  Spieltische 
hatte  versehen  laaien,  an  dem  Jimg  nad  Alt  ohne  (Jnieracbied  des 
GesrhJec'hte*  die  Fuhrr  h\-  Lmidenbiirg  «nirenehtnut  f^rhrictite.  «e- 
tBht!  von  dem  l'lir-t  li«  BetriebHiii^siekturiites  Herrn  ]ti»[iektar 
von  i'liikwrak  langte  dei  Traio  pUakthcLüt  .u  Luiiileuliuru'  :ti>.  tvo 
ddM  üe^amte  Peraoual  unter  Führung  det  stiiiMUHV  lr^t-ll^  lei  Herrn 
i'reindl  denselben  «rwarlete.  Ueuaaaier  Herr  begrttCte  in  warnea 
beraliekm  Weiian  dia  Piisidkna  dea  Oinbb  in  daiain  Maaica  Vjaa- 
»rirideat,  Hwr  Dr.  Seheiber,  daakaad  erwtderte.  Vaeh  etelMtt 

Paar  Würateln  ging  ei  weiter  nach  Fcldaberg.  am  das  dortselbst 
Tun  der  Verwaltung  der  Kaiser  Ferdinauda-Nordbabn  ans  Anlsfi  dea 
■^OJSbrigea  Rfs:ievLintr!«jnliiIui\iii«  Seiner  M.ij^HtSt  des  Kaiser«  Kranz 
Josef  1.  gegrlj miete  KiudBniMi  tn  bonicliti^en.  Auf  il^r  lliilte.?telle 
„Feldsberg  Kiudtnixyl"  bauen  'n  b  -/.nut  Etnpfa_n(;e  einKeliiUilen : 
AbteilnngSTorstsad  Herr  ( iberiiii[iekti>r  Philipp  (' j  s  t  ü  t  i  !■  k  y  der 
Kaiser  F«rdiDaod»-NordOaha,  welcliom  das  Riiidera*>l  tii^uiittelbar 
nntersteht,  ferner  daa  ASTsiebtsnt  •  Mitglied  Herr  Oberinspakter 
Frans  Florian,  auMüteareratend  Hesr  Oberingenienr  Josef  Le« 
Diisoh.  der  Bdrgerroeiüier  von  Feldiberg,  lim  Karl  Haossner, 
der  Anntaltsdirektor,  Herr  Juhann  Scb 1 1 lerw ein,  sowie  der  Asyl- 
»rüf,  Herr  »M  Or.  FrMS  1. «n»nbmann.  In  ttberans  bersHelier 
Wei.-'e  hicl3  der  iierr  Hiirweriueister  die  Wiener  Giste  willküiiiiiieJi 
und  gab  seinem  lebbatteu  Bedauern  Ausdruck,  daO  es  im  Hinblicke 
auf  die  Kttrze  der  Zeil  nicht  möglich  sei,  auch  die  Sudt  Keldsberg 
seibat  zu  beanchen.  Naiuena  des  Club  erwiderte  Vitepitsident,  Herr 
Baginangsrat  Ast  ond  gab  der  Helhung  Raum,  daß  es  vi«ll«icfat 
nSgCch  sein  werde,  eio  ander  Mal  das  Ver.oänmte  nachzuholen.  So- 
dann begab  aich  die  Scbar  der  Fesigtate  in  das  g>^cnUberliegende 
Einderiiayl.  Bier  waren  stolliehe  StK)  kleine  Inwohner  <100  MSdchen 
ntid  ;00  Kri.-il)Pii1  mit-T  Fti?irr,Ti({  d«  t'eanm'rn  fj»hrk)5rf>PTS  in 
S|:.nliiTrf'ilii'u  ,«iit„'->teiit  und  b.-ijri'iBlei:  im'  bi  n  im  .ht\<':'.  iinil  Uille- 
uud  'ruclieri>cbw«akeu  üie  Bemicher-  Hier  hatten  wir  aucb  das  V«r- 
gnltsen,  Frsu  Dirsktof  Sehillerwein  kennen  zulernen,  deien 
EinttDC  msD  bei  i»  spstetes  Besiebtignug  der  Ansialtsrftume  in 
KUcbe  nnd  Kaller,  in  Lade  nnd  äpind  angenehm  bemerken  konnte. 
Wahrlich  ein  berzerbobender  Anblick  war  ca.  der  sieb  den  Oiatea 
hier  bot!  Eine  Scbar  gloeknirablender,  i;»'-.iin  üicit.^'tf.itzfluder  Kinder, 
denen  die  Knfriedeobeit  ans  den  Aai;en  leiK-btete  und  daB  man  sich 
nicht  tliuschle,  dn?  bf,v?isen  die  tiiuitreu  r>iitiliese,-i..rte,  die  die  kleine 
Josefa  2ure!i  lin  rbibi.nisi  limn,  r-'-'p.  liie  Uaite  richtete. 
Fließend  und  mit  viel  UeacJirclt  entledigte  sich  die  Kleine  ihrer  Auf- 
gabe und  quittierte  anMend,  nit  eiaeai  liefea  Kuix.  die  anriauntem- 
den  Rnigegnung^woTte  dea  Vicefira<ide8teii,  Herrn  Regiemogsrat 
Ast.  Sodann  wurden  die  ('inbmitiflieder  in  seeba  Ornppen  geteiti 
und  von  den  Lehrpersonen,  u  zw.  den  Herren  Anton  Wöhr,  August 
Weselj,  Franz  (iottwald,  Wilhdi;!  ^^ti.  k'ler  f->Tiier  den  Frtn- 
leina  Anna  Prokop  imd  Jos«fine  K  i>  i  m  die  .\ u>tiltsräame  ge- 
leitel, wahrend  Herr  Lehrer  Ferdinand  .-^  c  ii  11  b  e  r  t  .iiid  die  Lehrerinnen 
Fräulein  Frauzi-lca  Bilbea  und  Anna  ^cbiii Her  ili-.'  Z  \'lnige  ant 
die  äpielplätM  fttlirum,  wo  dieseliien  wahrend  der  Besuebüzeil  ver- 
lehicdeBe  gaiala  aar  AiMbnng  bnebtea.  DieBeäshtignBgeistnGkte 
sieb  sewoU  auf  die  Wöbs-  als  aaeh  die  Seknhtaaillebkeltea  and 
wohin  man  auch  kam.  UberslI  herti^cbte  die  üleicbe  tadellose  Ord- 
nung nod  Reiuliebkeit,  Überall  Liebt  un,l  Luft,  den  weitgebendatoii 
nodeniea  IqrgiaaisdMa  Ans||rBefaea  Beeknang  tngead.  Wabrtieb  ein 
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bcrrliche«  Werk,  da»       g«achatlen  wurde  nud  lüle  die  dwau  mit- 

^hSIcuM  «nmAm^Omn  failMmSbM  tiä  Mir  9tt^»3SS&iM, 

mfopftmAm  TSii^eiC  der  AuinichUdBinen  Frtin  Regieni»g«rat 
KnttiK  nnd  Frau  OberiDB{iektor  Arbemier  gedacht.  Vor  dem  Ver- 
la««eD  il>-r  Au-it^lt,  in  Ufr  <1i*  Ejtknr^i'HifitriItii'hiii<'r  mflir  s!«  eine 
Strjndf  weilten,  ^surd^ii  Ii  icii  AHHi^rilellit^it  Aibpit»-!!  y.\t^r  Kn^iifr 
besicbtiKC,  '/.am  Abacbied  daukte  Herr  Oireklor  ÖcbillerHein 
unineM  der  Anataltt-VervraltUDg  fSr  den  Bexoeb,  wogegeo  Vue- 
prs^ideat  Herr  Dr.  Scbeiber  deo  (iefHblen  der  aaflerordenUicbeu 
Mfriedi|iiiig  Alwr  te>  Otitliene  nnd  dm  Dank  Ar  daa  licb*M- 
wUrdlK«  Kapfluig  in  Nuin  de«  Cinb  Antdrack  Tcrlielu  HoefaBala 
Tächencbwenken  and  ein  TielbanderUtimniiKea  nQ^BC  (toII*  all« 
reinen  KlmUrkeblen  nud  Uugum  ventcfawanden  die  mit  Fabnru  nnd 
BeiaiK  festlicb  Kei)c1iiun«kUn  An^talt^ebHude  den  Augen  der  nach 
Lndenbarg  lückkebrenden  AuBfltiicler. 

lÜPft  Ii*"  Riiljnfinfrp'tanration  in  Lnodenberg  brkamiClicb 
!>(e(8  iinr  liitto.  -i>  Uiittv.c  ■t'-.r:  ili^nmal  gani  VonOgliehe«  und  au 
der  trenticlien  ?.uiiaiiiiii«mitelliing  den  Menn«,  sonie  der  prani|iteu, 
dweh  BabnorKane  benorgMa  BMbamoK  merkte  man  deotlicb,  daß 
Herr  ObMllouirollor  Hall  ee  4i«Lt*b«Mwnrdl|(keit  gehabt  hatte,  pemAD- 
lieh  nacbxaaefaen  ninl  die  entsprechenden  Direktiven  au  geben,  (tc- 
wUrit  wnrde  da«  Itabl  darch  eine  Ton  der  heKtrenoiumietten  Kapelle 
HmnI»  hpsiiTErtPn  Tufrlmnsil,  Zaiilrt-irlu'  Trintoprlicfim  wurden  aiis- 
gebraclit  -u  ivciiit?  IliTr  In  Scheibcr  "lin  iil.i?  lier  I '.n  kllm 'Iit 
Kiiiter  tVf'lin  ii'il^-Ni'rillialiii,  imlem  >-r  in  litreilteii  WUttfn  den  Ein- 
dmrk  wie>t*-r;;ub.  lUn  die  edle  Feld^licrkrtr  .•^i'ii'iptung  anf  alle 
Eikanionatciluebmer  gemacht  hatte.  Numeos  der,  mit  eiiieiii  be- 
g«iM«t«i  Bach  gcMcttoi  Vcnralnift  4aakt»  Bart  >a|iir— gwat 
Aat  aod  lerne  m*  QUm  saf  daa  QedellMtt  dm  dal  MMmIcUMikcr 
Pii««nbabnbi-amteii.  Im  Namen  d«a  Oeii(01igk»ir»k<iiniteoii  »prach  Dr. 
I.eipen.  der  dankend  der  Mithilfe  de«  UnmUiiHnrKer  Lokalkomite«« 
C'  il  i  -iite  und  ein  Horii  ,nif  'Itu  ?tn(iiiiiiT..r*i<';ipr  Horm  P  r  e  i  ti  li  ! 
iiii«ljr,ki  lit«.  Sor  aJI/:ii  r  Ki'li  w.<r  ilii"  llitl.iv"f'aii.''C  Vf-r:li.t;ei, 
iiiid  wieder  girg»  iu  ■ifii  S'HidfT/.nt',  dtr  r||..-,ti;ni  jiii 
I.liii«  der  Lokathabn  I-iLuduubiir-'  —  Ki-uriit>  r>lr«ch»i  nl.tf .  An^  I. 
diene  VerwallHU^  war  dem  t'lub  in  liebenawUrdigBtrr  VVeme  entgegen- 
triiMin  mä  Mi  itoaiBA«adiaaar  Statte  kianrkauar  Dank  tnellfc 
Hau«  die  TanMklie  fflriU.  UfditaaitriB^Ma  Dantm.  aad  fMiiar> 


dit«kti«D  avhon  dnrch  die  bereitwiüii^^t  erteilt«  Brte«tal%  iMbtt 
dan  barriidiea  Scbloliparke  In  Ei^irniii  meh  daa  eataldKiida  Bolih>6 

TU  besiclitigen.  <1f-m  Clnh  ('ill^rl■C■f^  Kiiti^esenkommen  hewieper, 
PO  llberbi't  sif  <b'-\"'  Licbei:M«iirdii;kril  mcli  dunli  den  Eni 
|>f.iiig  in  Kii>Krnl>  ««lb»l.  Am  halmbate  hatten  lucb  eingetunden : 
Der  tilrutl.  LiMhtensteia'üi-he  llofkrarten  -  Direktor  Herr  Wilhelm 
Lauche  uiit  «eiaeu  Beamten,  den  Herren  Kdnard  Hans.  Aloi* 
NaHwirr,  flinw  Bafl>«a«rt  Alaia  Friedwafner  aowie  den 
Sdiflina  d«r  nrad.  LIeeliMiB'adi»  Gartenbancehnle  die  Herren 
Franc  Hader,  Karl  Schleiler,  Fiiedrieb  Kratoehwyl,  Frana 
Harkuii,  Leopold  Mrazek.  Die  Vorttellnng  besorgte  der  Statioua- 
Tiirsland  ruii  Kisrnth  TTi-rr  K;irl  Tiere  er  nriil  tiuppenweine  »errte 
i»icb  die  gsnzi-  (if.i.  ll-<idiMfi  in  Hf we^fiiii^.'.  iiiu  unter  Ftthnint;  der  V'.ir- 
Ketunotro  Heirea  d«D  lieiiiicbeu  Vnik  lu  uileu  «einen  Teilen  an 
dnrcliHireifen.  Besondere  Bewaadernng  erregte  die  nnverglelehlii-b 
achilne  Kbodudendron-Zucbt  nnd  eine  beavndi»'«  ünBige  l^beiraAchung 
ward  nn»eren  Damen  Ma  Betreten  de:>.  MHiBieB  PalneBbanM» 
bereitet,  indem  ue  ein  der  berrlicben  Farkflora  egtgammenM  Blameo- 
gewinde  crbietten.  Diese  aufmeikaame  Idee  stammte  r^n  Herrn  Otier- 
iiigeiiipnr  BBbm,  welcher  »ich  anch  auderweilit;  in  vielfacher  Be- 
ziehinf;  um  daa  Gelingen  der  Eiknr<>iuti  verdient  niaohtf.  Krem  nnd 
i|m-r  iMii  li-  .1fr  Park  •larcbzogen.  ein  großer  Teil  der  HHhIc  bcuntzle 
auch  die  bereitgebaltcnen  Bote,  um  nnf  dem  herrlichrii  .'■cblotlteiche 
an  gondelD  and  ant  >>pdt  am  Nachmittage,  uacUilem  ani'h  die  Pracbt- 
aile  dee  Sebloiees  bewandert  worilen  waren,  «animrltcn  »ich  die 
AnaHUgler  in  Kdelinann«  (ieoielndega^itban*,  wu  gute  BewirtilKg  nnd 
Siiinia«  trelTliebe  Miiaik  die  zahlreich  era^liieuenen  Eingrtiber  wie 
auch  die  Wiener  Gftate  vollhuininen  zufrieden  atelli«  Gegen  Abend 
ward  im  GastbAUiaatie  ancb  ein  kleiuea  Konzert  veranataltet,  bei 
di-m  wir  zuerst  da»  Verntigen  hatten,  wieder  einmal  unseren  be- 
liil>t^:i  iiaat  Frkniein  Ri<^dl  zn  hören,  welche  dnrch  de»  brillanten 
Vortrag  vi^u  Sindings,  ^FrUhlingarauadtea*  alle<<  entzückte.  Dem 
mielieadn  Bcifalle  naebgelMod  erfraata  4ia  IMiHtlerlB  di^-  zihlreicbe 
ZnkOrerwIiaft  mit  llAckow!>kM  Kaazertwalaer.  Sadann  kam  äej  Opern- 
alnger  Herr  Ituaüu  zn  .Worte',  der  mit  aiAcbtigem  Ortcane  „FriUiiing^- 
lied"  vmi  Boom  und  „Knt.'tairniig"  von  Manracni  znm  Vortrage  brarlile 
und  den  rvicblichen  Itelfall  dnrch  Zugabe  dea  Trinkliedeü  von  Abt 
(iniitierle.  Lebhaft  bei;rHÜt  rtcllt».'  sich  Herr  Maler  llanacb  at< 
viirzllgiicher  Deklans:!*  r  v  .r,  der  ebenaosebr  mit  einer  e<^lnngenen 
lliimon  ske,  ala  ii  )  < -  i:!  t  i>  1  trcb  die  vorzllgliobe  Imitation  von  bp- 
kiuiuleu  Wiener  Billineugri'ilien  nicht  endeu  «ullende  Beifnlls^tflrm« 
herranief  aad  innar  lod  ionar  taieder  eine  .Kopie*  zum  Bexten 
■jtlieii  anaMa^  Hiainit  war  daa  iafravhierte  Frograiom  erxchfipfi  nnd 
IMD  cinca  latltrUeli  aaa  —  Taaaci.  BIk  Walaar  tax  war  sagattandaa, 
der  daanrto  aber  tob  7—0  ühr  abanda,  «ia  klaiaer  ImbiB  noeb  nad 


Hornsiguate  mahnten  znm  Aufbrach.  Frdhtich  wie  der  Auazng  war 
a«ah  dl«  Heinfahrt  aad  a»  laigtaa  wir  daa  glatt  aad  plaküleb,  heil 
VDd  anIWed«!  wieder  in  Wien  an,  am  elna  anpenehna  BriDitemog 
bereichert,  dankend  aller  Jener  gedenkend,  die  keine  Arbeit  und  UBbe 
geacbent,  nm  zn  dem  Gelingen  der  diesjibrigen  Maifalirt.  keisatrigea. 
Dieser  Dank  ^iU  ii;\tir.  in^tieoondeta  auch  Herrn  Vontand  Ktot, 
welcher  aicb  aowiill  l<ei  den  Vnrarbeitaa,  aT 
in  berTorrageBikr  \VriMi>  hpiatigte 

l'«T  Sf'iri'it'i'  r  r,  Dr.  Leipen. 
Ucriclil  Ober  den  Ntti'hiiiitlii^-Au>.nng  Tum  Ü.  Jani  lÜOS. 
Dar  9awM««nbafla  Chroniat  moB  mit  Bedaaeru  hontuiieren,  daO  der 
■weile  awaaslaaa  Anadng  eine  noeb  geringere  Anzahl  vou  Teil- 
nehmem  taal  all  icr  «nie ;  waren  die  draliendeB  Welkaa,  wakha 
gegen  4  Uhr  nebiaittBiri  aafaiinren.  dann  SebnM  edtr  itecfcle 
den  diveraeu.  lonit  lo  nnternelunnngalnatigea  Clnb-AnhlDgem  und 
AiihüDgeriDnen  noch  die  UOdigkeit  von  den  etwn  Bber- 
Btandrn«n  Ptingat-Anaflllgen  in  den  Gliedern,  Talaaehe  iit  et,  daß 
•idt  II  lU'iti  sdiatligen  Garten  der  .V>  iimudeKK^r  Ueierei  nur  aieben 
Ananng.iteilnebmer  einfondeo,  darunter  allerding«  ~-  mit  einer  gewiesen 
Genugtuung  sei  ea  hervorgehoben  —  auch  eine  Dame,  ao  dafi  das 
dem  (?lub  ateta  geirene  weibliche  Element  auch  dieamel  nicht  nnvar* 
treten  blieb,  üm  f  ^O  Uhr  zogen  wir  in«  Grüne,  wanderten  manter 
anerat  durch  die  priebtige,  allen  Wienern  wohlbekannte  Allee,  welche 
oberlialb  der  Mfiir»"  iir  Fiihr^trnße  liii.  »leb  erMtre<kf.  und  «jiinnn 
»rili-r  Hill  di-'iu  Weu'!-,  »■•■Ii  lier  zwiM'hen  fiii.»ifedehiilen  Wäldern  uKer 
die  «anfw,  Neuwulilfs;«  und  HlUii-ldurf  Iri  nuenda  Anhöhe  binttberfatjrt. 
Ein  beba^'lictier  Jlnr-ch  \\>u  ueji-  n  iwei  Snitidtn.  an  der  Knödel hiltic 
vorbei,  wu  wir  aber  atandhaft,  wie  wir  waren  —  nicht  mebr  ein- 
kehrten, braabU  «aa  aaafc  var  i  Ubr  in«  UQtteldotfer  BrKnbaiM,  wa 
auh  plotalkek  au«M  ßaaeUiebait  TeTdoppelie,  da  einige  Damen  and 
Herren  vom  Olnb  direkt  dahin  gefahren  waren.  Wihrend  die  UilitKr- 
kapelle  luatige  Weisen  *|iielte,  ließen  wir  nna  Speite  and  Trank 
lie.«tet;!i  iniiidfu  Pi'j  »niiiiierte  ätimmniiir.  weiche  alle  beneelte, 
mailite  in  den  Aii^flll^leni  den  Wunxch  iiurti  baidiifer  Wiederbolnng 
der  I.andpariic  rege;  eine  WTabrednnt;  filr  d-n  IH.  «1.  M.  wurde 
uctr  ilfeti  und  nach  10  l'l  r.  ai->  ciiii;i(iiidlic!i  kilbl  rii  werden  an- 
tiug,  trat  die  Ueaelleehaft  die  Heimlabrt  an  mit  dem  fotva  VotMtze, 
die  vonttglieha  Ida«  dea  GeaeUifkeitefconittMs,  derartige  zwangloaa 
Aiikflnge  ao  waaitalten,  laeh  lOnftigtiin  krtftigat  zu  pflegen. 

Dr.  F. 

r<'rnndi'riini;i>n  Im  Mlicllederetande  Im  Monate  Hai  IMU. 

A  11  Hi;:' treten  »ind  : 

Wirklnhc  Militüi-der  die  Herren  ni(.,l(nr  Kaildclka, 
Ober  Revident  der  pnv  (►«(err.-iiucuriüi'lieu  Scaats-KiseiihAhii  i)e<i-ll- 
aefaaft;  nermanu  1-latz,  Adjunkt  der  k.  k.  üstm.  i^taatabahnen. 

Geetorben  sind : 

Die  Herren  wirklieben  Bitglieder  JoeefSinaek,  luapek- 
lor  der  k.  k,  ^Un,  SttatobahaaB  i.  Dr.  Ladwte  Bitlai  van 
K  aateeh,  DirditiaBi-^tfcrattr  dar  bamM'baiiagawiaiiAtB  ftaala- 

bahnen  in  Seri^evo. 

Daa  nnteratstzcnde  VIttUed  Herr  David  Barl,  k.  k. 

Koiiimer/i^ilr.nt,  firi'>Oitidn«trie|ler. 
.Neu  b  e  I  i.'  e  t  r  e  t  e  II  sind  ; 

Ala  wirkliche  Uitglieder  die  Herren:  Heinrich  Radda, 
k.  n.  k.  Hauptmann  de«  .'■  Infanterie-Begimenta  im  Eisenbabn-Bnrean 
des  k.  n.  k.  Geseralatabea l  Ottokar  Ralcar,  k.  n.  k,  Hanplmaan, 
Riaeubahnlinien-Kommandant  beim  8.  Kerpi  in  Prag;  Otbnur  Bal> 
Bchläger,  Inspektor  der  k.  k.  priv.  Oeterr.  Nordwaatbaha ;  Jakaan 
Riihn.  Obar-lrgenieur  der  k.  k.  priv.  Kaiaer  VtadiBBada-Naidbaba. 

^^^^   I  ^^^^^M^^— 

Schriften  Uber  Verkehrswegen. 


narsuagageliaii  Tom  Olub  Oaten.  Blaenbehn- 

Tarli«  nn  AKVrd  Hdldw.  Wim,  I.  BoMMweiMt*«*  U. 

Reihe  1.  Enthält  Sonder-Abdrucke  umfugralehaiar  Artikel  ana  An 

„Öaterr.  Elaenbaha-Zeltung". 
Reihe  II.  Entbult  aelbatsndige  Werke,  MaBagiaphiaa  adar  Ztar- 
atellongen  ganzer  Gebiete. 
Bisher  sind  eraehienen: 
I.  Reibe,  Heft  1:  „Die  Eieenbahe-Tarlfleoknik"  ruu  Kmil  Kank, 
Inapektor  der  k  k.  priv.  Oaterr.  Nordweitbaba.  Ladaanaii  B  IM. 
I  Reihe.  2.  Heft:  „Die  Slehernageailagen  dar  WlaaerÜatlfeaM.*« 
Von  Hngo  Koeatler.  k.  k.  Ober Banrat.  Lndenpr^t R  1.20. 

I.  Reih«,  8.  Heft :  „Die  Umgettaltang  der  Eisenbabagütertarlfe  Öeter- 

reieb«.*'  Kine  Studie  zur  Ftage  der  VeiataatliehniiK  dar  Mvat» 
ba|;iie<i.        M.jfar  Le6dar  «ad  Dr.  Hchikh  Reaaabarf, 

Ladrnpreia  K    I  '-'(). 

II.  Reib«,  Band  1:  „Oaa  üsterrelobiteh-nngarieche  and  internatienale 

Elaeababa-Transpartretsht"  von  Dr.  Franz  Hilacber,  Biue«ii- 
Veralanditallvartialac  dar  k.  k.  prlt,  Kaiaar  FanHnaadi.N«(d- 
tahB.  Ladeapala  K  M/t. 


aabmItglieiBt  gaatalea  Mm  Banea  dlaaar  Warfc«  daiah  laa 
ClabMkMitetUt  alia  BnaUlfiBg  nm  fW/e. 


Rlgeatmii,  ]fet  aaiukl'n  uikI  Wrlac  iles  I 
m»n.  Klaaatata-Baamtn. 


rdin  Rudaklio* 
Dt, 


TuraatwertlU 


OnMk  vaa  X.  HVi««  «  Co. 
V.  Bidik.  «naliiaaMi  Mr.  I 
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lans  Aler"  ffw  e. 


Iiiadra  ItCi. 


Kackfotirvr  der 

%^*>rlr«trr  Fr,  ItoMii, 

EleMroteohnitches  EUblisstnent  für  Elsrnbahn-  und  Haaitele- 
arapbcn,  Telcphont  ind  Blitiableiter.      Mcclianische  Werlutitte. 
Pr»K,  I/4S  „an  FraiaUrtirk"  Kr.  »45. 

KMl«tl«or«oiclill^c  eratii.  f'rfiiir  billii:.    Hf^iraani;  ■•lid  nad  rtrhalOiK 
Klafurwulvo  <i«f  k.  k  älAAtsbukacu.  lUrtirtr'T  l'nvub*llu«-n  U-  d«t  k   k.  r^>it 
UBii  l<l«i{niiihmi'l>lT*kln>n. 


Welt -Att*i>ttiUuH^  FvrU  IBOOt  BoUUtt»  Medaille. 


Iliiitolf  & \ii,ü;usI  Kost 

WIEN,  XV.  Märzstras-^p  7. 


GeoimU  FräcisioQs-lDsitrQiijeiite 

Theodolite,  TacliTnii  tor,  UniTern»!-  a.  Nirellii- 
lu^'inuueuie,  alle  funtü.  und  ber^b&ul.  Ver- 
muitiiBgs-IiutnimeBte  ata.  ate.,  aowi«  alla  Auf- 


Inttninumta  udi  na  MagaallVB. 


■IK  K■^:a:  -v-r  .•Iii.''  V. 


K.  k.  prtr.  Inte  Ilorid»  1||  d«rfer  T*BW»m«7Mirlk 

Lederer  k  Nesseiyi,  tlitjeii-lliis. 


(ilutrrtf  SlfloifiiLTÜhivB  f«r  Wuier,   A.h«ri-  utnl 

KaKlu-iLr.aljf  III  i<  I  ni:  pu  ii^il  li'.rntuil.jDf-ii. 

VMklk'   anil    KliiUrr)iUlt««  w 
U(>f«B,  Tronoln,  i»lsLliuic«m  «Cot. 
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CARL  RADEMACHER  &C2. 

CarollnenUuü  bei  Prag 

MlHta*  PndMt«  Ar 

FftriMrel,  Druckerei,  Papier-  u.  Glasfabrikation  u.  Keramik. 


Josef  Smetana 


Specialpreise  Tür  Eiaenbahnbeamte  Tiir 
Chem.  Putjcrti   und  FMrherei  Aufträg«, 
die  direct  in  die  Fabrik  des 
WX£H,  Xni.,  Iilasmatraaa«  104  (reUohren,  um]  zwar: 

Ckea.  faUcrfi:  l  Ci>ll-IIir'«i>u<3«  K  2  7u.  i  Ciwi  Uaii:rjj.ii»  Kl  —, 
l  Un»fr-rmhu««  K  —  »n.  i  Ctimmoillitoui«  K  1  I  WuHMiTvck  K  J  — ,  i  ful- 
f..rnriiurit4)  K  i  ~.  1  Slnffkldltf  ««ptatBt  Kl  -.  1  !4t.?Rblua»«  K  1  llu  I  Htldi^ii- 
h'  ia>«  K  I  CO.  —  Kirliercj  la  ktUn  yarben  :  1  UerKbaniug  K  >  fio,  I  lfali>..rt%- 
blü«»  K  a  — ,  1  UqifonahoM  K  1—,  1  Kl«l4  K'nrakut  K  <  — ,  1  SekoH  Ub 
T         K  a-— k  t  mWuMr*,    Ii  I  K  •■-  Ui  T.-.. 


J.  PETSCHEK 


Kohlcu  £n-gros 
Aaasig  a.  «L  Blbe. 


Johann  Anderle 


itttarartMaar 

Verkalir. 

Erst«  uad  grt&te  Rollbalkenfabrik  Otaterrclcbt. « 

rtr  Hiiiulai.  lUaian.  T«N  alt.  MikaiktB 
■  all  feotr-  tnd  f4abra<M«han*  Akacfelat  • 

Wien,  V/L  SohSnbroaaMStrato  Vr.  St. 

k'ii  aiii  iialilkaailUraaf  tM 


Ueckerl  k  lliiniolka 

Li«hna<aa  4ir  k  >.  otirn   ^uii  'fKii  aiid  «irlrr  l'titalliihMa. 
IV-  r*T*riiNtlf*»»     U    iyi  K]ir       1-  UntaMattOa  Xr.  « 


Etablissement  f. 
Elektro  Technik 


T*l«vkM  law 
Bi)<tap«it 

VI  iMktllaaa<a*  I 


larlSo«  I 


•n»kit-Laaia|nck-ai 
MM  TMäai  Piitm. 

■,1a  ■ 


4<r  EHa  >v  Hi 

(Miraucha,  la —  . —  ,  

ktlti-  «b4  Baha-Mwraitaa. 
RtektriaalM  Amraia 
flr  all«  l«a*ka.  BUisaiiimMc 
In  a>ck«aBal«rAu(Bbm(  Klfli' 
Irtacke  WaaaliUM*-  Kraft- 
tk«nn(aaca-Aala(ta  As- 
•aUaa  a»  giaiMBaiw,    «la  (ai 
*»  <|MaalbtmMMifak.Ml 
a.  laeUttaaeaatarlala.  XU 


Aufzüge  u.  Krahne 


Mu  d«i  1^  k.  ■  k. 

Hvf*llaMMaMi*  an 

Aufzüge  Fabrik 


Wlen^  X.  Erlachplau  4  ^  FreisSlCT 
Budapaat,  VI.  DavldgUM  2  Ingenienr 


eltli  aall  81  Jalira  naacUlataUoh  m^t  l«r  Frz nt^urtf  aii«r  Aru»  *»•  Alf- 


ffienerLflioinoliT-Falirifejift-Ges. 

in  FloxiMorf  bei  Wiea. 

laikomotiven  und  Tender 
nr 

Haupt-,  Saknndär-  und  Kleinbahaan, 

•b  SyaiialiUt  iiubaawider» 

Lokomotiven 

fiir 

'>s>^  Zaiinradbahoeo  aller  Systeme. 


Verlanireii  Sie 

grati.s  uud  franko 
meinen  illurtiteteB  Firabkatalof  mit 

über  500  AbbilduDf^pn  von 
Uhren,  Gold-,  Silber-  und  Musikwaren 

H.\NNS  KtLNRAl) 

Ufereafabrik  und  Exporthaaa 
•rttz  Nr.  372  (Bfibiueit). 
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•«  Bli  tta  Zimuu   rückuhlW  In 

U«laM  ■•ulania  bu  lu  M  Jak»«. 
Tra  K  »lO  -  »Iwbti  tkwmaUi. 
■•tMiM  TamilMn-  AaiAlirllclM 


Für  4to  Huna 


„Tboe" 

„Tliee-Expre88*S?Ä' 

Bligaflkkn  Iwl  ■•Imru   KlMubibiaa.  L«bMiuiirtl*l-lll«UillM  OMwntek«. 


■iMBWkhB-BcdlmstMM,  fb  Mm  ÜHiliall,  Mt  <!•  MMk  >f*n  nad 

Tcurlitili   Xrilllch  «iriultu  rB^MIU. 
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B«»uU1iu  lt«t  dar 

TlM«-Bxpro8S-ünterneluiUi 

Komotaa  (Böhmeo) 

ilM-ll<«HlMa  te 


Dil  EiflsehieiMi-BalHi,  System  A.  LelnuA 

KohIett-Tr«a»p*rt-Balui 

m  r>krik«,  Htliblucri,  «ituMUltn  cu., 
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Breiteüifer  FclrtbaiiD-Falirik 

LEHMANN  &  LEYRER 


PAGET.  MOELLER  &  HARDY 


Inhaber: 


J.  George  Hardy 

Patentanwalt 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
itron,  afiwie  für 


IlltZke  r  tut  Ud««  BrwBiMUuur  '^ri-.*  i,'ii»nt»'.     V  tüt  V&lin 

"  it:  K<lb,  rot  Ulli  aii)cbiir.it- 

AUainM«  OMOtUMB  bat  MlUcataa  rmMa. 
Hi  MmM  «MB  and  taakot  W«  Mlk  aMl  tubmmi.  ««rd«*  »ul 


■.  FLEISCHMAim,  ZmM  WEi  XVI(/1. 


HERMANN  WEIS 

rvag»  II.  Harirainn«  Hv.  SO. 


Fabrik 
Farben.  Lacke  und  Firniaaa, 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


iHb  k.  u.  k  Hofliefoi'LniBu 

Z.nknl*.  fTlCIl  Mil:  Ni..!..!.«" 

UBltorateB,  ITniformworton,  feine  Herren- 


Oarderobe,  Mportkleider. 


G.  WmiWARTER 

Wies,      (MnliraMriit  8 
iMM  ■Mnkra,  immmk  mmtu,  tM|'ra>«»»»j!S"i!**tjK  ^i5"«*° 

aad  WakfMMk*.  il*M  MMkBMlw  n  MUfftaa  niln« 


Qeorg  Zngmayer  4  SNma 


Fabrik:  Waldegi:  Coraptoir:  Wien,  I, 

•OMgM  In  tMtW  <l<MliUI  lud  MlgttWlH 


Feoerbax<'Flattab  Mar  Form  und 
KaprwUatka^  8M«ntottti 


u«a  ohM  Kau, 
8chaib«hm  «.  »  w. 


Werkzeug-Fatnik 

BLAU  & 


Spesialltiiteu:  — 
R«iser,  OewlndetohnaidBeage, 
Kaliber,  Reibahlen,  SoUeif-Ka- 


'flplratbobnr. 


Verkaufe-Bureau  bei  ROBERT  KERN 

—  ri»,,.-..  I.  WaUlMhsasae  12.  •   — ■ 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  Erdbei  «;strasse  58. 

F«kirik  ttlr  Tclr«rr«i'hcn- T<*|pphone  nnd 
Telephon  -  •.'eatrsl  •  I  iiis<'haltt'r,  clcktrlMlie  btutluaa» 
Di  l l.iiiii.'-'xicnaie  und  lIiibnnUrhter-LKoUwerke  Cot  blneu- 
bulnieii,  TelctTrapben-Batterien  oad  Lallusnaatarlale, 
» a&!seiiac9iier  ciKeueii  i'aleutat  fUr  l<MliaAa  WttMtwerkaj 
Bicrbrauereieu  and  UasdiineiLfabrikeo. 

Alle  Telephon-  ood  Tde^pbea-BtaiMitugea  wardaa 


1Tniroriuleranga-10tabli)t>it'tticiit 

WILHELM  SKARDA 

K.  «a  k  BofScfetairt. 

U  Wiatiliirtria»  \r  37.  WIBN,  IV.  rtTtrltmitnll«  Nr  .(>>. 
LieBtH  Mrginttctl  icraiultir  I  iKorBra  »il  Zi>ilkl<l<l«r   HUigt  f tritt, 
/»k(oii««iili-irliirruiiirrn,  rmtprkt«  (rall«.   m« 


FUr  den  Iiiüei-ateatoU  TanutiraiiUck  A»»oiiccB-K»pedlÜoit  M.  Pawayl,  Tflfn,  IX.  Hflrlgassf  5. 


B,  UcruuRUie  aail  Vertue 


rir  dt*  S^dakusB  TwunwiUab 

Dr.        "■■  ■ 


Wioa,  V.  B«xitfc.  StranlKagun  Xr.  IC 
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Österreichische 


Eisenbahn  Zeitu 


t^cd%V(tion  und  Adfnmittrationi 

WIKH,  I.  Eftrtlinn)iac]i(rMM  11. 
TaUpiina  Nr  SU. 
PcMtapukuMb-Koiiin  tlfr  Adninl- 
Mntloa  :  Kr.  80(t  Hl 
POatspArkMMa-KoDto  6m  Clvb: 
hr.  sM  aOH 
H«ltriL^  wvrdan  lUAb  ilta  «oin  B»- 
d&ktiMM-KomilM  fMl^MMsUa  Tarif« 
iMtMrian. 


ORGAN 

AM 

Club  österreichischer  Eisenbahn -Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


AboiwHTient  iitl.  PoitverteiKiung 


In  it»t«rrYicli-t  ■(.'Arn ; 
OmiujUirlg  K  10.    Hsll.jthri«  X  t 

PIr  iu  t>«au«lif  K«lcli: 
Oaujiktm  Mk.  II.  Il>ilijkt<rtir  IU.  1. 

Im  IbrlcM  A»ltii4ii: 
Omniikrlir  fr       lUlioklniy  Fr.  10. 
BwicwUJI»  ftlr  du  Ilai.'Khu4>l  : 
8rtelk*KM  ä  Mnick  Ii  WIM. 
Klanls*  SammwD  SO  Ball«. 


N2.  18. 


Wien,  den  20.  Juni  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


lliNtrIsrta  SpezIal-Bakn-Prelicoar^Rte,  sowie  MaBanleitung  lur  SelbstaaBnahne  gntii  und  franko.   

S>    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrflstungssorteq 

l      JOSEF  ZIMBLER 


rHiuk.  T  E. 


ünDbcrtroffen !  Wien,  VII/2.  Barggasse  Nr.  33. 

•"■  Pluvius! 

NEPTUN! 


NEU! 


Bftamten-ünlforiD-Somnier-Kippe 
Bote  I>leiiBtkftpi»e 

wuwrllrlil.  wurhktr.  Prirtibifan  7  K.  t>u>u- 

l..l.n  Iii  K 


Schiff  &  Co.,  Schwechat 

Telephon  Nr.  8736  ood  8736. 

Kohleostlfte  ^^^i^ia^p» 

Spezialität :  Flauimkohlen  (Effektkohlen), 

Lfererantcn  «(mtHefavr  mtxn^iiiciicr  Biaeubahowi 

und  der  bcdeuiendsteu  deK  .^nilniidt:«. 


X7MFSN 

kll*r  Arten  für  bäatllche  und  fiffentllche  Zwecke, 
Landwlrtachalt,  Bauten  und  Indittrie  neieater,  ver- 
besserter Konstruktionen. 

StatlouH-Bninnen-Piimpen. 

Beilisil-  DDd  Linrjewlelilj-Brlickea-ffugeD. 
Waggon-Brttekenwaagen. 
Ktnmudlt-toallickan  flir  Pomptn*  nnd  luetlnao-Fabrlkitloi: 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 


w 


Schwan!(Mibprg>itraBe  .Nr.  ß 


WallflHC'hgraiMe  Nr.  14. 


„n's  Aiitilesselsleiii-ioiDposiUiiD" 

ausschiSch  von  Bemard  Pstriks  W*^' 

Bodcubmch. 

Jaiaf  BlMohak  Tolnal  B«U  im  T4raa 

WIei,  XVII,  Syringgasae  7.         Budapest,  VI.  Gyar  utcza  50. 


KUngera 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 


Von  diit  Iiolira  k.  k.  KUll- 
hklbini  In  Wim  bcsuUobtM 
ailil)f*D4>linii|^.  ri^miMrl  mit 
diu  li,'^>lra  l'rMKii  tnrkUMi 
boKblAkUB  Asulc4liui«>u. 


fflr  Eisenbahn-Stattonen. 

Spezial-Einwurf-Apparate 

System : 

„Karbid  ins  Wasser 
Vorzüge 

gef^ennber  allen  tmitebeudeo  Einwarf- Apparaten: 

Größter  WasserliberschuB  Im  Apparat,  dadurch  vollatündige  Aus- 

nülzung  des  Karbides. 
Kein  Gasverlust  bei  der  Beschickung  des  Entwicklers. 
Ganilicher  Wegfall  der  täglichen,  lästigen  Schlaranentleerung  des 

Entwicklers. 

Absolut  luftfreies  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schmledeUernen  Röhren  und  Fittingen.  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  in  Asphalt  nach  Klingers  patentiertem 
Dlchtungsverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  fUnf  Uter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

AuxeriUri«     I Spitz  a.  d.  0.  van  1500  Flammen 
Acetylen  Zentralen:  iGunpoldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

GnnpoliislircliDBr  HasciiiieD- 1  Metallwarei-Fabnl; 

RICH.  KLINGER,  Gumpoldsklrchen 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Widi,  I.,  Getreldemarkt  8 

II*r*rl  Bl«lriikr«,  BIrJkIfrbf,  .tUonlil.  Rlrlnloni^o.  Zlaklilrrb».  all»  □•itungri; 
nrilikl«  Pl^fl^!.  towi.  TFrimkiii  HVlIrnblfrk»,  irrtinkl^n  (irkhl.  9<k«in 
uud  M'eiukifehe.  dli.ri«  blffcbvurfa  n  biui^ti««  l>r«iMa 
l.l«fima(  Tcrfcblcdwicr  6awrz. .nnifAr.  l:i*<Dt-ftbA.ViitHftltuu^'Q.  3; 


Google 


Cacao-,  CbmlailBs-,  Caniitei-,  Harzlp-  ui  f  alTelfatril 

Hartwig  &  Vogel 


Fabrik«]! : 
Dresden, 
Bodenbach, 
Wien 


Bodenbaeh 


Bpeclalltäten  - 

Panan  uam    ■•rMiUitnInu, l>sohit(»liebaaL'>caopalT>r,Ms»aMaiki. 

bacao  vnru,  i?nit     < ,  kuo  umi  k  i  — . 

MaltnnAn  Paxon  l>Mtai  FrnhM«ok  fllr  Jga(  »d  Alti  sk>iih>ft,walil- 
mailUyOll'l/akaU,  MlmachsDd,  bilHi,  In      Kll»-P*c)lMra  «ttillUleli. 

Tall  PhAnnlaiia    hurTamcm^  tob  OuckMUk.  bUIUIdi  in  Ckitcwl 
I  ail'UIIWbUlallB,  u  M.  »0.  loa  aftd  II«  UtltM,  la  TaTala  m  10.  40, 
I«  usd  fiu  HalUr. 

ni<  Pnbriknto  «oo  Itrlwlc  A  Va(>l  »liiil  la  des  ■•iataa  DaltoaUM-, 
o«r«i-,  OrogaaD',  CaloniaJ'OaachAftcn  und  Conilii»r«itB  kAafil<A,  Mmi«  la  dw«a 

niulrn: 

Wien,  I.  Kohlmarkt  20  und  Graz,  Hamflnaasc. 


uu  dar 


k.  ■.  k. 


Hof-Maschinen-  und 
AufzOge-Fabrlk 


Aufzüge  n.  Eratme 

Wien,  X.  Erlachplatz  A     ^  F^FCiSSlCr 
Budapest,  VI.  Davidgasse  2  Ingenienr 

bafaail  aloh  mII  U  Jahna  uaMhliauUata  nll  im  Kn<««iis(  »U«r  Artan  nm  Alf- 
tlxn  lU  Knk»  aaeh  alaaatr  b«s4lut<t  0>natr«c4ii>a  für  Lutrkiuer,  lUkiMh. 
Xaekartabrikta,  BraurtJta  und  Breueniaii,  lltlclt  and  PrlTktliliittr.  in 


0 


K.  k.  priv.  LlkAr-Fabiiks- 
Abtlen-GeselLicliaft  = 

Spezialität:  „  ,     ""^^  *» 

6«br1lder  EckelBua. 

„Ein  Klostergeheimniss".  Änssi£-ScliönpriesBii. 


Die  pat.  Einschienenbahn 

Sjtlffn  A  Lihmknn. 
Mr  Lingheix-  Tranaporta  tiiam«  Biutraf«^ 

S(ab«l>en  etc. 


LEHMANN  iLEYRER  WIEN 


EmiER  k  SÖHIAHTZ 

k.  u.  k.  üot'  and  auMhl.  prlT, 

Siebnru-,  Dnhlnweb»-  Dnd  (itSechte-Fibnk  ai  Ptrforier-iiiitall 

WIEV,  MarUkllf,  WiiitlBUblgm«  Mr  M  ud  IS 
emptieblt  sidi  xor  LiefeniDg  tos  aileo  Arten  Btten-  und 
Heaaln^dr^ht-Oowabaii  and  Oefleohten  (ti  das  Eiieo- 
tiiibnwe.H^D,  als:  AaohenkAitan,  B«aohkaat«ngltt*r  nnd 
Verdlohtuiigasawebe ;  «aüerJeul  Fenater-  and  Obar- 
Uohtan-Bohatrgflttern,  p»t«nttart  g'eprefitan  Worf- 
flttern  fllr  Ueri^-,  KüLlcn-  and  Hüttenwerke,  nberfa<kupt  für 
alle  Mouiaiuwecke  al<  benouder»  vorieiiLalt,  eiupfelilennwert, 
aonie  randg;eloohtan  and  ^eaohUtzten  Elaen-,  Kapfer-, 
Zink-,  Meaalnf-  nnd  Stablblaohen  zu  Sieh-  nud  Sortier- 
VorricbtangeD,  Drahtaeiltiu  und  allen  in  diexM  Facti  eioschl&gigeD 

Artikeln  vurzflglicbstcr  QnalilKt  an  den  büligslea  PreiseD. 
auUrkari«!  i.  Illutr.  rrfU»ar«Bt«  aar  Verlangta  ftaak*  a.  fcratli.  IM 


,Der  Conducteur" 

Coursbuch  der  österr.-ungar.  Eisenbahnen 


offlcielles 

«ni'helut  zehnmal  Im  Jahre. 
Pr&nttmeratiuDsgeblUir  (Ur  das  ganze  Jahr  K  14.—,  fUr  Ungarn  K  16. — 

(mit  francu  PuatTertendiuig). 
Kiiitla«  attu  K  1  4i>,  nll  Iranru  roaurrwadaiiK  K  I  CH.   Va«k  )  nicani  fraaea 
K  I.jO.  KIrio«  Aatjctlir  mit  laliadixlin  Kakrtlln«a  ITela  70  b.  fraiiro  prr  Po«!  Ml  b 

Die  Verlagshandlung  von  R.  v  WALOHEIM 

Wlon,  Vll'l.  Andri'a»ga.<ii>«  17. 


I.  Wr.  behfirdl.  aut  Vurbcn'ituütfsknrse  für  die  Hrllfnog  au*  der 

Staatsreohnnngs-WlsseiiscIuLft 

wies,  VIII.  Koehgaaae  «7   "  xinowa  tot  dm  DalTanM». 

Ltrltar   K.  k.  BKliiia>>o-<>ra>ial  K.  Baaktf. 
Ktmdaoer:  S  Hönau.  Hunurftf :  pro  Mor,at  11  Kroa««. 

Ttgm-  nud  Abandkanr.  fSiaUIII  kaan  Jedtrtrit  erfolKra  ) 
Aa  Auaraitiri  TallaUadljc  kritriirhtr  ralfrrltkl  ik«in«  blota  Anloiinnn) 
Na«h  AbaolTfara^  dar  Kanc  nnd  AliLtcun«  dvr  Prüfung  deDlIUfe  initfUnax 
in  arvlrrbrn. 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  III.|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  ftlr  Telegraphen- Apparat«,  Telephone  nnd 
Talephaa  -  C«ntrAl  -  rmaobalter,  elektrlaeh«  Statloaa- 
DeckiBgMlraale  und  Bahnwlloht«r-I.tnte»rerke  ftlr  Kluen- 
bahB«B,  Teleirraphen-Ilatteriea  nnd  LeltDagsinaterlale, 
Waaaenneiiaer  eigeneu  Patenten  fOr  städiitcbe  Wauerwerka, 
Bitfbraoereien  nnd  Uaaebinenfabriken. 

AU«  Telephon-  nnd  Telegrapben-Einriebtongen  werden 
prcmpt  aoigetubrt  und  VoranaohUig«  koatanfral  anagearbeitet 


Felm  llaiieek 

Wien,  V.  StrauBengasse  17 

Fabrik  Iftr  Elsenbabnaasrflstangs-Gegeiistiiito 

Feuerr«ite  Eaas«n,  BIUetteBkbt«B,  Plorabierzangen,  Deeonpler- 
langen,  Oberbanwerkieag«  etc.  lai 
Lieferant  der  k.  k.  Siterr.  Staaubahnea .  der  meiiteo  Oiterr.  Priratbahneo. 

österr.  Commandit-Gesellschaft 

„Vacuum-Gleaner 

Wien,  L  Hegelgasse  Kr.  19. 


Reinigung  eine«  Eiaenbahawagiient. 

Bester  bygleiilscher 

Entstaubungs-Apparat 

(lurch  hohe»  Vakuum. 


Digitized  by  Google 


Eisenfilz  „Lokomotiv- Marke" 

ier  ErjleB  öst.-OoL  MecHa«.  Filzfabfik  „Riedenhof ' 

Ad«ir  DiuieliailSy  Wien,  i.  Flel»r)i  raarit  13. 


SdinibtD-  oid  Selfflleilavuiuirtlirlti-Ilcileiijeaellielun 


TU 


Brevillier  &  Co.  n  A.  Urban  &  Söbne 

CeDtral-Bnrean,  Casaa  nnil  Nie<Ierlage: 
Wie«  VI.,  MtgilalenenitraiS«  18 

g£  ErztuguBg  m  Schraubtn,  Müllern,  Nieten  u.  Schmiedewarcn  etc.  ^ 


tt.  A.  Waj  SS  &  €o. 

BstoDbau-Unternehmung 

Wien,  I.,  Wiilinorhiraw  11 
OBAZ.  lilNZ.  PRAQ. 

lakMwr  ittbnnr  k.  k.  ttim.  PumaUc  WtjrM'wk«  ll«t«ii»uü-iirll*D 

■U  0«lUÜniMB«tBl><aS. 


Arlteate  Firiu»  Int  T.r  Inn  H-i  ii  tlku,  t'ri>jrr  UT<  r  rii.«nRi:,  <>uI.kAI«u, 

Bi.-i-.rlii(i   hnr  rlitiinx^o.  l.llnr.**tf  Kaui.fit  u:i 


Krane 


PeriOMii-  and  LMtsoaufiBg«. 

hydraalltche  MMChlii«n, 
DrahtstlftenmaBchlien, 
Drehscheiben  n.  SchlebekDhnen, 
Wt|BOB(  lad  Waigonets  aller 
Art, 

EiaenabgBaia  «to.  atc. 


Masohinen-  aad 


Waggonfabrlks  -  AkUengesellsohaft 

vormals  H.  D.  Schmidt 


fereinigte  [leüriiis-lllitiei-lleseUaft 


WIEN  X. 


Elektrische  Bahnen  '"^rr«:™?; 

Auirahranc  iiU>ktrU«Wr  B«J«iAchlBijc«-  iid  KrftflttbvrtranKjcv'ABlAfra  Ui 
jwlMB  UuMg*  oad  JmImb  tMroMfftMm  iJki  FabrÜCMi,  Iwfinrlu,  Wohn- 


Djra«MKAi«bIsfO  nod  Elektn»  »t*reii  fiir  rÜRichairtiRB.  W«ch»d-  «ad  Dr*h- 
ät4ck),  TfiBxraph-,  Tr-I«pk*ii-  Fpafnli^ul-ABlaxca. 

Eiscibali£si£iial-  nnil  Zentral-Eiseiiliatiiisiciiew-AiilafeL 
AütoDiatjsctie  ZnnsctiraDkeD  Pateot  Tritter. 

 4  Pramitl»,  •rMOklrt»,  Knt«Mki«hlt|«  ko«1«aln.  ^  

laiTMlear-Bareaax : 

r*r  Tlral,  VoKrlbKf,  S&libaif  aud  yiu  aUhm  und  Seitltlm  : 

Ob.tiHiocT.lch:  «Ur.-Oili««,  Bikikthtra«  IM. 

Ikubmdl-8i«)t«k,  «HlkMtrU«  I.  T.1.pliao  Nr.  ***. 

ror  Huiirm.rk.  tCkraUn  Knd  Knia: 

Gru.  Orukukilna«  i.  lee 


Leobersdorfer  Maschlneufabrik 

™GANZ  &  CS. 

EiseDjDc&serei  n.  lascbiDeofalirits-Actiei-ßuelljciialt 

Iieoberad«rf  bei  Wien. 

Fabrioatlon  Ton 

Hartgossrüdern  nnd = 
^=  Harfja^usskrenznngen 

ftiu  8i)*?lB]B.lart.l  DU^  u.rtluBt.elirtD  R^atM  fkr  dtn 
(UUiiBitan  £li«nb»tmb«<lmrr,  Indattrl».  und  Kl»lnb«bn«n. 

Special  AbtbeliDDgen  tflr  TarUneDban,  Papler- 
fabrlks-  nnd  BolzscUelferel-Anlagen 

fnniu  fOr 

Cement-,  61ps-  und  Keramische  ladastrle. 
Alle  fiattungen  Zerkleloerimgsmasoldiiei. 

Wärmemotoren  „Patent  Diesel" 

fflr  Klalagewerbe  and  Landwlrthschiflabetrleix,  »owla  Ba- 
lenchlungsanlagen. 

TranKialiiiiloneu  aller  Sjrateaie. 

ABTHEILUNG  für 

elektrliohe  Beleuohtung^s-  und 

Kraftüb  ertraganga- Anl  agen 

Im  Gl«icli>,  Ilrrh-  nnd  WccbitvUlrom. 


PATENTE 

H  »Der  Länder  erwirkt  Infcniear  *»« 

M.  GELBHAUS  bMUK«r  PttmUinli 
Wien,  VII.  Siebensterngasse  7  (geguiber  dem  k.  k.  Patentamte). 


Die  concess.  Fabrik  für  Elektrotechnik 

ADLER  &C!^ 

WIM,  Z.  BatiMMkofSMM  U  md  36  (eisene  QMMi 
Uatat  k«llig«>  »  «UMMW  AiMniima«: 

aMk  dam  bew^ltriMtOn  Hyntftni«:. 

Eftiitritcti«  BeleucMungi-  u.  Krif!ab«rtrigun^san!a^cn 
Slmtllil«  B«loiitbvjorik;rr<r  tim  M.iiiT.ii™. 
Alle  ■•■■tls«a  elekirlsekea  Appftrale. 

nSiT.  **  miiiii  Ii"  ^ 


toainbfik » Tänczos  R.  IX. 


WIBM 


7. 


Niederl«^:  I.  MefanapUtz,  Briaibtltt«  3. 

IT  ■•■  »tltaliirlM  k  ■  k   aiiaMkl.  frir.  Kun»  iM  KuwtUi  nll 
na(nllk«r  iBpri«ai«rtM  ■•liwMa*  <>ul*U  4lok«  Auhnirti,4*)  (18 

Feoeraichere  Holzschr&oke. 

UtlkfHtttok.  k. 


=  Christoph  Scbramm  = 

telMCUg:  LMk»,  Flmiu«  und  Li>ckr>rljrn,  für  iimturhi'  ladaUflMWWk« 
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XXTI.  Jahrgang. 


IVMALT:  Zar  Oberbaofrakg«.  Vim  Enut  Reitler.  HIekiriscfae  Belcochlug  dar  BMihtknwagts.  Vaitnif  voD  IiswiMW  BaB  Diek 
(StUnA).  UMmta-Cknnili,  Hai  190S.  -  Chronik:  Oeitt^ifHalt «MnaleUMber Bbenhite-Berani ia 
Wiltall  nd  MMHhkrfl.  A.  SHtMNiii  BtiditiMiha  TitMIt.  —  CIvkaitvbriehUBs  N«w B«glMÜg«Bg. 


Zur  Oberbaufrage. 

Vou  f.rnnt  RviUrr,  Iog«nienr  der  Kaiser  Ferdii]au<l»-Nor<lbkliD. 
Wer  mit  unbefangenem,  durch  kein  Fachwissen  ge- 
ivtlbteni  Ülick  ein  Stück  Risenbahngeleise  betrachtet,  der 
wiril  FS  iiui  s(j!i\ser  lipf^ieifiTi.  «it-so  iii'->ics  c iiiiai'ii''  P>;tii- 
werk,  dsLA  nur  aus  Sciiitiiyu,  Sühwelle«  und  eUvas  Ivluiu- 
eisenzeug  besteht,  der  vielvermögenden  Technik  ernste 
S<rh\vierigkeiff-ii  liteieitcn  soll.  In  Wiikarlikeit  wird 
aber  die  Frage  nacit  einem  in  jeder  Ricluuiig  befriedi- 
gendt»  Oberbau  bereite  seit  70  Jahren  gelöst  nnd  ist 
tTolzdem  norh  immer  eine  Timstrittr-ut'  g'''''!^''"'!!,  iiül'*»- 
ücliadet  der  gruDeii  FuiiüclinUe,  d.e  iu  dei  Kunstruküon 
lies  Geleises  gemacht  worden  sind.  ]>er  Gnmd  fUr  die."« 
Schwierigkeiten  liegt  einerseits  daiiu,  daß  man  es  hier 
mit  einet-  Keihe  unberechenbai-er  Faktoi-en  zu  tun  hat, 
welche  die  Vorginge  iu  dem  Geleise  unter  der  rollenden 
Last  l>estinimen:  andererseits  darin,  daß  die  ftnOereu 
Forderungen,  denen  das  Geleise  genügen  muß,  in  stetem 
Flusse  begrifien  sind,  die  Belastung,  die  Zahl  md  die 
Kahl  <T(S(  ti windigkeit  der  Züge  und  anch  unsere  Forde- 
rungen am  Sicherheit,  liequemliclikeit  und  Wirtscliafl- 
lilAinit  iiiiiiii'i  \va<  l;>.t  !i  Die  Thefliie,  die  heute  schon 
sehr  ausgebaut  ist,  konnte  schließlich  auch  nicht  mehr 
gfben,  als  den  richtigen  Gesichtspunkt,  von  dem  ans  die 
Konstruktionen  im  gießen  ganzen  zu  beurteilen  sind  und 
«inen  Maßstab,  um  sie  in  Bezug  auf  gewisse  Seiten  ihrer 
Leislungsftlhigkeit  luiteinander  zu  vei-gleichen.  Das  ist 
lüei-dings  sehr  viel,  aber  doch  mußte  die  Praxis  die 
«•gentliche  Lehrmeisterin  bleiben,  »m  über  die  immer  wieder 
ioftauchenden  Mängel  des  Oberbaues  hinauszuhelfen. 

Das  Stahlwerk  zu  Osnabrück  des  Georgs- Marien- 
Bergwerks-  und  Hültenvereines  besitzt  iinn  ein  Geleise- 
■noseum,  diu°ch  seine  Keichlmltigkeit  wohl  das  groß- 
'"tigate  seiner  Art,  welches  die  nichtigsten  ]5auweisen 
de«  Oberhauns  vom  ersten  Anfang  bis  auf  den  heutigen 
Tas^  vor  Au^eu  führt.  Aber  nicht  in  schfln  polierten, 
blinkenden  Modellen,  sondeiT)  in  rostigen,  verschlissenen 
Qeleigestücken,  welche  jahn-lang  unter  der  rollenden  Last 

"Hta  »chweieu  Dieuät  getan  und  dem  feuchten  Boden 


und  allen  klimatischen  Unbilden  jretrntzt  liithcn.  Diese 
dem  Betrieb  entnommeueu  Geleisestücke  bilden  eine  Ur- 
kmideinaiiHDlnnf  wertvollater  ArL  Di«M  Dokmuenta  tm 
Eisen  und  Holz,  ziiiii  Teil  ;tii-<  Slcin,  /.«igen  nicht 
bloß  den  £utwicklaugägang,  den  das  Udeise  geuomnen  nnd 
die  Ffllle  scbOpArädier  Ideen,  die  ce  edion  vvrimniebt 
hat.  sunilein  die  eiiizelnen  Geleisestfloke  lassen  auch  aus 
ihrem  Verschleiß  erlieuaeo,  worin  ibre  hervorstechendsten 
Mängel  lagen  and  «te  efcb  dieBetriebeTorgänge  in  ihnen 
abspielten 

Haar  manu,  der  Geueialdirektor  de»  vorbenannteu 
Berg«  nnd  Hattenvereinee,  bat  nnn  ein  nebrMndbres 

ivertvolles  Werk  ü'-ei  <h><  FiM'nl.aliriL'eli-isc  ;n'.^rl) rieben, 
welciies  man  als  einen  Kouimeular  zu  diesem  Museuui 
betnebten  kann.  Er  hat  berula  vor  swOlf  Jahren  xwei 
Bände  lierausgepeVien.  weK  lu^  die  Gesdiirhte  <1e>  Ki>pnbahn- 
geleiseti  mit  deutscher  Gründlichkeit  behandelten,  oud  bat 
in  jlbgater  Zelt  noch  einen  dritten  Band  als  „kriti- 
schen Teil"  hinznfrpf'üfrt  *)■  Hier  wird  an  der  Hnnd  der 
dem  Betriebe  eninommeuen  Stücke,  die  zun  Teil  im  Bild 
vorgefobrt  werden,  nnd  mit  BDfe  nflbsan  erlangter  Daten 
der  Versuch  gemacht,  die  Mängel  der  wichtigsten  Kon- 
struktionen, der  ältesten  wie  der  jüngsten,  zu  ergründen 
und  ans  ibnen  fttr  k&nftige  Entwürfe  die  riehtige  L^re 

zti  ziehen.  Und  inr^em  der  Autor  in  seiuf-ri  Seliliififitls'e- 
rungen  mit  seiner  Kritik  nicht  geiade  beim  iSctueDenuagcl 
und  der  flehraabe  stehen  bl<»bt,  w»dem  den  Oberban  bis 
dort  hinauf  verfolgt,  wo  er  auch  in  dk-  jjrotten  Fragen 
iUtt  Verwaltung  und  der  Organisation  hinein^pieltv  er- 
halten die  gebotenen  AnabUeke  aneh  ein  allgemenen» 

Interesse 

Der  stete  Fluß,  in  welchem  sich  der  Geleisebau  be> 
wegte,  budem  so  oft  das  Alte  gelcHifttgt  and  Terbenert 

in  neuer  Form  wieder  erechien,  schlieUt  pi^entlich  eine 
schalle   liäuteilung   ans   inneren  Eutwickluugsgiunden 


*)„Dai  Bi*eiilakngtlei«%  van  A.  HaamaaB,  Q«B«ra)- 

airrktar  d«a  Omrpi-Ifmrieii-Beffwerk*-  xmi  BVttMitWrtiBML  KritiMker 

Tfil  Mit  ."h'i.'i  1:i  Text  i;rilriu-I.ir-ti  n.iIzM'iinitt^-n.  LeipiiK,  Verll|: 
Tou  VVilkielu  t^ngelmtna.  ItfU'J.  i'rei«  'JO  Uk.,  gel*.  2'i  Hk. 
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aus.  Haar  manu  nahm  das  Jahr  1891,  bis  zii  welchem 
der  ,ge»diidiüiche  Teil"  reidil,  als  Teilungspunkt  und 
bobaadelt  di«  vor  dieaoi  Jahre  ia  Verweodnng  gestou- 

i\mm  Systeme  nls  dm  „was  war",  uud  die  stärksten 
wid<trstandsf%hig£>tt:u  überUanarteu,  die  wir  beute  besitzen, 
als  das  »was  Lot".  Von  dem  ,wag  war"  scheint  ein  Teil 
endgiltig  abgetan  und  gehört  zu  den  Toten,  die  wohl  nicht 
wieder  ei-wachcn.  Ein  anderer  Teil  ist  in  die  Gegenwart 
berfibergenommen.  Aber  gemesien  an  dem  Besten,  das 
wir  anstreben,  hat  natnrlirJi  aurli  das  Gute,  das  wir  ■ 
haben,  sdw  M&ngel,  und  iii  lici&ug  auf  Bequemlichkeit 
des  Kahrens  und  aut  Billigkeit  der  Erhaltmif,  dieie  ztni 
Ziele,  denen  man  in  lifn  Oberbau-Verbessi^ningen  nach- 
geht, wird  man  ja  nie  ganz  befriedigt  sein  können,  ßei 
seiner  atrMgeil  Prfifiuig  erweist  sich  denn  vor  Haarmann 
keines  unserer  Systeme  als  völiiiz  einwandfrei,  alles  in 
seinem  Museum  meint  er,  hat  etwas  Pathologisches  an  sieli. 
ünd  nach  allen  kritischen  Unteraaehnigen,  deaaen  ,was 
war"  und  „wa<  ist*  mnP  dfT  l.i^fcr  ^cM\c'-'V\ch  planbpn, 
daü  es  eigentlich  nur  zwei  Arten  von  Oberbausystemen 
gibt»  aolehe,  die  adimi  eodgflltig  tot  aiiid  nnd  aolehe,  an 
denen  man  noch  hnnimdoktert.  Zill  OlWk  ist  ea  in 
Wirklichkeit  duclj  nicht  so  arg. 

Wt  groOer  GrQndlichkeit  werden  im  .kritiaelien 
Haarmann'  die  Olicibauaitm  einer  rrflf'tinf:  miterzop^pn. 
Selbst  wenn  es  nur  gilt  über  ein  alU's,  längst  vfrla.*wenes 
System  Klarheit  zu  schafTen,  wenlen  alle  Hilfinnittel 
mobilisieit,  die  alten  Schienenstiicko  c!n  mfsch  analysiert, 
ihre  Festigkeit  durch  Schlag-,  Biege-  und  Zerreiiäjjrttben 
untersnelit»  iaa  Bmchgefttge  geprüft,  die  Abntitzung  des 
Kopfes  geniensen  mv\  ?m  dei  darüber  gerollten  Last, 
soweit  sie  feststellbar  ist,  in  Beziehung  gcbraclit,  jeder 
abgeü<-I(eHerten  Stelle,  jedei-  Splitterung  die  mOgUehe 
Ursache  ihrer  .Mviaitziiut^  abnrrfia^'t.  *lir  Druckflitche 
des  (Jestilnges  auf  dem  SchulLerbtitc  bestimmt,  das 
Triigheits-  und  Widerataudsmoment  der  Schiene  nicht 
bloß  einfach  berechnet,  sondeni  auf  eine  gemeinsame 
Vergleichsbaais  zurückgeführt,  um  die  Ausnülzung  des 
Qcierschnittea  mit  einem  Blick  beurteilen  ZU  kOnnen.*) 
Wenn  man  anch  auf  den  Vt- rt^fe;.  !i  drr  »»icentlichen 
Inanapruchnahme  von  Schient'  und  Sdiweile  vei-zichten 
maß,  wie  ihn  die  neue  exakte  Theorie  gestaltet, 
BO  sind  doch  alle  diese  Angaben  genügend,  nm  die  Ober- 
bansysteme  and  ihr  praktisches  Verhalten  zu  kennzeichnen. 

Oft  ist  man  erataunt  über  die  Trellsicherheit,  mit 
welcher  alte  Konstrukteure  iniin(-!i(-  .\ufgabe  gelöst  haben, 
und  dann  sieht  man  w»«>der,  „  vi.-  .mj  manches  in  sorgsamer 
Berechnung  verm- intlii  lii  r  Ursachen  und  Wirkungen  Aus- 
g^lugelt  sich  als  das  unbrauchbare  Ergt'bnis  eines 
Oef&hJsirrtums  erweisen  mußte".  So  vensrliwaiul  der  Stein- 

•)  Es  wird  das  „«pwifiMhe  Tr«jh«itsmoment"  ^  ^  ^  ^  and 

1») 
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wflrfeloberbau  und  so  vei'scliwand  auih  in  Deutschland 
der  Laugschweltenoberbau,  die  ein-,  zwei-  und  dreiteilige 
Schwellensebiene,  nnd  Haarmann,  der  selbst  den  Oberban 
durch  manfbe  frnte  Neuerung  bereichert  hat,  der  aber  zu 
jenen  Ei-fliulerii  gehört,  die  mit  der  Zeit  zu  gehen  und 
sich,  wenn  es  Not  tut,  selbst  zu  desavouieren  wissen,  er' 
zählt,  wie  der  f^estei^'i  i  f.-  Heti  i^b  vor  »einen  Augen  jene 
.Annahmen  über  den  llauleii  wau,  ans  welchen  er  mit 
Hilf  die  Zukunft  des  Langschwcllenoberbauea  propbeaeit 
■  hatte.  Dir  Mitglichkeit.  beim  Querschwellenobeibau  die 
Auflagerliache  leicht  zu  vergrötiem,  ist  auch  seither  als 
«ner  seiner  wiebtigaten  Voi-züge  geltend  geblieben. 

Prüft  man  mm  füe  ln-iitii:i-ii  ()bt-iban«>'?!femi^  der 
ersten  Schnellzngsiiuien,  also  —  um  uii'.  Haarmann  zu 
sprechen  —  das  „was  ist",  in  Bezug  auf  den  äugen- 
fillli^sten  Bestandteil  ihres  .\ufbaues,  in  Bezug  auf  die 
Schieiie,  so  zeigt  sich  eine  vorheiTschende  Tendenz  nach 
gr51ieren  Schienengewiclitcn.  Die  Midiandbahn  in  Eogland 
nnd  die  Belgischen  StAatsbahnen  haben  Schienen  von 
r)2  ky/m,  die  Pennsylvaniabalin  in  Amerika  von  49*6,  die 
achweizerische  Gotthardbahn  von  46,  die  französische 
Ost-  nnd  dioNortibahn  von  1  f.  hezw.  1*!  nnd  die  deutschen 
Staalsbalmen  in  Sachsen,  baden,  Bayern,  i^-eußen  haben 
Schienen  tob  46,  44,  48*6,  beiw.  41  per  lfd.  m  ein* 
geführt. 

Mit  diesen  gruUtjn  Scliienengewidilen  wird  das  Trag- 
veiTiiSgen  des  Geleises  erhöht^  um  auch  künftigen,  wach- 
senden .\chsdrücken  .stand  zu  halten.  .\1m  r  fiii  eine  klag- 
lose Ableitung  der  wirkenden  Druckkiiille  in  den  Ijiter- 
gruud,  fiir  eine  unveiTückbare  liage  des  Geleises  und 
daber  Cm  eine  liilliL:i-  Krlialfnng  des  Olwrhaues  kommen 
aucli  uucli  dej.sea  andere  Ik.-)landteile  ins  Spiel  nnd  da 
ist  dann  neben  der  ScUene  das  ganze  Auflager  des  (te- 
leises:  die  nitnin>»ion  und  die  Zahl  der  Scliwcllen, 
die  Höhe  und  die,  (.Qualität  des  Schotterhettes,  die  Be- 
festigung und  die  Verlaschung  von  maflgebendcr  Be- 
deutung. Wie  weit  man  bei  der  weitesten  .^ttsnfUzung 
aller  dieser  Eakuaeii  mit  der  Leistuiigsfaliigkeil  des  Ge- 
leises gehen  kann,  zeigen  Beispiele  in  Oaterreidl,  WO 
der  Schnellziis>\ erkehr  noch  auf  Schienen  von  ^54  Lj-ni 
abgewickelt  wnd.  Und  gerade  in  Österreich  hat  denn 
auch  der  Appell,  in  der  Teratirkang  dea  Gdelaes  nlebt 
einseitig  mit  der  Verstärkung  der  S-hif^ne  vorzugehen, 
nicht  bloß  der  „Traglähigkeit",  sondern  auch  der 
„Steitigkeit"  des  Oberbanea  »t  gedenken,  in  Wort  und 
Srbri';  ^varmo  Fürsprache  gefunden.  Wie  weit  man  beute 
am  dtr  anderen  Seite  mit  der  Vermehrung  de$  Gestauge- 
gewichtes bis  über  die  anmlttolbar  gebotene  Grenae  hhiaii»- 
pehl,  illu.-<ti  ic!  t  b  r  llolzschwellen-Oberlian  tl<  v  l  adisdieii 
Staats-Eisenbalau  !i,  desbeu  schwere  Schienen,  dessen  Vei- 
bindungsmitiel  nnd  dessen  flberaiM  kr&flige  Bdintignngs- 
mittel  lür  das  laufende  Meter  allein  schon  nvftr  w>sen 

als  der  staike  preußische  Oberbau  von  43  i 
Schicnein^ewicbt  mitsamt  aelner  eisernen  Untenchwellnng. 

Diese  last  allgemeine  Ver>ti«'lniii;r  iles  Gelei.«es 
kommt  nalüj-lich  auch  dessen  schwacltsiem  Teil,  dem 
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SchieneitötoO  mgule  lu  jüngster  Zeit  kab«u  die  Eiscu- 
bahiiTtirwaltniiigeii  dem  Sdüenenstoft  —  wi«  lek*  man 
sich  auch  sonst  mit  Uim  li-^sdiiiKi^rtc  —  eine  noch  er- 
bölitent  AufmerkMiukeit  zugewendet.  Dafi  di«  Oberbau- 
frvgfi  tarn  poflen  TeU«  nv  eine  8to6ft«g«  ist,  du  bat 

wohl  srliiiii  jt^iltT  Rcisfiuif  wilhreinl  d-i  Falirt,  lUis  ilcr 
anlieb^Mmen,  klapperaden  Geschwätzigkeit  des  Geleises 
lieraiugditfi-t.  Die  Verhaodlimga-FrotolcoUe  teciliniadier 
K"ii  |iei  Schäften  sagen  das  noch  dfiitliclK  r.  Im  Jahre  19üü 
hat  sich  sowohl  der  Jaterualiuuale  Kiseubahukongi-eß  iii 
Parts  wie  der  Yei^a  Dtintaclieir  BiaenbalraTerwaltiaigeii 
mit  ^ler  Flage  nach  >:!hii  frMficTK'rston  Mitteln  7nr 
Minderung  der  Mängel  des  ächienenstoUcs  beschäftigt 
nud  snftOigr  sind  Mde  an  demaelben  TMaagendeB  SeUnü- 
antra:;  ;;ekommen,  die  bündige  Antwort  auf  dicsa  Frage 
—  auf  weitere  5  Jahre  zu  vertagen. 

Auch  Ilaarm anti«:   Geleisestücke  zeisje»  in  der 
bishi-rigen  Stoßanordiiiiit^'  ilire  schwädist«;  Stelle.  Und 
wie  lehrreich  und  wertvoll  deon  aaeb  die  Sammlung  von 
DaJf^n  und  Hildci  ti  !<(,  <l:i'  rr  \\\\^  ans  der  Geschichte  des 
Überbaues  und  «lus  ikiw  L«lj«ii  der  einzelnen  Konstruk- 
tionen Torfllbrt  und  \\w  scharfsinnig  seine  l'ulgeruugen, 
er  ki)iinf4>  (iaKirüi'lt  doch  zu  keinem  anderen  Ergebnis 
kommen  als  zu  dtni,  welches  sich  in  den  Beratungen  der 
geoanntan  Kfirperscfaaften  antapraeh,  wo  die  nninittelbaren 
Erfalirungen  aller  Bahuen  znsanimeustrQnten:  DaO  lisher 
keilt  Schieueustoß  der  ungebrochenen  Schiene  an  W  uier- 
standslkb^eit  vCllig  gleiclikoinmt  nnd  da«  das  Heil  in  I 
einer  Stoßkoustruktion  zu  liegen  scheint,  welche  die  Vor- 
züge  des   schwebenden    nnd   des  ruhenden 
StoBes    miteinander    vereinigrt    Während  ^ 
aber    der    inteniationale  Kongreß  und  die  deutschen 
Vtii'einsbahueu  die  Frage  noch  einige  Jahre  ofleu  lassen  ^ 
wvileo,  ob  nnd  weiche  Konstruktionen  allen  Antordeiungen  : 
an  <'itien  S(^liii>iit-ri>'r(iß    fiitsjiiirhft:,   p^lnrtVif  sie 

Uaaimanu  durch  den  lliuwiis    aul  .«»ciiitii  „SuikstuU- 
oberban"  bereits  heute  beantworten  au  können.  Die^^er  ] 
Oberbau  benützt  die  „Wechselt i'irschiinn'",  In  i  wrli  lief  iler 
Steg  aus  der  Mitte  zwischen  Kopi  uud  l'uü  .stullich  lu  iuus- 
rlekt,  ae  dafi  eine  Überblattung  der  Enden  durch  Ein-  | 
schnitte  an  Kopf  und  FuÜ,  aber  ohne  Sihwächung  des 
8teges  möglich  ist.  Diesen  „Wei^hselst^goberbaii",  der  seit  > 
10  Jabreo  in  deutacben  Probest  recken  seinen  Dienst  nadit, 
hat  Haarmanu  bescheiden  noch  in  ilt»'  ttrnispe  dessen,  «was 
war"  versetzt,  weil  er  selbst  erkannt  hat,  daU  dieser  Stoß  i 
noch  einer  Sdwmng  gegen  Otuvbbiegnng,  einer  Unter*  j 
Stützung  bedarf.  ri;)rTtni  hat  f»r  zwischen  In'i'Ii^  Stotlschwellen 
noch  einen  stählernen   Träger  eingebaut,   welcher  die 
Sebienenenden  stfltat.  IHeaer  „Staritstofiobwban"  ist  seit  | 
zwei  Jahren  in  einer  Probestrecke  der  preußisch"!!  Sta;tts- 
bahuttu  in  Benützung.  Man  muß  daher  noch  abwarten  i 
inwiewtit  d»-  barnfettste  nnd  nntt-bittUcbate  Kritiker  — 
der  Betrieb  -   die  Erwiirtnngen  des  Erfinders  beglaubigen 
und  ob  er  dem  Starkstoljoberbau  dauernd  den  Ehrenplatz  , 
bi  der  Liate  deaaen,  .wa»  Jat"  bdaaaen  wird.  | 


Der  Oberbau  und  seine  Kiiialtuug  ist  bei  der  heu- 
tigen Anaddumog  der  Bahnen  eb  aebwerwiegender  volka- 

wlrtschaftfii  Ii^i    Fiiktur   gewoiden.    Bfiti-Ugen   doch  im 
Jahre  lUOO  die  Anlagekosten  des  Oberbaues  auf  deutschen 
Babnen  bei  einer  GehdaUag«  TUt  9S.O0O  hn,  wemnter 
r>o.nfH»  t.m  Hauptgeleisp,  2  «  Milliarden  Mark,  d.  s.  «'J-iM**',, 
j  des  gesamten  Eisenbalin-Anlagekapitales  nud  erlordeite 
doeh  in  denuelb«!  Jabre  die  Brbaltnng  und  Enenentng 
j  dieser  Geleise  uicht  wenijfpr  als  11^  Millionen  Mark! 
I  Diese  146  MiUioueu  Mark  bedeuten  dabei  w«gen  der 
Weebielwirknng  swiaebeo  Bad  nad  Sebiene  mr  die  Eoaten 
'  de?!  einen  Faktors.  In  den  srrnßfn  Kosti'n  drr  Erhaltung 
I  der  Fahrbetriebsmittel  spielt  die  (Qualität  des  Obeiiiaues 
aber  eine  ebenae  naRgebrade  Belle.  An  diese  Zableo 
knüpft  II  aa  rni  ftnn  in  einem  Srhlnßwnrfe  einm  kräfti^^en 
Appell,  der  unmittelbar  an  die  deutschen  Eisenbahn behördeu 
gerichtet  iat,  deaien  finehlbare  Anragugen  aber  aindl 
jenseits  der  deutadien  Graoq^lkUe  Anfinerksankeit  ver» 
dienen. 

Die  gn>6e  Badentang  der  BetriebaetaricirtugeB  aia 

volkswirtschaftlicher  Faktor  rechtfertigt  die  Warnung,  bei 
der  staatUchea  Organisation  des  Eieeubahndieustes  die 
AAaliadie  Antbanng  nicht  la  Bdirftberwiegen  an  laBaen 
und  das  Augenmerk  nicht  von  jenen  Maßregeln  abzu- 
weudeUf  welche  geeignet  sind,  die  Betiieb«eioricbtuogen 
anf  die  wirtaebaftlieb  hOehate  Stufe  der  Veil- 
kommeuheit  zu  bringen.  Angesichts  der  großen  Snmmen, 
die  bei  der  Anlage  und  bei  der  Erhaltung  des  Oberbaues 
ins  Spiel  kommen,  sollte  eine  kleine  Erhöhung  der  An- 
lagekosten bei  neuem  Oberbau  tttr  SchneHniq^linien  nicht 
gleich  Bedenken  hervorrufen,  aadereri^eits  sollten  aber 
genflgende  Snmmen  inr  Terfiigang  geatellt  werden,  nat 
Ver-!ucht  mit  Neuerungen  in  atHgf»i!elintem  Maße  -«ysfo 
uiatisch  betreiben  und  jeden  Iruchtbaren  Gedanken  ver- 
folfM  in  lainnen.  Diea  künnte  aa  beaten  eraielt  weiden 
(IniTh  Bestellung  eigener  „E  i  s nn b  ahnp r  ü  f ungs- 
koramissioueu*,  die  von  der  Verwaltung  und  Betriebs, 
leitung  bia  an  dnea  gewiaaaa  Grade  nuibbiagig,  van 
fiskalischen  und  politischen  Rücksichten  losgelöst,  un- 
beirrt und  unbefangen  ihre  Tätigkeit  nur  der  Herbei- 
flhmng  techmidier  Foriaebritte  laznweoden  bittan.  8e 
könnte  endlich  auch  auf  eine  planmäßige  Verbesserung  des 
Ob^-baues,  auf  eine  Prüfung  verschiedener  Oberb&nartea 
nnter  gleieben  Bedingungen  hingearbeitet  werden  nnd  dieser 
endlich  jene  syslematische  Förderung  erhalten,  die  trotz 
der  vielen  Bestiebuugen  seit  Bestehen  der  Bahn,  selbst 
iB  Vereine  Dentaeber  MsenbahntrerwaHnngen  nicht  tnuner 
zu  er/it'l*ni  war.  Auch  andere  Anregungen  verdienrn  ein- 
gehende Würdigung:  so  jene,  eine  wirksame  Mitarbeit 
der  Strecken-Oberbeamten  an  VOTSddlgen  anf  teebniaeha 
Verbesseningen  durch  deren  Entlastung  von  Vf>rwaltuiigs- 
gescbiUtea  zu  ermöglichen ;  fernei-  jene.  die,daraaf  abzielt, 
die  in  Fhudtreieh  achon  lange  bewflirten  penodiaeben 
H an p t u n t e rsnch unge n  des  Oberbrine"  einmfilhren, 
die  dessen  zeitweilige  gründliche  i'berpruluug  und  Be- 
urteUmig  gestatten;  aewle  aueh  der  Antrag  anf  SebaSnng 
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gjii  auhgfi Üstftei  JJ  inii  beit  ungsstRltmi  tür  (II« 
Wiederhej-stellimg  Verscliii.S!i<;iier  odi  r  «tnist  auszuw^cliwrlu- 
*ler  Schienen  —  wofür  unseies  Wissen»  IrareiU  inMümbeix 
ein  nacliahmenswei'tes  Beispiel  voiliegrt. 

IlHarmann  hat  seit  jeher  unter  den  volkswirt- 
schattlichen  AnFgaUen  der  Eisenbahnen  jene  betont,  welche 
in  einer  Förderung  der  heimischen  Berg-  und  Eisen- 
indnitrie  besteht.  Er  tragt  auch  hier,  von  der  teslmischen 
VvMwertigkeit  der  eisernen  (^uerschwelle  ansgehend, 
wirtschaftliche  Argamente  für-  ihre  Vei  wendung  herbei. 
Kr  berechnet,  daß  «fneTiinne  fertigen  Eisenuiaterials  fUr  den 
Eisenbalinoberbau  wegen  des  Bedarfs  au  Koit-  und  Hilfs- 
material  eine  zehnmal  su  groUe  Frachtbewegnng  erfordert 
und  kalkuliert  daraus,  daß  d»  s^taatliclie  Besteller  bei 
jeder  Tonne  eiserner  t^uerschwellen  dem  staatlichen  Ver- 
Mchter  Mk.  30  als  Fi-achtsumme  zulülirt.,  ein  Gewinn, 
der  also  dem  allgemeinen  Besten  zugute  konitut  —  abgesehen 
von  der  LobiuuniBie,  die  dem  lieiiuischen  Arbeiter  und 
Gewerbe  Tcrloren  geht,  wenn  statt  des  Eisens  vornehmlich, 
ausländisches  Holz  (wie  das  in  Deutschland  der  Fall  ist) 
fiir  die  üutersdiweilang  der  Schienen  benützt  wird.  Da 
sich  die  Lebensdaner  eiserner  Schwellen  heute  noch  nicht 
feststellen  läßt,  so  steht,  beiläufig  bemerkt,  die  große  ScblulJ- 
rechnnng  über  den  Vorteil  eiserner  Schwellen  in  Deutsch- 
land noch  aus,  welche  dort  heut«  auf  den  Hauptbahnen  schon 
in  17.000  Am,  gegenüber  48.000  Am  in  Holz,  verlegt  sind. 

Die  schmale  Berflhrungsfläcbe  zwischen  Bad  und 
Schieue  ist  der  eigentliche  Tummelplatz  jener  gewaltigen 
KrÄfte,  welche  von  der  rollenden  Ijast  auf  den  Unterbau 
Ubertragen  werden.  Dies  erklärt  es,  daß  hier  die  kleinsten 
Ui-sachen  zu  größten  Wirkungen  werden,  daß  also  die 
geringsten  Uni  egelniaßigkeiten  in  der  Fahrtlache,  zu  denen 
der  Schienenstoß  am  meisten  Anlafl  gibt,  dafl  die  ge- 
ringsten Abweicliungen  zwischen  den  Proflien  des  Sehieoeti- 
kopfes  und  des  Radreifens,  die  kleinsten  Mängel  des 
Materials  wesentlich  zur  Abnützung  von  llad  und  Schieue 
bdtrageu.  Nach  einer  ungefähren  Schätzung  kann  man 
annahmen,  daß  jährlich  auf  den  Go.oOoAm  der  preußischen 
Bahnen  au  n.ooo/  Stahl  vuu  den  Schienenköpfen  und 
ebensoviel  von  den  Kadreifen  abgeschliffen  wird.  Das 
heißt  soviel,  daß  dort  jährlich  an  ihO.OOU  Kadreifen  und 
ein  Schieneoquantom,  das  für  die  Strecke  von  Wien  bis 
Odeiberg  ausreichen  wflrde,  völlig  in  die  Luft  aufgeht. 

Es  ist  al.so  wahrlich  em  hoher  Preis,  der  allen  Be- 
strebungen winkt,  diesen  nngeheuerliohen  Verschleiß  zu 
mindern,  l'iid  dabin  gehören  die  Bemflhnngen,  den  Oher- 
bao  in  allen  IV  ilen  zweckmäßig  und  kräftig  zu  -talt-  :i, 
dn  einlieitlichi's  ächieoeiütopf-  und  ein  einheitliches  Rad- 
reifenproiil  einzuführen,  die  Vorst.rge  auf  Erhaltung  einer 
gleichuuißig  ibcn.n  Fahidttche  und  völlig  rmidi  r  Kad- 
reü'äu,  die  Vorkehrungen  zur  Gewinnung  eines  möglichst 
liarteo  widerstandsfähigen  Scbieuenstables.  Und  wie  viel 
anch  nodi  auf  allen  diesen  Gebieieii  zu  tun  (Ibiii;  bleibt, 
so  nwA  mau  es  doch  anerkennen,  daß  Uii*  i>rakti.s('iien  w  ie 
die  literarischen  Arbeiten  im  Bereiche  der  deuischen 
Bahnen  «cbon  viel  dun  beigetracen  haben,  diesem  Ziele 


nSher  tn  IcomMn.  FOi-  Iwides         das  Weik,  wvldiea 
den  Mittelpunkt  der  voistehenden  Betncbtnngen  ge- 
'>  bUdet  hak 


Elektrische  Beleuclitnn^  der  BtoenlNihtt- 

I  V'otUag,  geltalUn  iin  CInb  äiiterrriciiii<eher  EiseubahD-Beanileai  mu 
91,  Harn  1M8  Tuu  Kinll  Dick,  L^saiesr. 

(S-MnB.) 

Wir  wenden  nnn  iinu  ilen  VorgÄiigen  zu,  die  bei  «id- 
gi's<'li.tltet>'u  (iUilihiuij'i'ii  aiitin-tin.  Um  die  Lampen  einzn- 
schallen,  briugt  der  Kondakieur  tuu  Uui»cbalt«r  die  .Stellung 
,  Licht"  hervor. 

I  Bei  stilUteiieadem  \Vs{:en   decken   dann   die  bvidea 

'  Batterien  e*'())eiDtdUlftliab  den  Slrombedarf  der  Uliihl.impea, 
'<  weil  die  Bsttaien,  latar  ZwischasBcItaltong  des  gerliigiMi 
:  Widerstandes  8n,  untsnlDuder  dareb  die  ndils  gelegenen 

I  Kuutaktniipfe  und  Stifte  des  aatoniati»dien  Bchattapparates 
I  verbunden  sind.  Infol^  frefindener  ätelluoK  der  Kunukt- 
»egnii'iiiH  t  iiiiii  lialti^r  u<  iVw-  \Vrbindung  J't  Widar- 
atäude  .^111  und  f>^  mii  der  Haaptleitosc  /«  anterbriwheii, 
desgleicbru  bat  die  xum  Kontaktalitt«  dss  Balals  fUbteade 
Leitung  eine  l'nterbrerhung  erfahre«. 

Bei  anfahrendem  Zni>:e  «ind  die  Vwgtns^e  analog  dev- 
Jenigsn,  wsIcIm  M  der  I<ailniig  iieapnielMn  wnrdeo,  das  keiflt 
Dach  Übersebreltea  der  ZoKtgXMk*i«digltelt,  dl»  der  aaterto 
OreDKe  der  AanniitzuDgr  der  Dynano  eatiprielit,  but  der  ant. 
Scbaltapparat  bereit«  die  VerUndanf^  zwischen  d^r  Dynamo, 
dun  GlUlilainpen  und  Batterien  bergeatellt. 

Nach    lihtT^chreiten    der    wioderhult  Rekennzeicbneten 
(  niedrigiten  Zajcieeschwiudigkeit  tKtstreitet  die  I>jrnamo  mWoi 
'  zum  f^rüttiea  Teile  die  äpei«uug  der  Glnhlanipeu  ;    der  aaf 
,AD»regulierung*  «telMiideB  Bjilterie  ßUlt  hierbei  die  Wiek- 
lig«  Boll«  der  Regidierang,  das  Ist  der  EiteleboDs  einer 
nahsan  keaslaBteB  Lichtapanmng  sa. 

Voi  hohem  Int«r«sa«  Ist  es,  das  Zosamsienwirkeii  der 
Dynamo  und  der  beiden  Batlerleo  in  diesem  Betriebsütadiem 
!  imui  I  i'il'in  711    k'iiinHn.    wa«   /.um   Teil    ;iu    il>'i    Knud  eines 
Beispit.'!«^.    mu>    Ti  il  udt  Hilfe  der  ."^ti umvi-i ti-iluni;  bei  ein- 
geSeliallL-'.  n  Lan-imi  (Flg.  91  ii;i!ii-r  tri'itril  «mi. 

Ein  mit  acht  Coupes  eing;erii;Uuitut  UurchgangHwngeD 
erbUt  pro  Coupe  eine  Lauipengarnitiir,  in  welcher  zwei  Ulflk- 
laapaa  kbüK  aDgebraehi  sind.  Znr  itelaucbuing  des  Setlea- 
gaagss  and  der  T^tlen  dieaea  laehs  OUiblawpea  denslbea 
KerssastlilMk  «nit  ht  dar  «aase  Wagen  adt  9%  OllUaB;^ 
u  S  ttK  >B((festattet   Dsmlt  die  Lsaipen  ebe  lange  Bnon- 
'  d;i'ii  1  .l,I^v^t'i^' n,  und  um  die  Auswecbuluoj;  auf  ein  Miiiitnism 
j  zu  li..!>c:|ji.iiik(^n,  gelangen  Glühlampen  xnr  Verwemlnng,  die 
!  zirka        Vt'^wi  jiiij  Kerze  absorbieren.  Bei  ;$.'>  N  nlt  Lainpon- 
I  »paDDOng  ist  dann  die  zur  Speisung  der  Laupeu  erforderlkli* 
SinHBstarit» 

 3^  SB  H-ß 

Xach  eifulifter  Zn.scbaltung  der  Dvikuuh  s  «rzwelgt  i<icli  der 
Strom  in  drt>i  Teilstrome;  der  eine  ititisti-om  geht  Ubor  die 
Wicklung  i',  de»!  K>::eulat«r«  und  den  uicht  variierbuion 
Widei-suud  .^,11,  dir  zweit«  Toil«lram  Hießt  ober  den  Licht- 
widimtiind       worauf  diese  beiden  TeOitrCme  sieh  imKaoleD* 

^  pnakte  der  Lsitang  Ter^geo,  wlbiend  der  dritte  Teil- 
8irom  über  den  Ladawlderttand  Sn  aaeh  der  auf  Ladang 
Ifstcllten  BHttiiic  (ülni.  I>(v  ÜPKiihitor  wirkt  anch  hier  auf 
«fnc  konstanto  Stioni.'-liirke  von  t-ü  Auipi'ie,  das  heiüt  aut 
•  ine  k<in!«tante  A mi  >  <  uindun^Nzahl,  »umil  ist  der  8|MiaB'- 
verluM  iu  den  li(.'i>i<'ii  zuerti  aogetuiirteu  Zweigen 

'  4-5  (0-6  +  117)     8  Volt 
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derUar  dm  Lf ebtwM«ntMtd  fHeSande  Strom  -'  :  -=  S'SAinp.; 

M  betraft  hi«raaeh  der  von  der  DTiiimo  aa  41«  hmftn  tb» 
C«C«b«oe  SlciNB  10  Amp.,  der  l  eetlenwl«  Ttü  TM  9^  Aap. 
wftil  m  d«r  »«f  „AnsregaUerang*'  stelmijlMi  Batterie  Rededtt 

Wir  haben  In  DOKerem  BeUpiel«  Oinxlip'uiig'^w.'igon  der 
Bnachtihrader  Elftenbabn  and  AcÄMg-Teiilitzii  liulm  in  lioiracht 
gezogen,  deren  Belenchtnng  nudi  .S.vsium  Dick  (inrclij.'r'iiilirt 
word«n  ist,  R^i  d!e»en  Wajjcu  gelüiigen  Utttteri«ti  in  Ver- 
weitiJiMig,  »elcli.5  bei  filier  EntladeetromgtSrke  von  je  sieben 
Ampäe  eine  Kapazität  von  je  40  Anpirtatuden  beaitmn. 


ZZJtVit 


A  Tis 


— It- 

— i-- 

mV 

XacliJoai  nun  ans  ilir  ^ii  (mvei (cilang  (Fig.  lO  lii'i 
geht,  d:iC  die  Entlade^trom^itlrke  lif-i-  nnf  „AusregulieruBg- 
j-tetiPDiifto  Batterie  währt^int  d^r  Falut  -I-^  Aiiip.  betrügt,  er- 
kennen wir  die  Baßeret  geringe  BeauHtn  iu  hua«^  derselben ; 
ll«r  Sptonnogaabfall  ist  deioMA  CfD  ii->i>  kleiner,  AfT  deat- 

Bthtt  «Mgedrfioltt,  die  Spaomiig  n  den  Glttblampen  bleibt 


Wir  können  das  WcMii  dar  BepiUmBf  dir  kowtut 
'»n  Spaunang  am  dM  OlttdaapeD  tn  «!■•  FnniMl 
kMdra,  welche  lantet: 


•■+'•  +  ^  - 


wo  E  die  Klemmenipannang  der  Dynamo, 
c  die  elektromotorische  Kraft  der  Batterie, 
J  die  zur  Speisung  der  Lampen  erforderliche  Stromstärke, 
ii  dw  T«llilroin  twi  dmrDjnuHW)  flbwr  dm  Wid«i«tud  £kr 
C  dl«  TOB  der  Bittari«  abfeg«baii*  SttMMlMtk«, 
r  den  inneren  Widerstand  der  Batterie, 
i  den  Teilstrou  tou  der  Dynamo  über      und  .Sin 
bedoutfu,  nnd  zwar  entspricht  die  Formel   der  Überlegung, 
daü  zwischen  den  Leitongen  /«  and  //  unter  Veniacliltbwigttng 


der  LeitumfiwidantfBd«  nitr  die  gleidM 

kann. 

Da  fener  der  innere  Wideratand  der  Batterie  alt 
Uein  bCBdekMt  werden  mn0,  nnd  de  infolg«  des  geriBgen 
Enflwleetnnwi  4,  die  BatterieeptBBWBf,  in  Lrafe  im  Be- 
leuchtung eine  kum  benerkbere  YeriUidenuig  erfthrt,  so 

geht   ans    der    Olelchnng    ohaewelters    liervor,    daJl  die 

Spannng  an  icn  ülHhliiKipen  praktisch  silbnt  iHriii  noch 
konstant  bleibt,  »enn  liie  Klemnien^piiniLuiii;  iler  I)vniinio 
sich  innerhalb  der  (Ii.h/lii  \\>u  !,'>  tiis  :i>",  \'nlt  be- 
wegt; dieses  Betriebsstadium  tritt  wahrend  ein«r  kai<:ei:  Zeit 
bei  der  Za-  und  Abscbaltnag  der  Dynamo  oder,  was  gleich» 
bedenlead  ist,  kors  nachAbfebn  und  vor  Ankwift  de»  Zage« 
aof,  wobei  an  den  OlflhlaoqMB  fir  daa  Avge  keia«  LUkt- 
aobiranknngeD  wabraehnbar  wairdeB. 

BezUgUeh  dar  aaf  Ladang  ge«t*nt«n  Batterie  amB  be- 
merkt wi»rilun,  daS  die  r,.Tdp»tri)mstiii-k>i  nlliäiifjig  ist  Vnn» 
momentjuien  Ladeznstamii-  «iiesei  H.«M-Tie  und  vom 
Li<df'wiiie;'f'tar.(le  In    iinscr'jiii  l!"ib]:.i.'h!    wiirdo  'iio  An- 

nabiUD  geiuachl,  duü  du;  %>auuuiig  an  iar  Batterie  41  Veit 
betrilgt,  was  einer  Zellenspanoong  von  2'28  Volt  aiti|lltoht; 
die  LadattronutOrke  hat  dann  den  Wert  vdd 

43_4I-0       ,^  .  , 

=  10  Ampere, 


ist  somit 


O'S 

die  gesamte   momentane  Leistung   der  Dynamo 
80  Ampiii'  lifi  43  Volt  KlemmeiiNpainiunc:. 

Ilu  /unchmender  Ij«datig  »iiiki  noch  ond  nach  die 
Ladest i'uini- tu rk<'  iin:!  k;uiu  «dne  überladmg  der  Batlarien 
unter  keinen  limatänden  vorkommen. 

Die  gleichzeitig  mit  der  Ladung  der  Bat- 
terien Btattfindande  direkte  Speisuag  derOlttb- 
LaiapeB  direb  dia  Oynaaio  bilda»  ai*  wiahtigaa 
Homaat  daa  8yataai«a  «nd  komnt  dleaar  Tortall 
beaoBdare  boi  langaadamerodeB  Naektfakrtaa 
znr  (Jeltnng,  denn  an  den  IlaltsK»!!"!!  deckt 
dann  die  frisch  geladene  Katierie  /  i;  ;ii  tjijiflten 
Teile  den  Stroinbedarf  der  G 1  ii  ii  1  ;i  ni  p  i- u,  ucil 
die  elektromotorische  Kraft  dieser  Batterie 
eine  höhere  ist,  als  dlejoBig«  der  BUf  Abb> 
regiilierung  »t  e  !i  c  n  d  eu. 

Die    Praxi.H  >'r{^b«n,   daß   im  Winter 

wkbread  S6  Standeo  im  tahiplanaiiUUgen  Verkehr» 
Zago  die  BeloBchlBBg  mnniteirfarachaa  darek  16  Standen  «ih 
standslos  anfretdit  erkaltaa  werden  kennte,  und  ist  diese.s 
I  günstige  Resultat  elnrig  wd  alleiB  der  aagefBlu-ten  flin- 
riciirun;,'  der  i^leichzeitigoB  LadBBg  Bad  StroBiabgaba  bb  die 
Ltiiupän  zH/.attchreiben, 

Es  erübrigt  nui  Ii,  du-f  Augt  un.cik  f,'a;iz  tt' Minder»  darauf 
zu  richten,  da6  «>""  imtfiiu  i' 
Lichtwideralände 
wie  nach  die  aa  die  GläliLuupea  abgegebene  Stronutirka  dar 
CMfle  dw  BattarfaB  wie  daat  Snwabnaoit  der  OlflblaBpaii 
«DttprediaBd  «lazuregulierea;  dlaaelbea  ApparatenaStca  oad 
Dynanonaaehlnen  gelangen  dennaeb  f n  Yorwaadnng,  nag  der 
Wagen  eine  inten.Hive  Hplenditiuig  Vis  7.u  300 -VA'  i'din  «ine 
schwache  Beleucluutig  aui^uwci-i-ii  Ijubcn,  Vom  ei »  l- n  h  nh  n- 
t  e  ob  11  i  8  r  Ii  f  n     S  t  a  ndp  im  k  l  l-     aus     b  c  1  t.i  l  L  t  u  t,  i«t 

dieser  Umstand  nicht  hoeli  genug  zu  veran- 
schlagen, denn  verschiedene  Ur<'>ßen  und  Typen 
TOD  D  ynamoBaacblnen  ond  ApparatensStzea 
uUrdea  Biekt  aUeia  die  Einheitlichkeit  stOren, 
eoBdora  «Bok  Sekwlerlgkeiten  In  Beirieb« 
BBOk  aUk  Blak  OB. 

Bevar  neesk  aaf  die  frage  der  Anlage  und  Betriebe- 
kosten  sowie  der  Bentabltitlt  eingegangen  wird,  sei  zirai 
Sclilnssi'  diuBur  Ausinbruiiecu  iiwlimals  daranf  hir.gPAi*»s6n, 
daU  dieses  ävstem  weder  an  Füll-  noch  an  Lad e- 


nittn  iiiittfds  der  üinsidlbwen  Lade-  mud 
II  nnd  .^j  imstande  ist,  die  Ladestromitirke 
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ttBtloiiao  c»batt4«n  Ist,  Indom  dk  LadMiaüoa  hb 
Wagan  MÜitt  ildi  beliodM»  wm  ttr  di«  Bdanditiuf  tob 
EbanbihiuflffeD  tob  enlflantcir  Bidwtiuiv  i«t;  mletst  dllrf«B 

die  Vorteilr,  »«lebe  «lektfiscke  BelraebUiDf  im  Vergleich 
zu  Otfettga!i-B4>leucl)tani;  bietet,  »icbt  »n^r  Petraelit  ge)as«en 


Nacti  deiu  SysientB  .Dick"  der  EiDzelwagenbeleacbtnng 
vnrdeD  DavcligMKtiragCO  der  Anasii^-Teplitzcr  lUbn  als  aocb 
«w«l  HoireittWBg«B  der  k.  k.  titerreictitochM  SuniabakBen 
«lageriehttt  ud  ilad  Mit  ItBffnw  Za(t  tm  B««ri«bB.  N««h 
dem  gleicliea  Syatone  wütmf  Dndvucn*a|«i  der 
Bnschtihrader  Elsenbtüin  mit  elekMaeber  BitanbtiBg  Ter- 
soheu.  Saitiilicbe  Annfiibrnngvn  iitaniiDi<n  VOB  dar  FInBB 
»(kloricibUiiiciiö  Scbockert-Werke^  Wien. 

Über  Anlagelcosteu  and  Hentabilitat  derelek- 
trieek«B  ElBCBlwagaBbelaBcktoBg. 

Auövr  Ann  beti-MMtadiBladm  Tatla  «Ol  M  Bear- 
leiluiig  dvfc  Systi  mea  ancli  der  KosteDpnnkt  der  Laropen- 
hrennsttinde  ia  Berilcksi' liiUmi;;  •^•■/.■.•^i'i:  wi  r.k'ii.  Zu  J-jin 
Zwecke  Rollen  die  t'r>);;i'iiil'  n  l).itt;ii  uat^t  Zuf^ruudvlu^uui; 
de»  bereit»  fiii^i-tiihrttn  li.isjit-lra  dieoen.  Die  Brenndauer 
der  Lampeu  iuklmlvo  der  Aafcuitaalt»  auf  der  Anfange*  und 
BadetMiaB  «trd  dBrehaehirittlleb  mit  aaeka  StBBdaa  pm  Naekt 
aagaoMtmn. 

Afllagekoatea  aad  Spaslfikattoa  dar  toIU 

»tündigen  Rinriclitung  der  e  1  e  k  trisc  lien  Bo- 
lenclitnn«;  nach  System  „l>ick"  für  eioen  Durcb- 
g  an  g«  wag  eil  II.  and  III.  Khissc-,  we  lober  mit 
'22  Gl  U  b  I  a  m  |> i-  n  ü  8  //A'  a  u  «  g  i-  r  Ii  n  i  e  t  i « t : 

l  ei8eunin«clilo«!«ene  NVaggondynamu  der  'J'ype 
BL  für  FriküoBBaBUiab,  mit  alaar  aaraiteiUgeB  Äd- 
MalNaeh^a  m  SßOimn  Darduaaaaer  aad  ehuiB 
Siellring  ans  Staliignß»  InV1n«lw  AnfliSngnng,  Spann- 
nnd  Scliutzvonicbtong  für  den  Antrieb,  für  eine 
ni;i\i;ii,ilt  l.fiN'.iiiig  vhi;  2.">  Ampere,  45  Volt  bei 
tiätcr  Ttuuieiizal.l  vuii  701»  bi<)  2400  per  Uinate. 
rberselzuDgaverliSllniii  d«s  Antriebe»  I  :  4.  GawiC& 
der  kompletUD  Djroamo  sirka  UO*)ky  ; 

1  Aiparataaedifmki  eatkalteBd  alle  erferdar* 
lieken  Regalier-  mi  SchaUappanto,  Widerataad« 
OBd  Hanptttehemngeo-  Rewlekt  airfca  35  k<r, 

2  Zagnba'.t'  rii  IL  li'  v  Type  IT  ZO  mit  ji  i>irp,  .  u 
GroÜoberlUlcbenplattPU,  bestehend  aus  je  18  Eleni^-nten, 
Von  denen  ja  Kloniente  in  einen  Trog  eingebaut 
«Ind ;  (Ur  eine  Kitpiizitat  von  40  Anip^rettanden  bei 
7  Ampi'n'  Entlad««tntm  pro  Hatterle,  inklosive  SSnra. 
Totales  Batteriegewirbl  mit  Säure  zirka  ;-iäO 

1  Hatifrieübarkasleu  samt  Bt'scblilseii . 

8  C«apelaiupu»,  Jt^d«!  dir  zwei  aehtkerzige  Qlik" 
lampen,  mit  Klarglaaglock«  and  Lamponicbleier; 

()  Deckenlampen  fUr  Seiteogang  und  ToileUeo, 
jede  fflr  elBB  aehtkaralg«  61Uilamp«k  nit  Klarglaa- 
glucke ; 

Instillation  (Leitnngsmaterialien)  nnd  .Montage. 

Dm  Anlagekapital  eine«  Wagens  betr.tifi      K  3&00. — 

Beir i  e  b  a  k  o  s  ( e  n  -  Ii «  rech  n  u  ug. 

FBr  die  Amortisittion  und  Verzinsung  des  Anlagekapi- 
talos  sind  analu;;  cii-r  Herfclinang  der  Firma  Julius  P  i  n  t  s  c  Ii 
7"  ,>  zugrunde  ^olcfjl.  Wird  ti  iutr  ti'ir  dif  Uiitcilialtungs- 
kosten  der  Ratlvrio  in  Anb<'tni(:ht  geringiT  Reniisprucbniig 
nod  Buler  Hiuwei«  auf  das  statiun'iro  Vr-rw'  ii  !  'rseib«n  in 
den  AnfUliigekaetett  vom  Anlageknpii  <  i  r  Battariaa 
gereckBet^  deaa  Ksnltiem  folgeade  jUirllcbm  Akug«ben: 


A.  AwdfH'f**«"  BBd  VcnrianiBC  dea  Aalagaka|italaa 

V>/o  K  245.— 

B.  Srhaltag:  ttt 

1.  Dynamo, 

5.  Apparate, 

3.  Bolänciitangek3rp"i . 

4.  Installation  und  Baiteriekatteu, 

6.  Batterien  TinaBaiMii  K  HA.— 

V.  Betriebennkosten: 

1.  Melirkohlenbedarf  dar  LiAaiiatin: 

i!«^"L  1S73  P8^  ä  K  0  04 

788. 0-7 

K  74  92 

2.  Lampenertalz,  viermal  jährlleh    ^  r>8'80 

3.  Schnaierraaterial   ood  Divi  rsi  H    „  :t2  i;8    K  IftO.  -- 
Somit  die  geiiamten  laufenden  Autgaben  pru  Jaiir     „  5ÜU.~ 

Unter  der  Annahme  von  tAglich  )<  Stnnden  Brenndauer 
naaldecea  jUrlich  6 . 365 . 176=  88S.440KeReabnBBatooden. 
Dia  KanaBbraBBatnoda  ataflt  aiok  aaah  aaf : 

fiO  fiOO 

^  '  _ ,     «  0*185  Mler. 

3b.'>.44(i 

Ilaher  die  LaiupenbienDstunde  I  08  Heller. 

Verglelcb  dar  Batriebakoatea  dea  Syatenea  Dick  aüt 
BttdaNB  BdencbMogaayateaatt. 

a)  Xaatan  der  achtkan^i  Lanpanktamoatad«  oatar 
VerweBdBBg  vom  Ölfettgas: 
I  Die  Firn  Ii    Tuüiis  Pintsch  verOfTentlicht  in  Olaaera 

':  Annalen,  Nr.  ITTi  vom  Jahre  1897,  folgende  Zahlea. 

j        1)1-'  K  oHr.  !!,  beacffan  amf  dJa  aehtkaralffa  LatapeskniBo» 

I  stunde,  betragen 
bei  Verwendung  von  lDten«ivlainpen  zirka  .    .    1*76  Haller 
bei  Verwendung  vou  gewQbnlichcn  Lampen  .        2'74  „ 

«law  durchsdinittlich  auf  2-25  „ 

bj  Kotten  der  aehtkendgeB  LavpaBbreBBaoinde  bei 
reinen  Akknaralatoraabettleb«. 

In  der  Zelt»cfarift  des  ,VereiDes  deutscher  ItigeBlanva* 
1696|  Nr.  4,  aind  folgende  Beirfebekosten  angegeben: 
.iun>-Si:i.iiliiti  Hülm    ....    3  9  Hallar 
Diiiüiiuud-KiicliLdt  r  Habn     .    .    Tt-^  , 
Dänische  Staat«baliBaB  .    .    .    8  0  , 

Nord-Mil»no  Balm  10*4  , 

also  durchaclmittllcb  auf  tirfc*  7*0  « 
Unter  Zagraadelegaiig  abigar  Zaklen 
kostat  die  ««btkatsiga  LaapaabraanatBBda  dea 
Syateaiea  aDiak"  Im  V.erglalaJi«  sar  ölfattgaa- 
belaacktnag  aomit  dia  HSlfta,  Im  7erglele1ie  snm 
reinen  A  k k  umu  1  atd  ren  be  t  rieb  nurcii  S  im' h  s  t  I 
Scblieülicb  bietet  wohl  noch  die  BeatimmTuiK'  '1''i  Urnii? 
der  ZuL'kiaf'l.  wol.in-  v-m  lii.-i'  T.ukuiii.itivö  ,i1r  Meliileiätmig 
für  die  olektrisciic  beienchiung  eines  l'er»ou(iuwagena  aiLB- 
geübt  werden  niuli,  vinlgex  Interesii«.  Wir  logen  der  Berechnong 
das  Alher  aageflibrt«  Beispiel  eJaea  rieraob»igen  Personen'» 
vageaa  mgnlBde,  der  mit  S8  StOek  OlShlampeD  zn  8  Heiner' 
keraan,  bei  eiaem  Wattvarbnaeha  vaa  8*S  pro  Earaa,  ba> 
lenchtet  werden  aoU. 

Die  wälirend  der  Ladung  von  der  Dynaniomasi  IiIih'  .'iV- 
gegebene  Leistung  betrSgt  im  Mittel  45  Volt  bei  2(t  Ampere, 
demnach  i!<t  die  von  der  Dynainoniaftchine  absorbieite  Kraft 
in  Pterdisatilrkeu  bei  •.•iucm  NutzelTektc  vou  0-85 
15  .  2H 

_        -       =  144  !•!<  cfl. 

Wahrend  dci  Iklc-nchtung  bbirügt  die  von  der  Dynamo  ab« 
gigebcne  nilltlori'  .Stroiuntlirkc  13  AmplN  btl  43  Volt 
Spitnnuug,  »üuiit  ist  di«  .ibs.:>rbiert't'  Kraft 

736  .  0  82 
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75.  3  6 
wo  Z  dlo  Zockraft  in 

V  die  ZagicMdiviiidi(k«it  U  ibt  pro  Stwid»  budenten. 
An  Fluntttl  1)  folct: 

y_  PS.  76.8-6 

I' 

Nach  dieser  FoducI  wiird.-  nnii  folgende  Tabelle  fUr 
ZvgageacliwiBdigkeiteii  bis  sa  100  km  pr«  Stund«  bertelwet; 
e  jn»/8tiiie^  jO  40  BO  90  70  80  90  lOOfcwpwgtd. 

13  b  9*8  7-8  «•&  &<6  49  4  S  8'9  ft»  Znfkralt 


200 
320  , 
40  , 

35  , 
25  . 


62(1  ky 


2« 


^31  kp. 


Beleuchtnni:  8-4  fv3  5  0  4  2  3-6  2  2«  2  S  '■•.7  Zusknitt 
An-*  'ln'8i_'i-  Tübelle  ist  zdbi  Fii-ibni-'l  erwchtlicL,  linß 
>)•  1  uiiiiT  Ztif:s(;rb(:livvliidlglteit  v<iu  Sij  /,/n  |<ro  Stande  nnd  bn 
eingt^üclialtet«!!  (.iläblampen  die  Zn^tcratt  far  den  Betrieb  der 
Dynamomaachine  3  2  h)  brtrttgt. 

Aaätr  diea«r  ZagfmH  Z  kommt  Mch  4ie  Zogkrafl 
!■  Botnciliit,  «delw  tenli  4m  Otwicht  dar  dtktriMhM  Aa«> 
iflttnac  bervorfenlM  «M. 

Bs  iat  Dnn  An  Oewioht  der  konidetti 
obigen  Wagen«  Diele 
Dynamo  konipict  .  . 
rt.iti.Tiu  mit  SSura  .  , 
i  >>t>rkA9t«n  dazn  .  .  . 
Apparatenacbrank  .  . 
H-!<Mirtifttngsk}irp<'r  .  . 

SoRiir  lie^anitgi-vvirli'  

Iii'-  Zuf;krjilt  '/.,:=  G  .  VI',  wo 
(t  das  l><;a^uil^cwtciil  diT  Einridilungp 
\y  den  Wideratandskoefflzient  in  kij.'t  bedeuten. 

D«r  WidmUuutakMflisieut  iat  nnn  mit  6     pro  Tonne 
n,  ud  wir  erhalteD  AeZaskraft 

1000 

An  Hand  eisw  gowlUiUen  Beippieleüi  roII  non  die  er- 
fordarUehe  mittlere  Zngknitl,  welolie  die  olektriBslie  Kin- 
rtohtnng  «Iworblart,  baitinmt  wardaii. 

Wir  uefamen  nun  als  mittlere  VerbUlini^-'j  an,  dnö  sich 
dar  Zog,  b«ziehungaweisa  der  Wagen  t  i^lidi  ;»lir<>n?l  in-nn 
Standen  in  der  Fahrt  mit  einer  initrlfn  ii  F.üire  ■si:lj«iiii;i';keit 
von  50  Li»  pro  Stande  befindet.  Die  Dauer  der  Wagcubeleacb- 
tuDg  betrage  sechs  StiBdao,  TOR  waldien  zml  Stnadaa  aaf 
Anfentbalte  antiUlen. 

Da  der  OflauntwlrkongaRrad  dar  BalanehtfacMiiuriclitang 
oacli  Sy^^tcm  Dick  zirka  70"  „  batrlft,  Wardaa  aoatt  wttircod 
der  iiecli»«tiindigBa  Breouzeit 

22 . 8  .  2  5_  ^  _  6-14  FftrdaknlMwidaB  TartnMht.  Die»e 
736 . 0-7 

PferdekrafMulaii  vaitaflaa  aleh  in  Ulttal  anf  lUa  faPMBte 
Fakrtiaaar  tau  wmw  Stnndao,  «nd  vir  criialtaa  daaiaadi 
«inaB  vlttlerao  Xnftbedarf  von 
K-14 

— ^ —  H  0*67  P8,  wolehe  Air  dl«  elaktriadhs  BalanalitBig 

«rforderlich  sind. 

Die  mitdara  Zagkraft  kerachiiat  aiaii  itau.  «Inaataib 
•aa  Fonaal  1,  woKaeh 


0  B7  .  7B  .  36 

-  -  50--  ■ 


andemtellH  betrügt  dl«  Zugkraft  zar  Beförderung  de» 
Gewicbie«  der  elektrischen  AonrUstung  3"1  kij  and  wir  er- 
lialten  demnach  ontor  Zugrundelegung  dea  Beispieles  eine  ga- 
•aait«  mittler«  Zogkraft  von  31  +  3*1  =  6  8  A</,  weldt« 


Kraft  v-ou  derttbauMln  wXitrand  dar  Falot  da  Hdiilaiatug 
«aagaibi  wird. 

OroBe«  Intarcsoa  Uatet  nun  ein  Vergteioli  mit  OUcttgog- 

beziehuugsn'eise  liisehgaseinrichtangen. 

Nach  Uittellangen  von  Uberingenieur  Gerd  es  der 
Finna  .liiliun  rintscli  betragt  dn«  Gewicht  der  MiaailgM' 
eiaricJitang  pro  Wagen  der  Type  l)  rond  1200  Ar;. 

Bai  damMlban  Wldarataadakaattalaaten  von  5  hp  pm 

Qawlc..  lat  d«»aah  dla  Z.gk»ft  ,ao  Al^^-  -  61^ 

erforderlich,  das  liallt  (fia  Zagkraft  Air  alafctrlBcho  Bdaaek- 

tuog  nach  System  Didt  iat  angefithr  dTeMfbe,  als  für  Gas* 
ImlaiiRtituti^'. 

.Aus  ili('s«ii  AiiAflthrungen  geht  daber  zur  (jfiiii^p  l.fr-, tir, 
iIil!  hi-i  '•ineiii  \' f  r  1  i>  i  c  h  e  der  Kosten  li  e  r  I.  a  m  ji  0  n- 
tj  rv  11  !i  *t  II  ti  d  6  zwischen  Gas-  nnd  ei  ek  ir  i  s  u  Ue  r° 
Ht  leui  ht  11  ng  nach  System  Dick  der  Mohrkohle n- 
verbraach  der  Lokomotive  in  der  fietrieba<  «nd 
Reataliilltllabareeiiaoiig  nicht  in  Betracht  ge- 
sftgaB  SS  Warden  braucht. 


Monate-Chronik  —  Mal  1903. 

Neue  Konzessionen:  Das  Ulscnbahnmiulsteiinm 
hat  mit  Kundmachung  vom  9.  Mai  1903  dar  Alttiengesell- 
Schaft  .Kleinbahn  Königshof — Berann — KnD{|irna*  in  Prag 
die  EoiuaBaiaii  aam  Bane  nnd  Betriebe  alaer  anaaehllafiUcli 
dem  QflhntUekan  Gltamrkahre  dianaadea,  van  der  aehaud« 
spnrigen  Kkittbahn  tw  Baraai  nach  KaoCpraa  abzweigenden 
FlUgelbahn  «nrTerladestelle „elaai^alcf  Um"  erteilt. 

l:i  <1oT  Angelegenheit  de-»  vim  mi't  nlum  witsfl» i ivslt  be- 
»pi'oclieütn  Projektes  der  Ir' 1 « i  m  s  «a  1  b  ii  h  n  hpra'li  im 
Bericbtsmiuiiii''  ''ine  Deputation  der  Generaliiein- iin1<^  l'Ielm« 
beim  BisenbahDiniultter  vor  und  trug  ihm  die  Bitte  vor,  der 
SirtJt  Triinit  >'iU'r  der  i;*-n,atintcn  Genflralg'Miiein.lo  auf  Oiniid 
des  von  ihr  gelafiten  BeacbloMea  die  Konzeseiun  zam  Baue 
and  Batrieb«  dar  «lAktrlschen  Straßenbahn  La  via 
— Uollna— HoBna  nnv«n«|^  sn  artalleii.  Der  Mtniat«r 
erklärte,  eine  Zaaage  in  der  gewttnaditan  Rtehtnng  nicht  ab- 
geben zu  können.  Die  Hegiemng  sei  bisher  noch  nicht  in  die 
Lage  gekommen,  in  der  Angelegenheit  ßeschlnl)  zu  fassen, 
zumal  uocii  fim  K*'l!if  widiiiijfr  Vorfrag»  !i  'Icr  ErkKir.uis 
b<^dljrfe.  Der  iliiiister  veiwit!»  auf  die  seitioreBitii  wit'iii-r- 
lio't  betont»  Notwendigkeit,  vor  allem  die  bezüglich  der  ge- 
i^etzlich  HichcrgustuUten  NoDBtalbahn  noch  aofawebenden  Ver- 
handlungen znm  AbschlasBo  /u  bringen,  aowle  aaf  dea  In 
eluar  ihm  angekommenen  Denkiebrift  TOB  mehreren  Abg*> 
orda«un  ans  Sldttawl  augedrAektan  Wnnaeh,  dl«  ale  V«r- 
niittluugslinle  aageragce  Verblnduig  von  Biwaa  durah  da« 
F.ggental  nach  HoSaa  anm  Gegenstand«  Torltnflgar  Stadien 
za  machen.  Der  Minister  sprach  die  (Geneigtheit  um,  derartige 
Studien  anstellen  zu  la»»ei>,  wennKlcir.h  er  die  großen 
Schwierigkeiten  n;  1it  vriki-iiiio,  wfli  lii'  \  in  i^chnischen  und 
Okitnomiaehc»  .Standpunkte  die»er  Linie  entgegenstehen.  Auch 
sei  zu  besweifelo,  ob  durch  die  Wahl  der  vorgenannten  Linie 
den  TonoliiodaneB  in  Betracht  kunmeudeu  wirtüchaftlidien 
mtaiaaaan  ananricheBd  Reehanng  getragen  irQrde. 

tu  dar  letctaa  Harbataaaalon  dea  Staataetaeabahuataa 
tat  «in  Anaaeh«!!  an  das  Ebunbahnminiaterlnm  beaehloiaan 
worden,  deiii/iit'>rxe  diese  Zentralstell«!  der  Fortsetzung 
der  LokiUbuliM  Trie.st  —  Parenzu  nach  Canfanarn 
die  weitest;,',  iicu  l''  Unterstützung  znteil  wenlen  lassen  möge. 
Die  Fortsetzung  der  Strecke  Trie.ot— Parenzo,  welche  tichtm 
gelegentlich  der  gesetzlichen  Sicherstellung  dieser  L  >».i'ili.iliii 
In  Aussicht  genommen  war,  würde  com  Teile  aaf  einer  ertc 
henost eilenden  Straße  nach  Mnrganl,  mm  T«ll«  auf  einer 
StnMske  der  Istrianer  aiaatabalmein  si  IVhran  aetn.  Die 
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Sti'lhiiiijiKilimr  /.u  der  FortMtzungslr^iu-'-'  liiit  Ffitig- 
Hti-lluuK  d«8  DetAilprojektea  behufs  Klarlegiiug  itfn  Koxtm- 
pnnktes  tur  Voran»»etzanir.  Zn  diesem  Bebute  wird  aaf 
Qrand  d«r  aüt  dem  LaDdaMuaciinne  von  Iitrien  Mitam  da« 
BlnalMÜMiMlalrtidm»  fapl«f(MB  VwhudlingMi  von  tmarau 
•Df  «IgMft  ]Cimt«B  ito  AwarbtlitlHit  daa  Detanprojektes  vor- 
MtaldifUch  noch  vor  d«n  Hertete  b  ADKriff  genommen 
werden.  Nach  FertigstpIUini:  <1p»  Projekte»  wird  der  Kosten- 
trage  nMhergetreten  wcidua  k  -iinrn,  welcbe  in  dem  vor- 
liegenden Falle  von  nmfto  giiitl>'i'-iii  Belange  Ist,  als  bekannt- 
lich die  in  die  ReaUbUiUt  der  Lokalbahn  Triest— I'aranzo 
gesetzten  Erwartnngai,  WhtT  ««nlKatagu»  nicht  JBrflillwg 
gegiingan  nod. 

B»t;  Dar  Baa  da«  pro jaktlartan  swaitan 
Galeltaa  in  der  Strecke  Leoben — 3t.  Peter— 
Frelensteia  der  I.eoben-Vordernberger  Eisen- 
bahn ist  norini-lir  i  i'.scLlogseii  uii'l  f;f%f:u  <ifii  i'.iusi'l.albc.riig 
von  K  370.00O  all  diu  betriebfUlireude  SUdbabn-Ooaellsclian 
uiii  uit  Verpfliehinng  aber«aban  «aidtn,  d««  Bm  blt  I.Ok- 
tober d.  J.  zn  Tollenden. 

Die  Vorarbeiten  für  den  Bau  der  Wasser- 
atraBaa  tohraitan  TorwUrla.  Im  Soniiai-  wird  dla  TTaiaa«- 
mlalea  flr  Jm«  Tailatndta  di«  D«wui■Oi■^Xal•l•  aiatt- 
iDdan,  dl«  laaUiXBgtc  «»  Banltat  dar  Wattt«w««ti-Ans- 
aelircllnu>r  flr  du  ITetwwerk  projektint  weiden  kennte,  das 
ist  nämlich  die  Str.;eki-  Wim  Pr.>ran  Iii-"  l'roj.jktr  dafUr 
sind  bereits  feriiego^iclU  In  nicht  /u  iVnirr  Zoii  wird  dl« 
Tra6?r'iiii'vist,iri  d<".  jinUzi^clu  ii  Kanals,  ih  r  vini  Kr.ilciiii  kcri  n 
den  l>onau-Oder-Kanal  ziebr,  eriulgeii.  Die  Aui*ttrb«t(aHg  des 
Generalprcijektes  betindet  sich  im  vollen  Znge.  Im  nltcbsten 
Uonale  wird  in  Prag  eine  TraseierungKezpositnr  ia«  Leben 
treten,  weldie  din  Anfgabc  haben  wird,  die  Projektlanuig*- 
ubaiten  für  die  Elbe-KanaUsleraag  v»  Malnik  nacb  Jaravianc 
m  Dtebea.  Dia  Bspatitar  irird  «mUbat  die  VodldkatleBan, 
dte  daa  Generalprejekt  des  Landesansschusses  bei  der  im 
Rartote  Tollzogenen  ßegehnnc;  erfahren  bat,  darchfiihren,  and 
dann  wird  sofort  mit  il<r  Ausinli^imtiir  'lei  IVtailprojekto 
und  im  Jahre  1904  uiil  dun  Buutüu  bcgouuuu  werden.  Die 
'I'i  ,i8Sr;ui'X|;iisiuir  bildet  eine  Art  VorlAufer  für  die  Bauleitungen, 
die  in  der  Organisation  fiir  den  B.nu  der  Wasserstralien  vor* 
gesehen  worden  sind.  BMlaltnngen  dürften  in  Oaltslen  für 
den  Kanal  von  Krakau  gegen  die  Kicittang  daa  Donai'Odar-^ 
Kiiiala  «ii%eateUt  werden,  ferner  in  NiedeHMamiidi  mid 
Hlbran  für  dan  Danan-Odai^SanaL  Dl*  Landtage  werden  «ich 
In  dleaen  Jalna  wSt  dtn  Variafan  «i  beuhaftigen  haben, 
welche  die  Boitragsleistang  der  LAnder  betreffen.  Die  ein- 
zelnen I^andtage  haben  sich  bisher  bloß  in  Kesolntioni-n 
liiifir  Frkl.'lrt,  die  BeiiiLit:-,  ilie  Im  5;  1  de»  \V.i»-i'jfitr.ii:.('ij- 
g.>>)i',ts  /ui-  Verzlusaog  und  AinuriUierang  der  autKuuelimeu- 
Jcii  Anl'  lii  ii  erfürdcriich  sind,  zn  leisten.  Diese  Bestimmung 
wird  in  den  Laudesgeset^en  eine  konkrete  Fassang  erhalten. 
Diese  Landesgesetze  werden  sidi  wenigsten.^  aaf  jene  Objekte 
bedeben,  daran  InanfriCnabma  In  dar  eratan  Banparieda  tu 
Anaalcbt  ganemman  ht. 

Am  10.  Uai  1903  erfolgte  in  dem  unteren  Klamm 
tnnnel,  der  den  Cbergaug  der  im  Bau  belindliclien  Tauern- 
bahnstrecke  Schwarzach  — Gastein  (Nordrampe)  mn  dem 
.Salzachtale  ins  Oasteinertal  bildet,  der  Durchschlag  des 
SoIj  1  L- 11  s  t  ■!  1  I  i  ti  "1,  s  (  (l'iß  nnnmehr  die  Ve rb i  n du  ng  der 
Baustrecke  im  Saizacbtnie  mit  der  Oasteiner 
Strecke  hergestullt  laL  Belm  Durchschlaften  ergab  »icU 
binaiebUicti  dar  Neigiin(a-  nnd  BiAbtaogarerhlllniua  des 
mnd  7S3m  langan  Tnuals  teburM  Abwalchnng.  Der 
DnreluehUg  daa  SaUanatoOena  fflr  dan  obaran  Kluimtnnnel 
dBrfte  in  efnigan  Wooben  erfolgen. 

Betrieb:  Diu  im  F;-'i:l'.'ii:;ii:iiiii^ti  i  ihm;  ili- r  i|je  mit 
dem  Probkm  derEinfäbrnog  des  elekiriacbeuBe- 


I  trieb  US    Ulli'  W  i  c  11  f  r      ;  a  d  r  h  ,i  U  n  z'.isammeu- 

I  bftngendeu  I''r:ti;pii  ht-ii  '  iiiiger  Zelt  ciugcleiieteu  Stodien, 
welche  sich  .int  iUh  KHütHtflloag  alftes  Betriebuprogramroes, 
dei  M  tft-iblenden  Betriebssystem»  ttnd  die  Modolildtoa  der 
StwbaMbnllhng  baiieben,  aonach  dia  Vnranaaatwunan  (Ir 
die  Stalinnpahnia  w  dam  ProUam  vom  ban-  qnd  batrMia- 
technhwben  Oaalebtapnnkta,  aoiria  van  jenem  dar  WIrtaebaft- 
liebkeit  bilden,  sind  soweit  gediehen,  daß  der  bezflglicbe  Be- 
richt, respektive  die  einschlAgigen  AntrSge.  der  Verkehrs- 
koromiesion  tirilil  v.iigelet;»  w.-rilfii  ililrfi<-ii  Es  ist  sniuiv'h  die 
Elrwartoug  bt>rKtljiit:t,  iluü  innglich  sein  werde,  noch  im 
Lanfe  diese«  .Tabrcs,  vii  llt  ii  h(  Kchon  im  Herbste  in  dieser 
wicbtigen  Frage  endgiltige  Kntschließnngen  zn  fassen.  Der 
Stand  dei'  .Angelegenheit  ISSt  fibrigens  die  üoffnang  schon 
jetat  ala  alna  nicht  inbagrtndaie  erudiainan,  dad  dlat«  fintr* 
addialiigan  poBltlv«r  Mttnr  aaln  dflrftan, 

Wja  noaaren  Lesern  bekannt  Ut,  nimmt  im  Rahmen 
der  von  der  StaataelKenbalinverwaltnng  vor  längerer  Zeit  ein- 
geleitet rii  Aktiin  zur  Verbesserung  des  Lokal- 
bahn betrieb  es  11  Uli  Herabmindernng  der  Be- 
trieb s  k  o  m  t  e  ii  ■lie  I'i  ni;i-  Jvi  Vc  r  «  f  11  d  u  n  g  von 
Uotorwaguii  i-iite  keineswegü  unit'ri^i'intnct«'  Siellnng  ein. 

E»  ist,  nachdem  schon  im  Vorj.ilire  mit.  einem  Moti)l>> 
wagen,  System  Daimler,  einem  solchen  Wagen,  System 
Serpollet  und  ainar  leiditen,  von  Bannt  Odladarf  kan» 
stnlortco  Lokomottn  Saris  185  mit  ja  16  t  Dianalfaiikiit 
Vaiflicbafabrtan  nnlamommaa  wardaa  wam  nnd  ja  da 
Uotorwagen,  System  Koraarek,  für  Korroal-  nnd  Sehmai- 
»pnr  in  Bestellang  gegeben  worden  war,  die  fabrplanwSDIge 
Vei  weiiJiiug  dieser  Motonviigm  veifiifit  vu.iiluu.  i  Daimler- 
Wagen  i«t  auf  der  ElscnLilitiUiuf  Neuliaus —  Wfäeely  schon 
seil  21.  Dezember  1902,  der  Serpollet-Wagen  anf  der  Lokal 
bahn  I^un-  LiDochowitz  seit  12.  April  d.  J.  im  Dienste, 
wilhrend  der  normalspurige  Komarek- Wagen  uach  meiner  Ig 
BHlda  beToratehenden  AbUefernng  anf  den  Walser  Lokal* 
bahnen  In  Dianat  geaialk  verdau  aaü,  anf  ««lebar  Lokalbabn 
gleichzeitig  anob  di«  lalchtia  Lokomotive  znr  Bediennng  de» 
Pefsoaenverkehrea  varwandat  werden  wird.  Der  sehmalspurigit 
Motorwiipcri,  Sy.item  Komarek,  soll  .uif  icr  Lokalbahn 
Bnje — i'wnia«!  in  Dienet  gestellt  weiden.  Ein  gleicher 
Wagen  ist  bekauuthr  Ii  bereits  anf  der  niederästerreicl^i«>:tieii 
Landesbahn  St.  Fdlten,  Kirchberg  a.  d.  Pielach  (PielacliUl- 
bahn)  seit  einiger  Zeit  im  Dienste,  und  aach  die  Oderberger 
Lokalbahn  hat  einen  gleichen  Wagen  in  Baatallnnf  gabncht, 
wUirend  der  nledergaterreichiaeba  LandanansadHlS  ibardlaa 
zwal  noniali|inrifa  Wagan,  Bjatam  K  omarak,  Ar  dk  In 
Ban  atebento  Lokalbahn  Osnaamdorf— Gannertdorf  bastaQt 
hat.  Die  fahrplanmtUiige  Verwendung  dieiser  |  ri'ljt  u  cIki-  anga. 
schafften  Motorwagen  wird  nunmehr  ;iiif  Gnirul  dir  zn 
g.-sviiineniieu  Erfabrongeu  ein  ubsclilkßniilfs  I'ilcil  tiher  die 
Zwecktu^bigkeit  dieser  neaeu  Beiritibauuit«!  iri«lie««>Dden  ubei 
die  einzelnen  Systeme  ermöglichen. 

I  1  e  L  ^  t'  i  n  n  a  Ii  m  e  n  ■    Xsrh  den  vorlftnfigeQ  Abs- 
wi'iseü  St. üpii  sii'h  lii.'  I ;  f  t  r  i  I- 1'  s  ■•  i  n  II  uhme n  de r  gr5Beren 
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1,892.817    -  70,3»'.' 
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«tterreichiiekes  l'rlvatk»ha«ii  tu  MwMtB  M«t  1)103 
im  TeigMelM  ni  Amt  gMcli«!  MtNiat  Vorjakra  «i»  vor- 
ktebend»  Ttlielle  seigt. 

T  ;i  r  i  l'a  r  i -s  :■  Ii  f  s  :     \Vii-     li;iheii    liiilSotL-ilt,    ililU  liii! 
Kaiiur  tenlinand»- Nordbahn  ilie  Absicht  bube,  ein 
Scliiedsgrericbc  aazornfeD,  wdl  die  Begleruog  sich  im  vorigen 
Jahn  gawAigctt  bat,  dem  Anmwbeo  der  Oeeellaohaft  wagen  j 
ErkShangder  Gtttertarife  n  eBtopnciMi.  ItaiSekM*- 
gcrickt  bat  tu  drei  tod  dcB  Obmtan  QwiditdMr  in  voller 
RaMTonrandiiiif  an  aalner  Vitt«  irewihlten  nd  «tu  je  swei 
voll  jedem  der  beiden  Strcilteil«  ernannten,   im   i;:;ui7:':'ii  n1sn 
aaN  si«fa«n  Mitgliedern  za  beotelien.  Deing;eiuil£  hai  diu  Nurd- 
bahii  zwei  bervorrageudo  Jari«teu,  em.  Advoltat  Dr.  Milcoscli 
und   Profeggor   Dr.  v.  Schuy,  za  Svliiedwicbtem  ernannt 
nud  liievun  dem  ubmten  Gerichtshöfe  nnd  dem  Eisenbahn- 
uiiniKterium  mit  der  Bitte  Anzeige  erstattet,  die  Wahl,  bexvr.  ' 
Eraennang  nan  ebenfalls  Torzanehmcu,  dtunit  das  Schied«-  ! 
gericht  aich  baidifst  koiwütnlareB  kHam.  BflkautUak  ist  »bar 
die  Kalaor  F«rdiiiaada'N«fdlialiii  anob  an  den  T«rwa]t«ngs-  | 
gerichtshof  herangetreteo,  nm  sich  in  dem  unerwiuitt.Mi  Fall,  , 
daü  das  Schieds^^ericht  sich  Tür  inlcompelent  FTkÜlintL  s«>Ute,  I 
dir  Judikiitiir    ilus  Vrrw:illiings;;erir(irnliii|('^    /u    äiuiicrn.  U.\ 
auch    die  iüianz   des  Jalires  1^02   t-iueii  Keiu^eninn  den 
ölTentlichen  Netzes  ergeben  hat,  der  sich  nuter  K  200  per 
Aktie  stellt,   wird  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nach  der 
ti«IMtat?ataailiiDlaog  nenerlich  am  TariterbwLungeu  oluschreiten. 

FilaBBieiles:  Die  laBgnrlarigan  Varfaaadlaacao  dea 
Piioriatenknraton,  dar  VartnuiananMiwr  da«  K^raton  nad 
d«r  Varorater  der  Pariser  Glllubigei'»c)iat7.vereiDignDg  mit  den 
Verti'afeni  der  SBdbalm  haben  am  8.  Mai  1903  zu  einer 
K  i  II  i  s:  11  n  e  über  4  a  s  7,  ^^  i  s  c  h  e  ii  d  o  r  S  tt  d  b  a  Ii  n  v  e  r  w  a  1 
tuDg  uuddeuBtiiiit£<<rn  der  3\i(renObligatiuneu 
a  bz u s ch  1  i  e  Be n d«  Ü  b  e r e i  n  k  <' m  ii;  e  ii  ant  Uraudla^e  des 
in  seinen  Hsuptziigen  schon  bekatiUUia  iiauieraogspUnes  ge- 
tnlirt.  Die  von  den  Vertretern  der  Oblixatiunenbesitzer  ge- 
wdnsekta  Übenrackmii:  dar  fiiubaltani;  d«a  ÜberaJakommens 
a»U  dan  Kvatar  Ibanngn  wardan,  dar  akmdlM  aar  Wah- 
TWg  d«r  B«ekt»  der  OUIcatfeaeabefiliar  an  den  na«  an 
bildeodcn  Beserreii  m  besteDea  aria  vlrd,  aod  sirar  nit  dar  Ver- 
bindlichkeit, sIHrilitiirli  tlbi-r  das  Ergebnis  dieser  rberwaclinng 
zn  berleliton.  Dii^  SüdLi<ihugesellsckafl  wird  dem  Kurator  alle 
für  diesen  Bericht  erforderlichen  Aiitkl:<i(inL'''ii  erteilen.  Am 
11.  Uai  d.  J.  fand  dann  beim  Wiener  Haudelsj^erlcble  ein« 
Versammlnng  der  Besitzer  3;^lger  Südbabapriorttitee  zu  dem  I 
Zweck  statt,  zu  dem  übereinkomaaeD  Stellang  m  nebmen.  la 
der  Veraanaltuig  waren  mehr  als  1,400.000  Stick  oder 
700,000^000  Fron,  der  3  v  igen  FytarMltM  TOrtfeten.  Die 
fnuuBabahan  Prierltlten  gläubig«:  hatten  allein  aakr  ab 
1,ÜOO.OOO  Stück  erlegt;  ihnen  znn&chst  standen  die  Vertreter 
der  schweizerischen  Priorit4*Dglftnbiger,  Die  Versamiulonj;  gv- 
iieliiliifrti-  iill'j  l'üljkte  lif^  1  turrinkiiiiiiiiriii  Znsl iiimmtif; 

eitnl^le  luil  allen  .Stiiumen  gef;eH  jene  des  Vertrt^tci»  titir 
Stuttgarter  PrioritStenglttnbiger,  Das  Abkommen  bedurfte  noch 
der  (ieiiebmignng  des  Wiener  iiaodelsgariditea  als  Karatel- 
behörde, die  es  am  IK.  Hai  1903  erhielt  und  wnrde  nach 
der  SSasac»  der  Verwaltnaf  eneb  dar  Oenenlvcnaandong  dar 
Akttoidtov  Tm^egt,  die  am  S8.  Hat  1908  daa  Okarthi- 
kommeu,  Ja»  SUdbahn  für  Jahra  hloana  ünnutiall  reot^ni- 
siert,  eiiistiiniDit:  i^nuehmigte. 

I'cr  InhiiU  lir'H  SHSi  hlos-senen  (  bereinliommens  lÄüt  sich 
luigeiidei'maD«u  xiit-uiuiueutansen :  Die  Verlosung  dur  PrioriiUten 
wird  hlnausgcscliobou,  nnd  zwar  derart,  dufi  in  den  Jahren  1 
bis  einacbllafiticb  If>17  jährlich  geringen«  Beträge  verlost  nnd 
In  den  iolgeoden  Jahren  der  Konzession  bis  l!lö8  dlL-st« 
Miaderrerleaangen  hereingebracht  werden.  E«  ist  ein  aener 
Tiigangspian  aufgestaut  worden,  ancb  weleben  hin  nna  Jnkre 
1917  im  canien  wn  310.941  Obllgntienon  im  NeminalbMrage 


TVB  156-47  Hin.  ffrea.  wealgar  «ertoat  warden  aoMen  ala 
nach  den  alten  PUnen.  DieRer  Betrag  der  Sraparais  ist  za 
verwenden  aar  Beriebtipmng  der  KanftKbilHnRsfnrdemug  des 

Staates,  welche  nocli  mit  i4:i'.'i4  i  Mill.  Fi  c»,  ;ui>li  ifrt-i,  fetner  zur 
Bestreitung  des  Inv-'stiaiiius-Am«  Limits  in  ■U.-u  hikLsitu  üechzelui 
Jahren,  wnfui  ^ainliiii  (lurcli.-i  ilwuitürh  ti  Mill.  Kronen,  demnach 
zusammen  ;)t>  Milt.  Kronen  be.stiinmt  sind.  Sodann  soll  aus 
diesen  EIrspamisseu  das  Deflzit  der  Jahre  1901  nud 
voB  8'8&  Hill.  Kronen  voiacbuSweise  gedeckt  werden  nnd 
sadlick  eollan  dar  Sidbabn  aar  Stflrknng  ihrer  KasaenbesMude 
8  5  Nill.  Kronan  llharwtaaen  werden.  Daa  tat  die  Varweudnng: 
der  Ei-sparnisse.  Die  Ar  dlaae  Zwecke  niehl  Terbnracbtea 
BctiTit^c  ui  iili-n  in  eine  Reserve  gegeben,  in  Wertpapieren 
aiigt^'.f'gt  -iiid  nuiar  der  Obsorire  des  Prioritäten-Kurators  ver- 
walre:  Sie  kriiim-i].  wrr.n  iiivch  Jiiire  \'.'17  der  Dienst 
der  Prioritäten  klagl^ü  uriUUi  wird,  lioige^'beu  und  dann 
für  Invcatillonen,  für  Aktien-AmortiHationen  sowie  zum  frei- 
kündigen  Ankauf  von  Obligationen  verwendet  werden.  Die 
SAdbdin  macht  andererseits  ZagestSnduisse,  welche  einen  voll- 
komman  klaren  2astand  baaüglidi  dea  Dlenatea  der  ObUgai- 
tionen  aekaflan.  Sie  'verplliditet  skk,  aowohl  die  Zbaan  als 
dir.  KilrkTiaHInngen  unbedingt  in  (iold  zu  leisten,  den  Coupon- 
.iii/Li'^'  vuli  2  Frcs.  unter  keinen  UmstAuden  zu  erhShen.  so 
•\.ai  (l'sr  Ilalbjahr-Conpon  unter  allen  Umständen  mit  tl'  ^  I  rcs. 
eingelöst  wird ;  sie  verpflichtet  sich  femer,  die  <.oti«ning  an 
der  Pariser  Borne  jedenfalls  solange  anfrechtzoerbalten,  als 
die  cutepfliclitige  Quote  der  Obligationen  nicht  erhöbt  wird. 
Sollt«  die  Cote  aufgelassen  werden,  so  wird  die  Südbabn  den 
ObligntiaiiSfaa  eine  Anäahltug  Ten  82  Cta.  per  Slkck  ond 
Jahr  anf  den  Coupon  latoten. 

Di*"  Wirkungen  di-s  Ariaiigeiiirnt«  siiiil  liuvi:  die  fnlei'ii  i.-n: 
Die  UAcbsten  Jabro  bis  TM  7  wrnion  fiitlListt>t,  diu  lolgfiideu 
Jahre  bis  1958  »tiiik'T  beiintpt,  jtd  ili  mir  in  einer  Höhe, 
von  welcher  die  Siii'.baliii  Ije-tlinnii  fiwartet,  daß  das  Er- 
fordernis dnri:h  dii-  >'i  Ji;'-iiduu  EiiiiialKucii  vul!  gedeckt  werden 
wird.  Die  leUtau  steliu  Jahre  dar  Keuieasion  bieiban  nnbe- 
rSbrt  In  dem  inSerwt  ^e  dar  Bitann  wtod  keine  waaanc- 
liebe  Vertodemog  eintreten,  da  da.i  Tlignnperfordenll  V«U 
nnter  die  PssslTen  eingestellt,  jedoch  tiieht  für  dl«  Kweeke 
der  Tilgung,  sondern  ilir  die  ai'fictuiirtt-ii  s.  iMiratt-n  Z.M'rke 
verwendet  werden  wird.  Wenn  du:  Si'.dlahii  üt-:i  di'.:»i!s  Er- 
fordernis liinans  ein  ]:>')i^ei;i:ignis  erzielt,  kann  die  GesoU- 
scliaft  darüber  verfligeu.  fc)s  muG  jedoch  vorher  das  Defizit, 
welches  jetzt  vorschußweis«  aua  den  Ersparnissen  gedeckt 
nud  aas  dar  Bilana  venehwinden  wird,  refondiert,  und  ebenso 
mliaaet  Jene  BetiMge,  weUhe  der  Südbaha  aar  Sttrkang  ihrer 
Xnaaenbetande  vorgestreckt  wurden,  nrBdtgesahlt  werden. 
El  werden  daher  aleher  noch  nehrere  Jahre  vergeben,  bis 
die  Sriiiliiiliii  lu  ilii«  I  ;ij,'>'  k  inii;i5n  wird,  wieder  eine  Dividende 
Uli  ziibleii,  i;i.  Miifilirliki-;!  einer  Dividendenzablnnfi:  wurde 
'■iivi'h  vriri  •■'.ein  Kiir.i'nr  unsiiriii'kliuli  7.ilt;e^'ebi-ii.  I'le  Mit  di-ti 
ICnnlgiiisiseu  fiulierer  Jalire  gebildete  Coupun-Abjiu^.ire&üt ve 
von  5-n  klill.  Francs  wird  aufgelassen,  weil  der  Tilgungsplan 
nanmekr  einheitlich  aufgestellt  wurde  und  die  frühere  Steige» 
rang  der  AnnnilUen,  ISr  welche  eben  die  Seserve  gebildet 
werden  war,  entlUlt.  Die  Obligntienen,  au  welober  dieee 
Iteaerve  besteht,  werden  TersaBert  werden. 

In  der  Sitzung  des  Fi^enfeil.naussehUHBeg  am  13.  Mai 
1903  nahm  der  Ei.senbabiiiiiini-ier  zn  dem  Arrangement, 
welches  die  Sildbabu  mit  ihren  Pi  inricus^liiiit  iKern  «bge- 
schloKsen  hat,  Stellung.  Den  .Aasgangspuiikt  bildete  ein  Au- 
trag, welcher  im  vorigen  Jahre  gestellt  wurdt-  und  der  jiit/t, 
nachdem  da«  Arrangement  perfekt  geworden  ist,  zur  Ver- 
handlung gelangte.  Der  Antrag  Imtie  die  Hegierung  auf- 
gefordert, dam  Abgeordnetanhanae  miunteilan,  in  welcher 
Waiie  sie  die  inrdi  die  llannsiellen  ZaalXndo  dar  SBdbakn 
geffhrdetan  öffantUohan  Interaaaen  an  webten  gedenkt.  In  dem 
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Aktrig  war  4!«  WflhrusifNee  «k  «N«  Wittscl  d«  Ülieli 
•ikUrt  »ad  dM  änianiii  dank  die  AaflmaDC  der  Gold- 
sahlnngen  nnd  Radoküon  des  PriflritXreneavpom  aiigiMrret 
worJuti.  Der  Eisenbaliiiminister  erklUrii  i.uii  heute,  itiü  du- 
KeKieiHiig  keineu  AnlaU  hah«,  dem  von  ilcr  Siidbalin  niit 
ihren  Prioritmni  [.'••u nifiTitMi  Arrangement  t'nti:i-;;'-'i '"ti it<-ti 
aad  «beesowpiüi;  Vt'ranla&tiuug  iiMiinen  koDno,  sich  ei'g^tiii  die 
AuMlMtUiug  'l'  i  SuilbahnverwaltmiK  in  der  Wührangnt'ruse 
aoiiiHprecb«!!.  Ü«r  Hiaiater  motiviett  diese  SlallimgDabme 
damit;,  daO  dto  SlaatavaniwItnDC  an  aiaar  KonoUdlcnnK  dar 
finanitiellMiLig*  dcrSUM«  ttfMMrta  dar  B«daMBii|r  dieaar 
Bahn  fikr  d«H  helailadira  Verkebr  sowte  an«  Radtaiebtcn  dea 
Eisenbahnkrediu  lebliaft  iuterei^siort  ««i.  Die  Mutivierniig  filr 
die  Ablebnuug  fimr  StpHun^ahme  In  der  Wllhr«ii(f«fragc  <r- 
folple  aU^i  off''iib;ii'  iiiii  l;iii-li5^irlit  :iut  ■{■■u  Ki-tTitiubokredit. 
Dagegen  erklarte  der  Miuitter,  dali  ämi  Krciiteii  der  Staats- 
varwaltiiiis  für  den  Fall  der  Elulüsiuni;  in  keiner  Weise  pilt- 
jadiciart  wardtD  kftaae.  Der  Anaiclipli  nalini  die  Erklfatuigoii 
des  ElsenbataaiialMBn  aiastiainif  aar  Ksoatafs. 

Zwischen  der  Hi-gi.-!  uhl'  uinl  ih'f  ?tniits-Kisi>nV.afiri-(T»«ell. 
Ndi<itl  wnrde»  bi»  \''>r  kui/cu  N'urlmudluugua  gfUthrt,  diu 
eine  KoliKequenz  di  r  Hi  >t' i  bnngen  der  ßeglerun;;  waren,  dio 
l^ivatbahneu  zur  Hciiellong  von  FahrbetrjpbR- 
nltieln  zn  veraiibssen,  ntu  der  Indnstrie  KieRchflftigniii; 
snaaftthrea.  Bei  dieaea  BeapreclianBeo  warde  ela  KompruuiO 
enfslt,  walelMB  sieh  inf  II«  AH  der  fttaJuhUaa  Bedeckung 
de4  Redarfea  an  FalirbetrlebanlUeln  fir  dta  garantierte  Kr- 
gftnxnni^Kneiz  bezog.  Die  Segiermif  bat  Jabre  hindanh  die 
AnEicht  vertreten,  dalä  hjieziell  die  Kosten  der  Fahrbetriebn- 
iiiittul  fiir  die  garantierten  Lini<>n  nicht  durch  die  Atifnabui«; 
»chwebendi'i  ScImliJni  ci  'i'TKt  v, mirn  .■.■ill.-n,  deren  Zinnen 
die  Hetriebarbclinuni;  bvlafitcii,  iktiKit-tii  ditti  dje»es  ErforderniC' 
t°iir  dio  {garantierten  iStrecken  vum  nicht^aranlivrten  Netz  bo- 
striUea  warde.  Die  Ue«ell»cbaft  hat  wiederum  darant'  liini;«- 
wieseli,  daß  es  nliAt  angehe,  Ant'wendnngen  für  ein  garaii- 
tiartaa  Nets  n  Laatao  dar  aDdaren  Liaiea  ak  decken,  blo0 
daram,  snSi  die  letzteren  ««AdU«  ein  beaaerea  Ertrlgnis  aV 
werfen.  Darin  vsäre  eine  nngerecbtfertigt«  Benachteiligung  de» 
nichtgarantievten  Netze«  gelegen.  In  den  vor  karzcm  ge- 
titl:i(>')i  \  >  I  h.iM  llr.isgen  tüt  eine  VerstSDdlgnng  iu  der  Rlclitung 
erzielt  worden,  dülS  die  Regierung  gcKtattet  bat,  die  Ko»t«i) 
der  Falirbetriebamlttel  fiir  daa  garantieite  Mets  doTth  die 
Aufnahme  «chwelK^uder  Scholdeu  zu  decken. 

(  her  weitere  Moliro  der  von  üm  in  der  Uonatachronik 
April  1903  er wkhnteu  Eingabe  der  Ansaig-Teplltzer 
Biaenbaha  an  die  Beglermag  wird  nnnnebr  (blgendei 
bekannt: 

Der  Anssig-Teplitzer  Eisenbahn  wnrdfi  im  Jabre  1893, 
als  nach  Ansicht  des  Haiul-'l-ininUrri inir'-  lit^  reinen  Eitrftg- 
iiiaae  der  Bahn  !.V'/r\  di-r  lviiil;i„''-ti  iibiihrliiitten  hatten  und 
gleichzeitig  eii-'  l'.i  hMhiiü^;  ij.  s  m-Mm  AkliuukupitalK 
erfolgte,  antk-r  TarilVriiiJlüiunngnn  atii-ii  die  Verpllichtnng  auf- 
erlegt, einen  jährlichen  Pauschalbetrag  von  K  2OO-O0O  an 
den  Staatobahnbetrieb  an  eutriditeD  aud  anfierdeai  d«r  Staata- 
etNokahn-YOTTOlUng  noch  altlikrlidi  die  BUAe  jenes  Ober- 
aehnases  an  Uberweben,  nra  ireidiea  die  BaineatrilKaiBae  des 
Untemebmcas  nach  erfolgter  AbredmoDK  des  Panaclmlbelrage» 
von  K  200.H(llt  den  .lahresbetrag  von  4  8  Mill.  KroniMi  iiln  r- 
8teigen  Bollteii.  TatsJlohlith  bat  die  .■Vusaig-'JVfiliucr  EtM-iitiiilm 
dementsprecbetid  viiui  Jahre  \  bis  zum  Vorjahre  iu  Sumiii.i 
den  Hetrag  von  K  7,l(.H.(i8:!  an  den  .Staalnbulinbediclj  i-iii- 
ritblet.  Nun  ist  ;>)>•■>■  du»  Tifintrlilignis  des  1  tilt*rm-linn'iis, 
daa  im  Jahra  l^Qü  uocb  K  6.042.961  betrag,  im  Jalire  lUOä 
aaf  K  3,311.948  gesunken.  Die  Geseiltciiafk  oaditet  da»balb 
rina  weitere  Anteilnabai«  der  StaaiaeiMnbabtt'VerwaltHns  es 
dem  Belnei-irage  nicht  mehr  gegeben  and  kftlt  sicli  svr  Bat- 
richtnng  der  genannten  Panacliaisablnug  nickt  mehr  vcr> 


I  pflKbtet,  da  las  ftain«Hriigttis  nidit  aar  nnler  dem  MiafaDal- 

betrag«  von  48  Xül.  ]b*D«ii,  sondern  aneh  weit  nntei'  ia 
^•'«''/»igen  TerziDsnBg  der  Einlagen  geblieben  Ist  Die  Geaell- 

■Schaft  macht  weiters  geltend,  daß  atn  b  ji  noi  T.  U  ilcr  V.  t- 
•  inharungm,  nach  ■^eklicn  der  Au86.ig-'IV|iUtzii  Kmeiibahu 
■  Ulf  cntHiirHclii-ii.i.:'  Anti'iliinlniif  au  dem  Geim-in^i  iKiflsverkehre 
mit  d«-n  .SlAat«baiiiieii  zi  in  sii  li^  rt  wurde,  scU  diui  Jabre  l'.tot» 
durch  Verschiebungen  in  lii-r  Verkebinleitung  zum  Nachteile 
der  Anssig-Tepliiser  Eiseubtüut  abgelUideit  warde  uad  eine 
BeeiHtradttigvBg  ihiw  Transporta  dnrA  den  AnseUnA  nenor, 
la  ihiam  VatkekngiaUMo  gdegener  Koklonseklehla  an  die 
Linien  der  Staatsbabnen  «rfblgte. 

Auch  wird  '.iin  dtT  Äuasig-Teplii/.Hi  Eist-rb.iliii  \\ri!.r8 
bHonl,  daß  durch  die  seit  dem  Jahre  iH93  eiogetreten«  Er> 
liKlinng  der  Steuerlelstung  um  65 '5%,  bei  gluicbceiüger  Ver- 
minderung dea  KeioertrSgiiisses  nm  34%  eine  gans  weeentlieh 
grr)(l<*re  Anteiinahm«  des  Staates  an  dem  geaellschaftüchea 
BrtrBgniMe eingetreten  ist.  Dia  Anaalg-T«|^llt«ar  EUns' 
bahn  bat  daber  befn  Elaenbahnailnisterinm  am 
Rest  ituiern  ng  des  fiir  die  letzr-n  r^^  ei  Jabre 
entrichteten  Ii  e  träges  angesnchr  und  gleich- 
zeitig e  r  k  1  ;i  r  t .  i  ;i  U  nie  .sich  zur  \\  o  i  t  e  r  e  II  Ent- 
richtung diesen  t' a  D  K  c  h  a  t  b  e  l  r  a  g  «8  inüulauge 
nicht  verpflichtet  erachtet,  als  nicht  die  Hath'- 
ertrXgnisso  des  Unter iiehmens  den  Betrag  Ton 
Ii  .'i.odO.OOO  wieder  erreicht  haben  werden. 

Jnristiscbes:  Am  18.  Mai  1903  land  vor  dem  Ver- 
wahnngsgedchtahofiB  die  Verhandlang  über  die  Be- 
schwerde der  N o r d w e s t bah n  wegen  der  Kosten 
dos  zweiten  Geleises  nnd  der  Investitionen  für 
I  di  e  J  al.  r  t    l'nn  n  n  d  l'tni  statt. 

I  |iie  li«!iiii»H'desehrift  der  Nordwostbahn  l'iihrt  aus,  tiali 

j  dm  Entscheidung  der  vurliegendeii  Streitfrage  von  der  Keanl- 
!  uurluiig  der  Vorfrage  abhänge,  worin  das  Wesen  der  Keiü- 
ertrKgniK-Garantie  bestehe.  Die  Beschwerde  kommt  zu  der 
KonklnsioB,  da£  diese  Qaraatia  aar  aia  eine  Zinsengaranti* 
anligantilt  werden  kann,  waa  aber  iaimsr  noch  aieht  mit  der 
Titresgarantle  Idenllseb  ist.  Die  Beschwerde  beruft  sich  ferner 
^  auf  den  \Vortlaut  der  Aktie  and  des  .^ktiencoupons,  welche 
von  dem  garantierten  Ueinertrag"  ii  i;int  I'erzent  nnd  von 
liint  Gulden  in  Silber  sprechen,  inv  vulUuuidige  Haltlosigkeit 
des  Standpunktes  der  K«gierang  ergibt  sich  gemiiü  den  Aus- 
iiibrungen der  Koschwordcecbrifi  auch  aas  dessen  Konse- 
qnenzen. Bestünde  nämlich  die  Verpflichtnng.  bei  Cbers^^brei- 
tnng  der  Bnittoeinnabmea  tob  K  840  ffir  die  Meile  die 
Keat«i  den  sweiten  Gelrisea  ehae  Rflckaieht  aaf  daa  Rein- 
ertragnls  ausschlieSllch  anf  KtMten  der  Gnsellscbaft  an  be- 
streiten,  dann  küme-  mm  n  dem  ErgebnisHe,  dafi  die  AktionSre 
.  mit  tr;,iii;rii  dem  Prosperieren  ihrer  Bahnnnternebmang  eni- 
,  gegensebi-n  mUBteu.  So  lange  es  der  Buhn  schlecht  ginge 
und  die  Stuntsgarantie  n  All^]uu^•h  genommen  weriii  la  il  i.', 
wären  die  Aktionäre  im  rniiigen  Genüsse  ihres  garantierteu 
Ettrignisses,  sobald  sich  aber  der  Betrieb  hebt,  milOten  sich 
die  Aktionkre  eine  Kttrxnng  der  Uiridende  gefallen  lassen. 
Es  wkre  daber  die  vomeiimBte  Pflicht  der  Verwnitnng,  daflir  m 
sorgen,  dafi  die  BrattoriDsahmen  nicht  die  Oranxe  wa  K  S40 
Hbcr«ehreiten.  Eine  geselluliaftllvbe  Yerwaltnog,  weiche  die 
;  I'lli  Iit  li.l  ii?,  den  erspripf  li' 1  n  (>;oig  der  CieschBfte  zu 
Inmitui,  nitt«;  gfwii)  ein  li|iik<iiji  ii<?r  nsteireicbiscben  Finanz- 
Sescbiehle.  1  tic (iei;i'ns<!hnfl  Jls  Kiaeiibabnniiiiislerium«  erklilrl, 
daQ  d>'r  Erlalt  dt'H  Mii!isli>ilntn<i  alle  woseilUieb«  Uerkmale 
tinnr  bi;ii;ii.i!ii.li"  n  Kiirüciii-idniig  .'iii'b  trage.  In  meritori- 
»clier  Beziehang  tttlirt  die  Gegenscbrift  ans:  „Für  die 
jnrislnche  Beurteilung  der  .Staatsgaranti«  sind  Artiiül  1  und 
a  d«s  Ueeetzee  vom  1.  Jnli  1668  aad  die  §§  16,  18  aad 
Iii  der  Konieasions-Drkunde  vom  8.  September  1S68  rnaH» 
gebend.  Mach  dem  Wortianle  des  §  17  steht  das  Beeilt  sau 
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Vf  y.nz  'liss  fiarantiecrtrSsDi»»»  ihm  KiUizi^Hsi^'tiiir-'n  zu,  w  elchen  ' 
autli  die  Verpflichtung  zur  Verziiiitudi;  uinl  Küi  k^ulilunt,'  der 
vom  Staale  infolge  der  äbernonimeDMiL  (.laiaiitio  f;-jli  iBü  (.  u 
Vüi'BchUts«  obliegt.  Dil)  Xurdwcatbaho  isi  in  der  Fulge  in 
alle  Recht«  nud  Verbindlirhlcf^iten  der  Konzessionäre  getreten. 
Di«  TMger  der  Eeohte  ud  Vertiodlichkdtea  sind  doiuach 
ledifliah  dv  Staat  Bincnalti  ind  aadanrMHi  dfe  Nordmat* 
taluu  Schon  hlarana  ergibt  »leb,  daß  der  Ausgan^pnnkt  der 
BMdiwarde,  nSmllch  die  Annahme,  «s  ^eien  dnrcti  die  Kon- 
zessionsb-stinininiiirf  n  \vi  i  tisf  ls.  itico  Kei  lita  und  Verpflichtungen 
Kwitcheo  4c.!  StnatsvtrvN ;iluiug  und  den  KapitiiheignBni,  da» 
Ul  den  AliCii'iKii eil  iiikI  Obligatiunllren,  begründet  worden, 
verfehlt  i«t.  i^aiuit  lallt  aocb  die  Theori«  von  der  Ziuaeu- 
garantie.  IHe  der  Nordwettbalin  zugcticherlo  Oaraniie  ist 
vielnehr  eine  K«iMrtrilgi>i*KU*nU«.  D»  der  Staat  eimiig  und 
«IWa  die  BeloairMcnlaamni»  caraatiert  tet,  ao  kat  die 
StaaSirarmltus  aelbalventündllah  daflbr  nldit  aiifzakomin«n) 
daB  dieee  lotKtere  Snnme  inner  nad  Jederzeit  znr  Antneahlnng 
l  iiH  i  fixiTi  ciwii  fiu  fju  rzi  ntS^'.^n  Dividende  an  die  Aktionäre 
lii  r  Iii  H<'ll--:'li;iti    r.urfici.f .  di»  Kosten  der  Legung  de« 

/ur-itfvi  Uflei^HS  mit  eit'fT  f niinoiitfn  Werterhöhoug  der  lUlm 
verbiittdeo  (Sind,  and  daü  düliur  lur  die  hieraus  resnitlerenden 
Aaagaben  nichts  anderea  ala  für  die  Kapilals-Inveatltionen 
dea  Dalinttotemebnei»  iiberbaapt  gelten  icaag,  betont  die  Be- 
ackverde  lelbit  aaf  das  nacUMeklicliate.  Waa«  die  Qeaoll- 
acbafk  iMlwipiiat,  ta  K«naq,i«ts  d«  fftandpwihtfli  der  Re- 
gieniBiK  Mdbat  xar  laaolms  g«rricben  irard«  xn  kSnoen,  ao 
nintt  Vimpikf  WPri^Fn.  ihC  il;c  l;i_^'ifrnrj{(  luii  vnllur  Wiihr.ing 
der  ilir  ;ii;V''i'n  intfii  lu!'-'i rsscu  dusi  isU.tlij»,  aucJj  dci  El- 
luiliutig  liiir  Ki.jJiti.ilijglteit  deü  nabnnntemehmeng  wie  bialier 
ihr  vullea  Angeninerli  zuwenden  und  von  diesem  Gesirhts- 
pnnkt«  anR  das  Mal)  ihrer  KüDxe«si<msl<irderangen  bezüglich 
de«  Aiubanw  des  zweiten  QeUiiea  mit  dem  Brtrage  des 
Sahnaatemeknaas  in  «ntspreehendan  Btaklaiig  twiBgiaa  wird. 

Nach  den  etagebeoden  AufBknagan  dar  TarMtav  der 
beaohvfrdenDiTeBdfln  Gcaellukaft  und  dee  Elaenbaiinmiiii- 
eleriuni«  zog  sich  der  Oerichtshot'  /.ar  Heratung  zurück,  narh 
deren  Absohlult  bekanntgegeben  wurde,  daß  das  lirteil  am 
9.  .iiihi  l'.iii'i  verliiindel  weiden  wird.  \\ir  k  üimen  in  der 
uäriisicii  Monatschronik  auf  diese  intere^s^ii  tr  Angelegenheit 
jMcli  zurttck. 

Zar  Zeit  aia  die  VeniaaUichug  der  Ongarlsek- 
galiilaeben  Biaenbahn  ariioa  la  Anatobt  graemmen 

«nr,  bat  die  ungariidie  Beglerang  vorher  noch  unter  dem 
Nlimen  dieser  Eiüenbabn  behnTs  Dockung  der  Auslagen  ver- 
si  Iii,' i-  ncr  Tnvi-Ktitionen  ein  Anlehen  ira  Retrage  von  6  2 
MiiiiMiu'u  Mark  anfgennmmen,  wofür  eine  secb/.igjllbrige  <ia- 
riintie  bewilligt  wurde.  Die^e  Anleihe  bildule  einen  Teil  der 
Anleihe  aus  dem  Jahre  188H,  an  welcher  anßer  der  Nord- 
oatbahn  auch  di«  Kasehau-Orferberger  Bahn  beteiligt  war,  nnd 
wurde  aowohl  fBr  die  OUigationao  als  für  die  Gonpona  die 
volle  fitener-  aid  SlenpellMkelt  gewibrt.  Vor  einiger  Zeit 
erhielt  dl«  üngarisdi-galixische  Eisenbahn  aber  einen  Zahlungi«- 
anftrag  des  Wiener  Zentral-Taxanitcs  zur  Zahlung  sowohl 
il>'i'  Kinii!«ionagebUhr  l'Ur  diu  ausgegebenen  Obligationen  als 
liiirU  tier  CuuponsteuipelgebShren,  zuKammen  K  1 1.^,01)0,  und 
endlich  der  anigelaiilenen  Ver/ng.szinsen.  Die  Ge.sellschatt 
hat  dagegen  den  Rekurs  crgritTen  mit  dem  IHnwuia,  daU  es 
sich  um  kein  Anlehen  der  (tesellsclmlt,  siindern  des  uugaii- 
adien  Staates  bandelt,  daO  iberdiea  fir  die  Anleihe  samt 
Cm^oos  Talle  Stenei^  nnd  OebBkifralkelt  bewilligt  wurde. 
Dar  Reknn  wurde  aber  von  der  Flnanz-LandeadireltUon  nit 
Rflcksickt  auf  die  (brmell  auf  den  Namen  der  Geaellsehaft 
lautenden  Obligati  u.  li  rner  auf  den  L'mslflnd,  daü  der  uti- 
garische  Staat  nur  im  Isamen  der  (ieselUchaft  das  Auleheu 
emittierte.  sih;/>:\\  n -i  ti,  N'nnmehr  hat  die  («eeellKhalt  einen 
Uekurs  an  «las  FinaDsministerinm  eiigrilien. 


I  Nil 'Ii  in  '  iner  zweiten  .\ngel"genhei'  li.^f  M'-  '"iiLMi  isrh- 

giiliziKchi'i  Einiibihu  einen  I'rozoß  zu  gvwänigun.  ü»  durfte 
eine  Uesp» 'i-l.  nn  i;  von  H<~itzern  der  zur  Kou- 
vorllerung  Ii  n  s  t  i  mmten  f  ii  n  f  perzen  t  ige  n  I'rlori- 
t  Kt  s-0  bl  i  gii  t  iüU  en  der  Ersten  U  ngarlsc  h-galizi' 
scben  Eiaenbahn  staiiünden.  Die  EinbemliBr  dieaer  Ver» 
aamnlnng  beaatragen  die  Einbiltignig  eiaar  FeatsMIaagalHag«, 
nm  eine  antheotiadie  ArtarpratatinB  derVarieaangsbedingungen 
durchzusetzen.  Tn  dieser  Klage  soll  betont  werden,  daß  die 
Konverston  der  Prloritiitiii  nm  liiif  freiwillige  sein  könne 
und  es  soll  bewirlst  wr-nU-n,  di«  Verlosung  derjenigen 

Obligationen,  welche  ^'u:h  lii  i  Konversion  nicht  unterworfen 
haben,  nicht  in  einem  rascheren  Tempo  erfolgen  künne,  als 
dies  nach  dem  bisherigen  Verlosnngsplan  der  Fall  sein  könne. 

Der  Verwaltongageriobtabof  hat  der  S ton  erbe- 
scbwerd»  il*rOran'KSritek«r  Babn  iasoibiae  atatt- 
gegebau,  dnft  die  BinbasielMag  der  Ziuaaa  nna  der  bei  der 
Unionbank  an^nommenen  aiÄwebendea  Sebald  von  elaer 
MtHIiiiJ  Ktooen  in  die  Bestouerungsgnindlage  riU  nn;;es.et/.lirli 
erk;iniit  wurde.  Die  Oraz-K6)Iacher  Bahn  wiiil  dcniiini:H 
lifu  ftli:)n<iteii  Teil  der  Steuer  rückvergütet  erlmltun,  l)ir*e 
MiUiuu  Kiuiieu  wurde  im  Jahre  18!)8  behufs  Erwerbung  >les 
Zangtaler  Kuhlenwerkea  aufgenommen  nnd  die  Steuer  biefiir 
wnrdo  dwnoach  nngellhr  tür  vier  Jahn  voigaacbiiehen.  Das 
■Mbt  uuf  Gnrnd  einen  lOVe^SO  Stauaribtaa  sirk«  K  S0.000, 
welAar  Betrag  sich  ledadi  MWI«n  dar  glaMJbllt  m  nett- 
tulerenden  Umlagen  anf  etwa  K  30.000  bta  3K.O0O  orkShen 
dürft.-. 

Verstaatlichung:  Zwischen  der  liegieratig  und 
dem  Poleuklub  soll  eine  Vereinbarung  erzielt,  worden  sein, 
wonach  eine  HlnauMchiebaag  dee  VentaatUobnngaierabieB 
vereinbart  wnidSb 

InawiaebaB  mehomi  ildi  aber  dl«  SSafadiaii,  daH  Üea» 
Frage  eine  boehpoHttaehe  Ist  und  «leb  ax*  dem  Kähmen  «ach- 
licher  Erwägungen  entfernt.  Wie  in  friiheren  Monnfi-n  l'wni- 
gebungen  polnischer  Körperschaften  für  die  Vetsrn.iilii  tiuns; 
der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahi;  n-^isirii  j  t  wi.t  di  ii  kum^tt  ti 
SU  niQt^sen  wir  jetzt  Manifestatioutia  dnuucliur  KuipüiMiUt>ii«ii 
gegen  diu  Verstaatlichung  verzeichnen.  Di«  wichtigste 
hierunter  ist  die  VerKitmrolnng  von  Oempinsif  irfirtretern  der 
deutschen,  an  der  Kaiser  Ferdinands-NordlKilm  telegenen  Uo- 
welnden  in  Uftbren  and  Schlesien,  die  am  10.  tfal  1903  In 
Troppan  tagte.  DieTemammlung  nabm  ebutinmlg  eine  Rese- 
Intion  an,  worin  erkllift  irtrd,  da8  nach  ihrer  Überzeugnng 
die  Vcrstaatlichang  der  Kaiser  Ferdinanda-Nordbahn  mit 
I.  Jftnner  I90'|  eine  >Sch!ldignng  der  Staathünanzen  zu  Gunsten 
der  AktioüBre  hpd(»nte  nnd  daher  ein  giin.stigerer  Zeitpnnkt 
fii;  ilii'  l-jiil  iMinir  der  Hahn  im  Inleressc  des  Staates  abzn- 
warli>n  wart«:  dafi  ferner  die  Lande»-  und  Gemeindelinanzon 
I  jet7.t  schon   bis  an  die  ItuUerste  ertrAgliche  (irenze  belaatat 

Innd  eine  weitere  Entniebong  von  Einnahmen  nicht  vertragen, 
daD  daher  vm  Vantaatlidinng  dar  Bahn  alchere  Abhilfe  g«^ 
schaffen  werde;  ee  mUssn  endlich  im  Oesetzgelmngswege  die 
Sicherheit  geboten  werden,  dal!  nicht  die  Versta-itliclinng  der 
Nnrdbalin  als  neue«  Kampfmittel  zur  Slavisierung  dfUt*cher 
Gemeinden  und  Landecteile  attsgeuQUtt,  der  ualiuuale  Uesitjs- 
stand  neuerlich  ver.icbobeR  Und  BeauruUgnng  in  dl«  BevUlke- 
rung  getragen  werde. 

Hier  den  richtigen  W«f  zu  Itadaa,  lat  gawlB  ßr  die 
Regierung  «icbt  leicht! 

Im  Beriditaaenate  spraehcB  »ehren  Abgeandnete  beim 
Eiaenbalmmlnlster  vor,  um  eine  UaaaaMlugnba  .van  Besiift*- 
vertretnngen  tind  Gemeinden  wegen  Verstaatlichung  der 
L  0  k  a  I  b  a  h  n  I  i  n  i  e  k  a  k  i  n  i ;  /.  —  I'  e  i  s«.  Ii  :t  n  zu  iiberreicln'n. 
Der  Eis«nbahnniini«ter  verwjufc  .lut  die  .Scliwi»'rl).'k*'ilen  die.ser 
VcrBtaiitlichsriL-,  di,  wenn  die  Regierung  eine  der  Lokalbahnen 
in  Bdbnien  zu  verstaatlichen  begiuno,   ÖU  Lokalbabnun  mit 
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dem  glrlcburi  Aiisucboii  kumuicti  wordeu.  £a  8«i  «eluenselt  der 
Lokalbahtibau  ia  nöbnipii  7.u  UberslUrzt  ilnrcb|;efillirt  wordeu 
iirjii  iIhshpii  -t'ii-ii  ii»T  Üi  viilkiTung  große  Lasten  auf- 

gubüriicl  Muldtiti.  Es  wiuiieit  itUer  Aft  K«giernng  lieftige  Vor- 
iTürfe  gcmacbt  wcrdiui,  wenn  »i«  jet/.t  an  die  Va]'»tHalUcbuDg 
aller  die»(<r  «riraglnaeti  nahntn  scbrulteii  wtlrdc.  Im  ilhrigeii 
warde  «r  den  Inhalt  der  Ringabe  genan  siadieren  and  die 
Sadw  gawifl  in  Aug«  bakaliien.  Dam  MiuBterprliidfloUa,  bei 
d«m  die  Atordiunig  dann  wninraeli,  legten  die  AbgeoirdiMteB 
klar,  daO  nnr  die  Vorsiaatlicbung  der  Linie  Rakcmliz — Petichaa 
den  Bezirk  vor  dem  gänzlidien  ^tirtscbaftlicben  Knin  retten 
k'iijiiii,  ,1a  ji-tzi  h<  li:<rj  vit  li-  (ii  uh!lli---i;/i  1  ihre  Hijfe  «iut'acli 
zii>]if  11(11  und  auswaiideni  iiutl  die  Bewlkirancwab!  »eil  der 
h«t7r>'n  ^  >lks7..'lhlnng  um  Tanseude  zurückgw;uii;;i  ii  m  I  Pi  i 
Uini»terpiä«ident  eikliirte,  er  werde  sich  genauen  Hericlit 
Umt  diese  Praga  erstatten  lasseo  und  gewiU  das  IfCgUdute 
tun«  vm  den  geSafterten  Wlinacbaa  der  Abgeordneieo  eoigegwa- 


CHKONIK. 
<ieKani;vercin  üsterreicliisrlicr  Ki»«inbHbn>iic»nilfii 
in  Winn*  Dooneratag,  den  96.  Juni  19u3  findet  in  Weigl's 
Dnberparic  Ii  Ktldiipg  (M  Mglnadftr  mttanng  Ii  der 
Katharinagihall»  doitaaltef)  eiN»8«inierlM«rtaM  tnter  Leitung 
de»  VereinB>Chonieirten  Herrn  Bdniimd  Reim  «ad  voter 
Mitwirkung  der  Kadfuhi •  r  Kupelle  W.  Zit  statt.  Die  Vnr- 
irai^ordnang  entbfilt  tiiiu  gruüe  Reibe  (12)  schiiuur  t'büro 
K;i^^.in  i'lTnnng  (j'/j  Uhr,  Heginn  der  Vortr.kK*'  il*  >'  Mn»ik- 
kapelle  7  lilir,  der  üeaajigaprodaktion  H  übr.  Karten  »  £  1 
aind  in  maMra«  aabaaitretniiata  u  haben. 
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M'fitnil  und  M«>nsehbelt.  GeMsliiebte  der  Rrforw:hat>g 
der  Malar  nnd  der  Terwertang  der  Matwkrlfte  im  Dienet« 
der  Meoadibdt.  Heranagefeben  von  Hana  Kraemer.  II.  Band 
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sirb  nouerdiugg  wieder  mehr  wie  früher  beschäftigt.  AVAbrend 
»ich  die  antbrupulugibcbu  Forschung  in  England  nnd  Kiank- 
reich  bereit»  seit  Jalirzeliiiten  anf  einer  sehr  hoben  Stufe  be- 
tndet  aad  wUirend  die  Kenatnia  der  wiclitlgaten  Tataacheu 
an«  der  EntwieltelmigsgaaeUcht«  dar  Uenadibcit  dort  aebon 
llngat  Oemeittgnt  dea  Volke»  gewordea  iat,  bat  die  Anthro- 
pologie In  tttticrer  engeren  ITeiraot  bisb«r  noch  niebt  feeteo 
Fuß  xa  fassen  \  >'i  mi-i  lit,  weil  sie  unter  Vircbows  Eintlul3 
jabrxebutelung  au  die  l  urj^t  als  unfruebtbnr  orkanuteu  .Si  liiidel- 
OMainngen  fast  aussi  liU<  i  lit  li  ihre  beute  Kraft  verschwendete. 

lu  neuerer  Zt;ii  hat  sicli  jedoch  eine  Reibe  von 
jiin(;ereii  Dozenten  uuserar  deatacben  Hochschulen  der  Vor- 
geacfaiebl«  de«  Jfeaacben,  aad  »«rar  aewobl  nack  der  ent- 
wiekefaugageMbioktUoheD  wie  nneh  der  kaltnrellan  Seite  hin, 
angeweDdet  nnd  damit  der  Fancbnog  neues  Blnt  und  neacs 
Leben  aagefOhrt.  ünter  dlMen  jUuguren  Gelehrten  ist 
der  SrhiiliT  und  lanci  ilir;-v  .A•^^i^^l  lu  Karl  G  e  g  »:  :i  1i  :i  j  !•  r  », 
;1"  s  griilUi;i>  lebenden  Aiialuujs;»,  Uti  Hei  lelberger  Lüiveniiläts- 
rrofciBor  Dr.  Hermann  Klaiitsch,  einer  der  Ij4!rul'ensteii. 
Kl.iatsrh  bat  in  diesem  Bande  znni  f^rslenmal  den  kiihtieit 
Si-liritt  gnwagl,  eine  zu.samDenftiaeiid«:  l'arstellaug  der  UfUesien 
Eig«hniue  der  Foracbungen  nach  der  BatetebaBg  and  Ent- 
wiekeinng  dea  Hbnacbeageadile^hta«  in  «Jnem  Werk»  sa  geben, 
daa  in  aeiaer  «war  atreng  wUacnaekaftlichen  aber  dooh  geauin- 
Tcratilndliclieu  Dantellnog  ntcbt  nur  dem  engien  Krais  s«iner 


FaebgenuFOf'ii,  »  iidem  den  Gebild6t«n  aller  Mationen  anelng- 
lieh  i«tt.  lii  r  i^li'L'  h  detn  ontou  KiliJizend  ausgestattete  II.  Band 

enlbäll  KULi'  iilcra  ii  Ii  { iw  nn  lit  niinrii  r  wi'n\  'inr  und  f>'->L'Iiid« 

ßarsteiinng  der  Entwiclii'luui;  di-r  flJanzenweit-  au«  der  Feder 
de«  l'rofes»or«  an  der  Königlichen  Bergakademie  In  Berlin, 
Dr.  Henry  Fotoui  ^  und  endlir>h  fin«>  kurze  aber  erschSpfende 
1' borsiebt  Vbvt  die  EnIwirkt'Uirig  >i«r  Tierwelt  vom  Berg^ 
akademte-Pnfeaier  Dr.  L.  Beaahaaaen.  in  aatner  klart«, 
anob  dem  Laien  letelit  Teratindlleben  OanteUnggawalH  ud 
in  seiner  ebenao  erfginailan  wie  wiMeoacbafttlcb  kemkten 
lUustriernng,  zu  der  In  den  betUbmtewten  Mnse«B  dee  Kontl- 
nents  viele  Hiin  Jin.'  %'on  t>riginal;i  ifniiliiien  gemacht  wurden, 
steht  der  II.  H,iu<i  v^ri  , Weltall  und  Mnisehheil''  ebeablirlig 

iii:)/t'!k  iirtii  .'i'sr.Mi  Hihi  w i m]  m t 1 1 i'I  1  i I' Ii  dii'  Zahl  dar  Fkvnnde 
der  ueueu  l'ubUkatiun  beir&cbllicb  veriuebren. 

A.  HnrfldlWM  «»ttitiMto  TOuHt»  tber  dl«  StMMn 
der  Brie.  XI.  Jahrgang.  1903.  FMa  K  — w$0. 

Hillkminel  der  Stattatlk  fOr  weltm  ICrelee  gibt  m  niebt 

viele,  eine»  der  besten  ist  A.  II  a  r  l  1  !■  l>  ■  ti  s  S  I  ,i  t  i  >^  t  i  >■  i  h  e 
Tabelle,  die  soeben  in  vollkowiiifii  ilnnliiriM-ln iinil  ;iLif 
den  neuesten  St.in.i  [;i'tii\irlit,-r  AM^^.'iiif  /niii  hlfi.  iinifilf  ci  • 
schienen  ist  Sio  bietet  in  ungemein  iibersichtiicUer  .Vuurdnuiig 
eine  suldie  Filtle  statistLscher  Angaben  neuesten  Datums,  dall 
•ich  ibre  Antcbaffaag  flir  jedermann  emiifieblt,  der  bei  der 
Lektüre,  beim  Stadium,  in  aotBer  nmtlUhei  «der  geadilfdiehen 
Tiitl^elt  Iber  geograpbUcb-ataäoilBeba  VetUltalna  4er  enine- 
ptti!«ebeB  and  nnilerenmptischen  Staaten  Avaknaft  Mdkt. 

CLül{-N.\CIIRICIITIiM. 

\cnp  HcKÜnsttiranir*). 
Raim  iii.l  Siii\l,.i|i^  rijtiTr[i'lir>l^iir.f-  iTir  die  .StaatüreekDangi- 
wiMettschaft,  VUl.  Koebeaae  ^7.  iu  ä«u  vuu  der  hohen  k.  k.  n.*ö. 
StaUbalterei  avtorisiertsa  I.  Wiener  Ltnterricbukuraeu  fiir  die  Staate- 
rechBunKswiaienneball  neter  irr  Ceitnng  de»  k.  k.  Rechuungsuffiaial« 
Ilaiunad  Sonkop  genleBen  die  Uitglieder  des  Club  oder  dcna 
Angebörige  ein«  üOo.Vire  RrniftCignng  de«  Dnterrichtshonorara,  Ten 
Hiin  iritr  ntr  den  brieflichen  Uuterricbt  eine  ÜO^/uige  ErmtOigiintr. 

r  lrhi  i.'1-lmigeB  viermal  im  .Ubre  je  ein  eanser  Freiplatz,  bexw. 
je  zwei  hallte  Fieirlttse  aar  Betetanag.  NiberelnfonBatioaen  besOglieh 
Briaagang  gaaaar,  raip^  balber  Fiaiylitae  erteilt  daa  anbrnkzetatlaL 


Flir  ]1  :i  1  f  f  r  Ii  II  il  >;iiii  wicilcr,  »it- im  \'MT|,\l)ri^,  «*nnjiüiyte 
Karten,  nnd  zwar  der  Kinfacbbeit  wegen  an  der  Badekssse  erhUilicb. 
lAfeeaaeaMat  an  10  ICaitaa  Stt  die  Vermittage  Kr.  4,i— ,  Ar  die 
Naebnittage  K.  6'60). 

*i  Wit  #rttiHi«ti  Tun  ihwti  Bfuf«,  tu«!!!  v«u  «lUa  Lliliartg^n  K«^natitfitn|r«D 
J<*dMr  Bich  t|p««i»4i*ii  U«l.«*t»ti«it  0«br»ucb  ru  lUAdiatt  und  9«*niMl)e  auf  di* 
|i(a*Mtls>iasM  B«M(  fealmuim  Wasuhs  uad  JUklMuUom*  4tm  PlitwIiiHilil 


Schriftea  Über  Verkehrswesen. 

Betmu>2<iKi>h«n  Tom  Club  öitarv.  EU»nb«bn  -  BMmt«n 
Vol.«  ■  ir  All'^  IIOLdar,  WiMi,  1.  BaHn<Bf1fiS«  IS. 

I.  J:'.iitti.\.t  Sijii<Ur-Abdrtl>-ke  nnifaagielelaina  Aitikcl  am  der 
„Öatarr.  EieealiahB-Zeitiim", 
itellie  II.  Batbalt  eelbstandige  Werbe,  Menogniihiaa  eder  Dar- 

stelluugeD  pnnt'T  d'jihipt» 

Bisher  »iad  er^  luf-n-'n  : 
I  Reihe.  H-f?  1:  „Die  Eisenbahn-Tiu-incchnik"  von  Emil  Kaiih. 

Iu-|.r  l.inr  ilfi  k.  k.  priv.  Oscerr.  Nur'lAr-~rl.,\i]ii  l,.iilrii|.rr]H  K  l'^l. 
I.  Heilia.     Urti.  „Ole  Si«heruagsMla|«n  der  Wiener  Staetbaka.  - 

Ven  Hag«  Koeetler,  k.  k.  Oher  Bsunit.  LndeiipreiiK  i.'JO. 

I.  Reihe,  8.  Befk:  „Ha  Umieataltang  der  EitcBbahagUtertarire  Öster- 

reichs." Knie  .Studie  aar  frage  der-VeiaiaBtlMbangder  Fiieair 
babueu.  Von  Oskar  Leider  as4  Dr.  HelBtieb  Resenberg, 

Ii  i,|  r.  ;«  K    I  LIO. 

II.  Reihi'.  K.iii  l      .,Oas  üsterretohisch-ung.irische  und  internalienate 

Ei^rrbahn-Transportrecht"  von  Dr.  Franz  liilseber. Bnrean- 
v..:.-Mt,,uteiivertreier  iler  k.  k.  prir.  Jbnaer  FerÜBaidi'Neid- 

baiiii.  L  iiisni>reU  K  S,2<). 
Cltbmltgl]i*dfr  ccnlrlii-ii  bihti  l!r/ti;r<'  dtcsiT  Werke  dinl  dna 
Clubsekretarlat  eine  Krmältlruug  tua 


E^cAtan.  tlfa*iug&b«  nnj  V'»fl«)r  dal  Club 

«•Mir-  "tf-a'ibn-ffiMaMe 


Fiirili*  iUdaiitMa  vviMtwartliea 
0r.  - 


Urs«k  v«a  B.  Spl«a  «  Ü*. 
V. 


Digitized  by  Google 


K.  k.  öit«rr«iohlsche  Staatsbahnen. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Ab*nd-7«rB0ii«Biflff«  naoh  Salsbnrgr,  Tirol  und  d«m 
>«lifc»imwrgiite. 

Nach  Salzburg,  Tirol  und  dem  Salzkammerfcnte 
Keiaeoda  werden  beaonden  daraai  anfmerktam  geiDa<:ht.  daß  ab 
15.  .Ittnl  I.  J.  der  um  10  Uhr  30  Min.  ahendn  tod  Wien  Weittbahn- 
hof  abgehende  Persoiieozog  Nr.  II  dui  bii  Attoacg— Hachbeim  ver- 
kehrt nnd  aoaachiiefilich  die  direkten  Wagen  Kr  I»chl,  Aauee  (via 
Attsaag  — Pnehheim),  Mwle  jene  tBr  Simbach  Ihbrt,  wobiDgegen  die 
direkten  Wagen  rar  Aaaaee  (ria  Auatetien— SelzthaJ)  Salzburg  nud 
Lindau,  sowie  der  Schlafwagen  Wien— Salzburg  mit  den  um  10  Uhr 
55  Hin.  abends  abgehenden  PersonenzHge  >r.  III  rollen,  weUiher 
rttokgicbtlicb  der  Übrigen  Nebenlinien  die  gldeben  AMchltt-ia«  wie 
dor  Peraonenzug  Hr.  II  Tenaittelt. 


Erftl&itmK'  dar  H«lt«at«U«  üattirbMh. 

Am  30.  Uai  1903  wurde  die  zwischen  den  Stationen  Egg  nnd 
Andelibueh  in  Km.  94-751  der  Lokalbahn  Bregeoz— Bezau  (Bregenzer- 
waldbabn)  gelegene  Haltestelle  Unterbach  (Ur  den  Penunen-  nnd  üe- 
picksverkebr  eKlflnet.  Die  Ausgabe  von  Fahrkarten  und  die  Abferti- 
gung von  Reisegepäck  findet  im  Zage  statt. 

In  dieser  Baltestelle  halten  almtlicbe  regelmttfiig  verkeiireu- 
den  Zige. 


K.  k.  östamlohiaoh«  | 


Slaatsbabnen. 


«Iltis  •>>  L  »«BBier  I«OB 

Schnellzug-Verbindungen 

von  Wies  und  frmg  naoh 
Hslstarg,  Isaabraek,  ZOrltb,  Mnt,  Bas»!.  Psrli  ltl>  Arlb*rg)  nnd  liaii«a«ii 
Bowift  omgekelirt. 
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ri  Direkt«  Wk|[«B  I.  uBil  II.  KluM  iwlxliao  Wi»— Mtaeli»,  Wl» 
-Zlrl<k— R<mI  «ad  Pru— I.iii<-Iaaikri4k,  Hpclncwu*»  •wUchxi  Wlia 
— tanibrock,  MclilKrHacrn  laaibrark— Ztri». 

I»l«««  Ztls«  v«trmittiitn  »iie^riUm  ab  34.  lal  1-  J.  ilie  bMiiailan  bt* 
fcklennlKtfl  TarlilDdiicK  oack  4lBiBB4en  (anS'^  Naclim  ),  Urhl  ^»a  4M  N'Bcbm.j 
und  AnaM«  4»o  &**  \Kchra  ),  b'Tv.  )D  d*r  G«it«nri(-btiinii  ^im  .laaM«  (»Ii  UM 
Vom  ),  laahl  lab  W  Viukni  I  und  OailUliIra  (ab  |u  Naohai.)  mit  dtnklan 
Wa^^  1.  luiij  II  KlAkte  i»iKk«n  Wlaa— .ABMiM  tllitr  Anaaos-Facbb*iv)  und 
Vr%^~Kum***  Ol'T  Padnsii — l.ltix  — AttcauB— l^acbbaliD. 

•)  Iblawlitc  W>4[tin  I  und  II  Klaaa*  iwUcbsu  Balaprit— H'laa— 
Psrla.  Uas-  Salxkara  llaarl,  ttp«l»«wK|reai  awlaekra  8aalfel4fia— ZVrIrb, 
Hrlil«rwBCO  I-  Klaaaa  iwiacbau  H ita  Paria,  11.  Klaiap  <«licha&WI«B — 
Kaafl. 


Extrabeigaben  Ir 
neuen*  Sijllem  dei 
Darftcllung.  taes» 


Weltdlund 
menKhheU 


ca.  2000  Idtuorie  und  bunte 
Illuitratl«n«n,  loule  zahl- 
reldic  f akllmllt  •  Beilagen. 


ßefditdite  der  Erforfdiuiig  der  Holur  und  der 
Verwerfung  der  HaturkrAfle  im  Dlenfte  der  VOIker 

Cün 

ßana  Kraemcr 

In  Vctblntaita       bctvaitaacnecn  y adinii nncnt. 

ReidiilluÜrierfes  Pradifwerk 

Komplex  In  5  Bflnden,  Preis  pro  Bd.  16  IHk. 

=  19  Kr.  W  H.  =  21  Fics.  35  Clin. 


Dtatf<hcf  QtnaatbaHt  Bona  &  Co .  Btrlla  (0.  S7. 


Da.«  JubilSiiro  drr  -.Wlenrr  /cilang*^.  Anllißlivh  des  Jiibi- 
Itums  ihres  äOOjihrigeu  Bratandes  wird,  wie  bereits  gemeldet  wnrde, 
die.  Wiener  Zeiiang"  am  8,  Angust  1003  mit  einer  kanatlerisch  au»- 
geatatteten  Festbeilage  erscheinen,  welche  eine  Reihe  von  mono- 
graphischen AufsSlxen  zur  Geschichte  der  .Wiener  Zeitung"  bieten 
nnd  damit  einen  wertvollen  Reitrag  znr  Uevchichte  des  Zeitung»- 
weaens  Oberhaupt  darstellen  wird.  Die  Festnummer  wird  folgende 
Artikel  enthalten:  Alexander  Freiherr  v.  Belfert:  »Die  „Wiener 
Zeitnng"  im  Jahre  ;  Kugen  (inglia:  .Die  .Wiener  Zeitong" 

im  Zeitalter  der  Kevolntion  und  der  Napoleonischen  Kriege"  :  Rmil 
Löbl:  .Die  Entwickinng  der  jonmalistisohen  Technik  in  der  „Wiener 
Zeitung';  E.  V.  Zenker:  .Die  .Wiener  Zeitnng"  in  ihrem  Ver- 
hftltnisae  znr  Staatsgewalt-  ;  Alexander  von  Weilen:  .Die  drama- 
tische Kritik  in  der  , Wiener  Z«ilnng"  ;  Robert  Hirschfeld:  .Zur 
(jeachiehte  der  mnsikal lachen  Kritik  in  der  .Wiener  Zeitung' ; 
Friedrich  StrSßlc:  .Die  Anfinge  des  loMraten Wesens  in  der 
„Wiener  Zeitung" ;  Karl  Groß:  .Wandlnogen  in  der  iuUeren  Form 
der  „Wiener  Zeitung";  Armin  Friedmann:  „Die  Anfinge  der 
Kunatkrttik' ;  Rudolf  Hölzer:  „Die  Öaterreichisehe  Wodienschrift 
für  Wiaaensebaft,  Knnat  nnd  (tSeuHicbes  Leben".  Die  Festbeilage 
wird  gleichzeitig  in  beschränkter  Anzahl  in  Buchform  aasgegeben 
werden;  hier  wird  zu  den  oben  angefahrten  Anlsitzen  nodi  eine 
wertvolle  bibliograpbiKhe  Arbeit  von  E.  v.  Koraorczynski  hin- 
zutreten :  Hin  Register  der  literarischen  Aufsitze  der  Zeitung  und 
ihrer  verschiedenen  Beilagen  in  der  Zeit  von  1849  bis  1880,  —  Oer 
volluwiriachaftlicbe  Teil  der  .Wiener  Zeitung  vom  8.  Augnst  wird 
überdies  einen  größeren  Aufsatz  von  Adolf  B  a  d  w  i  g  e  r  bringen, 
der  einen  Abrifi  der  Oeachichte  von  Gewerbe,  Iudn«tiie  und  Handel 
in  Österreich  wkhrend  der  zwei  .Jahrhunderte  des  Uestrheaa  der 
„Wiener  Zeitnng"  geben  aoll.  —  Der  Preis  fBr  ein  Kicmplar  der  Fest- 
nommer  bi.-trSgt  eine  Krune. 

ttllUf  ab  1  lal  laM. 


K.  k.  Osterreichitdia  W  Staatibahnen. 
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Ein  Nachsehlagewerk  des  ^VIVtTIP 

allgemeinen  Wissens.  ^^vTa^^J 

11.000 
1400  Ta 

lo  Bände  tn  Halbleder  gebunden  au  Jt  lo  Mark, 

Prospekte  und  Probehefte  liclcrt  jede  Buchhandlung. 

Vsrl.iy  lies  Bihlio(jra|)hiscl\eii  Instituts  In  Lcipzitj  und  Wien. 

Kaaciernngs- 


Darlehen 


Uli  ftitBb«taU,  uub        larf  M, 

•<3  mlEljles  ZiBWB  rflckuLlbir  In 
Urtntn  «MilUrateil  t.Kiill  J»»ir»«, 
Vnn  K  DUO  -  aa{«irl»  tb«mllkM. 


filiaatliiTiiLaiiien,  Latenen  ni  »nstiieDBeleiclitiiiis- 
{lr  Bunitialiii-  ml  üchifiilrtiliM 


»  MriNMrPMpMtoMt 


KL 


flu-  Lileicti-  LI,  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Vakuumlampen. 


Bogenlichtkohlen 

lllAlkllilNl :  c*U>»  <»^''' 

n*fti)irt«  \>riri«Ur  ir«u*»t»- 

IL  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVI1 1. 

i      «n4  «uUMUaelwr  Xtbnau. 


SteMi.Götz&Sötine 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  ffir  ZentFalwetchautdluiigen,  Bahn- 
adirankoi,   UasdiiaeB   md  Apparate  siu 

SicluTUiig  des  EiscubahnbctriclH's,  (eii!  ;  für 
Werkzeiic;''  ii' ,1  nfhraucli.saftikel  für  den  Balui- 
bau-,    Baliuvrlialtuiigg-    und  Betriebsdienst, 
Btrfc  vixl  HOttenwcMii. 


Wilhdim  Beck  &  S5hne:= 

k.  n.  k.  Hoflietenatan 

mil.  l—ftitm  Rr.  t  Uf  ICU  >  •nkn,  rtitlt  E^alttM» 
MMnl*.  VflCIl         Btodi  Ni»J-'i»ir«, 

en,  riilfrtrmwarteii,  feloe Herreti- 


.  lr     .1  III ;    '  i  ii 


Georg  Zugmayer  &  Söluie 

PaMIt:  WaMen;  Comptoir:  Wien,  I.  Briin«rBtraMe  (0 

<irT«>ii|i'«ii  )r.  b*<«t«r  Vu;aiLdt  u«d  »orffUtlgw  A«af lUkrinif : 

Bisenbalm-Bedarfs-Ärtlkel  ans  Kapfir 

F«iierki«-PlatteD  jeder  Fonn  hihI  firMuse.  Run  lkiipter  fBi  Bols«. 
Knpferb!e«he.  SitilerijLrsUilMn    ntme  Nuht    Kupfenlrührs.  Niet«D, 

-•i-L^ilii:l.  ■■.1    ■]    ■■  MO 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU  & 


SpestaUtiten: 

Frais  er,  Oewlndeiolmeldseiige, 
Kaliber,  Reibahlen,  Sohleif-Ha- 
sohinen,  SchnoUbohr-MaachiiiMi,  n; 
^   Spiralbohrer.-  - 

Verkaufs-Bureau  bei  ROBERT  KERN 


Maschinenfabrik  u.  EltwnlMWnl  ¥0n  Mfc  Malier 

WJBN,  X.     Krtragaid  fM  U  WüliannMilkM  ■Her  Alt.  «l»: 


KnkHik*.  Rttr- 


Dntiklüike.  tft  rw*r 
Flu-,  Pnflar-,  WaluB' 
»I  tu kiarg :  >aii 
\VLiiir«'1ial-  und  hOflM 

•ohii«<il-,  W»lMo«»pft»*»«lK  XUlBetL      

tacb*  frau-llMoUlon.  Dwlili-  «M  iMMnlMI-,  Astokr-,  IMM  Kurbel 

(■[r.Mi  Jrr.li  Ai  ['>"><*'  FitctlOOT  l'r«««»».  WtMiM— ■  UMM-,  BiaH- viiA  IVipH 


K    BlUyl» .  Statt., 


_   (»rfBtf»*        -  -   ■  - 

Stahl-  und  Werkzeug-Lager  - 

!i-.=:  AUWDTWkMit  Ttl  = 

Martinstabl-Fa^ongttB 

um) 

Hoizküiilen  -Rolieisen 

=-:r.-  .—  Ja  - 

Alpinen  MontangesellHchaft. 
Magnolia- Lagermetall 


UiiirormieruiiK*>-K  t  a  l>  I  i  MMement 

WILHELM  SKARDA 


ölt'I.Vlit. 


I  .  Klmmnlnt«  .>r  37.  WIBN,  IV,  l'»v«Ki«.ir»«.  Vr  /s. 
.  iuri«i?a  irrmirlilc  I  iiir>rni«  IR^  ZiTUklaMtr,  UMgt  tnt^ 
/ » .  1  II  iiff»rel»lf hif roBCMi.  rr«if»M» 


FBr  den  lii»enitMit<'il  T.  rantworllicli  AnHonc«ni»Ex|M<**'»  *•  P—W»?'>  nmyus^'  ö. 


Elf 


md  Tattag  I 

ilM-minlr 


mr  die  Matth 


«Ntwemuft 


Onu«  f OB  8-  Sfi"  *  Co. 

V.  amih,  BMMWiMt  Ib.  18. 
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Österreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 


Redaktion  und  Admlnittratlon 

WIKK.  I.  Klcb*tl1iwhgMM  11. 
T*l<|>hoii  Nr  Iii. 

D-Koelo  (Ur  Admia^ 
■  t  Kr. 

4m  OUb: 

Kr.  DM.  IM. 
B*lu*«*  w*nl>n  iiaMi  tarn  ram  Ha. 
4>küaii>-EanlMa  l»i<fi»Mm«  Tmula 

böuariurt. 

ff«*l4lll. 


ORGAN 

4m 

Club  österreicbischer  Eisenbahn-Beamten 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


AbCMMIMt  Ul.  Poitveriendung 

OmJUirIg  E  10.    H*lhjllirl(  K  ( 

Vir  iu  II»I>cLf  Keltk: 
0«a«)thtif  Mk.  19.  HilhJ>l<rl|  Hk.  «. 

Im  Ibrtcra  Aotlude : 
Ow^ihrl«  rr  *«  lUIliJkhrig  Vr.  10. 

■UiariM  ■uMMa  n  BMkr. 

O0IM  B«k1«inMiiia<n  >MI«ftt<. 


N2.-  19. 


Wien,  den  1.  JuU  1903. 


XXVI,  Jahrjijang. 


PriTMb.  7  K. 


Illuatrlerte  Spezlal-Bahn-Preltcouraite,  sowie  MaBaaleKung  2ur  SelbataaBnahne  arati»  und  franko.   : 

g    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausriistungssorten 

JOSEF  ZIMBLER 

Unfibertroffen !  Wien,  Tn/2.  Burggasse  Nr.  33. 

Pluvius! 


8U>Uk.  II)  K. 


NEU!:^ 


B«imt«n-ünlfonn-Somin6r-Kipp8  Äi^^^':'«";.'*'"""' 


Rote  Dlenstkappe 

«rdleU,  wiMkktr.  PHTMIiab«  7  K.  Siut». 

1»bB  10  K. 


Kllngera 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

fBr  Eisenbahn-Stationen. 


VoE  d«  bohKD  k.  k.  Blwt- 
bkllcnt  la  Wi«o  k«BllHA>t> 
oDrl  tt«oehiDl«t.  PiaMlIart  mit 
dao  bochaten  TnAMaaf  aUa« 
bcMbtaktaa  AaMtallaacvn. 


Spezial-Einwurf-Apparate 

System : 

„Karbid  ins  Wasser' 
Vorzüge 

gegeotlbcr  allen  bestehtodeo  Einworf-Apparaton : 

firlBtor  WasseriibtrschnO  im  Apparat,  dadurcli  vollatindl|(  Ant- 

nützuni  dea  Karbid««. 
Rein  Gaaverluit  b«i  der  Beschicliung  des  Entwickler«. 
Ginilleher  Wegfall  der  täglichen,  lästigen  Schlanmentleerung  de« 

Entwicklers. 

Absolat  luftfreiea  6as,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schmledeiiternen  Röhren  und  Fitlingen,  Ver- 
legung des  Rohrnettes  In  Asphalt  nach  Klingers  patentierten 
tNcbtungsverfahrfn,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  Tünf  Liter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

AB.*»nikri»     (Spib  a.  d.  D.  von  1500  Flammen 
Acet)rleii  Zenir;ilen:  iGumpoldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

-  Quipolll^ciiier  MascHiueo-  q.  Metallwaren-Falirik 
RICH.  KLINGER,  gr??.".?."'"'''''''*'.?," 


Erltes  Wiener 

Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

.  dM 

Ersten  allgemeinen  Beamten-Vereines 

Auskunft 

Sbar 

Beitritt,  Einlagen  a. 
Darlehen 

an  Militär*  und  Beamte 

wird  an  JadaiB  Wocbaota^  tob 
»  kU  t  Ukr  Na«hMlUa«a  banll. 

«UUfal  •atalll.  C 

öiteriticklBCli-oiiiiirlsctieQ  Honmlile 

Bit  b«icbrftaki«r  ll*ttoiic) 

WIEN 

I.  Bes.,  Orunangor^sSM  Mr.  7 

im  elfniaa  Daiua. 

Bestand  seit  dem  Jahre  1666. 

JIO 

'Snttr  illgemeiner  Beimten-TereiD  der  iil-zni.  Moaucbii' 

Ootrallelisicg:  WI«B,  I.  WIppl Insrratruie  Sa,T7. 

Ortfast«  waolaaalsalttK« 

Lebens-  und  Rentenversicherungs-Anstait 

dar  öatarr.-ungar.  Monarchie. 

Dar  Baaailaa-Vaaafn  Iii  dl«  rrOalt«  TaraialiriiDir  voa  OffMtllcban  aod 
Prifat-Itaaflilan  aod  baaw.ckl  dla  Wahranf  und  FArtlarauf  Ihrar  lnuveiafa.  ILi 
kui  (Itk  Jadacb  Jadaniua  uboa  (Jalaneliiad  das  KUadM  oiu  UarofM  balm  Ba- 
amlaa  Taiala  T»r(lck*n  iMMa. 

Geachllt*-  VanUbtrtM  C>|>il*l  1(7  7  IlUlaaw  Knau. 

«fffuhnlaia  AubaublU  r»niektrau«a  MitBafiaa 

tnd«190l:  SaruUrfaad«  M  (  MIHI»««  Knwa. 

OlatUra  Y«nl«k«f««cibfdlaCT»«a.   Blillta  rrSataa.   Ilaafta  A««ikM»»g- 

BltU  «  kJotit  ti  utcrlaMcs.  atoi  üntru«  fibar  ramlUan-  lirlultaniiir  UU 
Ttnorruii  la  in  Betmus  Vandn  m  ricbtaa.  —    m  iwiaf  «jui  u". 

Di«  PrtnilvB  wardno  im  G^haltaabaufftw.fa  karain^bracbl   bal  im 
k.  k  «aMrr  Suatibaliiiaa,  Nafillialia.  Kunlxatliaha.  Kudbabn.  Blaata-Rlaaii 
ahn.Ga««llicb»ft,  kcti.  na«.  a>^utiaba>a.  KaaiAau-Odaibargaf  Kl»iab«li«  ^ 


RUDOLF. SCHMIDT&CS: 


TEILENFABRIK  UaSTAHLHAMMERWERK 


tsjjeciHl-Aitiktil : 

Feltan  ans  Prima  TleffalrnaBstaJU,  = 
Praclatona  Folien  falnatar  QaalltAt,^ 


Wsrkzenifatalil  In  anAbortroffenor  Qaallt&t, 
Sobwclaaatahl,  =^^= 
Btetabolirer-Blalil,  =^=  = 


WIEN,X.Himberaerstr.l8I 


Pateiit'Blattfed«r-Httmni«r. 


Aaffcaie*  abgenützter  Felles  saeh  aauesi  Abassomestsyalen.  wa- 
btl  dar  Bsstasd  «rhaltoa  bialM  asANasasssbairaagea  fortfallsa. 


,)Og 


Qchöne  Kinder- 


<^    Kleider,  MSntel,  Höte 

la  grober  Avvwkbl  Bm  billisaU«  Mi 

k.  n.  k.  Hofilafar«nt 

IGNAZ  BITTMAN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstrafie  20. 


nr  J*<lM  Alter,  nu 


Internationale  Transporte. 

■p«dlUoiien  Aller  Art.  FilialSli: 


FlllalM 

8«tII 


=  >riJMi. 

Botkt, 


Kraku, 

Wris.  == 

i*n*wiii.  ^ 


Jos.J.LeiDkaQfi 

Zenti-ale:  Wien,  I.  Hohenstaufengasse  10. 

AbtcUaug  für  Übersledlangeii 
mltt«la  v«rMhll*flb&r«r  PAt*ntmöb«lwa«:*a. 

▼•rtntiic  d«r  «UiibsehM  bMUti«Mn  DiiMlwkM  TrMtpcrlfMtllMkatl 
ta  St.  rttmkirl 

Aflenlsmi  ABf  Ut  nMitelitB  Puiub.    —  = 


filektrlcItätisCJesellschaft 

Gerteis  &  Dr.  Tschinkel.        Tum-Teplltz  (Böhmen). 


BetHcb 

d«f  U«ib»rtiw(lcatttrAl«  Sobortaii  b«i 
T«|iUU  In  «Itfwiar  Kcffl«  (lü  UMocIndva 
Bit  CA  ttlilun  Vacaleltiuig^ 

SpMUl-Reparfttyrwftrkstttt« 

rar  aUkU'  ifi-litivteha  IMli^  mmA  Kraft- 


Projectlrung 

yiiiUKlrvDA  «Dil  ÜKiiaiurtitiraag  voa 
Locftl-  lud  iU*lab«k»ra,  to«rt«ioDrtlc«r 
TrkiMU«at«tv**>nmag«>n 

BMuttolitMg 

I  utd  LIcbenTMuang  bettebmdcr  •\t\- 
tr\i<'li«  r  AnlkVHi,»owi«  Dabwraabtn*»!  Inr 


K.  k  pnv  Likör-Fabrihs- 
Äktlen-Gesellschafi  = 

Spezialität:  „  .  _  , 

^  GebrUder  Kekelmana. 

„Ein  Klostergeheimniss".  Äüssi£-JcbQiiprieseD. 


riitlTMlifitiiiMlfl  KiMO&UfttJlcktfwb«,  Wlrkl 
•ribil  bei  irliDB  Terrvitfllrm  K,l»n 


Antlrost 

Flammentod 

Chemleche  Fabrik 


f*a«ir-  usd  w«iiiirfott«  AMtrieb- 


VartroU*  für  Wl#»; 


Kind  &L  Herglotz 

8l«|crrM  BekiV.  I  BalclunihHtmM  la  141 


Stempelfabrlk 

Josef  Habenicht 

Aaaaig  a.  E.,  BöhmeD. 

layrobl.a 

Iitcffiaal  aialirorirr  iUbtian 
I'rclacouraat«  graUa  und  (ranoo 


»DELPHIN« 


Filter-  und  Kunststein-Fabrilt  = 
Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 

Jiu[|)hin  FLll*r  balteo  •1h  W«t«*r  ftb*<i1ot  rvia  vo«i  Buill^ 
Viva  «rii^D  /InJ-  und  MlliUr-AuUn-tUtKn  g«<f>nkfl.  n*l|>biit- 
('iltT  x'>iv)iii«Q  »Ich  ilurrli  itir»  ^tat*  Wirkft&mWit  unJ  in-ibigH 

KaUloKt*  K'*t'*       frank«.  zfi« 


JOSEF  GROSS  «tTpRVBiu 

Special-Fabrik  für  Laternen, 
WIEN  Eisenbahn-SIgnaliftirungs-, 
XIV.  Huglgasse  Nr.  9.     Beleuchtungs-  u.  Blech-Aus- 
rüstungs-Gegenstände. — 


»1 


Üsterr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIEN,  I.  (iiselastraß?  Nr.  4 

Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  U.Lokomobilen, 
billigste  u  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  für 
Wasserfiirder  ungs  -  An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  Industrielle 
Betriebe. 


m 


KoatAnanacbUce  und  ri  rrvimkle  ffr«ti»  nnd  franko. 

Ltelknatn  ^n  »r»«»lK»ii«  St4*uHli««bUm«.i  i 


Nor  Mahner I"*^!)^  AcMniiiiCollEgen' 


Iii«  iB*Ut»o  VortbrlU  b«4H  AbKkhuM  tob  l^bttna-  R«»l€!»Ter- 
•iclirrauffru  gtDUimn  di*  KtMfib«bcc-r  bal  ibram  f>itr*>n«fi,   voa  Ihnao 
■«ibst  gpgrOndatvn  «»d  nnter  thnr  Lcttoiifr  b*«t<»b«udMi 

Eiseitaliitr-TersicttriiiiEs-,  Spar-  ml  Tonctiis-Iiitilil 

,,Flugrad". 

W»4*  lieh  dslUT  CoU««  ElMilUbDCT  In  V.nicKwnii^i'An«»- 

1ii««nh«itMi  fta  dMMtb«.  Statvttin  wtrdia  aaf  Varlsofr««  su||.f«Bilet  vnd  Aui- 
klmftt  Utitr  Vi!n>cb«na(*n  batMlwUlIgK  «nliiUt  Mit  «>;il><l>Uiii  (irtiu 

Der  Vorstand 

da  EaMib»bier-Teni(ier«p-,  Spir-  ooii  ?or«liiin-lMli1olM  „Fliffif 
Wien,  I.,  OonxR|{ncaB»e  Nr.  18.  m 


L.  &  C  Uanltniulh 


Der  beste 

Moh-i-ttoor*'     coDir  -Tinteiuiüfl 


Marke:  „Koh-l-noor"  Copying  Jnk  PenciL 


Einzige  Fabril(  Osterr.-Ungarns  ^= 

tur  Enrugunic  patmitirtar  K«iskdrp«r  ani  ^aickmiadat«« 
Eiian,  Vfr»iiikt,  vcruicki-ll,  vrrknpfrrl  u  A- 

Hi^r  JAKOSLAV  MICML, 

Maschinen-Fabrik  und  Giesserei  in  Prag. 

AI«  Kprci»Iil»l  wrrdfn  «ngericlitrt  ond 
.   rrriiii:!     C<ntralf«nenu>r«n  vad 
Ventilationen      alltr  Syitama, 

Dampf- Kurtirn  WliMlifrcicn,  •l'nx'ki'ti- 
Kllilx'n,  .(.illi>b;iaM'r.  \Vmlrr(;»rtrii,  1>m. 
iiift'c«ioo>-unilR(<-riliut'r>|j|K>r»lT,  l)nni|>r-, 
WaiiiK-ii-,   iKiiK'lip.,  Miuerul-  iiihI  all« 
Anru  roll  Hi'illMiilcrn  narli  Vonclirifl 
äri  Ix'riilimK'Mcii  .Vulnriialrn,  Fabrikeo 
7iir OMvrrwriliinR.  »iir  KrtriiuuoK  vcm 
Miin-rnl-  ii-  Uraim-litlrliDkrii  u.  Ahnl. 
Inranianr  Jaroalav  Micbal,  Mn- 
wliiii<-nfa)>rik  uml  G!eC«rcI:    fxtig.  VIZ.,  KadolfitraO*  259. 
Üt;9iiti<lli<'ii>tn'hDi«'hn     Bumu :     Praf,     ZZ.,  BtefaniKaiae 
„n  StajgTn",  Trli'jihi<n  2477.  Allr  ZiiMhrifiru  »iod  fii  ri<  iiicii  nn 

da»  4ir.|iniUl<'iI.1rrlini(rbf  HllFrap.  23i'i 


j  Google 


Belenchtnogs-AnlageD  ^ 

für  Acetylengas  C.;';  i..  i?r  l  l  fix.  L^r  FtriioüiL'-kfihiii 


Elektrische  ^ 
Inlilatlin 

Frans  KrOU,  it.  wmmt 


■>A«»lm&»t  VanerkrMd- 
pMAVJpam  ■•■•■taaipe. 
M*  »HHllBH  Mf  mMnn,  d> 


1«,  Wien. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  .lo, 

Oesterr.  Lloyd»  Triest. 


Dirert«  Kähnen  nach  ladlan,  OktM.  9mp%a. 
Eildumiilrr  nach  Egypten,  wikbentlicD. 
Bildampfer  nach  ConataatlBopel,  wSciiectlich. 
WOdteatiidu  VerbiadanK  bm1>  AlbMilM,  Otto- 


OMtarr.  Ltoyil  Ii  TM» 


General -Agentie  des  Oeeterr.  Uoyd 
In  Wien,  L  FrelelnflergaBM  4. 


inlzfige  Q.  Krahne 


au  dar        k.  a.  k 

Hef-Matcblnen-  und 


Wien,  X.  Brtachplatz  4     ^  FreiSSlCf 

Budapest,  VI.  Davidgasse  2  Ingenieur 

»ieb  Mit  16  JahrftB  ausK:Kll*ialloh  mit  <j«T  Ertr-ainuiS  allar  Artaa  i  m  4iir 
■■4  Knki*  aach  al«uHt  bavMaur  Oooatraeuoa  flu  Lacarhtiiaar,  IUIi«l>i>'>' 

~  ~  Itlato  and  Priritkuiaf,  17a  j 


JOSEF  aROLLSHEna 

k  «.  k  Bot-  lad  laaiaaUhtta 

Metall-  and  BroBcewaaren-Fabrik^  ■ian  771/1 
HetaU*,  Zink,  nnd  Ei3(>n^i>sH«reU  JlZiiliii 

r.  JOÜRF  OROLLEMkykk.  KLiUARD  oaltUillBnK 
nad  TUBOÜOK  OKÜLLKMKYER. 
IBUTOraS:  Klnikrrcfrvaann,  Utr-,  TkUr  oail  r«a>t«tkM<Mlxa. 
•fialallUt:  Baatkliica  flr  EiHabaliaw>xK<>a>  aad  für  Sakift. 


W.  SWITAK 


Fabrik  fQr  WiMtr-,  (kuleKmgM 

und  MatallwarM. 
Bn<k  Kuit*  aad 


Pni-Kuolinentlul  m. 


waWlIllltlUMf.  CtuUnllai  flr  SMl«,  rakrikn 
■IMIM;  ■'»a»a-  nd  Wuatakidar  flr  Hallaailaltan. 

•Ä»  kSitaÄrtSäiSSJ''''**'*'***''"'* 


Kail.  kOoFal   auMcbl.  prW. 

:  König'sche  Platin- Anstrioh-Farben ; 

Alla  Sarlta  fartaa  ll*r»r<  la  li«rT«rracaBdaa  eMUMli 


A.  KAILAN 


rfa«mi*cho  Pri-dacttB-Lach-rirnlw-  nnd  FacbaofAbrlk 

WIEN,  X\XJ2,  NUSSOORF. ! 


JULIUS  PINTSCH  Ä 

Ibttluieiifaiint  =  ÄS-""'""""^" 

■mntMoaaklac  oUtalit  «oaitlalrua  Otltu. 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  III.|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fftbrik  fttr  T»l«iirra|»bea>A|>par»to,  Tdtfhtm»  and 
Tel«pkoa  -  Ontral  -  UmiebalUr,  «lektrlaehe  8t*tloaB> 
I>eeknngHlgBale  iiml  I!«bnwlekt«r-LIutcir«rke  fQr  Elsea- 
b*hD«i,  Teler^ap>l<'n-Hutt('^il^^  and  Ii«ltU|WiaUirial«, 
WuiMineaser  u:^"  l^'.trIl^H  t'ir  aUdtiMhe  WaiHnnriM^ 
Bierbraaereien  und  ll4.id.:aeii;&brik€u. 

Alle  TflephoD-  nnd  Telegraphen-Einrichuiiigen  werden 
prompt  MugetOlirt  aad  VoraaBckliga  koatoailt'«!  aimge&rljcitet 


BreTiIIier&  Co.  qA.  Urban  fiSöIme 

Oaniral-Bnreau,  Om««  and  Nieilerlaga: 
m«!  VI.,  ■■«iHtaenttrMM  18. 
EfMigwg  wa  Wnrtw,  MaWw«,  WrtM  e.  Sttohdawiiw  «te.  ^ 


m  T        n  m     AJU  aorteo  B«r.<t-,  Haar-,  Fi«ch-  etc. 

OE8TEBB.  UNCiAK.  PUVfitELFABBIIUBH 
=aMMtaikl«r-BMk,  XoUar  *  Oo.,  «Ubmmomw 

IX.  SchllckpUU  4. 

LlarwaBtaa  dar  k.  k-  BcaaUbahnrs,  k.  k   Nordwmbahs,  k.  k.  priT.  Bndbaka  ata. 


K.  a.  k  »-.Mrlil  j 


SIGMUND  FLUSS 

Kunslförberei  und  ehemische 
=^==  Waschanstalt 

flr  6arderoba,  UilforiMa  uai  StalTe  )«dtr  Art. 
Fabrik:  Brttna,  ZtU«  WA. 

lU  TiTMsaprtlM.  | 


■PMUinati 

JrKrr-    aad  SIraaaalUtn- 

nrl.rrrl  ia  kilpB  FarlieL 


rix 


LokomotivfUrik  Krauss  &  Ce^ 


Aktien-GesellMbaft 

Uafcrt 

LoktaoUiiii 


Vertretung  in  Wien:  L  Peitalozzl|aa«e  Nr.  6. 


Digitized  by  Google 


österr.  Commandit-Gesellschaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Hegelgasse  ^r.  19. 


Reinigung  einei  EI««nbah*wtBg*nt- 


Bester  hygieniacher 

Entstaubungs-Apparat 


durch  hoheH  Vakuum. 


K.  k.  piiv.  Chocolade-  a.  Canditen-Fabrik 

JOH.  KLUGE  &  02; 


PRAG-SMICHOW. 


Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


*ur  lUack'  luiii  KgttllbMilnUung. 


I 


Ldfidrock-SebiDiedehiiniDer  and  udere  SctunledeoiascIilDeD 

inr  Uant'UiiDg   >"it  8otjra»dMIU<k«a  fOr  I^tomauTn  und  Ws(ni"iils«u, 
bclii»icaii>(>l,  HcbiuibM,  MatleiD,  Ni>ua  Mo.  13t 


I 


J.  Schön  mann,  Prag  II. 


FRACHTEN- 


Reklamatlons-Bureau 


wÄ^  RICHARD  GUMNITZ 


=    &Mt«n«  topfolilaa. 


Hölzerne 


Eisenbalinscliwellen 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/s 


B«mbrandt*trA0«  6. 


Bei  Wind  und  Wetter 

tk»fe«fi  Bftochfftnffe  TOD  WohsfrabAudwi.  Wftrtcr- 
hkUMf«,  LokomotiTtchappw,  dl<>  D«i»stabtQf{e  v«ii 
Al>ort*n  «tc  ,  MtndU  ff^tan  /o«.  wann  «l«  mit  dem 
h«i  ftllcc  k.  k  und  rnTithfthnan  !■  Verw«D(lDTi|r 
u«bend«a,  lUWMfmrk  fr|ir«kleB  ptUal.  Jiha- 
Kben  KrbtriRteiB-  mn4  VraiiUlloka  Aariati  Ttr- 
•«bca  ttod.    -  Auf  WnMob  lAmfmn^  vur  Trüb«. 

•r.  A.  «roHN 

Wi«n,  lV,1.  Fninl<enber|;gau«  8,  I  68. 


OroM««,  Im  B«trl«b«  b«- 
fladUobaa  Mait«rla(ar. 

OTTO  POPPER 

Wien,  VII.  Klrchenoa88e29 


Werkzeug  -  Maschinen, 
Blechbearbeitangs  -Ma> 
schinen,  Gieflserei-Ein- 
richtungen.  ^= 

(ifDeral-TertrctOBf 
rrMrliAHlgpr  FabrlkcB 


Georg  Znsmayer  de  Söbne 

Fabrik:  Watdegi;  Covpfolr:  Wien,  I.  BrSincrttraue  10 

Bisanbalui-Bedarfs-Artlkel  ans  Kapfer 

Fenerbox-Platten  jeder  Form  and  OrBsae,  Rnodkupfer  ftlr  BnUen. 
Eupferbledie,  Siederohratutzoi    obo«  Naht,   Knpferdrlhte,  Nieten, 
Scheibciien  n.  ».  w.  14« 


Da»  beste,  billigste  und  daueriiifteste  ■S'  ScbDDDSDllTbt 
RostschutzmIIlel  für  Eisencofutruetlonen  ? 

J.  WERBER 

fibrlk:  conrliiitf.  10 
pl«lr  <iBa|H>D^rf«r- 

..lu.«*)!!!«'  «aril»  Bor  «aaiBlHchsa  bl.}i*r  l>Mchickt«a  AaMt«llaii««n  bIi  dsr  «ltk> 
Mntil«  R<iit*^iutsftn*lrtcb  mit  d*D  hdchft*»  l'nlwB  M«ff«s«lctiD»t.  So  m  Pkni; 

Uixlil   ll*d  .  London:  Oold.  n.  ritr^nd  t'l.  T.vnn:  Onii<l  1-tIi  o.  Gold  V»d 


josranr' 


«  U  M.  WeohselseiUsaBrandscIuldeih 
VersloheiuHs-Aostalt  = 

im  i^hn  lüU.  Wien,  I.  BKckrnttraB«  26.   

JMt  AaiUU  nniolMit:  *>  A^kSai•  »ail  dann  ZabrhAr, 
b)  ■•»III»  ilUr  Art. 
c>  B*4eftenrvxattf«  Sfva  llacvUchU^i.  Sli  ] 

■«••rrffMd  i   «ml  :  K         L.tli,  lirt  V(irtli>litrai«u»ii«  K  2-0M,l!M  117 


Johann  Änderte 


Interurbaner 
=  Verkehr. 

Erste  ind  gröftte  Rollbalkenfabrik  Oesterrefcbi.  ■ 

rsr   VA^Ailn«.  K*Mlf*a,  T*rf  fU<  knllhaJIra 

 il  aln  r^urr-  tud  rlii^rui-ti>tlrli*r(<D  Ah>.i'fcliiO  0 

Wien,  V/L  Bohttnbraaiieratr&ße  Hr.  SL 

Rcllbllk»  Bit  SllklbiadrUhriiii;  17« 


II 


M^JM.tll«Ci  ucd  A-BS./C1 : 

K.  k.  priv.  Fabrik  Job.  Scbabertb  k  m.k.  utnifferwi 

WIM,  XTI-,  OltakrtM'  Dwvrb«4|  7  .M«d«rij««  IT  .  r«v«i1lM«tr.  ScaUUiti, 

••is(ifi  liU  ^iwntiMfi«  Jal  >ui\ru  ulm«  l.tiirtc«b&ad«r,  iibn»  Vourtikadar.  HoUnittlMUX, 
HuUba,lk#a  Atti  Hula.  St«h|w9llbl«<b-Hr>lllia)k«>n  mit  .'^tAliIttAixirtkNruiiijt  febsUU 

ilsff  il«liid«ruag.  Ni>«Bt<iplacb«a  mit  M»-rliin»nl»«iri>b  4id»r  K*dtn»|| ;  Hott  Sctinii- 
wLfiLt^i  Kiiuf«llii>ai-Kftrti>u«  i  41*rJBroba-,  Bur«&u-KuUD  »LI  UollbftlkMi;  Qb«'- 
fiuctiUn*  ljalUuc-V«r*i-IilirO''r  (Ur  Vtttäiew  usd  TUr<fi  .  TrvUftgaa  (M»u«r»rftlt«r^  lar 
«i(lilt«kloxiLKli«a  VciklalUubw  «ou  Faa*rmau*ra,  WtaurftArtvo.  I.»«b««)ffftBir««, 
lit4IBlt<ftbti«ii ;  ScbAkUildcckou  Ifif  0*«rkch«h.4«Mr,  K»rlri;r<«re  i^aiorrApbiaoh«  Atflirr» 
^raoMmLebar),  a»rUftpAvitI<iiij ;  (ikrtvoioobal  etc.  lUicb  illoaUifrisr  QMpi  rr«U- 
C«tUftal  *af  VerlAogan  Ifnlla'Zvfreadong.  So* 


^  ^  Niederlage  der  Porzellan-Fabrik 

^  Adolf  Perscbi  "«^-^ 

Wien,  I.  Scblllerplati,  eanermanngaase  12. 
Grosses  Lager  aller  Beilarfitarlikr^l  aiiD  Poriellan 
fOr    Elektrotechniker.    Services,  Gebrauchs- 
geschirre. 

Telepbon  Nr.  4320. 


y  Google 


„Der  Condueteur" 

«flteiaUM  Coliraliinh  dir  d«l«n>ungar.  EiaeabalMMB 

tat. 


K 14—,'  Ar  ViginX  llw— 

,  .•^••JMI*  jt  1.4»,  Bit  tnmn  rMtrarmdnijc  K  I  «O  Suh  Vnnn  ft-tir* 
m  I  Jtl  Im»«  A«x*»«  mil  iaUi«U(k»ii  Ptkiiilu»  VttU  7n  t,  Frur«  iwr       N  k 


Die  VarlamiMiMlIttiM  ««n  R 
Wim,  YUfl»  A\  ' 


WAUIHEIM 
17. 


Maschinpn'Pabrik  u.  Elsongiesserei  von  Joh.  Müller 

WJTN,  X.  rTifcfnas  von  l>  W  (rkriiii:rainkin.>«  «llir  Irl  v\r-  ' 
nri-UliJi^kc  noJ  iw..r.  ll.iii.l.upj,uTt  ,  t.nthi.r  lul,,,;  Ii  .n,  ||„,|„„. 
I  lm-,  l'ulltt.,  WlliPO  ,  H*jt«ti4-r-  and  Loo.;ct,ri<itrli|.!t-Iir,.lliii,Vr  HiiVr- 
aiIIA<kill#lt:  und  iv^r:  Fr^lit«ho:itI.  nn[  ppl,.  w^ml-  fr»  .'«1  v„iu.  li*  i,«] 
Wudri'il«!-  lui'i  ^iQrircT.tali  Ho^rntkrliilifii.  H«i.hiil:  -i-  (.hiii""ir-  ■'l.  .i  ' 
Mntt' raitnii-.  Scbmr   u^.l  Lueli-.  Kli^iilr, -,.,„■„  l.,|.,  m;..  (,„^.^  SrhT«i.t,«ii' 

■C>itivjd-.  Wslstniftf  f«D-rrftl<  .  K«.IIi^lL  lia«     sicij  !.Äiitjl     Ii  r.i,|  r-    anwi«  QiQ 

fach»  J'r»li-»J»«ijhiiwn,  C.Mi<rlr  ai  I  ^-.Ml  lit.n  .  AnSuKr-  ,uw'i,  KurlicJ. 
—tluMk-Aft*nf.  FrioUou  FrMaui.  il«i>d>l«w.  Laa»t-,  Brau-  u«  I>nHi. 
Valnrak» 


IM 


1413. 


L  Vojäcek 


T«lear.- 
Palibr>v-Pra|. 


Prai, 


25. 


IiUr  nnd  Paf  Bt»An.  I  Mm«nlilii»iifkl»rt|t, 
1^  beiondera    ÜB  ElMB- ,  trOffSU*   ptiUnt,  ' 

bahnfMk.  j    btagauMklaaa  a.  i.  w. 

—  T«Hr«tniigtik ' 


Carl  Thomass 


für  Eisenbahnbetef. 

Dresden  A.,  FabriksstraBe  1.  DftmpfbamsMrwMrk» 

Sp-«li1il&ira:  Wo'Ch«ii>  luitl  iiifii&l-C«feir%1|k«lloii«»,  »tl»  AriM  opU«eb*  Sic- 
Bikl*  mit  »rhraitdeelMniMi  IImlmi,  IUbiI-,  Zuir-  mni  iBf«tiftoiivh*  liarffiäcvb, 
W'^r>>«fi,  ti«r(- ukd  Krei>BllliaMlftck*,ScblaMu-RJ«-||«b4«ltn.9jbi>BrD  8cl 

F^Tr'ni-rif.(i>t'kiw.>c«»-  M«*. 


im^lllllg  fDr  EtaUricitUt-W«^  Bahnen  u.  iraeen 


InAieIrMte  eUflatMnento  ete. 


MlMbinmi  oll  ub?riijiii»iu  i>>iT.rr?)     (•"HH^IVH  nian-  '^i  i  x  r  tininki. 

v..^Ä:::.rei  vLubro  Valve"  ^TT;  ' 

icMcbli^  »11«  Art.  fTfiifitkriiDt  r*ri.  l'Juo  ^FnhI«  Ollvirnar'  tfi 
««•chftUle  Kftrkt),  ti«tU  ucul  .-.»li  i...rn"  Rt;>,  :  ti     Iia«  n  VMfKknng. 
ÜMter  hnf  VfrlaBj;<ii  crat'M  uuil  f m  co 


LUDWIG  PEYRL 


PAGET.  MOELLER  &  HARDY 

tnhabar; 

J.  George  Hardy 

Patentanwalt 
Wien»  I.,  Riemevf^Hsse  13. 

_     Tihfhm  IIr.  im.  Ttl..4Wr.:  ftgataeler 


Die  EiiseliBiei-llallo,  System  A.  Lihimn 

Iii  dl«  MtU(lM 

Hohleii-Trnnapart-BriUi 

PakrIkH,  Heltkiutn.  GtiulMllH  Ma. 
•udi  bH  rilaN(k«trl«k,  Mf  lirtililMtill 


Breitenseer  FMtiIHttrtt 

LEHMANN^  LGYRER 

xnrfc] 


Eisenfilz  „Loi(oinotlv-Marl(e" 

ier  Ersten  Ost-Uic  iGclan.  FilzfaVik  „Riedniihnf ' 

Pom  Adua,  KlidwiOiUrrrtcb. 
Adolf  DoBphnlfs,  Wien.  T,  Flrtsrliniiirkt  18. 


SeiierwarenlabriK 

A.VOGEL 


Pieiivclibf'Tij 

P.-.t-  ■-r.il  R.l  u.tMli 

Mrlk  ft.  Heina 


C'  n  ;'tolT  (1.  KlxxUrEa««   Wit-n,  11,3.06.  An^ftrt«Dilr  U 

UiiklMBVD,  P]oettt«Q*r)iiitir«,  Ribacbaar»,  X>lel)Uuif»- 
.üd  Poti9bl«rlaJi«n,  Hüiifirurtmi,  AufcnfMlU  elo.  *ie. 

tMlarirana  . 

■r.lfc»4J.»*' 


=  Chrlstopii  SchraiDiii  = 


lnMgu<i 


Lrukii,  Firtt&M«  imd  i.ftekfubttii.  rar  »Aintjiob*  ladaatiionrMk« 
SekUb, 


ll«tr:cl)  Sorte; 
QggrQndet  1837. 


nnd  Saab  (Uafam). 

Primiltrt  Lsitdon  1802. 


Spezialltfit: 

If 9fi  H  QfihnflII  Leder-Putz-Pastea  für  Schuhe  aai 
Hflll   fi  aWimUll  gelbem  Leder,  Lack-,  Cherrean- 

k   u   k   Hnflirfprant  uinl  niH-kl.-lci- 

Wlet,  mm,  MirtliMtr.  22. 


Die  Blech-  imd  BlebNnrw^Fnkrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  tietreidrmarkt  8 
Uaiki*  BMntn,  IhMlMt«,  IHaiM.  U*i»l««k«,  ZiikktM^,  »n*  (iMtun««! 
TCniikt*  Hwk»,  iowl*  wslikt*  W«llni*lwk*,  Tiralikl*«  Prftkl,  8«k*i.n' 
nA  W«MMMbt.  AtMM  tlMtwur»  n  kiltl*HM  liMHa 
Hilkiirt  WMtiMMet  »nm.-mmttt.  UMakakB-VamliufM.  gji 


I  HttlliMMMHt  I 


Felix  Blaiieek 

Wien,  V.  StranBengasse  17 

Fabrik  fOr  BlsenbabnansrflsiTings-GegenstSnde 

Fcnerfeste  Kusen,  BillcttenLUstt  n.  I'liiiiihli'r/Mii;«u,  I)«i>MU(iipr> 
zani^eD,  i'lierliiiinii'rk/eiiijL»  etc.  im 

Lieferet  derk.  k.  Oiten.  ätttaubabaea,  d«r  mettieB  Ottcrr.  {'rimtbkbBcn. 


^    ^  d  by  Google 


ATENTE 


P 

■  aller  LKoder  crwrkt  InifOiilenr  »»• 

M.  GELBHAÜS 

Wien,  VII.  Siebentterngaue  7  (geg;«iiOber  dem  k.  k.  PatMUnt«). 


K.  k.  ftlv.  Knto  ftorMi»  0  intM  I^Bwana-ffakrtk 

Lederer  &  Nessenyi,  ültii 


L 


vormals 


Glaskilteiwerke  n 

n.  UwkUMtolutn»«  22  WIEN    I-  TtretlliolTitraJI«  Mr.  ft. 

rra«,  IlktMktlnM  II.     Bateycvt,  [f.  Alu  PhIcum  10. 


Kril>  II«  «Mi«  •■UlMrOtlkttiM.  Bclckitt  AwreU  Ii  »mnt^altana  ta 
ffiMklUta  mk  in«.  AU*  «^«ana  Nr  4u  lUMMa-lUIrM,  %  illlill  ul 


inM<rt«rt*  rnb-Kimi«  crsUa  rrukt. 


Feldbahnen 

OrenaieiB  A  Kappel 

I.  Kanl9 

IM*  Nr.  3.        II.  MuiiacM«  Nr.  4L 

Bogenlichtkohlen 


fQr  Gleich-  u.  Weciisel- 
strom,  »owie  fOr 
Vakuumlampen. 


AU*rPi»t»  Quadltatas  bat  btUlvatas  : 
^|ltitl>t..-i  UüJ  StuiTr  >rtutl>  (  Ii  r.l.M  titruMts.  wcidaa  Kül  «Ibi 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII/t 


L  Wr.  Milrdl.  avt.  VerbereitaBgutaRiw  Ar  AI«  Plfltoff  uii  d^r 

Staatsrechnirngs-Wlsseuohaft 

«'IpO,    VIII.    Hl.>l'b|(aa««    *#     (*  Ninutta  «■<.»  Uourtui»;.. 

L<ller:  K.  k.  BMfenOfl  O'lUlkl  R.  S(,:kn;  . 
KnrtduviT'  a  Mouitt,  llnaonr:        Mujxiit  It  Kroofti, 

Tb^m-  Bui  A*}«aiiJnirM.  (EintrfU  kann  Jfdtriflt  rrfolff«-!!  ) 
Ab  Aniwhrtis«  TtllFtAadlff  brififllrbrr  rnirrrieat  ikaio«  h\ctf  Aaltitoiif). 
»Bah  AlnaMara^  itar  Kam  aaA  Ahla(uag  4a  |-i«tuag  MliltVI  AuMlU( 


"1 


"itärlaizki 


Josef  HOger,  Prag,  II.  Heuwagsplatz  15. 

Diese  Anstalt  fltkrt  MiUat  and  nach  alt«  AnnicMOr 
iNlIn  4er  p.  L  Uemn  ^ 

Reserve-Officiere 

Äaftuüimeiu  Mili'-irüiMmu's-Aiiüialli'ii ;  die  A»£.'f)<.'i;<juh<!itender 

Einj  ährig-Frei  wiÜigen 

wwia  «ItoirlsiinMrlMiiMBdn  lfititllr-AiiKv1egeiitef(cB  fcrek. 

Für  rjif  p,  t    Herren     i -.enha  hn  hp  ;"ini  f(' n  [  rrn;i « 'iigu  ngm 


AMT.  SEICHE 

SpeziaULack-  und  Farbeoiabriken 

Aissig    nie.  "ISS^ 

Cfl^_Ial|41|4AII  .  Waittoa.,  I^mnativ-,  Kiitw-hnilK-kr.  hittick- 
«|W*lamalOii.  frei«  Itebcrxiiplaeks,  Kopai-  uixi  Beiin«cin- 
1.  harttrockDci»)«  8iul«-kr,  Japao-,  Aaphali-  und  UMulaekc, 
lilackIarb«D,   &)i«zial  -  DanipFiiluureo    fir  Mudvlle,  KtieDlrilr, 


UitjHMMiUam  tu  '  rlt.  AlU  Sertan  öl-  lad  Diäriiua- 
].  SrnUl-iUialiahll»  Md  Dihmioo«- 

larMo. 

LMfcrMl  mkfmr  B*iwd  rektioneii  und  dw  iL  ib 

Verbandet. 


EHie 


MinÜMMlIt  ÜMlSitl 


Klie  TtrklMt  WaUtal  Ar  41«  llrmn  KtknMImititF«. 


RoUiaar-Uniforinkaiip 


gMiMit) 


DI 


■n»  «chtcm  BoBhuarttewek«. 

;  lala^it.ri  i\Aam  70  anasM),  AuAwM  HM 
laa  I  it'K'O' :>J»a  Baiaa  «lAuMaa 


taBiKuulut  und  «aa  'aa  TawahrHlwiH gm  ' 

ka^^ik  tilL->]t  tfi  u»i«nMa.i4*a. 
n*aaa4  I«  iS*  l'r.vlni  ffT  l'.st  «lin<  Ntriiatkar 


Anoiii^x  NItderlage  Ir  itr  FfoDhur-lluiiiraktiir 

Hermann  Stransky,  Wien, 


G.Tfuillofl&Th.Di(lricli= 

MafioMneüfabrÜLS-Aktien-Gesellsoii&ft 

.  W1«B— Badap«et  ■  ' 

Armalurcn  für  Dampf  .  Gas-  uid  WuterleitingeR,  liijtlitoren. 

WaM«»lia4(r,  Pn^t^r  u  Knairxlllijliar.  aBBaMMar,  Vakomnarirr  s:rli»r. 
bfllinallla,  f«il»r»»gc»,  <,li,j,i,rf.  na*  itpaUtfaBtila.  |iaai((|^ifeo,  N»v*l- 
käraar,  Sckabtrpaaifti,  Skr,  Brbml>rTa<aa,  Aaiklaa-  aat  AkiparTklkia, 

PolMiiiKtar  mi  KJaktoreii  lor  Ufivag  ron  Fltiai^aitn 

DampritFabi.Tpin!«,  S|i'  t-piapcB  für  Uwd-  bb4  >li>ekiiu>ali*tri.ki  V.r- 
■»r»Mpp.riir,  »lufli   .11.1  K>^rK<bU.r,  8rkirh«r,  Hfdraalaa  aB4  Hraaaaa. 

Koiiipli  ttc  W  ;i^>rr-(!»tlnii««nlnwn  nir  Biilinoii. 

II    ;    -^d  Tiock-nanlaf .?n  sot 

EU«n-  a.  UotJkUAbgüu*  .j^  B«p»r*tar  n.  AuaUas.li 
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österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


Club  östeiTüiciiiiJclii'r  Eisenbtiliii-Beamteii. 


19. 


Wien,  den  1.  Juli  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


IK  HAl^T:  AoMrifg««  «et  vteln  Wini)nnUl.AwiwH  m  Dtawti«  4«  7.  JiU  IMM.  -  flndncw  ««M  ZAinanMhiMiMUf.  Vw 
A.  B.  T.  Lothr.  —  QrmMgt  fSrdi«  BknmiMto Anwlinir de* V«lHhnttMMtis.  Tob O.Boitbsrdt  (VtitHtraw.)  — 

Znr  Frage  der  Auflusncg  der  PcmperMneuziig«  nad  Trtnnaag  de«  Poit-  vom  PcrMDesTerkthr««  aof  Biii«iib»lin«Ti  Von  Willseba 
HoffmaDD.  —  Chrooik:  EUeDbtülDTerkehr  im  Uonat«  April  1903  and  Vergletek  der  EinnahincD  in  dtn  arfien  ricr  UuunieD 
1903  mit  jenen  ilsr  glpichfn  ZeitpyrM«"  IWS.  Stand  Atr  FSsMbsbitbanteu  in  (">st«rreich  Ende  April  1908.  I>ie  Uufüll«?  anf  den 
6»t«rTeichi»i:lifU  EiK'uljuhnen  im  April  Kr.'ilTuiiDg  hf-m-r  Kiaeijb»Luitreckeii  in  (Igterrcich-Unnam  im  Jabre  \a<y2.  Hettiebe- 

«nciwiHe  der  BoMhtSbnder  BiMobaltn  im  Jaltr«  1902.  —  Liieratar:  Oer  BraokcabM.  —  Clo  lin*cliriehteu  :  Beriebt 
fllMT  iw  datlM  WiMMnn|i.Awlw  m  IC  Juri  I««. 


DiMStag  d«B  7.  Juli  IMNt  flitst  der  viwto  | 

zwanglose  Wipnerwaldausflncr  statt,  zu  dem  anrh 
Gätfte  (Herren  and  Dameo)  iieundlichsi  eingeladen  sind. 

ZvBMHiMiidaiDft  V<6  Dkr  nadunitttefl  bol  der  End- 
station Thaliastraße  der  elektrischen  Straßenbahn),  aodaiin 
Aufstieg  durchs  Liebliartstal  zui-  Kaiser-Jabiltnms- 
warte  auf  der  YogeHflODwiMe  (VMper),  dann  Abstieg 
durch  ifn  Wald  zum  PradigCitnli]  (Brnttuntion 
Mottel,  Nacbtnuüil). 

Abtticf  vom  PMdigtstnlil  es  der  Endatatioii  Dörn- 
bach der  eldttrbdea  Straßenbahn.  (Marschdaner  zwei 
Standen.j    -  -      ■  , 

SfiDdniigeB  gtgtn  ZablnogBiiMliwetBiiiig. 


'  mr  Ungeatalinng  de«  Naebi 
Voo  A.  B.  r.  Loalir. 
Aiifier  dm  Anfseben.  die  dea  BieenbKhnen  aU  .Ter- 

(liirliltT-  iKiiurijf'iniiO  zufallfn,  olilifgi'ii  ihnen  lant  der 
bindenden  Vontcliriften  des  Betriebareglements  noch  manche 
«ndere,*)  mter  denen  sieh  naeb  gewiftie  belinden,  »i  denen 

sif  ilirei'  sfaiizfii  (heaiii^atinti  uml  ihrem  f»anzei;  Wescü 
uacli  niclit  geeignet  iüud.  Dazu  gehört  insbesondere  der 
Nnelmahmendienni. 

P'^r  .Ibsender  übeiirit't  de!'  Eist-nliHhn  ein  Out  inni 
erwartet  von  ilir,  dai3  m  es  unversehrt  und  pünktlich 
•n  eeine  Adrease  bringe,  benaftrairt  nie  aber  nnter  einem. 

es  dfiii  KmiifiiiiL'f-r  nur  nai'li  voilit-rippr  Einz.ihlnnp  rinr-s 
bestimmten,  im  Fraclitbriefe  von  i^m  selbst  eingestellten 
Betraget  (der  Nadmahme)  «MzaAlffen.  län  mieber  Auftrag  ' 
zii'lit   fotpf-Tid*--  (nur  durch  Srhiaftwortr-  skizziprtc)  Mani-  j 
pulationen  nach  sich.  Der  Betrag  muB  von  derVersaudt- 
stntioa  ent^reehend  rerbneht,  ei  mnfl  ein  LegiÜmatloBS- 

FiMi''';n  darüber  für  \h^in\<\ev  «us<;erertii?t,,  er  nmü  an 
die  £my£uig8st«Uon  oder  au  eine  Umkartierungsaiation 
kartiert  and  in  derUoiuUareclmiinsfdBrdigeAliTt  werden. 
In  der  Empfiu^Uttion  mall  der  Bmpflbiger  verstlndtgt, 


•}  II  i  I H  <  Ii  e  r  nennt  tie  in  seinem 
infolge  deiiien  ,beni£iclM  Nelxageiehaft«'' 


„ßiufilwIniinuHpgrtndrt* 


die  NsebnalHM  eingeiogen,  Tenedmet)  «n  die  Vennnd« 

Station  als  eingegangen  gemeldet,  von  dieser  dem  Absender 
avisiert,  ansgezaJüt  und  neuerlich  verrechnet  werden.  E& 
iet  «niebtlidi,  dall  hier  die  Eiienbnhn  als  Bankier  wirkt. 

Jedoch  ist  pcfrenwSrtic:  mit  der  Abwicklung  dieses  Ge- 
8cli&ft4S8  niemand  —  weder  die  Eiseob&hn,  noch  das 
Fablikom  —  nifrieden.  Daa  PnbKknm  beklagt  tkk  aber 

Schwerfllligkeit  und  I^anfOianikeit  dt»s  Vorgänge!',  ilie 
Eisenbahn  ist  Rechnangssckiebuogen  und  Defraudationen 
seitens  ibres  PeraonaJes  aosgesetxt  und  findet  in  der  ao> 

genannten  Provision  nnr  einr  iin^fpnflj;endp  Ent- 

schädigung fUr  ihre  Mühewaltung.  Die  Verrechnung  dei* 
Naehnahmen  iat  errafanmgagemftS  eine  der  Hanptquellen 

der  Kassefehl  er- 

In  letzter  Zeit  ist  nun  von  den  kaufmännischen  In- 
teressenten rine  lebhaite  Agitation  ia  der  Rtehtong  ein- 
geleitet worden,  eine  raschere  Auszahlung  der  Nacii- 
nabmen  dadurch  herbeizuführen,  daß  die  Emptangsstalion 
die  von  ihr  einkassierte  Naebnahme  mittelst  Post  direkt 
an  den  Absender  schicke,  zu  welchem  Zwecke  dem  (Vacht- 
briefe  von  letzterem  eine  entsprechend  ausgeftkllte  Post- 
anweisung beizngeben  iat.  Die  k.  k.  Staatsbalmen  sind 
diesem  Wunsche  zum  Teile  nachgekommen,  die  PiivHt- 
bahiieit  verhalten  sich  bisher  ablehnend,  und  zwar  äus 
beachtenswerten  OrQnden. 

Ich  will  nun  im  tVilf^eiilen  einen  Vorschlag  macheu. 
der  allen  Teilen  und  allen  Interessen  gerecht  wei-den 
dürfte,  aUerdtnga  das  Entftgenkommeu  der  Aufsicht»- 
Ijeliörd»^  insoferne  vnrans?pf7t,  als  sie  zn  dieser  Neo- 
einlühi-unir  iUte  Hcwüligung  gtihen  mußte. 

Es  wäre  nämlich  eine  ganz  nene  Kategorie  von 
Snn'ltinfrcn  eiMzufrihren,  hpi  vrrichnn  die  Eisenbahn  nnr 
dann  das  Hecht  und  die  Pflicht  hätte,  sie  dem  Empfänger 
aussafoigen,  wenn  der  Empf&nger  vorher  unter  Aushändi- 
gung eines  Posterlagscheines  iIod  Reweis  eihi  irigt,  doli  er 
eine  gewisse,  vom  Absendt-r  m  dem  ei},'biis  zu  kennzeich- 
nenden (s.  B.  dui-ch  rote  Diagunnlen)  Frachtbrief  an- 
cre^ebcne  Summe  hiiv  eiiige/.alilt  ]v.\\>r.  Der  Frachtbriel 
niülite  natürlich  eine  Rubrik  zur  Ein.seizung  dieser  (Summe 
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entlialuMi,  in  dem  Tarif  Teil  I  nmlehBt  tmd  später  im  i 
Betiiebsreglement  müßten  Bcstimmimfren  über  du'  Hchte 
and  Pflichten  beider  KontratieiiUa  uuigfiiüiuujen  werden. 
Der  Post^kasMlt-lirligBcbai)  könnte  dem  Frachtbriele  ' 
h<>ip(^pben  werden  odei-  vom  Absender  auch  diiekf  Jein 
Enipliiuger  Übersendet  werden.  Die  Frachtkart«u  uiiJ  das 
AtiM»  Aber  solche  Sendim^t^n  müßten  ebenfalls  besonders 
lUdLennzeichnet  sein;   das  Aviso   nalttrlirh  außer  den 
M)iuti(;en  Angaben  noch  den  Betrag  der   betreffenden  ' 
Auflage  und  einen  Hinweis  auf  die  bezüglichen  Rechts-  \ 
TWbAltuisse  enthalten.  Das  sonstige  eisenbahndienstliche  j 
Varfahien  nnd  die  sonstigen  Pflichten  und  Rechte  aus  I 
dem  Frachtvertrage  würden  gar  keine  .\nderung  erfahren. 
Den  Erlagschein  hätte  die  Kiseab«ba  zum  Eraeiw  ihrer 
Pflichterfliliung  zu  behalten. 

IHfi  Vorteile  dieser  NeoeranK  waren :  Der  Absender 
käme  auf  die  rnsclip<<f(>  Wpif«-  in  den  Besitz  seiner  Bar- 
aiUlage,  er  kOnnt«,  namentlich  weun  er  Mitglied  des  Clea- 
ringrerkehree  U;,  auf  die  beqneuttte  AH  daiilber  verfBgen, 
und  zwar  pntwHnr  an  einem  ihm  beliebigen  Oi  fr.  RaTJili 
hebuugen  vollziehen,  oder  Überweisungen  auf  andere  , 
Eonti  anordnen,  er  enpirte  Hiebt  nur  Zeit  (die  bmn  | 
jetzigen  Verfahren  vergehen  muP    clif-  er  in  den  Pfsi?/  . 
des  Ueldes  gelangt),  soudfiiti  auch  2:>pe8en  (Kosten  der 
Avisierung,  des  Abholene  bei  der  Bnhn,  der  Weitmer- 
sendung),  er  hättn  riiifli  indirpkt  eins  srlmpllp  Nachricht 
Uber  den  Bezug  seines  (iutes  durch  den  Empfänger. 

FOr  die  Biaenbebn  entfMIt  eine  groBe  Menge  von 
Zwiscli.'iisrlireibailieit.  ilie  Beliistiui^'  iiihi  F.ntlastung  in 
Iteiden  äutioneu  und  die  Kassengebaruug,  das  Kisiko  etc.  • 
Sie  ist  deber  in  der  Ijage,  nnf  die  NaebnabnienproTiaion  { 
zu  veizii  litcii  uiiil  slcti  itiit  einer  billigen  Manipniations-  ' 
gebühr  per  Sendung  (es  dürften  20  bis  85  b  ausnüchen) 
w  bfgnflgn. 

Wm  ateht  nun  dm  EinAhmng  diene  neaen  Yer- 

Ibbrens  entgegen? 

Zunächst  dei'  Mangel  einer  eiuscblügigen  B«slinimung 
im  Betriebsreglement,  welches  eben  nnr  die  Nacbnabme 

HücIi  Eingaiis:  ki-iilit.  Dein  IiiDt  .sich  jeileu-h  ganz  leii  Vit 
abhelten,  indem,  so  wie  es  bei  der  ersten  EUuführung  der 
FranlCierangnnarlce  gesehab,  dies  Verftibren,  ohne  da«  alte 
Narlii:;ilimeverfahren  aulzuheben,  ilunli  einen  besonderen 
Ministerialerlaß  aacli  für  zulässig  erkl&rt  wird,  in  welchem 
gleiebzeitig  die  wiebtigsten  Becbtsfragen  (Haftung)  ta 
regeln  wäieii,  sniiir  itctaillierte  AusLvstii;tiiri?  aber  der 
Festsetzung  im  Wege  von  besonderen  Verlautbai  ungen  der 
einaelnea  Eisenbaboen  nnd  apftter  dnreh  Zasatzbeatini* 
mungen  zum  Bt'triebgreglemeiit  iiberlüs>t<n  wird 

Vielleicht  könnte  auch  manchem  der  Entgaug  an 
NaehnaluaeproTiaioB  bedenklich  ci-jicheineu  ?  Nach  den  mir 
vorliegenden  Ziflbm  bandelt  es  sirli  dabei  jedoch  nur  um 
zieniicb  geringe  Somnien,  deren  Vcrlu^^t  dtuch  die  einzu- 
fahrende Hampulatlontgebttbr  und  doi  ch  die  Evsparungen 
infolge  dl  r  Dienatttvereiniaebtnig  gans  sicher  wetige- 
macht  ward«. 


Sind  bei  dem  neuen  System,  so  wie  bei  der  Naeh- 
nuiinie,  nachträgliche  Auflagen,  ErliiihunL'eii,  Verminde- 
ruiigei)  uitU  Auflassungen  möglich  ?  All  dits  ilül  sich  mit 
gjßßter  Leiclitigkeit  durch  direkte  Korrespondenz  (ercO' 
Uiell  rekümmandiert)  des  Absenders  an  die  Empfangs- 
stätiöu  linier  Beigabe  eines  nenen  Erlagscheines,  bezw. 
Annullierung  des  ursprünglichen  durclifiiliren,  so  daß 
auch  in  ilteser  Ep-fAi^hm<;  sicli  ein  weit  einfacherer  und 
i-asclierer  \  ijrgang  erzielen  läiit,  als  gegenwilrtig  im  Nach- 
nahnieiiveilahren. 

Wie  stellt  es  nun  mit  rlei' docfi  mofrli''hen  Fälschung 
dei-  EiuzahluügübesiiUguug  aui  dem  Erlagscheine?  Aller- 
dings dagegen  gibt  e.s  kaum  ein  sichei-es  Mittel,  freilich 
werden  auch  Banknoten  gefälscht  und  es  liat  meines 
Wissens  noch  niemand  die  Aufhebung  oder  die  Nichtein- 
fuhrung  dei^elben  aus  diesem  Grunde  verlangt.  Eine 
Haftung  wird  niHii  der  Eisenlialin  nur  dann  auterlegen 
können,  wen»  s  e  franz  (  iVenlar  geliilschte  Erlagscheine 
annimmt.  Die  Frachtfilhrei  haftnng  bleibt  Ja  gans  unver> 
ändert.  Auch  kann  sich  die  Eisenbahn  gegen  die  aus 
Qbeiliiebeuen  Auflagen  entspringenden  Umständlichkeiten 
(s.  B.  Beangsverweigerung  seitens  des  Empflagers  etc.), 
sowie  jetzt  bei  <!eri  Naebaabmen  durch  BegrenaiiBg  des 
Betrages  schüizen. 

Werden  nicht  etwa  den  Parteien  größere  Kosten  er- 
wachsen? Im  Gegenteile  —  sie  dilrtteo  noch  billiger 
wegkommen. 

Wa.s  nun  die  EiniQhrung  dieser  Neuerung  anbelangt, 
sr>  d'-nke  ich  mir,  daü  sie  zunächst  ohne  Zwang  für  das 
rubltkuro  im  Lekalveikehre  der  einzelnen  Verwaltongen 
und  nach  Erpi«bang  aacb  im  direkten  Tericdwe  erfolgen 
sollte. 

Schon  die  bci  ku  ersten  Schritte  versprechen  eine 
derartige  allseitige  Bessei-uug  der  jetzigen  Verhältnisse, 
dal^  ich  diu  )  zeu^'t  tiin,  daß  auch  eine  noch  weitetg^endo 
Anwendiini:  iiicljl  dusbleiben  wird. 

U  li  stelle  diesen  Vorschlag  snniichBt  zur  Diskussion 
und  behalt«  mir  Weiteres,  namentlich  über  die  Details 
der  eiscDbahttseitigeii  Manipuiatiun  und  Kontrolle  vor. 


ClrnnibBllge  für  die  Okonomlf^cho  Aiiord- 
nimg  de!«  Yerkehrs  dt  (Enstes.*) 

V«B  V.  «.  »«»»liiirdt. 
(PwiMtsnDg.) 

Heim  ein  geleisigen  Betrieb  ergeben  sich  von 
den  voi-her  entwickelten,  abweichende  Konstruktion»- 

bedingungen. 

Für  die  Dichte  de.s  Zagverkehres  i.st  hier  vor  allem 
I  die  Anzahl  der  zu  dorcbfahrenden  Kreuaungaalationen 
I  nnd  die  Lttnge  der  StationnbstSnde  bestimmend. 

Wenn  zunächst  wieder  die  Konstruktion  eines  .Maxi« 
iiialfahrplanes  mit  gleichen  Zuggeschwiudigkeiten  ins  Auge 
güMt  wird,  so  ergeben  sich  UefBr  die  anf  Taf.  1  in 
Flg.  ISa,  fr,  c  nnd    dargestellten  Typen. 

*)  Sieb*  dam  4i*  Tafal  I  n.  II  h  Nr.  IT  «hw  Zeit««. 
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li.'iiifi kinip  zu  l'is;.  J2rt:  Dii-  SutiiriseDtfernnngeD, 
leep.  Fabiiseiteu  und  Aul'atitbaJte  sind  f;l«icL.  Demzufolge 
«g«bnii  sieli  für  die  Zugfolge  gleicbe  ZeitabsttlDilo. 

Beroerkaag  sa  1%.  186:  Ute  8t»tioiMMttferinui(n  lind 
uDfleich.  Di«  HapH»  (ongflaitlciM)  StafkMdlitUB  Utgt  I» 
dar  HUM.  Da  Zag«b<tMi4  sfunt  te  IteidciD  KtattUUmtn 
fm  TwIlUtiiiB  tar  nngittm  Stationidtatans  en. 

Bemerkniig  /■ii  Fi^.  12r:  ruKl-iilic  Stiiti  innentfemongen, 
wovon  die  !'^tl^•^t.J  am  EtiJ»  il.r  Sttttke  »iialert  ist.  Er- 
K.'tiius  vlii  bfi  Ki;;.  iiio  mit    — —  g©iei''lin(:iii  Zugs- 

lage b«i(i]iigt  lüngere«  StiUacer  iu  r,  WMludb  »idi  t&r  die 
KonttraktioD  dia  mll  aoagwofMe  ( — — )  Uni«  ym  glaiduB 
BOakt  erweist 

Die  Kreanuig«t«ti«ii  B  knunt  dnp  für  den  CnhipUtt» 
mUlgtm  Verkehr  nicht  mehr  in  BetHMbt  Und  MMet  mr  «Im 
Beaerre  Ar  Zugverspiitnoges. 

Der  Zugebttaad  eutepitelrt  wkdar  der  iKagitoii  Sutlam» 
enlfernDtif. 

lieiiierkant- /n  V\e.  12'.':  riigl-'ii-lie  .stati<>n9iMi'.fei  nuiigc-ii ; 
die  läugüiu  kl  auj  li^ginu  dm  >strückü  gelegen  uutl  wieder 
beetitnmend  für  den  Zng»bstand. 

Wie  bei  Fig.  12  e  triu  auch  Iiier  die  Krevzugwtatioa  C 
iir  das  ftlirplaansaigaa  Verkehr  «aAer  Fonktloa. 

Die  Anzahl  linr  eiriziilf/r^üdeii  Züge  hängt  «elbst- 
verständlich  von  der  Aulnaiunattlhigkeit  der  iti  Betracht 
konnBeDden  Stationen  ab.  (Siehe  Tat.  I,  Fig.  ISa^d.) 

Zu  dios<>n  Rpt-=piflf-ii  ist  mrllidi  nr,ch  zu  benierken, 
dal)  der  Zeitabstand  deiaitiger  Doppelzüge  selbstver- 
BtlodJieli  von  der  Lioge  der  RavmdistMiEalMduiitte  ab- 
hängig ist  und  daß  mit  tlfi  l  U  iiulji-  mli-v  minder  gröiJercn 
Länge  der  Zngabstaud  und  damit  auch  die  Aufentlialta- 
daner  in  den  KrensMqgaataUoneo  sn*  oder  abnimmt 

Zu  erwälinen  ist  w(>it«r  noch,  itnC  liosiijben  Kombi- 
ualioueD,  wie  sie  bei  gleichen  ätationsentteroungeu  vor- 
gefahrt worden,  natoigentt  aneh  bei  vereehiedenen 
IMstauzeTi  dei  Krfin;:ungsstalionen  möglich  sind. 

Die  £in«cbaitung  von  Zügen  mit.  gi-ößeier  Oe- 
acbwindiglceit  bedingt  eine  StBmng  der  regelmUHgen  Folge- 
abstände  äi-i-  iÜTippn  Züpe,  •lerpr;  Att'^jrleich  iliiiin,  wie  in 
T»f.  II,  Fig.  14  daigestetlt,  wieder  augestrebt  werden  muß. 

Den  gletehen  Eäniltill  üben  langwner  mkeiirende 
Züge  insbrsnn  lers  dann  aus,  wenn  sie  zwischen  den  in 
r^elmäfiigen  Abständen  verkehrenden  Zttgen  eingelegt 
werden  eollen.  « 

Recniiiierf  matt  das  Ergelniis  der  vorffpfTlhrteii  Kon- 
8truktlou.sbeiäpiele  fUr  den  Fahrplan  eingeleisiger  Bahnen, 
eo  ergetien  doli  Mgeade  allgeneine  GhrnndiAtae: 

1  nie  Zu?(r>'c-  isf  t.f'i  flftcher  Verkehi-sintensitftt 
beider  Fahrtrichtungen  zunächst  durch  die  längste  (uii- 
gÜDStigate)  in  ßetracht  komneDde  Ereuzongaatrecke 
(Stationsentt'ernung)  bestiDtint. 

ü.  Der  Zugfolgeabätaiid  kann  bi»  zui'  äniki-steu 
GrenM  der  Baomabichnitladtotanxen  verringert  werden, 
wobei  jedocli  die  groOere  Ziigdicliff  finer  Fahrtrichtung 
entweder  größere  Stillager  (Kreuxungsaufeutballe)  bei 
den  Gegenaügen  oder  eine  Terringerang  der  Anzahl  der- 
selben bedingt. 

Der  Ansgleick  iu  der  Zugzahl  kann  dann  duich 
Umkehr  der  VeiliUtnine  lu  gedgneter  Zeit  hergestellt 
werden. 


3.  Ungleiche  FahrgeaehwinAgkdten  bedhgen  StOl- 

lager  (KrenznngKanfent!inltf>  dpr  mit  perinfrerf-r  Ge- 
schwindigkeit  verkehrenden  Züge  und  kommen  auch  iu 
der  Vergrößerung  der  ZagfbigmKiten  mm  Aaidmelt 

I  4.  Die  Umkehrzeitränme  tip^fimmen  Mrh  dnvch  die 
Reihenfolge  der  ankommenden  und  abgebenden  Züge. 

I  5.  Mit  der  Anzahl  darin  einer  Station  aar  Kreaxung 
(auch  Überholung)  ?r.'lnn?f»ndf'n  Zfige  nahmen  die  AoAnt« 

]  halte  in  den  betrelienden  Stationen  zu. 

I        6.  Größere  Aufentbalie,  ab  dnreh  die  Eonsbuktion 

!  bedinsTt,  äußern  entweder  ihre  Rflckwirknn«-  auf  dlf  Hegen 

.  Züge  oder  k5unen  eine  noch  weiter  gehende  Vergrößeruog 
der  Aufenthalte  dnrch  das  dann  notwendige  Abwarten  von 

'  Gegenzügen  bedint^'nn 

I  luuerhalb  dieser  Bedingungen  bat  sich  die  Fahrplan- 
I  Konatndcüon  m  bewegen  nnd  demitige  Konblnationeo 
zu  suchen,  welche  dip  —  auch  in  r(korioiiiisi-lipr  Bo- 
ziehuAg  —  günstigsten  \'orans9etznngen  für  die  Verkehi-s- 
abwidtlwig  gewihiMstet. 

Die  gleichen  nrnndsatze  kommen  auch  in  den 
Qüterxagslahrplänen  zum  Ausdrucke. 

vor  dfe  Oenmtanlage  dea  Oltenngsfiihrplanen  afaid 
die  VerkfhrsbcdDffnissp,  tl,  i.  die  vor.iussii-htliche  jr^nsje 
der  t&glich  zu  befördernden  Bruttomenge,  beatunmend. 
Hieven  hftngt  die  Ansahl  der  dnudogenden  Qtttenflge 
nnd  die!;(>  wi^rl^r  von  der  mehr  oder  minderen  AngnUtiitng 
der  Zugkratt  ab, 

InabMonden  mnS  der  QBterxngBfhhrplan  flr  Strecken 
mit  größeren,  firUichen  Sfrirqi:jr/f.[i,  s.v.vi..  jVtier  für  ne- 

(biigsati'ecken  untei'  steter  Berücksichtigung  dieses  Gesichts- 
ponktea  entwotim  wwden. 

Tn  Streeken,  welrlip  k«>ine  besonderen  Terrain- 
I  Schwierigkeiten  aufweisen,  werden  die  einzBlegenden 
GUtarsftge  mOgliehat  xweekmlüg  innerfaalb  des,  von  den 
Peraonenzügen  freitrfla<!s>'n™  Rannies  zu  verteilen  ;-'pin 
und  wird  sich  demzufolge  ihre  Lage  vornehmlich  durch 
jene  der  enterM  SMge  beitimmen.  Jede  Fahrplas-Kon- 
struktion  beruht  im  wesentliclien  auf  einer  mR^^lichst  ratio- 
ueUea  Ausnutzung  den  Zeit  and  Baum  darstellenden 
Liniennetaes. 

Diese  .\)isnfirjrnn?  wird,  wie  aus  den  vnrcreffihrren 
Beispielen  entwickelt  wurde,  am  vollkommensten  bei 
Zügen  mit  gieieher  Oeaehwindigkelt  und  gleiehen  Auf- 
enthalten errpicht. 

Je  giüUer  die  Geschwindigkeiten  und  je  geringer 
die  Anftnthatte  atad,  nmae  nSher  künnen  die  ZUge  em- 
ander  gerückt  weiden,  beanspruchen  demnach  weni^ei 
,  Raum,  so  daß  also  deren  mehr  eingelegt  werden  können, 
wlhrend  die  mit  geringerer  Oeichwindigkeit  nnd  grOlteren 
.\nf>Tittialtpn  vprkelirpndcn  dementspreclicrirj  mehr  Raum 
I  beanspruclien  und  desiialb  auch  deren  mögliche,  einzu- 
legende Anzahl  im  Terhlltnia  znr  geringeren  Fahige- 
schwindigkeit  und  der  Größe  der  .Aufenthalte  abnimmt. 

Da  aber  feiner,  wie  entwickelt  wurde,  die  Eiuleguug 
ven  Zügen  mit  dilTerierender  Geeehwindigkeit  in  der 
Begel   einen  Banmverlast  dnrdi  die  gr48ereo 
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Kreaznng^-  oder  Übcrbolungsanfenthalte  bei  den  mit  ge-  ' 
riagerer  GeKcliwindigkeit  Terkehretiden  Zügen  bedingt, 
80  folgt  daraus,  daß  deren  A&sthl  aneh  im  Verbältuls 
zur  Anzahl  der  eingelegten,  tchndler  Terkebrenden  Zuge 
«bnimmt. 

Je  dichter  also  der  PersonenzogSTerkebr,  resp.  der 
Personenzugsfahl-plan  ist,  amso  mehr  wird  die  Möglichkeit 
der  Einlp^ng  von  (Güterzügen  eingeengt.  Dies  kann  so 
weit  geben,  dafi  durah  Iftqgfln  2eitri«me  Uberhnnpt  kein 
Baum  für  QltenBge  Terbleibt.  Bestdit  dann  noch  das 
Hedflifnis  nach  einf-ni  ni  i^^lichst  dichten  Güterzugverkehr, 
BO  muH  dieser  in  den  verbleibenden  Pausen  des  Personen- 
ngrerlEebraa  mum  mebr  nuiinmengedrängt  werden,  was 
wieder  die  m°'>gli(  hst«-  Kürzung  der  Aufenthalte  und  eine 
darauf  gericbtete  Miuüpttlation,  wwie  die  tanliciiate  S{mhi* 
nung  der  Fabneitto  erfordert 

Den  sonstigen  BedQrfnissen  des  Güterverkehres  muß 
dnrcb  Aatoabn«  tob  Ofltereii-,  Transit-  ond  SaBmeigfitier- 
lüfen  mtsprodien  ond  ftr  die  HerateHnng  der  erfiirder- 
liobt^n  Anschlüsse  Sorge  getragen  werden. 

Sie  Aafenthaltabedfiräiisae  der  eiaielnen  Stationen, 
sowie,  die  Verhlltoinw  der  Aneehlnfletationea  niaeeo  bei 
der  Fahrplan-Konsti-uktion  nnt«r  Rücksichtnahme  auf  die 
XU  Gebote  etebendeo  Hilfsmittel  und  deren  mOglicbst 
5konoraUche  AnanlltinDg  sorgfältig  erwogen  werden. 

Die  Lage  je<Ie.s  einzelnen  Zuges  itiuL'  (leriinach  auf 
ihren  ftkooomiaeben  Etlekt  uutersaeht  und  demeuUpreohend 
konatmiert  werden. 

In  der  gleir1i.-ii  WeiMe,         jede  einzelne  Falu- 
ordnnng  maß  der  Fahrplan  in  seiner  Geaamtrttek- 
wirknng  auf  die  Wirtsehaf tliehkeit  geprüft 
uuil  gegebenen  Falles  versucht,  werden,  dann  zu  Tage  ' 
Lreteode  acta&dliche  Einflüsse  durch  neoerliche  Sekon-  j 
stndtHeo  der  eteietnea,  in  Betracbt  koaramiden  Fahr-  | 
Ordnungen  auszugleichen.  i 

Der  (jüterzogafahrplan  Kir  Strecken  mit  grüfiereu 
Artlieben  Stngnngeo  maß  nicht  nsr  dm  angeftbrlen  all> 
gemeinen  I!e<linsunf!;eii  iMitsjuecIieii,  smiileni  soll  seiner 
ganzen  Anlage  nach  auf  die  gröfiuuüglichste  AnsnfttiHmg 
der  Zagkraft  cingeiidtet  acin. 

BiefBr  kommmi  folgende  Fille  in  Betradit: 

<i)  Voi'schieben  von  Brutto  bia  au  der  am  Fnfle  der 
Rampe  gelegenen  Station; 

b)  Geteilte  Ffthrnng  der  Zflg«  Aber  Berg  and  Ver- 
einigung derselben  in  der  bSehat  gelegeoea  Station  Ar 
die  Talfahrt. 

a.  Vors chubz (ige. 

IMe  Anaabt  deraelben  liängt  von  der  Leistungsnihig- 
keit  tier  Lokomotiv<ii  in  den  einzelnen,  in  Bedacht 
komnieadeo  Belastuug8i<ektioDen  und  deu  liaumverliiilt- 
lUasen  der  zur  Aafnabme  des  Vorscbubbrntto  beslimnit«u 
Station«)  eb. 

Ja  dm  ia  Taf.  II,  F^.  IS  dartateUtaa  Betapitte  ist  fCr  die 
AnnatSMig  der  Zttge  nh  diroktca  Bnu»  Bclauongs- 
aektiffD  D—E  naflgebend. 


Demnach  mSiaen  d!e  T.r»m  .Abtransport  ir*  nutih  B  tw 
gesclioliPDen  Brutto«  beitimmtcn  Züge  mit  einer  IVt.^>t:iii;i  von 
weriidiT  als  70«  <  von  A  abfcfertigl  werden,  da  uur  anf 
JioHc  Weise  r  inn  Beignbu  dr"  iiHi  Ii  //  rorgetchobeneD  Bratto« 
möglicb  ist.  In  B  kuaoen  liauii  die  Zvgf>  bia  znr  Höchütgreiiz« 
von  700  l  knnplettiert  werden. 
^  Die,  Von«;habzlg0  ktaaeo  entweder  mit  einer  Loko- 
motive oder  Ar  awet  Lokeiaetlvao  Mleaiat  naek  B  gebracht 
werden. 

Der  entere  TM  let  ha  g«g«b«Be«  Belqilele  ale  GrrniA- 
läge  der  FahrplaDM)la|:>'  ait^rf nnuimen. 

Bei  dieser  Annalime  kliun-Mi  ilonmacli  im  Maxiiiuiiii  ilio 
folgenderi  Zugi-  i;k-iclir;»llH  tiur  liiit  .'.nit/  tii«l.i-trt  vnn  .1  ;il>- 
gefertigt  werd«ii,  da  di«  Ii«i)^abe  einer  Vontiiaitalukamotiv» 
ond  demeotsprechende  Mehrbelastong  ansgesoliloMeo,  resp.  die 
letztere  wegen  der  Rücksichtnahme  auf  die  AbbeRlrdernng 
de«  VoredmlibraUo  so  enj;  begrunxl  ist,  dafi  »idi  die  Vcr- 
I  weodaac  ven  swel  LokomeUfen  in  •  der  Strecke  A-^B  alt 
I  vawfrtechafaieli  erwdeea  wMe. 

I  Unter  Festhalten  an  dieser  Voraassetzang  wird  dem- 

nach das  vurKeKchohene  Brntlo  mit  zwei  Zügen  Iiis  aar  eition 
ß««t  von  liin  I  ;ihb('fi'rr|i'rL  spiii. 

Hot  dritte  Zug  vvnr4i<  aisn  nur  mehr  lOU  l  ZOT  Er- 
gKnzang  seiut^r  üoUAiiiiii;  vorttuden  nnd  demHoh  mit  ■angeln- 
der  Ausntttsang  verkehren  müssen. 

Um  dies  zn  vermeiden,  ist  In  Flg.  15  der  xweite  Vo1^' 
•cknbsig  Beeil  vor  den  dritten  dlrebtan  Zag  etngelegti  wo- 
dardi  aneh  flr  dteeen  die  volle  Annttimig  ermQglkht  wird. 

Die  Vor-iclmbzüge  sind  wie  die  ül  ritr'  n  T^üge  durch 
die  ganze  Strecke  etwnüegen,  am  nach  Bedarf  auch  der«a 
direlrten  Yeritebr  an  ermOgliefaen.  Hievon  wird  nnr  dann 
;il)ZiisHlieii  .sein,  wenn  sich  die  d  idtii  eh  bedingte  Verili<  li- 
tni^  dea  Verkehre»  in  der  reatlicbea  Stj-ecke  ala  achwierig 
oder  nnmOglfeh  erweiaen  witrde. 

Im  ;ilIf;eMi>Mnr-ii  köiiiipn  fDi  <'ine  denrÜg«  FabrpJaa- 
erstellung  folgende  Grundsätze  aufgestellt  werdMt: 

1.  Fflr  die  Eimittluug  dei-  zur  Abbeförderung  de» 
Vorschubbnitto  erforderlichen  Anaahl  diidtter  Zlga  er- 
gibt Bich  folgende  Formel : 

_  vü 

Hierin  bezeichnet: 
X  die  ZngzaU, 

v0  das  Bmtto  dai  Torschubzuge», 
L  die  maßgebende BdaatnngsKrena«  der  In  Betracht 
kommenden  Strecke, 

t  die  Belastung  der  aar  Aufbabne  dee  Vorsebub- 

brutto  bestimmi«n,  direkten  Züge  in  der  ui  die  Berg- 
atrecke  angrenzenden  Belastnngeeektion,  resp.  die,  der 
mafigebenden  Bdastungsgrenze  tn  der,  an  die  ßergstrecke 
angrenzenden  Teilstrei:ke. 

Wenn  si<rl)  als  /  ein  gemischter  Wert  eigibt,  bat 
die  Einlegung  des  folgenden  Vorsehnbzuges  tunlichst,  wie 
auf  Taf.  11,  in  Ki<r.  I.'>  dargestellt,  zu  erfolgen. 

2.  Der  Zeitverlust,  welcher  sieh  duroh  das  Still- 
lager dee  Voraebnbbrntto  ergibt,  iot  dareb  mfiglicbste 
Hegrenzung  der  Fulpezeii  der  direkten  /ükc  und  dnrcb 
deren  tunlichste  Beachleuiiignug  zu  veningera. 

3.  Soll  die  Ansattunng  eioer  LtdEoantiT«  fib-  den 
Schiebedienst  bei  den  folgenden  Zügen  —  soweit  dies 
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iiinei'lialb  der  ßedingnnf^en  fies  Punktes  2  erreiehbar 
ist  —  durch  zweekentsiinH-luMi  li'  KinleKKu?  dsf  «tfolthr- 
licJien  LokomotirziUii  eiaxiglicht  werden. 

{$.  Geleilte  Führunu  der  Züge  über  Berg.  | 

lliebei  winl  jeder  Zug       möglichst  voll  l  elastet  - 
bis  in  die.  am  Fuße  der  liainpe  gelegene  Statiün  gefiihrl 
imd  dort  geleilt 

Die  Znglokomotive  führt  den  ersten  Teil  —  even- 
tuell unter  Beigabe  einer  Schiebelokoniotive  —  bis  in  die 
ScbeitelsUtion  (höchst  gelegene  Station)  der  Kampe. 

Dort  wird  der  Zugteil  hinterstelh.  Di»  Zim-  und 
eventuell  Schiebelokomotive  kehren  leer  /.urück,  übei- 
uehmen  dort  den  verbliebenen  Zugteil,  um  ibn  nnniDdir 
gleichfalls  über  Berg  —  in  die  Scheitelstation  —  zu 
bringen.  Hier  werden  beide  Züge  vereinigt  und  sodaun  : 
fn  efMA  Ttil  weit«rBBfiihrt 

Auf  Tai.  II  in  Flg.  16  iit  4i«  Tyf  »tii«  dnartlgan 

Fahrplane«  dargestellt. 

\>)c  Ziit't'.ilUDg  erfolgt  fUr  di«  Fatiifrii  Iitu-ig  .1  -  T  in  (',  j 
fdr  die  Fttliririiilitniiff  /•' — .1  in  F,  ^Ai-  W  inlprvprriiiignn^  für 
bafde  Fahrtrichtun^D  in  J>. 

Trotzdem  in  der  b^rgitrecke  die  ctuppelte  Zugzatil  er-  i 
t'onlerlich   ist,   wird   die«e  Lolttuu^  durch  die  Anlai^e  den 
FafarpUmw  ohn»  Mabnafwand  an  LokonoUTao  ood  Peraonal 
«mSfUeht 

Ptp  jretfiSt---  FiHimTi';;  li-'-flins*  jf^doch  ein  SUIlager  j 
in  der  Vereinigungsstation,  welches  dem  Werl 

*  =  +  +  j 

entspricht.  ' 
Hierin  beieieliiiet: 

X  die  Dttaer  de«  8tillag«i«  in  der  Veieinigniige- 1 

etiition;  ' 
f  di«  Zeit  VQD  der  Aaktinft  des  ersten  Tellnifn  Vi» 

zum  mö^'iii  lii-ii  Abgang  dei'  riickkehrendeu  Lokomotive;  | 
j  die  Fahrzeit  der  rOcicicelireDden  Lokomotive} 
F  die  Felirxeit  des  zweiten  Teilxuiiiea ; 

m  die  Hanipulationszeit  in  der  Teilungsstation; 
m*  die  Miuiipulatiopszeit  in  der  Vereinigiingsstation. 
Dieses  Stillager  wird,  wie  bei  den  Vorschubzügen 
«0  weit  als  müglich  durch  ßesc4ileunigung  der  Felirl  in 

der  verbleibenden  Stredie  anangleidien  aein. 

HL  AiNnttang  der  ZuginvR.  | 

nj  A.llgemeiDea.  i 

Die  AiT^ntttzung  der  Zu'^'kraft  st.üt  fl;is  Vfrh-Utuis 
swi^cheu  der  Leistongätahigkeit  der  Lokomotiven  und  der 
Braitolaet  der  Züge  der.  [ 

I>ie  letztere  flndi't  tu     r  ersleren  ihre  Begrenzung, 
wesbalb  die  ermittelt«  Leistuugsfäliiglceit  der  Lokomotiven  , 
encli  eis  .Beleetttngsfretuee"  beseiebnet  werden  kann.  Die 
Ijeistungsfiihigkeii  der  Lokomotiven  wird  jiiit  (irnnd  ihrer 
Konstruktion,  unter  Kerücksicblignng  der  Gescbwindig-  ^ 
keit,  der  Neigungs-  nnd  RiclitungaverkältnisBe  und  der  i 
sonstigen  örtlichen  B<'dini;iingen  (Brtlckenkonstrnktionen 
etc.)  ermittelt  nnd  feütgestelit.  j 


Die  Belastnngagrenzen  sind  demoMh  in  den  ein» 
y.'']iwn  Stredcemtbecfanttten  (Beleetangaeektleiieii)  ver- 
schieden. 

Da  ferner  die  Leistungsfähigkeit  der  LeInnnotiTen 

auch  von  iliicüi  Znstanilf,  sowii-  vim  dfn  Wtt^f'nins'^vpr- 
bA]tnis.seti  atdiangtg  i.^t,  wiid  dit-Aelbe  in  drei  Abstufungen 
«nter  der  Bezeichnung  „Maximai-,  nomude  nnd  redn- 
zierle  Belastung"  eririiUflt  iiikI  lestgesetzt,  unter  welcken 
Bedingungen  deren  Aiuvtiiduii^  zu  erfolgen  hat. 

Im  wesentlichen  wird  es  sich  jedoch  stets  darum  handeln, 
dat3  die  Zugbelastung  sich  möglirhst  der  festgei^etzten 
und  jeweilig  anzuwendenden  Belastungsgrenze  nähert  oder 
diese  eventuell  erreicht,  da  hievt»  der  wiitachafilicbe  ET' 
folg  des  Zuges  abhünKig  ist. 

Die  Belastungsgrenzen  sind  bei  den  Pei-soncn 
fflbrandeo  Zflgen  naturgemäß  enger  als  bei  den  Güter- 
zügen gezogen,  weshalb  auch  rücksichtlich  der  Ausnutzung 
bei  beiden  Zugsgattungeii  verschieden  vorgegangen  wird. 

ti)  Personen  fü  h  r  e ii  d  c  Zntji'. 

Im  allgemeinen  wird  bei  diesen  Ziigen  da.«i  Bestreben 
dannf  gerietet  erin,  an»  0rilnde>  der  Skh«i1i^  «nd 

der  leirlitr-n  I'.e'vpnrlirfi?;^it  iIp*  Verlcehres  Hiit  einer  mög- 
lichst )>esclirankten  Wagenauzahl  das  AiL«iangen  ZH  finden. 

Dies  erfbrdert  die  beetoififlidif to  Ansntttmnii:  der 
W^L'^-n,  resp.  dm-  im  Zuge  vorhfiii>ViHii  Sitzpliiize.  Es 
wird  sich  liier  also  nicht  ro  sehr  darum  handeln,  die 
festgeMtxtan  BehntmigeRTemen  >a  eiTeielien,  «Ii  vielmehr 
<l:inii!v  <hM'ch  iVv'  iiiMrr!i,'ii.r.>  AnanStnltig  der  Wagen 
unter  dieser  Ureuze  zu  bleiben. 

Die  Nonmd>ZnggBTQitnreil  w«>rdfn  demzufolge 
meist  unter  diesen  Grenzen  g^f't. alten  und  die  ver- 
bleibende Diäieienz  bildet  die  Jieaerve  filr  die  dann  nocb 
mSgiiehe  Hebfbeigelbe  fon  Wagen  bie  aar  Etrretehaag 
der  zulässigen  Röfilistbelaatang  bei  eintretendeiv  atlrkerer 
Fi-equenz 

Die  Ökonomie  in  der  IMatzansnfitzung  muß  im  Ver- 
hältnis zur  .Annäherung  an  die  Belasiungegrense  gesteigert 
werden,  um  alltällige  Überschreitungen  derselben  und 
damit  die  notwendige  Beigabe  von  Vorspannlokomottven 
oder  die  Zsgteilnng  anf  die  anvermeidUebetea  Ftll«  an 
iKschränken. 

Daraus  folgt  al^: 

1.  Die  Selbetkoeten  eteigen  mit  der  Zwuhme  der 

tüten  Last  und  die»e  niont  im  VerbUtala  der  nnasa- 
gentttxten  bitsplatae  an. 

a.  Die  volle  Ammntanng  der  Zugkraft  i»t  nar  dann 

notwendig,  wenn  durch  ilie  Anzilil  (Inr  zu  befördernden 
Beiseuden  die  Beigabe  der,  der  Belastungsgrenze  ent- 
eprechenden  Anzahl  von  Personenwagen  gereebtfertigt  iitt, 
:t.  Die  Ausnützungsverluste,  welche  sich  ilaich  die 
naturgemäße  geringere  Frequenz  der  LuiUii-KliUiäeuwageu 
(L  Wagenklasse,  Salon-SchlaAvagen  ete.)  erg<>ben,  mttseen, 
so  weit  als  möglich,  li.n  li  .'riiüte  Ökonomie  !  ■  '  i!'  v  F!.  ■ 
eetzung  der  übrigen  Personenwagen  ausgeglichen  werden. 
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e)  Güterzüge 

Im  ijegensatze  zu  den  PersonenzUgeu  uiuii  bei  <leii 
Oflterzfigso  die  ml^chftte  AasnQtzDDK  der  Leistun^s- 
Olhigkeit  der  LokfimorivPTi,  il  h.  der  jeweilig  anzu- 
weadeadeu  Belasiungsgrenzen  graod»ätzlicli  angesirebl 

Diese  Ausnützung  \*t  volikommeii,  wenn  dns  Brulto- 
gewicht  des  ZagM  die  fnlgesetzte  Belastongsgr^i»!  zur 
(Mue  «midit,  vthread  etw«  rtrUfllbeiide  Differenz 
dio  Aiiaa1ltnDg»-(Tnktloi»-)V«rliiiit  dmtellL 

sektionen  ver»cbieüeD  »ind,  müUte  zur  ErreicliiiDg  der 
vonkoomiaieii  Auofltsaiig  )e  naeb  dev  UaUmehwdn  der 

in  den  einzelnen  Sektionen  fpstjrnsrtztnn  Relastungsgrenzen 
demeutspi-ecbend  Bruttu  bei-  oder  abgestellt  werden. 
(VgU  TM.  I[,  Fig.  ir.) 

Eine  derartige  Manipulation  ist  aus  nahe  liegenden 
Orttnden  Mtsgesclilo^en.  Die  Aiiftnfltzung  der  Zugkraft 
itt  also  derart  einzurichten,  daß  jeder  Zug  von  der  Aus- 
gangüstation  mit  Biiilto  für  die  weitest  gelegeneu  Stationen 
der  in  Betradit  komDuuideii  Strecke  so  belaaiet  wird,  dafi  er 
dieses  buito'iiftTerftndert  be{l)äiBlteii  kann. 

Demnaeh  wird  In  allgemeiBeB  inneilialb  der  In  Be- 
tracht komnieurten  I3e1a';tnnii's.'^t-ktii>iiHri  ili»-  u  i  e  il  r i  ^^s  t  p 
Belaatuoi^grenze  die  maßgebeDde  für  die  Zugauäuützuiig 
nH  direktem  Bratto  aaiii. 

Naeh  dem  auf  Taf.  II,  Ib  Fir- 17  dargeitdltea  Bafaplale 

wird  demnach  die  mit  450  I  Aatgesetzte  ßelattungtgrenze  der 
Sektion  C  D  &r  die  ZocbalMtaag  toü  der  Aasgangutatiou  fiir 
die  ganie  fitiwka  A—B 
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Hlaaadi  ketngt  die  Aaaaitnag,  reap.  der  AiaattaaDga- 
Ii  d«B  eiDMlnea  Beliatangaaektionen: 


.  2j  0 

.  13  ri 

Der  sich  daruaeb  ergebende  Traktionsverlust  kann 
als  MiuTenMidKeker"  beatelelmet  und  untiar  gfiaatigen  Vei^ 

lullt nlssi'u  tt'ihvt'ist'  dnrrli  ilit^  Rptgabe  etwa  yorhandeflep 
Zwischenbrnttos  aoi^eglicheo  werden. 

Der  uaveniMidllciie  Traktionsverloat  ninuBA  im  Ter« 
hältnis  dfs  rntPi-srhi^'df's-  der.  fttr  die  etn/.*^Inen  Sfktiotif^n 
featgeaetzten  beiastungsgrenzen  zu,  kanu  jedoch  durch 
Anwendang  ran  Verspann-  oder  Sc^iabelelEeaMitiTan  teil- 
weise, nach  ümstftnden  sogar  zni  Hiin/p  nnRcoplichen  weiden. 

Hiebei  i«t  ea  Jedifch  von  Wichtigkeit,  den  Mehr- 
bedarf an  Lottomotivcn  bei  Bnielnng  bestniSgliebster 
Leistung  auf  das  unvenneidUche  Mail  zo  beschrankten. 

Id  dem  auf  Taf.  II,  in  flg.  IB  oDd  der  nacbitebenden, 
Tabelle  1  dargeatalltan  BeiipMe  dad  ftlgead«  VlUa  In  Batiaaltt 
gezogen : 

1 .  FUhrtuig  ifn  Zuges  mit  nur  einer  Loliomotive  aber  Berg. 
Hietiei  eifibt  lioii  die   gerlagate  Brattttkiatang, 

■oirie  der  niedrlgate  AaaaltaangikMflislMt  te  Stoi^uaft. 

2.  Beigabe  einer  SeUebelokomodfe  Iber  die  OrlUclia 

.Steigung.  Ereebni« :  vermehrte  BruttoabfMtr  and  Brb9bmig  de* 

Ansnötxnnc^kü.  ili^ienten, 

3.  \>-  v  Ziitr  uiril  v.,ii  <1>t  Aiisi:«nir«iKf«tli)ii  .1  bm  zuui 
Höhepank'«  di-r  Knuij.n.'  i:iit  zwei,  weitt-i  mit  m.r  tiner  I.<>ko- 
idotive  geiüün,  zeigt  woiii>re  Erboliuiig  der  BruUoabfnhr  unil 
erheblich«  Steigerung  in  der  AasuüuuuK  der  Zagkraft. 

Die  AlUraative  3  wtrde  danoach  die  rationaUat«  Lösai« 
daratellw.  Xi  erdbrigt  jedoch  noch  eine  vierte,  nlicUeke 
LCaug  —  das  Voaehtahen  vea  fimtto  aa  daa  Fad  der 
Bamp«  —  aar  Urea  wIrtaehalUlchea  Erfolg  aa  prltea.  Dai 
di<siiber.äg)iche  Ergebnta  tot  Ja  den  ftülgeadta  Tahellea  II 

niid  III  er»ichtlich. 


Tabelle  I  au  fig.  18. 
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Tabelle  III  za  Fig. 

18. 

II 

ff 
II 

1       in  der  Suecke 

nniute 
BnttolMt 

J.-B    B-0  C-F 

«AnteHeha  £«lwiiittim 

4 

l 

VwMfe 

«tanc 

!  s 

4 

600 

4 

direkte  ZB«e 

8 

4 

2000 

äumnie  . 

6 

8 

4 

8600 

» 

4 

direkte  Züge '  8 

8 

4     |[  2600 

Alteraativ»  3 

Vergliclien  tuit  4 
ergib':  i^oliiii 

■ 

* 

we- 
lliger 

Au  TAb«Ue  II  ergibt  dob  bei  gleicher  Leiitang  wie 
M  AttnutlTe  8  alna  eriwblick«  8teiffeniiif  des  Aunliiugt- 
koSOiiMiteB. 

D«  Jeder  konplatt  Hr  «in*  LokninoitTe  belaetete  Zag 

in  der  Vorsdmbstat'mn  im  Höcbitfalle  si-iiit*  nplnsliinj:  mit 
ergftnzeti  liaiii»,    miii^st»!!  bei  rationellei'  Eiiitfüiiiig   iiiii  tiutixt 
Vorschobziij?  uiUiileftcnN  ijiH»  f   an  iir:i  Fuii   der  liiiiiipe  ge- 
bracht werdiüii,   wolcbe»  Brullu  tAkt  Llrgäuzuiig  dur  lielaatnng 
TOD  vier  direkten  Zügen  ansreicbt. 

Hieoach  ergibt  aicli  die  in  Tabelle  III  ersichtliche 
Bnttoleiataiig,  »owie  der  anggewie»ene  Lokoiuotiveobedarf, 
weteh  tottteier  in  Verglaieh  zw  Altemetira  8  ein  lUuder- 
crCndanib  von  swei  LokoMotlven  Mif««l*t  Iteraa*  folgt 
■Im,  da6  Im  angenommeoen  Fall  die  Blnrichtang  des  Brutto- 
▼oreehnbdleaste»  sich  als  rattonelkte  LBenng  erweiaeu  wflrde. 

Rficksichtlivli  der  ei-ndehbareik  GcMimt'BmttoIoiBtaiig 
Ut  tolgeodes  zu  bemerkeu  : 

Dieselbe  entspricht  int  allgemeiiiea  dem  aus  der 
Zugaiizahl  und  der  Belaatug  denelboi  gebildetea  Pro- 
dakt,  so  dafi  äcii  hiefllr 

«  as  «.ff 

«gibt. 


Hiflrln  bemelmet  x  di«  GesaratFBrnttoleiaitwiir,  s  die 

Anzahl  der  Züge  uiiJ  I'  r^eieü  f^leii'he  Einzi^ltjclastnng. 
welche  iin  Höchstfälle  die  für  die  üesamtstrecke  maß- 
gebeiide  BelntmigBgreiue  erreiehen  kum. 

I'as  Bnititi,  vvelrlies  einem  direkten  Zuge  in  der 
Vorschnbätation  beigegeben  werden  kann,  entspricht  dem 
Uiit«ncbied«  zwiselien  der  für  die  Gesaaititre<&e  ntB- 
gebciHlf-n  rv^Iastuiigssrronze  nnd  d^r  l^etastung,  nit  Welcher 
die  Züge  bis  zur  Vorsckabst&Uon  fahren. 

Es  ergibt  sieh  denmaicb: 

B—b. 

h'  bezeichnet  du  firg&mangahrauo  fHr  eioen 
direkten  Zug, 

B  die  BAflgebende  Balntiiiigagreit»  der  Qeeunt- 

Btrecke, 

b  das  Brutto,  mit  welchem  die  direkten  Züge  bis 
xnr  Vorschubstation  fahren. 

Die  Gesamtmenge  des  vorgeschobenen  Brnttos  t  Ii), 
welches  mit  einer  bestimmten  Anzahl  von  Zügen  abza- 
befirdem  ist,  entspricht  wieder  dem  aus  der  ZugzaU 
und  dem  beizugebenden  ErginznngsbraUo  gebildetea 
Produkt 

Demnach  v  B  =  idi  ~  b). 

Die  Gesamtmenge  den  bis  zur  VorschnbetaUon  be^ 
ffitderten  Brnttos  enteprieht  dem  Wert: 
j>ss.6. 

Die  cn eiolilmr«  Ri  utl üleistiniß:  der  Gesamtstrecke 
entspricht  dem  bis  zur  Vorschubstatiua  beförderten  Brutto 
trennelirt  um  du  Torschnb-Bnitte. 

Donmeh  betrugt  die  errpichbare  QeiaintleietBDgi 

oder,  da  :  (B  —  b)  =  c  B 

ar  B  s ,  6  -|-  V  ff . 
Da  die  Abbeförderung  vora^e.vLliijbeuen  Brnttos  nur 
inaolauge  möglich  ist,  als  die  Belastung  der  direkten 
Zflge  geringer  let»  ali  die  maflgebend«  Belastinigigitiine 
der  Ooeamtearecke,  mofl 

sein  nnd  kann  in  HSchaÜUle 

S.A+Vffcss.ff 

sein. 

DanuB  folgt,  daB  die  HOchstleistnng  in  der  Bmtto- 

abbefördnniriiif  ausschließlich  von  der  marctd-i  tni  n  Be- 
lastungsgrenze der  GesamUUecke  abhängt  und  daü  die- 
selbe ancb  dann  keine  Ändenmg  «rlädrt,  wenn  die  Menge 

des  vorgeschobeneu  Unitt.)?;  erhöht  wird. 

Als  Alind  es  t-Ausmaü  1-s  Vorschub-Brullo  eigtbt 

aieh: 

vn=:t.  Ii        i  b. 

Die  Abfuhr  des  vorgeschobeuen  Brutto  erfolgt  umso 
raseher,  je  giOAer  die  DUTereni  swiaehen  der  mallgebeodeD 
Bela.stUDgsgrenKe  d^^r  tTf^omitstreck«'  tmd  jener  ist,  wdehe 
bid  zur  Vorschubätatiou  Anwendung  zu  Huden  hat. 

Wem  die  Beliitug  der  direkten  Zige  Terminiert 
nnd  das  Vorsebnbbnitto  dagtgen '  Termehrt  wird,  sinkt 
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twst  der  dni«hMhii1tt]ielw6eRMiit-Aiinfltsuiic»-Ko«flbieDt 

ilit-ser  y.ii'Xt;  ilif  vi/irtt'-  Ünitroleistuiig  hl<-i'it  :!ii'si'l!hf. 
(  Vergleiche  die  Ergebnisse  der  nacli8t«lj endend  l'abelleJ  V  i. 


Tabelle  iV  lu  Fig.  18. 


Anoabnui 

'•SS 

II 

I)et<'it:hnui>K 

in  4«r  fltncfea 

A—B  1  »— c|  O-f 

rrfordfrlieli« 
T^rikoniDtin« 

direkt«  Zog« 
400 

Brutto  SSO  t 

1  ,Vor>chabznp     1        ,    l  . 
1  2  {direkte  ZftfR    2       4  S 
1    Vorncbabznp     1        .    i  . 

600 
800 
500 

2  <lir«-ktp            9    |    4    j  S 

800 

8600 

Bedwf  und 

AlterDaiiVf  4, 
T»b  III 

!  I 

4 

Vonehttb- 
dlrekte  Zflge 

8 

4 

:d600 

mehr 

Daher 

1 

_•_ 

Vvr»ebub«ugj 

— 

» 

direkte  Zflfo 

850«, 
fifkawuict- 
Btvtt»  300  f 

1 

Voncbubtng 

S   1  . 
2  4 

8 

600 

1  2 

direkte  ZBge 

700 

1 

VorscbubzUR 

2 

600 

2 

dirokte  7MKi-  2 

4 

2   ii  700 

ZMtomni 

1  ^ 
4 

direkte  Zige! 

J  8  [  8 

8600 

Bedarf  od  j| 
Leistnns  uaehp  1  >  ToatAib- 
A)t«rii:iiiv<  .1,   4  {dfnkteZdge 

Tab.  IJl           1  ' 

6  8 

t 

4  Ij  8600 

muhr 

Daher 

1 

V'orscbabjing; 

1  l 

bei  xTreciimiitiig  eiugenclaleter  VerkehriMinorduuug 
wird  demnacli  der  VorMtaabdienit  derart  einmiAehten  «tin, 
daO: 

1.  tonlicbst  viel  Bmtto  ▼ori^sdiobeD  wird, 

2.  daß  dessen  Alifnlir  tnosrliclist  lie.<clileiiniErt  und 

3.  eiD  liehrbedart  nn  Lokomotiven  vermieden  wird. 
Die  allfMIfK«  hiedurch  bedingte  Hfnderaosnfltzntif; 

der  direkten  Znge  in  der  vor  der  ]{;iuipe  K'elf'pt'nen  Be- 
lastaiigwektioD  ist  belanglos  luid  wird  durch  die  bessere 
AunatnuiK  der  Vor^chubzttge  zom  grSfiten  Teile  aus« 
geglichen. 

^FürtsaUung  folgt) 

Zur  Frugt'  Avr  .\iif  Iiüskuiik  tlt'rFt'riipersoiieii- 
xtige  und  TreuuuuK  tlt^s  l'ost-  voui  Ft^rsonen- 
Terhehre  auf  KiseiibaliiKMi. 

Von  WHiieli»  Hoirinaiiii.  (i)<i'r-K<'vi<lvu<  >ler  k.  k.  Sitarr.  Staat»* 
babDeu  lai  k.  k.  EiaeDltabuniiiiii^riuia. 

llen*  Ober^Ingnieiir  Karl  Spitier  Int  «ata-  der 
äpitsmarke  ^Eia  Toreeklaf  aar  Safurin  der  Por> 


;  senea-  oad  Poitbefnrd^rnng"  in  Kr.  IG  de»  Clab- 
organw  dem  Oadankea  Aoadnick  gegebeo,  daS  dar  Penenaa» 
verkehr  «of  den  Elaaabnlnan  den  henllgaa  aiMfedelnien 

X'erkehrsrerbiUtiiiasea  and  den  modurnen  Etnriclitaacea  nnaerer 

Eisenbahnen  eotiprechend  in  günstigerer  Weise  dadareh  be- 
wAlUgl  werden  kfinnifl,  wenn  die  Perto  n  e  n  z  (I  ge  in  ihrer 
lienti(ffin  Form  j?ftnr.  »iife*>ln»»eu,  die  Fernjitige  nar 

'  mehi'  ;i  1  s  S  <:  1:  II  ■  1 1  /  ii  (;  1:  ■■  I' u  Ii  rc  h  im  1  (i:in.:l)ii'n  jtwiachen 
den  Koocenpnnkt«n  (den  HäUmteilen  der  !M:lineU/.iigi>:)  je  naeb 
dem  Vorkehrsbedürfnisiie  mehr  <>d<^r  weniger  leichte  und  karse 

I  Omnibaaattge  in  den  Fahrplan  dar  Eiaanbabnen  etnge- 
sobaltet  würden. 

Za  dleiaai  Oedankan  ward»  H«ir  Ober-Iaganiaar 
Bpltzer  dnreb  die  gmiriS  nielit  n»  beitreltende  &k«BBtn!» 
angpii-^;!,    -liiC    mit    licr  nim i'-Iituni:   and   von  Jahr  y.w  .lulii 

I  fort»"liii'i'.i'[i'ii-:i  .Vust'pataltiiiii,'  iirt  S<.'|jaellzugsv«rkehr«<s,  .suvue 
mit  Itirki-Iilit  .IUI  li.is  iiuriiir  ■IriiriKiiider  werdende  liedQrt'niK 
des  r«U«udcn  Piibiikauii»  nach  vti>i{gt>hendit  rascher  Befürde- 
ruiiR,  die  PersonenzäKe.  iutw«it  bei  dieiem  der  Fernverkehr 
ia  Iletr«el)t  kommt,  tbr  das  Gros  der  Reisenden  an  Wert 
verlorw  baban,  and  daB  die  Anzahl  der  die  PergoRemtlge 
tUr  l&ngere  BeiMS  beaVtMnda«  Penonen  in  VerhUtataie  an 
jenen,  welebe  die  putae  Sttwke  nit  dem  Setmellsage  snrilck- 
legen,  nar  einen  ganz  vervchwindend  kleinen  Teil  von  der 
(iecant7.ahl  der  R«l«en)en  bctrltgt.  Aus  diesen,  sowie  m» 
I  ai  i  Iii  Hin  ür;iii  Ii'H  inin'liti'  (i.iiicr  ilrr  Il-rr  \'ei  l;t<>fi-  >]i_.< 
.  riv;tSiiUi_-u  Ai lik»!U  diii  iieui«  tmi  ileni  Z  w  i  h  r  h  c  «  v  <*  rk  e  U  i- e 
iii.  iii  ii  l'  H,  auf  lungeren  Strecken  verkelin-n  li  i:,  schweren  und 

I  langi  M  i  v  rixmouzUga  aoa  dem  Fahrplane  gänzlich  aaBwsbetdea 
nnd  am  I  «  rnverkahr  lediglieh  aar  die  Sebnall* 

!  atge  Überweisen. 

Allgeregt  dnrch  die  dem  betreffenden  Artikel  selten« 
der  verehrlichen  R-' l.ikti  '!:  beigeiligte  htewerkung.  daß  eine 
I  tacltinftnnische  DiKkiissi  .u  ;iber  diese  Frage  erwUnscbt  w&re. 
milchte  Ich  wir  -  rlMiibLin,  zu  dles-r,  im  ersten  Momente  gewlB 
sehr  bestechenden  AnrepunR,  fiilgendeK  zu  bemerken: 

Eine  in  alle  Interesiienkreise  tief  eint^reifendo  Reform 
des  Personanverkehres,  wie  die  vorliagende  Aoregnng,  kteote 
aar  daan  »It  BrMig  dnrebgellbit  wwdM,  woan  ea  bladnreb 
gaUBfe,  al«h(  ailela  Vorteile  batriebaliteaeiBlaeher  Naiar 
?lr  die  Bj—abatawiirwaittingen,  soadara  aadi  Vttrtalle  fir 
alle  Kreiae  ann  dem  rolaeadaa  Pabllkon  an  «r- 
zielen. 

Ob  jedoch  solche  Vorteile  mit  der  gänzlichen  Aafla^siing 
1  der  beate  dem  F  er  d-  n  n  d  Z  w  1  s  c  h  e  n  v  e  r ke  b  r  e  dienenden, 
I  an  eiaea  bfDigerea  Tarifuue  alt  die  Srboellzlga  baalubarea 
j  ParamtBalfQ  aad  arii  dar  glaallohea  Cberwalanag  daa  Far»' 
!  verkdim  aaf  die  SehaellaSga  sa  errelebeD  waren,  die*  inVehte 
ich  niD.^omehr  dahingestellt  sein  lassen,   al.«  diese  Reforo), 
soweit  der  Kernverkehr  in  Betracht  kommt,   in   er«ter  Linie 
auf  Kosten    der    den    ar  n  !■  r  ••  n    i;  r  <  i  1 1  ^ c  h  a  f  t  h 
klasaen  angehörenden  Reisenden   jteacUüht'ii  uiiitSte. 
K»    dürfte   dim   in   besrlirilnkter^n    VerhaltnisBen  liebenden 
I  anch  lii-i  Kr/.ielnng  des  Vorteile»,   datt  er  bei  lientitziing  dea 
SclincllzDge>  nni  einige  Stunden   filiher  an  das  Ziel  seiner 
R«iaa  gelangen  kann,  kaam  gieiehglitig  aeia,  ob  er  filr  eine 
;  Reiae  von  Uttz  nacli  Blndens,  atatt  wie  tdaber  mit  de«  Per» 

■  sftnenznge  K  13  nnn  mit  dun  .*;i-linellzTige  K  18"Hfi,  oder  für 
i-inu  Reise  von  Inn!.bruck  nach  Prag  statt  wie  bisher  mit  dem 
Personenzuge  K  liVlio  nun  mit  dem  Schnellzuge  K  2.1  HO 
be/.:ihlen  ninti.  Wenn  aneli  nur  ein  sehr  kleiner,  jednch  elten 
in  .^nb  traiMit    des  Voicrvvillinitn    eine   besondere  Ki'K'ksirht- 

j  uabue  verdienender  'l'eil  <h:r  Kei-.eii.len  die  Personeu/Ji^L-  auf 
längere  Strecken  bvnUizi.  su  luiWM-n  —  iuh  uiöchte  sagen  aaa 

■  hamaattaran  Gr  au  den  —  die  ^HnbabnTerealtnngea 
anf  diene  Kategorie  von  ltei§«nden  gebühreada  Riickaicht 
ndinen,  wenn  dieaen  nieht  die  UBglicbkeli  benomnum  werden 


Digitized  by  Google 


—  S33  - 


soll,  iJif'  Eisetibaliiien  anch  auf  l:in:;fren  Strecken  gegen  EnU 
ricliiiUig  oiue»  dem  pi  i  s  iiilii  lieü  luokommen  balbwogK  enl- 
!<pi-Rubeuden  Fahrgi  liU  «  zn  iim  it.  i  ii.  Di««  wftre  aber  selbst- 
verBtilndlich  ancb  dann  im  direkua  Nacbteile  der  Eitenbabnen 
Holbst  gelegen,  wenu  »icb  diesBlben  —  vim  allerditi^  r.n  be- 
zweifelu  Kt  —  entacbliefim  «flrdtn,  die  Sdintllslge  darch 
Binbebuug  de»  bUber  Ar  P«iwiiin>li(«  InnUtan  FabtseldM 
ftoek  d«n  lIliida1wnittclt«B  ingUgUeh  M  aMlMii,  IM«  Alf- 
IwwiuiK  der  Feropanoomcllf  e  wttrde  jedoeb  nmwelMlutft  «neli 
die  Unzufriedenheit  der  ni;it<  rji-ll  lii^cr  geseilten  Rvitenden 
«rveckcu,  da  fast  die  nitisitn,  Utuiu  virk^brandpn,  nwh  den 
Fernverkehr  bedienenden  Personen««  fr  >•  inf-ilyc  ihn)  zum 
Teile  günstigen  Lage  in  ein/einen  Streekou  mii  brtaiitit>rer  j 
Vorliebe  fOr  kurze  Reisen  bentttzt  wordnn.  leb  ninchle  z.  D. 
auf  die  rersvnenziige  Nr.  11  tud  12  Wien— Salsbom,  tat 
die  Personenzüge  Nr.  13  amd  14  Sülibiirg— ImnbrDelc,  anf 
die  PereaneiudiKe  Nr.  10  und  7  Wien— Ores,  «nf  die  Per» 
MnemtBte  Hr.  ud  21t/llS  Wien  K.  F.  J.  B— 

Prag  verweisen,  welebe  r.n  *'Iir  ;:ii:i!itigen  Abendstunden 
den  Ausgangsstatloncn  abgehen  (uni  /u  ebensu  gflnsiigeu  Fruli- 
stunden  in  flci;  l'!nii'.t;i';<iii(ii  <-iiit! f lUii,  s::iüi'  vrrii.ösfe  ihror 
Lape  and  Hi  li.iitt  tiln-ii  für  eine  uuuuusrUrucböüt'i  Nacbtreisr- 
Ht^wili  sehr  (;ii  ij;tn>i  «ind.  Wenn  daher  der  Persuncnzug 
Nr.  II  Wien— SalKiwrg,  wekiier  ia  Wien  Wettbabobof  um 
10  übr  20  Hin.  abends  abgett  «Itd  Qu  7  Uhr  SO  Hie.  frAb 
in  Sklsbaiis  eiotriflk,  «ifi{eliimi  «Bide,  mllftte  eti  EtmIs  für 
dlei«B  Zok  eis  ffegMi  büibere  Febrtazen  m  benUtzeBder 
Sdmdlnf  mit  der  ^ewiD  nicht  gUnstig  zu  nennenden  AbfHhrts- 
selt  ve«  Wi*n  um  imgLtäur  12  Tbr  nachts  und  mit  der  An- 
kunft in  Salzburg  um  nngefllbr  6  l'lir  30  Mi:i.  tiiili  iimc^- 
führt  werden,  da  für  eine  Kacbtroise  von  Wku  iiacb  Sai/.- 
btircr  Jii  •MS  Tariser  Scbuellzog  bekannte,  von  Wien  um 
b  Uhr  Min.  abends  und  in  Salzberg  au  2  Uhr  4*>  Hin. 
nachts  eintreffende  Zug  Nr.  1  mit  Eftdcdobt  Hf  seine  UuCer^t 
angftiisUfe  AokiMftaseU  in  SaldWf  nar  in  den  aeltenslen 
FlUeB  in  Fnge  kiae.  In  gkicber  Welte  «Ire  ee  mit  dem 
Gegcazige  den  genannten  Zogen  Kr.  H,  dem  Pi^rsonenxnge 
Hr.  IS  nnd  mit  den  übrigen,  heute  einen  gnastigen  Navbt- 
Terkelir  vrrmittelndcn  Per»iiiien/,'.ii,'.'i)  W*!clU. 

Kü  habeu  aitU  jcducli  uiubt  aileia  diu  muiuLru  tu  ütU 
Utsuiuden  verkehrenden  Personenzüge  als  ein  nedärfniü 
den  reifenden  Pnbliknms  erwiesen,  sondern  ancb  die  übrigen 
in  den  Fahrplan  eingelegten,  fllr  den  lokalen  Verkehr 
beiUmmten  Perennensüge,  deren  BeteiUpMg  nicb  bei  Qnrcb- 
führnnc  der  nnfwegten  Befbrm  «oU  triebt  ine  Atign  gelMk 
werden  kSnnte.  Ein  weitere.«  wichtige«  Hoaent  Ar  die  Bel- 
bebaltang  der  FernpersonFinzügn  vrftre  ancb  darin  sn  «neben, 
da6  diese  auch  zum  Tran^^poit.'  \^<n  L'il-  und  dem 
raschen  Verderben  u  » t  o  r  l  i  t,- •■  n  J  Gütern,  wie 
Fleisifi,  Fi.M-!ie,  rii^ch,'  Hluui.  ti  ii.  ..igl  In  ransji-zogen  werden, 
welche  Unter  bei  AnflaHsnng  der  ^  ersoneriiiig«  mit  den  gegen 
Uber  denselben  wesentlich  laogsamer  verkehrenden  (üiter- 
•ilxlgen  befördert  werden  nüftteiii  da  an  den  Tranaport  dieeer 
GSter  mit  den  Sdmetliilgen  anr  in  den  teltemtan  FUlen  ge* 
dn«ht  werden  kennte.  Btoe  ariehe  HaOnalHM  «Ire  jed«oh 
efcbeilleh  geeignet,  zahlrelebe  und  niobt  nnberechtigte  Be- 
eehwf  lf""  ans  ilfii  Ki-'i-i  ri  i]i  r  Tiiti'i .■ssriitrn  hervorzurulen- 

Kauui  iibfj  Iii iii  U'^iii  ••  Si  liun  liglifiteri  durfte  die  gilnz- 
Helle  AnflatRung  der  Feinvi  i si  n.  ii/.öge  anf  die  künftige  tiestal- 
tuog  des  riir  den  i'ersuneutiHnüport  bcstimmtvii  Fahrplaucs. 
BOWie  die  dadurch  ant'gewortene  Kostenfrai^u  bilden. 

Ich  habe,  um  an  der  Hand  einea  Bei«{iiele«  dieae 
Schwierigkeiten  näher  zu  beieacbtan,  im  TorHegenden  Falk 
den  Fahrplan  dar  Linie  Wien— 6«lsbai|f—Innabmel( — 'Bregens— 
Lindan  Im  Attge.  Aaf  dieeer  Linie  TerkebreB  ta  Sommer- 
dienste  1903  mit  .^nsnahine  der  I.ii\ni*ziiir>i  und  »onstisjen  i 
mehr  dem  lokalen  Verkehre  dienenden,  aul  kilrz.ureu  Streckcu  i 

geflUurteo  8<haelte«g«,  di«  Sdaelltdge  Nr.  1,101  «nd  m'i  i 


in  der  Strecke  Wien — Lindau  (8(i!l  km),  Nr.  ;i  und  -1,  sm- 
wie  5  nnd  (>  in  dnr  Strecke  Wien— äaUburg  (314  hn), 
Nr.  309  nnd  310  \Mrn  -  Innsbrnclt  (567  Am)  md  Nr.  7  nnd 8 
Salzbarg — Lindau  (4tfri  l<in). 

Weiters  werden  auf  dieser  Lini-'.  abijesehcn  von  den 
anf  kitnseren  ätreeken  verkebnnden  und  dem  reinen  Loltal* 
TwiEebr  dieaenden  Ptononemlgen  (blgeade  «Mb  Ar  den  Fen- 
verkebr  beatimmte  Penoneulg«  gatibven,  nnd  zwar  die  SSSge 
Nr.  117  nnd  118  in  d«r  Stredn  Wien— Sealfelden  (427  km), 
die  Züge  Kr.  11/12  ond  1^14  1»  der  Arecfca  Vl^en— Undaii 

(«09  hn). 

An  Stelle  dieser  let/'er'^'iiiuiriti'ii    l'i-i>  iiiiiiii''i! 

bei  Inirclifnbrnng  des  l'rojektii-  Spii/.  .  r  im  lii  nur  neue, 
wesentliche  Kosten  erbeiRchendn  Si  Inn  ILuig,',  ütiu4>ärn  andi 
von  Knetenpnnkt  u  Knotenpnnkt  der  alten  undnenan 
SebRrilrilta  kMw  irf  Wehte  Onnlbniaga  derart  geführt 
werden,  dafi  diene  den  Sebaallcbfen  ia  den  ein- 
seinen TetlBtreeken  nicht  n«r  «i(initt(>fkar v*r«w> 
geli  ii.  -(  lülrrn  nuvh  in  einem  mö^'Iiclist  kurzen  Inter- 
valle nitiliitilffcn.  \rla  luuUu:  aUnu  in  diebciu  Kalle  jedem 
iU-isendi-ii  nnlMMiiti|.'t  die  Möglichkeit  geboten  werden,  all'-n- 
falls  mit  Ziihiliuuatioie  von  Vor-  und  Nacbtmins  zu  diesen 
Schni'llzitgcu,  die  im  Fahrplane  vorgeachenen  Fernzüge  von 
ond  nach  allen  Stationen  nnd  Haltestellen  der 
betraftnden  JJtait  n  beB&taeD.  Nehmen  wir  als  Beispiel  den 
IrUher  «rwAnten  ma  Wien  Weatbahnkef  nn  8  Uhr  85  Hin. 
abendi  nach  Linda«  nnd  Bnchi  abffebenden  RduielbmgNir.  I/lOl. 
Für  ilii'  lienütanng  dieses  Zuge«  i.  iti  dfn  zwisclien  Wien  nnd 
St  I'ültcij  i^elegeneu  Stationen  uiiJ  lialiestelleu  ist  im  Fahr- 
[ilani'  iltir;))  den  Verkehr  des  Persüuenzoge»  Nr. -2-Jl  vor- 
ge*'  lMr;i  Ab  St.  I'<ilt«n  mnlSte  dem  Zage  Kr.  1,  sowie  dem 
nach  kurzer  Zeit  nachfolgenden,  Ober  Amstetten  nach  Pontafel 
verkehreudeu  ächuelizoge  Kr.  101/901  in  eiuem  entsprechend 
korsen  Zeltmame  nicht  nvr  ein  Omnlbuzug  Id»  Amstetten, 
ala  wdeher  der  beetehende  PenoneAsog  Nr.  313  durch  ent- 
apreehende  SpUeriegimg  allenfbll«  verwendet  werden  fcOattte, 
vorniigeflUirt  werden,  soudern  es  muilte  die-iseH  StbnellzBgen 
auch  ein  Oinalbuszag  unmittelbar  folgen,  damit  z.  Ii.  von 
Wien  nach  niindenmarkt  fahrende  Keisende,  wosfltist  Iti« 
Schnellzüge  keinen  Aufenthalt  nehmen,  das  Ziel  Hin 
erreichen  kiSnuten.  lliednrch  hütten  wir  wieder  einen  l'-  i  i  i:!!'!!- 
zup  Wien — Amstetten  und  außerdem  noch  einen  im  kurzen 
Intervalle  vor  diesem,  zwischen  St  i'iiken  und  Amstetten  vei- 
kahrenden  Omnlbnazng  im  Fahrplane.  In  gleicher  Weiae  wie 
In  dieaen  Streeken  miSte,  nnier  Bedwshtnahma  auf  den  be- 
stehenden Fahrplan,  auch  Ia  den  weiteren  mm  Bdiaellznge 
Nr.  1  101  durebfehrenen  Talhitrecken  Amatetten— Linx, 
Linz.  A-tr.Mig,  Attnang  — Salzburg,  Salzburg  — Bischofshoie«, 
BisciioisliDten  — Saalfelden  ein  Vor-  und  Nachtrain,  in  der 
Strecke  Saalfeldeu-- Wdrgl  ein  Nacht rain,  in  ilir  Strecke 
Wörgl — Innsbruck  ein  Vortrain,  in  der  Strecke  Innsbruck  — 
Lundeck  ein  Nachtrain  und  In  den  Strecken  Landeck  —  Bindens, 
Blndens— feldkirch  nnd  feldUrck— Lladaa  je  ein  Vortrain 
mr  Elnticbtut^r  gelangan.  Die««  Anerdanng  den  Varkebraa 
mOete  natflrlidi  aneh  auf  die  ItalgaainFafe^^liftbwaltt  vw- 
geaehenen  sowie  lnfi.1|;e  der  Anflamnnir  der  Fempereenenafige 
neu  zu  führenden  Öclinellzfige  Aicv.  nilnn^  finden,  hie  uncr- 
laüliehe  Konse<ineuz  der  K  i  n  t  i  li  i  u  n  g  kh  Icher  Ver- 
teil ti  n  g  s  z  il  fc  e  —  wie  In-!  liesteii  zu  benennen 
wUren  —  wliro  eine  wesentliche  Erhöhung  d  e  r  j  Uli  r- 
1  i  c  Ii  <Mi  Kilometerleistungen  der  Bahnen  für  Pernuiien 
befördernde  ZOge^  welcher  Umatand  aich  ancb  bei  noch  so 
wellgebender  Verriahdnvg  In  der  ArnnflatMag  and  Zmanmen- 
atelinng  der  netten  VerleilaffgBzafe  im  Jahreebadget  der  eia- 
seinen  Bahnen  meikllcb  fliblbar  machen  wflrde. 

Nach  lem  der  Verkehr  der  bestebendnn  Schnellzüge  mit 
lCii<J(!>ichl  aut  ihre  in-  und  au^llüidischr-ii  .\n«chln98ti  »tuts  an 
beetiamte  Tage*-  ond  Nachtzeiten  gabnadcn  tat,  müOte  der 
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V'«i'kulir  der  ueoeii  \'<  tti-ilunt^sUgo  «olbstvorsUüidllcli  diesen  Ver- 
kclirnzeitcn  der  ScbnollsS^«  angepaßt  werden.  Ob  —  um 
wieder  nnf  d«s  Beispiel  nJt  den  Wien— Lind.iaer  Sclinellzige 
Vt.  1/101  nrttekniEOBiMa  —  die  in  dar  Strack«  Aiut«u«ii— 
SaidfUdea  ta  der  Zelt  veo  10  Wa  abends  bh  ilrfca  7  DIv 
fHIht  ahn  fSr  d^n  Lokalverkebr  zu  iloßerst  nngünstigen  Stunden 
eimnfBlirenden  10  Omnibniziige  nach  bei  Fttlirnng  derselben 
mit  leichten  Lokomotiven  nnd  einer  geringen  Aiuitlil  vtm 
Wageo,  insbe^iidere  zur  Wintenueit,  ein«  den  Kotten  ent- 
spre  li^n  Ui  Rentabilität  ergebttt  Vdrden,  dttfte  W«U  Micht  mit 
Unrecht  anznzweifeln  sein. 

Diose  Verkehnanordnang  li<vi<'  zur  weiteren  Fül^re,  daß 
die  bieber  nwt  Ar  den  ifersverkehr  beettuBteii  ScbMlIsttge 
mm  «ndi  den  LolMlTeritebr  tMH>nb«iiea«B  bittoa,  «ennie 
»Ich  niebtnrdUlladwaiidIgkaftttiiebMiftrde»  alUScbiiell- 
zfige  mit  einer  eatepreoliaBdeB  Anndil  to«  Wtf  enTII.  Kluse 
anaxagestalten,  sondern  an' Ii  lUntjciB  Aufenthalte 
bei  denni-lben  in  den  Aosganfrs-  luni  Rrniatationen  der  Ver- 
Icilnogszll);*'  /.wt'cks  ÜbergRne.-'s  ili-r  f,'r'i-.Mii;i>n  ninl  ]  hirclifiiliMuijr 
ft]|fSlli$;iT  \~i-t«>  iiiobuogen  zu  »djtüieu.  Diom  }i»iutkhmmt  wären 
aber  niir'.M  it--ni.i(t  geeignet,  den  Wert  de  r  S  r.  h  n  el  1  ziige 
und  iaabeaondere  jener  welchen  ein  iotantaitioDaler  Charakter 
BOkoMmt,  naeeBÜlcii  ber absage taen.  Dia  bawa mr  Balae» 
Mit  mm  fg^BtMm  Teile  infoig«  ibrar  Inanapfubaalim«  und 
Beigabe  von  dfrekteo  Wagen  bis  aar  taSeretea  Belaatvoga- 
inrfiiy.c  .tiisc;erin!7ti?n  S'-liUhll/iis-i»,  kannten  snlcfien  F.illfs 
iliüi  u(i  Sil!  gehtcUt.i'ü  Aüluidei Hilgen  kaam  mcLr  gijiiü^fii, 
worans  i;irlir  allein  Unannehmlichkeiten  filr  das  hente  au  eine 
rasche  und  uinlichst  becineme  Beförderung  gewöhnte  reisende 
l'ubliknii^,  9'Miijern  anch  durch  die  in  einzelnen  Teilstrecken 
fifters  notwendig  werdende  Teilung  der  Schueilattge 
flr  die  Eisenbahnverwaltangen  Hau  1  pal  a  tloiaaah  w  le< 
rlgkeiten  and  erhöhte  Betriebakoaten  erwaebaen 
würden. 

Alle  diese  Orßnde  durften  wohl  fUr  die  Beibe- 
hält nng  der  gegen  wftrtig  von  allen  Eisenbahn- 
verwfi  1  t  it  npen  geübten  Ve  rk  e  h  r  san  or  d  n  u  ng, 
neben  den  Scljupllzil^en  anch  1»ir  den  FVfnvf-rk^lir  bestimmte 
PeViOnenzttgo  r.u  liiliron,  ^i  ]' t  er  >l  i- :i. 

Was  oau  die  Anregung  anbelangt,  gleichzeitig  mi:  der 
AinaaainK  dar  Fampersooeasa««  den  Peat-  aad  Per 
BonanTarkehr  gtBaliah  an  trenneii  besw.  dnrch 
dl«  Erstellaair  einer  bmonderan  PoatfUironlaaiig,  welabe  den 
Ftüirordnnngen  der  peraanenflhrendeD  Züge  dar  Elaenbahnen 
entsprechend  ang«'pnBt  werden  müßte,  ven  Peraonenverkebre 
unabhängig  zu  gestalten,  so  wSre  eine  solche  MalSn^ilime,  so- 
weit ei  mligllch  erschien,  diese  ohne  Aufwendung  erhöhter 
Kosten  für  die  EisL-ib  ihit-  und  rostverwaltnng  in  lU-;  l'raxis 
nmzosetzen,  aus  geiiiigind  bekiinnten  nnd  von  Herrn  Ober- 
ingenienr  Spitzer  in  seinem  Anfsatze  eingehend  dargelegtes 
ärttndea  ricberiteh  aU  das  Ideal  aller  Eisenbahnvei-waltnogen 
sa  begrtSea. 

Ibehd«  diese  Treamng  —  wen«  sie  vollkftiafflen  sein 
son  —  elcb  aacfi  anf  die  Brief-  und  Zeitnagsposi, 

Wfl  liii  lullt.'  zum  L'i'jßfisn  Teile  mit  den  ächnellzngen 
/,ni  lii.it  irJt  rmiij  g-.l.uii;;,  iT/Jin-cken  müßt«,  so  würde  Rieh, 
wenn  nicht  eine  Rievolntii  n  i'n  L;i'i^fii  ..  iit«?''!!  iftliclien  Leben 
lieraut'b  tschworen  werden  sollte  üis  b'ul^'.'  ii<i;i»Hr  MaUDahmen 
dl«  nicht  zu  umgehende  \ütw>>n:Ii^k»it  hurauAstollen,  anliei 
d«B  tttr  die  Paketpoet  beHtimmten  i'oat/.iigcn, 
»aeh  flr  denTraaaporl  der  Brief-  ondZeliuugs- 
p«at  Btit  glalehar  Q«acbwindigkei(  wie  die  | 
Schnellaltf«  ▼orkebrende  Postaflgo  einznrieh- 
1 1^  n.  Wer  h  il  1 1  p  j  e  d  n  r  h  im  Sinne  di-i  bostthenden  Kon- 
z'jsüiunsbfistinimnrirtii  und  sonstiger  mit  dem  l'oBiilrat  wokcmi 
des  l'(isttr:iiif.])Hrios  anf  Kisenbalitieii  v-vcinbiuten  ViMträpe 
die  ganz  btsdeutuuduu  Koiki^u  fiir  die  Einrieb- 
tnng  nnd  Befürdernag  «olebar  Zttge  an  tragen? 


WKre  es  mit  Rücksicht  auf  den  auf  gewissen  Eisenbahn- 
linien heute  schon  »ehr  dichten  nnd  kaum  einer  Steigenug 
tShigen  Verkehr  überhaupt  möglich  —  auch  ohne  HUck- 
alcbtaabiae  «flf  den  HUiUtarrerkehr  —  «iDsn  r»ti«««)l«ii, 
den  Personen-  vnd  OUterTerkebr  der  Bisen- 
bahnen  nicht  beeinfla^^enden  Fahrplan  für  dl « 
postbe fordernden  Zü(;ü  zu  erstellen? 

nie  l><'i<titwortang  der  erKtri:  Kruge  ühcrU-isR  ic:h  der 
Käiudieiduiig  der  Rechtskundigen,  jene  der  zweiten  Fra^» 
glaube  ich,  insbesondere,  wenn  es  eich  am  eluf^leiüifre  lialm- 
linien  handelt,  mit  einem  entschiedenen  Nein  beantworten 
zu  müssen. 

Wenn  es  mir  aoob  mit  Rdekslcbt  anf  den  verfiigbnMa 
Baom  nlebt  mSglleh  war,  dies«  tatent  iBtaraeaaitan  nages 

vom  finanalelleB  nnd  betriebttechnlaeb«!   Staadpnnkte  «r- 

achöpfend  zn  behandeln,  so  glaube  ich  doch  mit  den  ror^ 
liecen.lri,  flf tr.-irlit;iiieen  jene  Schwierigkeiten  angedeutet  zu 
liaben,  denen  uach  meiner  Aunaiime  die  Dorchfliiming  der 
angnregtan  fiefoim  bagsgisB  »BiMa. 


CHRONIK. 

ElMBbnhiiivetkcJir  in  Monat«  April  190a  und  \v 
irleiah  iar  limalmaB  In  iem  enton  Tier  Mraatm  ItMS 
mit  Jenen  der  gletehen  Zeitpertod«  IMS.  in  KtMM 

.\pril  19u3  worden   naeiistebende   nene  SIseababnstavekeB 

eröffnet : 

Am  5.  April  die  2*585  hn  lange,  filr  elektri»cii«u  H«- 
irieb  umgebaute  Strecke  Lerclianfeldergürtel — Nenlerchenfelder- 
strafle— OttakiiugerstraBe  bia  aar  Brdbmstgaiae  der  Neneo 
Wiener  TVattwa^'OeaeUsehaft  (I.  L.); 

am  9.  Ajiril  Jie  1  hm  liiifre  i;k-k;riM:Le  strecke  55tein- 
brnch — Linienrimt-  Amirii/  licr  (ivai-.  r  'rratuwiiy-Uebüll&chaft; 

am  i'i'i  Apiil  liie  1-t  l.m  hinge  L<ik^ll);i.bn  Stammers- 
dorf—Auersthal im  Betriebe  der  Dampitrajuway-Geselbchaft 
vormals  K  r  a  u  s  s  A  Comp. 

SoblieSlieh  w«re  noch  die  an  Is.  April  1903  erfolgte 
Efbflbang  der  ftr  elekMaidun  Betrieb  angewandelten,  bis 
daUa  nsiAaalaeh  (irit  Waaaarlbergewidit)  betriebenen  8sU< 
batin  anf  das  Beltredere  In  Prag  anaaflliiran. 

Tili   Ml  n  ire   Ar  i  il  1903  wurden  anf  den  österreichl- 
»rhei.    Eiscubaiiuiu   im  ganz«!    12,858.042  Personen  und 
1  8,437.941  I  Güter  bcfürdert  und  hiefttr  eine  Gesamteinnalirae 
von   K  48,276.492  erzielt,  das  ist  per  Kilometer  K  239«. 
Im  gleichen  Monate  1U02   betrug  die  Gesarateinnahme  bei 
einem  Vorkehre  von  13,453.221   Personen  und  8,476.867  I 
Güter  K  4d,8O4.60(>  oder  pro  Kilometer  K  2468.  daher  re- 
i  anitlart  für  den  Meoat  April  1903  «in«  Abnabma  der  kUo- 
j  natrisehen  Elnnabnen  an  9-9*>/,. 

In  den  ersten  vier  Uonateu  1003  wnrden  anf  den  Sster- 
reichischen  Eisenbahnen  1.5,9.12.308  Personen  nnd  33,603.97!»! 
Güter  gegen  47.tj3ii..''i78  Personen  ukI  17 1  ii'fi  /  (ifiter 
im  Jahre  1902  befördert.  Die  ans  diesen  Verkehren  erzielten 
Kinnabmeu  bo^iiTeru  «loh  im  Juhre  1903  anf  K  186,010.706, 
im  Jahre  1908  aaf  K  1»4,261.999. 

Da  die  dnrebaebaitdicli«  Geeantling«  der  SstaireiebiaabeiB 
Eisenbahnen  für  die  vicrinonatliche  Betriebsperiode  des  lanfen- 
dt'u  Jahres  2o.i:!3-2  km,  fiir  den  gleichen  Zeitraum  des  Jabrea 
1902  dagegen  19  727  2  Itiii  bitrii|r,  »teilt  sich  die  durch- 
schnittliche Einnahme  per  Kilomoirr  für  dio  erwlUmte  Zeit- 
IK-riode  190;i  anf  K  9l'H9  gegen  K  9341  im  Vorjahre,  um 
K  lO'j  unKÜn^iip  r,  eder  aut  das  Jabr  berechnet,  per  1903 
auf  K  27.717  ee;;<  ii  K  2S.II23  in  Teijabre,  d.  1.  an  K  306, 
uiitliin  lim  1*1  '  uiiKrinsli<„'*»r. 

.Stand  der   Eis«ubababauteu  in  Ö!«(«rrei«'h  Kndc 
•  AprtI  1Q03.    Dia  B«ab«w«gaog  auf  den  batarreieblaeben 
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SisaiiMiMn  «i^  ttU  ScUaft  in  MonitM  AprH  1908  iiMh« 
■CfliMiwIes  Biia: 


a  E 
af  1  = 
i  ^ 

1    Hl«>TDn  in 

km  fninil) 

Bmishaai«  im  ütrtxäam 

In  Ru» 
1  »m  1  April 
II*» 

vvvtilolWli 
im  RA90  MB 
1.  Md  19«! 

A)  U  a  n  p  t  b  aki  n  eil: 

II.  Krttriteruuj,'Hb.^uten. 

iiiti'  im  StaaUbetriebe  l>eflii<l- 

iiv-lieii  R.iliMu  

BD(  PriraUtAluMB  .... 



19B-6 
71  « 

198  r, 

71-« 

H3 

es-« 

8un«  «CT  HtiplbdiMii  .  .  .  . 

87»4 

S7»-4 

a7o-8 

B)  Lakmh  tat  £lela- 
kaka««: 
NfolNiBtaa.  

4a7-7 

»76- 1 

4058 

SuiM  dir  Imbtl-  va«  Kiefitakan 

1  *jt-r- 

405-8 

rinfl  •raack  duth  den  Banbaglini  der  Lokalbalin 

Nennarkt-Sachaliora  21-3  km  and  der  Lokalbahu  Janov- 
JaworAw  31'3  km,  aomlt  53-*i  km  r.K>kslbalinlinieD  zufrc- 
wacheen,  dagc^au  dnreh  die  RaaTollendnog  d*r  Legang:  de» 
zweiten  üel<*iiii>a  In  der  Strecke  Zieradorf  -  Limberg  ~llai«»an 
der  Liui«  Wien — Eger  der.  k.  k.  Staatsbahnea,  wcldic«  am 
4.  April  1902  eröffnet  wurde,  8'(>  km  Hauptbahnen  und 
219  t-m  Lokalbahnen  darch  die  am  26.  April  1903  erfolgte 
EMUtanof  der  Lokalbalm  Staauaendarf— Aoanthal  abgefiUen. 
Ba  wfUieben  aoidt  am  SaUnaaa  d«a  Ifeaataa  AgM  1903  aa 
HaiitfealiBlbüaB  S70-8  ürm  oad  «■  Lekal'  «ad  EMDtalinUnl«D 
40S-8  km  In  BanansfBhrnng. 

Hervcirziihf !)f-n  uürr  nodi.  daß  d'-r  SuliUtMllenvnrtrieb 
bis  znin  3S>.  April  19u3  btim  Tttui-n  tuniLcl  NnrdsLMtLi  nt, 
and  fertige  Tannelnauening  -il  m  uml  .SiidRpitc  -liM-ü  m 
(gegen  612  m  und  445-8  m  im  \'omiioii-i<>').  daan  beim  Kara- 
wankentnnnel  Nordaeite  16<.)4'1  m  uji  1  n-rti^o  Tnnnelmane- 
roog  647  I»  dsasan  1686  S  m  utd  531  tu  im  Voimonate) 
und  Sldsaiie  1441*8  m  «ad  ftrUca  Tunwiatammf  760  m 
(«•eeo  ISSS'S  m  nad  SM  m  kä  Vormemita),  ftraar  im 
W«4i«{n«rtniniel  Nordadte  1903-1  m  and  fsHtg«  Tnnnel- 
lusut-ruiii;  1384  m  (ge>g^u  1834  m  luiil  127!>  lu  im  Vnr- 
iiiüiuiiu)  iiiid  SUdacitv  1604"7  m  nnd  iVriiR-;-  Timm-lui.ineiuxig 
r>'M  ni  (c-icfn  ]  7  in  nnd  4lil  in  im  Vr>rtiH':iatc)  und 
beim  BosrocktaDnel  der  Pyäinibi»im  Nicir*i:*c-itf  '.'ö  l  H  »i  nnd 
fertige  Tannelmauornng  16  m  (t^egen  941  >ii  iuj  \'ormoDate) 
ond  Sttdaeite  639  3  m  nnd  fertige  Tonnelniauorung  20  m 
(gegao  603-5  m  in  VornKmate)  betrügt.  Die  laitaUationa- 
baitm  baim  Karawaakaii!-  wd  WadwlBartflonel  alad  fertig 
ond  werden  keim  Ttaeni*  ond  BeaniditnaM  fovtffeietKt. 

DU'  rnnilli'  nur  (1t>n  Osterr.  EiBenbahnen  im 
April  ISOii.  Im  Monatt!  April  1903  sind  auf  den  &»terr. 
Eisenbahnen  7  Entgleirangen  anf  frei«r  Bahn  (daran  3  büi 
personeofBbrenden  Ztlgcu),  5  KutgleiaiiBgeu  ia  Stationen 
(davon  3  bei  peinouenfillireadea  ZOgea)  nnd  5  Z«aaBnMiDst(>äe 
aad  Streifiiogao  ia  Stationen  (daven  ]  BataaMMMtoJI  bat 
fliaen  pereoneafBhrendni  Zöge)  vorgekommen.  Bei  dietea  tlih 
mien  wnrilon  3  l^utinbedlciisteto  erheblich  vi-rtczi. 

KrülTuuug  ueuor  Eist^nbahnatreckeu  ia  O^terreivh» 
Ungarn  im  Jahre  1902.  Im  Jahre  1002  wurden  in  Öster- 
reiclHÜngarn  im  ganzen  «19  133  hn  nene  Eisenbahnen  (ffogeu 
551  329  km  im  Jahre  I'tOI)  mit  1Ö7  Stationen,  ferner  18  An- 
aehlOiaen  an  die  Linien  anderer  fiabnverwalungen  und  drei 
AtewelgaiKeD  voa  eigenen  Sireekea  (hiebei  ilnd  elektrlecbe 
StraDenbahnen  anOer  Betraclit  gelassen)  dem  Verkehre  ilberKvb<>n. 

Au  du«  Aitaland  gelunh'tc  ein  An^chluO  in  UiUnchal, 
aad  7.viAr  an  die  preußischen  .^taatsbahuen  i:nr  Kiüffuutig. 

Von  den  neu  erüHheceu  ätr«Qk6n  eatfallea  aaf  Öat«r- 
refeb  470*986  Inn  (gegaa  379-987  km  im  Jahre  I9fll}  and 


I  anf  TTagarn  148*207  Am  (gegen  178-342  itM  Im  Jabre  1901). 

I  Von  ilfii  iit-ii  f riitlni'ti'n  iStrerkrii  entfallen: 


I.  In  den  im  Eleicbarate  vertretouea 
KSnlgzclelMHi  aad  Undan: 

ätationea 
ffidtrTfTllfim 

199*199 

31 

86*397 

13 

Wiener  elektrische  StraOeubahnen 

34  841 



3O0OO 

8 

s 

NiederftsteiT.  Waldviertelbabn  .    ,  . 

i?  1-2 16 

Wlaechiui — Unter-KralowiU    .    .  . 

Friodlander  Bedrkababoen  .... 

22-995 

9 

Bukowinaer  Lekalbahaan  .... 

22  971 

4 

9S-886 

19470 

KBhnadorf — Ri-enkiifpel  

17-.'i43 

f, 

Radonitx—  i  Kiiij'au  .... 

13  2"i2 

Dornbirn  eIckiriBilir  Hain  .    .    .  . 

11-200 

— 

Karlibad  -  UeiikVls^rüu  .    .    .    .  . 

10-.M3 

5 

7-297 

3 

Reicbenberg— GabloDz— Taanwald 

7186 

4 

Linz   KleinuiBocben— Ebalabarf  elrk- 

5*860 

— 

Trieat— Opäina  ZttbnradlnbD  .    .  . 

6-176 

Krakauer  elektrlKche  Kleinbahn    .  . 

0-114 

— 

Uarionbader  elektrische  Stadtbahn  . 

2-267 

BrUuner  elektrische  .Stiüfli'iib.ihn  .  , 

0-754 

Prager  elektrische  Stadtl  nlui  .    .  . 

0146 

Zntainmen    .  . 

470-99« 

18« 

IX  In  den  Liadem  der  augariadMB 

Km»: 

Pai» — Banhida  Lokalbahn  .... 

93*903 

80 

Kanizentmikloü— Dunapataj     .    .  . 

49-ft04 

8 

Bud.ipoiter  StraOenbahn-GeselUcbatt  . 

4-200 

Bndapester  elektrische  StadtbaLn  .  . 

1-300 

ZoeamaMo   .   .  146-907 

lli'f riebsergebnissc  Jer  BusrhtShradpi- 

lui  .Jiihro  1902.  Die  I! r  ii  t  !    -  E  i  n  uali  mc;»  dir 

98 

Ri^enbuhn 

lialinliuibii 

I.it.  A  l-lin-ni  im  .Ir^irf  iMH-i  (1901)  K  8,0-'!  i.'HiiilS 
(b,bll.205-38).  HievoneuilielenK  1,359.943  60(1, 3tiü.2ii*  il5) 
auf  den  Personen-  und  Gopaeksverkobr,  K  6,773.315-97 
(7,058.077-21)  auf  den  Gttenrerkebr  nnd  K  387.644*61 
(399.958*62)  anf  die  varaeUedeaea  BtBBakneB. 

Dia  BetriabaaaBgabaQ  denalben  Linien  botrngen 
K  3,760.408-42  (3,866.902*05).  Die  aonstigen  Ausgaben 
waren  K  1,372.961-53  (1,417.295-511  Ks  verblieb  deron.irh 
ein  Betriebsliberschuß  Lit   A   im  J:ibre  1902  (1901) 

von  K  ;i.:jS7      iKt  i:!..'r_"s,*'(-,7-,s2). 

Der  lielnortrag  des  (TesamtUBtemehmens  Lit,  A  war 
im  BeriobUjahre  (Voijahre)  K  1,796-446  39  (2,114.409  4o) 

DI«  Brntto-Binnakvea  d«  Bahnlinien  LiL  B 
betragen  f.  J.  1902(1901)  K  15,264.766  05  (ia,.597.980'97). 

Von  diesen  entAelrn  auf  den  Peiaouen-  und  (iepilck»v«rkeliir 
K    2,028.846  06    ii;,009.91tj-39),    anf   den  UUierverkehr 
!  K  12,781. 174-05  1 13  ><  <<).551  78)  nnd  aaf  die  vetsebMeneii 

Einnahmen  K  454.74434  <48s.5|2-10). 

Die  lietrlebsanagaben  dortulbeu  Linien  beliofen 
sich  auf  K  5,654.627-10  (5,965. 7öG'08),  die  sonatignn 
Aosgaben  K  2,611.611-02  (2,55.5.011*43}. 

Der  Seiner  trag  des  Oeaammatemebnena  Lit.  B 
war  im  Jahre  1902  (190t)  K  4,344.790  96  (4.646957-93). 

Die  BetriebeUnge  der  Hanptbahn  samt  NebenIfBiatt  nai 
Lokalbahnen,  sowie  Kohlen-  und  Indnstriebahnf-n  de«  IM.  A- 
Untcrnuhiuens,  bczw.  des  Lit.  B-Uuti.-i-nebii>  i.^  ti.  rm;,'  nin  r^i  le 
I  des  BericLt^aUre«  '207' 177,  bezw.  2ii9  I3.i  km,  zusumni'u 
I  476.508  JbK. 
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Fir  MA«  ZäMwB  Lit.  A  und  B)  geuelnsdiafUlcb  wareu 
m  8«lilM««  1 90S  u  JPiiliirltatrielttBittelii  'nnlMiideii :  2 1 3  Lolto* 
mptiven,  198  T«na«r,  3tT  PenonaB*.  116  Oeplisko-,  1&  Potr« 

und  CbO'J  Giil<;r-nnii  Sp^ziulwagen,  schlii-ßlicU  9  SLrliiiocpfln^r. 

Im    Berichtsjahre    wnrdeii    auf    don    Linien    Lit.  A- 
1  244.817   Zivil   und  18.083  HilitllrpersoDen,   247i.  O  I  <>, 
pick,    löMitira  t  EilKlltur,    mL'iüT-*»  '   l'arteigiitn  uml 
1,712. "232  4  t  Kohle  befördert  (ohne  fl  iiri^  ^tii  i  r). 

Eheoso  gelangten  auf  den  Linien  Lit.  B.  zur  Ii«(ürdi>rnDe: 
2,14L797  Zivil-  und  18.487  MlUltopersonen,  fißOfi  fi  /  Uc- 
pl«k,  17.099^  t  fingUtar,  960.699  9  (  Pnrteicater  und 
3«863.05S-3  t  EM».  <B«gf«K<H«r  nlelit  tabagrHfcm.) 

Auf  den  Lit.  .\-,  h.v.w.  Lit.  n-LiniPii  betrugen  im 
BerichtajikhT«  die  BetrieskoRteii  K  3,7G0.4'j3-42.  bcüw. 
•'),<'.54  527  10,  diu  «onstlgeD  .\n»laKeii  K  l,372.(lfj|  ö3 
bezw.  2  511..öll'02  den  G  t<  t  a  Iii  t  a  n  »  g  a  b  e  II  vnii 
K  5,133  304.95,  bezw.  8,166.038  12,  stehen  diö  Betriebs- 
ei uiiahmen  von  K  8,520!)M3f>8,  beiw.  15,2ü4.765'05 
gegenüber ;  es  resultiert  daher  eiu  BatrleblUierKhil0  von 
K  3,a87.ö3'J.03,  bazw.  7,098.736  93. 

Ton  den  Einnahmen  «ntfaUan  im  Betrlebajahre  nof  den 
Linien  T.!t.  A,  benw.  Ii  K  8,133.2.^S>  47,  boiw.  14,K10.02Ü  71 
aut  die  T  1  a  n  »  por  tein  u  n  h  11)  e  II  K  3.'^7,644^^1.  hmvi. 
4M.744'34  auf  die  ver  »c  h  i  .j  1 ij n  K  i  i,  ti  :i  Ii  n.  •mi. 

Ilie  SniDDia  der  Kinnahmen  aqis  drm  Steinkohlenwerk« 
Baichtt-brad-Rapitz  betniK  pm  1<>02  K  3  466-182  87. 

Werden  hievon  di«  seaamlen  betriabnuiagaben  de» 
W«rkM  In  dar  Hat«  von  K  2,986.860  31  in  Ataog  cel>racb<, 
•o  HMdOtct  <itt  BotcMMttlMndMi  VM  K479.8aB'66,  weldier 
anf  die  Vnt«rng]in<a  Ltt.  A  md  Lit.  B  in  ftaidian  T^n 
n  verteilen  ii-t. 

All»  dum  Betriebe  der  KiiHeufaahiien  Lii.  \  •ul  I  H.  ii^■»»■ie 
des  Slninkuhlcnwerki'H  ergab  si.  u  i  i;i  rnii;;iltii;iT  Ui-iiu-vii  ;iir 
für  da»  Uatemelinen  Lit.  A,  bezw.  Lit.  II  von  K  l,8i<5.U27'60, 
baw.  K  4.368  469-26.  unnmen  K  6,167.496-80 


LITERATUK. 

Der  Brückento«.  I^itCad««  wm  GabraReha  m  den 
k.  1.  k.  llilftir-BIldinecatiatiilten,  zagleldi  midi  Or  Teehnikn- 

znm  SelbMatndinoi  von  Frau/.  Ttcherton,  k.  n.  k.  Hanpt- 
raann  nnd  Lilirer  an  der  k.  u.  k.  lachn.  MiUttrakadeinie  iu 
Wien.  Mit  1,12  AbUldnogen  im  Trxt  Wtaabadcn  1903.  C.W. 

K  r  e  i  d  e  l"n  Vorlag. 

Die  Literainr  des  Hriickenb.iue«  liat  durch  da«  vnrlie- 
Ceiide  Wfik  eine  iiene  Berfieheiiing  erfahren,  und  wie  wir 
iino  dem  Wnrtlanle  de»  bfindigen  Vorwurteü  utitmdimen,  »M 
dieMH  Qncli  aaOer  aainer  dort  nSlier  prlziaierten  BaatlDnittOK 
nach  den  «'eiteren  teohnlaehan  Rrefaen  ala  UHItailttel  dien«!. 

Eine  Durchsicht  des  Buihes  ergibt,  daii  c»  in  zwr-i 
Hanplnbin-hnilte  zerrtlU,  von  denen  der  uino  die  Theurie  der 
h'il/.  i!u  i  II  1  eii^ernan  Brftekcn,  der  and«r«  die  Xenatrnktion 
iletseliM»!!  uiiifalU. 

Jin  crsti.-u  Ab^chniitu  wordt'ii  die  allg«meineu  grnu  I- 
lq{endenTli««rien  mwie  dia  vertcbiedenen  Sjraleme  der  Btiicken' 
konattuktknen  In  nt^Spfendar  Weiae  behandelt  und  hiebai 
nmli  im  V.  Kapitd  die  Tkeerie  der  Kva^  (Oelber-)  und 
B.igiutrSger  berBckdelilF^t. 

Was  de:i  U.  .\l  ^cliiiilt,  di«'  Kiiiislriiktii'ii  der  liiiicki  ii 
bctriHt,  kuiin  hervnrgt.|iob(  n  wr-rJeti,  d;ii<  diT  I.i*pr  iii.  i 
luui'-r  den  filluenjoiiien  .XimrihmuKi-'n  dii'  nii^ritlu  lii  h.'  Hrsi  hii  i- 
bang  und  l>ert<:Uiiung  vieler  KuuMraktielUKieluib  lindel,  welche 
dnrdi  «ahlreivlie  in  dun  Text  gedruckte  Abbildnngen  ver- 
anMlnnlicbt  werden. 

Ah  weilvolle  Beigabe  nilaaen  die  im  4.  KA])lt«l  d]«aet 
Abackhlttca  durehgaflliiiteu  Mein  Baiapiele  vn»  Briiekenbe- 


reehanngen  beneichnet  werden,  durch  «reiche  der  Leaer  in 
die  fnktiaebe  Anwendnng  der  in  den  reratekandan  Abadtaiittan 
behandelten  Theorien  elngefflkrt  wird. 

.Schließlich  <ull  der  Anhang  dea  Buches  nicht  nner- 
wähnt  bleiben,  welcher  einen  Einblick  in  die  neoerea  Berecb' 
Hingen  der  Ktitifirh  Tinbeetimmten  Faiohwarke  mit  Anwtndug 
der  Arbeiifgleichung  gewShrt. 

Diu  üachliclie  ZnsammeDfaMun);  des  ganzen  Materialea, 
sowie  die  xweckdienlicbs  Anastattong  dieses  BocIieB  aiekert 
ihm  in  den  FaehknlnB  die  gnblhitodie  Banehtnng  veä  Wcrt- 
MhütEug.  Br. 


OLUB-KAOHRICHTEN. 


über  ilcu  di  itlcii  >Vioiii  rH  ;«1<1- V  n*llatr  am  Iii.  Jnni 
gs^eu        ii'ic  fiDcm  iitl'älir:eu  iu  ilriiiziu^  cinlulir. 


nerUlit 
IIM».  AI«  Ith 

Mb  icfa  schon  von  weitem  fünf  in  die  Ftriit-  liiMeriiU-  die 
aiGk  bei  nSberer  Beaicbtigiiag  ala  die  seuniteii  uvv^^ey4r.ij  Exkucaion*- 
tailuebner  dantcHtan.  Alle  Ut  AM  Ohr  ehitreffeadni  Stntehakn- 
Wagen  wniden  eiaar  «ingebenden  Reviilon  mi  erzogen  —  allein  ver. 

i;ebli<b  und  m  setzte  sich  denn  die  kleine  Tmppe  in  Bewegung, 
htandhatt  an  alten  HenrisenMbinkeu  vorbei,  dem  Krapfenwaldl  zu« 
»irrbrnd.  Ürobfnd?»  Wolken  stn  F;rtr.n;i;c(ii  tii-ßen  eine  Abktlrcnng 
der  ursprUimlith  ijii.liuitcu  Iii  it-j  rAtliülj  f  rHcbe.iien.  doch  konnte  eine 
aatliche  Eini^nng  aii'ht  erzi*  t  «.-i  leii,  »i.^linlli  <  in  i^chiedageriebt 
Iii  Ge«talt  eines  abunugiilo«  d.ihn  k.iiijiii<.ri  l>;h  \\°4ni1er>T«  asgerttfen 
wnid«  und  ««ineul  ßicliter«prü.-be  gtmiü  giogn  direkt  ui  daa 
Kobenal.  »ebadaalmide  ifMUlia  wa.  als  wir  von  der  HItha  ana  aakm, 
wie  der  «Idi  Bber  Wien  «ad  dkieaigaa,  die 
febllen,  erKofi,  allein  die  Strafe  rilr  die  ächadenfreoda  MgM  nt 
foie,  denn  e»  danerie  nicht  lange,  waieo  auch  wir 
uml  etappenw(H»e,  von  Bntim  T.n  hanm,  sptitp«  wir  nnnere  Wandernag 
fort  Uliti  nnd  DoninT  liini.tiMi  nii^t-rcu  llunior  iiii-bt  tnibni  Tiiii  die 
einzige  Folg«  der  N&aie  war,  da£  die  Wiice  etwa«  f«ni  »iini-ii  Im 
Stiirin.icbritt  geUngten  wir  endlich  cor  Ueierci,  in  der  wir  nu~ 
lieb  niedcilie&en  nnd  an  den  v  irsOglicbeu  Speiaea  nnd  Uetriinken  er- 
labten. AI«  schUeSticb  nach  langen  FarlaantleM  eine  kalbe  Kana 
«erviert  nurde,  die  den  total  dnnklen  ,9paise«aal*  Aatiidl  attoäebtela. 
<la  herrücbtf  voUe  Zutriedenheit  und  nngetUirt  darcb  dfr  drei  Kibitie 
(zwei  davon  waren  weibli^-ben  (ieacblecbtea)  etablierte  "i.  Ii  cm  KSniit*. 
rnfcr,  der  ;!fst  f  )iS!  um  Ab^nd  »Hoen  AH«ci;;iß  fniul,  al.i  dir  vou  Aim 
(intiivcr»:i!u  1  in  :ir.ht.nj« nnlvi-r  Wri.f  ir-r  Vi-tiWgun^  i;i>tt.'l  tc 
Wagen  vortubr.  iiei  i  War  diu  eine  lasti|i&  ir'aiiit  lu  'itm  noriiial  ittJ* 
fünf  Partoneo  Platz  bieteeden  Wagen  und  als  wir  lachend  und 
scberaend  iaOriamg  anlangicn,  da  hatte  sieb,  wabr«clieinlich  infolge 
nnaerer  FMhIidikail,  ancb  der  Blmaial  anagabeiten  aad  atrikte  nach 
Prastainni  i^agi  neter  Regleitang  dnei  uanntethmeh«!  geigendea 
7.igeiincr-Priuia4  nach  Sievering  znr  .Agni»''.  Wir  fanden  di6«e  jnnge 
Pame  in  (ie^elUdiaft  dreier  Juuggeaellen  nnnerea  Club  nnd  in 
animierteater  ütinmnng,  die  bej>onderH  gehoben  wurde  durch  die 
klluntleriiicben  Produktionen  eines  bestbekaunten  RrQderpaare«,  blieben 
wir  bei  vortrefflicber  Verpllegaug  bii<  gegen  elf  Uhr  beiMnunen,  um 
«odann  nach  frnhliober  Fahit  in  der  .KlektrMhan*  artr  bafilÜldigt 
zu  den  beimiacben  Penaten  snrlkeksakeliren. 

Dar  gabriftAhrar :  Dr.  Leipan. 


SchrlflN  IHnt  VtrInlirtWBMB. 


Heran«! 


Reihe  I. 
Reihe  II. 


in«nceb«i 


u  Tom  Olab  6it«rr.  Blaenbahn  ■  Baamtan 

AlfrtJ  llnuiw,  Wi>D,  I    KulMtiinnatra^l  II. 


KiithKlt  Siinder-Abdrlb'ke  umfangreicherer  Artikel  an«  der 
„österr.  Eisenbahn-Zeltnni". 

Euttiült  selbüt^udiga  Werke,  Hoaegra|dii«n  «der  Dar^ 
Htelliiugen  ganser  Oabieteb 
BiHber  üind  erschienen: 
I.  Reihe,  ll'jft  1:  „Die  Eisenbahn-Tariflechnlk"  toii  V.n.i:  Rank, 
lu«pi;ktor  der  k.  k.  btiv.  Sittrt.  Nordweatbalui.  Ladenpreu  K.  l.tiU. 
I.  Reih«,  ä.  lieft:  „Ol«  «IthanMgsaBlaMn  dar  Wlaaar  Stadtfcahi.'' 
Von  Hugo  Keaatler,  k.  k.  Oli«r.Baiarat.  Ladaaprnt K  1,90. 

I.  Reihe,  8.  Heft:  ,,Ole  Umgestaltung  der  Elsenbahnglitertarife  Oster> 

reich».  '  Eine  SliiJie  zur  Fra^e  der  \Vi>taiitli(hnng  der  l'iivul. 
Iii -.-•II    Viit  «i.l  tr  f  afder  nnd  Dr.  Heinrich  Kosenbert;, 

II.  Reihe,  üan4  i :  „Oa«  oiterreiohlsch-ungarlsohc  and  Internationale 

Elsenbahn-Transportrecht"  run  Dr.  Kranz  Iii  lach  er,  Itnreaa- 

V.jritauilsrfllrprtreter  der  k.  k.  jiriv.  Kaiser  FerdinaniU-N'ord- 
tmhii.  LaJcuprtii  K  ö.W. 

ilabinltfUeder  gealeUen  beim  Ueznge  dieser  Werke  durch  das 
aabie&rolarlat  eine  BrogUigaag  ?e«  mh- 


B*l«taw.  Heraiuekli«  aad  Variag  d«  «lab 
«slwr.  Ki««nliata.Rmiii(«a. 


ntrdl*  Ratakiloa 
Or.  fkaat ' 
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^ümß  Ubau-,  inmMient-  nl  BaitiB- VtnidMnug»- 

Aktiaa^tMllsehaft.  In  der  »m  20.  d.  abgehaltenen  m.  ordentUehea 
GenerBi-VenMiiiilaag  «arde  d«r  JahrMbericht  pro  1908  Torg^degt. 
Der  Veisicheniii«»be«Uod  am  31.  Opjftmbar  Il»02  b«li*f  aich  anf  8125 
Polizzem  nber  t21,033.800  VernicheruiiirüsHiiinie  nnd  K  8614  Rcnt«. 
An  PrünuMI  worden  inage«aml  K  H'i7V58  40,  d.  i.  om  K  17H.294  47 
nähr  ala  im  Tiriihre  Tminnahmt  iJic  Pr»niieDrö<«rvt  ist  gegen  dai 
voiji^  W  K  4ViU7»04,  d.  L  auf  K  1,134.730  16  getUegea.  Nach 


•v  BeviMMii  taa  Tanrattmfnt«  md  Air  DinESni  dat 

nnm  aneilt  mid  beaeUoMeD,  von  dcai  Ohawkal  tob  K  63.877-41 
eine  DiTidftode  Ton  4o/o  du  Aktiei>ki|ililM  n  varteilen  and  im 
B«tra«  von  K  3877  41  Mf  BMM  BMlMMTCnratngtt.  Dtr  AMw- 
Coupon  gelangt  ib  93.  Hti  IMS  witcBanUnM  te OcHllMhlft 

aar  Awiihlnng 

X.  k.  5it«rr«lolii>olie  Staattbahua. 

K.  k.  Staatobahndlrektion  Wien. 

*•  k.  StaatibAhndirekUoB  Wien  bringt  znr  Kenntni»,  daß 
.  ^'"VlUifm  ftumuminm  nnadiaweiM  anr  Knfltkning 

nla^BB  SebneOiifft  IM  Wka-HilahalMf  Vbm  Bnok  a.  M.,  Leokaa, 
Glandorf,  KlamiiAut  Mth  to  ttitliiBM  XmmmM,  rMnAaah, 
Veldes  aa  WOrtkOTM  Ml  VINadk  nd  imrilhrt.  Miiii  kMriD 
Verkalir  gewtct  werden. 

Die««  SchnellsBfe,  weicht;  »ich  bf^sonden  lui  Pflioha  dar  u 
der  geoaaatea  Strecke  in  Stei>riii»rk  un  l  nn  Aem  WBrthenee  icelegeitea 
Sommerfritehen  Aber  Sonn-  uv.d  Feieru^'f  ci^'nen.  werden  in  der 
Btchtmig  von  Wien  an  jedem  einem  i'^onn-  «der  FeiertAgv  »orange- 
hmdeo  WOehantage  yom  l.  .Inli  l>il  12.  Septenibrr  i  iiinpi=iii:injir..-'n 
am  7.  SeptMaber)  nnd  in  der  Bichtang  nach  Wien  an  jedem  eineoi 
8mb-  odarNittaf«  Mgcndeo  Wochentag  fVB  «.  bto  14>  8if 
tanW  ^uigummm  aia  9.  September)  Terkthnn. 

Die  TakahnacitM  dltMr  MMiMg»  dai  M|ni»: 

AbMirt  TOB  TTlan  flMtrtgW  M  1  Uhr  udurittagi, 

Leoban  nainS  ükr  91  **— ' 

8t.  Michael  ,   ,    5  ,  47 

Knittelfeld  nnS.IS,  mw, 

Jttdenborg  6  ,    39  „ 

ünaaiarkt   ,   6  ,   58  , 

Nenmarfct  in  Steiciwatk  7  .  M  , 

PriMach  .7,M, 

Treibaeb-Altheifni  ,  „  8  ,   II  „ 

liMinadarf  ,   .  8  „  33  „ 

Olaadorf  ,  .  8  .  48  , 

Klagenfnrt  S.  B  •  •  •  »    .    9  ■    16  . 

Kriimi'L-nJcTf        ,  ,    ,    9  ,    39  . 

PArlMhach  am  Üee  ,   ,    9  ,   87  . 

Velden  am  WOrthoiM  9  .  47  , 

ViUaeb  a&   ,10  ,  06  , 

Xi  te  e^imtaMn«: 

TUbeb  S.  B.  ab  ui  »  Ubr  11  Hin. 

▼dden  am  WOilkMM  .  .  ,  ,  9    ,81  Min., 

POrteebaeh  »n*  ndl. 

Krampeadorf  ■•9  ,80-, 

Klagenfiut  ■■IOii 

Olandarf  ,  ,10    ,  n  » 

 10    .  49  , 

.  .  .  ,    ,  10    ,    59  . 

Maiid  11  „  19  , 

Neomarkt     SMcnMlk  ...  11  ,  49  . 

Dnmarkt    ........  .  M  .  II   .  i 

Jndenbnrg   .It  .  89  . 

KniUelfeld  M  .H, 

St.  Miobael  1  .91. 

Leoben  1  ,  48  , 

Wan  8.  B  u  ,   6  ,  8*  „ 

Die  DetaiUahrordnoag  fir  dlaM  SebnelliBga  iat  am  den  Fahr- 
Itaa  te  SBdbaha  ud  um  Jaom  te  k.  k.  fltaatabatoMi  Blatt  UI, 
|Mi(  VM  1.  HU  1901t  I 


dlrakte  8ohn«llsnxaverblsdoB(nn  tob  ObarltallM 
vln  Znnabraok  BMh  Balxbars,  Lins,  Wlaa. 

Seit  Einfnbmng  der  Sommcrfahrordnnni;  anf  den  Linien  der 
k.  k.  Staatebahaen  besteben  dadaroh,  dnO  <it-r  tun  7^  abeod«  von 
laMbmek  abgehende  Sciinj^Hzug  Nr.  103  dan^lb.'.i  Iru  An^clilaß  vum 
Sfld-Nnrd-ExpreSzog  aufnimmt,  folgende  nen«,  sehr  Ki^nüti^e  direkt« 
,S.-bn<jlIzng»rerbindang(.'n  Tun  Oberitaliea  nnd  den  Stationen  der 
VaUugaaahabB  ttber  luiuhrock  nach  KitabBhel,  Zeil  ani  See,  Lend- 
«■Mta,  AMm,  Uw  «Bd  Wlaa: 


Veaedig 

ab 

8-48  Vanüttag 

Veiaiu 

• 

im  , 

• 

7-18  . 

Borpo 

8-2fi  , 

W^i)  , 

Pergin« 

• 

10-19  . 

mit  te  iAkimit  in  : 
Kitabflbel    nm  9  08  abend« 
Zell  am  Saa  ,  10-40  , 
Liend'OaBtalB  .  1 1  1  :i  na-hta 
Saliboiy       .  lL  ^5  , 
Lina  .    3-60  Mb 

Wien  .    7-9l>  • 


BrflfbiaBC  dar  Loknlbaha  Wnldbote  a»  4.  Tk. 
-  ■    -    -  -         Swt*a-WaMM«Hk     «.  «k. 


ZlnMjtjp, 


91. 


Ige 


Waidbofen  a.  d.  Thaya— ZIabinga,  dnrch  welche  di»  Verbindong 
der  Linien  Z  we  ttl— Sch  war«  enau— Wa  i  d  b  of  en  a.  d,  Tb,  und 
\V  LI  ;  irarn«- Cej  1 — Teltscli-  Zlabiiig')  hf  j>;e,tpllt  wird,  dRiu 
flSeollif.beti  Verk*bre  llberipfhen  worden.  Hiebei  KelaaRteD  die  Statiooen 
Thaya,  D  o  bcrs  h  fr  t;  iiiiil  W  »  1  d  )i  i  r  c  b  e  n  filr  den  Ge»anitTerlt«br 
(aasnabBilich  expluaire  litHer),  die  Halte-  und  VeiladeateUe  Uilgeo- 
borg  flir  daFüMMD-k  jinabWihlwi  0<|IiiIm  MdlBt  teW«fM- 
UdongegMir-Tarkclir,  aowia  db  Biltaüälln  XlatB>Bb«rk«r(a. 
Bdliti  a.  d.  Tb  nnd  Uerkengeraeb  fOr  den  Per*onen^  und  ba- 
■ebränkten  OepScko-Verkehr  inr  ErSffoong.  Von  diesem  Tan  aa 
wurde  der  Fahrplan  für  die  bereit«  im  Betrifbi'  befindlichen  Linien 
Zwettl—Sehwaiienan— Waldhofen  a.  d.  Tij.  und  Wolfranu  Ccjl- 
Taltwb— Zlabing«  geändert  und  i«t  ein  neuer,  bereits  anagebtsgter 
~  •    '     Ar  die  gante  Linie  Zwettl— Schwaneaan— WaidEota  Sid. 


Tb.— Ziabingi— Teitaeh— Wolfranis-Cejl  in  Kraft  getreten. 


Rudolf  &Aimi8l  Kost 

WIEN,  XV.  Mär*zstra8se  7. 

■V  SpeeialiUt:  'M 

(leoMe  FräciuoDS-MnnieDte 

Theodolite,  T»<hymf (er,  tliiivfr?»!-  n.  NiTellir- 
lastrniDeDte,  alle  fDritl.  und  bf -^li»«!,  Ver- 
■aaMugs-Iitstramaaie  atc.  etc,  sowie  alle  Aaf- 


bammeBta  vaA  «na  Mag^alfqn. 


k,  n.  k.  Hof-  «»4  mmoU.  priv. 

,  kiUtmbi-  ui  (kkUt-FiMk  mi  Perforiir-ABilall 

■ariakSt  WMBbIcaaae  Sr.  K  aaa  M 

im  alles  Aitan  SImbp  nad 
«ad  0«fl««litM  ttr  te  Biaaa- 
len.  ale:  Aanhaakaataa,  XniMhkMt«B«4MMr  «ad 
VMdlohtang^Bcawab« ;  anSerdem  Fnast«r-  oad  Ofear- 
IMMaa-anhatsrlttarB,  patanttart  capraBtan  Wnrf- 
■Itlna  fttr  Barg-,  Kohlen-  nnd  HBttenwerke,  Qbcrhaapt  ftlr 
alle  Montauwecke  als  besonder»  vorteilhaft,  emjifelileDswprt, 
aowi«  randgraloohtan  und  geiohlitztan  Elsen-,  Knpfer-, 
Slak-i  MaaaUar-  oad  SUblblaohan  so  Sieb-  nnd  Sorüer- 
Tanittl—gea,  IIiabMla  «A  iIIm  la  diaaaa  Vb«b  ainaUl^n 
ArtlMB  vonllgliebitar  QoaliHtt  «  den  büligiten  FreiaeD. 


Cacao-,  CbKolaieo-,  Casditeo-,  larzinao-  Dil  f  alTelfalirik 

Hartwig  &  Vogel 

Wien.      Bodenbmeh  a.  E. 

Bpeaialitätan  - 

Ommaa  |Mg»A  ■lffiatln»UiM,1at«litt04U6liMd-&i>|iiilvWiriloitfi)likrki. 

||a|4A|ian.f*Bi>9n  >■««««  Ftatwacit  fiir  j»m  «nJ  Am  rKiirii«n.«ii)ii' 

Telt-Chscotade, 


so.   IOC  UI.  J 

I  IUI 

Dil  rtbrUaui  Toa  Barlwljc  d  v.icfl  <  1  r 
oatal-,  Dr«gu<«-,  Culum«!  lipt.Skfhri  uuJ  d^ii 


lijii>.rk  liilitUltcb  la  Cartoiu 
lldilär.  lu  Ta/vto  in  5r>,  «0. 


n>  *t»n   linlii-»t*«l  Ml»«. 

II  >«uMch,  »olil*  la  tlara. 


Wlaa,  I.  Kehlaiarkt  20  and  firai,  Herrengaaaa. 


Digitized  by  Google 


Kassenfabrik »  TällCZOS  R.  ix.  salsSu.  i 

Niederlage:  I.  Mt«r«n8platx,  BrandutStle  8. 
■Hla4tr  Itr  mi  p>l»iitl«tl«a  k  u  k   aD»tkl.  priT.  Kutei  uad  KumIIm  all 
fHinIfkir  tnprlrnttrl«!  Htliatad»  luiutt  dl(k>  .4Mk«wlt4e).  n» 

Feuersichere  HolzBchrnnke. 

Ll«r*rut  in  k  k.  axtitlM-UimUutiamt  m»i  arhrrrtr  EiaoiilikiMi  rtc  «Ir. 


Wi«&,  ZZ.  FasefctiBtraBBe  95. 

Fabrikation  mUnipeD,  Laleroeo  qdiI  soDsiiieDBelencHiDDiis- 
OeEeDstäDieo  für  EiseobaliO'  ddiI  Sctiifalirtstieiiarr 

Bpezlal-Artikel : 

PktMl-WicliMUehailMa  mri  ilri.Ki,,r,r  ri-ii[  im-  ftt»  Mckw  nmi  llnka  Wdohn- 

•  :«11bii||  iKlwrD.lt'Af. 

BaurkorSifUl-lAlarani  «II«  HfiiaiM.  Fxux-Alanliiinm-BIgMUitanni  l«r 
Burobahitiftif«. 


REPARATTTR-'WERKSTÄ.XTE. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  u  k  Hoflieferantan 
TUll.  LuMMM  Nr  I  i|/ir|J  I  arakn,  Palali  B^altaklt 

fiillormcn,  ITnirorniMorten,  rcinell«rr<>ii< 


€r«rderobe,  Kporthleide r. 

rraltllft«  MIHI  Zablaiicikr^igriilatf  frukn  — 


AlUrfcnelMU 


TT 


1 1  uriT.  BrörtPEweeea-Falirik 

C.  SCHEMBER  «c  SÖHNE 

k  0.  k  ln.lli'f-i»tttn 

Wleii-Atz^erMdorf 

trtfMgto  Lecoinotiv',  Waggon-,  Straasrnfuhrwerka-  tt.  Magazlns- 
BrUokenwagen,  Gold-,  Silber-  u.  alte  Gattungen  Schalen-Wagen  etc. 
Wagen  mit  aatonatlaclier  Registrir-Elnriclitung,  nutomatlschrr 
Fahraperrc  und  Apparat-Cln»iellung  mit  Zihlwerk. 
Caatral  KiszUi  Bad  Haapt-NledMlac*: 
L  Akadamicalrasae  4.  lfY|E]\'  Bcks  Maziaillianatr.  8. 
(Kkrntnerring) 


« 


S  :   .     '    'IM  «ka*  Oalal 

~  la  «MaiMtMa 

—  i,'ririla(a*s*Tnckrkn. 

In  A  iimi'iiiliini.' nur  «UiiMiitli<'lir'i>  n'<t<>rr.-nn;ar.  Kltfobahaem. 


StefanY.Götz& Söhne 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  für  Zeiitrulweichenstellungen,  Babu> 
8chranken,  Ha.schiuen  uud  Apparate  zur 
Sicherung  des  EiHenliahnbetriebcs,  f.'iner  f'ilr 
Werkzeuge  und  Gebrauchsartikel  lür  den  Bahn- 
bau-, BnlinerhaltuugN-  und  Betriebsdienst, 
Berg-  and  llUtteiiwesen. 


Erste  buhmische  Maschinenfabrik  für  Centraiheizungen 

UtvmuJa  iftT.  y  GofrttudM  IM?. 

Johann  Stetka 

Praff-HaiilKl.  Weinberce,  Fricova  Dlice  893 
'tliiriilmnii  iki:*  In  Jo-x  »  Fach  «I nf rhlagvct»  Arbcitro  ttntw  Tolbtiv  Ovaati« 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotlvfabrik 

O.  m^l  in  Wr.-lVenatadt 

(gi*gi fl tili ft  19it>  f<n»n4% 

Loeomotlvea  J*d*r  Art  ror  Nurm»!-  «niS  SweuiidbiMliBas.  P— lyfi  — nlilaM 
j*d«r  UtfiMB  CDU  V«oUlat«tt*niiig  iPatout  (\>l]akun),    Dw|MVhmIb  A*I, 
iMiMMiadtf«  Cimil«ttnM-W»Marrlibr«i.kM*«]  {iy&um  Blwmi»  A  Iiau). 
TrAnamiMlnatB,  Hobrlcl! 


nUttUll  DIU  Nl««l«rl  I  Kkmtiw^rnii«» 
Vfrh»iif»ftr1i.l'Ul- 

f  «eth.  Prrlkf'ur 

ii.lV*|i<tJl«rU' 
):ii-r'iitiaKiiWAraU  11^,  Hat-atl 


PATENT  E 

WItN  VH.  SICBENSTER».!^  1 


ItnirorniieninKit-KtHbliKiiPiuent 

WILHELM  SKARDA 


K.  und  k. 


Hdfiiereraiit. 


I ,  KinlatniraB«  Nr  17,  WIBN,  IV.  Pa»rilfia>tr*a«  Xr.  Ih. 
IJrfrrt  larKttllij;!!  itrmaikt«  rnlfariafB  aad  Zlillkleld<r.  tUigf  Prdac, 
Zahlaaorrlrlrklrraarru.  rrMprkl«  KratU.  IM 


Kür  <lpii  lDK«raleiiteil  Tprantifnrllirh  AnnoncMi-Kxiwdltiaa  M.  I'oxM>n}i,  Wien,  IX.  HSrlfaMC  5. 


KI|>«<DtliaBB,  IlerauaRatte  oait  V«irlag  Clab 
oatarr.  Kiaenbakn-HeamtPU. 


Kur  iM«  KMlakbaa  venntwortUcli 
Ih--  fr»«  nil«!!«- 


Drook  v«B  H.  Sp4aa  a  Co. 
Wl«a,  V.  B«tlrk,  Mr*ai»«ncaaM  Kr.  \C- 


j  Google 


m  • 

Osterreichisclie 


Eisenbahn -Zeitung. 


Redtldion  und  AdminiitrstiM  i 

WIKN.  I.  KMhMbftcb«tM«  XU 
T^lepborv  Kr  SU. 
fortap^rkMMn-Koikto  dtr  AdmiaiW 
•tr»tx)D:  Kr.  »08.11» 
ro«t«p«rkBM«n-Kr)nto  dw  CUb: 
Nr.  HAU  SB« 
Bttiirlf«  wardan  d*cIi  d*m  vetn  B*- 

bOAOriBfft. 

Muukrlpu    wardMB  nlaki  larBck* 


ORGAN 

Club  österreicMsclier  EisenbaJm-BeamteE 


Erscheint  am       10.  und  20.  jedes  Monates. 


AboiM«ment  ükl.  Po«tv«f««flduaK 

In  dil«mlcfe~riijc«ra: 
Oisijthrig  K  I«    a>lk.jlhrla  K  i 

rar  du  IwnUrbe  Keick: 
OuxJUirlf  Mk.  K.  HtlbilhrifMk.«. 
la  Dkrlc«!  AakliiKl«: 

Uui)thtiK  Kr  10  Hsll.^hfi«  rr.  1*. 
BMtU|f*»uU*  fQr  duu  BotJlli&ad«!  . 

itrItlktKtB  4  Krkarltk  !■  WIt*. 
EiBitiu  Iimumra  80  Balkr. 

Off«««  KcklanMioMB  portofrvl. 


N2.  20. 


Wien,  den  10.  Juli  1903. 


XXVI,  Jahrgang. 


I  M 


3. 


Illittrlerte  Spezlal-Bahi-Preliceurante,  lowle  MiDinleiluii  zur  SelbstaaBnahgae  gratia  und  fraiko.  

£    Unlformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausriistungssorten 

f      JOSEF  ZIMBLER 

Unabertroffeii !  Wien,  ¥11/2.  BorggasBe  Nr.  33. 

Pluvius! 


NEU! 


Beimten-ünlfOTiD-SoiniBW-Kjpp« 
Rote  Dienstkappe 

VWMriUkI,  vurklur.  Prt.Uli^ll  7  K.  Miutt. 


Schuhwarenhaus  ,»zimi  österr,  Hof" 

WIEN  L 

Fleischmarkt  2. 


H.  BAUtR, 

Hafilefe/int    *  *  *  e«pfl««lc»«  FUl«. 

£inziKe  Filiale:  11.  Bezirk,  Glockengasse  Nr.  1. 


Klingen 


Aeetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

für  EiMobahn-Btationeii. 


y«  4«  kehra  k.  k.  MMt- 
hkIiM«i  In  Wiaa  b««iiteiihM 
aa<i ir«D"l>niljri.  rrlmli.rt  mit 
d«a  >t''.cti<t«n  rr.i.«n  .of  aUefi 


SpMial-EInwurf-ApparatB 

System : 

„Karbid  ins  Wasser' 
Vorzüge 

gesreoQber  allen  be«t«li«odeo  Einwurf -Apparaten: 

GröSter  Waascrlibcrachut  la  Apparat,  dadiiroh  vollstlndlie  Ans- 

Bützing  dea  Karbides. 
Kein  Gaaverliit  b«i  der  Mschlcking  des  Entwickler«. 
Slizllcher  We|fall  der  tifllchen,  lästigen  Schlamnentieening  de* 

Entwickler*. 

Absolut  laftfreles  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwending  van  la.  schnledelaemen  Röhren  und  Fittingen,  Ver- 
legung des  Rehmetzes  la  Asphalt  nach  Klingers  patentiertem 
Dichtungsverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringen  Gasverlust  von  Maximu«  Tiinf  Liter  per  Kiloneter 
und  StiMde. 

A(«c«nkn«     (Spitz  a.  d.  D.  von  1500  Flammen 
Acetflea-Zentralefl:  iGumpoldskIrchen  bei  Wien  von  2000  Fliamen 

ßDnpolistircbner  HascbiiieD-  n  letaliwsret-Fabrit 
RICH.  KLINGER,  Gr;?^?"''''''"'^''.?," 


o  □  ©  □  o 

OK   UMVtHWÜSTLlCHCN  OICMTUNOCN 
VÜB  MOCMDRUCM       OcrRMlTZTCN  DAMPF 


Fir  Htchdruck.  «lierkFhfeii  Daipf.  Aefiri  Tuctir- 
«  •  •  losvigen.  Sioret.  Annonlak  etc,  •  •  • 

Chemische  Fabrik  EDWIN  COOPER 

WIEN,  O  XVII  3  Gschwandlnergaase  41  ^  WIEN.  ik 


Dr.  fipa!  *  Comp.  S„;iir.„,  2. 

Fabrik  chemisch  techntacher  and  pbarmaceul.  Prlparatt 

•  Wu-«DMich«n; 

tuiil  Aod»r*  kocraMlMli«  8p«cl«li* 

and  8<:b'i-  tl<tr*-  < 

litMte       Outicbtni  dtr  «rttia 
ftnU]cti«a  C«p«ciUit9D 


Scbappespuxerrarb« 

beiUr.  J»Q«rtifcfMt«T 
EU>it«c>'itts-Anatrich  fUr 
Itrnrk«*.  H*lliin.  BtMh- 
dftfhvr.Raa^rto^r«  ■tc.Me. 

ittwt«  and  EcfcreiuM 
Act  rröntra  Btavn^AbBeo. 

Banbohcnlea  etc.  ^17 


r 


Telephon  >  > 
>  >  Nr.  14864. 


Wien,  Fasettistrasse  96. 

FabrilatloD  ToiLaipeu,  Latemen  ddI  souUieDBelfiBClitDEts- 
Qeieusläiiieii  lür  Eiseababs  ddiI  ScUlafertiMlarf. 

>  ^peal■l<^&rtlk•l :    ^         ■  ■• 

■'.aUunf  verwBitdbftf. 
S«r«apbor'Stc»»l*TAt«ni««  allar  BtvUio..  Fuant.AlnimiBiuin'ßliniKlUtwiMn  fQr 
BifealialiSKftga. 


RBI»ARATtTR-WERKSXü.TTE. 


I.  \Vr.  Iwhönll.  aut.  Vortereitiuigskiirsc  für  die  l'rüfting  an«  der 

Staatsreohnangs-Wlssenscbaft 

wies,  VIII.  KvehcBBH«  27       Miuuion       <].r  CaWaniit». 

L»llw:  K.  k.  Bwhnosd-linUial  K.  Sttklf. 
KantUofT:  8  Mout«.  HoDiinr;  pro  lff>n»t  \%  KnnMn. 

T«cM-  snJ  AhMiilkirM.  (Elilrill  k*ai  jMfrirlt  txMtn  ) 
km  Aatwutlf«  T«lliU»4ig  krladirber  Hilrrrlftl  (k>is«  klol»  Anl«liuig> 
Xaeli  AlMol*i«ning  dar  Kart«  und  At'laffunii  der  frartmif  d«Oaftlf#  ABfteltaac 
aa  aralrpbm- 


Actten-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

aormala 

O.         In  Wr-ÜTeuBtadt 

(flttff^'flnd**  IMS)  «trvva«« 

L(MOfD0llrr>  )«d«r  Art  fllr  Normal-  tuiA  8«eaadftxb»bii»D,  DMnpriD«*elii5#u 
Jadir  OrOtM  call  V*utiUt«u«mnK  li^tmil  ('^»IleBasni     DftnpfVeaMlD   J«d*r  A>|, 


Eisenlilz  „Lokomotiv- Marke" 

ilBr  Ersten  Öst.-UDe.  MecliaD.  Filzratirtt  „Ried«nhof ' 

iVit  Achau,  >i*dfr-OitBrTflcli- 

Aaloir  Daa<-hnila,  Wien,  I.  FleUcll  markt  18. 

it«alliaw41mei  /«Ucha«La«a-MaUnal  iwUcken  raUrlBiC)platt«o  uad  SchwaLU«. 


Maschinfn-Fabrlk  u.  Elsengiesserei  von  Joh.  Muller, 

WJKN,  X  IrirUKUn«  lan  U  V>rrkiriij;iai4(klnra  »Ufr  An  mir: 
l>l>hbAuk«.  umA  Bwar  Hu>Uupp>irt-.  Kfktiair  .  Ilolavti-,  IK'i'p- Ibultau-. 
riaa-,  fuSar-,  Waloa-,  Wanaarad»-  und  l^iMjaaiillnkdu-bnkklakF.  Bakr- 
MWrIilBPB :  nad  rwar.  Pr«)ftl*li««ila  Dappul-.  Waod-,  fraiiubcnda  Ra*lial  , 
Waadiadlal-  oad  baaUwUl«  IMrakMkiDaa.  PUnhokat',  Miaplaf-,  I4k>at-, 
MatlfTaataaa-,  Scliaar-  aad  Laak-,  Blaelikaatmli.ib«!-,  Blac4ikla(-,  Hckraabaa- 
wkaald',  WalaaaaayfM-irrali-,  Kailaath  Vrala-  uad  Lunloohbakr.,  towl»  a.a- 
(aoka  Prall- llaMMM«.  taMair  aad  aukbolaan-,  Askohr-,  Mwla  Kathal- 
Ba(ihadrah  A|ipalBM.  WaW—i-Pwaia».  Budalnaa  U,llm\-,  Bralt-  uad  I>>^pal- 
Watawtrkfb  i«. 


KARL  LUBER  &  SOHN 

Wien,  XV.  Beingasse  16-20 


Q  S 


G 


liiitr.i  Eisenabgüüse  für  I.okomotiven,  ii  <  Mi>r.' 
Dajnpfzylinder.  Kolbenrlnga,  f«tt«rb«atiiii(Ugpe 
Sohntzkrünxe,  Roatatäbe  'm  i    ,.11^1:^',  B«at&nd- 

teile  t  .1  Helz-Arma.tareii  <  li    i  !i . 
Bute  Beferenun  Taraohladcnar  St«aUb«bndlr*ktlonM>.  ui 


Felix  Blazieek 

Wien,  V.  StrauBenga88e  17 

Fabrik  fflr  Eisenbaliiuinsrüstaiigs-OegenstSnde 

Feuerfrste  Kaisen,  UillettenkXitrn,  riuiiikltT/aDgen,  Ueruupinr- 
xange»,  OberkaunerkMOfe  ete.  im 
Lieferant  derk.k.  Saterr.  StMlHbalinea.  der  meinten  ßaterr.  PhratliabneD. 

Österreicliisclie  Scliuckeil-Werke 

Wien,  XX.2.  Engerthstraße  150. 

Elektrische  Beleuchtung 

Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie-  und  Straßenbahnen. 


Djrnnmomnsrhinen  «  •  «  j 

•  Elektromotoren  « 

Schaltapparate 

j  Zähler 

MeOinstrumente.  «  «  •  • 

•  •  Rftgenlnnipnii.  •  « 

Wiener  Installationsbureau:  v.  Mtriihiif«r«»r>»«  Nr.  7. 


Commandit-Geselisehaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Wollzeile  ITr.  40. 


Reinigung  elm  Elsenbahnwaggont. 

Be8t«r  hygieniHcher 

Entstaubungs-Apparat 

durch  hohes  Vakuum. 


WIEN  X. 


Elektrlsohe  Bahnen  '^"'SSJS'/ 

AuanikniBa  »l«klrlKlHir  Itrlrarkliaca-  aad  Knn4k*r<rtK<a(f'A>lt(H  la 
jNdant  Dnfaiig«  und  Jcdaa»  Htruto»|-alaBi  fkr  Fabrikaa,  Ba«fw«aka,  Wolui- 
gabaud«  a«c 


DjrauiOBurkllci  und  ElaktrtBatorM  Mr  nialaluinia,  Waobaal-  and  Dreh- 
ittom  BakamalorFa.  llaxTaUuMa,  Ullklaaffn  (UHlUhi,  r>l>rikatl«i  36.004 
siu  ki,  Trl«r»|>b-,  T»l«rkaa-  aaJ  Krarmlmtl  Aalacak. 

Eiseniialinsiaal-  qdiI  Zentral -EisBoliatiiisiclierDDis-AiilajteiL 
Aütflmatisclie  ZnescIiranlieD  Patent  Tröster. 

—    4  Prtlslltitn,  Braicklraa,  Koitankn<chli|t  kailanlot.  k  

In^enlenr-Unreaux : 

Pkr  Tirol,  Vorarlberg.  8«labuiv  nad  Ftlr  MAhrao  uad  Bohlaalaa 

übaro.wrraioh:  Iltkr.-Oalrkt.  Ba*kabCr«ll*  XM. 

lBa<fcnuk-ii*M«i,  liOtkNlraBt  1.  T.UpUa  .\r.  i««. 

Fai  BtaiBmatk,  Klrrtcu  aad  Kralal 

Uru.  UraikanhalraO«  5  IM 


Digitized  by  Google 


K.  k.  5it«rr9ioliiiche  StaatabaliiMa, 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Vau  lehn*!  I  ■agayrMadBu^wi  K«rlib«d— Si 
11t  ■■Irtiiig  wmA 

Vom  1.  JnU  Us  aioieUiaafiA  U. 
JkMoUaue  an  dl«  SehsdUttK«  Nr.  •  ml  tfim  lUk 
TOB '  bMiebuD)^s'vreise  nach  Badwei«  tlf^Ueh  aeiw  SebatDaflga  lor 
'  Kelui^cn,  welche  eine  beeonden  gVmüg»  VerMadnng  tob 
I  TOB  Salabarg  Ibw  AttBaag-PacUwiB,  Lim-Badirai»  aaab 
4,  KmIiM  «Bi  ÜHtatei  mdniflHk  mÜMhi. 

Die  VerkeiinsalMil  diaKr  Verbindon^  «ind  : 

Pnaaenebad   ab  10*59  Min.  Tonaiitag 

Kulibad  10-10  .  . 

MaiiealNU  10-66  "  ! 

Bitaaia  ,   S  -18 

Ltai  .  .  .  .'  aa  8-ts 

Sabbiur  .........  .  8-16 

Qmnndoa   ,    7-12   .  - 

ImU  »0«p  , 

AoMee  ab  8-30  Hin.  früh 

licU   »17   .  . 

!•••••«  p  l04ft 

  MO  .  , 

  11-81 

Mwaia  aa  1-56 

Xarianbad   6-40 

Kailsbad   6-57 

 •  »  ■ 


Baokla. 

Oieie  LokalbahD  nit  den  SUtioaen  Tabor,  Slapp,  Malaebiu, 
iBH^äinianaASaaUa  aad  HateataUaa ;  Becptadtl  bei  Tabor, 
r,  IfabaBti,  WBahadlap>DDdaw.  SuuM  aai  fciiawiu  wwde 
■i  UQB  dam  affiMtlieheB  Verkebn  HwguhMk  .Biabai.Ke- 
I  Stationen  Tkbor  (AniKsbluSatAtioa  dar  k.  k.  <l<teir.  Staau- 
kafilOT),  fflapp.  Malndiitz.  SndDmr'nli-r'liennii!  nnd  Bi^chin  für  den 
Qeeamtverkenr  (aua^^'tiiomiccii  iiplosire  üäUrl  und  die  tV r^uurabalto- 
Mellen  :  BergsUuitl  bei  Tabor,  Ceabow,  Trel>eUu,  Waebechlap-Undow, 
SaioM  und  Beierowtta  ttx  daaFmoaao-  lai  IimiiIiiIiHm  fl^plili  i 
Terkeiir  sor  ErSffiiaiig. 

Die  Fahrkarten  wnrdea  an  die  in  den  obenriiiuteu  Perüoueu- 
halteatsUea  eineteigeadea  Penanen  dnich  du  ZnnpenMUiale  im  Zuge 
aaiMgabaD.  Dia  OagaaktaUkitiguiio  ah  4im  finwaiit^wtallea, 
Mwia  ab  dan  matiaöaat  Slapf)  >ilNUti  mi  8al«BiiM»0ink  et- 
hlft  ia  MacliaaUnngiweca. 

Dar  Fakqdan  der  anf  der  aeuaa  Lokalbakaatneka  Tarkahraadea 
zag*  iai  iB  baaootean  Mivliqtakiiita,  gtttig 


MIesiftch-sflchsiMher  Verband. 

■Imflfcvmay  Aoi  ■•ofctrkf  XL 

Mit  IK.  MI  L  T.  Mll  te  IhAttag  n 
Tertaadataiif  tob  U.  Angaat  180»  in  Knlt 

Baenplaia  dae  Naelitiagaa  arHegaB  Ib  ta  BlBllaBCB  Raidea- 

borg,  Raipenaa  nnd  Friedlaad  i.  aowle  bei  der  nntoxeichneten 
Direktion  aar  Einaicht  nad  aiad  bei  der  kVoigtieben  Eiseobahu- 
DiiaktioB  ia  Bmka.  ata  aaeh  bai  dar  OBtaiaiichBataB  Diraktion  ann 

imm  wo  <m  mA  -  o-u 


Ostdeutscli-Öaierr.  Verband. 


Ab  1.  Angnjt  !.  J.  ^eUngt 

Naaktrag  XII  xara  Heft  1  vom  1.  Mizt  im<J, 
.      VU    .      ,    «    ,    1.  AiUfU«  I90f» 
VU        .         II    „       „     8     „    I.  Joli  1903 
'  ÜBtthmni;. 

Dia  Nacbtrlge  eotbalten  nnter  anderem  nene  nnd 


linderte 


Die  darcfa  die  Naebtrtge  eiatreteoden  Tariferhöhungen  geltea 
ent  Tom  16.  September  1903, 

Dnickezeaiplare  kBnnea  bei  den  bekannten  DieaetaMIlai  ba> 
logen  werdm. 

Maafctiai  ZU  ibb  Haft  i  ibb  Frtiaa  Toa  0-lB  Kioobb« 
"      ^    ■     •**       •      n  OrlS  . 
■        n..t.  ..O-U 


Schnellzug-Verbindungen 

Ton  Wien  unii  Fr&c  uaoh 
Salxbeig^  lanlcatk,  zarlck,  Umr,  aiul,  rtri«  (tU  ArlUtg)  und  MUarkn 


«  Im  TTilleaalir  ab 

Liu  

«•lÄirg  

Hll«hn  .  .  .  .  «n 
Inibriak  

ZIrteh  

UMf  ......  . 


t) 

loa 

7t» 

1» 

UM 

4» 

•5 

loM 

»» 

ifi 

1« 

V* 

% 

Pari« 


««■r  ■  ■ 

ZIriek  .  .  . 
Iiiakruk  . 
BlMkn 

S*J>tarx  ■  - 


X.  V.  4,  B.  , 


'S 

'51 

33 


t) 

HM 

,^ 
»» 
71» 

H" 


1»  « 


t>  nir«kt«  ffHcen  I.  mul  ||.  KluM  swiaob««  Wli 
Zlrlr«-Bu<l  onri  t-ri<-Uu-laukruk,  ap«ls««aarea  i 
— laHkrwk,  mtUlmlwmgtm  swIi«Iim  lagakrick— IlrKl. 

Um 


Umt  TwUlMa  tutcr^am  at  M.  Bai  I  J 
.  TiiMBainfl  aMh  «iauMea  (aa  l»  Haate.),  lacai  (an  4«  KaiAB.) 
nai  Kumt  (aa  M<  HacfeM.),  kasar.  ia  im  a«pnl*lilu(  tob  Aaaa«  (ab  Ii« 
Vorm.),  b«U  (ak  MB  Ma<ha.)  na«  aaiaan  «ak  IWTluhB.)  mli  dlnktaa 
Wim  I.  Bild  IL  KlaaM  iwlaakaa  Wlaa— Aiaae*  alm  Attaaa(-Ptulih<iiii  unii 
Prag-Aaiaa*  abar  BadwtU— LIsi-AUBaac-Pwihluta. 

'I  Ulrokt*  TTafM  I.  Ba4  II.  KItaM  avteehaa  BitaMtt-Wiaa- 
 . —           _    .  laiihhii-i-  •  ■ 


onuf  ak  I.  ■*!  laot. 


K.  k,  österreichisttif  ^  Staatsbahnen. 


l..l.iiid;iKei:. 


I  »MM  ai>M.n» 
.  kMtait-UMa. 


B  W<aa  «B«  l*mktMi  a 


iaM>Mgi«  »MatUo  triM  O-aaaaa 


1  7  Wl. 


mitm  B«w«fc._.  itaitsJlji  <]] 
laix)   -HMH.!..]  IIS ■! ijjitji 


im  I  «■■■aar  i.i»iM-aM. 


IUI 


W««*  -  iPfaf) -MaHvatoad    tBr<.«fead>'  H 
Wtw  I<ir  (rrM.tt>e»id>  C<i— t  <m«j  AaOw 


taMiM  C      < bw  lia^kii-^ 


SlatfthartM  tt*  k  k  •■«trr,  «uataMMM 

t.aU«*n  •  »«  a.ia  »  a  *a  Talai  :.*laa«  aai 


rwiibaii 


W  «IM,  I.,  Wi—l1HMiH  19. 

I*>aa.f  «M  rahrfiteo  I**'*«!*!^ 


KonvervloB  der  5o/o  Frlorltlten  der  Krit«n  ao^r.-f«Hs. 
Elsenbfthn.  loft^^mint  winl  tiin  KapitAl  von -*^J,J!**.rHi  Gulden  Silber 
^  4o,4:^.ä(K>  Kroaen  in  die  KooTerttion  eitiHezo^fii.  I>ie  Kouvenion 
findet  Ton  5  «af  8V||»/«»  vmA  Bwar  in  der  Zeit  vom  3.  bia  20.  Juli  a.  c. 
itfttt.  FBr  Witt  iK  dl«  DnfonbaiOc  mit  ihren  WeclueUtab«a  £in- 
ia  Mm»  Botoptit  «A  LmbMg  K»- 
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DATENTE 


H  aller  LSader  exwlrkt  IlfUllW  *** 

M.  GELBHAUS  iNldtttr  PttatnnU 

VIL  Siebensterngasae  7  (gcg«ncb?r  dtrr  t  i.  '•■•iMmk). 


Heinrich  Riehl 


xvin.BM«tii»r. 

Ltehtpana-t 


^  Lichtpausdrucke. 

— mtB,BlMt>>b>HnlnifllTtrBi«m  A«»- 
Im,  «Mm  MM  «rt«  M<MlfiM  rntM».  WagMi»-, 


=  Christoph  SchramiD  = 

AnKiinibU*,  SlBIiOlitucMl,  lUlMt,  il*titu>  M<^ 

B«trieb*one:  WllB  llWMl»i  *Bd  Rftab  (XTafani). 
e*graBd*t  1837.    PrIinllMt  Loild«!!  1602. 


IMiiriirii 


Wl^'Ji,  VII.  Halbjuir  ii 
NtcJ«/!  t  Kl^titiiiirTlTiKi* 
i'itrkAufii  MLitdrl' 
•cLu  Stnirticr- 
will*"  wjff/.rirli' 


■nnck. .- 


kii  Inf- 


Wln*  DL»  QlaSWfas>>C  11,  Filiale:  I.  0|)i'ru|,^a!<se  6. 

UM*  (vorm.  Heu,  Wolff  &  Co.)  T.i«,ba.  »it 

daa»  fraaBrrieitanKen  Jeden  CmflMlc««. 


il'O'ffBE  ^  SOHlAHfl 

k.  U,  k.  }tot-  und  «uMchl  prjr, 

Mfa»,  Dnktgmb-  ui  yidMaiiiik  Mm-inUt 

empflcUt  aich  inr  Lieferoog  von  allen  Arten  EImb-  nnd 
M«Hliigdr*ht-Oew«b*n  nnd  Gefleohtan  fltr  du  Eljeii- 
babDwe»>n,  nl«:  Asohenkaiten,  RanohkaataQ^ttUr  nnd 
Verdlohtan^ag-eweb«  :    n  .  r  l-uj  Foniter-  und  Ober- 
Ilehten-SohQtz^ittern.   patentiert    geprefiten  Wurf- 
glttem  ftlr  Berif-.  Kulil-u-  ir.rl  lliLn.  tiw.-rki!,  al)rrli  oi(it  f'ir 
alle  UoDtBUH-ecke  «ia  beauuilers  vortciibatt,  eiu|)l'ebl«D«nen,  { 
Mvi*  rwi«g*l««fc««B  ud  gif  nhlltif  in  WlHm  i  WTBTl 
I  Xtakn  X«MtBK-  mtA  Stakiklaehwi  n  flUb-  ud  fla 
I  yanUhiBif«!!,  ]MhtManindaU«iiidlaMlMidi«illfiKen 
I   Aitlhila  v«tifl^ieiMier  QaiMMt  n  dm  UÜgita  Fnlm. 

]  auibrkirlMi  •  illoalr.  I>trl>r«iiriiilii  inrVrriMK»  fraak*  gnttl. 


Die  conces«.  Fabrik  fSr  Elektrotechnik 


Sias;  H.W  ADLER  &C'-£ 

WkB,  X.  1toUM>ak«rt:nsse  M  aad  36  («igen«  OlMtaie) 

Elaktrlaotie  Tel«sr»ph««  t  _  ...._i'"x"'Sri*ilJi»ii««. 
für  all*  iwMkä.  ■  lAataprtOB-MlkTophoaa. 

ElekMMlel 


Alle 


T«l«p>il>ii  iZTS    IL  Fl  ■ 

T.■^^l>-.'.rl    IJ  71  .■ 


iiijtimiminiiHirmiji 


Leobersdorfer  Mrtschinenfabrili 

^GANZ  &  CO. 

Vmßuml  Q.  lascMDeoralirlks-Actiei-eeiiBKlin 

IteoWrsdorf  bei  Wlea. 

Fabrioatioii 


Harigussrädern  und 

HarlgusskreHzmigen 


aiaanbatanbadam 

AbtkensD^en  fir 

i  Holzschlel 

tmnmt  fStr 


WSrfliemotoren  „Patent  Diesel** 

fflr  Metagewcrti  and  UndwIrUisohambeIrMe, 

leBchtungaanlagea. 

TvanaHtiaalmm  aller  ByateHM» 

AVimiLUMO  fBr 

Belenchtungpi-  und 
Xraft&bartrasniiga-Aiilageii 


B.  k.  Wechselseitige  Brandschaden- 
  Versidiemifis-ilBsUlt  = 


'flUm,  I. 


r|  II'  :i     (  •■  II.: 


r  Art, 


III 

■;47 


Kassenlaiirik »  TSDCZOS  Ri  ^  36^1^111.7. 

Niederlage:  I.  StcranNplutz,  Braiitlxtattc  it. 

BrlMcr  *»r  an  ■■l*ati«rtn  l  u  k    ».w«hl.  jri..  K».i»a  m4  K...»ltfii  mll 
bainlibtr  nirliRaiorx*  U*liwia4*a  <aaaUU  «irk»  .\iirli»wli.d«i  a» 

leneraiehere  Holsaclirüulii-. 

IMkna»  4M  k.  k.  aaaii 


Digitized  by  Google 


österreichisch  e 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

dea 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


NS:  20. 


Wien,  den  10.  JuU  1903. 


XXYI.  Jahrgang. 


imALT:  Dn  Ladicmridit  to  Oltar«n|«iL  B«i  voi  Bctriab  ionMlnnrig8r  Stna<BkiliD«B.  Blekiriiebe  Btutelrtur  ni  «tsUniebw 

Betrieb  der  Viiltellilia-BahD.  Vortm?  von  E>ii^  Cs«rh&ti.  Kala.  Rat  WiUielm  BeKeaiidorfer  f.  —  Chronik:  Tnuuport- 
einiuüuneii  der  k.  k.  HiterteiehiiebeD  Stmu^liaboeD  in  U«i  \90'i.  Der  Wiener  PerMoeiiTerkebr.  Neue  EiaenbahDen  in  Preußeo. 
Betricb«erg^bDia»e  der  k.  k.  ;ri<r.  Kai'tür  FeriliaaDth-Niriibftbn  im  Jahre  1903.  —  Literfttir:  SoUiduc  4lf  im  Jslm  1908 
auf  dem  Oebiet«  de«  Eisx^uli.tliri»'*^«!!«  biuaiiMgegcliL-uen  Normalien  und  KonititatiftiifcMlM  —  CiW^'lTÄokritht«!:  Vei|> 
*iid«raiigeo  im  Mitgliederstuide  in  UonMe  Juai  I90it.  Nene  B^Oaati^iuf. 


Das  LAdegewleht  dcor  GOtefwagen. 

Für  die  Okouomie  des  Lastenveikehrea  spielt  das 
Ve-hältnis  des  Ladegewichtes  zum  Eigengewicht  der 
6fit«rwagen  eiue  bed«atende  Rolle.  Es  ist  daher  be- 
grreiJflidi,  daß  sich  fast  alle  BAhnverwaltungen  seit  Jahren 
nnd  in  letzter  Zeit  immer  enuler  mit  der  Frage  be- 
fassen, dieses  Verhältnis  durch  eine  ErhChong  des  Lade- 
giBWichtes  der  Oflierwagen  gttnatiger  zu  gestalten. 

In  Amerika  int  diese  Frage  aUei-diags  seit  langem 
gelöst.  Der  15 '  und  20 1  Wagen  ist  tob  den  Haupt- 
bahnen für  den  Verkehr  von  Massengütern,  wie  Kohle, 
Koks»  Eirze  etc.  fast  gän/.lich  verschwanden  ond  hat  dem 
40»  und  50  f  Wagen  l'latz  gemacht. 

Der  Cibergang  ron  dem  niedrigen  aaf  du  hohe 
Ladeg«wicht  vollzog  sich  in  wenigen  Jahren. 

Riezu  trug  nicht  nnr  der  kanfmännische  Sinn  des 
Amerikaoers,  sondern  auch  der  Umstand  b«i,  dnü  schon 
die  Gftterwageo  mit  kleinerem  Ladegewiciit  aosschliefilich 
als  Drehgestelhrageii  mit  4  Achsen  gebaat  nnd  daher 
alle  Verschieb-  und  Verladeeinrichtnngen  tur  größere 
Badst&nde  eingerichtet  waren.  Hiaxn  kommt  noch,  daß 
in  Amerika  nicht  so  sehr  auf  eine  zweckmüßige  Erhaltung, 
als  auf  eine  möglichst  ununterbrochene  Ansnfitznng  des 
Wagvnpsrkes  gesehen  wird,  daß  infolgedessen  die  Lebens- 
dauer dar  Wagen  geringe-  ist  «ud  die  EmMemng  des 
FahrbetriebaoMteria]««  in  viel  IcBnerar  Zeit  erfolgt 
als  bei  uns. 

Die  amerikanischen  Berfehte  der  letzten  Jahre  geben 

bereits  ein  ziemlich  deutliche«  Mld  übe;  dW.  \'w\nlf. 
wehsh«  db  KrbQhnng  dee  LadcigewlAhtes  mit  ai«h  ge- 
bracht bat. 

Es  sfiien  nur  einige  Angaben  uis  der  amtlichen 
Statistik  Ameriltaa,  n.  zw.  vergleichsweise  iür  die  Jahre 
1884  nnd  1900,  xwiodien  weldwn  sieh  die  Lwfegewiehta- 
erhöbnng  gröfltenteils  vollzogen  hat,  angefOIhrt: 


Jahr      [  > 

la  Mltllr»!«!  ; 

den  L«»t*^rt!ärk*hf  j 

p«r  2at  b«(Z)<dcit>> 

ftVS-L' 

l,20.'>.l«iy  1 

IhO 

1000  1 

lWl-7  l 

ä7l 

Bs  hat  also  die  ISahl  der  aberhaapt  bdftiderten 

Tonneu  um  72"  (,>  dagegen  die  Zahl  il<-i  BeförderwtT  BOt- 
weudiger  Wagen  um-  um  137«  zogenonunen. 

Die  DnrehaehRittaleistiuig  per  Zog  ist  tob  160  anf 
271  Tonnen,  d.  i.  um  mehr  als  BO"/,,  gesltppjpn 

Es  ist  klar,  daß  dieser  Erfolg  nicht  allem  der  Elr- 
huhimg  des  I<sd«ge«iehtefl  mmsehrelben  ist.  Bei  der 
angeführten  Zunahme  der  Ziijrsl«'istnnfr  liat  zweifellos 
auch  die  giößere  Ijeistungstiibigkeil  der  verwendeten 
LokomotiTflii,  sowie  die  In  Jahre  1900,  ab  ebuoi  Jahre 
groUeu  wirtschaftlichen  Aufschwunges,  beasero  Aw- 
nüt^angsmOglicbkeit  der  Wagen  beigetragen. 

"  Bau  aber'  die  Lade^wfdifaerhShaNg  den  LOwen- 
aiitvil  an  dem  verhäitnisniänij.'  tn^ei  imi  Wagenbedax-f 
und  an  der  großen  Zonalinie  dei'  Zugsleistung  genommen 
habe,  seigen  andererseits  di«  in  der  Zeltaehrift  den 
Verfincs  Ir-ntsclit-r  Eisfiiiialincn  pro  Ifins  N'r.  7>'^  von 
dem  königl.  pi-eußtschen  ücgienmgs-  und  Baurat  Ulasenapp 
TerOlbntlichteB  Venocharesaltat«,  welche  bei  Fwho- 
fahrten  nii:  Wa^^en  verschiedeOieiD  Ladegewichtes  in 
Amerika  gewouueu  wurden. 

Nach  den  Avsfllhmngeo  Glasenapps  konnten  imter 
Annahme  ganz  gleichen  Kolil'Miln'dfti  fi-s.  nUn  fast  eleicher 
ZogAirdemugskosten,  mit  einem  aas  50  (Wagen  zusammen- 
gestellten Zage  nm  zlita  43%  aiebr  Natdaafc  hefllrdart 
Wellie ti,  als  mit  eliMii  an  SO*  Wagen  anaamBwagio- 
sezten  Zuge. 

FOr  Ametiha  hat  Jedoch  die  EiliAhang  des  Wagoo- 

ladegewichtes  außer  den  Ersparnissen  an  ZogfürdemogS- 
kosten  tür  die  gleiche  Nutzlast  noch  einen  nweiten  Vor- 
teil gehabt,  der  sich  gleichfalls  In  der  vorsngefBhrten 
geringen  Zunahme  der  Lastwageuzahl  gegenüber  der 
kolossalen  (7Si%ig«n)  Znoahme  des  beförderten  Lasten- 
qnantwna  wtedenpiegelt.  Der  hoehtonniKe  Wagen  ermög- 
lichte nämlich,  ohne  daß  hiedurch  das  Verliiltuis  der 
NntzIa.Ht  zum  Wageneigengowicht  merklich  verschlechtert 
wurde,  die  Anbringung  shunreicher  Lade-  md  Entlade- 
eiiirichtungen  am  Wagen  selbst^  weldie  Binrichtnngen, 
vereint  mit  denen  in  den  Kohlenrevieren  hasw.  an  den 
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ITatVniil:itzf>n,  die  für  flas  Lad^ri  tind  Kntlailen  inilwendip:!' 
Zeit  znm  Teil  auf  Minuten  und  so  die  Standzeit  des 
Wagens  vat  «ün  HinlnMiin  r«diui«irte. 

Hau/  ani!<'is  j^trht  die  Frage  der  ErhShmig  des 
Ladegewichtes  der  tiQterwagan  in  Europa. 

EngUtnd,  wvldies  aonst,  wenn  e»  sieli  an  F«rl«diritto 
ira  Eisenbahnwpst  ii  insbesondere  um  solche  in  wii  tscliaft- 
licber  Beziebang  bändelt«,  voranzugehen  pflegte,  ist  in 
der  Frage  der  LadegewiehtserhSbiug  noeb  weit  znHIek. 

Kiclit  einmal  der  ir>/  WaL'cii  bat  sich  in  Enclatid 
iCiugaog  veräcbafleu  können.  b'Ur  die  Beffirdernng  der 
■aaflengllter  «tdiea  noch  Wagen  nlt  8  nnd  101  Lide- 
gewir"ht  im  aMfrpnieinpn  <Ti»hrani"h.  kUMiii'  ans  TTnlz  hnr- 
gestellte  Wagen,  welche  wegen  des  verhaitnismaijlg  groUen 
Bigengewielitiee,  der  hohen  Erhaltungakosten,  aowio  der 
Unmöglichkeit,  die  für  den  enjrlischen  Verkcbr  notwendigen 
Verladevorricbtaugeu  auzubriugeo,  längst  verdrängt  sein 
aoUten. 

Dorli  f^erade  in  Englaml  sieben  die  Verhältnisse 
für  eine  durchgreifende  ^üideroug  in  dieser  Hinsiebt  be- 
sonder» ragOnntig.  SKmtUeh«  Teraddeb-  nnd  Vertndotin- 
ricbtungen  in  den  Stationen  der  Rabnrn.  sowi«'  in  den 
diveraeu  Fabriken,  Kohlenrevieren  iin<l  ilAlen  sind  den 
AteMaomgen  dea  klemcn  10«  Wagen  angepaOt  nnd 
könnten  nur  mit  großen  Geldopfern  für  Wagen  Blit  hohem 
Ladegewicht  uuigeataltet  weiden. 

Zn  dem  tritt  noch  die  apesÜMih  engliaeh«  Eigen- 
tiimlidikeit.  daü  ein  ?ro[l'>r  Teil  der  Wagfn  Tiifht  il^r 
Eijieubahn  gehört,  aul  deren  Linien  er  verkehrt.  Von 
mehr  ala  1  Million  Guterwagen  tM  war  sirkn  66% 
Eicrf'iKTiTn  drr  pncr1ts''.hen  Eisenbabnverwaltungen,  dpr  Re?t, 
zirka  45a.<JU0  Wagen,  gehört  diversen  Veifräclitein,  wie 
BetgbMMD,  WMSaOf  groAeo  Sjpeditearen  etc.,  welehe 
sich  natürlich  nur  schwer  zu  durchffpitVndpn,  init  »rrnßfn 
Koüteu  vei'bandenen  Änderungen  an  ihrem  Wagenparke 
entaehlieBen. 

'IVfitz^tm  si'Nint  endlich  das  stete  Anwachsen  des 
ISetriebskoeftizienten  in  England  —  er  ist  in  den  letzten 
10  Jahren  nn  rirkn  10%  gestiegeii  —  andereraeita  der 
Erlolg,  den  die  Einführung  der  Wagen  mit  hohrm  Lade- 
gewicht in  Amerika  gehabt  bat,  auch  die  in  England  beste- 
henden HindemlSM  m  aberwioden.  Mehrere  Ytrwaltnngen 
Ht<"'llen  bereits  Versuche  mit  20 1  Wn^pn  nn,  wpirht»  sie  vorder- 
band zur  Befördei'uug  der  Lokomotivkoble  verwenden. 
Die  Wagen  sind  Sachaig  (BadsUnd  3'66m)  näd  bähen 
einen  mit  SeitenttirDi  versehenen  Kasten.  .4uch  zur  Be- 
förderung von  Schotler  sind  in  letzter  Zeit  2  achsige 
80 1  Wagen  elngeateült  w«rd«n,  deren  Kasten  jedoch  xum 
Zw'  i'kt'  tiiT  Sflbstenlladang  cint-n  iiacli  unten  ßfkehrten, 
mit  Üodeuklappeu  verüclUieUbai  eu  Trichter  bildet.  Das 
Eigengewicht  dieser  Wagen  betrigt  xirica  8«. 

Aber  aurli  1  rtclisicrt'  Wttjjen  nacli  amerikanischem 
Muster  mit  i2t  bin  -iui  Ladegewicht  sind  bereite  in  ver- 
BDchawaser  Verwesdang,  z.  B.  bei  der  eogliachen  Nordost- 
babn  dir  den  Koiilen-  und  KoKsverkeiiv  ans  den  an  ihrer 
SUYcke  gelegeueu  Kuhleurevieren  zum  Hüten  Blj'lh. 


Die  Kästln  ilfr  Inf  WaL'eu  hesilz^ni  zwei,  dweh 
horizontale  Klappen  verscblieübare  Verladetiichter. 

Linger  ab  England  besehifägt  sidi  bereits  Deotadi- 
land  mit  der  Ladegewichtserhöhung  seiner  Gtitt  rwagpn. 
Die  Einltthrong  des  15tonnig«Q  Güterwagen  fiillt  in  das 
Ende  der  80er  Jahre  des  vorigen  Jahrinutderta.  Bald 
darauf,  u.  zw.  im  .Tahreiwi,  üpp  das  königl.  preußische 
Eisenbahnmiuiaterium  die  Frage  einer  weitereu  Erhöhung 
daa  Ladegewichtes  studieren  nnd  100  SUek  4nehsige 
(I>rehgestell-  i  Waften  von  40  (  Ladegewicht  versnehsweise 
lur  den  Kohlen-  und  Kokav erkehr  des  rheinisch  -  west- 
pUDisehen,  sowie  des  ohersehlesisdieo  Gebietes  in  Ter- 
kfhr  .setzen. 

Diese  Wagen  —  20  8l4ick  derselben  erhielten  auch 
BodenenÜadevorrlchtangeB  —  hatten  einen  ^ereekigen, 

10-1  m  lansrett  Kasten  von  36  m*  Inhalt  nnd  mir  jp  2  Tür- 
paaren  au  jeder  Langseite.  Daa  Verhältnis  des  I/Sdege- 
wichten  (SO«)  snm  Eigengewieht  war  gegentber  dem  Ma- 
lier in  Verwendung  stehenden  15  <  Wagen  von  ö6Vci  »"f 
537«  gesanken.  Trotzdem  verBM>chtea  aich  die  Versuchs- 
wagen  nicht  einsnbfligem.  Btaeraeits  die  SehwerflUligkcit, 
mit  der  überhaupt  allon  X(»iiHrang'(»n  im  EisrnViabriht-trieb 
entgegengekommen  wird,  andererseitö  Verschiebscbwieiig- 
Iceiten  und  die  UnsnIingUehkeit  der  voriiandenen  Wign-, 
Dreh-  unrt  Vfrla<1r'einni''htune;en  tiewirkten,  daß  dip  Wagen 
nur  ungern  m  Benützung  genommen  wurden.  Doch  ihr 
Versehwindeo  von  der  BOdfllehe  bedentete  fb-  Dentaeh- 
land  keineswegs  auch  das  Aufgeben  der  Rirhtnnc:  nach 
Erhi3hung  des  Ladegewichtes.  2  achsige  Versucbswsgen 
mit  sot  Ladegewicht  in  FrenBen,  4aebsige  Wagen  mit 
40/  Ladegewicht  -  nach  Art  d'r  Omirto1awas:en  der 
Pressed  Steel  Car  Company  —  in  Bayern  bereiten  neuer- 
dhigs  das  Feld  filr  die  Einfllhrong  eines  hoehtoonigen 
Wagens  vor 

Nach  dieser  kurzen  Übersicht  fiber  den  ^and  der 
Ladagewiehtsfmg«  in  Amerika,  aowie  in  den  bddsD  gr6l!een 

Indnstriestaatrn  Enropns  sei  nun  ein  Blick  auf  die  dies- 
bezüglichen Serh&ltnisse  in  Österreich  geworfen!  Aach 
hier  bat  nun  der,  in  wirtaebaflJicher  Besiehnng  so 

wichtigen  Fi-age  der  Erb^thnnt^  tips  Ladegewichtes  voIIp 
Aufmei'ksamkeit  geschenkt.  Aber  die  Schwierigkeiten, 
wetehe  sich  in  Österreieh  der  EinMhmng  eines  hodb- 
tonnigeii  Wagens  —  nach  amerikanischem  Master  — 
entgegenstellen,  sind  womöglich  noch  größer  als  in  Eng- 
land oder  Dentsddaad.  Ea  sind  damit  nicht  etwn  die 
terlni'si'Iiiri  Sliiii.if'rigkeiten  gemeint,  welche  darin  be- 
stellen, daU  sich  Fragen,  mit  deren  Lösung  der  Bau 
schwerer  Wagen  hinig  snaammenbiiigt,  wie  die  ffinfthning 
einer  allen  .•\nff.rili"'ninrren  (!<■•■!  internationalen  Verkflires 
entsprechenden  durcligelienden  Bremse  bei  CiilterzUgen, 
ferner  die  einer  starken  nnd  TSrilOlidien  lentralen  StoS- 
und  Zugvorricbtnng,  iiorb  im  Zustande  des  Versnclies 
oder  Studium»  befinden.  Denn  diese  Schwierigkeiten  hat 
anch  Dentsehland  nnd  England.  Es  sind  vielnichr  jene 
Si'ljwifi  i"':.  iti'>n  gemeint,  dii*  ans  den  bes-.iulrrpu  wlr^ 
sclialllicheii  Vei  hiillüifseu  Ö.-»UiiTeichs  hervorgehen. 
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Vor  allem  siocl  die  QaantitttiHi  jener  Artikel,  die  (Br 

Masspnverkehre  in  Betracht  kommen,  iu  Österreich  vie! 
kleiner  als  in  den  vüihei  Uesproclienen  Ländern.  80  betrug 
z.  B.  im  Jalire  1901  die  Kolilenbefördernng  Amerikas:  29S*2 
Millionen  t.  Englands:  21 '>0  Milüoiien  t,  Dmitschlands:  152-3 
Millionen  i  und  Gät^rrcicltä :  34-2  MiliioutjU  t.  Uieza  kommt 
noeh,  d«0  lick  bei  den  meisten  Hassenai-tikelD  bisher  nicht 
jene  »teten  nnd  gleichmäßigen  Verkehrsbeziehungen 
zwischen  den  Orten  der  Produktion  und  des  Konsomes 
eotwidcelt  hiben,  durch  wekhe  die  g^eichm&fiige  Aua- 
nOtzung  hochtonniper  \Vagen  gewährleistet  wird.  Und 
Huch  dort,  wo  solche  Verkehrsbeziebnngen  herrschen  — 
wie  zwischen  Wien  und  dem  Ostrauer  Becken,  zwischen 
der  sächsischen  Grenze  nnii  dem  böhmischen  Braunkohlen- 
reviere —  erschwert  wieder  der  Kleintiaudel  durch  rnanulg- 
fiMh«  Differenzienmg  der  Qmlitftt  die  Veriedmig  in  Wagen 
holien  Ladegewichtes. 

So  ist  man  in  Östeii-eich  mit  voilem  Becht  selbst 
den  Termdie  der  Verwendong  4ad]8ifer*)  Wagen  für 
Massentransporle,  J«  sicli  rliese  WH;:;eii  ei'jit  bei  Lade- 
gewichten von  mehr  als  30  (  als  vorteilhaft  eiweisen,  aas 
dem  Wege  gegangen.  Bei  dem  Festhalten  am  Sachiigeo 
Wa^en  darf  8lierdij)(?s  noch  ein  Umstand  nicht  übersehen 
werden,  nämlich  der,  daß  bei  Beförderung  von  lachsigen 
Wagen  mit  Dr«hge8t«Ileinriehtang,  wegen  der  leiditen 
Eiii->te;iung  der  Üi-ehppst<?lle  in  <\fn  Kurven,  geringere 
ßeibungswideratäude  auftreten  als  bei  Bef&rderong  von 
Sadiaigen  Wagen,  selbat  wenn  letxtero  mit  Lenkachsen 
aawgwrttatet  sind. 

Nach  nenfTPri  französischen  Vei-siiclien  flrjri'it  suli 
beim  Betrieb  mit  4adisigeu  Wagen  gegenüber  dem  mit 
Sadmigein  ein  Enptmla  an  ZngArdemiigdEmten  van 
sirka  20«/,. 

Doch  auch  dieser  Vorteil  des  lachsigen  Wagens 
macht  eni  Ladegewidit  fon  30(  bn  SOi  für  östeneieh 

noch  iiiclit  ratsam.  Almr  ebenso  sicliei-  iTvchr-int  rs,  .-lat! 
sich  für  die  meisten  Hauptbahnen  Österreichs  der  alte 
101  Wagen  lingat  flberiebt  hat,  nnd  daß  aneh  der  iBt 
W^en  nicht  mehr  jenes  früiistig^'  Vevliältnis  von  LüiIh- 
gewieht  xom  Eigengewicht  bietet,  das  mit  Kucksicht  auf 
unsere  VerkehntveriilllDisae  bereita  eireidibar  wSre. 

Darum  ist  es  mit  Recht  als  ein  wirt^i-hiiftlichfi  Fort- 
schritt zu  begrttlleu,  daß  die  k.  k.  österr.  8taatsbahneu 
im  Jahre  1901  100  Stflek  SOt  Kohlenwagen  mit  Bremse 
probeweise  in  Vt-rkelir  ^nsi  tül  haben.  Diese  Wapen  lelinon 
sieb  konstruktiv  an  die  bishengen  Kohlenwagen  mit 
15 1  Ladi^wicht  an,  habm  hülseme  Kasten  —  Lade- 
fläche 20  66  m*,  Laderaum  27-(^Sr)r  mif  ]»■  -2  Solmli- 
klapptOren  an  jeder  Liaugseite,  ei-serncs  Ka^teugerippe  und 
eiaero«  Vfntergeateil.  Die  grUIte  Wagenliage  betrBgt  98  m, 
der  Badatand  <t9  m. 


*)  Kiin«laa  Miana  habea  «vU  für  fljiaaialtriaqwrte  -wegen  de« 
dnrch  die  gcwtawlrt»  WacnHage  bedtoctn,  gndoi  Sadataadis 
«Mlisige  WacM  !■  TffMft  ^Mh  M  ima  Ladagewkht  aistat  aar 
Ut  oa«  ksnta  4ah«r  ^Im*  Wa^m  Uv  alcbt  Im  Battachl. 


I        Die  Einftthmng   dieses  Wagens   dürfte  daher 

nirffftriils  kostspieligere  Ändenmgen  in  den  Anlagen  — 
Drehscheiben,  Schiebebühnen  etc  —  notwendig  gemacJit 
I  haben.  Dabei  nShert  sieh  das  Verhältnis  des  Ladege- 
wichte"; (20  f>  zum  Kifxeiifrewirht  (8?)  den  günstigen,  für 

idie  gi-6Uten  amerikautsciien  Wagen  diesbezüglich  ange- 
gebenen Daten. 
I  Da.'tsell'e  hfti-ägt  40*'  „,  gegenüber  .'12  bis  3r>'V„  bei 
i  iea  40  *  und  50 1  Wagen  der  Pressed  Steel  Car  Company. 
I  Welch«  Bedentnng  die  BmfBhning  des  20«  Wagens 
—  abgesehen  von  Erspamissen  nn  Anscharfuitfrsko^Jten  — 
i  fUi-  die  Veibilligung  der  Zuglüidt^ruug  kit,  m  jge  aus 
folgendem  ersehen  werden. 

Ein  Zug,  dessen  (TO«flmtgewiebt  xirk«  1000  t  betrügt, 
I  würde,  bei  Verweudniig  von: 
I        101  Wagen 

aus  62  WflE-pn  mit  372  (  Eigengewicht  bestehen 
und  eine  Nutzlast  vuii  ftSn  t  führen ; 
151  Wagen 

ans  4n  WatrPTt  mit  'V2A  '  Eitrene*:'\\ icht  bestdien 
und  eint;  Nutzlatit  voü  oTr>j  iulireu; 
201  Wagen 

aus  :iü  Wagen  mit  '2sat  Eigengewicht  bestehen 
und  eine  Kntzla»t  von  7iot  fühi-en. 
DiegefbrderteNntdaat steigt  bei  gleichen  Förderuugs- 
■■  kosten  um  zirka  U^o  gegenüber  dfm  10<  Wegen  und 
um  /.iika  7'Vfl  fTHgeimber  dem  l^l  Wageu. 

Doch  trotz  dieser  Vorteile  kann  leider  vorderhand 
an  der  allgemeinen  Einillhi-ung  des  oä'enen  Gttterwageoa 
mit  20/  Ladegewicht  nicht  geschritten  werden.  Die  Aehs- 
belaslung  dieses  Wagens  beträgt,  unter  Zugrundelegung 
der  TragßUiigkeit  von  21 1  (d.  i.  Ladegewicht  von  20/+ 
5"/«  Überlast)  14-6/,  überschreitet  somit  die  Ur  den  durch* 
gehenden  Verkehr  zulässige,  gröüte  .Achsbeiastung  um  1. 

Dorh  dieses  Hindernis  muß  baldmöglichst  überwunden 
werden,  sei  es,  daß  durch  Anvendong  Ton  PreBbleehen 
etc.  das  Eigengewicht  noch  weiter  iierabgedrückt  würde, 
sei  l  y.  (Inn,  mit  Rücksicht  auf  die  durch  Erhöhung  der 
Sch£u:lligkelt<!U  im  Persouenverkehre  bei  fast  allen  Bahnen 
dm-chgel'üUrte  Verstärkung  des  Bahnoiierhanes,  auch  ein 
Achsdruck  von  16  bis  1«/,  wie  dies  bereits  im  west- 
I  phäliach- belgischen  Kohleu verkehr  der  Fall  ist,  als  all- 
I  gesNin  inllsaig  erldirt  wird. 

r>,n«  letzti-re  allei-dings  wäre  von  größerer  Bedeutung, 
;  denn  die  Zulässigkeit  einei-  erhöhusu  Acbsbelaatung  böte 
^  die  KOgUdikfllt,  das  Ladegewicht  von  Vit  auch  auf 
i  den  gedeckten  Güterwagen  auszudehnen.  Und  zweifellos 
I  mit  Erfolg,  wenn,  wie  bereits  augestiebt  wii-d,  die  Ti  euuung 
des  Nah-  md  Femm'fcdires  auch  lltr  Stttcfcgfiter  xnr 
Dnrdlfilhruug  gelaugt  und  wenn  ilrnrh  geeigneten  Saramel- 
dienst  für  volle  Ausnutzung  des  eihOhteu  Ladegewichten 
Sorga  getragen  wird. 

Der  La.<«leuverkehr  steht  nnter  dem  Zeichen  der 
Erhöhung  des  Ladegewichtes. 

Für  Österreich  gilt  es  jedoch  nicht,  itmetikaiii.Hclm 
Ladegewichte  xa  erstreben.  Die  2aknnft  geh&rt  bei  ons 
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dem  Sadntgen  Guterwagen  mit  90f  Ladegewielit  Seine 

allgemeine  Vf^-ivetiduiiK  wii  'l  dazu  bciuajrcii,  rlie  P.rfii'^l>s- 
kostea,  die  sich  in  Üsterieicb  durch  die  Ungunst  der 
TamiitTeifallhiiBM  bMonden  hoeb  ateUmi,  lunbnmindeni. 

logenieor  J.  Fl. 


liuu  uiui  Betrieb  uormalspuriger  Straßcu- 

lNlbll«D. 

('"bur  .lioM(-s  nktucllij  TliiMo.-»  liielr  vor  karzem  Herr 
Uin.-R.  s.  D.  Ing.  Frani  Schuft  er  im  Verein  für  die  FCir- 
denug  des  Lokal-  und  StraßenbohnneBeDs  eioen  sehr  interes- 
santen Vortng,  In  dem  er  verbreitete  Meionngen  über  die 
Cnrantnkmttt  te  LekilMnbetzlelMi  n  bekSapfes  uehte. 

Ai  tfeHn  Zwadie  wwden  vorent  all«  daieUicicen 
TerhIItBiBn  dar  L«lcalbalinen,  ron  deren  BilstelitiBf  Mi  nr 
Jet^lxeit,  erörtert;  drRrripi(-|,j,n  die  vorRchiodenen  rieljuitionen 
der  Lokalbaboen  und  ilirc  Arwendaog,  woraus  vor  allam 
hervorgeht,  d»li  vicU-  diisc'.lnii  ciKfutliLh  V'jrbindiuigsbahnen 
sind,  oder  aa  noch  weideu,  und  dalier  >'i:io  c:i>]ßere  Bedeutnng 
beaitnn. 

Au  der  untikhan  SUtiatik  ergibt  aieb,  dnft  aeit 
1870  die  Leltalbalnatt  ym  eilen  Faktoren,  hmbeeoiiiere 

aber  von   Seiten  des  Staatac,   gepflegt  werden,  nnd  daß 

naturgeinttfi  die  mit  gcriogeron  Kotten  n  erbanenden  nnd 
rentableren  I/ikalbahoen  Tiuerivt  hergestellt  wurden,  bui 
welchen  die  BotriobsfUiiruiig  mit  »gemiscbteo  ZUgen"  und 
leichteren  Lokomotiven  (nni  das  Anlagekapital  zn  vermindern) 
ab  der  billigsten  Üetriebtform  (»folgte,  welche  anch  dadnrch 
begründet  enehdnt,  daß  alt  grSItle  Fahtgetchwindigkoit  fllr 
Lakalbalmwi  $0  fa»  fie  Stande  gesetzlich  vaeBesduiebea  kt. 

Hh  der  Seit  atelgerten  sich  jedoch  die  Anlagakoaten 
der  Lokalbahneii.  weil  scli^ii-iiceri-  fs.invi'rh'ÜtniHsc  ••Inlratin 
und  auch  die  (it'ldLi^'HrhalTuiiK  suLwitriger  gr-Ftaltetp,  so 
daB  viele  Lokalbahnen  uur  üni.  k»  eisu  gebaut  word'-ii  k:)tiiitrii, 
wodnreb  (wegen  dur  nutweudigea  uuifangreichen  Uerstellangea 
la  den  Badatationen)  das  AolagekapiUl  annötigerweiee  »ich 
vaigiBBwtau  Aber  auch  die  Subventionen  moBtaa,  wegen  der 
gMfbfirai  IirtrBge(ttiigknt  der  QiUer  errlAteten  Lokal- 
babnea,  sich  vergrößern  nnd  konnte  anch  die  Betriebsforu 
„gemhchter  Züge"  nicht  abgeftndert  werden,  da  die  von 
vielen  Sciln-.  gewünschte  Trennung  des  Perioneii-  vom  Cililer- 
verkeiire  nuch  gri^Oere  RetriebsaaRlagen  erfordern  würde,  und 
die  Verwendung  von  Motorwagen  fflr  die  Personen  befördern  ng 
aus  verscliiedeaea  Gründen  noch  nielit  magllch  ist.  Wie  aus 
den  beim  Intenietionalen  Eisenbahnkongreli  im  Jahre  1900 
in  Paris  erslatlelen  Beriobten  hervergebt,  konnte  ein  ah- 
BOiilieileindeB  Urteil  Uber  die  beate  l^pe  dieeer  Fahnenge 
nicht  abgegebrn  werilen  ml  wurde  bPHcliloHh.  n,  die  Versuche 
noch  fortznsetzeu.  .^ulcLu  Versuche  kHiinr-u  aber  die  Lokal- 
bahnen, welche  im  allgemeim  n  tin  iiizi>  U  ni<'lit  br:irk  ;,'i  iin;^ 
aiad,  nidit  dorcliiUhren,  sie  luübseu  vielmelir  abwarten,  bis 
die  grUleren  Bahnen  derartige  Erprobungen  auf  Ihren  Neben- 
ünlen  vomehBea  and  abaehUeften}  aber  aelbat  dann^  wenn 
die  ridrtlge  Typs  der  Hoterwagan  üKtgeatoIlt  aela  soUte,  so 
lat  an  berücksichtigen,  daß  die  AiisciiaiTung  derselben  neuerlich 
Investitiuneu  erfordert.  Ans  allem  geht  dalier  hervor,  daß 
nicht  die  Fachmänner  der  LokHlbahneii,  sundv-rn  die  ganzo 
Entwirklnntir  der  letzteren  au  Ava  heutigeu  Ergebuiiiiieu 
scbnl  l-i  npren  1  sind.  Die  Eatwlekleng  dar  Han|ithahnen  erfolgte 
in  ganz  analoger  Weise. 

Hierauf  erörterte  der  Vortnigeude  diu  einschlägigen 
VerhUtniaae  der  einaeinen  Dlenstaweige  bei  den  Lokalbahnen, 
mit  dem  Nachwelao,  daS'  die  Rosten  eiazebrar,  wie  z.  B.  Jener 
der  allgemeinen  Verwaltung  nnd  dpr  Bahnerlialtnng  nicht  zu 
hoch  simi.    Die  Kösttiu  das  VerkcUrcü  und  kotumerziclleu 


I  Dieostu  Bind  ailerdinge  teUwaha  verh&ltnismilOig  hSber,  waa 
I  dem  Dmatande  Euzuschreiheik  ist,  da0  die  nnprbngliehea  be- 
I  «eheidenen  Betriebtprogramme  nldit  Immer  etng<ebalten  werden 

I  können,  sondern  eine  7.uirHveinn'lirutig  elritrelen,  Und  um  diu 
Güt«r  direkte  tariiiiTi'n  uinl  alif^Ttigen  zu  köuufti,  bester  ge- 
schultes, also  teueres  PeiBimalf  iiiif  den  Lokalbahnen  ver- 
wendet werden  mu0.    üui  die  Kosten  zn  Termindem,  aind 

I  von  den  betriebfBhrenden  Verwaltungen  selir  viele  Verawhe^ 

iwie  die  BeataUnng  von  Betriabalaitnn,  Bahnagentea  iL  a.  w., 
bereits  nateneanaea  «erden,  die  iioeb  üirtgeeotit  werdea. 
!  Aas  der  Eisenbahn-Statlatlk  geht  anch  herver,  dat  wesaot- 
:  liehe  Erfolge  aohoB  ersielt  worden  rind.  Elee  Beaaening  dee 
Verkebrsdienstos  selbst  kann  jedoch  erst  dann  eintt  eteri,  wenn 
die  gegenwKrtig  mit  30  Jim  per  J^tunde  fpsii^e^rtzte  Fnbr- 
geschwindigkeit  der  Züge  erhübt  wird.  Die  Kvhölinnp  dei- 
selben  mit  gewissen  Einschränkungen  aal  einxelueu  Bahn- 
strecken, eikenat  der  Vortragende  unter  Anfnhmng  ver- 
sehiedeaer  Datefla  nad  Baispiale  als  snlMsig.  Uater  dieser 
Voranaietxnnf ,  nnd  nadi  Eüailihning  von  Koterwi^en,  wird 
sich  die  TreiMiui'.g;  i^e."  rcrsiiiiriitr.irispor'.i'M  vom  QütoTtrans- 
portu  zur  /.uniedeiilirii  lUler  LMka'.b^hri-Interesaenten  wahr- 
sclieinlicli  duvclitTilireii  lasneii.  In  dieBi'iii  Fülle  wird  jede 
Lokaibalin  za  erwü^in  Imbep.  ob  der  (iäteriranspoit  nicht 
ökonomischer  durch  die  AnsichloObahn  zu  besorgen  wäre ;  da 
bei  dem  aamelat  geringen  Üiterverkehre  die  Anaehaffnng 
eigener  Lokemetivfln,  danli  «eldbe  daa  Aalagekepltal  eiliBbt 
wird,  ae  wie  deren  Fenenale,  aar  wenig  aaafsnntat  werden 
kSnnen,  nicht  Ökonomisch  encheint.  TrMft  diese  Voraasaetzang 
zn,  so  ist-  Jei  i'u  \  ci  vsn  klieliiiiit-  noch  davou  abbSngig,  daS 
die  Lokalbiiiiu  tiagiUtiige  ijeleise  und  tragfähige  offene  Krttckeu 
für  den  Raddmck  der  Vollhahn-Lokomotiven  besitzt,  deren 
Mehrkoaten,  bei  der  geringen  durchschnittlichen  T..in(;e  der 
IiekalbalUHn  von  zirka  30  kni  und  dem  Aailerst  setteneti  \'oi 
kommen  giliflarer  offener  Brfleken  deabalb  eine  beeondere  Er- 
Iidhnng  dea  Antafekapitalee  niebt  erfordern  wwden,  als  den- 
selben bedeuteüile  Eri^i  ftniiigen  an  Zugförderungsanlagen  ge- 
genQberstelif^n.  In  iicuerir  Zeit  erhalten  die  Lokalbahnen 
schon  iiieisterm  sid'die  trngi:>liit;e  Geleise.  rtezii^li<'li  der  Tarife 
und  der  Beschwerden  daiii:  .  r  in  di  d^r  Vortragende  hervor, 
daß  sie  im  allgemeinen  niclt  id>-dtig  sein  kSnnen,  weil  sonst 
die  Bentabilitai  nnbediogt  leidet,  da0  ale  nur  etwes  nladarar 
als  die  Tarife  der  StraSeakonkmiena  sein  mtHten,  «m  diese 
XU  beseitigen,  nnd  daß  zu  diesem  Bebnflg,  wie  an  Beispielen 
!  nncligewieeen  wird,  ohnedies  mitunter  sehr  billige  Tarife 
ersii'llt  w  i  >den  nuisBon.  SchlIeßÜcli  RÜ't  Jor  Vuitr;igcnde  ii >ch 
die  Anregung,  die  ijetriebskoMeu  itu  Ümm  dr>r  Deäoitiou  der 
I^ukalbahn  als  „neue  Zufahrtsstraße"  zur  Anscblnßstation,  zu 
analysieren  und  darnach  nen  an  ermitteln,  wosn  sich  die 
Form  einer  Panschalienuig  der  Auslagen,  weiebe  voa  Zelt 
zn  Zeit  einer  Blektigstslbmg  an  aatetaielien  aeia  wird,  am 
bestt-n  puipttehlt  Pnfeh  flbie  Fansehallernng  der  Betrlebsans- 
lagen  einer  Lokalbahn  irrsp^it  t  die  betriebfiihrende  Verwaltung 
«ehr  viele  administrative  iiinl  K-  i  hnnriBsarbelten,  ebi^nso  die 
LokalbaliiJ,  ^o  .(.ii'  lui  bi  iJi  liuiLh/iolle  \  ot:ejle  eintreten  müssen. 

Üur  sehr  beifiillig  autgeuomroene  \  iiir.is  enthält  noch 
viele  Detail»  bezüglich  der  einzelnen  (i >  si  iiHft5Zweige  des 
Lokalbahabetoiebee ;  in  demselben  wird  ferner  hervorgehoben, 
daß  die  Lokalhahnen  am  Idlllgsten  nnd  zweeksililligaten  nnr 
durch  die  Anschlntibahn  betrieben  werden  können,  wie  die» 
auch  ans  der  mthrerwahnten  EiKCnbahn-.Staiiütik  hervorgeht, 
daß  die  gegen  die  belriebstührendeit  Verw Li'n,iii;t  >i  ili  r  I.v-kul- 
bahnen  erhobenen  Vorwürl't«  r.u  icuercr  Beui:  ImhIii  nng  nicht 
gercehtfertipt  sind,  dal!  die  Iktriebsaniagen  -uli  ■■tots  vt-r- 
mindem,  und  daß  dalier  die  Ansicht  der  Facblireise,  daß  die 
rhditigen  Mittel  bei  den  Lekalbahaen  aiehl  sketa  and  siebt 
I  ecbty.eiti!;  angewendet  wnrdM,  aam  grildten  Teile  tOarn  Be- 
^  griludung  «entbehrt. 
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Elektrische  Einrichtung  und  elektrischer 
Betrieb  der  Yaltel]|]i»*BBliD. 

VtttM  sehitlt«  inOtk  Mm  lliMlMiii-Stiiiln     17.  Fcbmar 
1MB  TOB  Sd9«ii  CttefeM,  Dv«kt«r  der  ffmt  du»  t  Comjh 

Zu  jeiu^r  Zeit,  als  man  die  Frag«  der  Einfnhranjr  de» 
elektriHclien  B«triebe>  anf  VoUbahuan  lo  «r9rt«rn  bafaiui, 
konnte  mau  üch  von  der  VonMlamr  aidilt  beflniM,  4tB 
■nl  den  ToUbalueB  eban»  «ib  wd  im  SlnSmMaw  kleine 
Ziiiri«liihrtt«i  tn  korsenfiiterTallm,  abo  Zttge  tob  9—3  Wagen 
etwa  in  jrdrir  liullien  Stntide  verkehren  wUrden.  Die»  hlltte 
ciat;  iu  jadikiilt  Umwilziiiip  dts  Rfssainten  bestehenden  Eisen- 
baimbetriebes  Tenirgacht,  daC  liu;  ablobinnidc  Haliu-iK-  doi- 
Eiaeobahnfachleute  gegen  eine  solcbe  radikale  Auderaog  bo- 
fteifUch  and  begründet  erschien. 

Vom  Standpunkt»  dM  Elaaibahnfaclaaaiineg  kuin  nur 
jniM  flkictiiMAfl  Tiwktimnvrtaa  Analoht  anf  praktladi« 
Anwealliac  baben,  welche«  dem  seit  vielen  Jahrzehnten  be 
stebenden  Betriebssysteme  der  Vollbahnen  sich  antichmiegt  nnd 
gestaltet,  datii  Zugaeioheiten  von  mindestens  deii]selbi;n  Ge- 
'wicbte,  luit  mindestens  derselben  Geachwindigkeit,  mit 
dm  DampflokomotJvbetriebu  befördert  werden  können. 

Es  ooU  damit  nicht  (eugt  sein,  daS  die  besondere 
Letchticbait,  mit  welcher  btin  •lektriadien.  BetaMia  dar  Ver- 
kehr In  khlnon  ZufsebihBltan  anffellet  werden  kann,  nicht 
bertekatektlgt  werden  lon,  denn  man  wird  In  beeonderen 
Fällen  davon  gerne  Gtbr!»i;c!i  luadieii;  Jlt  .'illecmfinn  Ctiarakter 
des  gegenwartigen  Perai/u-*-  luid  Laetzugäverkaljres  maß  je- 
doch schon  mit  Kficksicht  anf  die  Aii^i'liliis»^«'  an  Nndbar- 
bahnen  anveründert  beibehalten  werden  kdnnen. 

Im  nachfolgenden  soll  nun  ein  snicfaai  eMctrlMlMB 
Itektieoaiiyttaoi,  welche*  Initande  iat,  den  f^jenwtrtlfen 
DunpflokMutlTbetrleb  ToUitlBdif  m  «metitn  md  welÄea 
benits  aeit  einem  halben  Jahre  im  Offantüehen  Betriebe  alek 
bflirihrt  bat,  n&her  beschrieben  wordnn. 

Cli^iniUtcnstisrb  für  dioKi:H  SvstiMii  isr  ..iii'  \'.-r\s i/iidiing 
des  boci)ges(>atititeu  Drelistromea  von  uiudiigc;r  ruri^idtiuitahl. 
Der  Strum  wird  fttr  Streckenlttngen  von  10(»  — 150  hn  in 
einer  Zentrale  eneagt  nnd  mit.  80—80.000  Volt  Spannung 
UUip  der  Strecke  vartellt,  in  den  TranatoraMuralatlanan  anf 
8000  TeU  Sgnnnnnv  traiaftnalairt  nnd  vemittela  der 
ArbaiCaleitnng  dei  Votore»  der  Triebfohmage  direkt  an- 
gafllbrt. 

Nach  dif'seiQ  Systi'in  ist  din  im  betriebe  der  lieC« 
Adxiaticn  tii'iiDdliche  sogeiiAiuit'j  Vaitnlliiiabahu  eingwlclltet, 
die  im  nachfolgenden  beschrieben  werden  soll. 

Diese  Linie  zieht  sich  an  der  östlichen  Käste  des  Como- 
Seee  bia  Coliee,  wo  aie  aich  teilt  and  gegen  Norden  bla  Cbia- 
iwiMt  gegen  Oatmi  bfa  Sondrie,  In  TeltUner-Tal  oderValtel- 
lina»  sieb  erstrecht. 

Die  einzelnen  Teilstrecken  beben  folgende  i^äugen: 

Lecco — ChIh  i'  km 

Cullco— Sondrlo  4Ü  7  t»  , 

Oolloo— CfainTennn  «  ,  .  .  „ 
tnmmmm  .  lO'i^l  /•m 

Diese  Streclicii  LaUm  isiiiou  lucbl  unljfdfmtfudf'ii  Luscen- 
verkehr  und  bcgoiniers  in  der  Reisesaison  oine;>  s.ln  leb- 
haften Froiuii'jin  fi  kehr.  Denn  die  Tonrihten,  die  aas  der 
Zeniral- Schweiz  nber  den  Splügon  oder  antt  dem  Eiigadin 
dnrcb  das  Val-BregagU«  mit  der  Schweimr  Poat  nach  Chla- 
TCunn,  fttner  fib«  die  Beininn  oder  nna  Tirol  Uber  daa 
^tilfserjoch  nach  Tirano  oder  Sondrlo  kenmn,  fibnn  Iber 
diese  Linien  nach  der  Lombardei. 

Diese  Liiii<ii  liabeii  im  allgemeinen,  insbesondire  die 
Strecke  Lecco— Colico,  sehr  viele  Tnunels  mit  »«hr  ..uginu 
Purchgangsproftl,  stark  wechsolnden  Gefülle  nnd  viele  Knrven 
■it  sehr  kieineai  Kadina,  lauter  Dmstllod%  welche  der  £ia- 


fUnac  dea  elebiilacben  Betilebea  Sehwlerigkeiten  entgegen- 
atellten;  die  HlUfte  der  Linie  Lecco — Colico  liegt  in  Kurvnn 
nnd  mnd  30'^,.  d««"  Litnge  iti  Tnnnels.  Die  giöüte  aaf  der 
ganzen  Ptvecki'  vm  knnrnenii''  Siidtrun^'-  hi>tT:lgt  rnnd  20''/oni 
der  kleinste  Kurvoiiiudlii»  ist  mi  dei  .'^trecke  300,  in  den 
Weichen  150  m. 

Qerade  diese  behAnnten  eiacliwerenden  DnaOnde  vm- 
anlafltett  die  DfrekHon  der  Set«  AAHatlen,  den  eraten  Var- 
ancb  mit  d<.i  t  Ittktrischan  VoUbahatrnktion  anf  dkaen  Linien 
vornehmen  zu  lassen. 

1.  nektrlsebe  Zentrnle. 

Ilii-  Adii  iiRsitr.t  7.\via<!li"n  d-^r  Ponte  dl  DcSCii  und  ili-r 
i'oitt«  di  (iaoda  in  eiun  I. mce  von  zirka  5  km  eiD  (JefiUle 
von  35  ni ;  die  miniiii»l<'  WasKermeuge  ist  25  daa 
Samiaelgebiet  bat  eine  Anadehuung  von  ä&SO  km'*.  Die  ge- 
lii^at«,  mr  VerfBgwg  atebendo  Baerglo  tot  daaonacib 
7IMH)  «ff.  PS. 

Die  hjdranllBebe  Anlage  wnrde  van  der  Tiu1itnen>Ab> 

leilang  d.'i-  Firni.i  Gaiiz  rumii.  entworfen,  die  detail- 
lierten Pläne  und  die  Aust'üliruiig  des  baulichen  Teiles  wurde 
vmu  ileni  Zivil-Ingenienr  Vittorio  Gianf ranceschi  besorgt. 

im  Tnrbinealiaus  sind  drei  Tarbinen-DjrnauQgrappen  von 
je  3Ü0O  PS  anfgestellt;  die  vierte  anfkastellendie  Tnrbfai« 
kann  3000,  ennt.  4000  P8  sein. 

Die  von  der  Sirain  6ana  A>  Comp,  in  Bndapeat  ge- 
lieferten Francls-Tnrbinen  haben  eine  Tourenzahl  von  150 
pro  Hinute.  Das  Nettogei^lle  betrftgt  30  m,  welche.^  bei 
Hocliwusscr  dui'idi  doii  Iiiirkstaii  iml'  27  iii,  .lUsiKilithSw ■jisi' 
bis  auf  )Hi  m  reduziert  wird;  jede  Turiiine  ist  mit  Hilfe 
olnas  Absperrschiebers  ansschaltbar. 

Die  von  der  Nimberger Firma  Schuckert  <fcComp. 
geUeftrten  Dre^haaaa-Qynaaea  eneagea  bei  neraaler  Be- 
Inatmg  oad  elnar  FhnaenvenablaiHwg  va«  cos  9  ^  0*7, 
1050  Kilowatt  Drehstrom  von  90.ft00  Volt  .Spannung  nnd 
15  Perioden  und  nehmen  daS' i  l'i'*'  <  ü.  l'~  lut. 

Diese  Generatoren  sind  kaiwtmieri,  d.ili  ?u'  nui  km  /.y 
Zeit  aii'  h  2000  Pferde  in  Form  von  elektri«cb>  r  Km  iirie  ali- 
gebtui  können.  Bei  i^OO  PS  normaler  üelaslung  nimmt  diu 
Bewicklnng  keine  liidiore  Tempemtnr  an,  nie  4S*C.  fiber  die 
LofUemperatiur  dee  HaachioeDnnbea. 

Bei  dem  Obergange  vom  Leerianf  anf  eine  Belaaumg 
von  1500  PS  sinkt  die  .Sp.inuong  bei  konstanter  Tonr«iEabI 
nui'  nm  15%.  Bei  plützlichcr  Entlastung  von  VoIlbel.^Rtnng 
nnf  Leerlauf  steigt  die  >j'.'iiimu!u;  mir  iirn  In''  ,  . 

[  Die  Schalttafel  ist  uh-  vier  Generatoren  nnd  zwei  Pi  imttr- 

atromkrds«  eingerichtet.  Gegenwärtig  wird  nur  die  eine 
Primftrleitaug  fttr  die  elektrische  Bahn  benützt,  die  zweite 
Leitong  dient  einstweilen  für  die  Belastung  der  Dyaamoa  «It 

!  Hille  der  WaaaaiTlMaataita.  Von  jeder  Dynamo  fflhren  anter- 

I  irdisch»,  gat  Isolierte  Leltnnirett  nn  den  Unter  dem  Schatt- 
brettf  -itniorf"]]  zwei  Gruppen  von  .S.tmmelschifnr n    Die  auf 

I  der  \  iir  l'  i  v'nie   des  .SchiUibrettes  montierten  A|i|iuruic  sind 

'  alle  tur  niedrige  .Spannutl^^  d,ul  iuiM.'eM  [i.iis^-,-n  ist,  duW 
das  Bedieimng!i|>ersonal  mit  dem  iiochgespanuten  .Stroiiie  in 
Berührung  kommt. 

I  Oegea  Überlastnng  sind  die  Generatoren  dnrch  Ab- 
SAbmehatehenugai,  die  in  Perzeilattrohre  montiert  sind,  ge- 
eoliQts;!.  Alle  ifocbspiinnungii-Aasiichalter  werden  von  der 
Voi  derseit«  der  Tafel  bedient,  nnr  die  Ausschalter  der  äußren 

*  .Sti'üinkreiüe  sind  in  dem  .Schaltraiime  hinter  der  Sebalttafol 
siioiei  t  luid  müueu  von  dort  bedient  werden. 

2.  Lettiniren. 

Die  20.000 Voltige  Priuiiiiirituiis:  führt  an»  der  /.ntriile 
ijiier  über  die  Adda  in   dip  .Station  Uorbt-Riio,    wo  dii-i><jlbe 
sich  teilt.  In  der  liichtnng  gegen  Sondrio  führt  die  Primilr- 
i  leitnng  bis  Gastioae  nnd  besteht  ans  drei  WeichkapterdrShten 
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VMi  7  mm  DwiliimMar.  la  itt  «ndcma  Bicbtiuir,  tiid  «rar 
Ms  Colico,  besteht  die  LeUvmg  am  je  drei  8  m»iigeii  DräLlen. 
In  Colleo  teilt  eieli  die  Leitnng  abermal»  nod  geht  in  der 
Kicbtnng  nacli  ChiaTeona  hh  zur  letzten  TrAii»rormiitor- Station 
auf  dio»or  Llnip,  die  6  km  vor  der  lo^ben  trenannten  Station 
liegt;  in  der  Ricbtang  nach  Leccu  tiUirt  i'w  I'rim&rleltnng 
bis  Abbadia.  Diese  zolettt  cnvfthnien  Leitnngen  beetebeu 
ebenfall»  an^s  7  mm  igen  Walehkaplerdrühteu. 

ilr  die  Leltucsanete  «wden  LerebcMiamM  Ter» 
wendet,  mit  SSO  mm  mlnnuler  f^tlrtce  an  ZopAinde  mi 
30O  fjjwi  mlnliualfi  S"t?iikf  iUu  StiiiiitiimJc  Vor  i1i-r  Anfilellang 
wurden  die  Sftnlen  am  Stammende  angebrannt  und  geteert. 

In  den  Stetlanen  elnd  4i»  FwveDiialMi  Jd  gilMeeme 
.Sockel  gv«tellt. 

Die  PrimBrleitnngen  sind  größtcuiteils  auf  den  5>auleD 
der  KontakUeitODf  j  aad  n»r  n(  der  liAeren  Seite  der  einen 
SKaleorelbe  bi  600  mm  Eitlitnuwf  ODtorebuHtdemcMrteet 
Die  Hoekepiaitnge-XMdntoren  werden  dorch  die  Kerlibader 
Kaclln-Indnlrie-Oeteniebnfl  in  IferkelsgrSn  erzengt  nnd  vor 
der  VerwenduBc  niit  Ki  mho  Volt  Spannung  ansprobiert. 

Vor  den  'I'unncU  irauii  »Icii  die  l'rimllrleitang  von  der 
Ai  tn'itHli'ituiiis;  Hil  l  winl  über  den  Berg  al«  separate  Leitung 
bi»  £ttr  jenjeiiigen  TDjmelmttndnng  geführt.  Die  Primürleitang 
kann  mitleh  HoclnpuHnupechalter,  welche  in  den  einzelnen 
TruiKfitniMtior-ätatleieii  «Bte^bmckt  lind,  In  ädrtloncm  ge- 
teilt werden. 

Die  Kt'ittnkt-  uder  ArbeiUleitang  besteht  ans  7.\\  f\  hart- 
gezogenen  Kiipiei  drllbten  von  8  mm  DurchmeW'  r :  als  Jntl« 
I^eitutig  difiii'ii  dir'  Kiscnliiiliii-rliiciii  II,  ilic  lipi  .Ifii  >i'liirtiHn- 
»töOen  durch  ö  »im  starke  Kuplerdräbie  miteinander  leitend 
verbunden  Kind.  Divac  Schienenrcrbindangen  nind  iDitt^lo  nicht 
geeeUitster  StnhIlioniMee  in  den  St^  der  Felufleliienen  £»bI- 
gekeilt.  Die  Htte  der  Keiitnktlehmg  flbel>  den  SeUeMK  be* 
t>Sgt  ««f  der  olMeo  Streeke  6  m,  in  den  Tnnnels  aber  4-8  m. 

Die  Kontaktleitnng  l»t  dnrchwogH  elastlach  aufhingt 
und  wird  (inrch  soK^i  iinntii.'  Airitirijiri-IsAl.itnren,  die  auf  6  mm 
»tarke,  vfr/iimt^^  Srnlildriiiiie  befestigt  sind,  gehalten.  Die 
zwi  i  h'ulir  Ii  :ititi-  Imticn  nicht  einen  gemeinsamen  ^p.imhlraht, 
Hondern  jeder  Fahrdraht  einen  solchen  itlr  sich.  Die  Kndeu 
dieser  .Spanndrähto  sind  an  Porzellan-Isolatoren  von  beeooderer 
Form,  befestigt.  Die  Ambroin*Iflolntareu  beiteben  ane  einer 
gnflelMmeii  Olodie,  die  eto«i  mit  Ambroln  «apfeBten  StaU- 
bolzen  in  sich  itufnimmt.  Letzterer  hat  am  unteren  Ende 
zylindrisch  vontrhende  Wantt^n,  die  in  kurreRpondierende 
i-iirfuiigi'ii  i;i'i'  Ii!;ili;l'..iUr-i'li;irken  greifen.  N.u  li  Fi-st/ii'ln'ii 
der  hebrauben  der  Draiitl^alrr  i  )j.ir  ken  können  »ivh  nUo  letztere 
am  eine  borizuntale  AchsM'  lu'svigr-n,  woiSnrch  da»  scfaädliehe 
Verbiegen  de«  Fahrdrahtes  in  d«r  Nftiie  der  AHftiIngnng  ver^ 
mtedeo  wird.  Die  ganae  ArbeltiMtug  iik  u  kafner  Stelle 
geVWet,  aondeni  alle  TerMndmgen  Mvd  »Ittels  StaUetlftea 
feetgeklemmt  In  Kurven  Ted  1000  m  RaiHna  nnd  darant««'  Ist 
die  Arbeitsleilung  auf  Doppelniab'i'  iuf;rrli:iiii.'r,  in  Knrvn  von 
grölkrem  liadiu«  nud  ij>  der  Geraden  auf  einarmige,  in  deu 
Siatlonea  aber  aaf  nrelcnnige  SKvIw  montiert. 

S,  TraoDtnaatentatieaen. 

In  jeder  der  Traosformaloriitutiunen  befindet  .sich  ein 
TransforaiHtur  von  ^00  h'io  Leiniung,  nur  die  Siaiion  Abltaili» 
im  mit  zwei  Tr.tnsformal'.reii  voiäflutn.  Da»  Ti'ansfuini.iti.r- 
haos  ist  durch  nin«  vertikale  A\'iind  in  zwei  Itilumu  gcti-ili, 
in  der  itulieren  Kammer  bt-finJcii  sii-b  diu  .Siihfriingen,  die 
Auaaehalter  und  ein  kleiner  Ventilator  znr  Kttliloug  d«a  Trana- 
fematen.  In  der  Inneren  Tenperrlen  Kammer  eteht  der 
TnHwtbrimteir.  Duelbat  sind  ancb  die  BUtnctintzvonriciitiingen  I 
für  die  PrlmSr-  nnd  Sekunditrleinngen  untergebracbt.  Das  ' 
1  b^■l■^<'lzlltllrHv^rh;ilttli^  liiT  Tr:»nHtioiu;>toreii  i.^t  d  ;  1  :  dic^clboii 
besiUeu   t-iuige  Uiuduiigou,   die  den  .Suoiu  v«>n    Ii   Voll  ^ 


tbt  den  Betrieb  dee  kMaea  Ventilatormotora  liefen, 
Die  Tranefemintenii  Tertncau  für  kme  Zeit  daa  Fftofhebe 
der  nomelen  Belastong. 

Anßer  der  besF!iripb«>riPTi  Einrichtang  befindet  sich  im 
Tranfforjnwtorhaose  riucli  >.'iii  Piiiii;in»chalter,  mittelst  desceo 
der  Tr.iustHrnirttor  v.)n  d^r  PriiiiSrli>ituiig  abgeschaltet  werden 
kann.  Aua  den  Transformatorhttasero  Ribren*zwei  Leitimgi» 
paare  zar  AiMtdeitang,  welche  hier  durch  einen  Sektien^ 
itolntor  tatiennt  let.  Die  awai  Zweige  sind  dareh  aepmte 
Stbalter  abaebalfbar.  Alle  dnJ  Fkaaea  der  Priiililettaat  alad 
mit  AbachuelzsiclieruDgen  rorseben,  w&breod  im  sekondüren 
Stromkreise  nnr  die  zwei  TiUftleilungen  solche  Ab8«hmels- 
t-irhfruiif;cii  besiteen.  I'ie  l.esclniebene  Schaltung  irfslüttf. 
liitU  tiu  regelmäßigen  Üfirlpb«'  iilli^  Traniforaatoreu  parallel 
znr  Kont&ktleitutiK  iiri:"!i'liuli>'t  wurden,  wodurch  es  mSglich 
iat,  da0  die  Beloatwig  einer  XniwforaMtontatiea  aaf  melirere 
Tertellt  werde,  tener,  daB  beadildlgta  Lettugeaektionen 
sowohl  im  priäaUea,  wie  im  aekaikdben  Stranikreto  eioxeia 
abgeschaltet  werden  künnen;  leUleBllek,  daB  evrotnell  reimmtar- 
bedürftiKf  TranHfoi  lu.itoren  für  die  Zeit  der  Rr-pamtiir  aus- 
geschaltet werden,  in  welchem  Falla  die  Belastnog  auf  die 
Naehbaretatlomi  tbarwibt  «M. 

4.  Motorwagen  nnd  LokemoUTen. 

Die  Eil-  nnd  Personenzüge  werden  dnreh  Moterwagen, 
dir'  L.4Hizii(rc  iJiin  li  ilektriscbe  Lokomotiven  befördert.  Es  ist 
jeduuh  bereiu  die  Anschaffung  von  elektrischen  Lokomotiven 
beKchloKsen,  welche  Eil-  und  Personenzüge  von  250  ( 
mit  60  bis  TO  Am  Üeecliwindigkelt  nad  Laetcfkge  von  400  t 
mit  30^35  km  Oeeeliwindl|^elt  tut  10%,  beUrden  ktanen. 

A)  Motorwagen. 

Die  Kowtniktion  der  Wagen  selbat  iat  ideatiech  mit 
Jener  der  Ttenahilgen  Traekwsgea,  mit  den  üsterscliiade, 
daß  die  DiehgeateUck  die  |e  xwd  Motoren  aufzonehmea 
haben,  ettiker  konstruiert  nnd  mit  stärkeren  Drehsapfsa 

versehen  s'Inii  Das  Gewicht  <lnr  Wagen  einschließlich 
der  eleknisclicii  Kiiirifhtnnp  Ijotisgt  r,;i  f;  dieselben  k^lnnen 
r> — 7  zw'fiaclisi({i'  luiniialc  I'i'isuniMiwiigen  V(in  |0  — 12  f 
Eigengewicht  mit  ti5  km  (ieschwiudigkeit  in  der  Stunde,  selbst 
anf  einer  Steigung  von  lO"/««  beitodem.  Von  de»  zehn  MotoT' 
wagen  sind  fünf  als  Salonwagin  mit  InnrUasr  Inaaren  Ein- 
richtnng  ansgelUnt;  dieselben  «M  nr  Beförderung  der  Eil- 
zuge be»timmt.  Die  übrigen  tttnf  Wagen  »lud  als  Personen- 
wagen mit  erster  und  dritter  Klasae  ausgestattet.  An  den 
beiden  Enden  der  Motm-waL-'^n  betindet  si  :h  din  Kabine  für 
den  Wagcuflibrer.  Jeder  Wagen  enthält  einen  Gep&cksranm 
und  eine  kleine  Kabine  für  die  Luftpumpe  MHBt  Mtomfttlacbem 
Bin-  nnd  Anssehalter  nnd  LaftbebUter. 

Die  elektriadie  Blnriditang  dnr  Wagw  kann  In  drei 
Ornppen  gMaOt  «etie«,  Wd  imr: 

al  Binriditnngen  znr  Abnaline,  Leitang,  V«rtcilnug,  Rin- 

und  Ans<M'Iialliiiii;  Artii-i(.-5lroiiiis. 

Ii)  M  'tiir-  ii.  AuUijvuiiiiiiiuiigen,  Khcusiute  und  die 
LnftpuD))!! 

tj  £inrichtungea  znr  Beleuchtung,  üebeisoog  und  Vea- 
tilation. 

(Portsetnsg  folgt.) 


KuIn.  Rat  Willu'liii  Jte^eiiHtlorfer  f. 

Am  -29.  des  vurigen  Monates  ist  nach  knraem,  dodi 
Überaus  schweren  Leiden  der  Ober-Inspektor  der  BeteiT.  Mord* 
westbahn,  Herr  Willtelm  Begensdorfer  gasterben. 

Der  Dahingesehiedene  war  In  Oderbeiig  im  Jabre  1849 

geboren,  absolviurtc  <\'u>  Realschule  nnd  die  llaiiil<'lsakadpnii>' 
in  Winii  und  trat  |hr,7  in  diu  Ditinlc  d«r  Xordbabn.  1870 
■rat  er  /.nr  NürJw''-.lliHhn  lib^r,    wurde  sclj«.«   1s7.t  Hureuu 
Vouiand  utd  leitete  viele  Jahre  in  anggeaeichneter  Weise  den 
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V«fk«lindkiwt  dieser  Bihn.  Im  MtaM  1900  w«rd«  ar  in 
AaerkMUion^  dleier  seiner  Verdienste  znm  kBiMrUebeD  Site 

ernannt  Unser  Mitglied  w»r  R  e  e  n  «  i  ip  r  f  e  r  seit  It  r  l<Mn- 
Btitaior«>niicn  QeneralvtrsAmnilunf;  im  J.ibrr  1877  niiJ  iialim 
snitli^r  stets  regen  Anteil  ,111  uu-ierfii  Besti ehiuigHii.  Er  gehörte 
der  ersUiu  lieih«  unserer  mit  dem  siibernon  Ciubabseiclien 
gMChmfickten  Uitglieder  an. 

Sein  Ffiiclil|«fliU,  s«!!»  ArbeiiafMiidifkett,  aeiii  gold- 
laatetw  Ghankter  stellen  iliB  mhmU  tai  EMm  Ml«ar  Teir* 
waltnng  als  in  ih-.n  telMT  ftwuida  vnä  üiiIngnIwBm  itm 
ebrenvoUste  Andeukea. 


ci  i  R  (  >y  I  i  -r 

TraasportseiBiiahineii  der  k.  k.  österreichi-sdieu 
8tMlBtaha«B  Im  Mal  tWB. 

I.  Sic»«  und  vom  Staate  ftr  «Ifen»  BeekonDS 

betriebene  Linien. 

Nacli  Jer  provlsorUcken  Ermittlung  stelUn  sich  die 
Trans{tui'thL-iiii»iiinen  der  k.  k.  Österreichischen  St  untsbabnen 
im  Monate  Jlai  IVtOH  wiij  folgt:  au»  dem  P«r«oiiiMivi^rkehre 
K  6,466.500  (4,292.300  Beizende),  ans  dem  Gtiterverkebre 
K  14,H15.400  (2,829.900  f),  somit  im  ganzen  K  20,281.900. 

An  dl«Mia  ErgehAlMe  lUd  beti^Ugt:  die  westlidien 
Staatabalnien :  am  der  PeraonealMflhfdenmf  mit  K3,969.M0 
(3,47 7.900  Reiseiidr),  ans  der  GüUTlj.-nif  ilL'i  ung  mitK  10,325.] 00 
(8,211.800  i),  die  üsiiichcu  i3Uiiai8b.ihiien :  ans  dem  Fersooen- 
transpune  mit  K  1,. ^04.300  (814-600  Koisendo),  am  dam 
Gätertraosporte  mit  K  4,490..300  (618.100  l). 

Qegenflber  den  bexUglicben  Resnitaten  des  gleicben 
Ifonata  taa  Voijahro  ist  die  Oeaamtainnahnie  dit  Monats 
Ifal  1.  J.  Im  VmnMnaMkn  am  K  »4.087  (+  et.SOO 
Beiiende)  nir8ekgeUlabea,  wfthrend  die  ElnnalMM  iM  iM 
Güterverkehr«  um  K86S.S61  (+  74.600  ()  xngenommn  Int. 

Der  .\u8fall  in  den  Eiaiutimu-n  des  Personenverkehrs 
betragt  bei  den  weltlichen  .Stuai»Lulmt:n  K  1  l:i..').57  (  j  1  ti.3.90n 
Reisende),  bei  den  Staatsbalinen  des  östlichen  Netzes  K  1 10.5HÜ 
(—  78.700  Reisende).  Zu  der  Uelireinnahme  auü  dem  Qüter- 
verkebre  haben  die  westlichen  Staaldbahnon  K  393.194 
(+  1900 1),  di«  Mtll«k«n  StaMabahnan  K  460.067  (+  79.700«) 
beigetragm. 

KSiiB  Z'inahnip  in  dor  .Anzahl  der  beförderten  Reisenden 
wuiäc-n  nnr  die  Direkiiimsbezirke  Wien  und  Prag  aus,  in 
welchen  d»r  Nalivi'i-kf lir  dir  bcziiglifhcn  (inifisl.iiUf*  im  M.ii 
dieses  Jafaic)«  gegenüber  der  durch  Aa»  kaU»  uud  rc.'guuriücii<! 
I/Vatter  beeintrllchtigten  Frequenz  des  vorjahrigen  Vergleiclis- 
HMnatB  flio«  Steigaran(  «ifnhr.  In  d«a  anderen  Direkiiuns- 
baMcn  ud  in  Fanfiorlnlm  tticriiaipt  «qgab  »ich  jedoch 
sowohl  In  der  Zahl  der  B«li«ad«ft  «ia  In  dar  Btauiakme 
gegenSber  dem  Jahre  1902  ein  AuML 

Die  Mehrbeförderang  im  OQterverkehre  war  bei  den 
westlichen  Staatsbahnen  nar  gerlug,  da  anf  den  nördlichen 
Linien  derselben  der  Elzport  an  Braunkohle,  u.  zw.  besonders 
die  Zufuhr  zur  Elbe,  ant  den  sUdlichcn  Linien  die  Ansfuhr  von 
Ento  Bud  Bobeisen  schwächer  waren  als  im  Mai  vorigen  Jahres. 

Anf  dan  SatUdien  Staatabahnan  wurde  dia  Hehrainnahna 
in  OfitarTevka^  aanlcbat  durch  den  betrldttHehan  Temndt 
von  ITmI?;  fPiiu-  nnd  J^cluiiubijli'.),  simic  die  Beförderung  von 
Oeireidi^  uns  liia'huid  iiud  iiuuulüicu  luid  dnii  Trausport  von 
Unra,  lebenden  Tieren  and  BanmaieriBli*  u  i  izi'  !'. 

Vom  1.  Jäiiitet'  bis  'M.  Mai  1.  J.  betrug  die  Einnahme 
der  k  k.  Staatsbahnen  ans  dem  Personen vivrkehre  K  22,81 1. 800 
(—  K  358.366),  aoa  dem  Utttarterkehre  K  69,66L800 
(4-1,979.897),  daher  im  sahMnK99,4«3.600(-f-Kl,614.471>. 
IL  W  i  f  II  r     t  a  d  t  b  ;i  h  n. 

Auf  Grund  der  pruvisoriachon  ErmliUttug  wurden  anf 
dar  StadAahn  Im  Xooata  Mnl  1903  tat  Pefannein««rkeliM 


I  E  477.600  (8,159.400  Reisende),  im  Otttarrarkefara  K  Sl*80U 

!  (98.200  t),  lenlt  im  ganzen  K  .')29.300  vereinnalint. 

I  Gegen  die  definitive  Einnahme  des  Monats  Mai  v.  J. 

'  zeigt  sich  in  i<\r  PHiMiijlijtbefördemug    eine  Z«uabn«e  du 

,  K  26.600  (  j  l.'<7. Reisende),  in  der  GttariMfBrdem« 
eine  solche  von  K  lii.Hiil  (-'-  7309  f) 

Die  gOnstigeren  VergleirbsfTgebnise  des  Personenver- 
kehr« («tanftbar  dan  Basnltatau  dassalben  Uonata  im  Vorjahr« 
finden  Ihre  BesrBndmg  vor  allem  in  den  bemeiren  Wittenraga- 
vcrliUldiisBcti  dl  s  Jv.-rli  lifsmoiiati.  DI*-  Mfhr<>inija!iin«'  aus  dr>m 
üüterverl<elire  eiitai>riUig  zumeist  ans  atärkwcu  Trausituaus- 
port'-n  \m\  Kohle  und  Baumaterialien. 

Vom   1,  Jtlnner  bis  31.  Hai  1.  J.  betrilgl  der  Ausfall 

'  im  Personenverkehre  gegenüber  der  gleichi^n  Periode  des 
Vogahraa  K  39.781  (—  416.300  Baiauide),  w&hraad.  sich 
fBr  dan  Mtarvarkahr  als«  Habntnnalim«  tob  K  97.994 

iJcr  Wii-npr  Personenverkehr.   Nacli  di-ni  Aunwi-is»? 
I  über  dit-  Anzubl  livr  mit  düii    Ink-ilfn  Verkuhrsniitteln  in  den 
'  Jahren  lOOl  iirnl  I1i02  befärdfitiMi  J'^Tnoncu  sieben  natnr- 
gemAB  .Stadtbi^lin    und    eleklrisclie   Riraßenbahaen    in  erster 
Reibe.  Die  leutate  balSrdBrtea  im  Jabra  1901  111,990.448 
Personen,  1909  aber  139,399.940  PerMnen,  abo  eine  St^ 
gertiig  von  m'-hr  als  12  MilliuDi  u,    wun   iiiitflrlioh  anf  Recb- 
nniic  def  vielen  neneebauteu  Linien  /u  stellen  i&t.  Die  Stadt- 
bahn bel'iirdeit«'  im  Jahre  1901  :i2,22i' 2-.i;  Personen,  l',t(iL^ 
aber  3i,bU7.K7  3  Personen,   aisu  trotz  der  Konkurrenz  der 
elektrischen  Straßenfaahu  ein  Hehr  von  1,600.000  Personen. 
Es  Migt  aicb  demnach,  da£  daa  Bedlrfuia  nach  Varkahia* 
mittein  in  danwlhaB  lla9a  aBtnelist,  ab  4la  Oalafanhalt  fa* 
boten   Ist,   dasselbe  zu   befriedigen.    Einen  Rttckgang  von 
11,281.938  Personen  (1901)  auf  10,686.837  zeigte  dagegen 
die  Neue  Wiener  Tramway,  eine  Folre   der  Konkiurenz  der 
Stadtbabu ;  mit  der  £kkti  i-,iiTiinK'   dei-  Linien  wird  sich  das 
Minus  bald  wieder  ausgleklieii.  Vo;i  den  ülirigen  lokalen  Ver- 
kübrsniittola    beförderten :    die   Kahlenberg- Eisenbaliii  1901 
I  179.674  Personen,  1902  174.99.?  Personen;  die  Dampitnim' 
I  way  (vorm.  Kranaa  dt  Comp.)  1901  9,696.691  Penanan, 
j  1009  9,780.441  Peiaaiiaa;  dla  TVUner  LohalbaltnaB  (Wien— 
1  Gnntramsdorf— Baden,    Raden -VMau,    Dadener  Ringbahn) 
j  1901  1.711.462  Personen,    1902    1,165.384  Personen:  die 
elektrische   Straßenbahn    Pratersiern-Kagi .in   l.Kil  ssT^'Js 
Personen,    1 902   9 1 3.899  Personen ;    die    ^Vlt>ner   lit» utial 
Omnibus    Compagnie    1901    18.782.784    Personen,  1902 
17,794.646  Penonan.  Die  ClaaamUahl  der  bafbrdartaa  Per- 
sonoB  batnc  aha   1901   I79,0S9.461  Perwuo,  1909 
201469.315  PanoMa. 

Um«  In  PreaSan.  Eine  große  Biiehhabn* 

Vorlage  ist  dem  jjrHußi^iclKn  Al^enrdnetenhanse  zugegangen; 
sie  erstreckt  sich   auf  tulgeude  Linien,  für  welche  die  in 
Klammem  stehenden  Summen  ansgewnrlen  werden:  <i)  «lue 
Hauptbahn  von  Saarbriicken  nach  Bons  (13,877.000  Mk.); 
15  Nebenbahnan:  1.  Vim  Lützen  nach  Angarbarg  (3,03(».O0O), 
3.  von  Uohraofen  naeh  LIabemühl  (Oitarode  in  OstpreaHan) 
(2,380.000),   3.  von  Si^laebta  naab   Sknrs  (Scknantan) 
I  (2,450.000),    4.  von  Vandsbiirg  nach  Flatow  (2,700.000), 
I  6.  von  Schokken  nach  Schnbin  mit  Ab^iweignnt;  von  GoHautscb 
I  nach  Kolmar  In  Posen  (Ji,  1  sr,  i mii     t;.  vm  liiiiib-aim  nach 
Samter  (5,100.000),    7.  von  (Hirnbaumj  \Vi«rz(!b4«m  nach 
,  Schwerin  a.  d.  Warthe  (1,675.000),    K.  von  Wöllstein  nach 
(Mts  in  Poaen  (9,360.000),   9.  von  Neaaata  a.  0.  nach 
WoIbMto  (4,660.000),   10.  Tan  LN<aaa«rf  naah  Saoa 
(9,169.000]^   11.  von  FrladehaKK  a.  Qaais  nach  der  Reich»- 
gvanse  In  der  Rlehinng  anf  ffelaendorf  (032.000),    12.  von 
,  Visselhifv.  ir  n:ir!i  Ze'.  n  ( l.n^l.OO*»),  13.  von  Winterberg  in 
,  Westf.  nach  tYankenberg  in  iieaeen-Nitstiau  (4,800.000),  11.  von 
[  üatBgm  BMb  WaifanButar  (9,689.000),   16.  von  (Simmani) 
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Uii8t«lla,iHi  ueh  Boiipatd  (5,948.000  Wf.,).  Abg«Mli«E  mm 
der  dnreb  d$m  Bumtlcir  n  Wlirnd«ii  Buiptbdm  '-  tSmt 
Parallelbabn  za  der  bereits  begtehondeD  und  4NrlMt«taii  — 
«ntfiiUt  der  Lüweoanteil  anf  den  Osten.       *  i 

BetrletaMfebniHHe  der  k.  k.  prtv.  Kaiser  Fer*  | 
4iiiiiMltB-M«rdlNdn  1b  itkn  iWA.  Im  Bctiebt^Jahn 
trvKen  di«  B«triel)MiDnthDra  dea  eitbeillMh  komenionlart«» 

I^.iliritRizi  B  ii  seesamt  K  8ö,201.754  'il,  die  bezUg^Uchen  Be- 
tiitbsnuspal,»  11  K  fi7,87ü.0(j3  IH :   e»  erübrigte  demnach  ein 
Betri»  li-iilH!rs.;:l;iUi  v.m  K  27,331 . 090  83.     Nach  Abiu«  der 
Anleih«n-\  er/.iDsangeii   per  K  H,6(*9.770'89,   vnn   aonsligen  ' 
Paaalviinscn  per  K  22:i.9t)4-24,  der  Absdn-  ilmig  von  der  | 
SiMDbaluaiilage  aod  BiortdiUmKtkottoii  per  K  4,343.060  17 
nnd  der  DotoUim  dei  S^AiifBii  SHlbeipxlorltittKa-TilgiiiigiAndei  ' 
per  K  <)5:2-.')8,  n^inUieirt  ein  EnrHgnii  des  elnheitUck  k«n- 
Z4t6alODicrten  Haapibahnnetzes  von  K  l.'),I.'i3.322'9.'>. 

Hiezn  kominer.:  K  t'in  ri't74  als  Erir-itriuH  der  Lokal- 
buliiicij,  K  3,97.'>.68(i'b;i  al»  dm  des  geeellKhalt liehen  llontan- 
b. ■^)ty'■.s.  K  133.975  'JG  aU  das  de.s  Privalbeullze»  K  879.922-08 
ab  ErtrOcoie  des  allgemeinen  Keaer^efondes,  K  136.359  14  ah 
ZinsiinBliDg«  «ad  MUleSUck  K  6506-63  als  diverse  Eingttnge. 

S>  reenlliMt  deamaek  Mr  du  Oeeebirtqahr  L909  eis  1 
OeenDtertitgilto  ton  K  18,769.750-34.  | 
:\h  ik-  /'II  Aiiszjililiiis  ili!-  S^oigen  Divi-  I 
dendc  vom  Akueiikuiutulf^  \<cr  K  1  "iii,!?:!  ri^.'i  vprv^^-ndeten  I 
K  7. R2:>. 681-25  ßn-l  liii-  Yrrsviiltuiicsruts  •  'r.iii;i  nie  per  | 
K  30.022-51  (d.i.  K  öoü-—  UimiH  (it.777  4ö).  K«  ver-  ■ 
bMbaa  »olün  K  ia,9()9.ii4(>  45  und  zaznglich  de.s  Gewinn- 
Tortncae  pro  1.  JSiuer  1002  K  76S.776-01,  nurOiepoeltioader 
83.  GeaeralTemntBliiif  K  I1,671-8S}'46. 

Am  Schlnaae  de*  Berichtsjahres  «aren  1318  966  irm 
(Betrieb«lange)  eii;ener  Bahnen  und  19  341  hn  (BetriebeUng«) 
def  gciv.»  i:i-  im  niitbpnnti:!' II  ;ii'mden  Liniuii  im  l<"triebe. 

im  ganzen  hatte  die  Kaiser  FerdinautU-Nurdbalin  im 
niTentlicben  Verkehre  an  eigenen  nnd  fremden  Linien 
1468*516  km  im  Betriebe  nnd  die  dnrcbst-hnittliche  Betriebs- 
iXng«  aOar  Linien  betragt  I474'49(i  km. 

Av»  Oaldaen  der  im  Betriebe  der  Kaieer  Ferdiaanda» 
Nordbahn  beiladllelieB  Linien  twelfften  am  SeUnise  dea  Jabree 
1902  lIiS  111)1  üial-  unil  sriimiilsj.Tirige  Sclilpppl7ahn>*n  ab. 

Der  geaellEichaftliche  Faitrpark  ^flhhp  ;iin  Ende  1902 
11901)  m>  (606)  Lekomotivon,  513  Tender,  1383 

(1194)  PeraonaBinteD,  46li  (436)  Gepäcks-,  Pa«kiiMlater> 
nnd  Pes(«a«ao,  6436  (688S)  gideekte  OMenmtnt  961 
(162)  gedeekte  Spexialwagen,  8160  (9064)  «Am»  OIUtin|iB&, 
12.427  (12.373)  offen«  Spealalwe^en.  AnSerdem  bealtst  die  ] 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  fÄr  eij^i  iü'  jii^giezvrecke  4  Kran- 
wagen, 1  UcwichtawMgifn,  8  Qaslraui<(.i>rtwaKen  and  1  Scbnee- 
rüumer.  Tn  diesen  Zahlen  sind  die  seitens  der  Lokalbahnen 
beigeatelUen  Lokoinutiven  und  Wagen  nidit  enthalten. 

Nach  den  einzelnen  Verkehrszweigen  ergaben  aleh  Itt 
Jabie  1909  (1901)  folgende  BInnabnen:  Personen trana- 
perte  K  16,186.248-43  (1 6.661. ß65-96),  lUlitartransporte 
K<nK. ().'>(»•  7".i(:S43  009-30),("iepilckK731.o7s  n,r,(743-792-21), 
Eilifiit     K    2.410.74U-4Ü    t2,310.1a7-(;.">),    Waien,  Vieh, 

Ii  i  l  u^-  t  r  iitiJ  NebengebHbren  Meaanieo  K  64)638.983-44 

((.;t,r4a.l9f;  (57). 

Ks  wariii  also  im  Jalirc  X'.tirj  (1!»<>1)  die  Transport- 
einnabmea  inegeaamt  K  84,473  99511  (83,113.30109). 

Die  TeraeUedenen  EianaliiBeii  beHefen  liok  1909  (1901) 
anr  K  797.768-90  («91.440-94). 

Die  «ie;entllebeB  Betrlehaaucaken  betmgeo  entipnebepd 
K  47,VH»fi-87;{  2.'>  ( t7.4.'>H.l.''>7  IS),  dit;  besonderen  Betrieb!- 
ausKiihcii  K  M,li(i;t.7,s9 '«3  i  ln,.')i4..s46-8»). 
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„Sammlnng  der  im  J«bre  ISUSi  auf  dem  Gebiete 
des  Kisenbahn  Wesens  UuiMg«gntoB«i  HfiOMllen  ud 
KnantltvtiTVvknailmi  aowia  dar  In  dleaam  Jatn  «rteiltM 
ned  vurlittfett««  VorkonseMleBea*.  Dtoi«  wm  atatlriiieben 

Pepfirt.-mcDt  IUI  k  k  Kisoiibaliijaiiiilsteriam  bearbeitete  Sanim- 
luiäg  scJjlieü!  »ich  d*'!)  annlogi'n  I'iiblikatinnen  der  Vorjahre 
in  Anlage  nnd  Einteihitig  :iii.  luit  jeiiodi  durch  die  Anfniilini)' 
eines  nach  Materien  ge»r'iru't<>ii  InlKilt'^-Hepertnrioms  der 
früheren  Jahr^&nge  eine  dLiuki;'ii.s\\eiii-  Krwelterang  erfahren. 
Daa  Jabr  1902  crwelat  aick  ana  dlean-  Pablikatiea  aia  aia 
sehr  fraektbarea,  dann  ea  wnrdea  19  Geaatae  ud  Tnntd- 
nnngen,  29  ErltUse  Uber  verschiedene  Materien,  17  neM 
Konzessionen,  5  Konzessionsfinderun^en,  1  Konzeaatonaliber* 
tragim;;,  i'  Fii>t*.r<ii>'rkiinceii.  1  n^w  ccnnhaiigtB  Statuten, 
15  Statutenändemugeu,  57  neoerteiite  VorkouaeaBionra  und 
98  Ycirllngenuignn  tm  Vorknueaaleiiaai  piblltlen. 


CLUB-XA''MK!('IITKN. 
Teriiidenia«ea  in  Jiitglied«r<«taade  im  Monate  imm{  1908. 
Anegetretai  )Mt 

Daa  wirklieke  MUjgUd,       mat  Vgi,  b^paktor  dar 


iSaknaldar, 


priT. 

Oaatork««  lind: 

Die  Herren  wirklieke»  Hitgliader] 

Ober-Inspektor  der  priv.  Sstett^utganadMa  St 
M!haft;  Wilhelm  Regeusdorfa^Ua. Sat, Oka^IBetakler dar k. L 
friT.  Veten.  Nerdweatiwba. 

Hen  beigetreten  tiad: 

AI*  wirkliche  Mitglieder  die  Biarran:  Siakaid  Piebler 
and  Ferdiaaad  Vestaer,  k.  o.  k.  Mijore,  OmtaT  vea  Dittriek, 

Oakar  Ritter  von  ßnnescb,  Josef  Paul  nn«l  rinnilini  Ratkavie 
von  Modrns,  k  o.  k.  Hanptlente,  abnUiclie  im  KiHeabahD-BaraBO 
dea  k.  a.  k.  Oenoataubaa;  J.  V.  Dr.  KadoK  Latka,  KeaatfiM 
dar  *■  filr..Baacbtandar  Bakn  In  Feag. 


Nene  BetrOnstlfnag*). 

A'iiiU  S  i  n  >;  e  r,  flirniachpr,  Kamnjer-Lieferant  Sr.  kais.  niid 
kuii.  liüUeil  ict  durciil.  ilertn  Krilierzo^'H  (Utu  .L  K*riitBer»rr»fte  rJ. 
ft>/n.  Beqnene  Zahlungen. 

*t  Wir  ortnclim  von  di«««r  boimsi«  towL*  von  fttlaa  bUlwtgMi  BayOnatlguiigM 
i'l.'T  <uh  l  ««liiylull  Ol>l— la  m  ' 

llrHUTifll,iii<.K"i  Uuug  balMnIm  WlnHa*  «M  1MM 


r  mMMitaMua  tm  Olüii>niiiii« 


Schriften  Uber  Verkehrsweien. 

IIac«aic*g«b«D  vom  Otnb  tttmr,  BtMobahn  -  BMmton. 

Reihe  I.  EuliuUl  ä.uu(lur-Abdrüukt!  iuutaui{reicherer  ArtikcJ  »m  der 
„Oatcrr.  Eisenbahn-ZeitMng". 

Reihe  II.  KnUiUt  selbstJlodiM  Werke,  Mimograiikiea  oder  Dar- 
atellnngen  gauer  Qebietfr 

Bisher  sind  erschienen: 
I.  Reihe,  Beft  I:  „Die  Eiscnbaha-Tarifleohalk"  von  Emil  Raak, 

Inftpi^ktor  der  k.  k.  priv.  Ssterr.  Nordweitbaha.  Ladenpreia  K  l.tfo, 
I.  Reih«.  .!  ileft:  „Die  Sloheniigaaalagan  der  Wlaatr  Stadtbaka.  ' 

Von  Hngo  Koe^tler,  k.  k.  OUerBaorat.  Ladenpreis  K  1.30. 

I.  Reibe,  3.  Heft :  „Die  Umgestaltung  der  Eisenbahngltertarife  Öatar» 

relebs."  Ein«  ätudie  xur  Frage  der  Ventaatncinuig  dar  tVirat- 
babneu.  Von  Oskar  Leider  and  Dr.  ffebuldi  BeaaBbarg, 

r.adenpreis  K.  1  liO. 

II.  Reihe,  Band  I:  „Da*  üsterrelchiseh-uagarisclie  and  InteniatioNale 

Eisenbahn  Trantportreeht"  tob  Dr.  f  ran*  Uilacher,  Bnreut- 
Vi.r-!Au>Ut'  iivertr«ter  der  k.  k.  pHr.  ITaladi  FMInanda-Nerd« 
baiiit.  Liidi.Bjir«is  K  K'M. 
Clnbmltfflleder  genici^en  heim  Beznae  dieser  Werke  dnreb  iaa 
Clabcekretariat  eine  KrmKfiigoiig  tob  t^/o. 


Kicwtan,  BarMugalM  und  V«(l^  im  Qak 


nr4l«  Hfdikilaa 
Or.  ~ 


Dnek  Toa  B.  tS^  a  Ca. 
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Vfirtrrtar  Wr.  Ocaia, 

Elektrotechnisch«»  EtabllMement  fir  Eltenbaha-  und  Hsittele- 
iranlNi,  T«l«f  IMM  ui  BlltaMiMir.  -  MMhMlttlM  WariutUllu 

rp  VI« 


K.  k.  priv.  Erste  Florida-  0  dorfer  TonwAren-Fsbrik 


Floridedorf-Wien,  1.  Operngas««  14. 
•  •  « 


CARL  RADEMACHER 

s^^^^::^!^  rarolinentlial  htl  Prag 

«npftvbli  cbtniacbc  Froduff»  fir 

FirlNräl,  Onnkmi,  Papbr-  a  BtanMrRwHM  «.  Ntrurik. 


Josef  Smetana 


SpeoialpreUe  für  Eitenbahnbeuite  für 

ehem.  Piitzerei-  und  Färberei-Aufträge, 
die  direct  In  die  Fabrili  des 
WIEH,  X Iii.,  Unseritrati«  104  g«)itui^eD,  und  zwar: 
Ck«B.  fitifr«!:  t  Ciril  IfTr^atun«  K  na,  i  cuü.u.iiiiraUktr  Kl-—, 
1  ÜBlfonahiMii  K  —  »0.  1  C  iiun-.dlj;Duici  K  !  «o,  i  W  iff.cir  rk  Kl—,  1  Uol- 
rorwiinalit«)  K  i-— .  l  fltoflltlMd  tf*puU'.  K  4  —,   i  .'-l       I  hm«  K  1-^0.  1  BaidaO' 
bliBM  K  \  -io.  —  Fllrb«r#l  In  tdlmu  >'«rlifi-.  :  i  H.i rr-T,;(ii j'iß  K  Ö-ÖO,  1  UDirorm- 
bk»M  K  r—,  t  UnlfanatKiM  X  1—,  1  KMd  MRriant  JC  «  — ,   1  ~ 
Omm  K         I  MdnklMl,  MHMM  K  a-w  Mt 


J.  PETSCHEK 

uSSfu^y/,   Kohlon  Eii-eros 
•/y*'^"4VV*  AumnIk  a.  Ii.  i:il»e. 


YerlaDgen  Sie 

frati«  and  fraako 

ninslrierten  Preiskatalog  mit 
über  500  Abbildunf[:«n  von 
Uhr«n,  Sold-,  Sitber-  und  Musikwaren 

HANNS  KONBAD 
Uhraafabrlk  «id  Exptrtb««« 

:  Hr.  m  (BMuaa). 


IMcri&Uomolka 


Etablissement  f. 
Elflktr« -Technik 

tt«trr  PrltaditkiH, 

Pric  Brflas  Pari« 

Kteimr  Bl*|  ■     Oroaw  Mux  I»    M  Rae  ci  >r!^ 
n  iMiliriiiafiio  »  »fl^i«n«WIII«ttanlUM*>rAiii  , 

Xbf<rk»iiDI  br«tf&  Api)kr«l«jD  d«.. 
irrl«t«li  iir.  I,^r^  7'<lrphailila<]Cftti 
de/  Lria      llandafttauMadAlk  Im 


Lipft-rtil»  dir  k.  k. 
IV  rxtriirntlnaa  sr.  M 

BodUMCt 

VI  TM(Mlh««M  U 


f»rtHwai«rA»ll>IWMl.— • 

triMiw  «deaiiaana-  aatfann- 
■iwinxaaat-ailaMa  Ab- 

■Uaa  «ä^MkMt^  «I«  Ar 
•taMta  llaMnataMik  LeHaici- 

fc.in.t»i«i«i>tii.ati.».ftiiäi». 


Oeorg  Zngmayer  &  Sttaae 

PIMk:  WaMeig;  Cei^talr:  «Im,  L 


«ni>ug«u  Iii  kMMr  Q<wlit*t  und  HirgfllUuw  Aiufthruni; 

BIseDbahn-Bedarfs-Artlkel  aas  Kupfer 

Feaerhox-l'Uttfu  jeiU-r  Furm  nnd  GrtWtse,  ß«u  Uuptcr  lilr  BolaeD. 
Kapfefbleche,  äiederoluetutzeD   ohaa  Naht,  Kupferdrilit«^  Niataa, 

a.  a  w.  Ml 


ffieDBrLfltafltiTFaliriMt-ßes- 


in  f  loridsdorf  bei  Wien. 


«r 


Haupt-,  Sekundär-  und  Kl  ei  ab  ahnen, 

als  SpesialiUt  inabeaoBlaa 

LokomotiTen 
«x«»^  ZahiradlialuMii  allor  S^yitene. 


O  &  K. 


FeMlNiluieH  = 

Olala«,  Loeomotlvn, 
SohlMiMi,  SrahsolMlbäa, 
Watohan,  Klolsala«na«af% 

Klppwaren,         eto.  «to. 

Zu  Kaut  Zu  MIothe. 

Orensielii  dfc  Koppel 


f.  RaatfliaMe  Nr.  8. 


n.  Marfengaaaa  Nr.  41. 


,Der  Conducteur" 


ofliciellee  Courebudi  der 


toterr.- 

faa  Jabre. 

K  14  -.  rürDngaiaKMw- 

iduiiK). 


(mit 

 it  Ktn»  E  l.U,  Bll  <»■«•  PMtTfTHalaic  K  I.W.  Huk  l'vin   

Xl.1t.  Kleiit  .«»KtWi  Bll  i*IU«iulwirakrpUaM  Frei!  nk.  fruieg  p«r  fdlWa 

Die  Verlanhaiidliiaii  ven  R.  v.  WALDHEIM 
Wfiia,  TlI/1.  AadnMgasM  17. 
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wird  «apfohtcs 

Elai 

Soft 
Kl« 


Ftr  die  Herren 
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LEHMANN  sLEYRER  WIEN 


OESTPATEIIT 

N«  5821 

UN6PATEKT 
Mt»7K. 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 


Inhtiber : 


J.  Qeorge  Hardy 

Patentanwalt 


Wien, 

T«l*»h»a  Nr-  SM«. 


13. 


Bogenlichtkohlen 


fDr  Glaloh-iLWaehMl- 


FLEI8CHMANII,  Ztnind«  VEII  XWI/1 


*      HERMANN  WEIS  ^ 


TK»  Hnrlensn«! 

Fabrik 


Mr.  M. 


Aufzöge  0.  Krake' 


0    o  k 

[Hof  Maschinen-  und 
AiifUlgs  rdkrft 

Wien,  X.  Erlachplatz  4     ^  FfCiSSler 

Budapest,  VI.  Davidgasse  2  luK<>ui«>nr 

b«(M>t  «Ich  Mit  SA  J>tir«a  »Durblioiilloh  ml«  in  Krouguiu-  a  .ir  A.-trn  '  n 
■■t  Knkl*  luOi  «licinir  btotbrur  CuH»iic«laa  für  |,uf  it:iiNrr.  l  ab 

~  «ilwa.  Brutreita  <ui4  BnaMraiM,  ItMi  «m  I'i itatli^iu«-'.  :,7a 


Auf 


WiHMlMBeck&SOhM: 


k.  n  k.  Hofll«fU«at«n 

Garderobe,  8|»»rtkl«ld6r, 

rn4»llil«  »Bt  ItkluciMiBSaiMI  touk*.  s^^sas 


,  Die  Blech-  und  Btelwaaren-Fabrik 

a.  WmiWABTEB 

Wien,  I.,  Getreidenarkt  8 

ll«rut  BUlKlire,  BldklMke,  BUiiUl.  ■■•IllMtM,  lUkMMto,  alU Om»««« 
Ttniaku  BIx-k«,  xiwi.  TerilDku  » •IlfaMaaiw,  MnItkiM  •nkl.  Mvan- 
lUid  WciutlMke,  di'rrx  HI««hWMna     MUflMM  PniM 
Uafna«  nmiiMaMr  ««un.-aa^.  Watih«  TafaMaf.  ni 


PUMPEN 
*Uw  Artra  fBr  MimIIoIw  Hd  ttNfllaln  Z«Mfci, 
UaMirteelMtl. 


W.  GARVENS,  WIEN,  I. 

Sc)iw»n!pnbrrrr«1r»Be  Nr.  •   H    WaliSThcMHe  !fr.  14 


Kaial««^  KraUa  rad  fhaka. 


LeopoMer  &  Sohn  1 

Wien,  lIL{i.  Erdliergstnuae  S2. 1 


Mr  T«l«fnyl>eB-ipp«nte,  TtlcfkM«  nd 
Te1«|ilMM  •  Ceatral  •  Cntekalt«r,  «lektrtMk»  Statlona- 
PeekagHlcul«  und  BahnwK«ht«r-LKat«werk»  (kr  EImb- 
babaaa,  Trie^phen-Batteriea  nad  Lattumaatarlala, 

ffau«rra«ftMr  eieeDeu  Patent««  ftti  «Oddlihe  WMMnMrii^ 

Bierbraaereien  oad  Uaschinuifabriken. 

Alle  TelephDD-  nnd  Telei^apben-Eiiiriehtun(;«i  werden 
pnmift  uaK«Mlirt  ud  Vanaiekllg«  kostenfrai  MHgtarbeitet 


2^ 


UniromleriinKH-ICtHblliiapniont 

WILHELM  SKARDA 

K.aadk.  iQl 


I.,  Uratarntrala  Hr  17.  WO»,  IV.  PkTarltfailnl«  Xr.  ». 
LMM  teftfUllnl  xtaiatkl*  ralfarBta  lad  ZlTilklfMtr.  lUi««  rniw. 

Z>klaiipirrlri>klrrBDK«a,  l>r*fprkt*  /rrtlln.  la» 


Für  dea  InMratenteU  renatirortUch  Aiuionceu-Ei.iM;dlUaa  M,  Vwfujl,  ynUp,  IX.  Ilörlfasae  5. 


,  Haraiugabo  uail  Variw  dM  OWk 
Man.  Kta«abBka-B«aait*a. 


rar  (Ha  RwlaktlaB  vanatweiflllh 

ihr. 


:'i  u.  k  v.iB  R.  Spiaa  «  Co. 
WMa,  V.  Ueilrk,  SttaataaiBaa*  Kr.  16 
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Osterreichische 


Eisenbahn- 


RcdakUon  und  Adminittration  i 

WIEK,  I.  UMhaekMihraM  11. 
T«l«f»bOB  Nr.  S44. 

)  dar  AAmtnU 


Uwwtln:  Mr.  »M.ll». 

Nr.  aiu  «i>« 
Rvttrt^  «artl«!)  ii»cti  df*iD  Toin  IlA- 
dsktiau-KomlM«  fM<(ancit«a  TuU* 

h<iiiori«n. 
Mtoatkrlpt*    »rdrn  njobl  Bnr«ok- 


OJJGAN 

im 

Club  österreicbisclier  Eisenbahn-Beamten. 


Erspheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  iikl.  Poitveriendun^ 

In  äiil»rtirli.r>cir*: 
SuijM>r.|{  K  10.    lUl),,>rirlg  K  S 

Für  daa  ticaUrlio  Krick: 
Gai>aj>hrlii  Mk.      lI.>llij>hHR  Mk.  t. 

Im  iilirij;fn  AatUuilt: 
Oaiujiliiut  Kr  10  llail  jsl.rl«  Pr.  10. 
^»MTvIeU*  tot  dMo  Hutliliandol : 
ii|il*Uiacfa  t  8>Url(li  In  Wir*. 

BImelM  Hsnmxni  30  EcU«r. 
fHTcoo  ICaklAiitattonm  ponofrvl 


N2.  21. 


Wien,  den  20.  Juli  1903, 


XXVI.  Jahrgang. 


Illmtrlerte  Spcilal-Bihi-Preltconrante,  «owle  MaBinleitun(  nr  SelbatoiaBRahme  gratis  und  franko.   

£    Uiiformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Auarüstungssorten 


JOSEF  ZIMBLER 


PriTiib.  7  ti. 


Stuub.  I«  K. 


Unflbertroffeii !  Wien,  VII/2.  BurgKasse  Nr.  33. 

Beamten-ÜDlform-Sommer-Kappa  rÄrÄlLr^'"*"-  P||jvi||S 

NEFrUN 


NEU! 


Bote  DlenHtkappe 

waawrdirbt,  viwkbar.  FrlrMbahn  T  K.  Bluta- 

IxiKn  1i>  K 


Schiff  &  Co.,  Sciiwechat 

Tflciihon  Nr.  «72S  und  8786. 

Kohlenstifte  Xt*fa.;t 

üpezialilät :  Flauimkohlcii  (Effektkolilen). 

Lieferanten  aCintlidier  iuliodiaeber  Eiaenbahaen 
nod  der  bcdentenilsten  de«  Aailaudca. 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

G.  Higl  in  Wr-Hrenstadl 

LoodmoUtsb  jadar  Art  tni  NonaU*   and  ftwnndirb&luita,  Duiyfmaachloao 
)*d«r  (irOiM  mit  Vwillitauttnui«  (t'Atent  CoUmano),    DunpfkoM*!«  ]«der  Ai|, 
tMliMondor«  OircalfttloM  WuKriObr»i.k«»i*l  (Bjiub  Simobu  4  Lui). 
 TraiiiHoton»D.  KohrUltiiogrii  «te. 


Biiilolf  Brii 


VtfTkll'SfvMih.Aditl- 

rclito  llir»rli|CR* 
mf\ht  wirZflrli- 
1  aiiBj;K7.  — ptHie* 

Uli  Aliil«ra  Itrwok- 

TicfMigriiil»  und 
tnnko.  RiMub&linbouBt«  10^  RataU. 


PATENTE 

■  erwirkt  dipl. Chemiker 
p»Tun  -  4«ii«r«  IT  XBUBBinit} 
Jm»(Nieur  ^jn:il).1!il'!lf:l3'/-| 

\MltN  VII.  SlISENSTE^Nft  ] 


K.  k.  prlr.  Krste  Florida- 1^  dorfcr  Tonwuren-Fabrik 

Lederer  k  Nessenji, 

Floridadorf-Wien,  I.  Operngasse  14. 
•   «  • 

UlMlrrlr  SlrlatciKrfbmi  für  WMirr-.  Abort-  und  VanaltclimiftD. 
KialDaDfilll«  iB  allan  Vvrmm  und  Dinantiuaao. 
('htB*ll(-Z(»gH  «kd  Strtel  rtr  >ll«  Kaurra>(wuila<an. 
>Malk-  iN  Klllkfrplkltaa  avr  PlUiUnisir  mu  Mkiifua,  VmIIIi«I«i, 
Ilöraa.  Troltolra.  Nt^lBagMi  Hc. 

Eoa|>l»u*  Aniftibriuig  ica  .Slniiif lartbr-Kaakliairriiii;«!. 

rreli-CMrail  tid  II«MiibUll«r  aiF  Wiawk  KntI«  iid  fiaak*.  in 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 


Von  dir  lioh^n  k.  k.  Suu- 
baltnrvl  IB  Wi»  Wiriit&cbWii 
anJi{*o«liait«t,  TrAoilut  mit 
des  bi*ctiii*n  l'rBiMii  AurAU«» 
b«Mliltkt«a  AuMlelluijgf  a. 


für  Eisenbahn-Stationen« 
Spezial-Einwurf-Apparate 

System: 

„Karbid  ins  Wasser" 
Vorzüge 

gegeuOber  allen  beatriienden  Einwurf- Apparaten: 

GrüSter  WasaerliberachuD  in  Apparat,  dadurch  vollatindige  Au»- 

nützung  des  Karbides. 
Kein  Gasverlust  bei  der  Beschickung  des  Entwicklers. 
Gänilioher  Wegfall  der  täglichen,  listigen  Schlaraaientleerung  des 

Entwicklers. 

Absolut  luftfreiea  Gas.  deakbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schmiedeUernen  RiShren  and  Fittingen,  Ver- 
legung dea  Rohmelzes  in  Asphalt  nach  Klingers  patentiertem 
Dichtangaverfahren.  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geriniem  Gaaveriuit  von  Maxinun  fünf  Liter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

A«.|£.fttbri«     |Sp|f2  a.  d.  D.  von  1500  Flammen 
Acetylen  Zentralen:  IGumpoldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

OnmolilskircliDer  MasctiiDeD- 1-  Metallwarei-Fatini 

RICH.  KLINGER,  Gumpoldskirchen 


Die  Blech-  und  Bieiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getrcidfimarkt  8 

llafan  Rlilrakr«,  Blaiblsrka,  guailal.  BlrlDlaaibei,  Z>kkbl»«k»,  all«  iUttiui«<a 
T«ril|kl«  HlNb«.  adwi.  rrnlatlt  WrllrnbUtbr.  rmialitrii  lirahl,  Scbaan. 
unil  Wrlaahlrrbf.  dlr.rM  Klfibwaarfn  la  liaiifiij*a  l'r.iMti. 
Utimnot  Ter»clua<l*a«r  öM«rr.-UD(|&r  Kl.i-ntiaUa.ViTr«aUonKf>n. 


PATENTE 

I  all*r  LftodeT  erwirkt  iDgcnlcar 

M.  GELBHAUS  b«»J4«Ur  PttmUBwilt 
Wien,  VII.  Siebensterngasse  7  (gegcnülwr  dem  k.  k.  Patentamle). 


Cacao-,  CbocolaieB-,  MM-,  larzipao-  ddiI  WafelfaUnk 

Hartwig  &  Vogel 


Kabriken: 

Dresden, 
Bodenbacli, 
Wien. 


Bodenbach  ».  E. 

SpacLali  täten : 


PaoSM  uaWA  m>inUrtr*i>M,la(aMI(l«llel<MC>c*oriilTW;r«lii>«aIiu1i* 

baCBO  VBrO,  p,,i.  pw  vt  Kilo  »»•  K  «.-. 


Maltogen-Cacao,  ^ 


bM«M  FroliilOdL  rar  Junii  «kiI  AU:  ta1irli>n,«<iU[ 


L'hixtrkciid.  Iiilllf ,  Iii  i;«  Kilo  racklMll  frlitlUlel. 
TaII  PkA#iAl<kffA    harviirratfaod  vub  <i«M;hinBck.  ErbftUlicli  IH  C«rtoii« 
I  Ql|-UnDl>lllaUB,  ,a  M,  M.  104  uiid  ISO  U«U»,  In  TMm  n  to,  «1. 
64  UBd  HU  H*Il*r. 

DI»  ]r»brik*M  Ton  lltrtsic  4  Xtfl  tiui  l*  d«  nciitn  DtlioMM-,  8p«- 
0M«1-,  Xlmgun-,  CaloBltl  OnoUrUB  und  CiuidltaTalwi  k&slliok,  Mwl»  In  d*na 

FlllkUn: 

Wien,  I.  Kohlnarkt  20  nm)  Graz,  HerrengaMC. 


K  ^  pnv  Likör-Fabrlhs- 
Abtlen-Gesellschaft  = 

Spezialität: 

Ilostergeheimniss". 


GebrOder  Eekelrokan. 

Äüssie-SctifliiiirtesED. 


Die  Einsciiienen-Balin,  System  A.  Lehmann 


1*1  lilii  hAli^U* 

Kohlcii-Trnniiport-Bniin 

In  ribrik»    Un'lbiatfril.  (UuxUUri 
>uc)i  Dil  rhrdrbrlrltk,  fiir  lau4«lriKkan- 
\\tht  und  ftndrre  Vprkekr»i«f<k« 

Bmitenscer  Felillialin-Falirik 
lehmannIl  leyrer 

Wien   XIll  ..  UrsiteDHoo 


H 


k.  a.  k   Uuf-  nnil  »luaclil.  prlv. 


Sitbwiro-,  Dfül^ewtbf-  iii  tidedile-Fabrik  und  PHloKer-AMlill 

WIEN,  lulikiir.  WlBlnilklKMit  Nr.  K  mmi  IH 
emimehlt  aidi  zar  LiefernnK  von  allen  Arten  Elian-  and 
Maailngdraht-Oewebcn  nnd  0«fl«obt*ii  für  tis«  Eiuu- 
babaweü^^D,  als:  Aaoheakaaten,  Baaohkaatenictttar  nnd 
VerdlohtDii(;air«'<'''eb« ;  aul3«r<letu  Fenater-  und  Obar- 
Uohten-Sohntzglttam,  patantlart  greprafltan  Warf- 
rlttarn  fdr  Berg;-,  Kohlen-  nnd  Hmtenwerk«,  Obethanpt  für 
alle  lliiutaozwpfke  aU  hesonileri!  vürteilhalt,  etiipfehlpnHm'crt. 
«owie  rundgeloohtan  und  geachllistan  Etien-,  Knpfcr-, 
Zink-,  MeaalDg:-  (uid  Btahlblaohon  in  Sieb-  oud  .^urtier- 
VorricblunKtu,  Drublseilen  nnd  Kllen  in  diese»  Fach  eiiiHchli^igeu 

Artikeln  vunäglicbatcr  yualilÄt  in  den  billigsten  PreiMn. 
Huttu-karlra     lllatlr.  rtrliFiiirkiU  kur  V<rliiiK«n  trank«  ■  ktM:  i.is 


Eisenfilz  „Lokomotlv- Marke" 

4er  BrsiEü  Ösl.-Ooi  lecbao.  Filzfabri!  „Riedenhof ' 

1*0*1  A<li:iu,  Klcder-ö«lerP'icli. 

Adoir  DuacliBiix,  ViU  u,  I.  FlrUi bniiirkt  13. 

BvMlwnAhru»  /.wli«h«olii(ti  M»l»ti»l  t«i»rlM>ii  l'llt»tl»il»pl»t1»ii  und  Schw«ll«ll. 


I.  Wr.  lM;hurdl.  ftut.  VDrhcriitun^'fknrse  filr  die  TrUfung  aus  der 

SUatsrechnuiigs-Wissenscbaft 

Wien.  VIII.  KoekB»a»e  *7   <■'■  »H""«««  »"•>  UaiT«t.iiM). 

L«il4T   K.  k.  BKJbQUDfi-OrOzIal  K.  8«ak«r. 
KarxUaw:  3  HonaM.  Bulii»ar:  fn  MuuM  11  KraasB. 

Ta«M-  ■■><<  Ab«wUnir«r.  (Rlatritl  kaa«  J«4«ruU  rrMcea.) 
Aa  Auwutic«  TtlltUadlK  britnirkrr  rilfrrlfkt  (IuIb*  biet«  Aalailang) 
N«eli  Ab<aWi«TttiHt  d«r  Kotm  uod  Ahlifftini  dar  Pr(lf«ag  MalUn  iaitellaax 
n  «rvtn-bm. 


7? 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  lll.|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  fQr  Telegrapben-irpanit«,  Telcpboae  and 
Telephon  -  Ontral  -  L'maohalter,    elektrlaeha  SUtloni- 

UeekBBKaHignale  und  Habnn Krhter-Llotewerkn  fttr  Klien- 
babien,  Teleirrapben-Itatterien  nnd  Leltaagamatcrlale, 
W8«»erme<»er  eiRtncu  PaWntes  für  aUdiiache  Waaaerwerka, 
Biflibrauereien  und  Maschinenfabriken. 

Alle  Telephon-  und  Telegraphen-Einrichtungen  werd« 
prompt  auigetlibrt  nnd  Vorajucblt^e  koaUnftal  augearbeitet 


Felix  Blazicek 

Wien,  V.  StraoBengasae  17 

Fabrik  für  ElgeibahnansiUstmi^-Oegeistittde 

Feuerfeit«  Kaasen,  Blllattenklatea,  PlombleriaBsen,  Deeonpler- 
Mng;eB,  Überbaawerkzeui;e  «t«.  i»i 
Liefetaat  derk.k.  Oaterr.  Slaatababne«,  dermeiaieii  Bitarr.  PriTatbahnen. 


Commandit-Gesellschaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Wollzeile  Ifr.  40. 


Reinigung  eines  EiseNbihamgiona. 

Bester  IiyKienlseher 

Entstaubungs-Apparat 

(liircli  hohes  Vukiiiiiii. 


Üigiiizea  by  CiOügle 


österreichische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


N&  21. 


Wien,  den  20.  Juli  1903. 


XXYL  Jahigang. 


IHHAIiTs  OntndEllge  fttr  die  Skonomiacbe  Anordnung  des  VerkehrsdiMiitaa.  Von  V.  Q.  Boasbardt  (ForUeUimg).  lloiukU-Chronik— Jmii 
1903.  —  Chronik:  Die  Linien  der  OstMr«icbi«cben  (einMbUeBlieb  LieebteiwteiD'acbeD)  Dampf-  nnd  elektriacben  Kisenbabm 
*m  31.  D«<cmb«r  1902.  Stand  der  FahTbetfiebinittel  dar  OaUrreiebiachen  Eiaenbabnen  nnd  der  Aitari«iebUeb«a  Eiaanbabnwa^- 
Ijeiltgeiellubaftea  an  81.  Det«oib«r  1903.  Der  BraonkoblenTerkehr  der  Au*aig-Tepliu«r  und  BuebUbrader  Eitenbahn  im -lahre 
J908.  Mitciieder-  nnd  GebieUnrnfang  de«  Verein««  IVutwhpr  Eisenb^l^nvfrwuUuuceo.  Die  Sielierfuig  de*  EiaenbaboTwkfhre*. 
(kpIsDU'.  MaBnabraen  aar  Verbicdarani;  tou  Kaabübert'äUi'n  anf  dni  Ki  ri.:mlMieii  KuOhiii-i.  KetrieboarselNiiase  iler  <°i,t>:r- 
reicbiaelien  Nordweatbahn  im  Jabre  1909.  —  Literatar:  A.  UaitJ«lM'n.i  Kleiae»  ätatiatiaebe*  Taxhenbi}».  KonuneDUr  anok 
Bttii«taN(laMit.  Witt  in  Uehte  der  ZaUan. 


Grimdsltge  fOr  die  Skonomlaehe  Anord- 
nung des  YerkelirsdlensteB.*) 

Toi  Y.  (1.  BttulHurat. 
<F«rlMttaBf.) 

Es  erübrigt  nunmehr  noch  ä\o  Bfdi]i£niii!.'*"-n  füi-  die 
Auwendaug  von  drei  Lokomotiven  Uber  die  örtliche 
Stdginf  ni  nrtemdMB. 

T'nter  Beibehält  des  in  Fig.  18  dargestellten  Rf'i- 
spieles  nnd  der  Annabme,  daB  die  LeiBtnDgBgreoze  für 
drei  LokonH>tlv«Q  in  der  SrUidm  Stoigimg  1000 1  be- 
trftg:t^  ergeben  sich  die  in  der  niichBtehendeii  Tabelle  V 
enichüichen  Belaatm^grenzen  und  Aiuaat»uiga>Eo^ffi- 

Tabelle  V  zu  Fig.  18. 


£'  ! 

•  *) 

ttber  Berg,  aonat 
ein«  LokomoU?« 

ft 

die  ganse  Strecke 
zwei,  ttber  Berg 
drei  Lokomotiven 

Bei*- 
stanga- 
greuie 

AOB- 

nOlzang 

in  «/o 

Bela-  AuH- 
«inng»*  attuong 
grMt«     in  »/«  1 

^- 

B 

500 

800 

100-0 1 

B— 

c 

1000 

1000 

800, 

c— 

D 

'  800 

1000 

80-0 

7S0 

950 

 1 

84-2 , 

1 

F 

1  65tit} 

GmubU 
Darelnchaitt 

• 

88-8 

ErgebnlB  nteh 
Tab.  U 

92-1 

Alteinaiive  ver- 
glieiie«  mit  ErgebDis 
der  Tab.  II 

mehr 

we- 
ni^r 

33 

1 

Aauerkug 


t)  MaBgelMBd* 


nr  Sie  Ainfltsang 

mit  direktem 
Brutto. 


*]  Hiebe»  kommt 
die  Aoanfitznng 
nicht  in  Betracht, 
«eil  die  maflge- 
benda  Leiatnngs- 
gfenn  inr  SaktioD 
£—F  geringer  ala 

jene  tOr  zwei 
Lokomotiven  iu  der 
Bektton  B—C  tat. 


Am  IVbella  Y  «rglbt  alck,  da8  Aa  AttamatiTa  a  In 

gegebenen  Falle  ülerliHapt  nicht  In  Betracht  kommt  and  daß 
«ich  nach  Aliernative  h  ein  geringerer  Ausnlltzunga-Koelfiisient 
ergibt,  i  ii  'jl  I  L  Li  -iiies  der  Mehrbedarf  an  LoWoniotiVen, 
Bowie  die  gering«  Mebrleiatong  von  150  (  gcgenflbentekt. 

noch  dieaa  Mekrtolatni(  bti 


')  Hirau  die  Tafeln  I  nnd  II  in  Nr.  17  dItMr  Ziitnng. 


Auniuut  de«  BrattOTOnabHbdieBrtea 
Varwandug  ainar  geilngerfla  Attsabl  von  takonoam  nicht 

nur  aosgeglicfaen,  aondem  iiventncll  nodi  eine  grOßera  Lalftlllt 
nraielt  werden.  Dies  erg;ibt  gicb  au»  folgendem : 

Nacl>  Alternjitive  h  batrSgt  die  trreichbare  Höchatlelatang 
mit  aisem  Zage  800  (;  mit  4  ZSgen  köonea  drauuMdi  3800  ( 
beflirtet  «ardan. 

Der  Lokomotivbedarf  betrSgt  dann: 
Seküon  AH.,.     8  | 

„    B  C   .  .   .    12  \  r^ukMDOlffen. 
,    Ci'    .  .   .  öj 
Naeb  Tabelle  II  batrilgt  dla  Hüebilleiitnng  elnea  dlraktan 
Zngea  G.*!" 

Mit  ö  Zitgen  ki^nnen  demnadi  3250  (  befördert  werden, 
wobei  lick  folgender  LokanattTClbadwf  «fglbti 

Saktion  AJ3   .   .  .  T*l 

,    0  C   ...   10 }  Lokomotiven 

.     CF    .    .    .      5  1 
Der  gleichen,  reapeküve  aogar  uiu  eio  geringes  Aoawaß 
hSbam  Bnttolcistnug  ateht  demnach  ein  Mindererfbldania  van : 
1  IiDkoBoäva   In  Sektkn  A  B 
1  LokiwioÜTaa  ,     .  BO 
8       .         ,      n  OF 

gegenüber. 

Aos  den  Ergebnissen  der  Tabelle.  V  folgt: 
ad      Die  Vi'i  w  endnifE:  von  drei  Lokomotiven  über 
Büig  ist  Jim-  daiiu  zwcckmiiüig,  wenn  die  maßgebende 
Belastungsgrenze  fttr  eine  Lokomotive  jener  für  di-ei  in 
I  der  i^rtlichen  Steigung  gleich  ist,  respektive  derselben 
nahe  kommt  oder  sie  flbertriilt. 

ad  ft.  Di«  VerwendiiBi;  toii  drei  LokomoltveD  ttber 
Berg  und  Beigabe  oinnr  Vdi^iianii -Lukonnttive  in  der 
restlieben  Strecke  iat  d&nu  rationell,  wenn  di^  Belastougs- 
grense  für  drei  LokooietlTen  in  der  Srth'chen  SteigvBf 
jener  für  zwei  Lokomotiven  in  der  aii-irlilii-ßiMideti  Sfincke 
I  gleich  ist,  eveotoeU  derselben  nahekommt  oder  sie  übersteigt. 
I         *)  eiwAliallldi  awal  Lotomtiven  Ibr  BnusvaneUabea. 
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Ea  erübrigt  muuneltr  noch  dm  Effekt  dn*  Ver^  ] 

wendnnK  von  drei  Tiokumotivtn  über  Berg  uiid  Bei^rabe 
eiaa  VonpannlokMiiotive  ia  einein  Teile  der  aascbließen- 
iM  Stracks  iB  nntcmdMii. 

Kill  diesen  Voraussetzungen  entsprecliendes  Beispiel 
ist  auf  Taf.  II,  tii  Fig.  Id  und  der  folgenden  Tabelle  VI 
dargestellt. 


4.  Bd  rationeller  Venrandim^  einer  Vonpum-Lok«- 
iDOtlve  In  einnn,  an  die  Bampe  grenzenden  Slrecltmteil  ninB 

L<L'  und  L'<Lm 

■eini 

Hierin  bezeichnet : 

L  die  BeUutnogsgrenze  für  drei  LokomoUvea  über 

Berg, 


Tabelle  VI  zu  Fig.  19: 


h 

ii  1 

Direkte  Ztt^  ohne  Vowchoblnt  .  über 
B«cg  swei,  «onit  eine  Lokom itir<.' 

9 

! '.rekle  Ztgts  mit  Voncbubbr.  erglast, 
über  B«fg  drei,  mnst  eioe  Lokomotive 

Direkte  ZOge  Diii  ^ar«dmk1ir.  argiiitt, 

aber  Bttg  drei,  bia  />  zwd,  MMt  eine 
LokomotiTe 

AnnU  der 
LakogHtlvn 

AUMlIlttaDg 

te  V« 

^iftbl  der 

Aoutauiiog 
ia*/« 

BelMtug 

ADuhl  dM  j  AuntttsoBg  { 
UkoHatinnl     ia  ^  I 

A—B 

1  SfiO 

1 

1 

1000 

fiOO 

1 

1  tt—C 

1  560 

2 

lÜüO 

800 

3 

95-2 

840 

3 

100  0  1 

1  c-n 

560 

l 

700 

80O 

1 

100-0 

840 

8 

B40 

D-K 

 1^ 

62-2 

800 

1 

88-8 

840 

1 

93-3 

1  E-F 

560 

1 

560 

800 

800 
H4-2 

840 

1 

840 

\  F-a 

5«;o 

1 

58-9 

800 

1 

840 

1 

88-4 

[  UwiaintdnrHlndinltt 

73-4 

OMontdiirditeliiiitt     |  91-3 

eMMBtdorebMibnilt     |      »1-6  j 

Aus  Fig.  19  und  der  zngehSrigen  Tabplle-  VI  folgt: 
1.  Alternative  x  kommt  n-egen  mangelnder  Zng- 
•mnatning  uud  geringer  BruUoleistung  uiclit  in  Betracht 

S.  Die  Ält«m&tiven  ^  and  y  kaben  flut  gleieke 

An<5nütz:iii)?s  Küi'Hizienteu,  wobpi  sich  jpdnch  7.11  Gunsten 
der  letzteren  eine  Differenz  in  der  Bi-uttoleistang  ergibt 

9.  Die  Bmtto-MebrleiatBDg  der  Altemat$Te  f  itekt 

in  keinem  Verhältnis  zum  Mehrbedarf  an  Jjokomotiven, 
80  dafi  sieb  im  gegebenen  Falle  die  Ltenng  nach  Alter- 
natlT«  ß  aS»  Bw«cikiil8isite  anrcniii  wflrde. 


L'  jene  flir  zwt»i  T.okoiiiotivf'ii  in  ilfr  fftr  den  Vor- 
Spanndienst  in  Betracht  kommenden  TeiUtrecke, 

Lm  die  naDfebende  Belaatnofcagreone  flh-  ein« 
Lokomotive  in  der  veiblHilipriileii  Strecke. 

Wenn  L  >  L'  int,  kann  dieser  Nachteil  eventuell 
durch  geteilte  FObiiiv  de«  Zogen  Aber  Berg  anage- 
glicben  werden. 

Dies  wild  sich  iuabeeondera  bei  steil  ansteigenden 
liampen  al>  vorteilhaft  erweisen  md  i«t  ein  deraHigea 
Beispiel  auf  Taf.  II,  in  Fig.  90  Will  der  zllK«b5rigca 
Tabelle  VII  dargesteUt 

Bireh  d(<  g«t«nt«  FBbrang  des  Saget  Bbtr  Bery  wM 
IUI  gpgt-hinr-n  Fülle  illc  KefSrderoDf;  voo  960  (  Bnttii  ekme 
.\U'brbLdui  t'  an  Lokomotiven  enaiiglicbt. 

Die  Lösung  nach  Alteraative  Ii  wird  als«  dann  swwk- 
mttfiig  «ein,  wenn: 

L>L',  dacefSB  9  L<L'  and  L*  <Xm  Ist. 

IV.  Wniitminlaur  imd  AMnOtawii. 

Ii)  A  1 1  g  e  ra  e  i  n  e  s. 

Das  Bestreben  wird  stets  darauf  gerichtet  sein, 
möglichst  große  EittzelleiatnngeD  zu  eizielen,  d.  h.  mit 

jedem  Wagen  miiglichst  viele  Tonreu  unter  tunlichst«- 
Ansnütsmiig  des  Wagenraomes  and  seiner  Tragfihigkeit 
znrflckznlegen. 

Die  erreichbare  Leistung  ist  zunächst  von  der  Länge 
de»  Jturückwüegenden  Weges,  der  Fahrgeschwindigkeit 
der  in  Betracht  kommenden  Zuge  und  den  Stehzeiten 
abhängig.  Hieraus  folgt,  daß  die  erreichbare  Leiatnog  im 
Verh&ltnis  zu  diesen  Faktor*>ii  ab  ih!.  i  zunimmt. 
—  j         Das  Eigengewicht  der  Wagen  itiidet,  soweit  dereu 

*)  r>«r  ZuK  «ir<i  «ui  FitGe  <ier  Hau.t>e  Kt>«<i>.  in     wii'ii>-r    Raum-  und  Tragfähigkeit  nidit  dnrch  die  Ladung  ani> 

veroiDigt.  D«r  erste  T*il  --  -120  •  —  wird  But  3  Uikoinoliveit  Uber  :  „rüiilfvi  i<t    -Ii..   ^  „j-_ 

HoiB  gibricu,  »ov.u  j.m,u  2  ua.b  r  radrbckru.  tun  den  swuteo  !  KMuitzi  u>i,  die  sogenannte  „tote  Oder  anprodaktive" 

Teil  -  ä'M  I  —  über  Bt^K  «i  briugeu.  j  Last  der  Züge. 


■B     ,  Küi  Zoe  —  ttwr  Berg  mit 
Ol     i  itei,  TW  S-^iM  trit  sini> 
4    H  nait  aiit  eiaarLokanotWe 

b 

Sin  Zug    -  tlb^r  Berg 
geteilt  mit  drei,  bi«  £ 
mit  cwei,  ab  dort  mit 
einer  Lokomutire 

AnzBbl  der 
Loko- 
noliTea 

Aui- 
uQttllltg 
in  »  0 

Bela- 

«tODg 

Aiubl 

der  I<oko- 
motiven 

A—Ü  . 

400 

1 

100-0 

050 

2 

•128 

B—V 

400 

2 

57-1 

650 

2 

928 

<-I) 

400 

:i 

95-3 

420*) 

230 

1  ' 

100  0 
H2i 

4(10 

2 

57  1 

65H 

2 

l»2-8 

I--F 

400 

1 

Gl  r. 

i>50 

1 

1  Uü  0 

1  UoMiUtdiLrduicbuitt  .  . 

741 

aebnltt    .  \  93-4 
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Die  LeMere  ate%t  täao  bei  nuutgelliaftar  Wagen- 

aasntitzui)^  und  die^o  kommt  ilii  erseito  wieder  in  Mehr- 
bedarf au  ^V'agen  zuiu  Ausdrucke. 

Di«  aDgmrtwn«!  Ontndaitn  kommra  eowohl  im 

PersoDPn-  als  aruh  im  nüti  iziif^^Terkehre  znr  Geltung, 
r«sp.  ist  deren  konaequente,  praklücb«  Verwertung  iu 
der  TerlcdmMUiordDiiDf  Mimtreben.  Die  KUmm^  der 
Fahrtdaiicr  ist  Aofg-abp  der  F;iliiorf1nnnnf,  wrilin'inl  die 
ätebzeit  von  den  Qi-tlichen  Yerricbtongen  abb&ngig  ist 
Bbeoso  iflt  die  Baun-  and  LadnnfBaoHifltzung  tdh  den 
öi-tliclif»!!  \'erhältni!»8en  und  insbcsotKlfi e  lnim  Gtttei-zngs- 
verkelire  von  den  kommensielleD  tind  volkswirtscbaftUchen 
Bedlntrongeii  abbCnglg. 

Till  Personenzug8VPikrIii  (>  katiu  (iic  Ranmansnützung 
der  Wagen  durch  die  den  erfaiiruugsmäOig  festgestellten 
BedQr^llneii  angepaflte  Begrenzung  der  Wagenanzahl 
wesentlich  f:''J''"'i<^'""  was  von  umso  größeiw. 

wirtaebaftUcher  ikdeutung  ist,  als  hier  das  Verhältnis 
iwiadieii  toter  nod  prodiddäTerLait  von  vornehereiu  ein 
leihr  ongttostigea  istu 

Im  Gätensngsrerkebre  ist  bei  der  Befurdemng  von 
Masaengtttem  (Qetreide,  Kohle,  Erz,  Holz  etc.)  die  volle 
Raum-  und  Gewichtsausnütznng  gewährleistet,  w&hrend 
sie  bei  Befurderung  von  Einzel-  oder  .Stfieiigatera'  nur 
im  begrenztes  Maße  möglich  i»t. 

Der  Umlauf  der  Wagen  erfolgt  im  .Turnne*', 
wenn  sich  der  Hin-  und  Rilckiaiif  mit  bestimmten  tind 
regelmäßig  verkehrenden  ZOgtn  vollzieht. 

Der  tnrnii»iuiäLiii:t^  l'inlaut  kann  Ar  «inselneoder 
för  einn  liestimnite  Wa^^eiinnzaltl  vcirfffi^Tfiricbf-n  spin. 
Kiuzelue,  luriiusmäüig  zu  beföitienide  Wagen  werden 
.Kurswagen*  gwainnt^  wUirenddieOesainttthl  dertnmns- 
mäßig  mit  bestimmten  Zftgeu  zu  bef(5rilt^nnlcTi  Wacren  als 
deren  .Garnitur*  und  ihr  Umlauf  als  , Garnituren- 
tnrnns"  bezdebnet  wird. 

Die  I?fiffabe  bc^stimniter  Haniitiiren  zu  den  ein- 
zelnen Zügen  kommt  nur  lür  deu  l'ei-sooenzugaverkelir  iu 
Betraebt,  wihrend  im  GdtertogtverlnlHV  mir  wkbe  Züge, 
wek-hi»  bpsondfren  Zwecken  dienen  (z.  B.  Schottecilge  ete.) 
mit  bestimmten  Garnituren  verkehren. 

Die  Anabl  der  es  einer  Gamitnr  veretnigten  Wagen 
hängt  von  den  crfahrniiirsttiia'.lp  ffsl^'t-stHlKen  ReJürfnissfii 
ab.  Die  sich  hiernach  ergebenden  Gaiiiituren  werden 
nNormal-  oderStedtgamitnren"  genannt  und  werden,  wenn 
sie  sich  fallweise  al«  unzulfiiif^li i  li  ciweiHi-u,  durch  Bei- 
gabe von,  in  bestimmten  Stationen  aufgestellten  Wagen 
(ReaervMraigw)  ▼erstftrkt. 

Im  letzteren  Falle  wird  dann  die  Aiizalil  ilei  H'^el- 
mäßig  beizugebenden  Veratärkuogswagen  planmäßig  ver- 
flgt,  «0  daS  dann  amsh  dleie  Wagen,  ebenso  wie  die 
Normalgarnituren  im  bestimmten  Tnrnns  laufen.  Dieser 
Tornns  kann  mit  jenem  der  Normalgarnitur  idtmtisch 
nein,  d.  h.  die  Yerstftrknngs wagen  bleiben  anf  dem  ganzen 
Dmlanf  bei  der  Normalgarnitur  oder  abttr  Hie  kursiere» 
BOT  mit  einzelnen  Touren  derselben,  eventuell  kann  auch 
deren  Umlauf  mit  besonderem  Tui  nus  gia  egclt  werden. 


Die  in  «inzelnea  BedaHbfUlen  bel«efl|«lMaeo  V«r- 

stärkungawageii  wmlen  wenn  nicht  besondere  Ver- 
fügungen vorliegen  —  iu  der  Begel  sofort  mit  geeigneten 
Zflgen  riteicgwBndet.  Die  Ansabl  der  mit  den  Gütendgen 
zu  befördernden  \\'at;<  ii  liaügf  im  all*:eiiieimn  von  dem 
vorhandenen  Brutto  und  der  Leistungsfähigkeit  der  in 
Betraebt  kommende  Zi^okomotiven  ab  ind  mU  no  be> 
messen  weiden,  ihiC  die  Zu^ki  aft  möglichst  swr  Olnie 
ausgenützt  wird.  <Vgl.  Abschnitt  III.) 

Hieraus  folgt  also,  daß  das  Bestreben .  bei  Güter* 
Zügen  darauf  gerichtet  ist,  mflgUchst  viela  Wagen  mit 
einem  Zuge  zu  bef&i-dern,  während  im  Gegensatze  hiezu 
bei  den  Personenzügen  die  Tendenz  vorwaltet,  mit  mög- 
lichst wenig  Wagen  das  Auslangen  zu  linden. 

Eine  ('bereinstimraung  beidpi  Vetieln.'iai  ten  liegt 
also  nur  insofejn  vor,  als  unter  allen  Umstanden  der 
mSglichflt  rasche  Unlanf  angestrebt  und  dadnroh  der 
I  Wageobedarf  tmlichst  eng  m  begreiuwn  geniieht  wird. 

6)  P«r8on«nxttgsr«rk«hr. 

Der  Garniturenumlauf  winl  diiich  die  Kahrordnuiig 
und  die  Steh-  und  Mauipulationszeiten  in  deu  Zugend* 
nnd  AoegangsMatiooen  bmtimmt  (Vgl  Ahiebnitt  II  fr.) 

Der  bei  der  Ermittlung  des  Gamiturenbedarfes, 
resp.  Erstelinqg  des  Gamiturentttrunsses  einzuhaltende 
Voigang  ist  ans  den  Fig.  91  und  98  anf  Taf.  IT  endehtlieh. 

In  Fig.  21  i»t  der  gagebene  Fahrplan,  welcher  vier 
Zagpaare  (seht  ZIkge)  eathUt,  dargeetellt.  Au  dw  Verblndang 
der  kem^pendienndoa  Züge  beider  FSkbrtrlehtangett  «igAt 
»Ich  der  ümlaef  der  afaiselaen  Qarnltun>D. 

Da  von  der  Station  A  drei  ZUg«  (Nr.  ),  3  und  5) 
oocb  vor  EiTil.^ngPii  iIps  crsttMi,  von  //  liunniir-ri.ieii  Znges 
abf^ehen,  werJi-n  Itierfiir  ilni  liuruiinreu  benötigt,  waiirimd 
^•■r  yierte  Ziic  (N'r.  7)  nit  iler  Uiirolfar  dM  eitlM,  Veo  0 
I  eintangiiiiden  Zuge»  getUhn  wird. 

I  In  der  Station  //  sind  zwei  GarnftareD  für  die  ZSge 
Nr.  9  and  4  erfordeilicti,  wlbread  dar  Bedarf  bei  den  ZCgta 
Nr.  6  and  8  durch  dte  von  A  ehtrolhuden  Osniltaren  der 
Zöge  Nr.  1  nnd  3  frf  iKi  erscheint. 

Bei  gleii  li/,eiti«rm  Heeiüu  de»  Verkehre»  in  den  Stationen 
A  uixl  />'  üiiiil  ili^iiiiiaili  in  A  drei,  lt  B  SWfl,  msamBsa 
also  f  ti  n  I  Uaniitareii  erforderlich. 

In  Fig.  22  Ut  der  Umlauf  der  einzelnen  Oamitnrca 
tagweise,  d.  h.  ia  dem  itoh  ergebeadan  Tanas  dargestellt, 

Hleraaeb  ergibt  shA,  dsA  mit  etserGandtnr  ala  naf- 
tflglger  Dmlanf  erforderliab  ta^  am  den  Bedarf  Hir  »ämtliche 
acht  zage  zu  decken.  Da  dlmer  Beiart'  jedoch  gleichzeitig 
Uli  einem  Thge  sa  dedMa  ist,  abid  IHnf  GanKoran  0f 
fiirderlicb. 

DI«  Anzahl  der  Tarun«t4kge  entspricht  olt^i'  lieni  (iesamt- 
bednrf  an  Garnitaren,  wovon  Jede  einzelne  täglich  In  dem  iu 
der  Reibenfolge  der  Tnmastage  ersichtlivhen  Unlaaf  vanrendet 
nod  der  Dieaat  nach  Ablasf  d««  letatea  Taimatagea  «ledar 
mit  den,  tm  onten  Tage  aagegebenea  Tovrea  begoimeB  wird. 
Die  Verwendung  ein  und  dei-selben  Garnitui-  Ideiljl 

I  iu  der  Begel  deshalb  auf  Züge  gleichen  Charakters 
beschränkt,  weil  die  Bedlirftiiase  der  einielnen  Zugsgat- 

I  tungen  verschiedene  sind  und  dementsprechend  die  ßei- 
stellung  von,  in  Rauart  und  Serien  von  einander  ab» 

t  weichenden  Wagengattuageu  notwendig  wird. 
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Deomfotge  werdeB  In  der  Rflfd  im  Fern^erkabra 

amlerr  Giirnifurcn  alw  im  NahvtrkHlne  (Lokalverkehr) 
verwendet  uud  findet  im  ersteren  Verkelir  wieder  eine 
TrwaMog  imeb  Sofan«!!-  und  Penonenslgeii  statt 

AtiD«'i-i1cni  kommi'!)  nach  Spezialgarnitui'en  fiir  be- 
«tinimte  Züge  (Luxus-,  Orientexpreßzöge  etc.)  fallweise  in 
AmreDdung. 

Dementspi-ecliend  erfolgt  aui  li  ilcr  Uiulauf  der  ver- 
achiedeneo  OaraiUuren  im  besonderen  Turans,  so  dafl  man 
Ewiflchen  dem  Tdiinu  der  Sohnell-,  Personen-  md  Lokal- 
iBgsgamitmen  »•tfl,  zu  unteiHcIieiMcn  haben  wird. 

Der  Entwurf  dieser  einzelnen  Gamtaren-Tornustie 
«rfblgl;  in  denellwin  Welse,  wie  im  vorangegangenen  Bei- 
spiele erläutert  warde  uud  ist  im  Übrigen  durch  die  Kon- 
«tmktion  des  Fahrplanes  gegeben,  ebenso  wie  hier  aneb 
alle  nr  BimOglicIinn)?  eines  ratietieneh  Wagenomlanfes 
Kitwandigen  Vorbedingusgen  berücksichtigt  werden  sollen. 

Der  Lauf  der  Garnituren  kann  entweder  auf  be- 
stimmte Strecken  badurlitkt  od«r  es  kann  aieli  der 
ijbnflUig  iiur  abzweigende  Bahnlinien  (direkter Oamituren- 
Übergang)  erfolgen,  wobei  nicht  nur  das  Umsteigen  der 
Reisenden  vermieden,  sondern  unter  Umständen  auch  ein 
Htnderbedarf  an  Garnituren  erreicht  werden  kann. 

Ein  diesbezügliches  B«iB|iiel  ist  anf  Taf.  IL  b  dio 
i'ig.  23—25  dai-gestellt. 

In  Fig.  i.' t  ist  >1er  Fuhrtilaii  der  beiili*(i  In  lietnicbt 
komm«ndea  Lioiea  datgc«teltt,  MtUireod  Fig.  21  dei  Uami- 
tarentnmw  bei  getrenntem  Wagenlanf,  Flg.  95  janen  flbr 
direkten  GarniturenälergaQg  darttelit. 

Eine  Einschränkung  des  Wagen  beJarfes  ist  femer 
aucli  durch  streckmweiie  Teilung  der  in  Verwendung 
steheiKleii  QiiniiUiren  and  getrennten  Tnrnns  (1er  auf 
diese  Weise  erhalteiieu  llalbgai  nituren  dann  möglich, 
wenn  die  Frequenzrerhältnisse  der  in  Betradit  kommendeu 
Streckenabschnitte  eine  derartif^e  Anoi'dniiug  ermCgtirlien. 

lu  den  Fig.  2ti— 27  (Taf.  Ii)  ist  ein  eiuscblügiges 
Beispiel  erslobtlieb  geoadit. 

Fig.  S$  stflUt  die  Nnwiattsg,  Hgi.  17  d«a  Oanltim- 

tarnai  dar. 

Erforilerlicli  siriil  zwei  riarnittircn,  dereu  TeUong,  resp. 
Wieilervereiutguiit;  iti  U  erfüllt.   Dnr  Vorrätig  ist.  folgender: 

Die  Oarnitnr  des  Zngeg  Nr.  1 1  n\  ii-d  in  der  Autgxnga- 
»tation  4  derart  zuiammcngeBiellt,  daB  die  Teilnng  in  der 
Stitioa  D  duch  einfadies  Abhängen  erfolgen  kann. 

Sie  Twdar«  Ualbfarultar  geht  voa  J)  ndt  Zag  Hr.  11 
Ml  E,  Ton  wo  sie  all  Zug  Nr.  II  bis  I>  rolU:,  Uer  mit  de» 
aiidt'i  i'ii.  <bi>4ftlbst  zurfick^'>b!lr'h(M)en  Halbganltnr  veroinigtaBd 
luit  Zuj.'  Nr.  12  bii  .4  gefolirt  wird. 

Die  V «reinigten  Balbfaraltiiren  sJrkalfaren deaaaeh 

in  folgeodem  Tvmu: 

Sag  Nr.  11—19  in  der  Streek»  A—D, 
r     n   3^>  36,  37,  ISB  in  der  Stracke  A—B. 

„     „   39-40  ta  der  Strecke  B— C. 
\>k'  11  rM'-,  in    Icr  Sijition  D  zurückgebliebeoB  Hal^ 
garnitor  wird  in  naclistehendem  ISirnus  verwnudet: 
Zog  Kr.  14,  ih,  16,  21  in  der  Strecke  C—D, 
„     .  17-20  in  dar  Streek*  C-& 
.     „  18—19  Ifl  der  Streoke  S—D. 
Die  zweite  H;>1bi;»rDitur  wird  fUr  41»  ZUge  Nr.  11-12 
in  der  Strecke  D — E  vtruetidut. 


I        Voransselinng  flir  eine  derartig«  Anordmng  sind 

.  die  geringeren  Freiiuenzverhältnisse  der  für  die  Führung 
mit  Halbgamituren  iu  Anasicht  geoomoenen  Zöge;  der 
worfelte  BSekt  bestellt  in  der  AoSDlKnniir  der  in  l>  über» 

zfibli^'  werden  Jen  Wat^HH,  respektive  in  der  Erspanii> 
einer  eigenen  Garnitur  für-  jene  ZOge,  welche  mit  der 
Halbgamitur  gefftkrt  wetzen. 

Aus  den  angeflUuten  Beispielen  ist  ersichtlich,  daß 
die  Gamitnrtnmnsse  ira  wesentlichen  durch  die  Fahr- 
ordnung beslimmt  inid  vurbei  citet  werden,  daü  jedoch  noch 
weitere  Kombinationen  innerhalb  derselben,  unter  Beriiek- 
sichtiguug  aller  »ich  ergebenden  Vorteile,  wie :  direkter 
Garnitnrenübergang,  .^nsnütznng  der  Stehzeiten  durch 
anderweitige  Verwendung  der  Garnitaren  u.  s.  w.  mügiich 
sind  und  daB  auch  auf  diesem  We^^e  die  BetriabsSksiKiinie 
wesentlich  gefördert  werden  kann. 

e)  Güterzugsverkchr. 

Die  Wagenanantttning  ha  QOteraagsverkdir  wird 

eineisL'its  dtiicli  nnit^licliste  Steigerung:  der  Wagenladung 
innerhalb  der  durch  den  Wageuanm  und  die  Tragfähig- 
keit gegebenen  Orensen,  andererseits  dorcih  mSgüefcat 
raschen  Wagenumlauf  und  tunlichst«  Kürzung  der  Mani- 
pnlationsaeiten  (Ver-  and  Entladezeiten  etc.)  angestrebt. 

Die  ISrreichmig  des  «rataren  Zieles  —  der  Baom» 
und  Gewichtsausnützung  —  bedarf  vornehmlich  hinsieht- 
Uek  der  Befbrderung  der  Einzelghter  (Stdckgflter)  beson- 
derer Vorkehrungen,  wKhrend  solche  bei  der  Beförderung 
von  Massengütern  (respektive  Wageuladungsgtttem  Uber- 
haupt), bei  welchen  die  tunlichste  Ausntttzung  jedes  ein- 
zelnen Wagens  schon  von  den  Parteien  angestrebt  wird, 
entfallen. 

Bei  der  Beförderung  von  Stuckt'fiterii  i*t  die  Raum- 
uud  t4ewichtäausnlltzung  an  »ich  um  iu  dm  seltensten 
Fällen  zur  Gänze  erreichbar;  sie  wird  aber  noch  weiter 
'  dadurch  beeinträchtigt,  daß  diase  Güter  aus  volkswirt- 
I  schaftlichen  Gründen   mit   möglichster  Beschleunigung 
befördert  werden  saUen. 

Das  letztere  Motnent  wird  deshalb  in  der  Regel 
vorangestellt  und  auf  Kosten  der  Raum-  und  Gewichts- 
aDsndtning  begünstigt,  d.  h.  es  werdea,  w»  erfbrderlieh, 
die  Mindestgrenzen  dieser  Ausnntzung  lierabgesetzt. 
Dadurch  kann  aich  ein  Mehrbedarf  an  Wagen  ergeben, 
der  umso  eriieblidMr  sein  wird,  J«  niedriger  die  Ans- 
nOtzungsgrenze  gezogen  wird. 

Es  kann  also  der  Fall  eintreten,  dafi  dem  nicht  zu 
anterachütaenden  Vorteil  der  rsscheren  Bel&rdemng  der 

Nachteil  geringer  ausgenützter  Wagen  ind  dem- 
zufolge ein  Meltrbedart  an  Wagen  geigenfiberstebt. 

Da.<t  zu  Msende  Probien  besteht  also  darin,  eins 
mOgUcliste  Abkürzung  dei'  BetVtrdcrungszcit,  bei  gleicli- 
zeitiger  tunlichst  hoiier  Gewicht«-  uud  Kanmansnfttauag 
zu  eneiclien. 

Hiefiir  sind  besondere,  den  iirtlichen  und  allgemeinen 
Verkehrsverhältnis.^ien  sor^fiiltig  angepaßte  Vor.<chriften 
I  erforderlich.  Die  Erstellung  derselben,  durch  welche  die 
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aBefdrderang  der  Stückgüter*  geregelt  wird, 
Allt  Tonrahmlieh  in  dm  Bareidi  der  Aaffdwn  Am  kom- 

meraiellen  Pienftps,  s-n  daß  df'm  Verkehrsdienste  iior  die 
geoaoe  Darcbfaliroiig  dieser  Ti-ansyorte  iiach  dem  auf- 
gflsteintein  Haue  Mübrift. 

Die  niiinJzüire*),  iiadi  welchen  bei  ErslHllinifr  i1i<;8er 
Voi^chrlften  vurgegaageu  wird,  aiud  im  weseutUchen 
folgende: 

1.  Der  aiifri'stri^Vjtc  Zvvfrk  mögliclisf  lasi-luM'  Reför- 
deruDg  wird  am  voUstäadigsten  erreicht,  wenn  bei  mög- 
lichster Raum-  und  QewidrtaaflnoatziiDg  in  dnem  Wagen 
nar  GUter  für  dieselbe  RestiromimgWtatlMI  verladen 
werden.  (Bildnng  sog.  „Ortswagen"). 

3.  Kann  dieser  Bedingting  idcht  entsprochen  werden, 
mnß  getrachtet  werden,  daß  Qüter  flir  dieselbe  Bestim- 
mnngastation  von  verschiedenen  AvfgabeataUonen  in  den- 
Mlben  Wagen  verladen  wei'den. 

Zu  diesem  Itebafe  werden  die  Stationen  in  ^LhAe- 
^nppen"  formiert  und  jede  Ladegroppe  bildet  gemeinaam 
ihre  Orts  wagen. 

3.  Wenn  keine  Ortswagen  gebildet  werden  könnem 
kann  die  V.  t  ladmi?  der  Güter  am  li  fiii  inelirere  Stationen 
erfolgen,  welche  datia  jedoch  dtiselbeii  Lüdegruppe  au- 
gehSrea  müssen.  („Gruppenwagen".) 

4.  DiP  Eintpilttnc  Ipr  Stationen  in  Ladeginppen  er- 
folgt getrennt  nach  deu  Verkehi-aiicktungen,  wobei  zu- 
nächst die  Stationen  der  Absweigeliaien  In  der  Regd 
eine  Ladegrnppp  bildf-ii. 

Ebenso  können  auch  melirere  Stationen  der  Haupt- 
linle  m  Ladegrnppen  vereinigt  werden,  tofene  eie  Aber 
einer  Haupluniladeslation  (siehe  Punkt  7)  biiians  lipt^nn. 

5.  Wenn  auch  die  Bildung  von  Gruppenwageu  nicht 
nBgflieh  iit,  werden  ündidewagen  tob  den  Stationen  ge> 

bildet.,  aus  welchen  daim  die  tiiUt^r  in  dt^ii  irauptiimlarlfi- 
stationeu  ausgeladen  und  zur  Komplettierung  der  Orts- 
oder Gnippenwagen  Terwendet  werden. 

ti.  Sogenanii'.H  »RestgUter",  ä.  s  solflic  nntpr, 
welche  nicht  in  ürtawag^i  verladen  werden  können, 
werden  in  den  tamasm&flig  vorgesehenen  Sammelwagen 
verladen,  i-esp.  zugeladen. 

7.  Den  Hanptnmladestationeu  obliegt  dieRangiei-uug, 
resp.  Umladnng  der  dahin  heatinmten  Umladewageo. 

Als  Hauptnmladestationen  werden  solche  größere 
Abzweigestationen  bestirnrntj  in  welchen  die  Rangierung 
(Umladtmg)  der  einlangenden  Stfickgntwagen  ohne  grSüerea 
StOlager  erfolgen  kann. 

Alle  Abzweigestationen,  welche  nicht  als  Uanptr 
nmladeetationen  bestimmt  sind,  beißen  Nebenunlade- 
staliooen  und  obliegt  denselben  die  Rangierung  (Um- 
ladnng) jener,  für  die  betreffende  Nebenlinie  einlangenden 
Stttckgutwageu,  soweit  nicht  deren  direkter  Übergang 
möglich  ist. 

Tn  ähnlicher  Weise  kann  die  Beförderung  der  Eil- 
güter nach  einem  bestimmten  Plane  erfolgen  und  dadurch 

"Tt« |l'  VondbrUt  Mr  die  BctMcnm«  taA  V«rt«An«  der 
naektitMhgm«  wf  tat  k.  lt.  git 


die  Belördei-ungicseit  gekürzt  «od  der  Wagenbedarl  ver- 
ringert werden. 

Die  BeflJrderuns;  dor  Mas>engiitpr  soll  g:Ii>irh falls 
unter  dem  Geaichtapunkte  der  raschen  Wagenzii-kulation 
erfolgen. 

DiPs  HiCordM  t  zimSchst  ilie  Trennuii?  d^'»  Fern-  ; 
Nahverkebre.  Der  erster«  Verkehr  wird  durch  direkte, 
der  letitere  durch  die  Ifnnipalatlone-Gltenafe  hedient. 
Hiediircli  wird  ln-i  den  direkten  niu<-i7.ü<rfn  die  Ein« 
Kchräukusg  der  Aufenthalte  in  Zwischeustatioueu  and 
damit  eine  Kürzung  der  Fahrtdaner  ermSglieht.  Der  an- 
rri'sti  rd)t('  Zweck  einer  möglich.st  rajidieti  T^efTirderung 
wird  dann  erreicht,  wenn  die  direkten  Züge  vornehmlich 
mit  Brutto  für  die  weitestgelegeaen  und  tonlicbiit  fttr 
dieselben  Verkelnsrelationeii  ausgenützt  werden. 

Dies  hindert  jedoch  nicht,  daß  deuaelben  auch  Itoutto 
für  Untm-wegu-Absweigestatlonen  (resp.  Linien),  eoftnie 
letztere  niclit  in  die  Zone  des  Nahverkehres  fallen,  bei- 
gegeben wird,  wenn  hiedorch  eine  benereZugananfltznng 
erreicht  nnd  der  Ersatz  des  BmttoabCalleB  durch  neues, 
möglichst  direktai  Brntto  gesichert  erscheint. 

Die  konsequente  Durchführung  dieses  Grundsatzes 
erfordert  die  Aotstellung  eigener  Brattodiapoeitionen, 
wobei  nach  dem  Agenden  Beispiel«  Taf.  II,  Flg.  SB 
Tomgehen  ist. 

Tabelle  YUI  (su  Fig.  SB.) 


DU- 
IMMtioa»-, 


darf  den  WrA'—A 


1 


K—.M 


liBitjaHBtaa  Zage  bajctbaa 


AuDerkaaf 


B 


Hfintn  liir  K  /,, 
evuuiuell  xur  Kr- 
gSazang  der  Adi- 

ndunng  noch 
!'  Bntto  Ar  die 
NebenUnSi-n 

Brntto  lUr  A,'  L 
-f-  Brutto  iitDE 
,  bis  aar  Oraaza 
ehier  OcMUtha- 
laatongvonSOOf, 
eventnell  rinilto 
lUi  !>  F..  I  '-■  uml 

I  nafie  von  800, 
I     resp.  700  t 

Brutto  rar  A'  L  -}- 
i|  Brutto  fUrFOnnd 
D  jjF//biazarGreD>:e 
!i  einer  GMamtbe- 
'laalang  ron  700  J 

F        Brutto  lür  A  /. 


Brntto  fUr  KM, 
erentnelle  Er- 
gansung,  wie 


Bntto  ffir  KM, 

eveetnello  Er- 
gSns«Dg,  wie 
ueben  aafcgeben 


Brutto  fürA  Ji,i 
aveataaUa  Er-  I 

ganzotig,  wie  \ 
neben  iing«geben  ' 

Brullo  lür  K  M 


reiclibate  Am*- 
ntttzniig  mit  di- 
rektem Brntto 
für  die  ^anze 
Streek»  A^K 
b600I 

DleAaiahlder 
ronAaMgahan» 
das  flUrdiaVer- 
kehrarelatiouen 

K~LmiK—M 

bestinniiti^nZiige 
ist  nacli  den  er- 
fahruni^Biijlißi- 
g«u  Bedarf- 

I 


Fig  28  (Tal.  11)  zeigt  die  gchemalische  üarnellnng  <lei 
Liuie,  Tabelle  VTII  die  hlefftr  auftnatellend»  Brattodlapactlion. 

Hieraus  folgt : 

1.  Die  Ansniitzung  direkter  Züge  mit  Brutto  filr 
Ünterwegs-Abzweigestationen  ist  innerhalb  der  sich  er- 
gebenden Differenzen  zwischen  den  in  ifetincht  kommenden 
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BdastBDKBgTCnnn  niebt  nur  mOglich,  mmdern  in  Interene 

dor  Ausnutzung  gt^botHn. 

i.  Die  Ergänzung  mit  direktem  Brutto  ist  in  den 
ZiriBeb«i-Ab^weigestKl30n«n  mir  hiBOweit  mOglicb,  als  der 
Zug  niclit  schon  von  der  Ausgang$$t«tion  biK  Mr  mtü- 
gebenden  Belastang:agrenM  aiugeolUzt  ist. 

3.  Wenn  dte  ZOge  ba'eits  mt  Qfmm  nrit  diraktem 
Krutto  belastet  von  der  AuHgangsstatioii  :ili<rehen,  muß 
für  die  Abbefordei-ung  des  in  den  Zwischen- Abzweige- 
stationeu  sich  ergebenden  Brnttos  dnrcb  Einleitung  weiterer, 
direkter  Züge  vorgesorgt  werden. 

dtntMiraig  Met) 


Moiurt8«Chn»]il]L  —  Jnnl  190S. 

Neue  KonzeaBionen:  Hit  Kondmachnng:  des  Eisen- 
linhnininiateriniai  vom  13.  Jani  11>0?)  wnrd«  der  Oomeinde- 
vertretDn)?  der  Stadt  Trieat  die  K<sii/e*>sion  zain  Banc  uiul 
Betrieb«  einer  mit  eleictrischer  Krait  m  betreibenden  Klein- 
bahn im  Stadtgebiete  ron  Triest,  a.  zw.  von  der 
PUtee  Ooldoni  and  Cbiarbola  »aperiora  and 
SerTnla  nacb  8.  Sabba  and  larlek  »tf  der 
Istria ntr  Ki'lchsistra6«  hi»  nviR  AsaeblnB  an 
Aic  A  n  t  a ri  g  8  8 1  rec  |{  e  erteilt. 

iiit  nrkiiii(l<j  Vinn  ^r't'iclicii  Ta[?>'  wiinlt'  (U'iii  Koalitiltrin-  ■ 
Iiesit2er  Kailult  Sadii,  BBrgerweister  der  SumU  Fotoa,  die 
KouzestioQ  znm  Baue  nnd  Betriebe  einer  LolcalbahD  von 
der  Statiaa  Polna-Staekan  der  fiiterr.  Nord west- 
hahn  an  der  Stadt  Polna  «rtillL 

Betrieb  aar  iff  Ring:  Am  91.  Jon!  wnrde  die 
L okalbabsttreeke  Waidbofen — Zlabings,  durch 
\vi  Il'Iic  dir»  VorliiiiiJüiif»-  der  Linie  Zwcttl  Schwarzeiian  - 
VVaiälioJfn  a.  d.  Tliaya  nmi  Wolframs  —  iVjl  -  Tulliscli — 
Blabinga  hergeateilt  wird,  dem  öfteiitlichtii  VtrkeLre  übergeben. 

Am  23.  Juni  1903  wurde  die  elelciriseii  betriebene 
Lokalbatin  Tabor— Bechin  ereffnet.  Uieae  Lekalbabn 
itt  die  erste  eiektriiehe  Iiokalbahn  In  OiterrekJt. 

Lokalbahnen:  Dia  vh^ttgato  Unie  dea  in  der 
■'balzten  .s«««ioa  T«r  den NeawaUen  In  dennlederHsiarreicbiachen 
I^ndtag  von  dleeem  beecMoMenen  Lokalbahnprograromes,  die 
«cliwalgpurig^e  Eisenbahn  Klr  'iibiT^'  u.  il.  Pielach — 
Maria-Zell,  wird  nannehr  bald  in  das  Stadinm  der  Dorch- 
filbrung  treten.  Da«  generelle  Projekt  fttr  die  Teilsirecke 
Kircliberg— LaabenbacliniBble  ist  bereits  der  Traeeenrevision 
unterzogen  worden,  bezüglich  der  restlichen  Strecke  bis  nach 
Uaria-Zell  wird  dm  generelle  Projekt  in  Lanfe  der  nkbeteu 
Honate  fratgealoNt  and  behalb  AnordaaDK  der  TrsseenreTlalon 
dem  EisenbahnmiDiKterinu]  vorgel'^t  werden;  wa»  die  PftaH- 
Projekte  anbelangt,  so  ist  jene»  fiir  die  vorerwHhnte  Tfil. 

Blricke  Kin;lilnT(? — LaubenbacbjuUlilu  in  AuBuriieilunK  liegriffen 

and  dürfte  gleichfalls  in  Bilde  fertlggesleili  sein,  so  daß 
nebst  der  Erteilnng  der  Konzession  auch  die  Inangriffnahme 
der  Banerbeiten  im  Laafo  dieeee  Jahna  keiaem  Zweifel  aater- 
Itegl.  Anf  der  Iiokalbabn  Ottneernderf'-Gaattere- 
derf^  mdehe  ia  Konate  Angaet  d.  J.  dea  fiffentlicben  Ter- 
kelire  niMrgelion  «erden  aoll,  wfrd  der  Itototwagenbetrieb  in 
prwpiicrleiii  Umfange  eingeführt  werden.  Es  besteht  di»-  Ab- 
sietit,  mit  dun  Moturwajjpn  nicht  bloß  den  Porsonciivwitehr, 
Hondem  rikH  I  n  v  iraniisirhtliRh  über  einen  bescheidenen 
Umfang  nicht  hinausgehenden  (jUtorverkehr,  wpHigaens  zu 
Rpinpni  grijUercn  Teile,  abzuwickeln.  Auf  der  Piel.ichfal- 
Balia  iat  der  Btjtoriragenbetrieb  im  Personenverkehra  seit 
Anfang  Kti  elngeflbrL  Et  Huden  anBer  den  Fahrten  der 
l>anii)fziige  imd  über  den  Kähmen  der  biahoiigen  Fahrordnung 
h)uuu.4  je  zwei  Führten  tiglich  tour  und  rctuur  mit  deju 


KshmaiepaHgett  Ifetonragn  statt,  nnd  die  biBher  geaaehten 

Erfabrnngen  sind  befriedigend.  Nor  erwettt  eleh  der  FbMIiga* 

raoro  dea  Motorwagens,  insbesondere  an  Sonn- nnd  Feiertagen, 
iinzm eichend.  Ea  wnrde  daher  von  Seit«!  des  L«nde.'i-Eiseii- 
LaUuauute»  ein  größerer  schmalspuriger  Motorwagen  iu  Be- 
stellung gebracht,  der,  während  der  im  Verkehre  stehende 
Wagen  nor  32  Personen  faßt,  Raum  fBr  3G  Personen  bieten 
Boll.  Die  BinlSbraig  des  Uotorwagenbetriebea  auf  den  anderen 
niederSstenriobladien  LokalbabnaOf  benr.  anf  efautehMi  der 
selben,  Uidet  den  Oegemtand  der  Brwignng. 

Ihr  gali'/iRilift  Landeseif  e'il^ahnrat  hat  liiir/.licb  be- 
schlossF<n,  den  Laiide^ausschnß  am  Featstellong  eines  Pro- 
gram  m  7.MT  V  r  r  V  0  II  St  Kndignng  des  galt  fit  eben 
Lokalbabnnetzes  anzogebea. 

Ban:  DaourildNt  wlrl  allir  ?ennaMtt  Mcb  die 
Trassenreviiloa  dei  Donan-Oder-Kanalea  In 
der  Teilstreeke  Wien— OBdfng— Preraa  nit  der 
Abzweigung  narli  0  1  m  ii  t  7.  Tore:enonimfn  werden.  Die 
Anfktellaug  vun  TrassciirevitiionspMijekten  fiir  die  weiteren 
Strecken  wird  erfnlg^r.  Bobald  das  Ergebnis  des  ansge- 
schriebeoen  Wettbeuerb<jH  für  ein  Kanat-Scblffsbebewerk  bei 
Aigezd  niebet  Prerau  lextstolien  wird.  Die  Kanalalrecke 
Wien — Preran  mit  Aiaweigoag  nach  Olmita  iat  daiebana  als 
SeUeanenkaBal  fvojciktiert  nnd  ea  kann  die  Bedeeknng  des 
r>rfnrderl!chen  Wasserqnantnms  durch  den  geplanten  Zweig- 
kanal als  gesichert  angesehen  werden.  Die  I<&age  der  Kanal- 
s!rpc:ke  beiiRt;t  insgesamt  1;04  7  h>i,  vcni  denen  H0"2  km  da» 
Land  Nieder<»iit«rrelcii,  der  Kest  von  124'5  hn  das  Land 
Mftliren  betreffen.  Die  zu  überwindende  Höhe  liegt  zwischen 
dea  Koten  160  nnd  917  m  über  der  Adria,  beirtgi  daber 
57  m.  Die  geiaBrteh  RnnalMnakea  sind  in  sgmtlichcn 
Haltungen  dorehaia  nraiechltlg  fUr  Bete  mit  eüser  lAaga 
bis  67  /»,  Ittklttiife  Steuer,  ntt  ebier  Breite  bb  8't  m  nnd 
einer  Tauchtiefe  bis  1*8  m  projektiert  und  aollen  derartig 
angelegt  and  na»gerUst«t  werden,  daß  eine  Fahrge.scliwindjg- 
keit  der  ant-efithrter,  gr<>CtzulSs,'<igeii  SchifTe  von  mehr  als 
4  km  pro  Stande  in  den  Haltnngen  errottglicht  sein  wird. 
Bin  Kanalstrecke  setzt  sich  aus  10  Haltungen  znsammei, 
daren  Magste,  von  Wien  bis  Qüdiag,  IOS'7  km  nnd  dem 
kBraesta  bei  Dlehonlta  1'6  km  lang  sdn  nM.  Die  R»be 
der  Kanalstnfen  wechselt  awlschen  4'3  und  7  m.  Zirkn 
der  Oesamtlftnge  liegt  in  Geraden,  der  Kest  In  Kniinninngren, 
deren  Minimalradios  600  ni  betrügt.  I)i<'  L!lric<'  »linitlichor 
Krümmungen  mit  diesem  Miniraalradius  belillgt  ^Vj  km.  Der 
Kanal  soll  darchwegs  eine  Waasertiefe  von  3  m  und  eine 
Waaaerapiegelbreite  swiielien  den  aof  den  Bennen  mhendes 
BüsehongsfllAen  von  S7  m  erhalten.  Dl«  Kanaliohle  nM 
zwischen  14  ond  Sl  m  varlieten  nnd  In  KrttanmnBfan  efaie 
entspreebeDde  Erwcitarmg  dnden.  Im  gansen  sollen  anf  der 
h'enaiinieii  .Sfrecke  1^;  Haffn  errichtet  werden;  in  dieser  Zahl 
iat  dw  i'.ukiinl'tigt!  Wiener  Kanalhafen  bei  Florldedorl  nieht 
inbegriffen,  deanen  Projektierung  einem  spftteieii  ZeitpuFikte 
vorbehalten  ist.  Die  Teilstrecke  Wien  -■  GSding — Preran  mit 
Abzweigung  nach  Olnuii?  wird  im  ganzen  Q61  Knnstobjekte 
erfordern,  darunter  16  Eiaoabafaabrtickea,  184  Straflea»  aad 
WegebrBckea,  denen  tomaiet  ehe  Ikhte  Weite  von'  MB« 
znkommen  wird, 

Ein  bemerkenswerter  Fortschritt  im  Ban  der  Tanembahn 
i»t  zu  ri-gistrieren. 

Am  l'K.  .Toni  worden  die  Böhls  tollen  des 
lln  t  e  r  s  b  e  rg  t  n  n  n  e  1 8  nächst  Schwarzach  und  des 
oberen  Klamm  tau  neU  am  Eingänge  desOastein* 
t  n  n  n  a  i  e  dm  chgeschlagtm,  ohne  daS  sieb  Irgend  wehAe 
Fehler  gegenüber  den  Projekten  ergeben  bitten.  Eraterer 
Tnnael  ist  etwa  180,  letzterer  dagegen  760  f»  lang.  Dar 
Durcb-Khlag  des  Suhlstollens  im  witeren  KUmmtnanel  ist 
schon  vor  sieben  Wochen  erfolgt. 
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Betrieb:  Aaf  den  1.  April  1904  iat,  wie  von  am 
Minorzeit  mitgeteilt  warde,  der  Termin  fcetgesetzt,  an  welchem 
da«  Fihfu  in  Btaudittkac  Mf  allen  QatetnicUMken 
EhmbalivM  >1i  oblignte  Blnrldhtang  üi  Wirkmiikait  m  treten 

Imt.    Tiifics  lia1:pn  ille  5iterreichi»clien  PFfviitbahnfTi  die  Vor- 
keliningcQ  t'iir  das  Fabren  in  Uaamdiitan-^  Uahoc  mit  solcbem 
KiftT  betrieben,  lUü  vnm  1.  Mai  d.  J.  ab  anf  allen  grroCc>u 
Privatbabnen    Österraiclis    das    Kannifahren    tatsäcblicli  in  : 
ObnnK  iat. 

Ab  10.  ud  11.  Jmi  1908  haX  in  Züridi  die  enro- 
pilt«k*  FnkrpInnknnfnrnBt  fntagt  D«r  KonferMiz 
wtna  nn  8.  ud  9.  Janl  Vorbeqireebnngea  der  |>renOiMdien, 
•lefeiiaeheit,  bayriachen,  Bsterrelcliischen    nnd  ttatlenlsdien 

Bahnen  nnd  der  Schlafwagengn'Rellschaft  vorangegangen,  die 
baaptsKchlieli  die<  Fdliran^  d<;r  N(ird-Sild-Kzpr<>fteUga  und  der 
Berlin-Ni'.ipel-ExpvHÜziisa  hetiafen.  Die  ntlcliste  Konferenz 
ilndat  am  9.  and  10.  Dexember  d.  J.  iu  .Stuttgart  »tatt. 

Bntri  ebs  einn  alim en  :  Nach  den  vorliegeoden  Adb- 
miun  ateUeo  «ielt  dl«  Batrinb««inn»lkm«n  der 
grSttttm  Satnrr.  Privntbnknen  im  Honnte Jnnl  1903 
im  Verflakilie  m  dem  fUMknn  Ifonnt  de»  Veijnkrae,  »io 

folgt: 


Juni 

Jnni 

1903 

1B08 

T9IL019 

—  7,»8fi 

BoMbt£hrader  Biaenbabn  Lii,  A  ,  ,  ,  , 

ß.'S0.9l4 

-  «.<*ii<) 

1.07«  872 

-  2I.7fKij 

Kaiaar''F«idliiaiid»NDrdbiihn  

6,343.0»^ 

-  I»3.14«) 

Oatanr.  Heiimatbihn;  KH^ut.  Neu    .  . 

1,893.941 

-f  9.482 

,             .         Brgsia.-Netx   .  . 
Sndnorddentacbe  Verbindongibalm  .  .  . 

1,151.882 

t  «5.162 

686.17« 

71  7t»r, 

8,M6.251 

—  2.S.477 

Ont-nng.  Staata  Riaenbabn-OeaeUadiaft  . 

4,405.6a7 

4-  «6.931 

Die  Jbfebniaie  fir  die  «nten  teebe  Menato  da«  Jnlirea 
lind  die  Mgäidnn: 


1 

1903 

gegen  1002 

Kronea 

A-wnig-Teplitaar  Biaenbabn  .... 

MdäiHha  üerdbekn   

Pnatkllhiaiti'  Biaenbahn  Lit.  A.  .  . 

Lit.      .  . 

Kaiuer  ParäinRndB  Nordbabii  .... 
&ttrr.  Nordwe«tb«Lu  ,  giir«uu  N«U  . 

,  „  Erglnc.-Netc  . 
SUnorddeattclie  Varbindaogabalug  .  . 

|MbäbB-G«aeUHbaft   

Bat-viig.  Siaata>Blaeiibalui-a«Mlliebafi 

6.«M.IS0 

4.697.58C 
3,269.73« 

«,lSH.t77 

»st,Ki«.i;vi 

i  IO,VWU)'i'.l 
«,«14.647 
1  8.0SO.IB3 
'  50,239.170 
1  2U.293.7I2 
1 

-f      «6  012 

■  4r,",m 

-f       ."ih  H-I  J 
•]  '-".'li.Tjl 
Jf-  I,lrll.f,2H 

-  86.4äO 
+  18.255 

-  289.328 

+  m.m 

In  der  Anfstellniig  sind   die  provisorischen   Ergebnisse  I 
des  heJirigPii  .T;ilires  iictiat  den  Rii:l)ti{<gtt'llimt;i}n  fiir  die  erBti-ii 
B«rei  Meuato  den  definitiven  Ziffern  das  vurigeu  Jabre»  gegeu-  | 
lberg«st«IU.  Diese  Rektifikationen  haben  gerade  hener  fOr  die 
«raten  iwai  Honnte  nnifibat  aBjehnlicbe  PluiHrem  g^raeht 
md  ei  IM  deiibiilb  n  «rvvtca,  dnf  nek  dln  feltanlen 
Monate  eine  BeüenuK  dca  provisorischeo  Ergebnime  kwbai- 
fnbren  werden.  Die  grSflte  Steigerung  zeigen  die  Etnnalinen 
der  Kaiser  Ferdinande  Nordbahn,  nnd  die  Ziffer  von      8  ^filt. 
l^Tonen  ist  die  »Uttki«  Semestraleiunabine,  vv«UIie  die  Nur«it>jilt»  ; 
ab«riiaapt  noch  erzielt  bat.  Dasselbe  gilt  v  n  der  S'üdbahn,  dort 
worde  im  ersten  Semester  eine  Einnahme  von  50  2  Mill.  Kronen 
enialt,  welche  Ober  die  entsprechende  Zeit  der  Jahre  1002, 
1901  nnd  1900  ttnrk  Unauceht  nnd  da«  gritdte  Senieetral>  | 
«cpAuta  dnnMIlt,  Dagegen  bleibt  die  Einnabim  dar  Slaala- 
SbenbabarOaiallaebaft  ind  anck  dar  garantialten  Lille  der  ] 


Nordwestbahn  etwas  zarSck.    Bei  der  ersteren  jedscfa  würde 
der  etwas  stärkere  Aasfall,  welcher  Eode  Mai  elMni»  dlirdi 
ein  grofle«  BektUUMtienaplna  M  Ende  Febnar  waaeallteb  - 
rednilert.   Bef  den  bSfamiaekni  Koblenbahien  Iat  Iat  Jnnt 

dnrchwegs  eine  .AbsslnvSclmng  «inKBtreteii,  dnrdi  welche  das 
ansehnliche  I'lii»,  da»  nocli  Ende  Hai  au»>i.-esviu»cn  warde, 
stark  beeintrlk;liiip;t  wnideti  ist.  Die  T^almen  treten  jetzt  in 
die  entscheidendea  Monate,  nnd  es  wird  sich  zeigen,  ob  die 
neue  Ernte  die  HoflkOBgeD  aaf  eine  Belebung  daa  Oetrdde* 
Terkehna  ernUt^ 

TarifarlBehee:  Mtt  1.  April  d.  J.  trat  die^Emats- 
t.pstimmntip  zam  Tarif  Teil  1,   Abtellnng  .1  In  Kraft,  dnreh 
vvulrlio  iillii  leiclit  zerbn-cliliclien  .Artikel,  d.irnnter  aucli  (ilns  - 
in  unver|)iii:ktein  Zusl.-inde,  von  der  lierirdeniiif?  als  Stii<'k!?ut 

auf  den  fisterreichlschen  Uahnen  aasgeschlussen  wnrdeii.  Diese 
Maßregel  traf  die  beimische  ßlaaindnslrie  nm  so  lifirter,  ab 
sie  gana  «nrenaitet  eintmf  nnd  sahlniehe  Giaafiabrikanüo 
zwang,  «nf  Grand  alter  SeUBaae  dl«  direh  die  Verpaekmg 

der  Ware  entstehenden  Mehrkostvon  zu  tragen.  Der  „Bund 
Gsten'eichlscher  Indostrlelier"  Übernahm  es,  dem  Eiaenbahn- 
tuiiiister  eine  Pelitinn  zn  nberreiclien,  in  welcher  um  Auf- 
hebüug  die»m'  'iYauspottm&cbwtsniiis  geb^leu  wird.  Zur  üuter- 
sttttzung  dieser  Petition  sprach  äberdie«  eine  Deputation  der 
GilaaiBdaalriaUaa  bei  dem  filaenbalmninister  vor.  Die  Ol«*« 
ladnatriallen  legten  «ilgekend  dl«  eokldUche  Bflckwirknig  dar 
nenea  Fracktbemakmng  aif  ibr«  (Anekln  kait  klapCmd« 
Indnatrle  dar  nnd  Tetwieeen  Inabeeondere  «nf  deren  Benecb- 
teiliß-iinc  gOKenüber  üngarn,  mo  m(  Oruod  von  Ausnahme- 
tarifen  narli  wie  vuv  Holilcla-iwai en  in  nnvnrpsr.kt*!»  Znstande 
als  Sfüekgut  ItfiJrderi  werden.  Der  Eisenbalinniinister  ver- 
sicherte die  Deputation,  daß  die  in  Beschwerde  gezogene 
TarifhestimmnDg  voraussichtlich  in  der  uHchsten  Zeit  zumindest 
für  die  Stnntababnen  Mil)|eh«b«it  Verden  wird,  nnd  aich  «aek 
die  melaten  Frintbaknen  an  dam  glelehen  ▼oignage  ent- 
schlossen baben.  TeteBcblieh  haben  auch  laut  Knndmaebnng 
vom  20.  Jnnt  1903  die  am  Tarif,  Teil  1,  beteiligten  Ver- 
waltungen be»clik>ssea,  OUb  tu  nnrarpaaktan  Knntand  nm 
Transport  anzunehmen. 

Die  von  uns  ausführlich  besprochenen  WQnscbe  nnd  An- 
regungen, welche  in  der  vor  ein!^f<n  Wochen  abgebalteneii 
Ertqutite  bezttgliob  der  Lage  der  böhmischen 
Brannkohlea-Indnatri«  and  d««  Bramkoklen- 
Rxpurtea,  namentliek  (n  Betreff  der  nt  eiaenbnkntnrt  Ikrlaeben 
(.lebiete  zur  Fürdernnf;  diesi-r  Industrie  ins  Werk  i^ii  setzenden 
Maflnabmcn  vurgobraelit  worden  waren,  wurden  bekanntlich 
ven  dem  Eiser.balinininisluriuui  mit  der  Zusiidinruiiff  einer  ein- 
gehenden Prütnng  derselben  cutgegengenommen.  Gleichzeitig 
wurde  die  eventaelle  Vornahme  lokaler  Erhebangcn  in  Aaa- 
aickt  geatellt,  nm  die  nnr  Bliglunng  der  in  der  fiaqnSte 
▼oTgeknwlitett  ümtHid«  «rflmterHcliM  Daten  fMuNltUan  nnd 
die  Verhältnisse  einer  Ktnratellug  entgegttnnfllbren.  IM««« 
lokalen  Erhebungen  werden  in  der  nSebsten  Zelt  von  Seilte 
des  Eisenbaliiiniinisteriums  eingeleitet  werden.  F.«  .lollen  dabei 
älie  aaf  die  Pruduktiuuü-  und  AbsatzverliiiUniriS'i  der  Braun- 
kohlenindustrle  Bezug  habenden  und  für  die.selben  maßgebenden 
Momente  einer  genauen  Untersuchung  unterzogen  werden. 

Im  AnachluB  hieran  sei  mitgeteilt,  dal)  die  Sttdkak« 
dar  ninderOBteiteieUaeken  Haadela-  nnd  G«w«rb«kaBiMr  aar 
Kenntnia  biaehte,  daB  ale  einen  nenen  Anannknetnrlf 
f  i!  r  R  r  a  n  n  k  i>  Ii  1  R  eSnznftlhren  beabRlc-htige,  und  die  Kammer 
ojii  il»r  (,;iit<ir!ite!i  in  Hetre'T  der  pepUnten  TarifaStze  erisncht. 
Die  Kammer  hat  das  Gnlacliten  duliii  ab;;ei:ebeii,  -i^'.''  es  im 
Tnt<*r!>«ae  der  Industrie  dringend  Aüu^cheiiswert  ertchuin«;,  die 
nenen  .\nsriahraes»lze  für  Brannkohle  nicht  unter  Beseitigung 
aller  beaiebeaden  Anannhmerttze  einsafahren,  aondein  vielmehr 
dkl  blakerfgnn  AaaaakneallB«  aaanndick  ki  Jenen  Belationen 
b«ixab«haU«n,  In  denen  naabwalakar  grtSera  Indnalrteanter- 
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neluians»B  des  KtoBorlieiirtiM  von  ibaati  In  bedeaten* 
deren  ¥«Ae  Oalirndi  nMdim. 

Wi«  vrir  Bchon  in  der  vorhergehenden  UonaU-Clironik 
ankündigten,  hat  die  K«{*er  Ferdinandii-Nordbahn 
n  e  n  e  I-  Ii  1'  h  ti  r  im  E  i  s  e  ii  b  ix  Ii  ii  m  i  i ;  i  p  i  p  !■  i  ii  m  A  ii  t  r  S  g  e 
wegen  Erh nb nng  «der  U U  t ert ar i I e  eingobracht. 
Die  Eingabo  «oll  folgende  AntiHge  amfassen:  Die  Sp«zial- 
b«gfiBstigttii(m  bei  KoblentranipttneB  )«ko  Wieo  loUen  ml- 
feheben  vm&m.  Die  Tarife  flr  SjMttti  «nd  ZetMnt  ielho 
i»  cinHbMn  BehttleiM,  eewalt  ile  niedriger  iliA  die 
Tulf«  iler  StaetitelineD,  ien  1etet«ren  gleichgestellt  trardea. 
FtäTTi^T  miletn  ilU<  THrifsftlze  für  ilio  KlusSfii  .1  nmi  H,  di« 
niitiT  ilt'iii  koiizessiuiismllOigen  Nivfiiu  st"lis'ii,  aut  dip  kun- 
7.i-BKi<nisiii!lßi;;f  Hiilif  Ki-'br.iriit  wi-rdoil  In  der  Kl.i8<e  \  b«- 
fiodeu  sich  im  atlgfiii«inen  (ioter  in  halben  Wagenladungen, 
In  der  Klaaae  />'  billig  Uriflerende  OQter  in  vollen  Wagen- 
ledeBgeK.  Falle  die  Aatiige  der  Keieer  fecdiniMida-Nardbelui 
bewilligt  wArden,  ergtbe  eich  rine  Seamie  tom.  etwa  K  860.040, 
die  zur  Komplettierung  des  Reinertragea  Jeder  Aktie  de*  Haapt- 
bahnnetsea  anf  K  *200  hinreichen  wBrde. 

Das  SchiGdagerieht,  daa  die  Kaiser  Ferdinand»  Nüi  lbithn 
wegen  der  Verwaigenmg  der  anf  Grnnd  der  nilanx  dea 
Jahree  1901  bei  der  Begiennig  angesachten  ErhOhnng  der 
Oltertarifb  aagendba  hat,  dHrfte,  d»  elmtliehe  MitgUeder 
bareile  emaaat  eiail,  eelne  TKtigkelt  in  Kllne  antkieheieD.  Ea 
vertantet,  daß  et  eidi  für  kompetent  erklüren  wird. 

FtaaDsiellea;  Die  Blasabe  der  Aneeig» 
Teplitser  Blienbaha  wegea  Iriawaas  dar  Pattehel- 
aaUaag,  die  wir  icbon  eingeheaitt  «Urdlgten,  dRrfle  Gtfen- 
etaed  tob  Verhaudlangeu  mit  der  Regiernng  bilden.  Dies« 

werden  süh  «iilil  niu-li  »nl  die  "Friign  dir  (Jiinlini  il«!r  Aiiisip- 
Teplitzer  Halm  im  Hijnii.ijistlaHB\ >'vUr(ii'  mit  dnn  Sta:ir>.liiihiii-ri 
nnd  anf  .Iii-  ScliIi'p[ibulin«n-Konze«siuneü  im  l-iruunkuliiiTifiier 
beziehen.  Di«^  Gisrllsrhaft  berafi  »ich  oRmlicb  anf  die  »«loer- 
zeit  geirofleticn  Vi n  inbarungen,  wonach  die  Uemeintchafta- 
rerfcelire  awiachen  den  Staatababnea  and  der  AaeeirTei^litMr 
Bahn  In  der  Welse  geregell  wcrdea,  daS  beide  Teile  ent- 
aprecbend  daran  teilnehmen.  Seit  dem  Jahre  1900  icien  aber 
«cbr  bedeutende  Verschiebungen  in  der  Leitung  d<>r  Kohlen- 
verkehre  zum  Nachteile  dei  Anst-ic  Teiilit/.cr  n.Tliii  vcr^'i'- 
nommen  worden.  Obcrdiea  seien  im  iel^^ten  Jaiiru  ueuerricbtcte, 
in  unmittelbarer  NShe  der  Linien  der  Ausaig-Teplitzer  Bahn 
gelegene  Kobleaiohiekte  nit  dea  Sirecken  der  Staatebahaen 
rerbundea  «ad  der  Amatg-Teiiliiaar  Bahn  jeder  AiMI  an 
diaaen  Tnaepertaa  vareatluitteD  werdaa.  Die  Aonlf-Teplltzer 
Bahn  bean»i>nielit  daher  EntfegnikAmmen  ia  Bezng  anf  die 
Qnoten  im  flriTioiiisuliafi^^vinlifbri'  ivii  d.  n  Staatsbahnei)  nnd 
in  Bejenf!  ;iiif  die  Si  hlppphulm- Knn/j-ssinii'^n.,  die  vom  Eiscn- 
baliiiiiiiiiiaturiiiiii  iiu  i'ii^-i'nrn  W'li  kimsski  ■  i^'  '  l  U  iU  >v<»rden. 
Ea  iül  uiuht  tiiiwaiir.stbeiQlivh,  datt  die  Kegicraiig  der  Bahn 
ein  gewisses  Entgegenkommen  beztiglicli  der  Vvrkehrii(|noten 
nod  der  AnechlflaBe  der  KohlenadiKehte  a^en  wird,  obgleich 
geltend  gencht  wfard,  dafl  die  Staatebabaefl  anf  die  Nmen 
reehlUcih  neleheoden  Einnabroen  ans  den  AnteiUqaoien  am 
Vericelire  nicht  leidit  verzicht)<n  können.  Eine  Erlaasung  der 
Panachulzahlnng  von  K  200.000  dUrfte  jedoch  kaum  erfolgen. 

In  der  Sitzung  dee  AbgeordnetenheiMes  vom  18.  Jon! 
l»o;i  hat  die  Begiernag  eiaea Oeaetteatwnrf  betreffead 
die  EinlOeaag  der  Heterraleklaelien  Liaian  dar 
Braten  «agariaeh-callaiaefcen  Biaaabaha  «nd 
der  Ungariaehen  Weetbahn  dardi  den  Staat  eJn- 
^rebracht. 

Die»e  EiiiUUnng  stellt  aleh,  naehdem  Beetta  and  Betrieb 
diceer  BabnUnien  bereite  an  den  Staat  Iliwrgegangen  aind, 
IceiaeAvega  ala  eine  Vemtaaflieliiuig  iai  Terkebiapolltiaehen 
Slane  dar;  dareh  ale  werden  lediglieh  die  letaten  Kemeqaenaen 


'  aua  tinanziellen  Abmachungen  gezogen,  welche  seit  15  Jahren 
teetst«ben. 

Tm  Sinne  dea  ain|abfachtea  (laaetaetttwnrfea  aoll  ntaUeb 
die  Begicntng  zar  EtnlOenng  der  Torged achten  BahBllnien  er- 
mächtigt werden,  wobei  df<r  Sla.it  (lit>  ei.-Hells<liaftHr]ien  Pri.iritflt«- 
Obligationen  zur  SelbBtlic-zublune;  /n  übcruebmen  und  die  flinf- 
|iro7enti(;p  l't  jiirit!irs.'u;li>ilu'  diT  (Ttie::irischea  WeaflMlill  nrttck* 
zuzahlen  oder  zu  konvertieren  Itätte. 

Die  Entriciitnng  des  Einlciaungapreises  hStte  durch  eia- 
nalige  Ka|M'*'***klnng  an  die  ÜeeellBehaften  etattan&ndea. 

Die  eHbrderlieha  XafItalabeeehafiBng  aoll  dareh  Anag^ 
von  Kreoenrenle  bewerkatdllgt  werden.  POr  alle  hiadatcb 
notweadtg  werdenden  TnuMaktii  nen  und  Eintragungen  wird 
In  Qblicher  Wtise  die  Stempel-  nnd  GL-biihii-tifreiheit  .iii;rt-- 
sprochen.*  Die  Ausübung  des  EinliMiumjhrerbtea  würilt»  die 
Högl iclikeit  bietet! ,  die  dr-nunb-n  einer  füntpi  u^Liitigen  Divideode 
entsprechende  Annnitflten-Zablung  des  Staates  an  die  Aktionäre 
beider  Gesellschaften  um  ein  Prozent  zu  ermäiligeu.  Nach  den 
siUerten  Übereinkommen  hat  nKBlich  die  Staataverwaltnag 
die  Benehtlgnng,  die  geseflidiafUieheB  AkUen  gegen  Staate- 
Uftes  zum  Ilnri'liBrlitiittsliurKP  des  voranngegArt;'''!'''!  mcBh'ns 
eiiiziib>M.'U.  D  18  auf  <iifiv  Wuisr  zu  i-T/.iokiidLi  Ers-paniis  kann 
mit  Rück.iicbt  aiiT  <iii*  }("bp  der  .\ ktienkiipilalipu  uiid  den 
Stand  der  vierpr«rzeutigen  8taa(siitros  bei  der  Ersteu  uagaiiscti- 
galizischen  Eisenbahn  mit  zirka  K  146.000|  bei  der  üngarlgchen 
Weatbahn  Bit  xirka  K  66.000,  xaeanmMO  aohia  mit  ziiiu 
K  800.000  Sßktlkk  -veranadili«!  werden. 

Dar  Oraalsenlwnrf  basiert  auf  Verhandlnngen  mit  Xat- 
tretern  der  beiden  Bahnen.  .Speziell  mit  der  ungarlanh-gallcl* 
sehen  Eiseobabn  »urdo  ein  Protokollar-Cbereinkoromen  ge- 
schlossen, da»  erit  ia  Wirksamkeit  tritt,  wenn  der  Reicbsint 
die  Vorlage,  die  am  23.  Juni  1903  bereits  vom  Bisenbahn- 
au»8cbus8e  des  Abgeordnetenbanses  behandelt  nnd  zustimmend 
erledigt  wnrde,  genebnlgt.  Am  30.  Juni  I'JOS  fand  die 
GeneraiTaraanualnBg  4er  angariaeb*galiziechea  EiaeababngeaaH* 
aehaft  etatt,  die  bereite  tber  die  LiqnMatloB  an  beaeUiedea 
hatte.  Üas  Anbot  der  npglernng  bp/iiglii  li  d^-r  Erwerbung  der 
Aktien  wurde  angenommeu  avA  die  J.i4uiJ;tliuu  dta  Unter- 
nehmens beschlossen. 

Jariatiachea:  Wir  haben  Ia  der  ]lonatB.Obranik 
Met  1903  Iber  die  Tariiandtang  var  dem  Varwa]lBHgafferiaiit»> 
hofe,  betreffead  die  Beech  werde  dar  Nordwaatbahn 
wegen  der  Koeten  dee  zweiten Oeleiaea  and  dar 
Inveetitionen  fir  die  Jahre  1900  nnd  1901  be- 
richtet. 

Der  Verwsltnngsgericlitsliot  hat  nun  am  9.  Juni  1903 
die  Buischeidung  geniUt,  daO  die  Beschwerde  der  Nordweet- 
bahn  wegen  Einbeziehung  der  Küsten  des  zweiten  Geletaee 
nnd  dei  InveeUUoaebedarfea  der  Jahre  1900  and  1901  in  die 
Staategarantle  ala  nnbeirilDdet  larllckBaweben  IM.  l»  aelaem 
j  l'rteil  hat   aber  der  VuruallunjrsKPrinhtshof  aucli  witlitii;.- 
I  allgemeine   Grundsätze  liliei    dii-    \  <  i  pfllclitune   dcv  l'rival- 
lialilK'ii  zur  I Kit I- iifiiliruni;  vnn  luvt  «IiIIimipii  ini.^<;i'-|iprochen,  und 
I  dadurcli  gewinnt  die  Entacbeidang  eine  über  den  konkreten 
:  Fall  binansgehende  Itodeutnug.   Der  Oeriebtebof  bat  erklärt, 
i  daft  die  Mordweetbabn  Terbahen  ist,  dae  «walte  Gelelae  aal 
I  der  garaatleitaa  Strecke  aof  eigene  Kosten  aa  legen.  Der 
Gesillsdiaft  wird  voraussichtlich  in  einiger  Zeit  der  aaf  dea 
.Spruch  des  V<'rwaliiing»gerio.ht5h<ife«  gestützte  Aoflraff  der 
.SiaatsverwalinMir  /  i^'elien,  die  Herdtelliin^^  dis  r.wcifpii  Gi  bsisfla 
:  in  Angriff  zu  litiutii^n.  Die  StaaUverwaltnng  wird  »icti  vorher 
'  darühpr  scbliisRig  werden,    in  welchimi   Ausmaß    sie  die 
Legnng  •U-n  zweiten  tieleiaee  verlangen  wird.  In  der  Oegen. 
achrii'i  dei  EisonbaliiimiutaterioniB  werde  der  NoriweaUwkn 
aageaicliett,  dab  der  Staat  mit  Sehennng  der  Unaaaielin 
IntemteD  der  Bahn  vorgehan  weide.  Wie  verlaatet,  dOrfte 
die  Geaellachalt  aanldi*!  aar  verlulten  werden,  jenen  Teil 
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de8  zweiten  Geleises  sa  bauen,   für  deisen  Küsten  der  Kod- 
venionaerliw  hinreicht.  Der  weiter«  Bm  loll  •■kseni?«  nach 
MaBgabe  de«  VerkehrsbedOrfnlMe*  ud  dar  wrlHUldMMI  MitM 
«rfaIgMi.  WifemlutaUdi  MiflM  iMi  mm  den  Aalin«,  das 
sweit«  MdM  n  hgtQ,  Ytiriuuidhliigen  Ewtociieii  der  0«wn- 
»elmft    unil   der  Regieniiig   entwickeln.    Falls   es   PiiSltdr  za 
»olclicii    Knuteieuzun    kouiinl,    wird    die   Uflcgutilif it    wahr-  | 
Bcbeinliüh  dazu  beonlzt  vterdon,  um  ulle  Rtrittipen  Fraf;'-«  *U  | 
kiftren  and  möglieber welae  die  KoazeeaiuDsbestinimuDgen  einer  j 
]B«viMon  sa  unterziehen.   Bei  diesen  Verbandloogen  wUrden  ! 
wolil  aaxb  «n«  Ar  «iDe  eventaeUe  VantMOidiniig  wiehtigM 
Vofitacn  m  «fanr  Ltau«  «dutfMt.  I 

Bei  der  prinziellen  Bedeotong,  die  da«  Drteil  drs  Xm  - 
walt«nff»sr«ricbt»hofeB  besitzt,  wollen  wir  nicht  emianguln, 
di'  -  lI^-'i  ruciiifii  (irnndsiit/;«  tiber  dici  VerpfliLliluiif;  der  Privat- 
baJiuea  7:111'  Duchfabruug  von  Inve8iitiou«n  auKitugsweige 
wladmugeben. 

Das  Urteil  det  Vtrwaltanpgeriebtabofei  untenoliAidM 
b«l  ainer  Bahn  swdadii  Imrtia«m:  1.  toldw,  dto  «U 
a.«lMilMitagriuiden  uiBigiBglldl  aotvendig  »ind,  nod 
9.  Invattltlonen,  die  nr  zir  BevMtifnng  hSherer  Ansprüche 
de»  Veikelires  geuiaclit  wi'rdiiii  niiisRen.  t'ie  er»te  Kategiirie 
vuu  IitvKSlltiorien  sind  iSeCi  iebs»ii!>lagt>u  oud  liönoen  anf  den 
Betrieb  g^nclit  wcrdeu.  Diti  zweit«  Kategorie  «ind  Kapitals- 
veraiehrangen,  bei  denen  jeder  der  Paziszenten  das  Recht 
hat,  die  VergrSflemng  de«  Kapitals  Aber  die  Uaximalgrenze 
hinM»  M  MiiMi  Lutea  m  Terhiodtni.  WenOi  »Im  eio»  gUMtiarie 
Bahn  aoi  TokahiirtclDliehtet  tnvaMtnrt,  so  genUeht  dies 
durch  einen  Verxicht  anf  Jas  R.'cliitvurliKltijiB.  Pifß.!r  Ver- 
zicht kann  aber  von  keltiem  Teile  erzwangen  werden  aiid 
solche  luvest itiop PH  kunneii  nar  auf  Ollld  <lMt  fWkiMrlgen 
ObereinkommeoB  beidor  Teile  erfolgen. 

Abfertignogtwastn:  QtwU  «liMr  V«r)a«tbHmi( 
der  Sfldbahn  «atdas  «b  IS.  Juni  1903  MMBSlnmlt»  la  dn 
für  det  Ellsitdleoat  «Jeht  elngeiiehteten  HaUaitenen  Geg«i> 
Ktrtnde,  welche  nicht  znm  Keiaebedarfo  g-ertMlmd  wnrd'ii,  iu^ 
I»k*lverkehre  von  dieaen  Haltestelleo  zur  Hetorderunc  als 
Reisegepiick,  otiDe  dali  hiebei  d«m  Abseiidor  dii.'  I.iisuiig  fliiur 
Fahrkart«  «aierlegt  wird,  zu  den  tarifmäßigen  Gebnkren  fUr 
EllgUter  äbemommen.  Nach  diesen  Ualteatelku  erfolgt  die 
fiefSfdefUg  dar  erarlhnten  GcgeniaBde  ala  Kilgnt  n  den 
tarfArilfilfeB  BUgataltaen.  Dia  SMhakB  beabilebtlrt  Bit  der 
Eiafilhrnng  dieses  einem  wirklichen  Bedürftalsse  des  Pnbliknms 
entgegenkommenden  Dienstes  d«n  Interessenten  di«  Htfglieh- 
kfit  711  bielCT:  Villi  den  '1  i.' 1  ■•  'Jen,  in  welchen  bisliei  nur 
ein  be«diräQkter  Hciaegcp^ck^'dif'iist  bestand,  üiiLer  a^nt  weder 
aufgegeben,  noch  bezogen  werden  konnten,  Naturprodukte  und 
Ersangniia«  dea  llndliehea  OawerbefldBea  nach  den  StAdton 
and  fritteren  Orten  at  bafllrdem  und  nmgekahrt  die  Ar  die 
ApimlilaaianBf  dar  ladi  im  Uait«8taiieii  grafUinaDdaa 
Orta^aften,  Semniarfrtodien  «nd  Villeggiatarea  erforderllclwn 
Artikel  ans  den  Markturtcii  d»'n  H;i'.' 1  :ii  »  zn/.ufijlirt'n.  und 
zwar  beide»  auf  Grund  diis  gewüdrii.  uon,  bezw.  erniJUiigtfn 
BI]gttt«rit°fB,  austatt  dor  teuren  Uepikksntzc. 

Staatseiseobahnrat:  Am  'i.  Juni  lODi  wurde  die 
die^lhrige FrOhjabrssesslon  dos  Staatsciiiu u buhn- 
rat aa  ertStet.  Der  Terhandlugatag  hnuht«  nur  die  Wahl 
der  dni  otiadlsan  Anascblaia  dea  Staataeiaenliahantaa  nad 
einen  Dringlicbkeitsantrag,  betreffend  die  Ergreifung  torifa- 
riseber  HaBnahmen  zur  Uutorstdtzung  der  Ostcn-eichischeu 
liüblenindnBtrie  gegenüber  der  ungarischen  Konkuireiiz.  Der 
Antrag  wurde  dum  Ansschnsso  für  kommerzielle  Ant^idugcn- 
heiten  zngewie»en.  In  der  am  &.  Juni  stattgefondenen  zweiten 
Plenaraitznag  erstatteten  die  Anaaebflaae  ihr«  Referate.  Unter 
daa  behaadelten  GegensUUiden  «faid  afai  Aatn^  botreflaad  die 
Btffcsbtanf  «Ines  S'tadknbareaoa  Ahr  atatUebe  Mamielitoeha 
Btacababaen;  Anuäg«,  betreflbnd  daa  TTabaa  dea  SSdbalba- 


hofes  in  Laibach  und  des  Aufoiilnusgrbändes  in  Pardubitz, 
BanteUiBg  direkter  SebaellatiBsverbindnngen  zwiaeben  BUuaen 
«ad  Sahhrian,  Galiiiaa,  dar  Bakovtna  and  RnSland,  nnd  Iber 
dia  Anaffeatallnng  dea  Stdeltgatverkehres  nach  Art  dos  Post- 
paketverkehna  zu  erwähnen.  Der  leutere  Antrag  fand  durch 
die  Erklftrnng  d««  Kceieninpsvei  treters.  wonacli  beim  Eisou- 
L)almmini«terium  bereits  ^jtuiiieii  wtgen  allgemeiner  Kinfiilirnng 
eines  vereinfachten  Abfertignngavarllldmaa  für  Stflakglftar 
anbAngig  «ind,  seine  £rledigang. 

Vers tftatlichttog:  Wenn  wir  n»  den  an  aadarar 
atdie  babaadalten  Baf lanin(avarlaf«i  «bar  die  BhMMU«  der 
Saterrefehlaeben  Linien  der  ongarlMheb  Weetbabn  nnd  der 
nn^rariäcli-galizlsclien  E!senbahngMoll«t'lKirt  iibnelii'n,  welrlm 
eiiiü  Vürslaatliidiiin^'  nii  i'ijjfntllchen  Sinne  des  Wurtes  nitbt 
bedeuten,  hStten  wir  niulii  Cirand,  in  diesetn  MiuiMte  eine  i'irene 
Bubrik  zu  eri>ttuett.  Zu  erwähnen  ist  nur  eine  am  7.  Juni  19f)3 
in  ProBnitz  abgehaltene  Versammlung  der  BUrger- 
nelater  aiatlieker  an  darKaieer Ferdlnaada- 
Nordbaha  ealagenea  Stidte  Mihreaa,  bei  «eleber 
die  Notwendigkeit  der  sofortigen  .Verstaatlichung  damit  be< 
gründet  wurde,  dafl  die  Verwaltung  nur  cinzBlnou  Unter- 
nt'buningeii  I^eKÜnstii^nnperi  gewJllirc,  jeder  Erbiiunntr  «irei 
neuen  BaliQ  in  iiirem  B«r«kiic  «.utgi-gentreto  und  »ii  ii  i;e|;i  h 
die  Tschechen  geradezu  feindoelig  benehme.  Die  Verwaltung 
der  Kaiaer  Ferdinanda-Norlbabn  bat  aofort  alle  diese  Bebttttp- 
tancaa  ala  aarldttig  erkttrt. 

P  a  r  1  a  in  e  II  t  rt  r  i  «  c  Ii  s  ;  Wie  b  e  k  a  0  n  ! .  e  u  t  b  ü  1 1 
das  dem  .\  b  <:  e  „  r  d  n  e  i  e  n  b  n  tl  «  e  in  der  S  i  i  /,  u  n  vom 
iK,  ,T  ;i  II  n  ('  r  d,  .T.  zur  v  e  1  t  ;t  b  s  11  n  k  a  iii  Ii  i  p  e  V.  H  ■■  I  w  '  im  g 
and  öeucihmiguQg  vurgelugte,  zwis  he:i  d  ^  n 
beiderseitigen  Regierungen  abgesclilusseiie 
Zoll»  aad  Handelabttndnia  in  den  Artikeln  VUl 
aadK  wlchtlga^  daaGlaaabahawaaatt  betrafranda 
Baatimatlgaa.  Dieae  stehen  in  Österrelck  schon  derzeit 
anf  Grand  einer  Im  Jahre  1899  veriautbarten  Ministerial- 
verurdnunu  in  Kral'l  ;  \iin  ihnen  regi'lr  .Art.  VlII  die  \  i.r- 
schntlen  t'ir  den  Hau  nnd  Betrieb  dr'i  Huui  tbaliueii  iu  buiduii 
LLludergebieten,  wUhrend  Art.  IX  weelisrlüeillge  Verpfllchtung«>R 
der  beiden  Staaten  inbezng  aut  Ei-ienbiibatariffrageu  festsetzt.  Ue- 
legentlich  der  Beratung  dos  Art.  VllI  des  Zoll-  und  Handels- 
bbadaiaaaa  im  AMglaiobaaaaaohaiae  wiea  der  Eiaanbahniainlatar 
darauf  Ua,  daB  dIa  VaaBnag  diaaea  Artlkela  aaa  den  in 
Jahre  1897  vereinbarten  nnd  im  .Spütherbste  189R  dur 
AnsschuBberatnng  unterzogenen  Zoll-  und  Ilandelsbilndni^se 
nbernfuninen  woiden  sei.  .Sie  w-eicbe  vi. 11  .lein  rrtib^Teti  W.nt- 
imUs  nur  iufruweit  ab,  als  unter  den  Nuruiiui,  deren  unvi>r- 
Snderte  Beobachtung  beim  Bau,  Betrieb  und  der  Verwaltung 
der  heidaneitigeo  Uanptbahnea  vereinbar«  worden  iat»  die 
ElMBbahDbtttiebaetdBaag  vwn  Jalu«  18(1  nicht  wladar  aaf^ 
fiaanNiaa  worden  sei.  Haeib  «ioir  Idagana  Oebaita»  bai  dar 
a.  k.  die  SekafTnng  einer  dlfehton  BnhnverMndang  init  Dal» 
inarien.  eine  fireineinsiuii.'  soziL>l]i.itili!..:lie  Ki  f^rin  der  Eisen- 
balinbeti  iebs.irdniing  und  die  Ver»tii;Ulii;ljung  der  Österreichischen 
Linien  der  .Siidb  ibn  lUi^rertL't  NMi.'di-.  nahm  der  Aua^chuB  den 
Art.  Vidi  in  der  Fassang  der  Regierungsvorlage  an.  Wae 
dea  Art  IX  des  Zoll-  und  IlandelakUndnlasea  betrifft,  «o 
«orda  bti  aelBer  Featatdlong  den  Oraadgedaakea  Becbanag 
getragen,  dad  dla  nahea  Beatehaagen  awlachen  dea  beider» 
seitigen  Staatsgebieten  sich  soweit  al»  tunlich  auch  in  elsen- 
bahnt&rifarischen  Fragen  zu  betätigen  haben,  da  ein  Znstand 
nn.^cesrlih. Shell  ersi  lirine,  m  weh  hem  e»  den  beiden^tii^en 
»tiutlitbtiu  VerkLlirsaiisultt-ii  m«s'ich  wäre,  sich  gegenseitig 
mittels  der  Eisenbahnlarife  zu  bekriegen  und  auf  «oltrhn  .\rt. 
die  wohitltigen  Wirkungen  des  gemeinsamen  Zollgebietes  ganz 
hinlUltg  aa  nadieu  »der  doch  «rbebUch  abzaschwachan.  Dia 
B»i)itaagaa  daa  Aatgleidiaaaaaobnaaca  iber  dieaea  Artikel 
midaa  an  Sd.  Jvai  1B03  aaeh  laagen  Eitfrtanngaa  aad 


Digitized  by  Google 


-  864  - 


«sioigiM]  in  der  Tjgosiire^SL'  xiL-lfacli  oioi  tci  ten  Zwiselj^  nfllllen 
mm  Abi^;bln8«e  gebrndit.  Uaiigebend  waren  fdr  die  Anoalime 
in  tin>[i-r  Linie  die  fachmänoischen  Dirltgiogen  der  Regiernog«- 
VMtrat«r,  die  nachwiMeSj  d«8  «in  «MMtlicker  Unterschied 
iwliafaw  4m  BMtlmmwiCMi  in»  dtntMhen  HindelsTerbragei 
UMl  JOMB  dea  Abaatzet  1  4M  Alt.  IX  aiebt  hMtdi«.  Ei 
wvrds  kervorgebobeii,  itS  die  VctomlcbtiehM  Sftatolwhiien 
üiiu'  rJpllicwiiUic  TiUiKkrit  ziijjiiiiBtrri  tlcr  üsicrreicblkchen 
i'rodiiktioti  uJitfaltiMi  nui\  cIül!  sie  es  steU  ah  eiue  ihrer  vor- 
nehmtten  AnfgahtMj  ticd.u'iitnii.  (lii>  !{i>dttrfnla8c  der  inlftodlBchen 
Produlition  nameatlich  im  Äasfabrverkehre  darch  geeignete 
Tkrifiaaßnahmeii  wlrkn«  tu  iiotarBltttceo. 

In  dflD  Sittanffflii  dea  Abgeardnetenkita««! 
▼  oa  17.  «nd  19.  Jval  1903  «nrdan  die  tob  der 
Kegiernng  eingebmcliten  Lolialbahnvorlagen 
(«iahe  UonaUchronik  März  and  April  1903)  verhandelt 
und  im  zostimroeaden  Sinne  erledii;:.  Die  Debatte  ^ub  dem 
Eiuittbalinminittcr  Gelegenheit ,  den  \mgmg  bei  der  Sicher- 
etellnng  von  LokaJbshnprojekten  im  Intereaie  einer  stetigen, 
gleicbmaBigen,  den  berecbl^ten  Au/ordernngen  enUprecbeDdeii 
EotwioUoiv  dea  Lokalbahnweaeiw  darzulegen.  Deabalb  tpracb 
der  B>nbnlmMlnlrt«r  4m  AmnUmg  4«r  sahlrelciiM  Projekte, 
deren  AnafMiiniBf  Irai  der  Detotto  ton  d«  A%«r«ot^net«n  der 
i'ln/.i-'lriiMi  KronlSrider  angeregt  wurde,  diii  Wort.  Irj  uiisertr 
Rnbrik  , Wichtige  Projekt*"  habpf!  wir  die  nieistcii  Beliuu 
»ki/.zitTt.  uud  wir  liiiimcti  uuk  darauf  tn'.-clir!liikt*ti,  liUrz  anzQ- 
führen,  dati  a.  a.  di->  Forr«Rt7,ung  der  H.ilHilinie  Zwuttl — 
Hartinaberg  zam  An«ctiliiügL'  hu  die  Woatbitbii,  «lur  Bau  der 
Linie  Kreaw— Qnin,  der  Loknlbnlu  LnmbMiii-Vorclidiirf;  der 
Ltnia  Hnrtkarr— Fk'ledkwf  und  deren  Fortaetnaf  uek 
Aspang,  der  Linie  Weiz — Anger  und  der  Lokalbahn  Weizela- 
dorf — Oherrerlach,  die  Fortsetzung  der  Uoterkraiuer  Bahnen 
na<:h  Uettliog  und  Tscheroemb),  der  Dan  der  Linie  Stein  — 
Heiligenstein  and  der  Verbindang  Biicboflack  nach  Kisnern, 
der  Tiroler  Linie  Mals — Landeck  mit  dem  Anschlüsse  an  das 
eohweizeriscke  Neu  und  der  vielbegelirtea  FleinutaUMbn  «er- 
Inngt  wurde.  Ein  «llnrelekee  FUlkom  m  WBneebeDt  Aneh 
vom  HemnbnnM  «urdoi  41«  Votingm  gaaehBigt. 


CHRONIK. 

Die  LiiBgea  der  fisterreichisclicn  (ciiigcUließlich 
Llecktonstein'acken)  Dnaipf*  nod  elaktriiielieii  Bianiibnluiaa 
an  81.  DewNiber  1909. 

Der  Beilage  zum  „ Verordnungsblatt  fiir  Eisenbahnen  and 
Scbiflahrt*  Nr.  59  vom  2.3.  Mai  1903  entnehmen  wir  folgende 
dleabeEllgliche  I>at<'ii  : 

Am  Schlosse  des  Jahre«  lüol  beiru»  die  Läuge  der 
mit  mechauischen  Motoren  betriebenen  EUseobahnen  Österreichs 
(ioki  Liechtenstein)  mit  Aas^chlaß  der  Schleppbakaen,  lud 
«.war:  BavlKnge  (EigentarndtoKe,  BabnUnge)  20.484'778  fan, 
Betliekaliage  SQ.696-91S  km.  Im  Beriebmabn  aiad  in  Oetw^ 
reieb  inigeaantt  477*710  km,  Bau-,  hesw.  475*578  Jon  Be» 
triebsl.'lugen  nen«r  Ftabiistreclv'ii  (Dnmpfvollbabnen,  Dampf- 
tj'aniways  and  elfkiriafhe  Riihn.i.^  t<iütTnet  worden. 

iJic  Ijlüe'iiiHuJi.-Miiii^fii  iler  bestehenden  B.ilini'u  l-i  i^ib^n 
in  .labre  im  ganzen   b*>i  der  ßanlünge  eine  Zunahme 

VW  0'440  ktn,  bei  der  Üetriebslänge  eine  soldie  von  (Vlh'ikm.  ■ 

Ton  der  Oeaamt-Ban-,  benr.  BetriebaliUige  entfallen  | 
anf  Babnen  Im  fietrielie  der  k.  k.  SlaataefMnbakn-Verwaltnng  | 
an  Hanlauge  11 .742  "'JO  tm   im  Inland«  und   8  71 5 /.i«   im  j 
Auslände,   bezw.    1 1 .91)0  807  /./»i   Botriebslllnge  im  ganzen; 
auf  k.  k.  S'  i.iudsliuen  im  fremden  Betriebt)   nbciiso  an  Bau-  , 
iBnge  ION  442  «ffi  im  lulande.  bezw.  I15"2ti6/(m  Betriebs- 
liinn^e   im  ganzen ;   auf  Privatb^hnen   im   I'rivatbciriebe  au 
BanUage  8.4I>Ö-086  km  iu  luUuid«»  2  933  km  Im  Aaaiande,  l 
benw.  a  SÜO  365  km  BetriebalKoge  Im  gannea,  acblieOUcb  aaf  ! 


aasländischc  BaVinen  iiuf  öslRrrcirliisclu-m  S't:iaL»t;ebiot«  an 
Baultlnge  99"42y  km,  buiw.  au  üetriöbsläiige  91<"475  Am. 

Stand  der  FahrbetriebsmiUel  der  öaterreiehiachen 
RisenbafeaeB  mmt  dar  tetomkhlaekem  liaaafcatowagMi» 
LeikgM«ltaetefto>  mm  81«  DmaAtr  1988.  Dar  ao  b** 
nannten  ßdlage  xnm  «Verofdaangablatt  Ar  EbanbahaeD  and 
Schiffahrt''  Nr.  68  ym  Iff.  Inn!  1908  «ntnebmen  wir 
gende  Angati'  o  :  Am  31.  Dez^mher  v.  J.  nmfafite  der  Stand 
der  FahrbetritibsuiiUel  säUiiUcliur  i;i«terr«i('hischer  Eiaenbahnen 
and  österreichischen  EiÄenbahnwapi-n-LpiliijpstUüclj.iftfti  zu- 
•ammen  6814  Lukomutiven,  453 1  Tender,  ä43  Scbneepdttge, 
14.899  PaiaoneB-  und  137.144  Lastwagen,  iitevun  waren 
88  Peraanan-  «ad  4686  Laatwagaa  Bigeatam  ireaider  Parteiea. 

AnVerdem  batten  am  Eade  dea  II.  Samaatera  1909 
vier  riivatba1ii:eD  znsammen  14 Iß  Lastwagen  teils  von  den 
ösieiiBicliisclie»  Leihgesellscbaften,  teils  von  fremden  soleben, 
bezw.  EisenbahnnntetiiBliimiiiRcn  ftii42'i;li''lii-ii. 

Onter  den  ge««nitPii  11  IG  Leiiiwaguu  sind  2Ü5  gedeckt« 
Lastwagen  von  der  Kraten  ijsterreichischen  Eisenbahnwagen- 
LeUig«»ellaebaft  und  159  gedeakta  Laataragea,  800  Keklea* 
wagen  ottd  8  Biarwagaa  m  du  datanaMiiBehaa  Eiaeriwhn» 
Verkekraautalt  in  Wka. 

Im  Vergltdeh  snm  SUnde  der  rabrbetriebsmtttat  am 
:il.  Dezember  1901    ergab  sii-Ii  ein  /^uwacLs    vua  9!1  Loke- 
mutiven,  84  Tendern,   258  Per^üueunagea  uiiil    ÜUHti  Last 
wagen,  ihige^en  eine  Verminderung  von  4  SchneepIlHgen. 

D«r  Branakalileiif erkabr  dar  Awaatg^TefUtaar  wad 
BaMfctabradar  ItaaBtate  in  ttim  1908.  Di«  Mdan 
Bahnen  haben  im  verflossenen  Jahre  um  rund  70.000  Wagen 
weniger  verfi-aehtet  als  im  Jahre  1901.  Nach  Deutschland 
ist  die  Ausfalir  von  h.ibn,i»rhen  ßrannkohlen  um  lueUv  ;iU 
40.000  Wagea  gegoii  da»  Vorjahr  znräckgeblieben,  Endlich 
ist  die  Auafuhr  nach  Dentachland  via  Klbe  um  i't\<a  1>  >  ÜOO 
Wagen  geringer  gewesen,  waa  gri)0tent«ilB  daranf  zaruckg»» 
fuhrt  «tri,  daB  die  Schiffahrt  an  19.  HoTcmbcr  gescliloaaea 
werden  aiflta,  «Ihraad  aia  1901  daa  ganan  Jahr  offen  war. 
im  gannen  betrag  der  bSbmIaebe  Bnwtkobhiieiport  740.000 
Wagen  u'^gen  Bin.nno  Wageti  im  Vurjabre,  dagegen  ist  der 
Inlandverbrautii  v^n  1,m2^>,ii00  auf  1,060.000  Wagen  ge- 
stiegen. Der  KUckgaii^  iler  Kobleiitraiis]  evtc  int  fi  pilich  nicht 
allein  auf  die  ders^riti;;»  Lttgi»  der  deutacheu  industiie  zurück- 
zufilbren.  Die  )i  jinnlsrbs  Braunkohle  empfindet  immer  roekr 
die  Knakamu  der  deataaban  firannkoUe  nnd  iaabeaDadera 
der  deatadMn  Brikatttadaafiia. 

Mitf^Iieder-  und  Gebietnumfang  dea  Tefeiaen 
De Htseher  Kiaeubahn Verwaltungen.  Dem  Verein  Pentseber 

l''i^i'iib;i|inviT>v  nit  iriccn  i^eb  'i  tnii  ani  1 .  JHiilier  d.  J.  inSKe-^aiiit 
'i i  EmoubiiluiVüiMaiiuiigva  aii,  und  zwar:  4ti  deutsche  (hitTiiiUer 
21  Eisenbalindirekiiimvn  der  prenUisch-heesisclieo  Eiseiibahn- 
Oetriebt-  und  Finanzgem^inschaft),  20  ßsterreichisch-ungariscbe, 
4tieierItndiscbnVerwaliangon  (Hullnndische  Eisenbahn,  Nieder- 
Iladiaahe  ZenualbakR,  NiedevUadiaeke  Staataeisenbalm  and 
NordhratHHit-Deataebe  Biaenbabn),  eine  Inxembnrgische  (Priu 
Hi-iuridi  Bahn),  eine  belgische  (Ciniiviv-Rii^-nbilin),  eine  rnmi- 
tiiscbe  iriiiii'lni'W.he  Staatseisen^ahii )  luul  eine  nisiii«ch-polnische 
ViTivaUniis;  (ilie  \Varsi'b:in  -  Wiener  Ki'ieiib.tbii  |-  Anßfrdem 
□eiimen  iiocli  verschiedene  in  Ueutscliland  gelegene  Neben- 
und  Schmalspurbahaaaf  aOllfa  die  Nordfrieoische  Lokalbahn  mit 
einer  BetriebaUng»  von  naaBiMn  1006'a9  km  an  den  Verelna- 
einrlcbtnngen  teil.  Daa  Neta  dar  lern  Tarala»  angaWfradea 
Bahnen  hat  eine  Geaamtanadabaaag  rna  93.737  04  km.  Hia> 
von  kommen  auf  die  deutschen  Verwaltungen  znsammen 
50.985  54  Am  (und  zwar  iM  iiDlgch  •  hessische  Eisenbalmeu 
.■J2.1 117'05,  bajeriwtie  nnd  jH^tliische  Eisenbahnen  t>li22  91, 
RllrhsiRdii'  Staalsbahnen  :il5FiOI,  württembergisclie  Staats- 
bahnen 1901-08,  badische  8ia«ubabnen  lti57  53.  Beieba- 
eieanbalinen  in  £laa9-L«tbringen  1873-91  and  die  Verwaltungen 
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der  übrigen  Staats-  und  Privatbalin«!)  3(<3S  70  km),  aof  die 
tatamiaUnih-aiigariBebaa  Varwaltaageo  36.986-89,  «nf  die 
tofBtodm  104'8S  m8  4le  utodwlIadlMbco  S844>88,  »af 
lOXMBtailiiali»  VarwaltoBg  186  64,  anf  die  belginske  59  11, 
dls  ranSnlfclie  3078*56  nnd  die  nusiMli-polnisebe  Verwaltung 

Die  8iclit>run^  des  EtüeubabHverkehre»  err^t  auch 
Im  Aaalande  fort^esutzt  das  Interesse  der  Facbkifi.s«;  und  des 
reisflidea  Poblikami.  Alf  der  kOnliish  in  London  abgehaltenen 
HmlbjehmennnBhnc  der  IioadoB  aad  Soath-Wettem-Blna- 
bnhni^sellscliaft  wurden  die  in  den  Vereinigten  Staaten  aoi 
in  OroßbriiADnIrn  auf  diesem  Gebiete  bestellenden  Einricii- 
tiuifjt'n  RHpt'niiheii.'csti-lU  und  in  ihren  praktisclien  Ergebnissen 
verglichen.  Ällerdiugs  behiilt  dieser  Vergleich  insofern  etwas 
Unvonkouimenes,  aU  das  Eisenbatiiineti:  der  Vereinigten  Staaten 
etwa  die  neonfadie  Aoadehnung  des  eogUscbea  hat.  Oafltr 
werden  freilieli  nf  den  engUacben  Bahnen  doppelt  *o  viel 
Bellende  nie  in  dmn  Oeliiate  der  neidnialkaalaeilMin  Ualtt 
benirdert;  die  Inhsiliar  vm  SilwmfUirkaitea  «fnd  flebel 
gar  nicht  berttcksicJitigt.  Anf  fV\f  <>npliscl)i5  Eist^ii'ialirniiene 
berechnet,  ergab  sich  f<:'ii;iclL  itu  av^eltni  Ilallij,iiir  1002  mif 
den  englischen  Bahnon  ein  dem  atnerikruiii>i;|ien  nni  das  acl.t- 
zebnfacbe  überlegener  reris«nei»v(»rlt«hr.  Trotz  dieser  Ver- 
kelirastltrke  ist  im  Jahre  nut  den  engUMsben  Baknen 

niennnd  getatet  nnd  aiad  nur  476  {'«reonei  vaHetst  werden. 
In  dm  Vereinigten  Stuten  Terieren  degsgen  in  denidten 
Jalun  S49  Personen  bei  Eisenbahnkateatniplien  ilv  Leben, 
wUirend  4128  verletzt  wurden.  Dadurch  dürfte  der  Naehwela 
erbracht  »ein,  daß  in  EdkImiiJ  Jie  Sichfrlii'ii  <lc«  Eisenljuhn- 
yerkebr«s  in  iiOherem  Uai>e  ge^^.^lu'leifttet  ist  als  ia  den  Ver- 
einigten Staaten.  Trotzdem  scheinen  die  englischen  Gesell- 
schaften den  jetsigen  ZniUuld  des  Sichernngswesens  noch  nicht 
als  abgescUeeaen  nnmwfcen,  denn  die  London  and  Soath 
Weetem  Ooaipanj  iit  gaganwlrtig  mit  der  Dan^hrung  eines 
nenen  pneametiKb  and  antomatlteb  wiricenden  Sigualsjstems 
beediifttgt. 

Geplante  MiitJuahnien  zur  Verhinderunfc  von  Rtiub» 
HiMrfillen  auf  den  Kispnbniinon  ituUlan(is.  N'i(c)i  den 
llitteiinngeil  der  Nowoje  Wrjemja  beabsichtigt,  das  rassische 
Terkdnainllteriam  sar  VerhBtnng  von  ÜberfUlen  nnd  An> 
wbllcaD  gegen  die  Verkebniioherlifiit,  die  in  den  lettten  l 
fnhren  naf  den  BieenlmbaeB  Ralllaada  aogeneaiaMa  beben,  I 
allgeoMiae  and  Äasnabme-HaBnahmen  ntt  ogreifeD.  Erstere 
Sölten  steh  auf  alle  Eistenbahnen  des  Reich««,  letictere  dagegen 
nur  auf  iin  Transkaukasische,  die  WlaJikiiwk.iser  nnd  die 
Sibirische  BaiiD  erstrecken.  Nach  dfn  AnK^ilK"»  der  gfinKimten 
Zeitung  wurden  in  dem  dreijÄhrigeii  Zeiimnm  vmi  UiiiO 
bie  anf  den  Eisenbahnen  des  curoiiäiscben  and  asiatischen 
Rafinitde  uaammen  1181  (  berfSlle  und  Anschläge  veräbt, 
anter  diesen  ia  Jafave  1900  allein  68,  tu  Jnlire  1001  108 
and  hn  Jabre  1909  110  bewaflnete  DberiUle,  Rnnb-'  nnd 
Mor-laiisflilFice-  Tni  TiUire  1  fifiO  Iiahen  97,  im  .Tahre  1901  115 
■üd  itu  Juliro  19IJ2  124  tnawillife  BeschSdigungen  von 
Bahnstrecken  stattgefunden.  I'io  Mcluzulil  dtr  Ansc):l;iK<'  tind 
CbcrflUle  entfUlt  anf  die  Traneltaukagiiche,  die  Wladikaw- 
kaser  nnd  .Sibirische  Eiaenbiihn.  Auf  dor  Wladlkawkaser 
Eiaeabalin  wurden  im  Jahre  1900  6.  im  Jahre  1901  13 
and  im  Jahr»  1908  37  bewabet»  UbwftHe.  Raab  and 
Hordanachlttge  verObt,  anf  dar  Tranekankaalachen  1<K)0  13, 
IftOl  33  und  1002  65.  anf  der  Sibirischen  1900  7, 
lÜOl  t'>  iin'i  l'H'^i  ]<>.  Für  dif  Wladikaw  ka.si>r  hihI 
Tranilka&Itasiaciie  £Ueiil>aliu  wird  die  Eitist*'lliin£;  bciiti uiier 
Hchntzmannachaftcn  geplant,  auch  will  tnan  die  i'.<'U'>hner 
der  Anaiedlongen  au  diesen  Bahnstrecken  für  die  Sicher- 
heit den  Itaenbahnbetriebea  gegen  l  berfRlle  in  geMinsem 
Sinne  vcrantworilieb  maehent  well  eolehe  OberflUle  meiatentetls 
m  l«B  Bewohnen  ditmt  Aneledlangen  aelbet  aaegefllhrt 


]  worden  aind.  Anf  anderen  Bahnstrecken  soll  eine  besondere 
aeheimpoliBei  eingerichtet  werden,  Ismer  beabeicktigt  die 
Regiereng  ein  bescbleoaiglM  GaiiebteTCilhhna  etnnuflthrao, 
die  Lage  dar  WaenbahnibadleBetete»  Md  AtMter  an  vav- 
bessern,  gevrteee  Polfatefredite  an  hbhere  Bfaenbnhnbeawte  m 
erteilen,  hefvtimmte  Beamte  der  Sibirischen,  der  Transbaikal- 
und  der  O.stcliineKischen  Eisenbahn  zum  Schutz  der  Tielüenden 
(;e^'en  I  h«rt'ili;>«  mit  Scbnüwaffen  anaznrflslen  iinii  liber  d-  ii 
Gebrauch  dieser  Waffen  beaondere  Beetimmnagen  zu  erlassen 
nnd  dergl.  anelur.  ZentmlMatt  der  BanverwalMng. 

BetrialMargdiataM  d«r  Oaterrelehlscben  Nordweat» 
bahn  Im  Jnhre  1902.  Die  Einnahmen  des  garan- 
tierten Ketzins  betrugen  i.  J.  1902  (1901)  K  2B,:{84.ß60-27 
(25,138.541  2H),  mitbin  im  Berichtsjahre  nm  K  24t).lHl-04 
melir  al»  im  \'orjafare. 

Die  Ausgaben  (ohne  Zinsen  de«  Hat. •Vorr.-KontOl) 
beliefen  sich  auf  K  1(),248  918  55  (16,877.18«-7S),  daher 
nm  K  6S6.i(18-17  weniger  gegen  dna  T«i;^r. 

Der  Nettoertrag  itdlt  aleb  pro  1902  (1901)  demnach 
auf  K  0,13', 741-72  i'«,261 .4n4T>l),  alsn  rinr  K  S74,:}37-21 
Ijüher.    Der   erniilteUo  Abgang   vnn  K  I17.ir)5-ä4  ist  von 
1  der  k.  k.  Staatsverwaltung  ZU  declten. 

Die   lUtrtebsausgaben   des  garantierten  Netze«, 
!  elns<'lili<'L'lir'h  der  luitbetriebenen  Lokalbahnen,   betragen  im 
Jahre  IWi  K  13^0.408-34  (an  K 830,861 -SO  wanigar  ala 
IfliToiJahi«)  iHaltabaBnMiagwhalhAn  rieh  anf  K8,988.61Ö-91 
(nm  K  397.356  87  weniger  ala  im  Vorjahre). 

Die  Einnahmen  den  Ergttnznngsnetzes  haben 
betragen  K  16,138.654-98   (d.  i.   um    K  ä4it. 237  01  mehr 
I  ala  HU  Jahre  1901\  die  Ausgaben  K  8,b2a  öB4  Ü4  (am 
K  165.784  Bf>  weniger  als  im  Jahre  1901). 

Der  Nettoertrag  stellt«  sieh  alao  anf  K  7,316.070  04 
(um  K  396.021  90  hsher  ala  im  Vcgjnhm). 

Die  Betriebaanagnban  den  ErglbmBgMataeay  ain- 
sclilte0Neh  der  für  die  mitbetriebenen  LokalbaliBen,  aletlten 
sich  im  Jahre  1902  au(  K  7>0"i3  23!ii  Ö2  fslso  um  K  21.^  402  07 
weniger  als  im  Jahre  1901).  i>ie  Nebenan  sgaben  be- 
tragen K  811.788*91  (daher  nm  K  67.617-81  wen^nr  ala 
im  VorJaJire). 

Die  Banl&Dge,  zugleich  Elgeutamslllnge  dee  garantierten 
Netzes,  war  am  Sebhiaee  dee  Bertehtejahrea  6a8'319  Am,  die 
BetriebsUnga  im  eigenen  Baiitaa  697-9SS  km. 

Es  wann  fenar  an  Sahlneae  1902  55  Industrie-  und 
Scbleppbahnea  fai  AntehlnB  an  das  garantierte  Netz  im 
Betriebe. 

Der  Fehrpsrk  di-ü  garantierten  Netzes  beatand 
mit  Knde  desselbi  n  .liilireH  ans  189  Lokomotiven,  162  Tendern, 
412  i'ersonenwagoD,  lüU  Qeptoka-,  3232  Gttter-  und  Spesial- 
wagen,  33  Postwagen  nnd  8  Sehneepflflgen. 

Im  Stande  der  Fahmenge  ftnd  im  Beiiehtajahra  eine 
Vennehinng  nm  4  TjOhemativen  mit  4  Tendern,  10  Personen-^ 
4  OcpScks-  niiJ  :?n  Giiti^r-  nrul  Spcziulw-scen  statt. 

Das  Er  g  il  n  z  u  D  g  B  [)  I- t /.  hntte  :)in  Kiidc  1909  flnP 
Han-  (/üfrleicli  Elf^i<;i(iiiiis-)  I.iliige  viui  3fi3'Sy9  hu. 

Die  UetriebsIlUige  im  eigcnon  Hesii/.r  betrag  .'i04  383  km 
und  inklusive  der  InPMnian  gelegenen  Tat  litstrecke  310  504 Hill, 
Ebenen  wann  aar  aelben  Zeit  36  an  daa  ErgiUHcnng*- 
nets  aaadiMaiaad«  Indaatria»  nnd  Sehleppbahnea  im  Betrieb. 

An  FUtrhetriebenltteln  hatte  das  BrgXnaanganeta 
III  Lokomotiven,  93  Tender,  221  Personenwagen,  84  Oe- 
iKl.k^-.  2911  Güter-,  1".  Postwagen  mid  8  SchneepflUge.  .So- 
mit fand  eine  Vefuielinin^  nm  l'-  l'iTH'nAn-,  4  GepSoksi-  ntid 
190  Gütf'twageri  statt. 

Anf  dem  garantierten,  bezw.  ErgAnzun^s- 
net7.  e  wurden  im  Jahre  1902  flberhanpt  (>,247.(ir2.  bezw. 
8,447.847  Penonen  befSrderi  und  hiellr  K  6,353.»»7-S9, 
beaw.  K  8,603.867*93  eingenommen. 
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Au»     ilrr     P,.f;".i-ileii;n;r     <ies     Hf  ispgrpttrivg  wnrdcn 

Ebenso  wnrden  auf  d>  iii  ii  r  a  ii  i  i  e  r  t  f  n,  hmw.  Et- 
gäiixangsnetze  Im  Uericbtajalire  3,905.406  l,  bezw. 
8,870. (;56  (  Parteigfiter  beftirdttt,  wMIr  K  18,|074.310'S9, 
tenv.  K  13,113.423-8»  oiokamcn. 

lATVAlA'VVR 

X.  Hiirtlebeiis  kleine»  Stnti^tiäclies  Tasrhfinbach 
ttber  alle  Lünder  der  Erde.  X.  Jahrgang^.  1903.  Nach  den 
n«aMt«a  Anfftb«D  brnbaitet  voo  ProiMMr  Dr.  Friedrich 
UalKsri.  Pftb  K  Leo. 

Oer  «Mb«  encUiMU  X.  J«)iifn«  ytn  A.  Hart- 
lebeni  Kleinen  StatiitiBOhen  Tatehenbneb  M 
kI'  uIi  M-iniii  VorRriiigf ni  mit  groBer  Sorgfair  In  Bezog  auf 
jtde  Sellin  Aiicubi  ii  (inn  lige»e)»ii  und  nach  Redarf  erneaert 
Ut,  io  dftß  (-T  iitji'i  diu  f;('ir(.'ti\v;iitif.-(!u  K' "t?'">!ilii*c''-*tatl«ti»chen 
VerhaitDi»»«  aller  SUaten  der  Erde  TerlUtUcbe  Aoskimft  gibt. 
Jeder,  der  Zahlen  so  tom  TMIte&lt  «M  h«ihM  bter«na  au 
dem  Bnctilein  neJimen. 

Kommentar  znm  BctrlebartKlement  (flr  die  Elten- 
bahnen  der  im  lieichirate  virtipicncn  KimiKreiclie  und 
Länder.  Von  Theodor  Freiherm  von  Kinaldini,  Sekretär 
der  k.  k.  priv.  Kaller  Ferdinandi-NtrAtini.  ]I««S*Mber 
Verlag.  Wien  1903.  Preis  Kl» 

Et  ist  noch  nicht  lange  her,  daB  dl«  OtttmIdMr  in 
di«  Ut«rariuh0  BebandlDiig  grSAanr  Vatarlm  da*  Bbanliahii' 
raditeB  «ingetratsa  tbid,  Ünn>  erflwilielier,  daS  wir  bente 
schori  ••Uw  nicht  unbedentende  Anznlil  von  bruierktiiBwerten 
Hücheln  zu  verzeichnen  haben.  Auf  ilym  Gebiwle  dt»  Fra4;hl- 
revhlus  pitiR  I'r.  Schwab  mit  meinem  scbartsinnigen  nnd 
originellen  iioche  Uber  das  internationale  l'bereinkomnie» 
Toran :  vor  etwa  .lahresfrist  brachte  nn»  Dr.  H  i  I  s  c  h  e  i 
«BiB  qniteaiatJaeba  DantaUung  daa  teterreicbiaeli-niigarlaclien 
and  intanatloulen  EiaeBba&itraaaportreefate«,  «ad  a«n 
Ucgt  aJU  dar  Ittmmtmr  von  Baron  Rinaldlnl  vor, 
dar  tiA  berritt  dereti  «Tim  Monographie  Ober  die  Schaden- 
ersatzpIlMii  <1<t  Ki^onb.ii.nen  bekanntgemacht  hat  nnd  als 
Praktiker  in  J^eklämuiiuiiüsachen  in  Fachkreisen  eines  wohl- 
iMgrftndeten  gnten  Hnfes  erfreat. 

Der  Zweck  seines  Uuches  ist,  den  dem  Eiienbakoibetrieb 
Femerstehenden  Aafochluß  %a  bieten  und  den  Im  den  Blaea- 
bahndieut  mii  üintratendait  dla  MOgUehlteit  M  gtlbvä,  aleli 
«Im  alfgameliie  K«Diit«ii  der  «tebtigiten  BeaHmanine«D  aa- 
znelgnen  nnd  einen  ('berblick  über  ilm  Zweck  um!  ili  n  Ziisanmif  n 
hang  der  einzelnen  Vorschriften  zu  giMiüin-ii,  uber  aucL  dem 
Bewandert ••11  ah  Kiirli«chlagebueh  zu  di.'iuii. 

Und  das  war  gewiü  ein  anstrebenswertcs  Ziel. 

Wem  im  kommerziellen  praktischen  Dienste  ist  es  nicht 
begegnet,  dafi  da  und  dort  der  Glaube  beakand,  ea  ganHga 
die  EemitBla  daa  Bateleb«gieiMatt  snr  praktiiehM  Ata- 
tibnig  des  itenmertleUen  DlamtaBf  ei  aei  diaa  gairtwerniaBen 
ein  .Koran*,  In  dem  alle«  stelle?  Etwa  nocb  die  Kenntnis 
des  TierseuchpngeseiZP'  f  \  ( rforderlich,  am  nicht  mit  dem 
Strafgesetze  in  Konflikt  ^vittten.  Den  lebendigen  Zusammen- 
hang des  Rpglt^ments  mit  den  anderen  GesctJicn  zu  zeigen, 
mniSte  daher  eine  der  Aufgaben  des  wesentlich  t1ir  Lernende 
bettimuiten  liurhes  tteiii. 

Hilflos  ateht  aocb  der  AnOnger  vor.  den  Aagatgafilfale 
«rwecfteadoD  InelnilclioneD,  siemlich  ainftragretehea  Büchern, 
nach  denen  er  nncli  e'tnrr  kiir/<-ii  Lcmzvit  »ctni'ii  Dienst 
l)rHkti8ch  Ausüben  soll.  liinttukti<inen  dürfen,  wen«  sie  im 
tÄglifhen  Wiike  rawcli  en'i'rd  rl;i  1  All!kl:lnln^^'n  i^i-t.cn 
sollen,  kniin»  I.<:iit  Ihticlicr  nein.         müssen  kui'Z  nnd  präzii»« 


gefaßte  Regeln  aofstellen,  und  in  diesem  Geiste  ist  girade 
jetzt  eine  N'eDbearbeitong  der  üsiorreicliischen  und  tiugarisi  ben 
AbfertigangSTorsrlirifteij  im  Zupp.  In  ilircr  Abaii-Iit  versUUid- 
lieh  und  ihrem  Üeiste  nach  gehandhabt,  kennen  sie  nur  im 
Zasammenbange  mit  den  gesetzlichen  Hestimnmnfcn  werden, 
dia  ifara  Gnmdlaga  bilden.  Daa  aetat  aber  Kanntniaae  and 
Tertlataig  in  den  8t«iff  vonna,  die  veit  NeoUng  nldit  w- 
langt  and  kaum  allgemein  gefiinden  werden  dürften.  Diese 
ZnsammenhSnge  stellt  v.  Rinaldini  plastisch  m  die  Angen. 

So  hat  sicli  der  \'eifasser  die  Aafgabe  gedacht,  wie 
jeder,  dem  ei»  uiu  heiüea  Beruf  Srntt  ist,  an  Stelle  d^r  OdciU 
Routine  nnd  des  „so  haben  wirs  seit  zwanzig  Jahren  ge- 
macbt  nnd  et  ist  aaeh  gegangen"  (bekaBBtlieh  liBd  nicht 
«inmal  die  ZSge  aUhen  geblieben,  wie  uaa  da  dar  Weiafaeit 
bsdataa  MuK  Mnn  Uaa),  dU  USgUeUceU  n  aetsen,  ndt 
WtoMO  aeibe  Arbeit  an  Tenehen. 

Er  ist  seinem  scliümtn  Ziele  sehr  nahe  gekommen,  und 
es  verschlügt  wohl  nichts,  daß  er  mancbinal  zn  viel  an 
Uaterial  von  voiiiLiTKfheüdcr  BcJeututig  bringt,  was  leicht 
verwirrend  wirken  kann.  Bei  einer  zweiten  Auflage  wird 
sich  eine  Slebtnog  lelebt  bemtkatalligen  lassen.  Soweit  es 
die  aalbat  ffanfenett  Orauai  gaataittalan,  bat  «r  anab  niebt 
antarfanaen,  in  «iebtlrem  theentiaebea  Vtagan  aatbatandig 
Stellung  zu  nehmen.  Der  Autor  wird  sich  mit  Miseu 
Kommentar  gewiß  den  Dank  vieler  verdienen.  F.-Ut. 

Wien  im  Lichte  der  Zahlen.  Verlaff  TM  0.  Pray* 
tag  &  Bern  dt.  Wien  1903.  Prela  K  3. 

In  diesem  aahr  adite  gMuMtotmi  nnd  nugMUMMeD 
Ttüchlein  wetdan  niant  In  gawItallMMr  Alt|  dum  «nf  nana 
fftrbigen  lUbtn  In  gtapblicker  Datatdlnng  alle  anfWIen  be- 
züglichen statistischen  Daten  dem  ceneeten  Stande  eni- 
»pret^heod,  znr  Ansehaunng  nnd  Kenntnis  gebracht,  z.  B,  Ue- 
nifinilegebiet,  .Anzahl  dei'  HUuücr,  .'^tockwtirke  und  deren  Be- 
noiujer,  Uruk>e  der  «inzolneo  Bezirke  imd  Verteilung  der 
QrnndflSche  nach  der  Art  der  Benittaingi  BaviSlkertang,  Beliglen, 
Bew^^g  der  Bevdlkerang,  Dmgtigiiffnflba,  Vamlg«!, 
Sdnldan  «to,  ete.,  Oeneinde-,  Sehnlirciein,  LebownfctalTer- 
braiBch  etc.  ete.  Auf  dem  beigegebenen  Plane  von  Wien  sind 
alle  QebKade  nnd  Grundflächen,  welche  der  Gemeinde,  dem 
Bürgerspltalfond  oder  dem  Foodsgnt  K^^er-EberBdorf  gelitlren, 
durch  besondere  Farben  kenntlich  gemacht,  Daten,  die  bisher 
nirgends  publiziert  sind.  Wir  empfkUaa  Jadanuui  daa  Tor- 
xigiiehe,  elegant  gebundene  Werk. 

Schriften  Uber  Verkehrswesen. 

I£*mug*g«bon  Tom  Club  AJtsrr.  BlMObahn  -  BMUBton. 
V«r)a4  Toa  Alfrad  ll'Jiiar,  wi.s.  1  KoWalunMOmS*  It. 

Reihe  1.  BetUOt  Bender^Abdrltoke  uaükBgnicbenr  Artikel  aae  da 
nOtlMr.  llaaetah»ZHlaa|r'. 

Reibe  II.  SaWat  aaaaltadlM  WaAe,  Mononaiibian  oder  Dni^ 


ifaid  endneaen: 

I.Helba,  BeAl:  „Die  Eiaeakabs-Tarifteebalk"  von  Emil  Ranlc, 
Inspektor  der  k.  k.  priv.  Ssterr.  Nordwestbahu.  Ladenpreis  K  1.60. 
I.  Reiht,  'J.  Heft:  „Die  SleheraagsMlagen  der  Wiener  Stadlbalis.'' 

Von  II  mg»  Ko  est  1er,  k.  k.  Ober-Bsarat.  I^eopreis  K  1.30. 


Reihe,  3.  Heft :  „Die  lliBgestailiu|  der  Elsenbakniiitartarife  Öster- 
~'  ~    I  darTentaaüMwagderFlriva^- 

ind  Dr.  BaiBich  Beaanbarft 

pbHmeaiftotiejHii  IplNnniltiiift 

iDhrrani 


reiche."  Eine  Stadie 
bshtten.  Von  Oskar  Itedder 
Ledenpceis  K.  I-SOl 
H.  Reibe,  Band  It  „Daa  i 

Eltenbaha-TraBapertreclit"  fen  Dt.  Frani  Hiiaehar,  1 
VorsUndatelWertreter  der  k,  k.  priv.  KaiMr  Fifdiaaada-lfeid» 
bahn.  Ladenpreii  K  A.SO. 
f'labmltglleder  irealeBen  beim  Bezuee  dieser  Werke  dawb 
Clakaektetarlat  eine  KnaUig««  ren  ifi*/«. 


«tan.«. 


«SB  1.  B|l«a  a  Os. 


Kr.  Hl 
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K.  k.  StaatohiriiailraktlMi  Mm. 

XrtAtiiay  4ar  HaltotttUe  Welletiohln-Pftstnohowlts. 

Am  5.  Juli  1903  ward«  di«  zwitclteti  d«a  Stationen  Sdialea 
ra4  PMw  B  XllNHiv  Ut-4  4ir  Liria  PilMo-Dnx  ffele^e 
HalliiMto  WiMMMB.hitHhMillB  flr  4«o  PenoDen-  und  OcpAcka- 


Dte  ▼wMraMttai  tar  Ii  üeMr  HidtcaUlle  KafmUh 
Mhmetilm  Züge  siod  in  dm  1>»ttglicbeii  Pahiplinn  k«niu  kood- 
Kenmclit.  I^o  Aos^b«  der  Fahrkarten  fiadat  n  4«r  Haltmtelle  (beim 
WidiUrbMiM  Mr.  41),  die  OepldMktotigmg  in  HMbiiUrngs- 


ErAflkoag  der  Pervonesbaltostelle  ZiOWOidw. 

An  10.  Jali  wurde  a  ii  der  l  inie  Orli'.  — TaruAw  vwr'uvhea 
d«n  Stationen  Tncköw  un'l  Lowoiunfk  l'k^uii  bei  Kilometer  14'89l 
die  Penonenhaltestell«^  L  iwiiu«-  lUr  den  l'ersüueu-  «nd  Gepück«- 
VCffcekr  «Owle  fttr  die  bcneliriuikie  .StüekjfiitaafK'al>e  fri'ilTiitt. 

Di«  f abikartenaiugabe  erfolgt  in  der  Haltestelle,  die  UepAclis- 
ai|ilMm  in  Mf-"^  


Berliii-Stottlii-SMnitclNr  Variniid. 

Elnfahrnag  de«  VaohtrKfM  ftl 

Mit  1,  AaKB*t  !•  J.  tritt  gum  ikrliu-äteltiD-vSAi<h>ti'if?if>ii  Yorbmid- 
tarif  Tom  HO,  Aagnst  1901  der  Nacbtrag  III  in  Kraft,  »el.-ber  in 
den  Stationen  Friedland  i.  B.,  Ra«|i«nan,  Beieheuberx  aud  bei  der 
BBteraelebnetCu  Duvkticin  zur  Einniclit  erlifKt 

Exemplare  lind  b«i  der  kgi.  Qeneral-l>irektion  der  ä^haiaoiien 
StMiwImIwilW  a  Dretdca  ud  M  te  um 


SlaatRba  h  p  »  p. 


a»  I,  Mal  Um 

Schnelliug-Verbindungen 

TOD  Wien  und  Prajr  naob 
SalilMifK,  Uaikraik.  Zlrlek,  Ueaf,  Bted,  tu\*  (>te  Arltad)  wd  ■leelita 
■ovl« 


Wi»  WMlbalinhof .  ah 

Um 


«taf 


t) 
lOKI 

71» 

IM 
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C)i 

VW 


UM 

»3 
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Pari* 


laaalrMk 


HtllkUf  . 

Ltu  .....  . 

lV»ir  K.  >■  4  II 
WIfii       jttlialililjar  . 


1« 


I» 
33 


ti 
Itm 

*£; 

IJIT 

tu 


B  nriMhH  Win 


t>  I>tr<fki>!  Wann  I-  uuJ  II.  Klura  iwIkIi«  Wln- 
-  Zirtrk-tiutI  ^<ti  l'rac— Uai-IaukrMk,  BpatoewanB 
— Iai>tir:rk,  N<-bl«fw*vn  r«i..1i<ri  loniikrark— tlrirk. 

m»m  Zt)t»  »etwiti.lD  »i-u.-  iv  „  jt,  10.  Hai  I.  J.  dl.  tmoixlart  Ii». 

•ilili  iir-k't»  v.rklini  iru  t^ih  l.niiinilrn  (»II  3"  }4*rhm.>,  larkl  (u  4«  Knubtn.) 
un'l  ;»n  41«  Niehl!   i,  I,.,«    iii  .i>r  '  IfKanrirblaB«  »r»  AlOM  (»b  II* 

v.ir«  1.  Nrkl  ml.  lüir  .\„.l-.r.  :  ,.„  l  liniiinilH  <»b  |M  Karliiii.)  mil  dlnktaii 
W>f»u  1.  iin<i  II.  klE..>r  I»...;...,:  H  Ifu-  Vamfi-  nli«»  .<t<ii<ft2-l>iicbli«im  unJ 
fr»|e— AlUiM  ab«  !'ud«..ii-I.iiK' -Allimix     l  u,l,l,.;.ir 

*)  DlrcliM  Wa«eii  I.  iiad  II    Kluw  >«l<etaaD  Ha4il«it-Wlf*-~ 


Im  PvrsonsBhaltMrtan« 

Die  in  der  Strecke  Dentachbrod— Saar  in  lUliren  im  Kilo» 
Bieter  »  m)  siriaclien  der  Stftlioa  FHowithal  und  d*r  Haltcsrtelle 
Uttendorf-HeiOT  gelestne  IVr^uunliiiltesldJe  „Höhmis,:L-ScliHljeu- 
dorf*  gelangte  am  I.  Jnli  iy"M  fllr  deu  Pt-raoncn-  und  beschrÄtikttu 
G^iekarerkehr  snr  ErSffnnng. 

Die  Fabrkartenaiuigabe  findet  in  dieaer  Fenoneubalteatelle  ' 
ni«ht  »tatt.  Die  Abfertiming  der  BiilMBd«»  IN«  4«  Ocf  Ukf  «ftigt 
gegen  NachMhlnoc  im  2age. 


„Pe!t's  Äili-UMipsllioi" 

^!w>  „  Bernard  PetNI»  W 


WC 


Josef  BlMehek  Tuln&i  Bila  i»  Täraa 

Wie«,  XVII.  Syrinigasse  7.         audaiieist,  VI.  Gyir  nteza  50. 


Christoph  Schraomi 


Kruagiag 


Betrii 

Off^'Undel  1887. 


■mA  (Datum). 

Piflmllart  London  iM3. 


Osterr.  UNION  tleUrizItats-Gesellscbift 

wie»,  Vf.  ftmpentferthrairtie  C  —  i^brik  Ii 


Elektrische  Beleuchtung«-  u.  Kraftüberlragungs-Anlagen 

Idtt  ülsicll*  and  TitrhAtioln  inr  HUJt^.  K.i)-iV..,.    Martü.   ii.i.l  l.kt-ilwHtrknA. 

ElftT.i",.U'  rru   Ull.i   rl-k:-:,-t.'    I' , :  '  '  i  I,  I  II  Ii,'r  "  fül 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerkä,  Brauereien  etc. 
Etoktrtoche  Straßen-,  Voll-  und  Grubenbahnen  rfTTianj-?!^ 


WeohsolseitJ^e  Brandsohadeii- 
Vonlohoriius-Aiistalt  = 


Ii  a)  ilMlii  hmI  tum  SabtMr, 
b)  IkMUia  illtr  Am, 
•)  BidixfieagaliM  «•«•o  H«t*>*et>i*«.  ttt 

taumln*  i.  kttt.:  K  l,m.ni,  9tt.-\mti3t»nagammmi  K  }.0U.IM.M7 


KissaBf atrili »  TiDCZOS  Ri mm^i 

Xit  li'jrls^'u :  1.  Slefaiuplatz,  l>i mid-itiitti^  :). 

Eiladfr  4tt  ■«■  palcilJtrWa  k.  «.  k.  aanekl.  rttf.  ttawt«  «»4  Kwwltfi  mll 
hatMMec  lartlxalenea  Holivlad»  (»MtaM  4l(k»  AMbtairl.dat.  aia 

Feuersichere  HobsBcbrAnke. 

LlfffriOl  if*  k   k   iiatiilfU-Mk»it(f nUBH  and  Htkrrrfr  Kt«^»tjAlinf n  f»r  f\r 


VII.  l>erelteiirel(lpr»trB*ae  Nr,  «S. 
FMüBtlirta  BpadallUtan:  Talaphon 

Hsrrae  MiMlBai^cr  *ur  tillia«t«n  nabadlaf«  daiurhalUa  raaaban  B«p*i4tui 
TM  MaM  danUlaalMB  WaUUacli-,  Ziak-,  P*P|>-  «Ic  IHalxn,  Uaclinaiiui. 
OhaiUaUBaMw 

UerrftelllMlibvitNMlMwalaa  anbtdfottt  (l*««rh«ri«r  A1»di«btiuK  vo«  atetl't. 

and  iift  waiio  gTTTTm  ^J^irnJaHAamm^Mf^twimf  im  {JaivT  T  RIm«.  M«fr««i«hr«i>  a4e, 
ll«imi  ffaivaailrillmMN,  ifaalm  MlUal  cur  wirkUchao  K<ioffer*i«ranir  vua 
■ad  »madMiare. 

kiüt 


KARL  LUBER  4  SOHN 

n  ^  Ei8M|lo8eni    <"    WItn,  XV.  B«in|iSi<  ie-20 

'  ■•■■•i  Ei»(>nRbgii&se  für  Lokomotiven,  iii.ilii'fii'lvMi 
DAmpizyllnder,  Kolbenring«,  ftKerbent^ndlge 
Sckut^kränze.  Roetstäb«  nnd  Miutig«;  Bestand- 
teile iar  ■ets'AxawhiNK  etc.  «t«. 
Bcao  BafoTonaati  vara«Jit>dea«r  B  aatähahndlroktlMMili  Vi 


Aufzuge  n.  Krahne 

Wien,  X.  ErlacbplaU  4 
Badap«at»  VI.  DurMtaw«  a 


aaa  dar  |^  k.  B  k. 

Hof-Huehinen-  und 

AufzOge-Fabrik 

A.  Freissier 


tiX*a  Md  Kraiw  «ach  < 
asOerbkilkM.  T 


r  allar  Aftaa  *«■  Aaf- 
Ifoa  «ar  Lanrkkuar,  Sakakfl». 
,  •«M*  ud  rfitatuaiec  m 
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ElsoDbahnscbwellen 

>ft4«r  Tjf  ll«f»rt  prompt 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  llf» 


L 


TrIr|ikoii  IM.'jA 


XenbrandtttraOe  e. 
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Wi«n,  ZZ  P«s«ttistra8se  95. 

Falirikatloii  mLameii,  Laternen  iiiiil  imlm  B£leiiclitiiii£s- 
deieDsMeii  lür  Eiientalia-  ml  üiMalirtsiiaiari: 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, SOWIH  tur 

VakiMBlamiien. 


Bogenüditkohleii 

Mark»  II  (tr  Iwf«  BnumUiior,   SA  «Nt* 
MlklMIUl  f«lk,  Mt  ud  mildivai*. 

NIMM  Ul  MM»  pa«>  »na  rnoke.  Wu  Dock  iUoMmMMIb,  wtUm 
tflAltft«  ir<iHtl>t  gMdrt. 

M.  FLEISCHMAIN,  ZMnto  WEH  XMI/1. 


Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Giefimanngasse  2. 


Fabrik  für  Zentralweicbenstellangeil,  Bahn- 
schriiiikfii,  Miisiliiiun  wA  Apparate  zur 
Sieberaug  des  CiaenbaliulH  ti  icbcs,  (einer  für 
Weriueeuge  oiMi  Q«l>rancbäartilvel  für  den  Bahn- 
bau't  Ba]ia«rbaltaBB«'  aad  Betriebsdientt, 
Serg-  «ad  Httttenwcacn. 


V 


rmi. 


WilbeimBeck&SSlme: 


k.    k  XoüMkMatM 

Ir.  I  llfieil  I  BrihcD,  Piiilt  EiialtaU« 


lJ«ii»rmcB,  Uitlformaorteit,  fciae  Herren« 
Onrdrrob«.  NportkIHder. 


Georg  Zngmayer  &  Söhne 

Frtrikt  WMM«n;  Cflfliptolr:  WKn,  I.  BriiMralTMM  10 


Eisentaba-Bedarrs-ArtUiel  aas  Kupfer 

Fenprbiii-P'.attcn  jeder  Form  aud  (irÄB.i»,  KuuJkupftr  ftr  Balsea. 
Kuiifeibledie,  Siederolmtatxea    oboa  Nttbt,   ÜDp&rdriltle,  Ni«tea, 
Schaibefam  n.  ».  w.  tm 


Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken! 

Aussig  a.  Elbe. 


Gegründet 


Sp 


1881. 


o^i^lif  ätan  ■  ^^"•ItC""'. '■"koiiiotiv-,  KntiK-hniUi-kr,  hunrh- 
C^lalllaitlll  •  irrir  rcbrr«iiittliicki>,  K"|ial-  und  Ik-rastcin- 
hiirUnickn«ude  iilulMkr,  Ja|<iui',  Aapliill-   uihI  Kii>ralArkr,  | 
hiinlUaubUtbaa,   S)>ci»l '  DiimpfKlanurva    für  U«il«ll<,  KUcateilc.l 
ItompC-  «ud  HilhniiMhiMo  tic.  cic.  All»  SoMaa  Ol-  and  Sfirin»! 
lajlja  (ttr  iadöi  lHdiuuicb«>Uuf.^»i^ziiJ-Ba«MfaMla-  «Ad  MmMlaM-] 


LMwwt 


Babadlrektionan  und  dat  Ir.  k.  StatttUmrtca-l 


Maschinen-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  ioh.  Müller, 

WJKN,  X.-.     hl:  iiLDiiÄ  Toii  tu  w  iTtitaumkirhitea  alCtr  Art.  »te: 
Drt4kiiik9.  oatl   iw&r     H*Bil*).t>it.,it-.   KgiLLIj*r-,  Bt^ct^a-,  tKip^kolBsa-. 
rita-,  VuOcr-,  Wslwa-,  Wuaai4d>-c-  and  Ii<Maaa<i4<«tMw-Ur«kMkkF.  üikr- 
■kWklin:  nad  »m'  Fnlmbisil«  Da|i|Ml-.  Wud-,  Crai.Kkni4*  H*'^ii>i  . 
W*ii4r»ll»l-  und  (t»knii!M»kH«»  PljuidftW-,    Wur  lr,  ,    Kt.  . 

Ualti  ni.li'.i  .  hih  — r    wofl  HI*o  iik»Bl.'iih  ■li»t- ,  Kl*c>i>ii»^        T  r  \  h»n 

■  cf-  n«t'i-,  W»ii«iii4l''*Q-I-'r»i»-,  Köllljtitli  Kf»i«.  tiiii  ti l>oi)  -      ^,  ^r  «iD 

fach«  FrKi^-UttMiiuutfG'  Qiiticltii  ittLi  äi>-Jt)>  1>*t)-,  AiiKntir-,  »owi«  Eiirbrl 
upftadrak-AfpanM,  Vriotl«n-Pn*Ma.  HU'>><«>ii  I.i  fT.i-.  Rrtn- ucd  LK|st<; 


Schiessl  k  Co.,  Wien  VI.  = 

 GrAfites  = 

ttalil-  und  WerlEzeag-Lager 

AllriDTerkauf  von  -  — 

Martinstabl-Fa^onguB 

_  und  rr  :   

Holzkohlen  •Roheisen 

A liiHit'ii  Montaiii;i'-('llM-Iiaft. 

Magnolia-  Lagermetall. 


WILHELM  SKARDA 

K.  aud  k    ^  ifofliefiMuL 


WIEN, 


Liefert  Mrt;nUliK><  itrotafkir  Uiil'ruru  aui  i.ni^Uiikt.  Uthi^t  ittitt, 
ZaklugcrtciiliifniiiKrn,  ri-MjirkU  «rali«.  ift 


Ftlr  diu  Iui<-i'««ciiteil  TCmtirarllkh  Annimicii-KNpKlitlim  M.  PdaMayl,  Wtoü;  PC.  IHIrlgasite  6. 


tdawUiam,  üaraumb*  «ad  Vailig  tm  dab 


Fai  dl*  ItadkktHm  v«nat«artUet 
Ör-  tnmt  I 


Dradk  vi»i  K  !>rl**  a  Ca. 
I,  T.  Baairk,  suraoMaiaaN  Nr- 1« 

Digitized  by  Google 


>4  4 


Österreichische 


Eisenbahn  Zeitung. 


Redaktion  und  Adminittrttion 

WUW,  L  ÜMkubaoh«««  II. 
TalaplMa  Nr.  ttc. 
FlMipM>kaM«a-Konto  dar  Adnlnl» 
•muoa:  Xr.  im.Ui. 
PortapukuMiHKoiits  dH  Clab: 
Mr.  SM.tM. 
Baiui^  wardm  uoh  da«  vom  B*. 
dakti<ia*.KöaillM  fa*tg«MUiiiB  Tirift 

boHrlavt. 
Maaaakripta   iriird.-a  nteht  tarllek- 


OHGAN 

daa 

Club  österreicMscber  Eisenbabn-BeamteiL 


Ei-st^heint  am  1.,  10.  nnd  20.  jedes  Monates. 


AboiMi«in«nt  iill.  Pottvarteadung 

I*  OtUmlsli-Carin: 
Oaujlhrlg  K  10.   Ualt|khrl(  K  » 

fir  4u  DMlMlia  Kfltk: 
OuiJUiim  Mk.  II.  lltlbjktirlg  Mk.t. 

Im  tbrifca  Aiiliiide: 
Oanijkt.ilK  rt  la  lUJI^Jkhrtg  tt.  I*. 
l5oiT)tr*»l«lti>  fUr  doli  HuclihAad*!  : 
SfiflkiKra  A  .SrhorUk  Ii  Wl«g. 

KluelM  lamaani  M  EeUnr 
OCaaa  KaktamAlioMB  portofr*! 


N?.  22. 


Wien,  den  1.  Angust  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illustrierte  SpezIal-Babn-PreUeourante,  sowie  Mufianleltuiig  zur  SelbstaaDnahne  gratis  «nd  franko. 


c    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  AusrQstungssorten 

f      JOSEF  ZIMBLEB 

I       UDfibertroffen !  Wien,  VII/2.  Kurggasse  Nr.  33. 


l>rlTalk.  7  K. 


8UaUk.  |i)  K. 


NEU! 


MmUn-ÜDlform-Sommtf-Kippj  {Ä.r^S':'^«',^:.'-'*^"*-  PlUViUS! 
Kote  BlenHtkappe  1        1  I 

wMMrdlekt,  waiflkar.  Prwaiimiiu  !  K.  Huai».     ^   f  j|       JL    V  '  Jl^ 


AllarliarkMa 


Aaaa<4ebaiuiti>a 


K-Mfrir.  BiMeiwaEEii-Falirft 

C.  SCHEMBER  &  SÖHNE 

k.  a.  k.  UoBlarüiuiMi 

Wien-Atz|c;er(idorf 

enenK«n  Lacomotiv-,  Waggon-,  Strassenfihrwerkt-  u.  Magazins- 
Briicktnwagen,  Gold-,  Silber-  u.  alle  Gattungen  Schalen-Wagen  etc. 
Wagen  mit  autonaallscher  Reglstrir-Elnrichtang,  automatischer 
Fahrsperre  und  Apparat-Einstellung  mit  Zählwerk. 
CoDtrkl'KuizIoi  «1(1  HaDjit-NicdcTlage: 
L  Akademieatrasse  4.  Ecke  Mazimilianatr.  S. 

(Ktrntnarrinc) 


3  $«k«Bker'i  ratrni- Wmtai-HrStktlwaa«  a  k  11  a  OalatoaniiMr-  ^ 
^      bradiaBg  auf  Mai)«r««Tk  rBlinad  odur  In  guiatlaaraea  Kaatan 

n«otir«,  Scalta  tud  S«Kltirlr-ElnrkkMSKnrdl>ir*ai(Tr>ckrart.  ■ 

In  AnwendinganfiUlinaitUckea  ttsterr.-nnirar.  Elsenbahoen. 


UJblHMAIW]^  I^IJTTMA,  WIK]«, 

VII.  I^rrhenfplderafraase  Nr,  68. 

PAMnUorU  8p«zi«liUlton  :  T«l«phoD 

von  NU«a  <lurchUMitf«a  W«Jtbl<cb-,  ZinJc-,  P«pp-  I>4obeni,  DBclirlnnftu, 
OMthctttm  «io. 

Htrm  #lftstlBrher  t'ft4«rs«»»Bl  n  uaMdlogl  dftocrhftftw  Abdichi«»g  tob  itoiUn 
uitJ  itfbvivrw  BT>)M«D  4.>1>«rlia)iira  iParroni)  la  U  od«r  T  UImii,  UnSaarobr*»  «ta 
Herr»«  ru«<rutlrlaliHAMC.  tinsioM  UllM  a»r  wlrklidwa  KonMrrlwniBtr  vu» 

W*ini[««b-.  zink-  >intl  P(k«ip<ftoIi4T«. 
DiM««  l<'s)<rik«t«  w«<ri|eci  in  »rhun  iff^linkiicliarililirtini  /.itstAiido  tr*ll*l<rt  uad  kjtil 
««rArlnitwt     ('riprnkhmM   *ir.*<i}iJatftyiT  Arfe*itim    uüt«r    <i&raJitle  ttchawit'»** 
A«»raiirunit   V*nUirli<-liRlP  K»tfr*atta. 


P 


X7MFEN 

aller  Art«n  für  hiaallche  and  fitreatilohe  Zwaoke, 
Landwlrtsckaft,  Bauten  uad  Indaslrle  neaetter,  ver- 
besserter Konstruktionen. 


Stationii-Briinnen-P  nmpen. 


w 


DmIidiI-  oDd  Lurgewlekli-Brfickeo-Iu^ei. 
Wsggon-Brttckenwaagen. 
loomudlt-Guellicliin  für  Pampto-  nod  lueUnui-FtbrlkttioB: 

W.GARVENS,W1EN,  I. 

ScIinarzeubcrf^traDe  Nr.  6    c-:    IVallflschirasse  >'r.  14. 


K«<alaic»  eraiu  ud  rranka 


RUDOLF  SCHMIDT 


Spezial- Artikel : 


f  EILENFABRIK  u.  STAHLHAMMERWERK 


WIEN,XaHimber^erstrJ81 


rtiita  aai  frlaia  TlnjfljicuBilabl.  Mtrka  :  Hafaiart.  =^^^^^^ 

rritialamrrlln  friailrr  (loalltll,  Varke  :  «irakat  —  - 

Kriakarillkl  (iwinackar  Warkaanmlahll  la  BaSbanrataarr  OltlllSt. 
K^Talrtr  ürkaallarliatldnUkl,  Ukrlr       auf  alUrbirl'atr  KttarUllri. 

I*atent-Blattfetler-Httiiiiuer. 

JJH~  Aafhaaen  abgen&lster  FeUan  "90 

«ack  Btaeai  \baBnanriiti3>un.  «akri  drr  llaaUad  trkallan  klaikl  aad 
X«tt>aaokanuD/;M  (arirallaa    HUrkri  aalfallra  die  uuUadl.rkra  l'rkh- 
■jaarr-ElnrrltkiaKHi  rUr  aeaa  Prilta. 


Digitizea  by 


Schöne  Kinder- 
IU«Mer,  IUbM,  HOte  S£S;^Sä£l 

IT« 


k.  a.  k.  Hofll«r«rant 

IGNAZ  BITTMANN 
Wien,  L  Bez.,  Kirntnerstraße  20. 


Internationale  Transporte. 


Hlillli 

hrll«. 


■p*dltion«n  aller  Art. 


Filialen: 


^  Jos.  J.  Leinkauf  i 

Zenti-aie:  Wien,  I.  Hohenstaufengme  10. 

AbMlvw  fir  'ütontodlufm 
nltUla  ▼•fMkllMtbaMr  PatortmMl«! 


Kr.kii. 

'It.  — 
SItaiiltu. 
»ra.wiii  = 


■I  baiMtlcMB  llaMttctca 
Im  n.  PMw»bar( 


■iHlMa  Pltnw. 


:  UkupfaehlflkKrt  .of  dam  fl«l>«ar*«B  M%mn. 


Blektricität«-€}esellschaft 

Gartels  &  Dr.  TsohkikeL       Turn-TepHb  (Böhmen). 


■H  CB.~IMkm1racnl.ttui) 

8pMliMto|Mratorwerlutitta  / 

Cr  aUfetrataibatMlM  Uch.-  iia4  Knft- 
uiagn  lad«  Art.  tll 


Projectiraag 

VlMaatraB«  .Dil  BawuMbnag 
liM.1-  und  Klaiabaliua,  •owiaataut 
Tn^M<a« 


uat  0a1 

MaakarAala«aa,aowtotMkM*ka>aallar 
▼awbalta.  t.  aUVlnilirtB,  llMMU«aa 


Llkör-Fabrlks 

Äktlen-GeseUschaft  ^= 

Spesialitit: 


«^raaata  IM 

GebrUder  Eekelmun. 


Ein  Kltttirflohelimilss''.  Anssii-SciiöiiprieseD. 


J^m^^Mm»^^^^   r<i»tT9rblit««d0  EiMaantthflifub*,  wlrkl 
AJll'irffpil'   lelbil  bei  lehtD  TArroilaleB  EIm« 

FiMiiiiieiitod  S^-ü^mSXSTJ^- 

Chemische  Fabrik 

Ii, II,  I     jtf  h::- ir[,i:       m  :!r?~T3  Jt" 


f.t/iS'''"'  Kind  &  Herglotz 


mm 


Stempel  fabrlk 

I  Josef  Habenicht 


LMIM 


PralKonraoM  gnIOa  ud  I 


»DELPHIN« 


Fllt<*r«  und  Kunststcin-Fabrlk^=sr= 

Wien,  XIV.  Nobilegasse  2a 

l>.<l'l>ln  Filiar  lialUa  >iaa  Wauar  abwilal  raia  TOn  Uaiillcii 
Tun  mtfO  'iiill-   «ad  MillUr-AaloriUt^n  (rpiaft.  I>al|i|lla- 
ViUar  lalafaaae  aicli  durcli  ihr«  fcn^b«  Wirknn  '  ' 
1'ri.iMi.  »'.I. 
KaUlag«  Kralto  aad  fruk*. 


JOSEF  GROSS  cJSlT  PRYBiLA 


WIEN 

XIV.  Huiliuae  Nr.  9.     BehwMungs-  u.  Blech-Aus- 
rMwgt^lefleiwtinde.   mi 


Osterr.  Daimler- Motoren- Gesellschaft 

WIKN,  I.  GiselafltraBe  Rr.  4 

Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  u.Loltomobilen, 
billigste  u.  zuverlässig- 
ste Betriebsicraft  für 
Wasserf örderungs  -  An- 
lagen,  sowie  elektri* 
scher  Betouditm  und 
tonstlM  Miwlnell« 


Batriita. 


hVkg»  und  Proap«kt«  gratto  ' 
ttritrutoa  tn  pnaliirkai  üuala-l 


Kur  MakBf  1  AüilBinCiilleiLeii! 

Di«  m«Iit*«  V(»rtli»fl*  huitn  AV»- IiIiiivb   rna    |,4>lirii«a  nnd  Rff>ii(«>liWr- 
•elbcit  gi^rtBded««  miuI  büIw  iluu  laaiiiuig  bMitl>«udea 

EisaMarTnMHUih,  tm-  M  Tinmn-ltUltit 

,,Flugrad''. 

VTMda  (Ich  dalirr  Jadar  Collefts  Eiaaabahaar  ia  yanidiannc-Anc» 
l<«aa)i«ilaa  aa  teaaallia.  Staiaun  »ard  .a  aal  Vaalaana  ngMaoJai  aad  Aai- 
kMaUoUllg.t  anhalH.  IUI  aiUtsiiliB  flnM 


k.afM  i 


Der  Vorstand 
vi 


Tmte-hiÜilai^Wif 


L.&C.Hard(iDur 

,^9h4^M$§t*  CiikndnillD 

Harke:  „Itoh-MiMr"  Copytag  Ji*  PMidi. 


Österreichische  Schuciurt-Werke 

Wien,  XX  2.  EngerthilraB»  160. 

Elektrische  Beleuchtung  ^ 
Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie-  und  StraOenbahnena 


Dfnuinoiiiaschinen  •  •  « 

Scbaltftpparate       <  zahle  r 

Meßinstrumente.  •  •  •  •        «  •  Bogeniunip«-!!  «  • 

Wiener  Installationsbureau:  vi-  M«ri«hhf«r»tfa6«  wr.  ?. 


Digitized  by  Google 


BelenchtUDSs  -  Anlasen 

für  Acetylengas  (^^'l-uI  ic  1. 1  pm.  Liiitr  rtrdaimii-faüak  ili) 


Elektrische 
Installationen: 


Bor<^nUiBpe. 
I  I«  bMU    BogMiUDp*  mt  SMUsnoii,  4> 
SOO  St«adM  Br*aBiUa«r  mit  l  Pur  Ko1U«d- 
tuftaa  fiTI 


Frauz  KrÜkl,  IV.  wiedner  Uuuptstraile  19,  >Vleo. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  de* 

Oesterr.  Lloyd,  Triest, 


■  »«> 

Dircet«  Fahrten  nach  Indira,  Ohlna,  Japaa. 

EililaiDpfer  oadi  Egypten,  w.:icheiitlidi. 

Eildanpfer  nach  Conitantlnopel,  w&chcDtlieti. 

Wöchentliche  Verbicidiiiit;  uaoh  Albanien,  Orie- 
ohenland,  TheaaaUen,  Syrien,  dem  Sohwarzen 
■eere  etc. 

EUdampfer  narJi  Oattaro,  wttcbenttieh. 
AoBkünft«  und  Faiirpläns  beim 

Oesterr.  Lloyd  in  Trie$t 

und  der  -    

Genera) -Agentie  des  Oesterr.  Lloyd 
in  Wien,  I.  Freisingergasse  4.  ' 


Aufzüge  ü.  Krahne 

Wien,  X.  Erlachplalz  4 
Budapest,  VI.  Davidgasse  2  ingenieor 

bjiMH  lieh  Mll  U  Jahj>a  aaurliJlMtlKli  ml«  4«,  XrM(lui«  .11«  ArUn  tob  Att- 
Ztga  Md  KntM  nhch  «i^io  r  bowAhrwr  OonjinioiioB  ftir  LiCErUtwr,  Ralilkirr 
ZKkfrfUrlkrn.  Braofrfiff]  und  Breavtnsta,  lloicU  unä  friTalUator. 


ana  der  |^  k.a.k. 

Hof-Maschinen-  und 
Aufiüge-Fabrilt 

A,  Freissler 


J08EF  GBÜLLEMETES 


Metall 
Metall 

KiifeathUiDor 


k   a.  k   H«r.  Bsd  lBDd«>b.>rDgta 


and  Broncewaaren- Fabrik,  mipii  77T/1 
,  Zinli-  and  Eisengle.sserei,  ll^Mliii 

»er:  JOSKK  (JRÜLLKUKYKR.  EnilARD  üKULLEMEVKa 
and  THKUDOH  ÜHOU.I£liKYER, 
Eizmcrxe:  Mrak«r)rerwuna.  Tkcr-,  TkUr  lUl  r«at««TtM<kUgt. 
8|ie«l>lilll:  BeKkllK«  flr  KI«»tpihBii>i;i;iiiii  mti  flr  SpMIT*. 


W,  SWITAK 


Fabrik  fiir  WaMer-,  Gaaleltengen 
und  Metallwaren. 
*-t  Kunst-  nnd  Urnauente- 

SpFDglcrc^l. 


Pra^-KaroliDenthal  160. 

aaerründet  1858. 


C»iB|ilrte  l!l«rlrlilii«t»»  itn  Wiiterltllaurtn,  ('iii<lliii|«n  für  SUlil^  PibrU«i 
und  t'riollilaifr    liiixfthlStr,  BrtiMi-  onii  Wtiintoklilrr  rUr  Helltaiiilt«! 
riBfeB.  Cl*Ml«i.  »'»idimuofii  «ad  Pluulre».  l>r»J»cle  aad  k'ail«aterBoictlln 
lOfUlcelUIck  tiet  gtgt»  kllllKit«  Bereekiaa«. 


ör.  (ilraf  &  Comp.  2. 

Fabrik  clieinisch  tectinischer  und  pharmaccüt.  Pn|Mrat« 


ScbDppeaptDierr&rbg 

RMUchatS'ABilTich  für 
Bhlck».  Ilille.i.  Ulcch- 
dftcber.  IUi^ttoi  ri  •ic.ttc. 

AUMM  and  Kffenmus 
tu  (rtaiUe  Blmnbahnto, 


I4t*i),  aaUl>^trofr''n    cur  H«itt- 
lind  S<  hrtt  h'  i-Fft*|f». 

Attsei«  Qtd  Q^tftchtes  d<r  tntaa 

&fsLhr-b«Ei  CAp&rit^tnB 


JULIUS  PINTSCH  Ä 

IT.  Schlclftntthlgo.'i»«  1. 

Gasbeleuchtungj  Einrichtungen 
f.  Eisenbahnen,  Loc«moti»en  etc. 


GasnieKer-,(}axapparalefl-DDd 
Mascliiiifiiifalirit  == 


(••▼«ibeleaelitur  mlUolit  oomprlmmua  Otlfiia 

Oelgas*  und  Compresiloiu-Anlai^eiL 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  IIL|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  für  Teleirraphen-4pparat«,  Telephoae  und 
Telephon  -  Central  -  limtiehalter,  elfktrUffhe  SUtlon»- 
Deeknn^aalgiiale  nnd  BabnwXefater-LIntewerke  für  EUen- 
baknen,  Tele^raphea-Ilatterien  and  Lcltnogsmaterlale, 
n'a«»enne«ser  eJiteueu  Patentes  fUr  «tAdtiacbe  Waaa«rwerke, 
Bieibraaereien  und  H&«chioeu/Abriken. 

Alle  Telephon-  nnd  Telegraphen-Eiuriehtongen  werdeti 
prompt  aiugelUhn  und  Voranaehllge  koatenfrel  ausgearbeitet 

^   >Ä 


PINSEL 


Alle  Sorten  Borat-,  Haar-,  Fisch-  etc. 
Pinseln  erieat^eo  in  tadellosen  Qua- 
liUten 


OESTERR.  175rC3 AR.  PINhEI^FARRIKRIV 
-  BUlUer-Beok,  Koller     Co.,  Wien  ; 
IX.  SchlIckpUti  4. 

LI*f<iBBUii  in  k.  k.  Stul.liliii-B.  k  k.  Kordwuibikn,  k.  k.  prlr.  BOdbuka  elo. 


Seliriulyeii-  ojid  ScImiitdeva&reiilibrlij-iciteDieselluliin 


BreYillier  &  Co.  a.  Ä.  Urban  &  Söhne 

CenLral-Bnrean,  Cahm  und  Niederlage: 
Wien  VI.,  Magdalenenatraise  18. 

g£  Erzeupng  nn  Schrauben,  Muttem,  Nicitn  u,  Schmiedewartn  etc.  ^ 


fti  Fabrik  chemlscb-  tecbDiscb-  XIaiq  Vra\i\\  Prae 
^  p'"  pby&lkaUschflr  Äppmtj    ÄlUlö  MCllU 

offarlert  Appsnta  and  IMicJfu  lur:  a)  Kealrolla  Taa  r»a*runailt^a,  SMUkcra- 

»|.|>ir»t».  Ziii.-mriii»r  il'lt.u.iiiM.rv.  A<|iir4ioira,  (iaiaiaiafUrnB«,  hilerläeier 
i(arrkillb«rllirrm«iiirirr.  l'yremMrr,  SftKtikffil.  LiMyairMr,  Akta^rifr  <,u- 
»HC*«.  tl  llirlrbeiliDlBUgc  4m  uitra  nath  BÜaa  MaÜiaJan.  <)  l  llonarkUOK 
TaaOlta  au«  HrbniaraiilUli:  Vij<«lmaUr.  Lp^uaarlar,  IianaUr.  latllaaaiaaonkl- 
lad  Uefrleraiiaktprilfer,  l>traIeiB|irirf  r.  KkUrbMUmmuiit>ip|.>nu  l'aramnli«»  . 
Ai.p«c»io.  3)  rar  eb«ailacb-tMkBiKhe  Analriri  Im  L>b;.ratiiri«i,  aowl«  iiuiHcba 
FrlparaU.  <)  aiHceril»  »ua  blbaiMkaa  KiJItlatt.  As  dl«  Um*n  luurMaanua 
•rlalla  alle  )|a*lliiavbt«ii  Aoakaafta  uBd  Taravada  maiam  grotm  llluatrlarlaa  PreU. 
«oarant  graUa  und  fraako.  gQy 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C3?g: 

Alttlen-GesellftGhaft      MflACJiOII  Da  LlOK. 


LieFrrt 

LokoniotiTiD 

Bit  Jl4klaloaa-  »4»t 
Zakan4b«Criak,  nvr- 
oaal-  u.  ioluaiaU|iarifr,  , 
Jadar  Baaart  luid  Mr    '  '^il 
Jadao  Betriabaivaek. 

ÜSMEÖlUfflS'JWWB 

Vertretung  in  Wien:  I.  Pestalozzigasse  Hr.  6. 


]itu;euHtärken(l  Ist : 


^  ^1)EK  EnüLISCh  BiTTKR 

l/j^Hl^  BKSTKRMlGENlIQUEiyR 

^JoPedjer,Liqueur-Fabrik,Karlsbüd 


joqri>d«l1807 


r 


S^f  pcrsm'l)cn,  dann  urtt^oilcn  ! 

VaitrXar  In  Wien:  Oarl  Xaolim*lat«r,  XVII.  •«BtiCUM  lt.  MI 
Za  babaa  iii  aUea  beaaeraa  eiBachU«<gaa  Uaacbinen ;  wo  aklit.  Venaad«  ab  Fabrik 


üigitized  by  Google 


«r  m 


t:!""  für  chemischB  und 
metallurgisclie  Produktion  - 

Fabriken  in*. 
Aussig»',  Kralu]),  Ebeiisee 
und  Maros-l  jvar.  = 

Spezialartikel  für  Eisenbabnen. 

Kupfervitriol 

für  TelegTaphenzwecke 

Zinkohloridlösimg 


^ 


tut  iDprignitroog  ron  Scbwellen. 

Tonwaren. 


* 


K.  k.  priv.  Chocolade-  a.  Candlten-Fabrlk 

JOH.  KLUGE  & 

PRAG-SMICHOW. 


Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


■ur  BtKli-  iiiiil  Htlallb*iirl>i>lluiig. 

ILDfidrack-Sebmledehiminer  ond  andere  ScbmledemiscliiDeD  | 
tat  lUnuUaDK  »>■»  «<h«i»d«luckM  lüi  L.okoiDoU*«i  *mi  W»»gT?ubn«,  ■ 
BchlueQBIi««!.  SoliiMbaii,  Mallnn,  NIMM  «t«.  IM  | 

J*  (ichönmann,  Pranf  II. 


PRAOUTTN    Revisions-  und 
rriMUniLn-  Reklamatlons-Bureaul 

Weinbarg«,  RICHARD  GÖMNITZ 

Ju«ffiBaanMtrADt!>  ICJS.  a 


WasserdicMe  Decktlcher 

Brüder  Jerusalem, » • 

Lieferanten  dw  k  k  ii.*ierr.  Stastsbabuen  etc. 


Bei  Wind  und  Wetter 

^^^^^^Ht  ^^^^^K     l.luMm,  lM>kuitiulU't<:hu(?p*Q,  dl«' buofttalisagr 
^^^^^HK'^^^^^^B     Ak^rUTi  *ti^    »liudiif  ifiiUu  Zu4,  wtOB  ti«  mtt  69m 
■^^^^^^r/^^^^^^K                  k.       unil  rrivath&liiiia  ia  V«rwtn-i«nir 
^^^^K  ^^^^^^M'    itahriidi-ii.   ISSVUlirtrb  fr|ir*li(fl  p4UlL  JtllD- 
^^^^^Bj>    V^^^K!    »'^t'  SrbtriiiUli-  ud4  V(illlttl«a*-Aih>U  rtt- 
'^^^^V      l^^^B}'     Mb»  liDd.  -  Auf  VuDMb  Li*r*ruiig  ur  Prot«. 

Wien,  IV/1.  FrankerberRg»«*  8,  1  68. 

OrosMi,  Im  B«tii«b«  be- 
flndUohsB  HojitarlAKer. 

OTTO  POPPER 

Wien,  VII.  Kirchengasse  29 

iHslIMItU*  dir  Tr>R«>jr  llutg^ui«) 

Werkzeug  -  Maschinen, 
Blechbearbeitungs -Ma- 
schinen, Gie88erei-Ein> 
-  richtungen. 

General-TertretoBK 
erittcU«iilR«T  Fabriken 

Georg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldegg;  Comptoir:  Wien,  I.  Briiirerstraste  10 

•r»ii«»i>  III  bMlu  QualiUl  aud  «iMtiiAlUgu  Aui<ahiaag  : 

ElseDbahn-Bedarfs-ArtUial  aas  Knpfor 

Feuerboi-Platteo  jeder  Form  and  ürOss«,  Randknpfer  fllr  Bolteo. 
Kupferbleche,  Sicderübratutzeu    obue  Naht,   Knpferdrthte,  Nieten, 
Soheibcben  n.  a.  w.  ««« 


Daa  beste,  billigtte  und  dauarhafteste  <■ 

Rostüchulinilttel  Tür  Elsenconstruetlotien ! 


msnm 


ScboppeDfutis 
"  Dr.  J.  WERBER 


W1«S'.  Vl/l 
falirlk:  («mf hau:-  10. 

^^aMi»^^«^        w.ivrvr  Coapttlr:  S«ai|>ei4«rfrr- 

WF  tir*»'  63  Ii. 

.,i..>, I4i.lt*  wurtU  ftuf  tAmiDtacbcu  bUlirr  b«t<kiu'l(t«n  AOMtl<lIflBir*ti  aU  dar  wlrk> 
•  »mut  BMUcfanluaitrlcli  mit  daa  hOcbftWii  t'mf«ia  »aitxf iHcKiiM   8i>  in  Pftri* 

(Juld   Mad  ,  Loudou;  (sold.  Mad  o.  Kbrar.dlpl.  Lvon:  Gnnd  F'i^z  «.  Geld.  MaJ 


Interurbaner 

Verkehr. 

To;iiph:il  JuäS 


.liilianD  Änderte 

•  Erste  und  gröBte  Rollbalkenfabrik  Oesterreichs.  • 

rtr  Macula«,  Ktnii»!,  T*r«  al«.  ilolllialkn 
C  >l"  rparr<  üBd  atahrvcbslrbarai  AkarhItiO  9 

Wien,  V  I.  SohttnbrannerBtraOe  Hr.  31. 

II.,|:l..i  kMi  »■!  M  j'.  lr.in  IruliMiEi;  a;» 


I 


K  a.  rr..  WoohsolseitUe  Brandsohaden- 
Verslcheriings-AiistaU  == 

 Wien,  I.  Blckerstrafi«  26.   


KrrtohtM 
im  J*lm  IRIB, 

Dia  Asautt  Taniobatt:  >>)  tirbllda  kamt  dareo  Ziib»h&r, 

b)  SablllM  allar  Art, 

c)  Boil«ii«rz«>xiiii>t  gagro  H«caljobUg.  at< 
tM»rtrrao4  4.  Aa«l.:  K  8.»:».i»,        VeralchtraanHiMi»«  K  ».aH,m.M7. 


ti  Moiaillaa  und  ADuaicbniui«rii;  Paria,  LooduD,  Wlaai  ctc  Gr*l«  K*Mmc  Hftalllt. 

K.  k.  priv.  Fabrik  Job.  Sohaberth  k  «.n.  H.nieferaai 

will,  XTI  ,  OttakrlB«,  Dkmpnad«  7  Niadwl.«».  IT  .  FaTtrllaalr.  3'(Qaabaaii, 

ripi.ü  lilt  palaBtiMta  J«l,,iii.i  n  oUaa  (iurtaiikkodfr.  uboa  V"'''""*"-  Uolrro.i1.«i,i. 
l: 'tJbilk<^  ana  lliila.  Sl>M>aUI,lai:l>.|li>ulialkaliiDit  pa»u>  SubU'an>1fuhniii||  aixlsu 
J«i  II -Kdcruiiil.  i>u>D>i,|<l>rhni  mit  M«  chljniibHri»b  od»i  VarlariuR  ;  ttoli  ScIiol»- 
wllIld^J  Konri-klioBi  Kirnin«;  liardatuba-,  lluraaa  Klutaii  mit  IlollliUkeB ;  Bba«- 
BuckttliB  LB  t»in  V»racbll'*-r  (Ur  F.mter  und  TOr'n  ;  Tr»il«««n  (M»u«rip»l«»T>  lor 
urcblUktoalacb-'B  V«rkla*duD«  »uu  KauarinauerD,  Wiolatghrtan.  LBubenirkBir^, 
K^albabnan  :  baball«ndf>rk«n  rQr<Jawae^•bAaa*r.  s^rl(«Kftr«  filiato(rBphtMba  Alvlirra 
(raa«nlali>r),  OatWopBnllona Oariauiiiob«)  ctc  linrb  ilUatrlartBr  tlBipt  Prfu- 
CuBraot  Buf  V<jt*i-g«B  (riali.  /.n?„ndatnj. 


Niederlage  der  Porzellan-Fabrik 

Adolf  Perscb, 

Wien,  I.  Schillerplatz,  Gauermanngasse  12. 
Grosses  L.iger  aller  litj'IarfaLtrlik-.rl  aii.s  Poriellan 
Tür    Elektrotechniker.    Services,  Gebrauchs- 
geschirre. 

Tolophon  Nr.  4320. 


Googl 


Maschinen-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller. 

l>r«llMnkr.  iit,il  «wir.  Km  l  ui  n  ,  K)r»ll.lr  .  Ho  K«  ,  Dopr.-lbuliMi- 
PU»-.  PuH.T  .  W.lioii  ,  Wij^u,.,  i-,-  -.til  !^:.r  i.r  ,tivr»dtM.|lr»liM«kl'  H»lir- 
«»MlllnrD;  and  iw.r:  i  I-    I  ,,1^1     v,      I  ,   fr,i.uh-o,|,  ludl»! 

»anilmliil  uDil  boni/^oUl-  Ki.liinii.i  |j  :nr-i]  Fl.rii.b,].  Hl;.p|i.|[  Hta^^-' 
Mutt  rD.l..ii  .  8oh«r  und  L.-^-l...  -ti.,iu:.  lI.  ,1  .1  ,  Hk.  !,!,!.».  sdhruik«,' 
•  c.l.iieid  .  W»lj«ai«pfM-Pt«li>.,  K«llir;tl  I  l,»u>. Ii.  Iibnlir-  «owi« 

r»»:»i«  Km»  M uolijiuD.  OebUic  und  tkehUil.«»  ,  Aii'joLr-  mwM  Kurbfl- 
upfradr«!!  Appint*.  rrtcUoM-Pnon.  lUad«!««!   Lnff.l  .  Bnit- lud  t»tiDa|. 

Wil>w»rk»  "jj^ 

Felix  Blaiieek 

Wien,  V.  StraaSengasse  17 

Fabrik  fllr  EMtataaiuillstDiigs-Oegeiistftode 


I,  Plembicrziaiigen,  D«<»oii]»ier> 
I,  <UriB«ist«n  (toterr.PrintbkiiaeD. 


1413. 


L  Vojäüek  ^ 

Prag  Mnriengasse  25. 


lBC«Bl«Br  aad  Patent-Aji- 
WtM,  tMond«r«  Im  Ela«a- 

bahnf&oh. 


Xaiohlaeafabrlk.  Unüber- 
troffen* Patent.  SohieneB- 
blegrmasobinen  n.  w. 

\'^  ■  -  fAurL-j-it  (iboralL 


^  _  ^  ji« 

Maria  Tb«resief>strasse  8 


KARL  LUBER  &  SOHN 

-    Wien,  XV.  Beingasse  16— 20 


0  © 


ueleni  Elsenalmiisse  für  Lokomot 
OMVfiqrUawH',  Kolbeiirlii«e,  feaerbeatäudige 
fafcBtrtfilMe.  BeetetKbe  und  sonsiigo  Beetutd- 
W     MI*  fftr  B«la*AnuttaNn  etc.  aio. 


Carl  Thomass  flr  Ci$ertiabnb«darr. 

SanpfliaaBier  wer  k. 

IM*^  in«  AMn  optbab«  81«. 


Onatfe«  A.,  FalrikutraB*  I. 

SpHlalMIra:  Wehm-  vaA  SlgMi'! 
fisl«  mit  irliiiilc^wiaanita  Ha 
Wvitlira,  H «n-  aii<l  Kn>i 

■iMshiiicn,  DniMcbaibpa,  BiiewtlBliM,  twItMiH,  IMiIrtilnliiiM.  Lad*- 
Itbn«,  Stsilooi  und  W»aH|ilafMB,niaMlNMllitab  OMmB.  aai  OndUBtn- 

iMntr,  BtiMbUiii-DiilduB,  "-*--'   _. 


PAGET.  MOELLER  &  HARDY 


J.  George  Hardy 

Pafenfaowalf 


Wien,  I., 

T«l«|ihoa  Hr.  H«e. 


T«t.-Adr.:  ?ag«taMl*r. 


DI*  pat  ElnwMtncnlNibn 
fUr  LMatatc-mmiferi«  ekeme  luMfe 


Eisntilz  „Lokonothr- Marke" 

k  Hb  lA-Oll  IMIII.  FlUMt  .RMMtof 


SeilsnraitDlIiMIr 

A.VOGEL 


lJi.'ro|««i(r  ■.  Mlod«!^  WIM,  lüi 

•  BpIMiH  Olt»  ltfMii«a<*>*  fi 
•alMaaM  «II*  OaUnflM  ■ 


Q«grand«t  1837. 


Pr»nnll»rl  London  1802 


S  ■•    "    I  I.  .  r     !  lao»««,  >l«bfl,B«H.|,    K.l.li    ,.    (i,,,.  ^r,,l;,.ti 

:i  .  '•.        •    WIniJ  Siinniftlr.f-'      •'.  HuH'b  i       j;  a :  i: 


Spezialität: 

IfsrI   U    Qphinnll  L«der-Putz-Pasten  für  S<^liulie  aua 
Mll   Ii  üblllllUII  gaibem  Leder,  Lack-,  Cherreau- 
k.    k»  NvIMImnt  md  BocModar. 

i,XVIII/t,  Martliiilr.  22.  ""^ - 

^ftr  .lü^j^Ä 

o  o  o 


Die  Blech-  und  Bleivraaren-Fabrik 

G.  WINIWABTER 

Win«  I.,  Getreidemarkt  8 

IMnt  IMNkHk  IMMMfeti  UwalM.  BlH»l«*b*i.  ZiakblMb«,  alte  Ommbi» 
   ..  ,^1^1^^  writoWae  MU,  Miran 


»1 


Digitized  by  Google 


ATENTE 


P 

■  aller  LKdik'r  erwirkt  Inironiear  *** 

M.  GELBHAUS 

Wien,  VII.  SlebMateni|UM  7  (giKnilMr  tei  k.  lu  Patwtamte). 


K.  k.  itiT*  State  V\mii0-  fj^  §ntw  twnnm^nMk 

Lederer  &  Nesseayi, 


L 


«lulcrlc  8WlueafC«krfi  Hu  Wuter-.  Akoit    nul  SuwUclnugan. 

I  Iii  tfl»  JlMIMNUMl««»!». 


SDMMrftItafta 


(ilftiiiiiUe^erLe  i. 

IX.  UwUBnsUfaiKtnl«  88  WIEN    !•  Teg«ttb«fctraBe  Nr.  B. 

m«,  nit^MMn«»  tt.     Ba««»««!,  IT.  AH*  fttfUf  19, 

Ente  Iii  pUH  BdclaaNkiaatmii.  Rrlrlial*  AuwtU  fa  Dp«*rt  ßiniltim  U 
KrjriUlI.  mait-8M««di>r  BUtkUa.  tttmn  I  iK«r  Ii  T*f«t-8(t<irMi,  jrUM,  crmTlMt, 
CHMlifM  u4  iiMU.  All!  «iMwuM  nr  4n  IlMikika  B«irM,  7lr  HtMU  uü 

MIlMnllN««!  MWlt  Ar  it»  IlMlkllt,  IM 


FeldbahDeii 


QlaUe. 
8o]klen«n, 
Waloben, 


Zu  Kaut 


I^comotlvea, 
DrahsolMllMa, 

Kl«tB«lM]M«BC«| 


Ztt  MIMll«. 


OreuNlein  ^  Koppel 


PRAO 

I.  RutfgaM*  Nr.  A.        IL  Marianiww  Nr.  41. 


Bogenlichtkohlen 


fOr  Gleich-  u.  Wechsel- 
stroM,  sowie  für 
VftkiiunlaMiMn. 


MMk*  0  iKtUof  tl.-.-M..J>j'..-.    S\  ..Min  QuitlUl,    V  Mr 

a;  (tn,  m  w4  tii:i,i,.-iL 

UMM»  vwtTfIfr  t*>Mb«, 

HL  FLEISCHMANN  Znilrale  WIEN  XVII/1. 


L  Wx.  beb*'?'!!.  üTit.  V.'ir!"-'i:  i'iiii,',-'-:iirH'i  für  di«»  l'rftftturf  ans  Jer 

Staatsrechnnngs- Wissenschaft 

I..iur;  K.       Ii<^<i:iUii|r.  ItllUial  U.  ü«li^»i>. 

Uli  Abm4k«r«.  iCInlHlt  kane  jNn-tcU  erdilctn-i 
Ab  Am*iMaa  Ml|fliai|e  brteriirher  rmiü  ritkt  Halm»  MoA«  AiriiHng). 
MMb  A]iMil*lanuig  dit  Km«  un<l  Aiilogseti  ilor  VtUtaag  4llllttW  AaiMlniK 
am  mtnlm. 


Die  concese.  Fabrik  fiir  EIrkt 

Ä  H.W  ADLER  &  CS 


WIm»  3L  RolhciihofgftASC  84  nnd  36  (eigen« 

li*fwt  b<lUi^&  in  MtlAaUVC  Auitül  rua>|  : 

Elektriaoh*  TalaffrayheB  1 

(ur  tll«  Iweik«.  <  Itftatapraoli-ltlkroph 

>EXTS 
k  agntHMB. 

Mekbiicha 


All«  MBatlgM 


T.Ji 


ilitär-Eanzlei 

«loMef  Höger,  Prag,  II.  Heuwagsplatz  15. 

Die^e  Aik.l-ili  ['ulut  CLulant.  uii'J  ras.  Ii  allu  AufoleffeD- 
bailm  4«r  r  ' 

Reserve-Officiere 

Aiiruiihmeu»  il,Jitar-iiili!.iii.;i  A  nstnll-ni ,  die  Au);cle.;,'.-iili:MtiMi  Icr 

Einj  ähr  ig-F  r  ei  willigen 

s»WN  ■IlawieimdMtrhaiaMadMilIilUlr'AngalaitnInitm  lircb. 
nr  Me  p;  t  Mmn  Elmibelala«laa  Eraib«t|angeR. 


■VTTIB  lORIAITZ 


a  t   Hat-  tiYirt  »it.cM.  prlr. 


SitiÄuti-,  [nlil^tift*4-  itii  'l^llo.'hlc-taliil  onil  [■f.-funer-.hjlj!! 

WIXH,  MarUkiir,  >S  iii.|iiUkl^i«i«  >r  K  an«  1> 
empfitblc  »ich  «nr  f,i<!f*raiiK  von  »llfu  Artrn  El»en-  und 
Maaalncdtaht-aeweban  und  QefleohUn  ii  i  ii-  Ki«en- 
hatiBWwea,  «U:  Aaobenkaiteo,  R«aolikaaten^ltt«r  nod 
▼wOtofeAUfSfawob«;  andern  Fenatar-  nnd  Ob«r- 
IMlMMMMt^lttaxn,  pataatlart  f  aprafltan  Wnrf- 
cHtnB  flir  B«».,  KnUa«-  wd  BBiMawaika,  «beihMpt  fttr 
itU  Houtaasweefo  all  bamrfm  Toitatlhaft,  «upiiAI«Dtwer^ 
mwie  rondgalooktaii  und  f  «aoUltsten  Elaen-,  Xapfar-, 
Zink-,  Maaalnir-  and  Staklblaohen  ra  Sieb,  nd  Sortier- 
VorrichiUDg««.  PralitsciliTi  niiil  allen  in  die««*  Fach  e)iHcb]««igen 

Artikeln  t ow-li^iinhÄtrr  ijualn«  ca  den  billigxtea  Preiaeo. 
«■MakarM  i.  Uluir.  n«UciiurMil«  Mf  VtriAifta  INafc*  a.  fialii.  IM 


(].TeniIlofl<LTii.i)i(lri('li= 

Maschinenfabriks- Ak  t  ic  ii  Gesellschaft 

^  -      ^  Wien— Budapest. 

K»Kriu«rt  HE  I  .>i>r<  it 

Armaturen  ftir  Dampf-,  Ga»-  ind  Wasterleilungen,  Injektoren. 

WatMnUa^cr,  Prvbior-  ii.  Koklrollbibue.  llanaHtr,  VkKiioiiiBfWr.  Slit.  r- 
kelUvckdl«.  frilfrwa«.«.  Akiperr-  ksil  Spriietitgtilr.  ütmttrfrittt ,  NrM- 
klratr,  SfkiiitriUBVf»    ul'r.  Si-katl.rva.fii,  inshlu-  (ml  AktiirrrkUu*. 

Potesmetcr  ond  Ej»ktoieii  lur  Hebung  tdü  Pifl^ülgk^ltea 

l*lvpritr>klk|.|iirMr.   Spni>riiliH|i»  für  Huil-  uml  Mv<liii,  ii,h«iritfc( 
viijmni\>citn\r,  HIxk  and  Ktkiürlillif ,  Siliiilirr.  Ilyilr*>ti>  ao4  Brnw«. 
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Zur  KüUfrage. 

Ten  f.  8eUllarwatB. 

Wir  Labeu  iu  Nr.  :i  di«se8  Oi;giiies  vom  20.  Jänner 
d.  J.  iiu  Artik«!  zur  Zollfrage  uns  vorbehaUen,  unsere 
Ueinnn^  fiber  die  80  wichtigen  zollgesetzliclien  Bestim- 
mungen ttir  die  Abfertigung  dej?  Reisegepäcks,  beziehungs- 
weise dei  Reisenden  in  dfii  ri>t(  i  i  ii  iiischen  Grenzstationen, 
in  eln«m  besonderen  Artikel  Jiiedei  zulegen  und  haben  biebei 
besonders  betont,  auch  die  DesdtUlMa  wA  WOmcIm  des 
„Internationalen  Eisenbahn-Kongresaes  Porto  1900"  ia 
Betracht  ziehen  zu  wollen. 

Die  Frage  der  Zollabfertlgiing  der  ISIäeiibähn- 
'Rt'iierulen  srheint  uns  hp\  <\p]-  (rtY>ß»n  Hedeulung,  die 
dem  Personenverkehre  von  allen  Verkehrsanätalteu  vom 
wiilscbaftlidum  6e«oht«pnnkte  mm  eotgvgmifebnicht 
werden  muß,  von  thv  Errnßten  Wirfitifrkfit. 

Wir  können  das  lehrreiche  Heispiel  iu  allen  Läudtiru 
beobachten,  wie  schon  des  materiellen  Nntseias  wagen 
alle  Schwiei-i£rk(»iten  zu  bespttf<ri»n  n:f»sticlit  «dilfn,  nm 
den  Fremdeil  deu  Eintritt  ins  Land  und  den  Aufenthalt 
iD  demselben  angenehm  und  soweit  tmilieb  billlfr  zn  ge- 
stallen 

üewiü  habeu  die  Verkehrsaustalten  im  allgenieiuen 
Httd  die  Efambahflen  aller  LRnder  hn  besondwpso  and 
allerdings  aucli  im  .ir-i'nsti-ii  Tritircss^f  die  Reiselust  des 
großen  Publikums  zu  beleben  gesucht.  Durch  Veiein- 
bsningen  «wischen  den  Bahnen  rind  namentlich  1>itlig«re 

ili;vktt'  Falirten  und  zu  ermäßigt^-n  Pic-iscn  misi^fdi'hiitc 
Ruadreisebillets  verbanden  mit  außerordeuüichen  Fahr- 
beqnemKehlceiten  ins  Leben  gemfen  worden.  Das  Beisen 
ist  also  an  sich  vereinfacht  und  durch  den  allseitig  wahr- 
nehmbaren Komtort  auch  angeuebmer,  tür  das  große 
Pabllltmn  billiger  nnd  ftr  die  besser  sitvierte  an  Lnxns 
gewöhnte  Menschheit  aber  entschieden  weit  weni(;er  an- 
strengend geworden,  liezttglich  der  He«itiemlirhkeit  stehen 
wob]  die  großen  Eisenbahnen  mit  wenigen  Ausnahmen 
auf  der  Ilölie  der  Änfordeniiigon  der  neueren  Zeil.  Ein 
entschiedenei'  Fort^cliritt  ist  aber  mit  der  EinfUhtung 
internationaler  Luxuszflge  za  vendchnen,  welche  heute 


Europa  vom  Norden  zum  Süden,  von  Westen  nach  Osten 
darehxiehen  nnd  dwen  weitere  Ansigeslaltnng  naeh  dem 

amerikanischen  Vorbilde  doeh  woU  UV  melir  eine  Frage 

der  Z«it  sein  kann- 

Die  Beqnemliehfceitaelm^ehtnngen  stnd  gMdiweht 

auch  bei  mropäisflit-n  Ralmeii  srliDii  sein-  unifiiiijrrcich 
geworden  und  es  kann  namentlich  auch  kranken  Personen 
mit  mSgliehster  Scbonang  ihres  Znstandes  das  Bosen  in 
Baile-  und  Luftkurorte  oder  zu  ueifHutfi-i  tit.-ii  inHilizitiisdien 
AutoritJiten  n.  s.  w.  ganz  enräglich  gemacht  werden. 

Leider  gibt  es  aneb  bei  den  europäischen  Luxnsztlgeu, 
wie  ttlterhaupt  im  Eisenbafanrericebr,  unei  ifllusthte  niadsi" 
aiase,  die  der  notwendigen  Eile  diametral  entgegenstehen. 
Diese  Hindernisse  sind  die  verachiedeuen  Landesgi  euzen, 
welche  richtiger  in  dienern  Falle  als  ZoHgrenzen  m  Im- 
zeichnen  sind. 

Schon  wähi-end  der  Fahrt  eines  Intel-nationalen  Zuges 
kann  dar  Beobachter  an  dem  Reisepnblikum  eine  gewisse 
?!pannnng  wahrnehraen,  dip  j-ii  fi  »tui^'ert»  jemehr  der  Zug 
dem  fremden  Zullhause  sich  naiiert. 

In  einer  wenig  angenehmen  Stimmnng,  die  ja  wegen 

(ItM'  pf-stflrtHii  Rei|iieinlii'hkeit  namPtitlirh  zur  Niiclitzpit 
oder  wegen  befürchteter  Verzüga-nngen  geiechti'eitigt  ist, 
ikhrt  der  Zng  in  die  Orensetution  ein.  Es  werden  nnn 
in  der  Bahnhofshalle  Koflrr  r-ctiajr«  n,  K':!'-  uiid  Kisten 
geführt  und  vom  stehenden  Zug  weg  durch  eine  hohe  und 
breite  Tttre  ins  ZoMreTisionslokale  gefahren.  Bs  sind  das 
die  ne[i,'ick->tü(-l<r  aller  Heißenden,  darunter  soldier,  die 
entweder  ihr  Ziel  eireicht  liaben  oder  wegen  Änderung 
der  Reiseriditiing  ummsteigen  genötigt  sind,  und  soleher 
Personen,  welche  mit  dem  gleichen  Zuge,  mit  dem  sie 
nn;;ekommen  sind,  direkt  in  oder  dnrcb  das  betretene 
Zollgebiet  ihre  Reise  fortsetzen. 

Grundsllfziich  müssen  die  Reiseeftekteu  schon  bei 
deu  Greuzzoiiämtern  der  Zollbebandlung,  d.  b.  der  fieviäion 
tniterzogen  werden  nnd  ee  müssen  sieh  snr  Venneidnng 
von  Vfii-spiltungen  di(^Z<tlIamtsLandlungen  in  ««iner  oft  höchst 
beschränkten  Wartez«:it  von  kaum  einer  halben  Stunde, 
also  mit  aller  Schnelligkeit  abspielen.  Die  Bahnhofe  neigen 
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dahei-  in  solclu-n  Xromenl«-!]  und  h^i  großem  Amlrang  von 
Reispudeu  und  Geiiäck  ein  Hild  von  lebhafter  FärbiinK 
voll  Ungeduld,  Hast  und  llnsiclifrlieil.  voll  Hangen  über 
sr.hfinbare  oder  wirkliche  Verslöß;'  und  Hindeniisse,  die 
durch  die  Zollrevision  hervorgerufen  werden  kannten. 

N'anientlicli  tue  Nachtzeit  können  die  unerbittlichen 
Zollrevisionen,  die  stets  nur  in  Gegenwart  df  s  Tu  ix  nden 
oder  eines  Vertreters  vorgenommen  werden  duilcii,  !<chon 
w^on  dsr  Bohestöraog  begrsiflicii erweise  liitt«i«  Em- 
pfludungen  wecken  Vwi  hifv  siplien  wir  bei  i'm  fr«;»»'!) 
uuabweislidieu  und  wiiklich  unaugeuehmen  Ki^igni;ii>c 
«iner  gnOm  R«iM,  da«  Daek  Umstinden  nmso  faUlei 
wirkt,  rils  ■^ii'h  bei  internationalen  Zügen  an  je  1' i 
Zoll-  oder  neuen  Suat^renzu,  oA  mit  neuen  Unanuehin- 
1iehk«iten  gepaart,  iriederbolt.  Die  Folgen  davoo  sind  Zic>* 
vri  <p;itm)^en,  VerkütilniiL-(»n,  geträumt«  oder  anch  wirk- 
liche Zoliplackereieu  u.  dgl.  luelir. 

Dagegen  ertSnt  nun  allseitig  nnd  ans  allen  Ltodeiii 
der  Ruf  ii  irli  llpst-ievung  die>er  Um^tiin  lr'  immer  allge- 
uieiuer.  I  ber  d&i  «Wie**  aber,  da  schweigen  sicli  die 
Rnfer  entweder  gXnslicli  ans,  oder  es  wird  iiiebei  je  nack 
(!■  III  Stiuidpunkle  oder  der  iiersiinlt 'Iifii  ATifia>siitis  f'iiir 
ganze  Skala  von  Ansichten»  n.  zw.  von  der  giiuzlidien 
Tnrwprfliekkeit  dieser  ZollreTisionen  angefangen»  bis  zur 
Dnt  ci.fiiiiiiiiig  saliaelger  Terelnftdiopgeo  lam  Aosdnidc 
gebracht. 

Tataleblleh  geraten  dabei  besondere  Intereoen  der 

einzelnen  Staaten,  verbunden  mit  dem  ungleichartiKen 
Vorgang  bei  den  Zollabfertigungen  an  sich  und  nicht  «uletzt 
verschiedene  lokale  Verbfiltnisse  in  einen  gewissen  Wider- 
streit mit  dem  reisenden  Publikinn  und  io  weiterer  Linie 
auch  mit  den  V«;rkehrssii8talten. 

In  einf!chlii<rigen  Fachbtittera,  so  insbesonders  in 
der  Zeitung  des  Veieines  deuls<:her  Eisenl)alinverw;iliriiiir'  n. 
dann  in  der  ZeitscLi-itt  tlir  den  internalionaleu  Eisenbahn- 
transport, ist  wohl  manches  wertvolle  Vbar  die  Zollab- 
ferlignngen  beim  ßaliniteti-iebe  geschrieben,  damit  aber  diese 
gewiU  st'hwierige  Autgabe  noch  keineswegs  gidfet  worden. 

Auch  dem  Pariser  Eisenbahnkongresse  im  Jahre 
1900  sind  ebenlalls  eingehende  Beriflite  der  Herren 
Magot,  Ingenieur  der  Fatis  Lyon — Miltelmeer-Bahn,  und 
Julius  Prall  ä  c  s,  Inspektor  der  ungari»<  lien  Staatsbahnen, 
Uber  die  Behandlung  des  Reisegepäcks  und  der  Zollgüter, 
bei  deren  Helörderung  auf  der  Eisenbahn  vorgelegen. 
Dieser  Kongreli  zog  vurgiingig  die  ijache  in  Verhandluug, 
ol)  und  wie  weit  Erleichterungen  in  der  SolllDtlicben 
Meliandlung  des  Reisegepücks  anzusirebeu  sein 
mächleu,  und  er  schloß  nich  dann  den  geslellt^ii  An- 
tritgen  mit  den  folgenden  nur  im  Ausznge  dargestellten 

Wönsclien  au : 

o)  Die,  tür  die  Zollbehaudiung  au  den  Giengen  be- 
anspruchte Zeit  soll  abgekürzt  werden. 

I)as  Hand;:<-|ii"i''k  sullic  in  ilen  I  )nr>'liLTin<:swaL'en 
der  interiitttiouen  Züge  wahiuul  der  Faitrt  visitiert  und 
es  sollen  fremde  Scbeidemilnzen  inneriialb  Itestimmter 
Grenzen  an  J^aiilnngsstatt  angenommen  werden. 


r)  Die  Zollgebfihi'FU  für  die  hauptsächlichsten  Gegen- 
stände, welche  die  Reiseiideu  gewöhnlich  mit  sich  führen, 
sollten  atfu'hiert  werden  und 

d)  es  sollte  so  weit  als  möglich  das  Gepäck 
Rchon  am  .\bgangs(»rte  visitiert  und  sollt4'n  zu 
diesem  Zwecke  und  nach  Bedfirlnis  an  den  Hauptpunkten 

I  des  H^isendenverkehres,  exterritoriale  Zoll- 
bureaux  errichtet  werden. 

I  Im  fernereu  empfiehlt  der  P^isenbahnkongreß  auch 
die  Errichtung  zahlreich"!  ei-  ZnllLin  fMiixs  in  den  A  u- 
kuniisbahuhöiea  im  luuern  des  Landes  zu 

I  dem  Zwecke  der  Abfertigung  des  Reisi^pteka  nnd  die 
f'tst.Mtfiinp  'br  Berichtigung  falcher  Deklarationen  dnreh 

I  die  l-asenbahnangesteilten  vor  der  Revision. 

Inwieweit  nnn  die  eiuelaen  AotrSge  mid  Wflnsehe 
des  Intel  iiiiti  inalen  Eiseubalinkongresses  iu  t'-tprrHrh- 
Uugarn  t^ereits  durcbgefubrt  worden  oder  doch  in  Zukunft 
praktisehfl  Anwendung  flndes  kAnnten  und  inwiefern  sie 
uns  illusoris-"!!  D^rhninfn.  sn!l,  abgesehen  vnn  ilrti  an<re- 
meiiieu  Zullgfileru,  bezüglich  dtU' Eeiseeffek len  im 
nachstehenden  belenchtet  werden. 

y.mi  l''i'ss(--re!i  V'-rstflniltii-<i'  r]ci  Sarhe  und  des 
.  folgenden  erscheint  es  jedoch  notwendig,  einige  auf  die 

Revision  der  BeiaeeffekteD  beiugnehmeDde  und  in  Üster- 
I  reich-lJngam  geltende  gesetslicbe  Reatinunungen  vonms- 

zoschicken. 

Das  Osterr.-nngar.  ZoDgesetz  enthftlt  den  allgoneinen 

Grundsatz,  daß  bei  der  zollamllichen  Untersuchung  der 
Waren  mit  Voivicht  nnd  Behutsamkeit  vorgegangen  werde, 
damit  die  Gegenstinde  keine  Beschädigung  erleiden.  Die 
i  n  n e re  r n  te  rsu ch ung  d  er  Reiseeffekten  aber 
soU  mit  aller  Schonung  vorgenommen  und  nicht  weiter 
ausgedehnt  wei-den,  als  der  Zweck  geht,  sieh  die  Über- 
zeugung zu  verschatVen,  daß  die  Gegenstinde,  welche  der 
Reisende  mit  sich  lilbrt,  wirklich  an  seinen  Reisesffekten 
gehören. 

Die  Untersuchung  soll  sich  daher  ohne  obwalten- 
den  Verdacht  nicht  auf  die  Besichtigung 
i  aller  einzelnen  Kleidungsstücke  und  anderer 
,  Habseligkeiten  ausdehnen  imd  kann  auch  bei 
voller  Ordnung  der  Reisedokumente  und  anderer  Vm- 
.Mande.  bei  e;ner  größeren  Kollienzahl  sich  auf  die  Oltnung 
I  einzelner  beschriiiiken 

i  Es  gilt  als  weilerer  Grundsatz,  daß  die  Effekleii, 

welche  Reiäcndc  nicht  zum  Uaudel  mit  sich  führen, 
stets  sogleich  beim  Eintreffen  beim  Omnesollamte  dm 

Zoll  Vfti  fahl  en  zu  nutet  ziehen  sind,  ohne  daß  liiebei  die 
Reihenfolge  mit  den  Handelsgütern  abzuwarten  ist. 
I  Die  ietsteren  dürfen  und  können  Abrigena  aur  Nachtaeit 
aus  zollpolilischen   und  zolltechnischen  Gründen  nicht 
I  abgefertigt  weiden,  wie  das  auch  an  den  Grenzen  anderei' 
I  Staaten  der  Fall  ist   Dagegen  kOnnen  in  Österreich- 
I  ngiirn  n:rlir  nur  /tillptlieliti<re  Kleinigkeiten,  sondern  auch 
audete  luit  Bahnbegleiipapieren  versehene  Oegenstünde, 
wetelie  von  Reisenden  mitgebracht  werden,  auch  zur 
Nachtzeit  beim  OrenzsoIIamt  oder  während  der  weiteren 
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Fslirt  T«rz«llt  werdsn.  Ein  Untenebied  ergibt 

sirli  um  l'ci  Haud e Is  rei  SB c n,  welche  Waren  zum 
V  erkaufe  mit  sich  führen,  dereu  Zollbehandlnng  natnr- 
notwendii?  oft  lingere  Zeit  ab  prewOhnHehes  Gepäck  in 
Ansprurh  nimmt.  T)]v<f  IVisümcii  küiinrn  die  Abfertigutig 
ioDerhalb  der  gcwöhuUcbeu  Wartezeit  eiaes  Pe«oaenzag«s 
aiieb  «na  wracfaiedeDen  «ndarcninBbeKmderaxolUechmscbeiii 
Gründen  zur  N,i  Iitzi  it  nicht  fordern.  Die  Zahl  dieaer 
Bei«enden,  welche  häufig  ond  gern  mit  den  Scimellzilgeii 
verkeliren,  ist  eine  liemHeh  groBe  md  gerade  dies«  Per- 
sonen sind  für  eine  rasche  AbftrtigiiBg  änderet' Reitenden 
ein  bedeutendes  Hindernis. 

In  Österreidi-UDgaiii  gilt  aino  wie  auch  in  andei-en 
Litndi'rii  der  (Grundsatz,  daß  die  Ettekten  der  Reisenden 
der  zolUUntlicben  Behandlung  in  der  ßegcl  unniittell)ar 
btim  Oranzzollimte  zu  unterziehen  sind,  weil  ein  groQer 
Teil  der  Reisenden  nicht  immer  nur  in  größeren  Verkehrs- 
zeniren, wo  sich  auch  Zollatistalten  befinden,  den  Eisen- 
bahnzag verlaßt,  sondern  au  andei-en  Orten  im  Zollgebiete 
das  Reiseziel  erreicht  hat.  wo  die  Reisenden  daim  mit 
ihrem  Gepäck  den  Eisenbahnzug  unbHliiinli  rl  v*  rt.i«=?f'n 
wollen,  was  ohne  voraiisgängige  Revision  au  der  Grenze 
ODmöglich  wAre. 

AVduscht  jedoch  der  Ri'i>pnde,  daß  die  Rpvi>ion  pi-st 
an  einem  be^ilimmten  An  kuuf  tsbahuhote  im 
inneren  Zollgebiete  (Wien,  Prag,  Brflnn,  8nuc 
stattfinden  soll,  so  kann  in  '>stpiieich-üngam  —  mit 
Auäoahme  jeuer  Gegenstände,  die  eine  besondere  Eiu- 
oder  OdrdiAilirabewIiligung  erfordern  —  in  allra  Fftllen 
die  Anweisung  an  ein  Innerlaiidsamt,  selbstverständlich 
unter  ftmtlichen  Verüchluß,  gefordert  werden.  ICiu  Vorgang, 
der  seitens  der  Rdsenden  sehr  blnflg  andi  gewftblt  wird. 

Dninit  ist  aber  auch  ein  di inc:fnrl<-r  ^^'n^?.■ch  d"? 
iuternatioualen  Eisenbahaliongresäes,  wegen  Errichtung 
von  Zollbnreavx  in  den  AnknnftabahnhSfen  hm 
Tüm  in  eines  Landes,  in  Osterreicli  T"  u  ;rarn  längst 
entsprochen  nnd  es  liönnen  an  die  Zollämter  in  den 
groBen  Verkebmentren  die  Reiseeffelcten  angewiesen  und 
dort  auch  xni  Nacbtieit  xaliämtlieh  abgetertigt 
werden. 

So  ilndet  aneh  seit  vielen  Jahren  die  Zollabfertigung 

de»  Oriiiitixiireßzuge*,  des  Wai-schau-Nizza-Zucres  und 
anderer  Luxuszttge  wälu-end  der  Fahrt  von  der  Grenze 
bis  zn  «nem  gewissen  Ort  in  inneren  Zollgebiete  und 
auch  zur  Nachtzeit  mit  aller  Beschlennlgiing  statt,  llher- 
baapt  sind  in  dem  Weltausstellungsjahre  1873  fflr  die 
Zflllabferti^ung  der  Personenzüge  allenthalben  an  den 
i'sterr.  Ungar.  Gren/en  wie  ftttfth  in  den  grSßeren  Ver- 
kehrszentren  solche  Vorkehrungen  getroffen  worden,  die 
der  groBe  Andrang  der  Reisenden  forderte  nnd  durch 
welche  eine  schleunige  Ablertigun°:  bezweckt  wurde.  Mit 
der  Wellansstelinng  erlosch  wohl  auch  der  iibei-grotie 
Andrang  der  Fremden  nnd  damit  der  Zweck  dit-sor 
Üinrichtnogen.  von  welchen  aber  ininicrhin  die  ZoUaii- 
feitigungsstelleu  aut  den  Wiener  Uahuliiifen  erhalten 
blieben.  Diese  Exposilureu  haben  .sich  yorlretnich  fui-  die 


I  Dezentralisation  des  Terkehrs  nnd  fUr  die  Abfertigung 
1  der  Reisenden  bewfthrt  und  wurden  nach  diesem  Mnstei' 
:  auch  in  anderen  Orten  Österreich- Ungarns  zahlreiche  so- 
genannte Zoliexposituren  anf  den  Bahuiiölen  uescliaffen. 
Wir  konnten  sohin  mit  Recht  uf  die  vom  Kiscn- 
j  kongresse  gewOnschtenZoUbureaux  auf  Ankunfts- 
babnkAfen  in  den  größeren  Verkehrszeniren  hitiAveiseu 
und  sind  übenengt»  daß  die  österreichi.'ich' ungarische 
Zollverwaltang  den  gerechtterliglen  Anforderuugen  de.s 
I  Verkehrs  weitere  Rechnung  tragen  würde,  wenn  von 
den  in  den  einzelnen  Füllen  berufenen  Bahnverwnlt ragen 
die  zulretfeuden  Anträge  gestellt  wOrdeii 

Wa.s  nun  die  weiteren  Wünsche  des  Pariser  inter- 
nationalen Eisenbahnkongresses  betrifft,  so  würde  die  Eh^ 
i  fiillnng  derselben  im  Pets"ri.'nvt  rkehre  gewiß  bedeutende 
'  «nd  wiin.«chenswerte  Erleichterungen  schafleJL 
'        Die  Durchführung  derselben  in  Ihrer  Qflnz«  dürfte 
aber  nicht  nur  bei  uns,  sondern  aneb  aDd^willB  bedeu- 
tenden HindeiTiissen  begegnen. 

Die  nnler  Punkt  a)  ansgedrHekte  Fordern^  der 
srlincllf'rpti  Zfilllifhnndliirpr  de«?  flepflrk^  an  ien  Grenzen 
.  wird  und  kann  unseres  Eraeht^-us  nur  dann  ertüUt  werden, 
I  wenn  bei  den  internationalen  Zflgien  die  unter  b)  ange- 
!  deutete  Zollrevision  während  d- 1  F;ilirt,  sei  es  in  den 
Gepäcks-  oder  bessei-  iu  einem  eigenen,  souet  leereu 
Zollrevirionswagen,  der  mit  den  Personenwagen  direkt  in 
I  Verbindung  stilmle  nnil   für  die  Reis^fmlin  zntrinicltch 
i  wäie,  obligatorisch  vorgenommen  werden  müßte. 
I        Bei  DarehfBbrung  dieser  HaOregel  wflrde  die  Re- 
vision uiinr'i'ellv'ir  an  der  ( irenze  für  diese  Zü-p  !    ri!]i  fi 
I  uud  &ä  Wäre  ein  läugerei-  Aufenüialt  beim  Gienzzullamte 
{  nidit  notwendig.  Besondere  Sebwierigkeiten  kSnnten  rieb 
hierbei  nicht  eiirel  en,   wil  daraOh'  iii>  Ijt  um  l  in  iinauf- 
i  gehälteuer  Verkehr,  sondern  auch  die  volle  Sichel  heit  tör 
I  die  Zolleingfinge  recnltierra  wflrde. 

!  Pie  Kiveiilalmvi-i \v;iltiiii'j'i^ii   liiitteii   bei  den  inter- 

,  nationalen  Zügen  nur  iiir  einen  geeigneten  Zollrevisions- 
wagen zu  sorgen,  der  von  den  Personenwagen  ans  zu- 
gänglich sein  niüf-'i'v  Aü  den  Revisii  nsss ;iiren  wäre  dann 
der  zoilämüich  abgeschlusaeue,  an  der  Stirnwand  mit 
einer  BrBdte  verbundene  OepKdcswagen  anznhiingen. 

Dagegen  ist  der  unter  Punkt  ft)  zum  Ausdincke 
!  kommende  Wunsch  der  Anonahme  lü-emdt»r  Scheide- 
I  mflnze  zn  ZoIIzablungen  wohl  kanm  dnrchflihrbar.  Die 
Zölle  sind  in  beinahe  allen  Staaten  und  auch  bei  uns 
I  aus  volltawirtsohaftlicheu  tiiHnden  nur  iu  bestimmten 
I  Goldmünzen  zn  erlegioi  nnd  es  ist  den  Zollbetunten 
strengstens  untersagt,  fremde  Geld.-orten  anzunehmen  oder 
:  mit  anderen  Hlhnzeu  zu  agiotieren.  Von  dieser  Vorschrift 
dürfte  wie  in  österreich-UngArn  aneb  in  anderen  Staaten 
aus  VC)  schiedenen  «nd  den  triftigsten  Gründen  auch  iu 
Zukunft  kanm  abgegangen  wexlen     Wird  ferner  noch 
berücksichtigt,  daß  die  verschiedenen  ausländischen  Sclieide- 
niünzen  nur  in  ihrer  engeren  lleiuial  kursieren,  so  mflfite 
deren  .Annahme  <lie  spatere  Auswechslung  bedingen,  OD) 
I  einem  Geldmittcichaos  auszuweichen. 
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Dtow  AaswNlnloiig  »ber  wOi-ü«  Koftten,  Ifönz- 

Verlust  n  a.  tn  mr  Folge  Imben  und  «in  ist  wohl  das 
grüßt«  Ilindei'uis  tttr  di«  Auiialime  fremder  iSclieidemUnzen. 

EId  AoBweg  Ußt  sieh  hiebet  nur  in  ^  Erridituiidf 
von  Wecliselkasseu  bei  dpn  nif^nzstationeu  oder  damit 
findea,  daß  eigene  Bahuurgaiie  wübreud  dei'  Fahrt  die 
Irarlaehen  Gelder  swar  in  beliebiger  Hfli»«  eiDheben, 
liii-rnMch  alu'i-  tV\r  '/Iu\f  in  di'ii  voixreMloiebeiiai  Gold- 
Sorten  an  dio  Staatskassen  abfUliren. 

Was  den  im  Punkte  t)  fermnlierten  Wniieeh  betriHt 
den  Zoll  für  die  hauptsächlich  vun  Ri  iscnd'  ii  mitgefiihrten 
zoUpfliditigen  Gegenatände  zw  Inioruiation  des  Reiae» 
publikonis  in  einem  eigenen  VeneidmiBie  m  aflBehieren, 
so  ist  (las  fiiifHcli  einp  ('iniiöfriiihkeit,  denn  erstens  weiß 
das  niemand  und  auch  der  erfabrenst«  Zöllner  nicht,  da 
die  Brfahrnng  lehrt,  daß  gerade  Reisende  ans  freinden 
Liiinleii:  iiff  die  unterschiedlichsten,  merkwürdigsten,  ja 
die  unglaublichsten  zolipfliehtigen  Qegen&l&ndemitbringeni 
und  sireitens  Mni  nicht  alle  Orgenstinde  in  den  Ter* 
schiedentii  TatitVn  laxativ  und  mit  ihren  han(lei^übl^cheu 
Kamen  aufgelülu  t.  Ein  grofier  Teil  der  Waren  ist  nach 
Beiner  Beichaffenheit  oder  Verbindnng  nnd  Amitattnng, 
oder  nach  gewissen  genau  vorgeschriebeuen  Primüpien  zu 
behandeln,  «o  daS  Gefenatinde  von  gleicher  Benennung, 
aber  Teracbiedeaer  Znsanmensetznng  oder  anderer  Bear- 
beitung, nach  verschiedenen  Siltzen  verzollt  werden  müssen. 
Die  geplanten  AßicbierttOgen  würden  daher  buchst  uni- 
itogreich,  kompliziert,  keineswegs  aber  klar  hingestellt 
werden  k^inuen,  was  für  eine  Piiblikatiuu  mir  riin-u  lun'k.st 
iweifeihailen  \\'ert  haben  nnd  auf  den  Laien  nnd  diu 
Fttbliknm  nur  verwirrend  wirken  dttrfte. 

Zur  Aufklärung  des  Keisepnblikums  dürfte  aber 
eine  andere  Methode  zu  empfehlen  sein,  die  in  Alficben 
bekanntgibt,  welche  Gegenstände  als  Effekten  der  Reisen- 
den in  den  einzelneu  L&ndern  bedingungsweise  zoll- 
frei sind.  Alle  über  diese  gesetzlich  normierten  Bedin- 
gungen hinausgehenden  Gegensläiide  sind  aber  zoll- 
pflichtig. Bezüglich  der  Zollpilichtigkelt  nnd  der 
richtigen  Aiuwriduag  des  Zollsatzes  bei  einem  Gegen- 
stande, isi,  lubenbei  gesagt,  jede  ZvUpartd  2U  fordern 
berechtigt,  in  <lie  beim  Amte  anfliegenden  Gesetze  und 
Vorschriften  Einsicht  nehmen  zu  dCnfni 

Bei  Anwendung  dieser  Metbode  nun  würde  es  beim 
EinUitte  nach  Österreieh-Ungam  beiapiel»weiae  genügen,  ! 
fiir  die  Reisenden  den  Art.  IX  des  noch  giliigf»  Hin- 
lübruogsgeselzes,  bezw.  Alt.  X  des  neuen  Tarifgesetz- 
Entwurfta,  welcher  aller  menaehliehen  Voransneht  nach  | 
hoftendich  und  Hidlicb  mit  .TänsirT  K'nj  In  \V:i k-.iiiikcit 
treten  wtid,  im  volleu  Wortlaute  bekanntzugeben. 

Dieser  Artikel  nmaehreibt  im  allgemeinen  nnd  be- 
zeichnet im  besonderen  die  Ktfekten,  wel<i)i'  Kei.semle  ] 
zollfrei  in  Üslerreicb-Uugaru  einbringen  können,  wo- 
bei der  letzte,  mit  durchschossenen  Lettera  gedruckte 
Absatz  von  Reisenden  besonder.^  zu  lip;»cliten  ist,  weil 
daraus  hervorgeht,  d&Ü  alle  Gegenst&ude,  die  nicht  zum 
eigenen  «der  zum  Gebrauche  mitreisender  Fa- 
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sind,  ridiT  ih'v  Bpyrtinfteiiheit  nach,  den  Vei  h,'iltiiiv>r-n 
oder  dem  Stande  des  Reisenden  nicht  angemessen  würen, 
—  aollpfliehtig  sind. 

Diese  Verhältnisse  und  Umstiliidi  mit  Takt  zu  be- 
urteilen, ist  selbstverständlich  Sache  und  Pflicht  der 
Zollorgane. 

F.ii'.f  li5f'bst  >cli',vifvig  zu  Iftsemlc  Forrlernn:?  lia^ 
der  Eisenbalinkougreß  unter  Paukt  d)  mit  der  Aufstellung 
exteriltorialer  Zollbureauz  asugeaproehen.  Mit  der  E^ 
fiillung  dieser  Forderung  wilre  alle!  . es  ler  Knoten  dui  ch- 
geh&ueo,  aber  nicht  gelöst.  Hiebei  winl  auch  daran!  binge- 
wleaen,  daßDeuschlandeine  solche  eiterritoriaie  Zollstelle 
bereits  in  T\ai  ]>liiiil  in  Rnlimrii  anffre^tiMI*  liain',  wijii'be  sehr 
scliätzenswerto  Dienste  leiste.  Dabei  wurde  nur  Uber&ehen, 
daß  dieses  Amt  eines  jener  exterritorialen  Orenzlmter 
ist,  die  verlragsmäCrg  nur  zwiM-hen  OsteiTeicli  nnd 
Deutschland  Innktionieren.  Derartige  Ämter  sind  in 
grOHerer  Zahl  nnr  an  der  Grenze,  teihi  anf  dies-,  teils 
auf  jenseitigem  Gebiete  aufgestellt  und  dazu  bestimmt, 
zun&ehst  den  (irenzverkehr  zwischen  den  beiden 
Staaten  tn  erleidttem  und  zu  beflh^em.  So  bettdieo 
solche  internationale  .\mter  in  Salzburg,  Passau,  Simbach, 
Bodenbach-Tetacben,  Oderberg,  Garlitz  und  Liban. 

Diese  exterritorialen  Grenizollftmter 
wickeln  aber  gleich  den  ebeiidort  aufgestellten  Eisen- 
bahn-Wechsel-  nnd  Betriebsstationen  nicht  bloß  den 
Verkdir  mit  Reisenden,  sondern  anch  den  diese  Nachbar- 
reiche berübieuden  internationalen  Giltei verkehr  Hand 
in  Hand  gehend  ab  und  stehen  dabei  doch  in  innigster 
Verbindung  mit  dem  Eisenbahn-,  bezw.  Zollorganisums 
lii  j  (-ii,'enen  Staates. 

Der  Antrag  des  Eisenbahnkongresse.*»  gebt  aber 
sinngemäß  dabin,  daü  durch  internationale  Vereiubai  ungen 
exterritoriale  ZolUmreanx  nm  Abgangsorte  eines 
Zuges,  al.so  im  Innern  eines  fremden  Staates  erriHitef 
werden  sollten,  wo  das  Gepäck  der  Reisemlen  durch  t>igane 
jenes  Staates  visitiert  werden  müßte,  in  welches  sich 
der  Reisentio  1>AL'tIi?  Ifiinnndi  niiißti'  also  eiti  ziemlich 
großer  Zollapparat  emes  Staates  außerhalb  desselben  uud 
abgesondert  In  einem  fremden  Lande  anijpestellt  werde». 

11].'  Duicbtidnung  wiire  unseres  Dafürhaltens  nur 
dann  denkbar,  wenn  diese  exterritorialen  Zollbureaux 
ihren  heimischen  im  Auslande  residierenden  Konaidaten 
j  zugewiesen  werden  wurden. 

I  Der  Gedanke  ist  zwar  theoretisch  leicht  zn  fassen, 
I  praktisch  über  mit  allem,  was  drum  nnd  dran  hängt, 
kaum  dnn  hfühi  bar.  Wir  weisen  anf  die  relativ  doch  DUr 
geringe  Zahl  der  Reisenden,  dagegen  auf  die  Kostspielig- 
keit des  immeihfn  komplizierten  Zollapparales,  dann  auf 
!  die  Srli\vierii:keiten  hin.  mit  welchen  solebe  scheinbar  ein- 
fache Einrichlnngen  in  fremden  Staaten  zu  kämpfen 
hätten.  Wenn  wir  auch  diesen  Einrichtungen  an  umi 
für  sieh  nielit  j^erade  kalt  iregenöberstehen.  denn  die- 
selben würden  tiir  d-n  internationalen  Persoiienveikehr 
einzelnen  Reisenden  unleugbar  eine  gewisse  Erleicliteiung 
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bictoii,  so  kSonen  wir  uns  aber  dafür,  sclwii  mit  BQck- 
ficlit.  atif  <li>  Kosten,  äif  jeiknfalls  die  betreffenden 
nliahnmiternehraungcn  zu  trage»  iiälteu,  uichi  er- 
vvü  irien,  aoeh  l)«sfiglieb  des  Erfolges,  der  munentllch  in 
den  Wintermmiaten  feltr  fraglich,  wenn  r\'u'ht  sr^'irh  N'nll 
wäre,  ist  eine  berechtigte  Skepsi«  kaum  zu  nnterdrflcken. 

Anläßlich  der  BeflpreeliiiiiirdArGiWEZoUabftiligDBgeo 
bat  (!er  Ei:^f'7iliah!ikong:i-eO  iiiitei-  anderem  die  Aufiiierk- 
satnkeit  ancli  auf  die  Strafen  gelenkt,  weluhe  den  Kisenbaliu- 
aagesteUten  im  FiiQ«  ftlselier  DdtlmüttBen  selbst  4«im 
auferlegt  wnrfl<»ii.  wenn  die  vf  m  Absender  in  der  Original- 
deklaration gemachten  Angaben  nngenfigend  oder  unge- 
nan  warm.  Dieser  Fall  kOnot«  in  österrdeh-üngani  nnr 

dann  eintiptpu.  wptiii  iVip  vnn  Sr-itf  i!p«  Versenlej^s  <re- 
DMcliten  unrichtigen  Angaben  augeuscheinlicli  den  Zweck 
gebabt  bitten,  die  ZoDd^laraoten,  becw.  die  Zotlorgane 
hpi  Vorfassniig  il<-r  Eiuriilirf  tklflniPir,  i  r>p.  bei  Verzollung 
deä  tiegenstandes  irre  zu  fähiea.  In  diesem  Falle,  insbe- 
sondere im  Verkehre  mit  dem  Deutschen  Beiebe,  könnte 
aber  iiarh  rmst.iri  l>  ti  die  Strafe  auch  den  ausländ imIkmi 
Veräender  im  Vertragswege  trefien.  In  Ödterreich-üugaru 
bat  der  EiMnbabnaBgestellte  oder  aneb  ein  anderer  be- 
vollmächtigter Nachtragsdeklarant  —  gleichwie  in  der 
Schweiz  und  in  Dentscbland  -  steia  da»  Becht.  die 
Waren  nacb  dem  wirklieben,  d.  b.  naeb  persOidicben 
K^-fund  nachtrüglich  zn  erklären,  dadurch  also  ungenaue 
oder  aach  anrichtige  Urspmqgsdelüarationen  vor  der 
ZoDru?i8ion  zn  beriebt^en.  Reisende  kSnnen  sogar 
ohne  Beibringung  einer  schriftlichen  Krkl&rung  auch  mit 
sollpflicbtigen,  den  Reiaeeö'ekten  beigeiiackten  Gegmi- 
fltloden  in  Österreich-Ungam  naeb  tmtlicben  Befund  ab- 
gefertigt werden. 

Überblickt  man  die  seitens  des  Eisenbahnkongresses 
gestellten  Anträge,  und  ausgesprochenen  Wünsche,  so 
wird  augenscheinlich  das  Schwergewicht  auf  eine  schnelle 
und  vereinfachte  Zollabfertigung  gelegt,  um  insbesondei^ 
Fahi'verzögerungen  zn  vermeideu  und  dem  reisenden 
Pnblilarai  die  groSen  UnbequemUeblEeiteii  aa  den  Zoll- 
grenzen zu  ersparen. 

Dieitt  für  die  unbehinderte  Kisenbahnbeforderung 
and  die  Reiseaden  gleich  mißlichen  Umstände  würden 
bei  den  internationalen  Zügen  mit  einem  Schlage 
beseitigt  sein,  wenn  die  Zotlreviüioueu  der  Hei^eedekten 
oUigatorisdi  wibrend  der  Fahrt,  wie  wir  oben  an  Punkt  »  > 
ausgeführt  ba?tpii.  in  den  F.is^-ülmhnfahrzengfn  ilmch- 
geführt  würden.  Wir  glauben  auch  mit  dem  \oiaus- 
gesebiekten  gexeigi  zn  heben,  da0  in  österreicb'Cngarn 
Tiicht  h'.nQ  (lif  nnindlagen  für  dif  <TffUn);iren  W'ünsclie 
des  BisenbaJinkoDgressea  gelegt  sind,  sondern  daß  auch 
ein  Teil  dteser  Wfinsehe  sehen  erfQllt,  der  andere  Teil 

TJcUeicht  nur  ih-v  Zf-ilut-mälVii  Am  i';.MinL'  ln'il.irf. 

Schließlich  wollen  wir  hier  noch  auf  den  iu 
vom  10.  Oktober  1909  anseres  Blattes  «oter  Rubrik  «Zur 
Zi  llfnifre'  erschienenen  Artikel  hinwei.^en,  worin  unter 
anderem  auch  tiir  die  Zulassung  der  Warendeklat  ationeu 
in  einfaeber  Auaftrllgiing  and  für  die  7encoUtmg  nach 
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Charakters  das  Wort  geführt  wird.  Ffir  rlie  IIin  clifiHining 
dieses  Gedankens  muß  nämlich  die  „Österreichische  Eiseu- 
bahn-Zeitnng*  die  Priorität  beanspraehen,  obscbon  es 
für  sie  gewiß  höchst  erfreulich  ist,  iluß  nach  einer 
Nachricht  der  „Öitterreicbiscb  -  angariscbeu  Zoti-  and 
Speditions-Zeitung*  vom  17.  Mai  d.  J.  Nr.  SO  der  Nieder- 
^■i-ltM  i  eii  lii'irhe  lilewcrbeverein  in  einer  besonderen  Kingabe 
an  die  Ministerien  dei-  Finanzen  ttad  des  Haitdels  anter 
aaderem  die  Notwendigkeit  der  Refoim  des  Zolivei^ 
fabrsDs  aueb  in  dieser  Bkhtnng  molj?ieri  beantragt  batw 


Elektrische  Klurkhtaug  und  elektrischer 
Betrieb  der  Yateltiui-Bahii. 

T«Itnif,  gf'ltalt'fu  im  Clab  Oiteir.  Kti.eiibiihii-Bearol«n  an  17.  Februar 
iSOe  TOD  Engen  C'MrftaU,  Direktor  der  Firma  Uanx  ii  Comp. 

(FortKtnagJ 

a)  Stromabaebmer,  LAitungen  nad  Prinlr- 

8  e  b  a  1 1  e  r. 

Der  Stromabnohmor  besieht  an«  einer  LSiaage  ana  iso. 
lierendem  Material  und  trilgt  2wai,  650  mm  lang«,  von 
«faiander  isolierte  Köllen  nus  Eltklroljrtkupftr  von  80  mm 
DanäiBomsri  die  aif  iioliertca  Kigellagara  lanfsn;  der  Strom 
kann  sIm  Miaen  Weg  nfebt  dnreh  dl«  Rngeln  »«bnieti,  sondern 
wird  durch  KohlenkoDlakti-,  il;-'  an  Jf'ii  l.  il.  ii  Kuden  der 
Stromabnehmenolle  nnii  ii^ulir.u  bt  s\ni,  abgi  uuiimien  nnd 
allti'l»  Isolierter  K,tl:nl  in  <lf:i  W  aif«"  geleitet,  üer  6tn>m- 
abnehnier  wird  dnrch  ein  (Te&lcll  an»  Mani>esniunnr<>hreii  gc- 
irag^eD,  das  an  »einem  nnteren  Ende  dn-hbar  iu  den  Strom- 
abDehaiM>GeiteH»n  gelagen  Ut.  Di«M  Qestello  sind  roitieto 
PormnanirolafaMW  aaf  den  Wagondaehs  beHiatlgt.  Die  Lago- 
r  imi;  gt-sinttet  to  Stromabaebnerrolle  ein«  genügende  Ver< 
»tellbarkeit,  M>  daü  dieacIlM»  der  Arbeit«le!tnng  sich  anch 
dann  gut  aiischmieKen  ka;i;i,  »  >m  ii  die  Falirdrithte  nicht  genau 
in  einer  Fhwie  liegen.  Dau  Hoben  and  Senken  des  Slroin- 
abnpliiMi  is  negchieht  durch  Luftdruck.  Um  asn  verhindern, 
da(t  d«r  Stromabnehmer  beim  Heben  an  die  Fahrdrähte  und 
heim  llcrabla«Ben  an  die  .^nffangvorrichtang  anschlage,  ist 
ehi  Gljrearin-Kati^rukt  oiagesehaliot,  wodnrch  die  Qetcbwindig- 
k«lt  der  Bewegung  de»  Stronabnebmers  vor  der  Bertbnrag 
ilit  Fulii  iv'i'i'p  i'd-r  f!cr  AuffanpMjiiii  liliing  vcir/.figert  wird. 
JtJ»:i-  WajjfU  iiii^;!,  '|f'n  zwei  I:  rtlirricliir.Ttgen  entsprechend, 
zwei  .Stroniabncl  liier 

Der  .^rbeiisütrom  von  3iJiMI  Voll  Spaunimg  gebngt,  wie 
bereit»  erw.'khnt,  duroh  flejibU-  Kabfl  in  den  Wagen,  wosellist 
die  HoehspannnngalaitQDgan  darohwegs  In  Metatlrohre,  die  mit 
dem  GtaengesteUe  dM  Wageaa  gut  leitend  verbanden  ibid, 
eiuiiiontiert  sind.  Eine  Abzweigang  der  EoehspaammgiletaBBg 
führt  zn  einem  Transforniator  von  8  /Tlf  ti«lMvng,  diese  liefert 
Strom  Von  100  Vult  Spannung  Itlr  >h  r  Motur  des  Luttkom- 
pre»si>i«,  tiir  die  Helenchtung,  Beiit^izung  und  für  die  Vtn- 
tilatormotoreu.  Dio  Hauptleitung  endigt  im  Kasten  der  FrimSr- 
schalter  in  den  iew»i  Watlniaunkabinen.  Di«  Zaieilungin  der 
s«-«i  TroHejIeltaDgen  kSnnen  durcii  Heransnelimon  von  Leitnngn- 
atilckaa,  die  in  einem  kidnen  gaOeUerneo  Kaetea  nntergebracfat 
•lad,  von  eloander  getrennt  werden.  Die»  aiaO  gewdielnD, 
wenn  der  einf  Stromabnehmer  untauglich  wird  UBd  die  Falkrt 
mit  di'm  /.wellen  foi tccsiit/i  werden  isoll. 

r>er  rrimatstli.il  1  I  Ii  -  Iis  .Stiipsilkonijikte,  die  in 
eine,  um  eine  vertlknic  Wellts  drehbare  .Scheibe  eingoschraiibi 
»Ind.  Jedem  Kontakttitift  enlaprleht  Oitle  istdioi  t  gefaüte  Mei^lU 
b&Ue;  die  federuden  Stifte  enoogea  beim  HeraoHcieben  aaa 
dar  Hfllae  eine  geringe  Lnflvcrdamnag,  die  den  Idchtbogen 


Digitized  by  Google 


—  s«a  — 


au»l>Uclit.  Die  Scheibe  der  Koiitsktstifto  ist  iliiroli  cltien  uns 
dorn  .Si'baltcrkasteit  faeiAiuurageniliin  .Scbaltlietiel  nni  60"  ver- 
tlrelibar.  l>iQMir  Helwl  dient  nr  Umkeinur.g  Avr  Falirtiiclitung. 
Der  Hebel  kuw  mir  ta  itnnloaeiii  Zuitand  des  Schalten 
taeweft  werden.  Dtt  Am-  mi  EliMcbtltca  det  PHniarechaltera 
kann  von  II»n<l  mit  Schalthebel  oilcr  |>neum«ti»clj  •Tfolisen. 

Teile,  die  h»rhgeRp»nnirii  Stmin  rühnMi,  Bind  nur  im 
K  iHtrii  iirr  Ab^cbiuclzsioiif rungeii  und  des  Piintiii-  iil'»  !« 
r.niranglich.  Damit  dtT  \Vag«nfiShrfr  bi>i  cingesiU^liyi'-'m 
Sirome  diese  Teile  iiiclit  beiühreo  könne,  steckt  der  Schlössid 
2U  deo  vorervriitnteD  Kaaten  in  Jenem  Ventilgeb&ase,  der  mit 
drai  Lafti^llBder  (er  StrombnahneTonichtaiif  twlnuideii  Ist, 
ond  kMtt  ««n  dort  owr  dann  h«mBC«BeiiiimeB  «erden,  wenn 
der  Veatllliebel  to  ^steHr  ist,  daO  der  StromabDebmer  in 
liRr<ibei*UKiipncin  Zu»' an  l'  Ii  betindei.  E»  liönute  uuch  vor- 
kumtDen,  daß  der  W^gcutiiisrer  den  PriinJlr«chalt<<rkii»lt'n 
ölToet,  dun  SchlllMcl  heraiistiiiuui'  iiiiii  Imi  Strumikbnehiner  in 
die  Höbe  l.tßt.  Um  aacli  die««  KvontaHlitüt  %a  vermeiden, 
kann  der  Schlüssel  bei  geöffneter  Türe  nicht  au«  dem  Sohlosse 
gaaogen  werden.  £a  kOnnen  daber  die  Tttren  der  melirerwftliuten 
Sebalt-  nnd  Sidienrngekaiten  nur  dann  geBfnet  verdien,  wenn 
der  Wagen  »tronilos  ist. 

bj    Motoren,    A  n  la  Li  v  o  r  r  i  c  h  tnngea ,  Bbeostate 
und  Lnftpaapn. 

Jedes  Drehgealell  des  Wacena  tirl|rt  «Imh  Heeli-  ttDd 
einen  mederspannnngamotor,  deren  Stator  am  Drefageatell 
ft'stgesrhranbt  ist,  withrend  der  Uoior  darch  eine  cegUedertc 

Knpplanir  mit  den  Treibradern  verbunden  int. 

Di'  ^..!  I\ iiji|ilmi;:  f;  ■■■attcl  dor  Wa^enathse  bis  zu  einer 
Kewriaseii  tjituai«  die  iiei«;  Buweguiig  in  jeder  Hichinng;  dabei 
i«.t  dl«  Winkel;..'«  8chuiudlgkfil  des  lUderiiaare»  cinu  konstante. 
Der  Rotor  ist  aai  eine  bohle  Weile  gepreßt,  deren  innere 
lichte  Walta  ao  (imS  Ut>  daB  dte  Waganachae  den  Spiele 
d«r  TnigiMem  calspreahend«  Da*rc«nK«a  anafUbrcn  kann. 
Dfe  bohle  Welle  !H  In  den  Sebildera  dea  Stnten  gel»geit. 
Diiieli  dic«v  Atiordiinng  IM  «rrelebt,  dat  kein  Baatandiell  dea 
Motor*  ungefedert  ist. 

I)ci  >|i.i'i:ir.'  Strom  gelunst  in  deu  Statur;  die 

Bewicklung  des  Rotors  i»(  ko  diioeusiouit'rt,  daU  in  demselben 
dar  Jadaaierti-  Sirum  nur  :W<)  Volt  S|>annnBg  besitzt.  Dm  Au- 
fabren  nnd  die  (Teschwindigkeiislndemag  geschieht  daher  nur 
In  dem  SOOroltlgen  Slromkrelte. 

nekanntlirli  ist  dte  IVttreosahl  der  DrebstTOnrooiiirc  n  «iii<- 
konstautc  nnd  iitt  von  der  Polwecliselzalil  des  Motora  abinlngig. 
Hnben  wir  jedoch  zwei  Moloren,  so  künncn  wir  zwei  vrr- 
fcliiedene  tieach»iiidii^kei(en  erreichen,  und  zwar  dnrcli  die 
si>t;en;«nntB  Kaiskaden.s<thaltang,  welclie  darin  besteht,  d.it!  wir 
den  iudiuierten  Strom  aus  dem  rotierenden  Teil  de«  einen 
Motora  In  den  Stator  des  zweiten  (iiiiren.  in  diesem  Falle 
vermindert  sich  die  Tonrenzahl  auf  die  Ulin«,  Daa  Znsammen- 
schaitea  nnd  iVenneo  der  zwei  Motoren  geschiel  t  mit  Hilfe 
dir  Aiif.iiirvoreirlituiig,  v<>n  denen  in  jeil.-m  WaL'eii  ziv<i,  Itir 
jöle  FitliirithlUli^  einr  \  •rh.-Hiidi  ii  und  uu  i  U  iiiiscli  Hjitliln 
Kette  und  I'i.ibt/'.ng  mit  einmder  v.iljnnden  >ind. 

Der  llibcl  der  A rtaVrvdi ricthl UHR  li^l  drei  Strlinngen. 
In  der  Kiihi  htellung  sind  die  Motm^-n  .nuÄiri."-iliaU<t  und  der 
Lufttiaim  unbeweglich,  In  der  Siellung  für  ,kleiae  tieiicliwin* 
digkeil"  sind  die  Motoren  iti  Kaskade  geeebaltet,  in  der 
Stellung  iie  „ftofi«  («»«chwindigiteit'  alnd  nur  die  HucU* 
spannuog'tniolor^n  eingesflialtet. 

In  ■l-  f  Atiliilii  in.;,.  \vi  ri]'  :i  in  dt  ti  Str ciiiki •■is  ib's 
i;<..l.irs   vci  uiitt!  IH  dl  11,1'   Si  lileifi  li'i' .i«t.'i1-'  i-in-rM  lnilt.  t 

\>rr   W  iitrl -r.,!!.!     M  Mnillili  It     vir!,     l(i     il,ri    .VliU'-,    in    \'.  r'.i'li..|ii 

die  üsbcUwindigk- ii  ii>  ,*  Miii'  is  >kim  SjnclM'inlsmu.'i  ticli  n.lhert, 
DerKlicestat  bcst<  lii  i  i^  t  in. m  i;nDel«eru«n  Ka«leu  mit  KAItl- 
ripjivn,  in  welchm  diei  ßUqdt'l  uiitaii  anügipiuiekle  Iii«eiibleche 
gehüngt  sind.   In  dieses  UeßO  wird  doreh  komprimierte  Luft 


S,)dalöHnnK  Von  iiul' n  liii  •  i-'i^r- ;;i  eßt.  Solaiii.''  I  i  Wasser- 
Spiegel  die  lileclibiindel  nicht  erreictit,  belindci)  sich  die 
Motoren  in  Uah«,  denn  die  Stromkreise  des  rotierenden  Teilaa 
sind  geOffaet.  Sobald  aber  die  Waaaaroberfläche  die  SpitMn 
der  Eiaenbleehbtadal  en-afclit,  werden  die  Stromkndse  ge- 
scblosaeo,  der  llotor  länft  an,  »eine  Geschwindigkeit  vermehrt 
sich  in  dem  MaSe,  In  welchem  die  benetzte  Oberflache  der 
[tleclibiindel  »ich  vergiöl'ert.  SmIiuM  ,],■(  WasRorgpiegel  seinen 
huch»teu  Stand  et  reicht,  läuft  der  Mnior  mit  voller  Geschwin- 
digkeit, in  welchem  Moment  die  .Stromkreise  de»  Rotor»  aafo- 
matisch  korzgeschiossen  werden.  Der  Knrsseliliefler  wird 
ebenfalls  dnrclt  Lnftdrack  bewegt.  Znr  VaifrBflerang  dar 
Ktblteeho  dar  Rheaatata  alnd  diasnibett  mit  Kahlrobreo  w 
aebea.  Das  Reben  der  FiGsaIgkelt  im  Bhaocute  geschieht 
durch  N'i  i^ii  niii]g  des  Lurthahnei  der  ADfabrtrorricbtnng.  Daa 

Anfahrt!!!  gt  ^  iiieht  wie  folgt : 

Zner.«.t  wird  der  .Schaltbebel  der  Anfahrvort  iijM  uig  auf 
„kleine  Geacb windigkeit*  eingestellt,  dar  LuMiahu  gcdlToet 
and  der  Lnfturtrltt  nit  einem  kleinen  DrooselveBttl  ermOglidit; 
hlednrch  wird  zD»9chtt  der  Prinftrecbatter  dea  SOOOvoltJgen 
Stromkreises  geschloiuien  nnd  der  WMsersp{ee:e1  im  Rbeosiat 
hebt  »ich  laugsam  oder  schnollur,  j<'  iiüi  h  r  Stellung  de« 
Dionselventils,  bis  der  Knizschlnli  des  liotui»  erfidgt.  Von 
i  diesem  Zeit[iunkte  an  (Uhrt  der  Wagen  mit  halber  (ieschwin- 
!  digkeit  Wollen  wir  anf  Rgroli«  Oesckwindigkeit"  amscbalteo, 
80  miiKseu  wir  merat  den  tfaftlmha  acUMeni  wodtrcb  aaek 
der  l'rimArtIro»  anstasehaltet  wird.  Der  Sohahhebel  wird 
auf  ,gnli%  Oeechwlndigkeit''  nmgestellt,  wodurch  der  Hiedsr* 
HpannungRtnoior  abgeschaltet  nnd  der  Rheostat  mit  dem 
rotierenden  Teil  de»  Hochsnannnngsiuotor«  verbnuden  wird, 
wir  öffnen  den  I.uttli.iliii   nn;)  DroMelveniil,    wuruif  der 

Wagen  nach  einer  gewissen  Zeit  mit  der  vullen  lieschwin- 
digketi  fBhrt.  Die  beschriebene  Art  der  Ue.'cliwindigkeits- 
I  regaliening  hat  eine  gewisse  Älinlicbkeit  mit  der  Serics- 
Pnrattel-Sehnltang  der  OtelehalrtmimUoreD  «od  du  Anfahren  lal 
ebaaao  wittackaftHdi,  wie  bei  den  latitaren.  Der  Wa^enfOhrer 
beobachtet  beim  Anfiilir«n  die  nnmittelbar  mr  Ihm  montierten 
An,]i'i--   iirni  Vi,  liii:,'t'-i  regulierl    il  lui'iit^j.i-fi  lif-iiij  die 

OcisLii... iiiiliüktii  lieh  Aiilaiuens  mit  dem  l>ros»eiveniii.  Der 
Schalthebel  nnd  l.ufihalin  der  Aiifiihi  vurrichlung  sind  in  einer 
soiclicu  inechunischen  Ablillngigkeit,  daß  man  die  fiaadgiüTe 
nur  in  d<<r  besrhrii  benen  Reihentolge  vornehmen  knnn,  ferner 
kann  der  Lnfthabn  nar  dann  bewegt  werden,  wenn  der 
Sekalthebe)  genau  In  der  PosIUod  fVr  kleine  oder  grofle 
üescliwindigkeit  eliigestellt  ist.  In  der  Waltmann-Kabine  ist 
der  Kasten  fiir  die  .Vb»chmelzsiclierungen  nnd  ein  Schalter 
fiir  den  Kompr- ^- i  n  M>r  untergobr.'»cht.  Letzterer  hat  drei 
Slelluug'  n.  In  der  ernten  sind  .\ugsi-,lialter  nnd  der  Anlomst- 
Anssehalter  du»  Konipressonnotors  —  der  unten  näher  be- 
ichrieben  wird  —  in  Serie,  in  der  aweiteo  Stellung  parallel 
geschaltet  nod  in  dar  Mtlen  KtellnB^  hdd«  m«gow!hn1tet 
Wird  der  Antonmt  unbranclibwr,  ao  iat  dnreh  di«M  Einrichtung 
erm5glicht,  dsB  der  WagenfÜirer  den  Lnftkompreasor  von 
ll.ind  aus-  i<Jer  ciuM  lmli«iii  könne. 

In  iltr  Watlin.tnn-Kabito'  i*t  ferner  der  Halm  der 
Westin;;li"M>e-l!r':ii,s.>,  eine  llatid^remie,  einu  LutIpuui|)M  t^ir 
n«ndb«trieb,  um  den  Stromabnehmer  auch  in  dem  Falle 
anheben  zu  künnen,  falls  im  Lufthehlüter  kein  Druck  vorhanden 

bt,  sclilieflllch  ein  Ventil  für  die  Liiftpfeife. 

Der  LufLkoniropressor  twimt  libttor,  der  Lnftbeiiftlter  nnd 

<  in  .■\lI^l1Jl;lt^.  lialter -liiiil,  wie  liiTeit-i  irw.'ihnt,  in  einer  sep.jraleri 
Kahii  •■  nntci  :;i't'r:!i  hl.  li«-r  Aiitom.a  scimllet  den  Motor  t  iti 
HiiiT  ;niB,  jr  II  I.  :i  Ii  III  d>  I  lirnck  im  l.uttbi'hülter  <»'2  —  0  't  .Mm, 
gröüer  oder  kieinet  i»;,  als  der  Normaldruck  vou  t»  Atm. 
Der  Lnfikiimpressor  liefert  die  Lntt  fUr  alle  elektrisebeu 
Apparate  (FrimKracbaiter,  Rheontat»  Troiley,  Signalpfdfe  etc.) 
und  auch  fiir  d[*  Wi<»liii«linu<e-]frnHSo. 
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d  B«l«ttektiing,  HfllzoDg  und  VentilatloD. 

TVr  lOOvnltige  Stromkrei»  de«  Transforreatui-g  vun  8  KW 
fnliii  m  einem  kleinen  Bchaltfarette  im  Gepiicksiiinin.  Von 
lileEcni  zweigen  die  Leitungen  IVir  li^IciKittong,  Hei/aing  nnd 
VeutilAtion  ab.  Das  Ein-  und  Ansschalien  besorgt  der  Ziigt- 
fllbm  (Crtpo  treno). 

Für  die  Belenditaiig  d|«oen  I(I«1m  DeckeulwUr  und 
WandnnM,  die  uft  Dn^ibwen-GlttlilHaiiMB  ind  mit  ire- 
wMnlldMa  GUbknp«!  (Br  gSvoliigin  (ileichatrwm  renehen 
■Ind.  Bs  beflDdM  ticti  n&uilich  im  Wagen  eine  kleine 
Akkumulatoren- Bsttirii-,  ■l.Kni;  il.r  "W  it^-'n  luirl,  bui  berab 
gel.ng^eneui  Suumabueliiuti  bt.=kULlitet  wird.  i(er  Schalter 
der  Akknmniatoren  -  Balt«rie  beiludet  sldi  i-bcnfalU  auf 
dein  .Schaltbrett  des  GeiJäckuranmeii.  Die  Heizkörper  bo- 
ntehen  anti,  anf  holierinaterial  geuickolti-n  \Vlder»taiidi-drjtiitea 
und  lind  in  die  Sünwtade  nnd  Scheidewinde  der  SAlonwages 
hinter  Bronnegitter  einmontiert,  In  dm  PerBoneBwnKen  dagegen 
•Ind  dieselben  unter  den  SitzplUizen  vei teilt. 

Die  Veniilaiioo  der  äaluuwügen  wird  durdi  langsam 
Ii  i- .  /'.veiflQgeilg'«,  mit  BldrtnaotorHi  betriebene  Venll* 
latorun  besorgt. 

(FofiMtraaf  IWgt.) 

CHRONIK. 

IlMnhdiiiTerkehr  im  Mwat«  Mni  1908  und  Ter- 
ffleleh  ier  HnuahnKtn  In  den  ernten  rOnT  Nonnlen  l9on 
mit  Jenen  der  ^'IimcIkmi  Zeit|ioriod(>  1<mi2.  im  Munate 
Uai  1903  bai  ilus  t>fiüireicbiscbe  Ei>enhaliiineS2  keinen  Zii- 
wnclit  an  ntinen  Strecken  erfalircn. 

Im  Monate  Mai  1003  wurden  auf  den  öKtcrreicbi- 
scben  Eisenbahnen  im  ganzen  1 5,434. 'i51  Personen  nnd 
8,793.918  t  QBier  befördert  imd  Uefilr  eine  Oeuumeinnabme 
▼OB  K  51,989.739  eraielt,  du  ist  per  Kilometer  K  9678. 
Im  gleichen  Monate  1!I02  betrng  die  GeKaniteinuabme  bei 
«sinem  Vorkuhn^  von  1  .■|,()i»1t.907  Personen  und  8,406.238  t 
(jüter  K  51,1  Iii.' '.^4  >'di  i  im.  ^vil'MM'.  i  K  u'.s  i  l  .,:.]  i.-- 
kultiert  <i\r  den  Monat  Mai  l'JÖ3  eint:  Abuitiiwi^  ilo  kilo- 
nwtrisclien  Einnahmen  nm  02%. 

In  den  eitten  fllnf  Honnteo  1903  wurden  anf  deu  oster- 
rticUeeheB  BieenbahneB  61^.890  P^naBn  nna  42,509.406  ( 
Gttar  geftB  93,370.919  Petnonen  nnd  40,926.806  t  GAUr 
Im  Jnbre  1909  befBrdert.  Die  aut  dieeen  Tcirlcehran  eraleltcB 
Einiinlimcn  bciiKrern  sieb  im  Jabie  1903  anf  K  288, & 39.7 79, 
im  Jalire  1902  aof  K  235,372.082. 

l>a  die  dnrtbscbijitllii:bc  (it'HikDitlliuge  der  0«terreiehi»^c!ien 
Eieenbabu««  für  die  ninfnioautlictie  Beti'iel'Hperinde  Hen  lanfen- 
den  Jahres  20.136  km,  für  den  gidelien  Zeitraniu  de»  Vm- 
Jahree  dagegen  19.736  km  betmc  «o  «teilt  eicb  die  dnrcii- 
acbnlttiifihe  BlnBahm«  per  Kneneter  für  die  erwfttinte  Zeit- 
Periode  1903  anfK  11.845  gegen  K  11.926  im  Vorjnlire,  d.i. 
nm  K  81  nngflnstiger,  oder  aut  das  Jabr  berechnet,  pro  1903 
anf  K  28.42»  gegen  K  28.(i22  in  Yoijalire,  d.  i.  WB  K  194, 
niUbin  nm  0'T'/„  uugilnBtlgor. 

Stand  der  Ki»eubalinbiiiiten  In  rKlcrrpicli  End« 
Mtti  l'JUU.  Die  Baubevregang  auf  d«n  ttsterreicbieciien 
EteeBbahncQ  ergibt  utt  Schiult  de*  llooatea  lUd  1903  neben- 
■tohendei  Bild. 

Ea  elnd  aonaeh  dnrob  den  Banbeginn  der  Tethtrecke 
der  Wocheiner  Pul  i.  T".  Ü  i  i.— Görz  — St.  P.  !(  i  -uu  i  V  r- 
liindangsknrve  zuui  .Siidbüliiiliufe  in  Giirx  .')7'?  hti,  düiiu  »ier 
Lokalbahn  Kakouitz— Tann  44  5  km  und  dnreh  den  r>iglnii 
der  Legang  des  dritten  Gelt-lücs  in  der  Stracke  Bei. ■um  — 
Königsliui  der  Linie  Prag — Pilsen  der  k.  k.  5Meifnieliise,li'ii 
älaaubahnea  S'2  km,  lomit  106-4  im  Hanpibakaen  nogeiraclieeD. 
Be  verbMbeo  wmit  i^m  echlneee  de*  llonatea  Vaf  1903 
an  HaniMbahilinlen  37$  2  und  an  Lotctl-  nnd  Kleinbabn- 
Hnien  dOS'Bim  In  Baiimi».rübrung. 
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I  Hervorxnitebeii  wäre  noeb,  da3  da*  streite  Oeleiu  in 
der  Strecke  Zietadecf— Limberf— HafMan  der  Idnie  Wien— 
Eger  der  Ic.  k.  deterr.  Staattbabnen  eelt  4.  April  1908  er- 

i'/ifnet  ist;  ferner  diit!  der  SobUtollenvortrieh  Iiis  /mii  .Tl.  Mai 
1903  beim  'l'ancrutunnel  Nordseite  fi.^P  7  m  nti.l  firtige 
Tunnelmauernng  44     (?i=g<'ii  i  L"i  »t  m  im  \'.inii  .nate) 

und  Siidcoite  473  5  m  igü^<.*n  4:i4  *>  ni  im  Vormunale);  dann 
btta  Karawankentnnnel  Nordseite  1864  5  m  nnd  fertige  Tunnel- 
manenmg  770  m  (gegen  1694  4  m  nnd  647  m  iai  Vermonate) 
nod  SBdeeite  1618  m  ud  fertige  Tannelnaaenag  815  m 
(gegen  1441*8 m  nnd  760  m  im  VermoDate);  fet-ner  beim 
Woehetner  Tennel  Nord«ei»e  196ß'7  m  tmd  fertige  Tunnel- 
iDaiierung  I4ti4  >"  \g''i:vii  rio2'lwi  und  1384  m  im  Vormoiite) 
nnd  Südseite   IV37  b«*  und  fertige  Tnnnelman>^rnng  (ioT  «i 
igegen  I<)04'7  m  und  531  im  Vormonate)  und  beim  Bo^ruck- 
I  tuouol  der  Pyhrnbahn  Nordseite  1025  m  und  fertige  Tuniiel- 
.  maaernng  48  »i  (gegen  9H4  8  m  und  1ß»i  im  Voi-monate) 
I  nnd  Stidaeite  677  7  m  nnd  fertige  Tnnnelmanerang  48  m 
^  (gegen  689*9  m  nnd  90  m  im  Vormonate).  Die  loetallattoBa' 
b.<nt''ii  sind  beim  Kiir.iWHiiketi-  nnd  W.ioh^iinvr  TuntiiU  lortlg 
und  werden  beim  Tauern-  und  Itn^rncktannel  fortgesetzt. 

Die    rnfUUe    auf  den   iSüterr.    KUenbahn«*  Im 
I  Mai  1908.   Im   Monate  Mai  1903  aind  anf  den  datenr. 
Elaenbahnen  1  Entgloieung  anf  freier  Babn  (bei  einem  Onier- 

j^ngp),  (»  Entgleisungen  in  Stationen  (davon  2  bei  personen- 
fUhrenden  Zügen)  und  1  ZusummenstoU  nnd  3  iJtreifuDgen  (»iUiit- 
lidio  bei  GUtor/ii^'t  n  vorgekommen.  Bei  dleten  OnflUlenirard« 
1  bahnbedienstetüT  erheblich  verietat. 

'        Der  Perm«eBt«rkefer  fiOttiottfl.  Den  Verkebrabedarf- 

ni«  dür  f.iHt  R  nOO.OOO  Ein^i.Iiin  r  der  Grafs.  Lalt  Loi;..!.»» 
.  dienen  25  veisciiiedene  Eigeiiljaltuliuien,  die  eiuwedtr  aii» 
anderen  Tvllrn  de«  Reielica  nach  der  Hauptstadt  führen  oder 
auch  gnn^  .luf  da«  (iehiet  der  Grafschaft  London  bescbränkl 
sind.  Die  lit!is»mimn^'(t  dlewr  Linien  betragt  3)).'i  hn.  Sie 
haben  nicht  vreniger  ala  273  Ualteatalieo.  Die  Stradeabatanen 
haben  eine  Getamtlltig«  von  184  Irm.  Davon  gehSren  116  itm 
dem  Londoner  Graf*ebafl»i»t,  der  ;iber  nur  38  km  selber  be- 
treibt, >sftbrend  «r  77  Am  an  die  Xor  i  Metropolitau-StraBeu- 
balingeselUcliaft  verpachtet  hat.  In  den  Uest  ron  (i9  Lni  teilen 
»Ich  1 1  (ieoelUchafteu.  Aut  den  EiguiibaliD'n,  für  die  eine 
nngefilbre  Statistik  vi.irllegt,  wnrden  ini.Uhre  I9(t0  4Oü,0iiO.iiO0 
Personen  l»eiSrdert,  mit  den  Umnibnssen,  die  in  Londuu  eia 
beaoodenwIehtigeaVeitfcehnmittel  dantellca.aagar  600,000.000. 
Die  SlraBenhahnn  btfltrdarten  SOO.OOO.OiXI  PenenaB,  Hieta- 
I  fahrwerke  nnd  Daiepfbeete  7:t,000,000.  Insgesamt  tmrden  Im 
.labr.j  1900  1.2/3.OO0  o(»0  Menscbon  befördert. 

Betriabserjtebniaae  der  prlTÜ«  6at*rr^ug,  Staats- 
Bla«iibiiliB>G«Mlls«lMfl  iai  l«tar«  1902.  Die  B«triefeel4nge 
der  gesellaehafUichen  Linien  betng  am  Bohlaaae  des  Beridita- 

jabrea  136.Ö  387  km. 


■ 

i 


Digitized  by  Google 


—  S64  - 


D«r  Faht^rk  tiaMud  an  Bnd«  dtmalben  Jahn»  am 

561  Lokomotiven,  393T«Bd«ni,  900  Personenwagen,  401  Ge- 
pÄcki-  und  Kilfutwagen,  12.19S  Lnitwagen,  7  Krauwagen 
und  :i4  Schno  liiovuii  »itnl  im  nericbmalM  38Loko* 

motiven  uml  77  LA6i>Aagen  zagevrachten. 

Befördon  Warden  im  Jahre  1902  im  ^anzmi  12,422.612 
Personen,  iroför  K  13,448.856  26  «iDgenommeu  worden, 
25.771  t  Qqdiek,  davon  9497  llaod«,  2636  Pferde  und 
38  Fabrawce,  «ofnr  K  686.8Sa  S6>  feraar  189.377  t  Eil- 
gnt,  woffirK  8,187. 397-39  oad  10,470. F>37  (  Fraehtan,  mfBr 
K  4f^,n*^^.2T  1  <']  pHi(;i'iinmmr-n  w.irilrr.  W*'ifer»  bestand  der 
Uee<iiiir-Mil,t-;lrriaiiR|.nri  mis  L'44.Sh7  riisuiieu,  34.T  '  (iopäck, 

l'iev'Xrw  uml  (j5  r.i!ir/i  ii^fii ;  anii  diesem  Ti  nii.s]i.jr  le 
ergabea  »ich  Eiuuabmeu  vun  K  294  563')-!.  Schließlich  war 
diß  Einnahm«  aus  .54  espedlerMi  ExlrazÜKen  K  13.08<V63, 
Die  EianahDcii  an  VaachiBdenam  wann  &  406.760*44.  Ea 
laaalUavao  daher  K  d4|i036.764'0S  OetaaiUinsaiMitni  {(gttm 
K  64,lM4)5B'4a  fao  Jahre  1901). 

Dia  Anagaban  Mellm  sich,  aaf  die  verschiedenen  Dienst- 
«»eige  verteilt,  wi>'  f  ilut : 

Allgemeine  Vci waiiung :  K  86<>.029  19,  Verktslirs  uad 
kommerzieller  Diennt;  K  13,183 '"  tri;  1  ZugrSrdernogs-  nnd 
WerkfttättendienKt :  K  10,095  5f'2-81  nnd  Uahnerhaltung«- und 
Bahnaüfsichtsdienst :  K  6,0.''.4.«48  32.  Die  Summe  der  Be- 
trlebaaiisgalMui  ist  damuaeb  K  30,200.346*96  (g«(an  Kronen 
33,045-913*48  fm  Jabre  1901).  Ei  teaalttert  soaiit  flbr  das 
Jahr  1902  ein  Belriebsllbersclmß  von  K  33,836  407  06  (gegen 
K  32,149.012  01  im  Jahre  1901)  Der  Botriebskoeffizient 
b-zillei !<'■  --icli  mit  47  1        (K^ff*"  49  im  Vorjahre).  Von 

dem  hrtii«t)t.ütHiiNcitiiü  sind  norh  die  sonKtigen  An^gabeu 
(üfleniliche  Abgaben  und  Beiir!(ge,  Beilrag  und  Zuschuß  zum 
FemionsfMid«  und  inülcbe  Diaaate,  BeUrftga  ond  £ntadiadl' 
gangw  auf  Omd  daa  UafUb-  nnd  Ehf^MeklBaaatn^  ia  der 
Hdba  von  K  8,063.113  50  in  Abaag  ai  brtBcan.  Dar  aonacb 
verblelbande  Ertrag  des  gesellwbsfltichen  NetM«  beEHTcrt 
sich,  ohne  Kneksirlit  snf  den  tiarantiezoschnr  Fir  il.is  Fi- 
gänzuugsnetz,  K  J.'-./ 73.293-.'i6  (gegen  K  i;4, Hjis.2a4  .il 
im  Vorjahre). 

Im  .lahre  190^  wuirUi.  im  ganzen  3388  Millionen 
Bratto-TonDcnkilonieter  »jckis'et. 

Die  ei{«neii  Lokomotiven  leisteteu  aaf  dgenaa  und  fremden 
Liolea  im  ganieo  13,461*936  LokemMrtlTfcilinoeter  vnd  «nter 
Elnbezleben  des  Verscbiebena  nnd  Dampfhalten«,  wöbet  1  Stande 
Verschieben  =  10  fcwi  tind  1  Stunde  rtampflialten  =  2  km 
Fahrt  gerechnet  werden,  18,4'>7.7()8  Lökomotivkilorat-ter, 
Dieser  GeHamtleiiitung  entapiicht  die  Leistung  einer  einzelnen 
Lokomotive  im  Jahresdarch^chnitte  von  22.:t35  km  ohne  und 
34.244  km  mit  fierttcluicbtigung  des  Verschiebens  uml  Dampf- 
hiiltens.  Dia  Leiatugan  der  Übrigen  Fahrbetriebumittel,  nach 
den  WacancttippeN  vertailt,  ergaben  aicb  lolgenderukafleu : 
Auf  enra  and  fremden  Strecken  fbbren  Im  gan»n  almttiche 
Peraoni^nwiijfpn  0."  113  i>'l,  die  GepÄckswagen  26,101.459, 
die  Güterwagen  ;i31,J17.7B8,  die  Postwagen  2,645.120  Achs- 
klloHi'  iri.  Der  Keiuorlrag  ans  den  genelUchaftlichcn  AVerkeii 
ond  Faljriken  in  Österreich  bezilTt-rt  dich  im  Jahre  1902  in 
Siimiua  mit  K  809.:i25-98  fgegen  K  6 13.)  71  19  iiu  Jahre 
1901).  Die  geaellBohafUicben,  in  Ungarn  gelegenen  Berg-, 
MttaDwtrta  und  D««iI]im  «iKaba»  im  BaridiUjahre  aiaen 
RaiMrlng  von  R  408.77.^  14  fegea  K  1,S08.874*69  im 
Jahre  19tll.  Das  Gesamtergebnis  slintllcber  der  Gesellschaft 
gehörenden  Fabriken,  Hnrg-  und  Hütten wt'ikn  Miwie  Domitnen 
beziffert  nicii  denuKirli  auf  K  1,2 18. 101' 12  ficiitgewiuu. 


I.ITKUATUK. 
„Der  Roniluliteur.''  Von  die»<:iu  ollkioUen  Kursbucke 
ist  soeben  die  diesmoaatlicbe  Aimgaba  anchienen,  welche 


wieder  die  neoesten  BlaeDbaln*  nnd  Dam^iwMfrRbiplatta  md 

Fahrpreise,  sowie  einen  Führer  an  den  Eisanbahnen,  Karten 
nnd  Stadteplilue  enthält.  Zu  beziehen  io  allen  Bnehbaadlnngen, 
EisenbahDstatiuii-'ii.  Tctfiken  ete.  VBd  bri  dar  Variagahandlaaff 
B.  V.  Waldbeim  in  Wien. 

Mugtta  OroflM  KonTcraaÜMa-LaiikML  Bin  Kadi- 
seUagawark  daa  nngMialaea  Wistasa.  Sedntc^  gtnallab  bsb- 
beerbtet«  tthd  varm^irte  Anflaire.  Mehr  als  148.000  Artikel 
unii  Vcr'.'.T'lsnngen  onf  ilL^r  18  240  Sniicn  Teit  mit  mehr  aU 
ll.rnio  .AljbildnnpPM.  ICjitiuii  und  Plüiieu  im  TffXt  und  auf 
IH:.i:r  1400  llliislrarivuit.l.'ifflii  idaiiiiUfr  cIuh  190  FarbeD- 
drncktatelu  und  30U  ««IbutAndige  Karleiibetlageu)  sowie  130 
Textboilagen.  20  BKode  in  Halbleder  gebunden  xa  je  10  Uk. 
Verlag  dea  Bibllographlsdiaa  Institnta  in  Leipslg  nsd  Wien. 

Dar  aaaben  eneblanma  diftta  fiaid  vtm  Xaqraia  Kttr 
venatlons-LexIkon,  welcher  die  WaitB  TM  BiBMnIk-JünebIpal 
bis  Chemnitz  umfaßt,  reiht  sieb  wtrdFg  an  seine  beiden  Vor» 
gilnger  ;ui.  Er  enth&U  eine  Fülle  iles  Tnt>'i'i'st-;intpii  und  Bi>- 
lehrendeu,  die  dorch  die  reichliehe  Illusuicniug  ui:<l  T  M^i^tiH 
prächtig  ausgeführter  Farben-  nnd  Schwar/.iiriii'lit.^)''  lii  nocU 
anschaulicher  gemacht  wird.  Die  uns  hier  besonder»  inier- 
easierend«  Tecbalk  üt  reich  vertreten  durch  große  Artikel 
Ober  BleigawkMVlc,  Blaeb-  nnd  Bahraiasehinan,  Brot-  und 
natlarfabrikatioB  sowie  Bntdibinderei,  danan  in  Beilagen  aebr 
instruktive  Holzschnitt •  i.  iKogeben  sind.  Ein  vortreffich  an- 
««bauUclies  Bild  ist  die  J  atel  ,Rrannkoh1anb«rgbaa''  als  Tage- 
bau mit  AiiOif-ckai  b.'it,  auf  der  wir  dio  l'^Dtwirklnntr  d«-5 
Tagebaues  durcii  einen  seitlichen  Binbiick  in  dai  Bergwerk 
genau  verfolgen  können.  Sehr  nbersiclitlicli  sind  anch  die 
4  Tafeln  .BrUeken".  anf  denas  die  KonstruktioBan  aUer 
GaUaagen  Brikkm  dtrcb  Qmiw  nd  Ltagnlaaa  an  mdur  ab 
40  Beisplalan  erllatart  ««riM.  DI»  AnMtaktar  ist  vortraitaa 
in  den  von  einem  btereatanten  ArtOt«!  begltilatan  TaMa 
JJiugen"  nnd  den  4  neuen  Tafeln  „Börsengeb&nde',  welche 
inehiL-r«  bMonder«  wichtige  Finanzpaläate  der  Kcuzeil  mit 
den  t.i  undrisMii  z.ir  Itari-telhliii,'  bliligeii-  Au  neuen  l'ateli: 
sind  ferner  zu  neDnen:  , Blattpflanzen",  ,Blnt  und  Biutbewe- 
gnng",  „ Bronzekmat*  in  4  Tbfeln,  „Biicherzeichen*  und 
.Cbamiker";  vm  naM»  FUaan  nnd  Karten  wurden  a«4;a- 
nouiMB:  „BIsiiiardC'Areblpel'*,  „BrenwrtiaraB''  nnd  «Gkar» 
luttenbarg".  I>a0  die  bereits  vorhandenen  Karten  uad  PUna 
eine  genaue  Korrektur  erfahren  babeo,  wie  aaeh  viele  Bel- 
luKc-n,  NtUiienIlich  für  techniKche  Ariik.'l,  di>iii  Fuiiiwilititt  ent- 
«pr^uiiend  erweitert  und  verbeaaert  wnrden,  bedarf  bei  der 
(ienanigkeit  dar  Badaktlaa  dlasaa  Werkaa  kai«  der  Br> 
wihnnog. 

Schriften  über  Verkehrswesen. 

Ueraua«*a«t>8a  vom  Club  ösMrr.  SiMnbahn  -  Bauntaa 
Vwlm  van  Alricd  Ilaidu,  WIMi,  1.  Ba4MtiinBlW*l>  11. 

Reihe  I.  EulhlUt  äoader-Abdräcke  umlangreicherer  Artikel  ans  4«t 

„österr.  Elsenbahn-Zeltung", 
Reihe  II.  EnthKit  selbstAudige  Waifce,  Honographian  «der  Dar- 

stellnngen  ganzer  OsUst«. 

BiübüT  Hiud  emobleDen : 
I.  Reihe,  Bcft  1:  „Die  tIsenbahn-Tarifteohnik"  von  Emil  lUuk, 

liii<p«kti»r  (tpr  k  k.  priv,  f*ti»rr.  N<»rdiift*<1liJihti,  f.adcnprpjA  K  l.t>i.i. 
!•  Ilatiis,  2.  Iltti:   ..Die  Si:-hr<rungit3nlagBn   di^r  Wiener  Stadtbakl." 

Vou  Hiii(<t  Koestlt-r.  Ii.  k.  Ober ilaurat.  l^tdeopreii  &  l.äü. 

I.  IMhe,  3.  Il«fc :  „Die  Umgestaituno  der  Eisenbahnglitertsrifa  dstar- 

reioh«.''  Eme  Studie  zur  Frage  der  Versuaüiisliiutg  der  Piivalp 
babasa.  Voa  Otkar  Leider  nad  Dr.  Bainriek  Bescsberg, 
Ladeapreu  K.  1-20. 

II.  Reihe,  Band  I :  „Das  österreichisch-ungarische  und  internatiositr 

Eisenbahn-Transportrecht"  von  Dr.  Frans  iliUeher,  BjreaU' 
Vi  r-t  u      l't(  rrrfii>r  der  k.  k.  [irir.  Kai»er  Ferdinand«-Ni>r>l- 

l  iiliii.  [.:ii|.-ii;iHM^  K  5.aO. 

€labmlt«Uedet  gealeHen  beim  Besage  dieser  Werke  dotek  das 
Clnbaekxatarlnt  alna  BnnHMrnag  96«^. 


«•Uir.  l-ja«i>l>ftt>B- U«auiUia. 
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Wlaa,  V.  BMtrk,  atrMe<^i>Ka«M  Kr.  1«. 
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K.  k.  öaterreiohiiohe  Staatsbahnen. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Temportr«  Elnatallang  des  8cluiellzag;e>  Kr.  3  In  der 
Btreoke  Dlvaooa— Pola  and  d«s  Personenzug«*  Hr.  118 
in  der  Strecke  Trlest— 8t  Andr»«— Herpelje  -Kosln«. 

Znfolge  Ändernng  des  Dimpferrerkehres  in  der  Eilliuia  Triest— 
Cattaro  wird  tb  9.  Joli  1.  J.  big  »af  Weiteres  in  der  Strecke  Divacca— 
Pola  der  an  jedem  DonnemUge  rerkchrende  Schnelling  Nr.  8  (ab 
DiTacca  9  Uhr  06  lliu.  Turmittag«)  nnil  in  der  Strecke  Trlest  — 
St.  Andraa  — lierpelje— Kozlna  der  ao  jedem  PuuDerBiage  verkelirenile 
Personensog  Nr.  IIS  (ab  Trie»t— 8l  Andrae  8  Uhr  20  Uiu.  früh)  ein- 
gestellt. 

Der  Anacblufl  au  den  OaiDpfer  wird  durch  den  regelnitfligen 
PcrBonemni;  Nr.  13  (ab  Divacca  9  Uhr  26  Uin.  ronnittai?fl)  bewirkt. 
Hit  Rdcksicbt  anf  da«  große  latervall  in  Pola  von  der  Ankauft  de> 
Personeniuge«  Nr.  13  (1  Uhr  10  Mm.  nachmittag)  bis  zur  Ah/ahrt 
de«  Kildampfens  (2  Uhr  46  Ulo.  nachmittag  i,  wird  die«er  Pemonen- 
zug  von  Pola  Babubut  aaf  die  Riva  iu  Pula  nicht  Terkehreo. 


ErAflnoagr  der  PersonanliAlteateUe  Daban. 

Die  in  der  Streck«  Laun— Libochovic  in  Kilometer  16  772 
swiecfaeo  den  Peraoneobalteiitelleu  Kre«em  and  Libocbovic-Stadt  ge- 
legene Peraouenfaalteatelle  Dnban  gelaugte  am  15.  Jnli  1903  (ttr  den 
Personen-  nnd  betcbrttnkten  Oepttcksverkebr  »or  ErOfionng. 

Die  Fahrkaiteoanegabe  be»orgt  Herr  Panl  KalonÄ,  Oaitnirt  in 
Dnban.  Die  Abfertigung  Aeit  UepScka  erfolgt  gegen  Kachzablnog  im 
Zöge. 


Niederländisch  deutsche  Eisenbahn-Verbände. 

ElnfWimng  des  Teiles  I,  Abtellnas  B. 

Mit  1.  Jali  I.  .1.  ift  ein  nener  Teil  I,  Ahteilnog  Ii  fSr  die 
niederltndigcb -deutachcn  Elienbahn verbünde  in  Kraft  getreten; 
Exemplare  erliegen  iu  der  Station  Ueicbenbeig  nnd  bei  der  unter- 
zeichneten Direktion  znr  EiuticJit  bereit  und  eiud  bei  der  knuiglichen 
Ei.'<enbikbnitirektion  Klberfeld,  als  ancb  bei  der  unterzeichneten 
Direktion  snm  Prelle  von  0  rl6  Mark  renpektive  41  Hellern  erhältlich. 

K.  k.  priv.  SQd-Norddeat8clie  Ycrblndaagsbohn. 


Norddeutsch-Sächsischer  Verband. 
Elnführnng  das  Waohtrag^aa  XU  xtun  Heft  a. 

Mit  1.  Anga.H  I.  J.  tritt  zum  Teil  II  lieft  des  Norddculicb- 
Slchauehen  Verbandtarife«  vom  1.  Oktober  1901  der  Nachtrs;;  III 
in  Kratt,  weicher  iu  der  Station  Reicheuberg  und  bei  der  unter- 
zeichneten Direktion  erliegt. 

Exemplare  sind  bei' der  könlgl.  General- Direktion  der  Sichsi- 
scheu  Staat.ibahnen  in  Dresden  und  bei  der  uuterzeichneten  Direktion 
»um  Preise  von  0-08  Hark,  re«ptktiTe  9  Hellern  erh»ltlich. 

K.  k.  priT.  SHd-Norddeutaehe  Terbiodangabahu. 


1 

=  Üoelicn  bej^iunt  au  erscheinen :  = 

1 

li/lwS^^lS^     Sechst«,  gänzlich  neubearbeitete 
UgB^ASKf           und  vermehrte  Auflage. 

1 

II 

Grosses  Konversations- 

ii 

s  = 

s  c 

<  • 

^^^^^^^^1  Lexikon. 

=  S 

tfäude  in  Ualbltdrr  gebundcH  au  je  to  Mari 
Prus]ickte  und  Pjobehefte  lielcil  jede  Buchhandlung. 

Verlag  lies  Biblloflraphisr.hen  Instituts  In  Leipzig  und  WIe  i. 

Bröflhaagr  der  Halteatelle  Taa«-8t»dt. 

Am  16.  Juli  1903  wurde  die  zwischen  den  Stationen  Taus 
nnd  Böhm.-Kubitzen— Vollmau  in  Kilometer  169"s  der  Linie  Prag- 
Furth  i.  W.  gelegene  Halteetelle  Taas-Stadt  (Ur  den  Personen-  nnd 
OepSeksverkehr  eröffnet. 

Die  Ausgab«  der  Fahrkarten  findet  aaf  der  Haltestelle  telbut 
(im  Dienntriiume  des  Wftchterpostcnii  Nr.  112)  statt.  Die  (JepÄcks- 
abfert'gnng  findet  im  Naehzahlnngswege  statt 


K  k.  ö»t«rr«lebt«clie  fSi  8t««t«b»hn»n 
Ulllls  ■!>  I.  Mai  •»•»■ier  I»oa. 

Schnellzug-Verbindungen 

von  Wien  und  fra«  naoh 
Silitarg,  laubrstk.  Zlrtnh,  «car,  BihI,  farli  liim  AiUmg)  im«  aiiebrn 
■owie  umgakahrl. 


l'nK  K.  V.  J.  B. 
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Mtsekca  .  .  .  . 
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Prsr  K.  r.  J.  U.  , 
WUa   W<atbaluitaar  .  , 


t) 

SU 
KM 
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i)  tUnUt»  Mtmt«m  I.  tia.I  II.  Klüt  iwlacbwi  WldB-Itarbra,  Wl«» 
-Zllrl«k-Baw4  nni  frtt-Un  -  liinabratli,  BaMiUawwraa  awlKb«  WIra 
—Isntbriirk.  NcJil»rwii«cn  •«i,obaa  ttnubrurk-tlrleb. 

IllM«  Zug,  »ermltulci  KtiCcrdau  ab  M.  Mal  1  J.  ili»  baiandar«  b.. 
•chlcimlifl.  V.rl.lndun«  a*cb  GnaB^ra  (»iilii  Nwhm.l.  larbl  («d  4«  Nachm.) 
UDd  Aunt*  l«a  i't  ).  briir.  la  ,i>r  O'Konri^hlimg  tos  AanH  (ab  II" 

Wm  I  UtU  (ah  n«  Smtbm  )  uad  Übib4pb  (ab  IM  Nachm.)  mit  dlMkun 
W.«oi.  I.  ,i,d  II  klaxe  ■•iHlMn  M'lta-.tour«!  «bar  AtMasf.fuclibalni  und 
"■•*—•*»««»  eb«T  Badaiii— LLo<- AltDug  i'sckibalm. 

•)  nirpkl«  WiM[«n  I  nsd  II  KliM«  »i.then  ladaiiMl- Wira- 
Parl».  Ua«-Salibnr«-BiH'l,  SpclatwMrcn  SaalffUfO  -tUrlfb. 

SchlarwM|r«ii  J.  klau«  iwuchaa  Wlts-fari«,  II.  Klant  iwlich.oWlfn- 


Verlangen  Sie 

gruti»  und  franko 

meinen  illustrierten  Preiskat«lo(ir  mit 

Ober  r>(>0  Abbildangi^n  von 
Uhren,  Gold-,  Silber-  und  Musikwaren 

HANNS  KONRAD 

Uhrenfabrik  nnd  Exporthaus 
Braz  Nr.  37'J  (TtÄhmen). 


Cacao-,  CHocoIadei-,  Caoilitei-,  Harzipao-  M  Waffeirabrit 

"äI.  Hartwig  &  Vogel 

Wien.       Boden  back  a.  E. 

Speclalltäten : 

C.HrUn  Vnrn  f*'aaUrlr*iaM,lil<ihltl»llcliiuCa<:a.>i>«U«r;faiaateMaika 
Malt nnAn.Paran    bMl»«  Frahnack  rnr  Jun«  und  AU;  nakriiafl.vwlil- 

maiiuyoii  LidOdU,  „j,„„i,.nd.  biii.g,  la  >,,  ic.io  r«k.(.a  »rwig.cb. 

TfllUnhnrnlarin  b«r<ri>tr»«and  run  nncbiaack.  ürlialUlcJi  ka  t^iloua 
I  Dil  UIIU(.UiaUD,  ,u  to  „   ,0,  „„j  ,,,,  u,),„,  lu  T^^,  ,„  ,0 

60  «ad  eo  Httlir 

Dia  yahrlkato  tos  HartTl«  4  Vacel  aind  In  d«a  Briataa  ballcalMa.,  Mpa- 
oarai-,  Di«|aaa.,  Calaaial  llndikfli  n  aad  Ouadllorataa  klaUtli,  aowl*  la  dataa 

PilUlMi: 

Wien,  I.  Kohliaarkt  20  und  Grar,  Herrenga»se. 


It  eU  -AiiMtellunff  lUirt.s  IHOO :  (iolilcnf!  Mfdaille. 


Kudoif&AiiguslHost 

WIEN,  XV.  Märzsirasse  7. 

•V   SpaoiallUt:  'W 

Geoflätisclie  Präcisions-IostronißEte 

Tiiei  liiilite,  T.iilijmcter,  Uiiivfr»»!-  u.  Niveliir- 
lu-irumente,  alle  forslL  und  bergbanl.  Ver- 
uosaungs-lnatniraente  etc.  etc.,  Howie  alle  Aaf- 
■•haiagerithe  aad  Requisiten, 
laatmnjeiiti'  aacb  ans  U  n  g  u  a  I  i  n  m. 
TBtmtrirle  KalaUigi  auf  Verlangt»  grata  u.  franoo. 


Google 


ssenfihrik »  TjlllCZOS  Ri  n. 


1.7. 


NiederlaB«:  I> 


BnwMItto  S. 


 W 

Telephon  >  > 
»>Nht48ft4. 


Wien,  ZZ.  FaBettiBtraase  95. 

aliritatloD  TonLaiiKiD,  Laterneo  nii  soistlfBoBeleictitiius- 


■p«clal-Artik*l: 

I  4r*bbBr(>r  rfMifiUn«  Uff 
■iilluis  Tarwtadbar. 

giewiAh 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k.  u.  k.  Iloflicfsranten 
TlIIl.  ttmtnuM  Mr.  I  Ufiru  I  Srtton,  Paltlt  Biallakle 

ZMitnl».  Wien  ^U(ll  Ki«l<rli«a 

|J'nti»riMen,  UniformiBorieii,  feine  Herren» 
Garderobe,  tiporlklelder.  wr 
it  IkUiHiMl^iiMe  I 


Stefani.Götz&Sötme 

Wlan  ind  Budapat 

Wien,  XX.  Giefimanngasse  2. 


Fiibrik  ftii'  Zeiitralweichcnstelluugcn,  Babu- 
sdinnkoi,  Hudüntt  md  Apparate  zur 
Sicherniig  des  EisenbaliiibetriebeB,  ferner  für 

\VfrK/A'im<>  i;U'l  Gt-brauclisartikel  fiii-  <h-n  Kalin- 
btttt-,    baliiit']'lialtuiii;.s     und  lit'trieb»Utt'iiät, 
Berg-  und  liutteiiweäen. 

•0« 


^01 


Leolyendorfer  Xaseldnenflibrlk 

GANZ  &  CP. 


HartgBSsriderD  ud 

=  Hartgusskrenzangen 

■•MmmUn  BiaMb«Juib«<larf;  Induatri»-  und  KUlnbkbnm. 

Speclal-AbtheUmgeo  Iflr  TarblBsnban,  Papier- 


Ceneit-,  Gips-  nsd  KeruriMl»  Mtitrit. 
Alle  flattDiigen  ZerMetnernngsatsoMiii 

WSrmemotorem  „Patoat  Diesel** 
fUr  KMiieviwbe  md  Uedwii  UiwaifiefcelrilK  etNli  It- 

Tranauliitilonen  aller  SjrateHM» 

ABTHEILUnO  far 

elaktiiaalia  BatoaolitaBgt-  und 

KMlHIbartragniiga-ABlagaB 

la 


Erste  böhmische  Maschinenfabrik  für  Centraiheizungen 

Johann  St^tka 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrilt 

Tunaal» 

Sl«!  In  Wr-Weaatadl 


(KtrtaM 

 ^fM  ftUt  AH  f«f  «ormia-  «ad  8Mttii41lhihiMa,  D«mpfM»»rtll»1 

Il  lliiHllBi  OfMlMtaa*  W—tBlimkiinI  (IfMM  amii  *  Iwn)' 


I  Birukn*- 
VI  .:  r  wlrZfiek' 
iinnahT.—purfi*- 
wrlh.  Pf«4*vv'ur. 

TIma  p»Mi  »nil 


UnlforniiernngN-EtaltliiiMcniciit 

WILHELM  SKARDA 


K.  uuil  k. 


Iloflieftnuit. 


S»r«l»rr.lrjLttf  Nr  37,  WIEN,  IV.  Fitorilratlnt«  V  ». 

Ii   ■  1..  «1<         :  ■ 


Z»liluin;»f  Ilm  liltrii 


I  ih  .1(11  IhK  i  iiteiitpil  Terantwortllch  AmioBceu 


■h\ itfOlUea  M.  Pwwyl»  Wie«»  iX. 


(tuen.  KU«ab*liii-UcuutMi- 


mr<li* 
Dr. 


Wkn,  V. 


TOI  R- 


«0». 


1fr.  W 


Digitized  by  Google 


Osterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


RedaVIion  und  Admtniitration 

Wli.N.  I.  K>ch«b>cli«u.«  II. 
Tvlephoii  Nr.  Uft. 

•tmioD:  Hr.  M«.14t 
ftrt^>ukaM*n>Konlo  d««  Cl«b: 
Nr.  Ula.tts 
H«ltrA|r«  wr'i*ti  iiAAli  4ani  v»m  lU- 
4>ktioii»-KomltM  <mg»nc«t»ii  Tuif« 

banor^att. 
MuaBknpu    w*rd«a  ■•rfiek- 


ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn -Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  30.  jedes  Monates. 


AboflMmwt  Ul.  PottveriuduDK 

■■  htomtnk  IUi;«n : 

OlMjUld«  K  l>.    U»lli.ktjrl(  X  t 

rir  tt*  l>Mtirh«  K«lfk: 
OuwI^bXf  Mk.  11.  U>ibjUirla  Ifk.«. 

Im  IbriK»  AitUal«: 
OuuikbriK  Kt.  ici  H*li.)tfcf1(  Vr.  I*. 
Bi<raitMl*U<  nu  du  Bg<kh*MMc 
Srl«lk««fa  4  Stkgrltk  la  WIM. 
BattlM  ItoDtn  M  Hallar. 


N2.  23. 


Wien,  den  10.  August  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illittrierte  SpejItl-Baha-PrelaeoHrante,  towle  MaBuleltiiig  zur  SelbttaiSnthBe  gratU  and  fraaka. 


r    UniformierungBanstalt  und  Fabrik  fOr  AusrOstungssorten 

f      JOSEF  ZIMBLER 

Unfibertroffen ! 


PriTkIk.  7  K. 


StuUk.  10  K. 


NEU! 


Wien,  Vn/2.  Murggasse  Nr.  33. 

B«iint8ii-oniroim-soniiD«MippB  a,;:^:'^^*^^.'^""'  Pliivius! 

Rote  Dlenatkappe 

wunrtifkl,  wutkWir.  PrirMbalia  T  K.  8tMt>. 

lislin  lU  K. 


NEPTUN! 


Schuhwarenhaus  ,^um  österr.  Hof' 

H.  BAUER.  Fleischmarkt  2. 

^  HonieVwt    *  *  *  S««''«"«*      «»P^Indllche  FIBe. 
Einzige  Filiale:  ii.  Bezirk,  GlockeDgaase  Nr.  i. 


Kllngers 

Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

ftlr  Eijenbalin-Stationeii. 

Spezial-Einwurf-Apparate      vun  d«  hoben  k.  k.  suu- 

b*lt«ri!l  In  Wlia  baguucbM 
SyStom  :  ssd («Bibalat.  Pr^nlUn  mit 

,iA.arDicl  ins  Wasser    bt^hjaki«. AuMuuiuigni. 
Yorzflge 

Ks^enSber  allen  bentelieudeo  Einwarf  Apparaten: 

Bniflter  WasterUberschuft  Im  Apparat,  dadarch  vollatindio«  Aua- 
nützung  des  Karbides. 

Kein  Gasverlust  bei  der  Besobickung  des  Entwlcklera. 
Günzlloher  Wegfall  der  täglichen,  lästigen  Schlammentleerang  des 
Entwicklers. 

Absolut  luftfreies  Gas,  denkbar  elnfacliste  Bedlenvng. 

Verwendung  von  la.  schraledelaernen  Röliren  und  Fitlingen,  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  In  Asphalt  nach  Klingera  patentiertem 
Dichturgsverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  fünf  Liter  per  Kilometer 
und  Stünde. 

^••■[•rabrt«     iSpliz  a.  d.  D.  voa  1500  Flammen 
«tetylen  Zentralen:  iGumpoldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

Gmiiliolilskircliiier  MascMiieii-  d.  letallw  areo-Falirik 
RICK.  KLINGER,  Sr^P?'«"'"'-'^'!?," 


O  □  Ö  □  o 

Olt   UNVCawOaTlICMf N  OlCHTUNSaM 
rli*  KOCNOIIUCK       Üaf  HHITtTtN  DJtHPr. 


Für  Hoclidruck.  iiberhitzfei  Dampf.  helBe  Ziektr- 
•  «  •  lüMigsn,  Siurei,  Aaaoiilak  itc.  •  •  • 

Allalaia«  FkbrIkMIautMbI   fttr    Oiur tdafc  ■  Uafva : 

Chemische  Fabrik  EDWIN  COOPER 

WIEN,  e  XVII,'3  Gsckwandtnergaase  41  0  WIEN,  m 


ftaitr  Ersiii    Rügers  Kraft-Scliokolade 
2L»!M!  Rüpers  Kraft-Kakao  = 

nach  Voraohrift  dw  Harro  ProfMior  von  Maring. 

Otto  Rttger,  Bodenbach-Dresden. 


Eritei  WienAr 

Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

Ersten  allgemeioen  Beamten-Vereines 

Auskunft 

Beitritt,  Einlagen  u. 
Darletien 
an  Militira  und  Beamle 

wild  M  J»d«m  Wocb«at«a«  *0* 
D  bu  7  llbt  NMibaltU«!  bwili. 

«llUgil  •tWIl,  C 

a«r 

ist«rrtlellwl-aD(ir[icleo  MonartMe 

( Rnti«tri*rt«OaiKMMBMbari 
Btl  »wchftnktw  Baftiuf ) 

WIEN 

L  Boa.,  OränangergaaM  Mr.  7 
im  «i^iMfi  Bftiua. 

Bastand  i«<t  dam  lahia  1866. 

tio 

Gc 


I.  Wr.  beb<>rtll.  aut.  Vorberpitan^j^kurse  für  dm  I'riifung  aus  der 

SUatereohmuigs-WlsMiiMbaft 

Wies,  VIII.  Kochgaaa«  87      Minutm  von  im  U»i.tnitti). 

KnntlAunr:  )  Moiiftt«.  Hi>tii>r»r:  pro  MotiaI  19  Krön«». 

T«(w-  nad  AlMoiUnirM.  (Kimritl  kMD  J«4itrMil  «riMK».) 
An  Auwutl(>  TtlltUidlf  brifflkkfr  rurrrirlit  <k«lii*  hloU  Aaleit»it) 
NmIi  Ab40lvl«ruim  dar  Kur»«  UDd  AblaKung  der  l-rliriilif  dclkiUfV  AniUlIaklC 


Aotien-Geeellschaft  der  Locomotivfabrik 

Sigl  in  Wr-lVeuBtadt 

Locoiaotl**«  fftdw  Avi  (Ar  Norm&l-  nad  HMuodLrb&luiM,  DABpfmuctUBaa 
J*dtr  GrOM«         VwilUftUUBtuaK  (PftUai  ColLmAiiiil     DunpnMMla   J«ltf  An, 


Eisenfilz  „Lol(omotiv-Marl(e" 

ler  Ersten  Üst.-DD{.  lecliai.  Filzfabrit  „Riedenhof ' 

Puftt  Acbsu,  Ni^d^'T-Oiterrfflcli 

AMC  Daa«haltB,  Wien.  I.  FlrlMhuiiirkt  IH. 

R««tb«vkhr1*s  Z«lacbftalfl4i»<MftteclKl  iwi»ch*D  L'DtwUfiffplMlM  und  Sckw«ll««. 


Mascliinpn-Fabrik  u.  Eieengiesserei  von  Joh.  Müller, 

WIKN,  X       LrioixnuK  van  U  N> rrkn'ariDftKkLo^B  &lkr  Art  wi^: 
Prrlikiiakr,    uail    bwatj    lUodiDpftort-,    Efalitlr-,   H<ii»n-,  IbuIrM  , 

I'Uh'.  Vag»'-.  WkU»-.  Wk^ntkd'f-  uad  LADuaiiUtrlilm-lIrrkbiikr.  lUkr 
■UNkllltll :  «ud  B«ar:  ITriilltohtnd«  Diiiipel-.  WMid-,  fr«i«t«hf«d>  lUdlal  , 
WMdradtal-  nad  liOTtMBUl*  lliikrBMrIili».  ftuibotiid-,  Rhapisg-,  gto»  , 
MttlVnaUu-,  BcbOTT-  aiMl  L.ncl>  ,  HUrl  hanunliuM-,  iUMhM>ii-,  ll«ki>ub«ii 
Mluiaid-,  WalMua|>ta>-rt*I>-,  K*l!uulli  Kr»»-  uad  LMglorkbokr-,  mwIh  «io 
fad»  l^&l•'MM•*lia«.  Oaotnr  uii.1  NuhlmlMa  ,  Aabokr-,  foiria  Kuib«l- 
M)jriitidr«h  Apparat«.  VricUoD«  l*r««Ma.  lia«daA|r>a.  Loffat-,  Draii-  und  I>kp|>«r 

iJi 


WaJawarka. 


KARL  LUBER  &  SOHN 

Wien,  XV.  Beingasse  16—20 


o  s 


li«-iVrn  Elsenabgüsae  für  Lokomotiven,  intlivsMixloio 
INunpfzylinder,  Kolbenringe,  fenerbeatkAdlg-e 
Sohntzkr'änM,  Bostitäbe  und  »oiisti).-i>  Beetaad- 
telle  r»!  Helz-Arnuttnran  etc.  etc. 

B««ie  B«far«naon  raraobledeDtfr  BULalebahndtrvktioueQ. 


Felix  Blazice 

Wien,  V.  StrauBeiigasse  17 

Fabrik  ffir  Elsenbatmaasrüstangs-Qegeiistäod« 

Veaerteit«  Kaesen,  BlllettenkKstvn,  l'lomblcirzanren,  Deeou|)lor- 
zanKCD,  Uberkaowerkxco;«  et«.  im 
Lieferant  derk.  k.  fiiterr.  StaatübaliDeB  d^rmeiaten  <1«terr.  PriTatbaliDeD. 


ANT.  SEICHE 

Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken 


fieBrilndet 
1881. 


Aussig  a.  Elbe. 


CegrVndet 
1881 


CfinTiolSt'iion  *  ^^'"Rt""*'  Ixikoniotlr-,  Kularfa«n1srhr,  hanrh- 
OpoZIdlllalOn  .  ircir  rrhrr>ilK>ljirkr,  Knpul-  und  Rt'rliHli'iij' 
lavkr,  harttrockucDd«  8it<l*rkp,  Ja|iaD-,  .\«ph«li-  und  K.ivnlai'kc, 
r-iuaillaekfarhrn,  Hjii'iial  ■  l).ini|ifi;ln.iurrM  (iir  Mwjrll*,  Ki^^nlfil«'. 
jiHiiipf'  und  HiU«in«>H!hin«n  cii^.  ric.  Alle  Snrtrn  Öt-  and  Spiritus 
liK'k«  für  jeden  ludii'-lrleW^larf.  if|<*'r.ial-R<nlai.iiuti-  aai  Pekoration»- 
fnrU-n. 

LiefcfMt  mehrerer  Bahndireirtlonen  und  dei  k.  k,  Staattbeamten- 1 

Verbandes.  lu 


K.  k.  prU'.  Krste  Florida- 1^  durrer  Tonwaren-Fabrik 

Lederer  &  Nessenji, 

Florldsdorf-Wien,  I.  Operngasse  14. 


HIadterW  SMiauagHkrtB  nt  Wtmtr-,   Abocv  und  Kanallattaiiirni. 
KanUaaafailie  in  «ll«o  Funi]«a  und  DLn«natoaou. 
rkia*tl«  ZI*ff4  lad  »rl»l  rar  «IIa  Fauamaciaolag«!. 
Maaaik'  nad  Kllaktrrlaitaa  lur  PSaaurung  toa  Gaacan,  VaaUktUo, 
Uaraa.  Trattoln,  attllaac«a  ««0. 

Konipl«««  Aoafakrung  ran  8t*lai«iiXT*krKaBaliai(niB|n>a. 
riasUraar»- 

rr«t>-r«*raat  aad  DraklaVIlller  aaf  Waaark  irratla  and  fraaka. 


in  Floridsdorf  bei  Wien. 
Eneogt 
Lokomotiven  und  Tender 

filr 

Haupt-,  Sekundär-  und  Kleinbahnen. 

tl8  Spetialittt  inabeaoodere 

Lokomotiven 

fttr 

'^s^.  Zahnradbahnen  aller  Systeme. 


tosinigts  ElsItrizitäls-llKiBi-WlscIaft 

  WIEN  X.   

Elektrische  Bahnen  '^•"^„»"r 

Auafahning  «lfktrl»rkar  BtlnrkUaxt'  iid  KranikfrlranaKa  Aalun  >a 
jMlam  Unfang»  uad  jodaai  Mirütt.yiMaB  rar  Fabclkan,  iiergaaik*,  M'aliU' 
gabaoda  etc. 


D/aaaiBaarklaea  und  EltktraaiaterM  ft»  Olalahatroia,  Wachaal-  and  Diab' 
«uam-RakaBaUraa.  B*g*nJaaip«a.  )aililani|i«a  (ia«llcba  Vabrlkatloa  it.iw 
Htack).  Trltifripli-,  Trlepbaa-  aa.i  Fcaanixial-AalacH. 

BiunMDSüniai-  nnil  ZcDtral-EijeDtialiQsicbernnKS-AiiaiieL 
Antomatlsc&e  Zü^icbranteo  Fateot  Tröster. 

4  Praialialan,  Broichllran,  KoitananacMIg«  katlanlai.  #  — 
InRenlenr-llureanx : 

Far  Tftol.  Vomrlbarg,  KaUliurg  uad  KOr  Mlbna  and  8ohla«ua : 

Ub«raai«rr«i<.b :  «Ikr.  Oatran,  Bakakarnratf  XM. 

Iiaikrark-Sacicea,  OlllkHlrall«  X.  lelaphaa  Nr.  iH- 

yoi  Mlolaraark,  Kamt««  nad  Kraln : 
«rai.  Craxkarfcitraae  5 


Gtjogle 


Elbeumschlagsverkehr  mit  Ungarn. 
Blnf&hranf  d«a  Tarlfnaohtrasaa  II. 

Mit  1.  S«i)tember  1903.  fdr  FraohterbölmnKeD  uiil  15.  Oktober 
I9(K),  tritt  der  Naoblr*^  II  suiu  Hlbenmscblaga-TarK  (Ur  Ungarn  mit 
1  Angast  \sm  in  Kraft. 

Demelb«  eDtbalt  ant«r  audcreiu  KrK»uziiugeu  iimt  Aiiderungeu 
der  AnsDabmetarife  im  Kartieianfpi-  nod  KUokTerglitiin^swegc. 

Exemplare  diese»  Nacbtrageü  sind  bei  deu  Verbandurerwaltuu- 
gen  sam  Frei»«  ton  26  Pfennig  oder  30  Hellern  per  Stück  erbültlich. 

K.  k.  priv.  C«terr.  Nordirettbalin 
namena  der  beteiligten  Venvaltangcn. 


K  k.  0»t«iT«letiltahe  ^  8t««t«bahpen 
«■IIIIIk  ab  I.  Ual  Memaier  IVOS 

Schnellzug-Verbindungen 

von  Wtea  und  fräs  nnoh 
Balikatx.  Uatknek.  ZIrieb,  lint.  K»wl,  l'irii  <«!•  ArlWt«)  ama  ai>rb«i 
■owia  nm^kehrt. 


n  l«a  WMIbKlmliof  .  ab 

Krm  K.  r.  j.  0.  , 

Uk  « 

Haltkarf  , 

■latkta  .  .  .  .  u 

laatbruck  « 

Zlrirk  

Iwt»t  r 

Bu»l  




'1 

•) 

•1 

t) 

Ptrli    .        ...  ab 

*n 

HM 

7" 

Rufl    ....        .  . 

*a 

1» 

Hfl  

!? 

12«! 

4» 

ZDrlrk  

iis: 

laitbrHk  , 

"2 

git 

■latkfa   

KM 

S» 

t» 

Salikarg  .     .  ... 

1» 
33 

1217 

ttw 

LI»  .   •» 

i" 

f 

xäT 

Pru  K.  r  J.  II  . 
Wl»  Wr«t<iakakar .  . 

*?! 

5» 

;n 

7R 

t)  IHrnkte  Wnicrn  I  un.l  II.  KUt»  «wl»ch«i  U  Irn -MOlirb«ll,  » I»» 
—  Zlrl<rb-Hw«l  «nd  Traic— U>i-luii>brQ«i,  H^lutwuen  xwikIimi  WI» 
— laatkrack,  HviilaCMmKrii  iwlichm  Itnskrark— lanek. 

DlaM  Zdic«  *«rniltl«lii  muL^t4»tu  ab  30.  Hai  I.  J  •(>•  b««oftd«n  b*< 
•cklaaalata  Tarkladtmir  aacb  UnilMlri  (as  3"  Nachm.  I.  Itrbl  (»n  4»  Nachm.) 
•ad  Aaiaa*  Ob  Naclmi  l.  Iw»  in  d»  (irtiaorCrbtana  t"I>  Aa>»M  (ali  II« 
Vom  ),  laaki  <ab  l>n  Nachm  i  uuil  Umaadra  (ak  l»  Kachn.t  nili  dirakiaa 
Wacan  |.  and  II.  KU»*  iwtMbao  WWa— ABiaat  abar  Aitnaag-Puahhal«!  Md 
Prag— Jtauf*  aber  B<d<>*l>— Lim- Allnaae- l'acbbalai 

•t  Dirrkie  W«c*a  I  uud  II  Kluar  >»l«i>kau  Kadaant- Wi»a— 
Parit,  l.ini  salikarc— Ittarl.  Mprl««»«»«»  >wiKi  »o  SaalMdea— tDrl<k 
N«.|ilarwnci*a>  I  Klaaae  «wiadi»  M'ln-Parl>.  II  Klatat  awlaskaaWIra- 
IUa«l. 


K  b  pri*  ««d>aa>>  Oiaillaina 


FAHRPLAN 

**m        I  M  IM 


mniiiiiiiii 


;i,:St;r  ;»  "■• 


■Ii 


»IM  a  ■ 

er. 


„  ,j; 'II -Vir Ii! 

\]  'i  •■■«•••« 

II  <  ■■(■«II«  i«a> 

H  •lla«»)«  4«ltB 

;|l  ij-i?  5^!«  


l-v»  ^-j:  .ijil 
!l  ü  iiii  ;iri 

"IM 

!»  It  il  : 


Ol— 


Soeben  beginnt  au  erscheinen:  = 


Sechste,  gftnzllch  neuboarbeltete 

und  vermehrte  Auflage. 


Grosses  Konversations 

e 


il 
Ii 


Ein  Nachschlagewerk  des 
allgemeinen  Wissens. 


30  Hände  in  llalblrder  gchnnden  au  j*  lo  Mark. 

Piü&iiekle  und  Probehefte  liefert  jede  Buchhandlung. 


Verlag  das  Bil)liogr,i[)liisrtien  Instituts  in  Leipzig  und  Wien. 


€xtrabeigaben  In 
neueir  Sijitem  dei 
Darftellung. 


Weltall  und 
menfchheil 


ca.  iOOO  rdtwane  und  bunte 
Illullratlonen,  l«wlc  :alil- 
reldie  fakiimile  •  ßi'lloflen. 


Gefdilditc  der  Erforfchunji  der  Hutur  und  der 
Verwertung  der  naturkrdfte  Im  Dienfte  der  VOIker 

h*ne  Kraemcr 

la  •cflila»unii  aitl  bcnatca^cnbca  #>d»ml  natcn. 

Reidiilluüriertes  Prachfwerk 

Komplett  In  5  Banden,  Preis  pro  Bd.  16  Hlk. 

=  l»  Kl.  10  H.  =  il  frcs.  33  clm. 


DtnifAn  Ucruatbant  Boaa  6  Co..  Btrila  Ol.  n. 


Google 


PATENTE 

H  aller  Lioier  erwirkt  In^raicar 

M.  GELBHAUS 

Wi«n,  VII.  Siebenstemgasae  7  (gegenüber  dem  k.  k.  Patentamte). 


Heinrich  Riehl 


XVIII.  Gersthof,  Wallriesstrasse  43 
Ltctatpaus-, 
Liohtpaiudraok-Anatalt 

Q  Lichtpausdrucke. 

WeveaC««,  Beute».  b«*(md«4>i  ror  frAi**r«  Auf- 

iige,  ■odftDD  Vit  »vliT  n>*lueirt«o  l*r«lMu.  Nat(fttlv-, 
CmUIt*  und  S«plft-Lii'litp*iMc»pUr«  vonOgUchal 
und  biUlfvt    l-t,   UebvroAltm«  vuB  Adjiullnuitfi*. 
£«lch«a-  usd  Coplra.rb«l(M. 


QeflfOndflt  1837. 


Primiiert  London  1802. 


Clniftopl^  5d]rainin 

f.nntll*vf  :   I.uki>,  Flrnlw«  nsj  LtokfiilMB,  t«r  <4mUI«l>i>  tndiuUlnwxilir 

AotumolilU,  >  iiirif  stuiigr-u.  MiM.ul,  llkaran.  Buch  u  S.'*iiiaf)n-Jt  »It- 

lU-triehiiDrte:  Wlen-81mm*ilng  »tid  R&ab  (TToKkrn). 


RqIoK  Brii 


V*rk«nff»rhiile1- 
•<-»-t»    ilir^rhiff-  ! 
wpihr  wirZrlrfa-  | 

rvili,  PraUcovr. 
'  nb.ftodan r^ewet- 
h;  Jafildckoni. 
a.rr4(>*ri«r«>  (v.  | 
TU-tin  tfrfttla  «nd  | 
KUenba1inbf«mt«  tir^'o  Rabait.  [ 


^^^^ 

fn*k<]  KUenbalinbfamt 


PATENT  Ei 

•  erwirkt  dipl-Chemiker 


IWAI^Uf^CHEK  A  Co. 

WIeu,  IX.  (»lasersra^'ie  11,  Filiale:  K  0|>f'rngw8e  6, 
Tauphoa  im«  (vorm.  Heu,  Wolff  A  Co.)  xaiafiboB  »si« 

»inpfahlan  lich  mr  AiiafUliranc  von 

das-  und  WmflaerleltuBBea  Jvclen  UmfaBC««« 

UadMiDricblUDgan  fOr  Privat«  unil  AnitAltao,  Kloarli.   Pliaoln,  towia  atlea  in 
dieif«  Kacb  uiaai:UlaK«nd*u  Afbulten 
LltferantM  dar  Kimllialta  nnd  dat       k.  äUaubabnaa  ttt  SS4 
KoftanvoraoacbUg«.  P(0*pakta  irrft'it  and  fTMiku 


HÜTT El     iOllAlf I 

k.  u.  k.  Hof-  m»i  UMchl  pHr. 

Sitkffirin-,  Dnbln»«be-  tti  GeHttilt-Filink  ddiI  PwIwier-AnsUll 

WIEN.  NtrUklir,  WiidnlklpiM«  Sr  M  tat  IH 

i  riii.fiehlt  sieb  znr  Litttnug  von  allen  Arteo  Eiian-  and 
MesslnKdraht-Oeweb*!!  nnd  Osfleohten  ftlr  <la.<<  Kistüi- 
babnweyru.  nU:  Aaobenkait«n,  RanchkaatenKltter  and 
Verdlohtangsg^ewebe ;  anll«rileui  Fenatar-  oad  Obar- 
llebten-Sobutz^lttern,  patentiert  gepreßten  Warf- 
(cUtarn  l'Or  lierg-,  Kulili-u-  und  lliittL-nwerke,  «b^Fhaiipt  fUr 
alle  Müiitanzwfclte  aln  l>Mi>uilerii  viTlrilhatt,  eniiilehlenHw*«, 
t'owie  rondgeloobten  uiiil  e:eaoblltst«n  £laen-,  Knpfer-. 
Zink-,  Meaalog-  und  Stablbleohen  la  Sirb-  ond  Sortier- 
Vorrii'htmiReii,  I)rBlii.-*iltii  uuil  allpn  in  diesei  Fach  ein.icblägigeii 

Artikeln  vurr-üRlichsrer  Qiialiiät  ru  den  billigsten  Preiaen. 
«■•■«rktilra  ■.  Illitlr.  i'reliranraalt  uf  VerLue«!  fraako  a.  KriU«.  tr.s 


'9^ 


Hölzerne 


Eisenbahnscliwelleii 

J*di>r  Typa  I  tUti  |irfm(4 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/s 

RambraDdtatrftfl«  6. 

Trirpkoa  ISIS«.  »lu   Ttlf»b<«  IMS« 


Leubersdorfer  MaHchinenfabrik 

„GANZ  &  CQ. 

BiuiidBsm  n.  MascIilDeQfabrits-ActieB-GesellscIian 

I/e«l»er«dorr  bei  Wien. 

Fabricatlon  too 

Hartgnssrädern  nod  == 
=  Harlgusskrenzungen 

■••ammtan  ElaeobkbnbAdart.  Indaatrl»-  und  Klalnbahnan. 

Speoial  AbthellangeD  Iflr  TarblnoDbaa,  Papler- 
fabrlks-  and  Holisohleiferel  ADl&gen 

fcrnar  fDr 

Cement-,  Qlps-  ond  Keramlsohe  Industrie. 
Alle  Oattnn  gen  Zerklelnernngsmaschinen. 

WSrmemotoren  „Patent  Diesel'* 

für.  Kltlagcwerbe  und  Landwlrthsohaftsbetrlebe,  («wie  Be- 
leuohtungtaniagen. 

TraasailBalonen  aller  Systeaae. 

ABTHSILUNG  fdr 

elektriiche  Beleaohtanga-  und 

Kraftttbertragung^a- Anlagen 


In  Gleich-,  Dreh-  and  Wechsclatrom. 


US 


K  k  Wechselseitige  Brandschaden- 
K,«ch.^  Verslohermigs-Aiislalt  = 

\m  j»ur.  xtih.  Wien,  I.  BaderstraBe  M.   

Pi«  AaMaU  vtnldiart:  *)  (l*blad«  tAiitt  d*r«o  Z«b«liör, 
Ii)  Multlllfl  ^llM  Alt. 

c)  ll*4ci)rrifiiKal4«»  f«g<B  lliciUchlM.  914 
K#arrTrruii4  d.  Aaat.:  E  Mta  SSO,  8m  -V«nlDh«riii(«tomn*  K  a.«&I.IM.!4; 


Kassenfabrik «  TällCZOS  R.  IX,  Seciisschlminelg, 


7. 


Niederlag«:  I.  Steraii8p1atz,  Krandställ«*  3. 

Eiialrr  tn  ara  pairalirHta  k  ■  k   •••«kl  |irii.  KaMM  oad  Kaufttra  aill 

ronrnklitr  larriiriilrrlta  Huliuliidi'ii  '>»UU  dkki>  AaFhrawla4«J  llfi 

Feaersiclierc  HolzHciiränk«'. 

Litfenal  ttt  k  k.  HaadtIt-llaitUriaB«  aad  mekr«rrr  lil»takaha>B  tic.  »tr. 


Digitizeci  by  Google 


ÖsterrelohiBohe 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

*m 

Club  Osterreiehischer  Eisenbahn-Beamten. 


m  23. 
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XXVI.  Jahrgang. 


INHALT; 


tiriuidcn?i>  fHr  (liL-  ökunomisehe  Anordnang  ii«s  Vwrkokrgdiüaiildi!.  Vua  V.  U.  ÜOHshardt  ( K  irURunui,- 1.  Relixiu  il^r  Fenuiivu- 
nnd  poscbetVirdcruuK'  Elektrische  Eiliriebtnng  und  elekUriichM  Betrieb  der  Vatelina-ij.ihn.  Vortrag:  von  Kn^'eo  Oerbiti. 
— ^C^oni>:  ^Knmiftgng  du  dsterreichiichen  j^j^^^ 

ImhIiIm! sSuHqpfibiMnlk  k'fi^aS^iäweiWtoSSSo tSihMaiSS^liD^^  •^^LUeriftars'^^ 
Ar  WSn.  AbmIm      Daattdm  Matal.  —  Olmba»e1irUbt«k:  VMtodtniwM  im  MilKlMintala  in  Mtuw  MI  IMB. 


Grnndxfige  ffir  dto  ül^onoiniHcbe  Anord- 
Dung  des  Verkelirbdleuistes.*) 

Von  T.  0.  BoMlirit^ 

iFartaetEuig.) 

Wie  erwähnt,  wird  die  ntscbeste  Beförderung  bei 
ZnmDmaMtonaiig  der  Züge  mit  Brutto  flir  «inheitUeke 

RfhitionPTi  (l^is  Feniverkehres  przielt,  w^'il  dann  die  Ab- 
fuhr mit  geschlossenen  Zügen  tou  der  L  bergangssUtion  K 
meh  L  oder  M  wMgM  kann.  Warn  für  ^  derartig» 
Ausn  ütziiiija;  f!er  Züpre  jedocli  nicht  ^cnÜKfnd  einlieitliches 
direktes  Bi-utto  vorhanden  ist,  mUasen  die  ZQge  —  wenn 
nicht  di«  Anmlttxinif  von  deren  Zagkmft  hintaniiesetst 

\shi\  —  mit.  ni'iitto  für  <lii-  anderen  Fernverkt-lirsretationfu 
(im  gegebenen  Falle  mit  Bnitto  fiii-  die  Kelationeu  K—L 
nnd  A— JV)  komplettiert  werden. 

In  einem  derartigen  Falk  Relit  iler  Vorteil  dei 
rucben  Abfiihr  von  K  verloren  nud  der  Dienst  nimmt 
den  Chnr^ter  eines  yonehal>dienBte0  bin  nur  Oberganp- 
!4tation  an,  d.  h.  in  der  letzteren  ranfi  nnnmeln  ila.^  Binitto 
Ittr  beide  Verkekrsrelationen  so  lauge  geeammelt  werden, 
Ms  es  in  genügender  Menge  zw  AMoin*  mit  wdteren 
direkten  Zügen  vorbanden  ist. 

Soll  dies  vermieden  werden,  so  erübrigt  uor  der 
Ausweg,  das  Brutto  in  gleicher  Weine  ia  A  %a  Matnelu, 
nn>  es  dann  gescblosseUi  mit  «inlielttidi  iniaumeng»- 
ilelSicM  Ziigen  abzuführen. 

Hitiiaua  folgt  also,  daß  bei  einer  derartigen  Ver- 
kehnaaordnuug  in  jedem  Falle  ein  längeres  Stillaj^er  der 
Wagen  und  düinit  auch  eine  Erhöhung  des  Wagenbedaifes 
resp.  eine  Verzögerung  des  Wagenumlaufes  unvermeid- 
Uek  ist. 

Das  erf  tere  Moment  ist  von  höchster  Heiicntuiig  bei 
sUi'kem  Verkehre  (Exporlverkehr  etc  ),  weil  als  dessen 
dMFSfctei-intifleke  Begleiterscheinung  immer  Wagenmangel, 

i  iwie  ÜberfüUunp:  dei  Übergangsplätz'^  pintritt,  während 
bei  schwächerem  Verkehie  diese  Begleiterscheinungen 
felden. 

*)  Siehe  biesn  die  nid  Q  ie  Nr.  It,  wifia  die  4iaHr  Nmun« 
baiUi««Ddt  Tafel  Hl. 


Daraus  folgt,  da9  <ier  Grundsatz  rasclipstpr  Abfuhr, 
resp.  möglichst  beachleunigter  Wagenuuilaules  mit  der 
Zunahme  der  Yerkehraintenritftt  an  Bedeutnng  gewinnt 

und  dann  sogar  auf  Konten  der  Zni^an.^-ntllznnir  i^efönlerl 
werden  muß,  wobei  jedoch  nicht  übei-sehen  werden  darf, 
daB  das  lelatere  Moment  t>ei  in  weit  getilebener  Hint^ 

nn'PtJiiinfr  der  Zutrausniitznng  wieder  in  erhöhtem  Loko» 
motiv-  011(1  Persi>iialltedarf  fühlbar  wird. 

Im  allgemeinen  wird  bei  starkem  Verkehre  <lie 
Bruttozufuhr  eine  derartige  sein,  daß  die  Wahrung  des 
Zugcbarakters  hinsichtlich  der  Verkehrsrelationen  weniger 
Schwierigkeiten,  als  bei  schwiicherfm  Verkehre  begegnen 
irird.  Imnerliin  kSmien  sich  auch  dann  einzelne  Verkehrs- 
relationen  als  schwächer  erweisen  und  das  ffir  (ÜHsi-lliRn 
bestimmte,  &owie  etwaiges  Kestbrutlo  wird  daiui  i^weck- 
mäffig  cur  Kmnplettiening  Ton  direkten  Zfigen,  eventnell 
auch  zur  Ergänzung  der  .\usn(itzHn?r  von  Samroelgüter- 
zügeu  (Manipnlatiottszügen)  zu  verwenden  und  dann  in 
geebnete  Statienen  vomaehieben  ndn,  nm  dort  mit  ent- 
sprechenden direkten  Zü^en  weitPrbeff^rdert  zu  werdp». 
Hiernach  wird  sich  allerdings  eine  Veraogerung  des  Wagen- 
undanfts  rUduielitlieh  «inen  Teiles  ergeben,  der  aber 

dnii'li  die  vollständig-e  ErreieliiUi<,'  des  angestrebten 
Zweckes  bei  der  Mehrheit  des  übrigen,  rollende«  Materials 
nnd  durch  die  besnere  AnsnfltMing  dar  Zugkraft,  die  Ver- 
tiiiiid  tnni:  des  Lokomotiv-  und  P«f8onalbedaifes  seinen 
Ausgleich  finden  wird. 

Je  schwächex  der  Verkehr  ist,  umso  mdur  Schwierig- 
keiten können  sich  ergeben,  Züge  mit  Brutto  ISr  etakeit- 
liche  Verkehrsreläfioii>-n  aufrecht  zu  lialten. 

Durch  das  bammeln  des  Brutto  können  sich  dann 
Stillager  «rgaban,  deren  Ausgleteb  audi  durah  die  promp- 

i  teste  WmterbefSrdei-ung  kaum  mehr  erreichbar  wird 

'         Es  wird  deshalb  auch  hier  die  Biuttodisposition 
derart  zu  erstellen  sein,   da8  der  Zweck  raschesten 

j  Wagenumlaufes  hiiaichtlich  der  stärksten  Relationen  mög- 
lichst vollständig  erreicht,  das  Obtige  Brutto  aber  xweck- 

j  mäßig  aufgeteilt  wird. 
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Die  Bedieniiiis  des  Nabveittfarei  und  dl«  Be- 
förderung der  Sammelgfiter  erfolgt,  wie  bereits  erwähnt, 
mit  d«o  ManipalaUoDa-Giteixflgen.  Das  in  diesen  ZOgen, 
wdcbe  mit  entsprecheBdea  AnfenthRlten  in  allen  Stationen 
in  die  Fahrordnung  eingelegt  werden,  sich  ansammelnde 
direkte  Brutto  wird  in  geeigneten  Diäpo^itionsstationen 
auf  die  direkten  Züge  äberstelit  and  derait  der  Ausgleich 
in  der  Beflirdeniiigwsit  liaqieitellu 

V.  BtiMteInMIiniMi. 

a)  Allseaeines. 

Die  Anzahl  des  auf  ä^n  finzr-lnen  Ilienstiinslfii  ei- 
forderliclien  Peraoaales  liäagt  im  allgemeinen  von  der 
IntoimUt  and  ISfenait  dea  Dienstee,  wm  den  bewmdereB 

örtlichen  Verhältnissen  und  im  iHnigen  von  den,  ilif 
Dienst-  und  ilulieBeit««  regelnden  BeatintmuDgen  ab. 
Durah  die  letsteren  werden  die  HSehstgfienzen  Ar  die 

Daner  der  dieiisUicLeii  Inaiispi'Uflmaljinf  unter  BedaCbt- 
nähme  auf  alle  billit-^en  Rücksichten  leit;a:fser/,t- 

iüeiiiat^h  Wird  im  aiigeiueiueu  jeue  Yurm  der  Dienst- 
einteilung  am  rationalsten  sein,  deren  Diensttouren  den 
erwähnten  Hficlistj^enzfn  pleicli  oder  möglichst  nahe 
Icommen,  und  zwar  deshalb,  weil  die  Dauer  der  Dienst- 
tmren  Mi-  die  Anxabl  dea  erforderiidien  Penonalea  be> 
atfnumend  ist. 

In  dem  anf  die  Erreichung  dei'  zulKssigen  HCchst- 
grensen  geriditatMi  Bestreben  int  krineiiei  Hirt«  ni  er- 
blicken, weil  dieselben  das  stets  zHlS?>ii'e  Mal?  dwEinzel- 
leiKtoug  darstellen  und  damit  auch  das  zulässige  Uaß 
der  AnanfltianK  der  Ait»eit«ikraft  tfigt^  ist. 

Bei  (kr  Erstrllnn?  der  Dienstninteilungen  ist  zunächst 
awiaeben  dem  Station^-  und  Falu  personai  (Zngbegleitungs- 
pMrsonal)  xu  «ntendieiden,  nnd  «war  deshalb,  weil  glnz- 

licli  verechiedene  Beiüng-untrfn  für  'lie  nif^nst'^sauÄÜbuiiff 
vorliegen  und  dementsprechend  auch  für  beide  £at(^orien 
abiTNcbende  Normen  fflr  ffie  BemessoRf  der  Leistung 
•ttl^estellt  sind. 

Der  Zeitraum,  in  welchem  das  Personal  Dienst  zu 
▼erseheo  bat,  wird  «Diensttour'  genannt  nnd  wird 
durch  dienstfreie  Zeitabschnitte  nicht  unterbrochen, 
wenn  dieselben  nicht  ein  gewisaes.  geseuUcb  oder  ver- 
ordnnngBngSig  fe^tgesetstea  MindentMUBaB  errndhen.  *) 

b)  StatioDspersonaL**) 

Hieher  gehören: 

Die  Verkehi'sbcamton,  Teleffraplüsten,  Wächter- 
Kontrolore,  Block-Signal-  und  Weichenwiichter,  das  Ver- 
scimbper.soual  nod  die  eventnidl  noeh  forhandenen,  son- 
stigen Hilfsorgane. 

Die  in  Betracht  komiuenden  Posten  können  solche 
sein,  welche  dne  besttndige,  Tag  und  Naciit  dauernde 
Besetzung  erfordern,  so  dati  ffir  eine  regelmäßige  Ab- 

*)  Vgli  V«nehnneii  Or  die  Btnunoag  d«r  Dieut'  mi  Bah*-  1 
uit«o.  TÜLStk.  dnA^BL  da  k.  k.  BiMiiMuutafaMriaiN«!  ISM  1 

")  Nor  im  ct)««isa  ffime.  •owateduMibedinikt  an  Vorkehn-  { 

iliewt  b«t«ilig(  iH.  i 


Iflenng  Torgesorgt  werden  mnfl  oder  es  kSnnen  solche 

sein,  bei  welchen  die  Besetzung  nur  in  den  Ta|:es-  and 
einigen  anachliefleaden  Nachtstunden  erforderlich  ist.  und 
bei  welchen  denimfolge  die  regebnüflige  Ablösung  ent- 
fallen kann. 

Endlich  konmieD  nodi  blofi  aeitweilig  besetste  Posten 

in  Betracht. 

Die  Posten  könaen  während  der  Diensttour  nur 
durch  einen  oder  ämcM  mehrere  Bedifustete  besetzt  sein. 

Im  eistei-en  Ij'alle  werden  bie  dann  .eiufach*,  im 
letzteren  Falle  „doppelt",  „dreifach'^  u.  f^.  w.  besetzte 
Posten  genannt,  j>  tiarhdero  zwei,  drei  oder  mehr  Be- 
dienstete auf  demselben  Posten  gleiclizeitig  den  Dienst 

].  Diensteinteflnng  Ht  Pesten  ohne  regel- 
mäßige Ablösung. 
Dieselbe  stellt  die  einfachste  Form  der  Dienst- 
dnteilnngen  Tor.  Die  Diensttonr  des  Bediensteten  Ist 

identisch  mit  der  täglichen  Verkehrsdaner,  d.  h.  dem 
Bediensteten  wird  die  tägliche  Dienstleistung  von  Beginn 
bis  SebhiB  des  Veilcehres  Torgeschrieben. 

Je  nach  der  täglichen  Dauer  und  der  Intensität  der 
Diensttour  wii-d  dann  eine  periodische  Ablösung  erforder- 
lich. Dieselbe  kann  entweder  von  einem,  in  der  be- 
treffendeu  Station  befindlichen  Bediensteten  an  den  festp 
gesetzten  Tagen  geleistet  werden,  wobei  ilesisen  ander- 
weitige Ausnutzung  in  der  übrigen  Zeit  eine  aurlei  weilige 
Ausnutzung  in  der  übrigen  Zeit  eine  notwendifre  V»»rau8- 
setzung  bildet  oder  aber  die  .^liM^nng  kann  durch  einen 
Bediensteten  einer  andeii;u  Statjuu,  dtjr  zu  diesem  Zweck 
regelmäßig  oder  zeitweilig  entsendet  wird,  geleistet  weiden. 

Bei  den  in  Rede  stehenden  Piensteinteilungen  er- 
foi-dert  jeder  einfach  zu  besetzende  Posten  im  allge- 
meinen einen  Bediensteten,  welcber  Bedarf  ddi  tw- 
doppelt  oder  vervielfacht,  je  nachdem  es  sich  Um  doppdt 
oder  mebi-iach  besetzte  Posten  handelt. 

Die  Abldsnng  kann  frflhestena  jeden  «weiten  Tag 
erforderlich  »ein,  wird  sich  atier  in  dei'  Regel  bei  der- 
artigen Stationen,  vermOge  der  geiingeren  Veikehrainten- 
sitftt  erst  nach  grOBeren  ZeitrSnmen  als  notwendig  cr> 
weisen. 

Im  ersteren  Falle  erfordert  jeder  einfach  besetzte 
Pesten  zwei  Bedienstete,  welche  In  der  Diensttonr  nit- 

einander  abwechseln.  Hiernach  ergibt  sich  da.s  auf 'Pdf.  Jl, 
Fig.  2t»  dargestellte  Schema  der  Diensteinteihmtr : 

Wenn  die  Ablösung  jeden  dritten  Tag  eriolgeu 
soll,  ei-fordern  zwei  einfach  besetzte  Posten  einen  Ab- 
löser nnd  ergibt  sieh  das  anf  Taf.  JI,  in  Fig.  ao  darge- 
stellte Schema: 

Bei  Freigabe  jedes  vierten  Tages  wird  demnach 
ein  Ablöser  für  drei,  Ijei  Freigabe  jede^!  ftin  f1  en  Tages 
ein  solcher  für  vier  Ponten  u.  s.  w.  ertorderlicii  sein. 

Die  Posten,  deren  Abiasong  durch  einen  genefn- 
snmeu  Ablöser  etfolgeu  soll,  können  auch  in  verschiedenen 
Stationen  sein. 
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In  diMtmn  FiUe  wird  d«r  abUSsende  Badfenstete  die 
aufeiuandeifolf^nden  Diensdiniieii  in  d^n  betreffenden 
ätaüoDoa  ftberaeibmeii,  am  u«d)  Leistaog  der  leisten 
Dfensttonr  ia  Mhw  DDnUlatatiM  zBrOBknkArai  und 
nuimiehi  hier  aellNl  in  dfln  OemiS  dee  fraieii  Tegea  zn 
trebeu. 

Bndlidi  kann  noch  derFtU  eintreten,  daß  mit  Bflek- 
sieht  auf  die  Iniquität  des  Dienstes  eine  Teilung  der 
Diensttoor,  d.  b  eine  rogelmaflige  AblOinqg  imieiitalb 
denelben  geboten  erscheint. 

Hiernach  wird  sich  im  allgemeinen  ein  Bedarf  von 
Kwei  Bedienstetfln  fBr  einen  einfach  besetzten  Posten  er- 
geben. 

Die  Diensteinteilung  wird  am  ^wecknißlKlten  durch 
Teilung  dct  Diensttour  in  zw*'!  Hülfteu.  wovon  eine  die 
Voimittagä-,  die  andere  ilit:  Nachmitugsstunden  umfaßt, 
elfeigen.  (Halbtagatnrnus.) 

Da  liei  einer  <lt-i'arf.i<rfii  Eiiiteiluiisr  fler  eiriR  Be- 
dienstete 8tet.ä  Vormittags,  der  andere  stets  Nachmittags 
difloatfrei  wtre,  mlaaeo  die  Touren  In  angeaeaaenen  Zeit- 
ritmneu  gewechselt  werden 

Uiemach  ergibt  sich  das  ant  Tat.  Iii,  in  Fig.  31 
dugesteUte  DieiMteiot«liinga'Seheina. 

Wpnn  die  dienstfreie  Zeit,  welche  sich  beim  Über- 
gang von  der  Nachmittags-  in  die  Vonnittagsdienattour 
ergibt,  alflb  ala  nnxarddMiid  enreiBen  wOrdo!»  kann  der 
Wechi^ei  an<  h  in  dsTj  anf  Taf.  III,  in  Flg.  39  dargeatetlten 
Weise  erfolgen. 

Wenn  bei  halbtigiger  DienateinteUnng  nnch  einer 
Anzahl  von  Tagen  lecfelniäßig  ein  ganz  dienstfieier  Tag 
gewährt  werden  soU,  so  erfordert  die«  einen  Mehraofwand 
nn  Personal,  der  aiefa  in  denaelben  Grenzen,  wie  behn 

gnOZtiigigen  Dienst  iiewept. 

Demzufolge  wird  bei  Freigabe  jedes  dritten  Tages 
ehi  Ablflaer  für  zwei,  bei  Freigabe  jedes  vierten  Tages 
ein  AMi'sei  für  drei  Posten  u.  s  w.  eifoi  Jeiliuli 

Das  sich  ergebende  Schema  ist  auf  Taf.  iU,  iu 
.Fig.  23  dargestoUt. 

1,  Dienatelnteilnngen  fQr  konalait  (Tag  and 
Naeht}  besetzte  Posten  mit  regelnkDlger  Ab» 

1  ö  s  u  n  g. 

Bei  konstantei-  Dienslesausübung  erfordert  jeder  ein- 
1^  beaetafe  Posten  mindestens  svel  Bedienstete,  welehe 

sich  in  dif  Dienstesau^übim!:  in  di-r  Regel  gleicher 
BesiessuBg  der  Dienst-  und  Huhezeiten  teileiL 

Me  Dauer  der  Diensttouren  kann  hiebei  versehleden 
festgesetzt  wer  i™.  winl  sich  jedoch  in  der  Regel  zwischen 
8  and  16  Standen,  mit  gleich  bemessenen  Ruhezeiten  be- 
wegen.*) 

Iliebei  kommen  jcilorli  nur  Dienst tinaeii  von  8.  12 
und  10  Stunden  in  Betracht,  d&  sich  Diensttouren  mit 
9,  10,  Ii,  18,  14  und  IBstSudiger  Daner  wegen  der  on- 
gttnstigen  AblSseielten  als  wenig  aweekmi^  erweisen. 

*)  Nach  dm  4  s.  fMtgSMtites  Gnnaoi  flr  4le  ümtmaff 

der  OkniitamitMii 


Für  die  DienutHntuDung  mit  8*  und  Iflatitaidigai 
Diensttouren  ergibt  sidi  der  auf  Tat  III,  in  Flg.  84 
dargestellte  Tamas. 

Bd  der  lastOndlgen  Diensteinteilung  erfordert  der 
Wechsel  der  Tag-  und  Nachtdiensitouri  ii  eine,  in  regel- 
mäßigen Zeitabst£nden  sich  wiederholende  Einschaltung 
längerer  Diensttouren  und  ist  eine  derartige  Lösung  auf 
Taf.  III,  in  Fig.  35  dai^estellt. 

Derselbe  Zweck  —  die  Ermf'.j^lii  Imhil'  iii  .>  Dienst- 
tonrenwechsels kann  auch  durch  eing«fbclialteie,  verkürzte 
Diensttouren  (zweeknlfilg  mit  adit  Stunden  bemessen) 
erreicht  werden. 

Endüch  kiiuutiti  uoch  aum  Zwecke  des  Touren- 
wechsels ganz  dienstfreie  Tage  eingeschaltet  werden,  was 
jedoch  stets  eine  ErliüIiiDijr  des  Pei-sonalbedarfes  bedingt. 

Der  zur  Ablösung  erlorderiictae  Bedienstete  wird 
hiebei,  Je  naeh  der  AulelnaBderfMee  der  lM«n  Tage  IBr 
mehrere  Posteu  verwendet  (bei  Freigabe  jedes  dritten 
Tages  —  ein  Ablöser  für  zwei,  bei  Freigabe  jedes  vierten 
Tages  —  ein  solcher  ttr  drei  Pesten  u.  s.  w.,  wie  bei 
Abschnitt  1,  angegeben). 

Das  entsprechende  Torouescbema  ist  auf  Taf.  III, 
in  V\g.  86  ersichtlieb. 

Die  Diensteiiiteilimgen  k5iineu  ain  b  mit  ungleichen 
Dienet-  und  Ruhezeiten  erstellt  werden.  Insbesondere 
werden  die  letaleren  in  allen  Stationen,  in  wel<^en  die 
Dienstesabwifklung  mit  besimderer  Anstn  ii^ng  verbunden 
ist,  entsprechend  größer  als  die  Diensttouren  zu  bemessen 
Bein.  Jede  derartige  Diiforens  kommt  seibstverstlndUeh 
in  eitlem  ei-liälir-n  I'ri'S'Hiriltif-.larf  ztiin  An^dmcke.  Kür 
konstaut  besetzte  und  r^elmäßig  abzull-sende  Ponten  be- 
trSgt  der  Mindestbedarf  zwei  Bedienstete,  wobei  die 
Dienst-  und  Ilnliezeiten  irteicli  b,n)HS-.eii  sind. 

Dieser  Bedaif  erhöht  sich  auf  drei  Bedienstete, 
wenn  die  Rnbezeit  doppelt  so  groß  wie  die  Dieuatieit 
testKe^etzi  wird  und  steigt  im  Verhältnis  an  jeder  noch 
weiter  gebenden  Erhöhung  der  Ruhezeit. 

Der  letztere  Fall  kommt  jedoch  prskttoeb  nicht, 
oder  doch  nur  als  vei-einzelte  Ausnahme  vor,  so  daß  der 
Bedarf  für  jeden  ein&eh  besetzten  Posten  durch  die 
Mindestanzald  von  awei  and  HCehstansahl  von  drei 
Bediensteten  b^renzt  wird. 

Der  Bedarf  von  drei  Bediensteten  als  Grundlage 
der  zu  erstellenden  Diensteinteiluugen  wird  jedoch  wieder 
nur  Jint  <-inige  wenige  verkehrsreiche  und  beeonder.s 
schwierig«-  Verhältnisse  aufweisende  Stationen  beschränkt 
werden.  Dagegen  wird  es  sich  mehrfacli  als  notwendig 
erweisen,  Diensteinteiinnpen  zn  erstellen,  bei  welchen  die 
Ruhezeit  zwar  nicht  doppelt  so  groß  als  die  I>ienstzeil, 
jedoch  müßig  höher  als  die  letztere  vorgesehen  ist. 

.\l8  geeigneter  Mittelwert  für  die  Erstellung  der- 
artig kombinierter  Diensteinteilungen  wird  sich  dann  die 
Zugrundelegttug  eiueü  Bedarfes  vou  2  5  Bediensteten 
ergeben,  wen  es  dann  mfiglieh  sein  wird,  nuter  Aufreeht» 
j  baltung  vollständig  gleich  bemessener  Dienstzeiten  zwei 
i  Posten  in  eine  Dienteinteilung  zusanuueuzulasseu,  wolür 
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neb  Claim  ein  QwimtbtilMf  von  fftof  B«dlnuteten  ar- 

gflbei)  Willi 

im  allgemeiuen  wird  der  Persoualb^arf  bei  Turnus- 
kombinitloneii  im  vomw  ludi  der  Formel 

T 

ernittolt  werden  kütainen.  Hierin  beieidiiiet:  f  den  (resucliten 
Personalbedai-f,  T  die  für  die  TanraeenteUiiiig  in  Aussiclit 
g«noiiuDen«  Daaer  der  Dienst-  «nd  R  Jeu«  der  Boheseit 
beMicImet. 

Hierms  en^M  sieh  deun  «nelt: 

r=  /.Ij  und  Ä=  !P(P-i). 

R«i  i^lßichmäßiger  Aufeinanderfolge  der  Dienst-  und 
KiilM'/i'it<-ii  mpfhen  sich  nav'li  diö  in  der  fül^;pii<i('n 
Tabelle  IX  ersicbtliclien  TurnuHkombinationen,  von  welctien 
Jedoch  die  unter  Pust  Nr  I  und  2  erscheinenden,  mit 
Bttckeleht  auf  die  liüuflgen  und  ungttostigen  Ablösezeiten 
Jd  den  etelteneleo  Fällen  Anwendung  finden  dOrftea. 


Tabelle  IX. 


Port-Nr. 

FDct  Torntu  ilt  enteilt 
ha  fff  «Imaßigeii  We«fa- 

«el  TOD 

5r 

«L  u 
f  a 

Ell 

3  *i  4J  «, 

1  'S 

Di«ut- 

Rabe- 

II 

«Ha« 
«a  •  E  ? 

1  ^  ' 

1  2  1 

seh  in 

<  ' 

1 

6 

» 

6 

6 

6" 
3" 

» 

8 

i 

8 

Ii 

6 

■ 

10'" 

i  a 

! 

1« 

18 

6 

6"»  1 
12°» 

6™ 
1222 

1  4 

1 

1  1 

16 

.  1 

6 

e«o 

2" 
lOS 

Der  Pcrsotialbedarf  betragt  in  allen  vier  angef&brtei) 
Konibiiiationea  IBoi  Bedienstete  (&r  zwei  einlkeli  besetzte 

Posten. 

Außerdem  <reiringeu  aiK-li  Dienateinteilungen  xnr 
Anwendung,  in  welchen  ungleicli  bemeaaeae  Diensttonren 

kouibinieit  sind. 

T)«rartige  DienHteintellimgwi  beejnfluHen  fedoeh  nur 

im  gi-ringeu  Matte  <leii  <ikr>iiuniischen  Eliekl,  da  für  den 
Periiunalbedmi  sieU  die  im  Turiiuii  voikouiuieuda  läugste 
Buheaeii  beeUnnsend  ist. 


!         Immerhin  kann  jedoch  auf  diesem  Wege  die  Ter 
Wendung  eines  Ablösers  auf  drei  and  allenfalls  noch  roehr 

I  Posten  dadurch  eixeicht  werden,  daß  die  größte  Ruhe- 
pause dementsprechend  in  den  Turnus  eiogesclialtet  wird. 

Derselb»*  KtTi  kt  kann  übrigens  in  gleicher  Weise  bei 
Tui-nnssen  niit  vullständig  gleich  bemessenen  Diensttouree 
erreicht  werden  (Vergl.  Beispiel  Fig.  33,  36  u.  s.  w.). 
Endlich  ist  noch  die  Kombination  von  Dien<:teinleiluugeu 
möglich,  in  welchen  die  Rabezeit  geringer  als  die  Dienstzeit 
bemeiisen  wird,  was  dann  in  entsprechender  VermnidMlllig 
des  PersoualbeiJarfes  zum  Aiisdnu'ke  kommt. 

Da  lUr  diesen  Fall  zwei  Bedienstete  fOr  eiunt 
konstant  beaetxteo  Posteo  die  RSebB^rense  bilden,  kann 

(liiidi  derartige  Diensteinteilungen  nui  erreicht  werden. 

daß  mit  1-6  Bediensteten  auf  einem,  respektive  drei 
I  Bedienstelen  auf  swei  Poeten  Ana  Analangen  gefunden 

wird.  Die  .AnueiHhiiij:  derartiger  Turnusse  wird  natnr- 
I  gemiä  auf  strecken  init  geringem  Veikebr  bescliräaki 
I  bleiben. 

I         Für  die  Wahl  der  zu  ei-st«llcnden  Diensteiuteilungeu 
I  lassen  sich  keine  feisten  Regeln  aufstellen,  da  znoiiCbst 
'  immer  die  SrtHchen  und  indiridaelleR  ümatlnde  berSek- 
sichtigt  werden  müssen,  wol'ei  Jedoch  ebenso  wenig  der 
ökonomische  Effekt  autteracht  gelassen  werden  darf. 

Im  1  nteresse  der  Einheitlichkeit  wird  es  sich  jedoch 
stets   empfehlen,   überall,   wo  gleiche  oder  annähei-nd 
ähnliche  V(:iliilltni>se  bestehen,  grundsätzlich  gleichartige 
.  Diensteiutbiluugeu  autznstellen.   Zu  diesem  Zwecke  wird 
I  es  sich  empfehlen,  die  in  Bebtubt  komnunden  DtenntH- 
stellen  in  eine  t^ruppe  zusammenznfitwn  nn<l  «leinent- 
sprechend einheitUdie  Diensteuileiluugeu    zu  erstellen. 
Auf  diesem  Wege  erhilt  man  eine  beschrünkte  Anzahl 
von  Dienstcintpilnnirftyppn,  ^Mulurch  dereu  Evidenz  er- 
j  leichtert,  überdies  aber  der  erziehliche  Vorteil  der  Ge- 
wöhnung des  Penonab  an  «iDheltliehe  DJanateafonnen 
erretebt  wird. 
I  (Sctkioa  folgt.) 


ttofoim  derPenoDeii«  und  FostbelVvdeniiig. 

Erwlderang. 

Zu  d«o  AnifiUirangta,  welche  der  Herr  ()ber.Btivjdeni 
mtMM  Heffmana  la  te  Nr.  l»  der  .0.  Hber 
malBenArtikfll:  „Ein  TersobUf  zur  Reform  der  Per^ 
sonen- ind  PoatbefSrdernn  g**  v«rSff«>ntl(c1it  hat,  miklile 

ich  mir  folsfinles  /.w  Iii miTli«'»  i:rliihhriL 

Die  Üeliauptang,  daü  durch  lueitiifii  Vursuliliig,  die  K^rii- 
rcrsun«iiziige  ganx  aafzala««en,  gerade  die  ürmere  Ueftellscbuftv 
klaSM  getroffeu  werden  würde,  da  sie  dann  den  tenereren 
Scbaeüsug  benätzen  mfißte,  ist  wohl  an  sieb  richtig,  alleis 
maa  auA  ebao  bedenken,  daß  —  wie  atatletiedi  erwiaeeB  ist  — 
die  AnaaU  dieier  Pawasiero  lo  venehwindead  klein  lit,  dsJt 
die  RflckBicbtnabmo  auf  sr.  \vMiii<rn  Personen  den  IntereMen 
der  groBeii  >laH.se  gegeiiübei  gerechtfertigt  nein  dUrft«. 

Es  entstellt  sugar  diu  Fiai,'.  .  <,!,  i  n  »ich  nicht  empfehleii 
diirlto,  den  wenigvn  direkten  nrnieii  FenunaiseedeD,  die  heut« 
noch  den  Personenzug  bvniltzen,  fallweise  gegen  eine  GeMülfeS- 
enuSfijgni^  die  BeofltniDg  dea  ScfaneUzuges  >«  geetatten,  ireli 
die  Bahngaaeltsehalt  Mebei  aocb  dadaroh  gewinnan  wflrde,  daS 
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—  wie  l«h  iMiigwwiMai  hkbe  —  II»  Big«Bk(wtmi  dor  Bilm 

Ml'  die  BelQrd«r«DK  im  T'eraonenznge  um  zirka  20^23''  ,, 
kSher  10  «teben  kommen,  ola  im  Sebnellzage.  (D&si  laijt  ^iuli 
wohl  Itanm  ihircht'iiliriMi.  Die  Red.) 

Was  ima  weit«»  dm  Einwand  anbelsDgt,  daü  den 
Sciinellzii^en  in  den  einzelnen  Screcicen  OmnibatzUge  nicht 
nur  numitrelbar  vonuu,  MBdent  «Mk  DMhgefihrt  wudra 
nlUtiMi,  Bo  mOcht»  {di  benalna,  4aß  die»  n  >Mt(wiwlii  nkfat 
ata  ntx«ff«nd  rngMahoi  wndMl  kwn,  weD  im  dn  neiitea 
FlUeii,  nw  «ntwed«r  dM  dne  oder  das  andere  erforder- 
lich ist.  E«  Ist  ja  fUiiisi-a»  in  cli'iu  derzeitigen  Falirplaue  ge- 
rade in  dem  vini  Htrrn  Hwfiuann  gewahlt*D  Beispiele  von 
Wien  Iiis  St.  Tölten  umi  vm  da  bis  Ain^tatten  in  dem  be- 
»(ebeoden  Zuge  Kr.  313  ohnehin  schon  ein  eoUprecbeuder 
Vortnin  und  in  dam  Zage  Nr.  11  ein  NaClrtMlB  mrinndei, 
deeaea  F«brordDiiO|r  wat  «utapredieiid  annpiMeii  wKr». 

I«h  Tarkemie  gewU  sl^i  die  groBÖi  Sdiwierigkelten, 
welelw  die  Emtellnng  einer  aaf  Grnnd  meine«  Vorscliliij^F'H  ans- 
zwrbfllteaden  Pahrorduung  in  sich  bergen  wrrde  und  liutn 
diiher  in  meinem  Artiicel  anch  betont,  'hiß  es  den  Wi- 
kehrBtecknilcern  ttberlaaaen  bleiben  mnß,  zn  uotersncheu,  in 
welcher  Weise  ein  solches  Verkehraprogramm  am  praktischesten 
doretaf efBbrt  werden  konnte}  allein  ieh  kann  nkb  der  Anitoht 
Btebt  vcMdiUeJIeii,  daB  die  latwlBkluf  der  Verkehmerhllt- 
liaae,  die  Aosnatigaf  uaaiMr  FMnbeMebnalttal  nad  die  An- 
fevdemngen,  weleke  da*  Pabllknm  mnd  dte  Po»t  an  die 
Bahi  t  t[  in  itumei  Ii'htcrf m  MiiBc  strllen,  die  Bahnen  von 
selbst  zu  du«>i»!ii  i«i>ir  einem  illnalickan  Systome  zwingen 
werden 

.^n<*h  die  Schwierigkeiten,  welche  der  völligen  Abtren- 
anng  le»  Postverkehro  8  vom  Personenverkehre  dnrob 
die  beetebeaden  Vertrig«  (die  ttbrig^a  bei  Privat-  lud  Siaata- 
bahnen  nb^t  glebä  abid),  ud  dünwh  den  ümetand,  daB  die 

Falirordnung  noeb  verdichtet  werden  mUBte,  entgegenstehen, 
gehe  ich  gerne  an, '  all^  anch  trie  werden,  davon  bin  ich 
Bbanengt,  in  abaehbarer  Zeit  äber'.^n!hi"u  v,,,r.i.'ii  n.n.-'^«n. 

Ober-Ingenieur  Karl  pilzer. 


ISektrlBelic  Einrlchtuiig  und  elektrlselier 
Betrieb  der  Vatelüia-Bahn. 

Vortrag,  gebaltea  im  CInb  n«terr.  Kisenbahu-BeaiBtea  aas  17.  Februar 
IWS  TOB  Bagea  Oierhtltl.  Direktor  der  Fima  Sau  4  Oeaip. 

(FortaetzoDK.) 
B)  Lokomotiven. 

Die  «ierackaige  Lokooietlve  beetebt  ane  swel  mit  einander 
gelenkig  Tattaadenan  OeeteHen,  die  aelllieh  nnd  eben'  mit 
kanaenikaartlg  gefalteten  Lederatreifen  verl>nnden  sind.  Jede 
der  vier  Adisen  ist  mit  einem  Hochgpannnugiimotor  von  150  P.^ 

l)ai]r'i  leist;iiif;  vcnsclicii.  Kiiiislniktim.  und  Kuiiidiintr  liui  M-lhr-ii 
ist  ideuii^ch  iiitt  jfutr  <lti  Ungeutuuiurun.  Die  AnJaUvorrlcb- 
tnogen  der  Motoren  sind  in  einem  gnB4>iisernen  Kasten  ver- 
einigt. Wenn  die  Lokomotive  ao  wie  hier  nur  tttr  eine  Ge- 
«diwindigkeit  konaimiert  tot,  kSmiea  die  Hoteren  J«  HUb  der 
Variation  der  Zagkraft,  wdcbe  an  den  AnpinaMtv  beob- 
achtet werden  kann,  ein«e1n  ab-  oder  «ntrewlialtet  werdeu. 

Im  Innern  der  Liku  tive   Ist   il>^r  I.nflkuuHn essur  tui^  dpm 

(Ugnhbrigen  Tr;iii'-!,ji ;it;itt»r,  der  zußkadi  auch  d.'ii  Strum  titr 
di#  HulfiiLlitung  liefert.,  der  Automat  ITlr  die  l.i:l'tpuiii[;i'.  eine 
Haiid-I.uttj  utii[jc,  der  l.ntthahn  der  Westinghouae-liremse  und 
ein«  Ita&dbremse  untergebracht.  In  der  niedrigeren  VorlHn^e- 
rang  dea  Lokomotivkaetena  befinden  aicb  die  ftbeoetate. 

Dia  Gewiebt  der  Lokemetive  betrtgt  47 1,  dieeelbe  kann 
bei  30  km  stündlicher  Ge«chwindigkeii  normal  6000  k<j  (masi- 
Bal  80U0  kg)  Zogkraft  entwickein  nnd  dementspreeheud  anf 
einer  Steigung  von  lO^eo  Mab  460  t  angeUagte  Laat  be- 
fürdem. 


t        Wihrend  de*  VeraeUeben«  beHnden  täush  beide  Stron- 

ahiipliiner  in  .mtgeliobenem  Ziisfande,  denn  boi  kleiiu^r  i»e- 
schwindigkeit  kann  anch  der  in  der  Fahrtridilnng  beäudltebe 
StnuBnbnebinar  «tau  Anatud  bealitit  werdaa. 

Oroanisatlon  dea  Dienates  für  Stromerzeugung,  Leiiungs- 
aufelcM  und  Erhaltung,  sowie  ZugfSrdM^ng  und  Verkehr. 

-  In  der  Zentrale  dauert  der  Dienet  tigliefa  18—30  Ston- 

il'jii  und  v^lrd  abwediselnd  von  drei  Gruppen  versehen.  Jede 
Gruppe  b««teht  aue  einem  Elektriker,  einem  Maiu'.hinigt«n  nnd 
einem  Schmierer,  außerdem   sind  (Br  alle  drei  Grupiien  ein 

,  Oberraaschinlst  und  deinen  Stellvertreter  angestellt,  im  ganzen  be- 
finden »ich  also  II  Personen  in  der  Zentrale.  Außerdem  sind  nooh 

1  TkrKanalwiohtervoriiandea,  die  gleicfaieitig  anch  die  Sebleaaen 

I  bedienen.  Für Ldtaigeerhaltnng  undAnMebt  eind  vorbanden: 

drei  iroiiteure  und  anf  Jedpr  TraiiBfnnnaloi-TTutBr^tntio»  fin 
Tiifiliiiiu-ji ,    dur   bei    der  Ltsilu.ni^s-ilontji^'i}   iiiitt;earl:n;ilel  liat. 
Dipselben    Iniiieii   einen   kleinen  st.-ind   von    einfachen  Werk- 
y.m^vii  aud  btwaü  Liiiieomaterial,  damit  üie  die  vorkommenden 
kleineren  MAngel  sofort  beheben  können.  Jeder  Bahnwftcbter 
beeitzt  Blankette  in  Bncbfoni  mit  perteriertan  BUtttem  aar 
naeben  Moldong  der  beobaditetea  Hlagal  aa  der  Leltmg. 
Anf  dieeen  Blanketten  eind  skmtliobe  Htngel  vorgednicfct,  die 
an  der  r^eitang  vorkommen  kennen  nnd  der  BahnwSehter,  der 
anCer  der  Strecke  auch   «lie  Oberleitung  zu  be^ibachten  Imt, 
I  trtlgi  an  der  entsprechenden  Stell«   dia  KilimiPijnzsIil  edar 
Mast-Nr.   ein  and  sendet  das   lieraniHrerif^seDe  Blatt   in  deir 
üblichen  Weise  der  nSchsten  Station  ein.  Letztere  verstandigt 
den  Obermonteur  telegraphisch,  der  je  nach  Art  der  Mtngel 
I  entweder  eiaea  Uoatear  oder  dem  TifaBsfonBatorwiditer  mr 
I  Heratallnng  dea  Feklm  entaeadet.  ht  dte  Beedildignag  der- 
I  .nr'itr,    d;iC    .:1er  Stromabtiidjiuer  Scliadcn   vrliddpu  kOnnte,  W) 
wird  aaeh    das  Per.sonal  der  betreffendtin  Ziige  veratlUidigt, 
damit   siu   die  St('Ul^   mit  herabgelaaaentim  Stromabnehmer 
pa!«»ieren  sollen,   wai   dank  der  Konstruktion  der  Stromab- 
I  uehmer  änüerst  leidit  zn  bewerketelligen  ist.  Nach  gehöriger 
EinachDlnng  des  Bahnwflchter^Peireeoeles  ist  die  Vereinignng 
der  Leitonga-  and  Streokenanfilcbt  geplant. 

Dan  Menet  auf  den  Laknmetlvan  nnd  Kmarwagen  ver- 
alebt  je  ein  Vaiio.  DIeeelbea  eind  «ewebl  In  der  FBbrang  der 
Wagen  und  der  Lvkuiuotiven,  als  auch  in  dein  Obliecenlieiten 
'.  de»  Zngführei»  ;,'pliöi-ic  crescliuh,  nnd  D»acl»en  den  liiensi  ab- 
wechselnd L-inuial  als  \\nh-('n-.  hi/.w.  Lokomotivftilii er.  ein 
andnre*Tnal  aU  Zugführer.  Atif  den  Zögen  befinden  skh  daiier 
ständig       i'ersoncn,  die  i*  derFlbmag  daaZniia  in  jeder 

IHiuiiicbt  geübt  eind. 
Mit  der  Aaflnkn»  dea  elekiriaden  Beti  Ubee  wnrde  m- 
gleleb  der  Fernverkehr  vom  Lokalverkehr  und  der  Personen* 
'  verkehr  vom  Lastenverkehr  getrennt  nnd  es  kommt  nur  In 
'  vereinzelten  Fullen  vnr,  daii  eine  dringende  ans  1 — 2  Wagen 
;  bestehende  Eilgutüeuduug    dem   nächsten   Lokalzuge  ange- 
hilngt  wird. 

Die  Sehnellailge  bestehen  aus  Wagen  1.  and  11.  Klaeae ; 
die  Fahtiiraie»  «lad  angelndert  beibehalten  wecdea.  Die  Lokal' 
'  Züge  aind  mr  vn  Wagen  IL  and  JH.  Klaaaa  maammea- 

I  gesetzt  nnd  befOrdem  dte  Beleeoden  *a  enMBIgten  Preiten. 

I  Die  Znuc  /.wij  l.eti  Lecco  Und  Chiavenna,  ferner  zwischen 

,  Lecco  und  .S.sndii  i  «inl  in  beidpn  Richtungen  voneinander 
nnabhitngit;,  anti-idem  vcrkel^r-n  diri  kte  /.üge  in  b«ldcn  Kich- 

j  inngen  zwischen  Hundrio  nnd  Oiiiavenna  und  »rhüelilich  findet 
jeder  nach  Chiavenna  oder  8undrio  gehend>'  Ziii,'  in  Colico 
einen  AseoblHfi  Mieb  der  anderen  Endatatien.  Zar  Zeit  der 
Dampftnktion  worden  iBe  Zige  la  Colleo  nach  den  IQeh- 

'  tnngen  Cliiavenna  and  Sundrio  geleilt  lad  la  der  entgegea» 
gesetzten  Richtung  vereinigt. 

IDie    Strecke    Ciii.ivenna — Culiio  —  S.mdiM    «lude  atn 
4.  September  und  die  Strecke  Lecco -Colico  am  15.  Oktober 


Digitized  by  Google 


—  870  — 


die«<M  J«hrM  dem  üfl«]itlicben  Vnrkehrc  Übergeben ;  die  elek- 
trische  Eiorichtonc  AinkUoBieit  ohne  B«trMfaMU(nug  sinr  ; 
fdteteu  ZafrMoihaft  da»  PaMIkint  lad  te  laMiMi«- 
KaMUidiaft 

Vtr|l«leli  iwiMlim  lla«|rf>  uml  «laktrltclMr  Trikttoiu 

K  i  n  1  e  i  t  0  u  g. 

für  den  F«U  der  Eintühroiig  d«r  «teklrlieiiHi  Traktion 
•«fToObkliim  wM  ««Mbbi  tat  ntiMMi  niho  lieht  im  4ie 

EinriehtnnK  neu  zn  banender  Linien,  aomhra  dann  huideln, 
b«ist«hende,  nit  Dampf-Lokotnotiveo  betriebene  Linien  anf  , 
L'li-ktri^clirii  Betrieb  olnznricbten.  Aul  S'>lclit.-ii  I.inipii  w'ni  iler 
gtfüiimti'  W.i(;enpark  obae  jede  Andurang  beibehalten  and  nar 
die  liuiiipt-LiikomoüvoB  «wdaa  durch  tlsktriteha  Loknnotlvini 
en«t£t  werden. 

B«i  der  BerccbnunR  der  Koiten  der  elektrischen  Traktion 
tot  mlditt  dl»  Krag«  dar  AuorUwaon  «nd  VeniMWic  den 
für  jUs  dehtriadw  Bbiilahtani;  vermmdetm  E«|4tatflt  n 
klürt'n.  Ihn  Staattbabncn  «ntftllU  dir  Kapital»-AmorÜfrntiuii, 
Häknmd  die  Aniortiiaiiongkcisteii  di  r  F.inricbtong  deebalb  mcUi 
in  Rechnaug  zu  zSchtti  sind.  v.<-i\  iWv  ItiMandhaltong,  mmü 
aoch  die  Emeaernng  gewii»er  J  eile  der  Oesamteinrichtong  zu 
zftlilen  ist,  von  den  Betriebsanagaben  beatritten  werden  mnfi. 
Bai  Prifatbahaea  iit  die  Daner  der  Konaeaiira  inmeiit  ehie 
•thr  bMg«^  tawShidteb  90  Jahr»,  tie  QßtU  fir  41«  X^dtnla- 
Aoortiiation  betrigt  daher  O-IS"/,  und  kann  nglUk,  dt  die 
Borecbnang  dodi  nur  dne  annShemde  aeln  Itann,  aadi  «oBer 
Anlit  peliissen  werden.  Bei  <1fr  Berecbnaog  der  Qaolp  für  (Ür 
Ver/iusunj,'  mtM»»n  dl«  Kusttiri  der  Mntorfabrz«ugt'  aua- 
gesetiifideii  wenieii,  Jciir  sie  igelten  als  Ersiif?.  für  die  bis  zur 
Umge>)taltang  in  VerHeiidang  geweiiHicu  Dam Lokomotiven, 
die  auf  anderen  Linien  verwendet,  oder  je  nach  ihrem  Zu- 
alaada  anfiar  Oianat  gaatallt,  —  kaaiiert  —  und  aaf  Konto 
da  Bmeaenagtfinides  oder  zn  Lasten  im  Betrlebsalaoabmen 
dvreh  elektrische  Hotorfahrzeage  ersetzt  werden. 

Erfahningsgemlß  ist  die  Erhaltung  der  DampM»ko- 
motiven  iHnger  als  ÜO,  hiichsteng  Jatif''  IVtri^hszeit  niclit 
nkonomiscb,  daher  nicht  rHtiuuell,  deuu  btii  ultier  litt:iitit»vil, 
die  l&nger  ist  als  die  oben  angegebene,  können  fast  alle 
Teile  der  Dwuft'LiämitwÜn  aaeh  nod  nach  aar  Anaweebalnng, 
wodnroh  die  fnitandhahaig  ii«h  TCrti«MrC  and  «§  werden  die 
vtranatan,  d«  modwiMa  AafMtnMC«  niehs  mikt  «ntafra* 
eheadea  Tj^n  mit  hohen  Kenten  «rbalten.  Ee  iet  xwedc- 
niäCit^'r,  die  Erhaltung  —  wie  lirnitü  ii.if  vielen  Bahnen 
)>i>  i,t  —  »o  einzurichten,  daU  nach  2U  Jabre  Dienstzeit 
dir  Liikomotive  gttnzlieh  ausgenützt,  kaaiiert  mnd  dvcb  no- 
derne  Typen  ersetzt  werden  kSane, 

[ii  1  <!im  allm&hllclien  (''beifang  von  Dampf-  auf  elek-  i 
krieche  Traktion  kOnnen  dann  die  M  awgewhiedenen  Danpf-  j 
tokonotlTen  dirdt  «Iclttrlaeibe  VotorMmenge  anMlit  werden.  | 

Es  bleiben  daher  flr  die  Berechnung  der  gesamten 
Aasgaben  nur  die  Zinsen  nach  den  Investitionskosten  der 
Kraftzentrale  nml  'Irr  S-iuiiizulcitong,  inklusivr  Trunsinr- 
niatoron.  Es  frftgt  sich  nun,  iu  welcher  Weise  wir  dioKciben 
in  Rechnung  ziehen  sollen.  Werden  dieselben  nnr  den  Zag»- 
(Brderugekoatea  an  Laaten  geschrieben,  so  erhalten  wir  kein 
ricihtigoa  KU  lltr  dnn  Tirgleiob,  denn  die  alektllaahe  Trak- 
tiw  amüiKllebt,  wla  wir  im  Naehaukaad«B  ■ehan  werden, 
«fneneltB  Erepaniliae  io  den  Betriebe-  ond  Brbaltmigekoaten, 
.  riiiiirli'  Iil  ai-i  i  uncb  aniierersfits  ilio  Krliöhuuc  l-  i  Kiiinnl  im  n 

ist  liaimi-  r)i.lU)gpr,  wenn  man  die  Kosten  der  /uglUtiiiu  ;uig  , 
niiltcls  ElukliiziiUt  ubiii;  Bcriickiiiclitignnff  der  /inson  fär  die 
MehriiiTestition  berechnet  nnd  let/iere  aU  tcilwiriiif  n  Gi'(.'i  iivMü  t  I 
di-r  «rriMclibarun  VcnnindoiQiig  drr  Aii>!;nb(.-ii  und  Krliiihniijr 
der  Einnahmen  gegenttberfUllt.  Letztere  Monenle  kSnnen  wohl 
■«hwer  alle  in  Zahlen  ntiiKedrllekt  weiden,  da  man  eteta  ym 


gewissen  Voraussetzungen  ausgehen  irmil.  Jene  aber,  •Ii»'  im 
CiMubahnbetvieb  erfithren  aind,  werden  troUtdem  den  Wert 
dieaar  MoiMDla  ahnanliltsai  wlaaan. 

1.  ZugfOrdernngskosten. 
a)  Energieverbrauch.  Laut  gmauen  Venaohen  anf 
der  Taltdiinalwhn  beMgt  der  Stromverbraneh  per  viitMÜaB 
BmIto-TaHwkikMMtar  S»-»  WnttafBdnw,  md  «war  gamenaaii 
an  der  Sehalttaftit  dar  buinla;  aa  aind  dM  ia  diaa«r  Zahl 
R.iiutlicliü  Verluste  in  den  Ldtnngan,  Traanfarmataraa  nnd 
llulor«Q  inbKgriffeii, 

Die  Eoeten  der  Stromeraengong  tud  StnmmflUuning 
bia  aar  Verbrancbstella  sind; 

1.  Kosten  In  dar  Zentrale  i 
Kosten  des  Personals  der  Zentrale,  Kanalanfsicht, 
Schmiermaterial,   Erhaltung  der  Turbinea  QOd 
Dynamos,  Erhaltung  der  liydrn(ili»i-ht;n  Anlngan   L.  34.000 
8.  Kosten  fUr  die  Leitung: 
Kosten  des  Personals  fBr  Leitnngsaufsioht  nnd 
Erbaltoag,  Tranafmutairwiebtar,  Material  nnd 
TagUHmer  flr  dia  LdtangaarhalUmg.   .   •        •  S4.<HI0 

Znaammnn   .    L.  >',A.00Q 

Dar  tlgUahn  Stroraverbranch  betragt  MOO  KilowaU- 
standen  Im  Dmtliadiaitte,  waa  jahrlich  3,604.000  ITDowatt- 

atuiideii  ent»pirir!it :  eine  Kilnvatrstnnde  kuntet  daiier  TO-i  r«>ii- 
tesitui,  küUtil  kosten  iUOi*  t/km  65  CenCesiiui,  wlUirund  aol 
dieser  Linie  der  Kohlenverbranch  der  Danipflokoniotivie  fUt 
1000  t/km  im  Durchschnitt  235-ii  Centesimi  beUug. 

Der  elektrische  Betrieb  ist  jedoch  nicht  nur  dann  wlrt> 
BcbaMieh,  w«an  die  Eneigie  dareh  Waaaerkraft  eneagt, 
■oadara  nneh  dann,  woa»  dar  Stra«  teNh  DamfljHHMa 
eraengt  wird. 

(FartseUOBg  folgt.) 


CHBOKIE. 

BeieksTorein   der  Post*  und  Telegraphenbedien- 

.•«teten  Öeterretrhü.  Den  Post*  nnd  Telegraphenbedienstcteu 
OsterrricU»  wurde  toii  Sr.  Majesttt  dem  Kaiser  die  Fährnnp 
des  Reichsadlers  iu  der  Vereinsfaline  genehmigt,  ein^  Aus- 
zeichnung, welcher  sich  bis  hemte  keine  zweite  Kategorie  der 
fltaaUbedieiaeteten  erfreut.  Die  Welke  der  Fahne  findet  anter 
grasen  Faatiiahkaltnn  am  6.  Septmnlwr  L  J.  atntt.  Ala 
Fahaeafatin  nd  Feetprotektorin  wtid  Ihn  DaichUwcht  trtm 
Fürstin  Röhenberg  fungieren. 

Kur.ntiftung  doH  iisterreichischen  Eisenbahnbeum- 
tenvereincB.  Diesem  nnd  den  UnterstStzuogs*  und  Rechts- 
Hcliu'.r.vuveinen  der  LokomotivfDhrer  und  Kondnktav«  wurde 
vom  hohen  k.  k.  Flnansaünieterinm  die  BewUiigng  nr  g»> 
maineamen  Veranatattang  einar  Rffektenlotterl«  erteilt 

Da  der  Reinertrag  dieser  TiOtterie  zur  Bildung  von 
Kurstipnndlon,  evontuell  Errichtung  von  KurbAusern  für  hilfs- 
bedürftige kranke  Eisenbabnbeamte  und  zur  lliiirrstui/jing 
anverschiildet  In  Not  geratener  oder  im  Dien»iö  vet  utigliicktei 
Lokomotivf (ihrer  und  Ronduktenre,  bezw.  deren  Witwen  und 
Walten  verwendet  werden  eoll,  «rsobeint  es  als  Ehrensache, 
dl«  imh  diaaaa  gamainaamn  üntemehnea  beknndeten  hamaaen 
Baatrehnngaii  dnnli  Ankaaf  von  Loam  naeh  Tanliobkalt  na 
fllrdem  and  zu  nnteratttsen. 

Der  Preis  eine*  Loses  wird  K  1.—  betrafen,  Kin  Haupt- 
tr<irtur  im  W'prtß  von  K  50.000  nnd  mehr  nh  -JvO  Nubea- 
tri'flLir  sull>in  dieser  WohltUigheltdottaiia  eise  aiOgliehet  gnde 
n*>t<>ilignng  «ichirn. 

Nlelir  nneiwabnt  wollen  wir  lassen,  daß  die  Kur<>tiftang 
de»  dttenrelchiacben  Eisenbahnbeaniteoverelaea  iaat  Bechen- 
aehaftalieilaht  in  dem  enteu  vier  Jnhien  ihre»  BeataiideB  be* 
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nh«  <9  attpeadiain  A  K  160.—  «a  ZaltagMk  aDtr  Bfthaw 
vert«at  hat. 

TransportsetanahiiiMI  li«F  k.  k.  (lilW>dieUMk«ii 
Stantubahnea  im  imni  IVO«. 

L  Eigene  and  vom  Staate  fflr  eifene  Rechnung' 

bet  r  i ü b  0  n 0  Linien. 

Maoh  der  vorlaoflgen  ErroltUaog;  betragen  im  Honat« 
Joal  1908  die  Einntbmen  der  k.  k.  Oeterreicbiscben  Staat«- 
tahien:  uu  dem  Penoii«iv«rk«hn  K  6,397.100  (4,622.100 
BdBonda),  acu  d«n  GQtnrverfrahn  K  18,798.900  ('i,766.lOO  0, 
dennacb  im  ganzen  K  20,125,500, 

Hievon  entfallen  auf  Jic  westlichen  StaarBbalineti  :  im 
Pereoneiivcrlcclir«'  K  •l,7.".n.lOn  (3,732.'ii:h)  Ri'bcnJn),  im 
Ottterverkeiire  K  y,7hb.'M)0  i  ä.l.^D.'iriO  t),  die  Staaubabnen 
in  Oalisieo:  in  Pereonenveikfhrft  K  1,641.000  (8e9.«00 
BalMBda),  im  afttarrariwbr*  S  9,973.900  (6iaa00 

WM  (B»  gMMtt  BtsMibi*  dM  Hont!  Juni  1.  X  nh 
janor  dai  giMdun  llouto  im  Vojalires  vergUehen,  M  «r- 
gibt  tieb  für  d«o  Beriebtamonat  In  Penonenverkebn  «Ine 
Zunähme  um  K  313.956  f  -  246.905  Reieande),  dagegen  im 
«öterverkehre  ein  Ausfall  von  K  IM. 076  (—  73,000  0- 

An  der  Msbroluijaliuic  des  roräoaenverkehra  sind  die 
wettlicbea  Staatabahaeo  mit  S  255.400  (+  821.S00  Bei 
aende),  di«  HdUhn  vlt  K  08.600  (+  90.100  BalMlde) 
bMaiUft 

Ib  Ottanrarkehn  ntgt  aleh  bal  den  «MÜUekan  SUatn- 

bahoen  cinR  Mindereinnahme  vnti  K  2'11  783  (  -  119.800  e), 
während  die  osclltlicti  Siatttabalmeii  ein  Melirergebni«  von 
K  13n,708  (+  IB.tiOO  /)  anfwfisen.  Diu  MfhrciiinahiiK'  bei- 
der titaatabalinDotzc  uua  doiu  Peieoueoverkeiire  iat  zan&cb»t 
dem  Umttande  7ii7.us>:lireihen,  daß  ia  dem  Beriebtamonat  zwei 
Faiartaga  mabr  ttalae  aU  in  dam  Uomit  Jini  t,  toBmrdcm 
wiude  dar  BaiwmMir  dirdi  dl»  iMttgitadaa  VtnnMUl- 
taog  grOBerer  lokalar  FMttlokkritn  (hl  Uns,  Brannaa,  Lem- 
berg) gehoben,  wodorefa  die  BloaalUBCiB  der  bBzUgllchen 
Direktion iibezirk<>  <:-ine  wahrnehmbare  Steigerang  erfahren. 

Int  (iiitei  v^rkiiiirt'  t^ntielten  die  S«tliciben  Staatebahnen 
aoR  der  regen  Beförderung  von  (ieireide,  Eiern  and  Hulz 
nach  dem  Auülande,  sowie  von  Banmateriatien,  Uahtprodnktcu 
nnd  lebenden  Tieren,  im  Inlandaverkelire  eine  Melreinnalime, 
tmlelM  jedoeh  itkkt  blanicbu^  vm  dm  AoiiUl  in  dan  Kln- 
Bahoan  daa  OMeiTnrkabn  der  «catlMiaB  StaatttalUMB  na« 
KOgleichen.  Das  Zurtlckldidlien  der  Einnahmen  anf  den  letzt- 
genannten Linien  »teh:  zumeist  mit  der  achwilcberen  Aaafnitr 
v(sn  Kahle  (verringfrtn  Zufulirun  zqi-  Elbe  wef;cn  des  uied- 
rigen  Waaieratandes  derselben  itu  ÜMrichttituouau)  im  Zu- 
nmmenhaoge. 

Vom  1.  JlDnar  Ui  30.  Juni  varainaaliataa  die  k.  k. 
StuutaluMn  im  P«n»iMB?wlnhra  X  S9,S9SJ00  <+  46.690), 
Im  CWterverkebre  K  83,399.000  (-{-  1,870.769),  MIMh  i|t 
«naxen  K  112,690.900  (-r  1,916.959). 

II.  W  1  o  n  >•  r  Stadtbahn. 
Dia  Torlftnftga  firmitUong  dar  filnnalimai  dar  Wiaaar 
Stftdtbnbn  flbr  da«  Monat  Jnnl  1903  orgnb  aaelataluiida  Br- 

gebui^se: 

A\n  Amt  Peraonenverkehre  K  452.900  (2,931.000  Rei- 
«ende),  äus  dem  Oiiterverkehm  K  69  800  (34.300  t},  dnber 
im  ganzen  K  605.700. 

Ana  der  Vergleichnng  vorstehender  Ziffern  mit  den  de- 
IniÜTen  Eisabniaaan  dea  MooaU  Jwü  v.  J.  argibt  aicb  beim 
PwwneniTdriultn  «bw  MchrduahmB  no  K  9764  (+  17.000 
Relnende),  im  OfltwfMheiirn  tw  X  19.687  (+  19.600  f)» 
dennicb  Im  gansen  «ine  ZinahmB  am  K  18.401. 

Für  die  Zdl  in  1.  .Tlli.niT  bis  30.  .luni  1.  .1,  zeigt 
»ich  gegonflber  der  gleichen  i'eriode  im  Vorjahr»«  im  l'er. 
•nuBTCriuihi«  elM  MndwrdiiMtaM     K  16.817  (—  898.800 


I  Baiaende),  im  OflfaVTwkalm  dagnfcn  olun  HakvalnulnM  v«B 

K  47.131  (-)-  96.900  f). 

I  Die    Entwicklung  FisiMibahnwescns   in  dm 

Vereinigten  Htnnten  von  jNonlttiucrika  k  immt  eheri."i)  Mihr 
in  der  Ausdelmnug  des  Schienennetzes  und  in  der  gtetlgcij 
Venaelirung  der  BetriebBmiitei  wie  in  der  fortlaafenden  Stei- 
gerung der  Einnahmen  zum  Aojsdniek.  Bia  zam  31.  Dedtan- 

j  bar  1901  Uccan  nbgeaeMoaaa»»  Boiielit«  fibar  neu  Unncn- 
konmaia  Streekall  md  Betrialwailttal  vor;  daivack  betra^r 
die  gesamta  BalwUnge  nahezu  320.000  km,  der  Wagenpark 

I  setzte  aicb  ana  rand  36.000  P<?rtonenwagen  verachicdoner 
.Systi'iun  und  ülicr  l,4nO.<)(;':  ' nin  i  ivajren  z-iLiaiiimen.  Da« 
Ma»diiaeiunateriikl  be&tund  ans  nahezu  39.800  Lokomotiven. 
Die  Einnahmen  aaa  dem  Penonenverkebr  betrogen  im  Jahre 
1901  1612-5  Millionen  Dollars  und  iberatiegoD  damit  dan 
Einnahmebatrag  vom  Jahre  1900  nm  en.  III  HflUoMan  Dd- 
lan,  Waniger  bedeotend  war  dl»  Staigarang  dar  BtnnaliiMn 
am  dem  OfltarfwkalHr;  Imneridii  beb  «in  Zewad»  von 
73  Uillinnen  Uollara  die  Gesamteinnahmen  auf  1136  Hilliunen 
Dollarü.  JUer  Reingewinn  der  innerhalb  de«  ünionngebietes 
betriebenen  Eisenbalmunttsruebinunt^eu  stidlte  slcli  aui  rund 
530  HUliooen  DoUara,  was  gegen  daa  Votjatir  eine  Ver^ 
nehraog  von  37  Xllllimaa  Dollan  In  ridi  adUlatt 

lAaga  der  Stsatafisenbahnen  ia  Bayern.  Dem  im 
„Vdrordannga-  und  Anzeigeblatt  för  die  königlich  bayerischen 
Verkehrsanstalti-n"  verijllenili<:btea  Aosweiae  zufolge  erreieliipii 
die  königlich  bayerisdioQ  Staatstiisenbahnen  au  1.  Jänner  lf*ü3 
iolgende  Ansdebnong:  Snmma  im  Betriebe  5863  081  km, 
hievon  entfallen  auf  Hanpteisenbabnen  3996-756  km,  anf 
Nebeneisenbahnen  1841 511  km,  anf  gepachtete  IIaapt»i»»B- 
bahnen  9 '547  km,  anf  gepaalitata  Mabandawihnliaan  16-267  fem. 
Abzüglich  der  gepacbtataa  94*814  km  verbleiben  68S8'967  Im* 
Eigentnn  im  Betriebt}.  ZozRglb  b  verpaclitefer  09  577  kn> 
Hanpteiienbahnuu  btsUilgt  das  UusHuttili^eninm  der  küDigllch 
bnyeriäcben  Slaataeigenbabnen  am  1.  JSrner  iy<j3  ,'j937\s44  hn, 
wuvou  ttttf  Uauptelsenbahnen  4096-33^1  km  aad  auf  >'ebeu- 
eiaenbabnen  1841*511  itm  entfallen.  Die  gesaal»  SlvaAeo- 
lüaga  iat  gegen  dna  Voijahr  um  66  km  gaetiegaa. 

llMabatafheh«at«rricli  Im  AMtnllw»  Dia  ta 
Sydnar  nnter  dem  Namen  New  SoothWalaa  Ballway  Budget 
erscheinende  Eiaenbalin  •  Zeitnug  vom  1.  Xal  1908  entMUt 
n.  a.  eine  Auffori^erang  an  ihre  Leser  Htm  Btatlftta  In  dia 
dasell-Rt  bestellende  Eisenbahnschule. 

Diese  Mitteilung  ist  ancii  für  uns  in  doppelter  lie- 
ziebung  von  Intereaso.  Aus  derselben  geht  hervor:  Die  Ver- 
waltaug der  Eisenbahnen  in  Aastraliea  «ttucbt,  daO  ihre 
Aagaatallten  aleh  »in  gowiaaes  Hall  »jwtwalUchar  Kamit- 
nliaa  nnalgnen;  die  Lebrgegenstand»  aeUle9a«  tteh  mit  taa> 
liebster  Vermeidung'  rein  tlie.irutiseher  Fächer  an  die  Aus- 
ttbong  der  einzelne»  DienBtzweitfe  an.  Gegenstand  der  Vor 
tilge  Kind : 

VVealingliouse-Bretus«,  tecisniscbet  Zeichnen,  Elementar- 
anterricht,  tcchnischea  Zeichnen  für  Vorgeachrittene,  Stenu- 
gr»|^  f|r  AnUngar,  Stenographie  ftar  Vorgeaekiittaa»,  Maiehtn- 
«olirailMH,  dia  SIeharlMilawifkahrnngan  dar  Baanbaliii,  Slak* 
trislttt;  fflr  Anfänger,  Elektririm  fBr  Yorgeaehrittane. 

Die  Beaveher  der  Kurse  erhalten,  wenn  sie  Prfifnngen 
ablegen,  Zeugnisse,  denen  staatiieli«  Anerkennung  gesichert 
ist.  Außer  diesen  Kursen  in  der  lUu^iUudi  im  fUr  die  Ver- 
breitung theoretischer  Kenntnisse  durch  Vortrüge  über  ein- 
zelne Gegenstände  in  verHChieduncn  Städten  gesorgt.  Fenier 
Wirde  eine  Organisation  geschalTen,  durch  welche  Ange«tellt«sn 
anf  dar  ftreeka  dl«  X«cilelikeit  geboten  wird,  aleli  theo- 
retlai^e  Kenntnlaae  aaneignen.  Za  dtaaeu  Zwecke  wortan 
T,ebrbflnlfrt  fibir  Klektrizität,  Zeichnen,  Telegrapbie,  Siche- 
I  rungsanlagen  und  Keclinangsdienst  surg^üg  geprilft  und  die 
I  beiten  ala  «appwMtK*  baielidwat.  Dieaa  LahitahaMa  wMrdea 
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den  Angeatetlten  anf  der  Stndt*  Uber  V«(lBaK«n  sagasendet, 
zugleich  mit  Direktiven  von  Faelil«hrcni  BtMT  die  Verwendang 
denelben  nnd  mit  Aiit(;aben,  welche  die  ScbQler  aaszuarbeiieD 
and  den  Lehiero  zur  Korrektur  vorzulegen  babeii.  Man 
glaobt,  auf  diese  Weite  die  Streckenbeanten  in  die  Lage  za 
aatcan,  sich  die  tir  die  Ptlifiug  erfordflrUohea  KeiiDtaisse 


Betrieb?"' [t:'!!  iiisse  der  K.  k  priv.  SÜd-Nord- 
dentschea  YerbindanirslMhii  im  -iMlire  IWtt.  N&cL  dem 
Berielkte  des  Vorwaltongaratea  üind  die  Einnahmen  im  ab- 
gebilBiiaa  GescUtfmkhre  im  Vergleiebe  eb  den  Jahre  1900 

«n  X  m^d-essit-MO/«  sMtisf«. 

IMe  Btdlofl«  (ntfekh  Efgeotiunliiige)  der  gesell» 
tehaftUeheB  Ltnlen  betrag  Ende  1908  279-643  km,  die  Be- 

triebslSnge  im  cigemin  Hpsitzp  SS*"'  110  km,  zuzilf^liuh  der 
gepachteten  (in  Preuüen  gelegenen)  Strecken  K  e  i  c  h  s- 
gren ze— Seidenberg  md  Belehtf rease— Lfeba« 

285-113  hn. 

Die  zwei  luiibitriobäueu  Luk:ilbaliDün  (hiovuii  die 
fieichaalMig— OaUenz — Taanwalder  Sisenbaha  nur  halldsrifag, 
da  sie  «n  1.  Jvll  1902  in  den  Staatsbetrieb  Utergegangen), 

inbegrifTen  betrog  die  BetriebslAnge  im  ersten  Halbjalir 
a-24-627  km,  im  zweiten  Halbjahr  290  544  Arm,  im  Jahres- 
durclipcliriitt  3i»7  586Jfm.  Am  Ende  des  Hericbtajahre»  vraren 
Im  Aneehlttß  au  diese  Linien  zuiautmea  35  Induetrie-  und 
SohleppbahneD  im  Betriebe. 

An  FaltrbetriebsaiitteUi  waren  zur  selben  Zeil  vorbanden : 
78  LeksiDotlven,  68  Tender,  169  FeraeDenwagen,  43  Oepftoka- 
if«flllli  1336  Guter-,  Pferde-  und  TiahwagaU)  4  PoHwagan, 
S  Sdueepflage.  Gegen  da«  Vorjahr  hat  tat  Stand«  der  Falir- 
balriebsmittcl  keine  Verkndernng  etattgefanden. 

Im  Jabre  1902  (1»01>  wurden  2.883.874  (2,835.280) 
Personen  befSrdcrt  nid  UeMr  R  1,76S.887'91  (l,7SI.6tS*07) 
eingenommen. 

Dae  Reiaegepltck  (einachließlivh  Hundetranaporte)  ergab 
im  Jahre  1903  (baaw.  1901)  4604  (beiw.  6143)  I  and  eine 
ISBnafame  TW  K  83.098-87  (baaw.  60.363'87). 

Im  BerichUjabre  (Vorjahre)  wurden  2,26r>.902(9,9SI9.946) 
Parteigüter  befördert  nnd  daraus  Kr,,6.'i3.58.3- 13(0, i77.473-«4) 
«Kielt. 

Uie    Gesamt  -  Bei ripliscitiiiahiueo    war«j!i    iHm'  i 
K  8,R:12.328'43  (8,76^  T'iG  Die  Gesamlmi'.eiilien  .iIiiim 

die  Zingen  des  Uaterial-Vorrata-Kontos  babeo  entsprecbenti 
K  7,113.068-98  (7,r>40.B01'52)  betragw. 

Der  Vomhafi  ans  dem  Titel  der  StaMagwantte  betrigt 
flr  das  Jahr  190S  K  »,149.119*96,  also  nn  K  480.600-9» 
wiwiger  als  im  Vorjahre. 

Die  Betriebsausgaben  eine^^l^Iießlich  der  Ausgaben  für 
die  niitln't.rii:b'jiii!  T>ukalbabn  K(iinf;3l!.iii— Si  U.iizlur  and  liis 
Keichenberg  Gablonz  Tannwalder  Eisenbahn  (Hanptlinie) 
(L  Semes(er)  stellen  sich  im  Barteht^nl^  (Verjähre)  «of 
K  6,036ii41-S8  (6,800.966-73). 

DleNebenanigaben  batmgan  «atipraehend  K  1,087.237-70 
(1^9.644^9). 

Das  BeinertrSgnis  der  geaellaekaftUchen  Eiaengiefierti 
in  Keicbenberi>:  war  im  Jahn  1909  K  1&.306-67  (gegen 
K  19.3tt4-3<)  Im  Vorjahre). 

Wird  zu  dem  (  benichnU  von  K  84.532"51>  der  Vnr- 
trag  des  Vorjahres  im  Betrage  von  K  24«.7ü0'96  addiert, 
so  stehen  im  gunea  K  333.233*66  xnr  Terfignng  der 
AktknAre^ 

über  dia  Verwendung  dieses  Betrages  stellte  der  Ver- 

waltutigitrat  den  Antrag,  den  am  1.  Juli  UtOS  fälligen 
Aktiencoiipon  mit  neun  Kroueu  (K  It— -)  eiozulüseu  und  den 
Ynrbldib«ndeR  Betrag  Ton  K  96B.283'66  aif  nene  Bechnnng 

vorzutragen . 


UTE  RA  TUR. 

fiütertarif  fir  Wies.  Heranagcgeben  rea  Albert 
StranB,  Kontntllor  der  Kaiser  Ferdtoands-Nerdbahn.  Jahr- 
gang ia03.  K.  Auflage.  Preis  K  IS.—. 

Diese  nene  Auflage  des  bewilhrten  taiifatiethen  Hilfa- 
roitiph  i8t  ingbesonder«  ilurrli  die  TiHhlrpiclir-n  ,\tid('niiigon 
nötig  geworden,  welclie  in  den  'i'iiiifen  der  £elatioD  Wien- 
Ungarn  Angetreten  sind.  AnOtMdem  sind  aüfl  tSastlgen  regle- 
mentaHseban  and  tatifarisDhen  Ändarnngan  faoanastens  be- 
richslohtigt,  ae  da6  dleae  B«oe  Ansgabe  «tader  atton  Aa- 
fordernnge«  ia  Berng  anf  Genani^eit  und  VolIatHndigheit 
eottpricht,  nnd  daher  allen  Intereasenten  bestens  empfohlen 
werden  kiin< 

Annttlen  des  Deatsolien  lleiches  für  Gesetzgebung. 
Verwaltung  und  Volkswirtschaft.  Herausgegeben  von  0.  K  h  e- 
berg  and  Dr.  Dyreff.  MBnehea,,  Scbireltser's  Vertag;. 
Heft  8  nnd  7-  dea  36.  Jabtgai«ee. 

Ans  dem  reichen  Inhalte  dieser  beiden  Hefte  sind  fol- 
gende Aufslttze  besonders  hervorzuheben.  Dr.  Gg.  Wermert: 
„Über  Wes'ii  and  Hed-'iitniig  der  DifTerenzgeschSfle  in  recht- 
lieber  und  wirtadiafiliciier  Hinsicht".  Dr.  H.  Preuß:  „I  ber 
den  konstitutionellen  Oeeetzesbegriff"  sir  Streitfrage  über 
die  Grenze  iwisehsn  QeseU  and  Vererdinng.  —  Ans  dem 
reichen  lohall  dea  nenesten  Aanahahaltaa  ist  iveitarhln  her- 
voKahabsKi  .Dia  Sehwnrgeriehte*,  „üngeNMcr  Widaiapraah 
zweier  Straftavtdle"  (Beitrüge  zur  StrafVeehls-  nd  Straf- 
prDZHtlrefnrur)  vuii  L^nd'cHclilsrat  1' n  «;  p  i-.-^f t-ndal.  .Die  Ver- 
jäbniiig  dur  Fr.Kdilziis.rlil.ic.Hroriienmgen ■  vlu)  DirL-kliniis-Asiiessor 
Dr,  M.  Kein  dl.  „(Ji-treidepriMsKfstalliitig  im  19.  .T.ihrliundKrl". 
Die  beiden  Anoaleubefu  zeigen  wiederum  die  bew&brte  (ie- 
dlsgeabeit  «ad  Vielseitigkeit  der  altharibmtao  ZeltsehrJft. 


CLUB-NACHRICUJEN. 

Vcriludf-rangen  im  MltcliedorgtaBde  im  Munat)'  .luli  ma. 
Aoscetre  r  e  n  ■<  i  ii  d: 

Die  H'rrrn  wirkliciieti  Mi»«»!l*derr  Otort;  Mandl,  Ober-offi-imi, 
und  Ayhert  StmusK,  KDntMlIor  ilcr  k.  k.  priv.  Kaiser  Fer.liuiind>- 
Nordbahu,  dann  Jusef  Prcbal,  Inspektor,  Bobeit  Halberftsd  t 
«ad  Osksr  Beiter,  Asristwtsa  dsr  prir.  •sisrr.-ianr.  StaatS'BiMB- 
bahn-Oeselladiaft, 

n » g torben  sind: 

I>a'  Herren  wirfcUchsa  lOUleder:  MaziaiiUaa  Seymann. 
Ober-Kontmllor  der  h.  k.  yrir.  uiser  fSidlaaais-ttsribaba,  osd 
H  oitijeb  Hamersehlag,  Oha^lhtMisBr  dar  k. k. friv. Oateir.  Metd- 
weatbaha. 

Schmarda. 


Schriften  über  Verkehr8we«dn. 


Elianbshn  ■  Beamf. 
iiai«alanu<nS*  t*. 


IMto  L 

II 


Hmegraihlea  oder  Dar- 


rt .ml;. 


B*ntaiK«c*b«a  vom  Clal>  ^lerr. 
Varl««  TOS  MtnA  IIAldw,  Wl.n  I 

Eiilhiilt  Suudur-Abdril'  kc  umlangTtielNiar  Altlhtl  aOS  dST 

„Österr.  Eisaabahn-Zeitusg". 
Hutbalt  selbständige  Werke, 
stellougen  ganser  Uebiete. 
Bisher  «ind  erscbieiten : 
I.  Reihe,  Heft  1:  ..Die  Elsenbaha-Tariftechnik"  von  Kmi 
Inspektor  dp-  i.  '<   ,':iv.»iterr.  Nofi'./.--'!  i.-ii 
I.  Reibe,  2.  Heft:  „Dii<  Slaberuagstelaflün  der  Wiener  Stadiii.ihn. 

Von  Ducu  koetiller,  k.  k.  oliei  luurat.  Ladenpr^s  K 
I.  Reihe,  3.  lieft :  „Die  Unnieetaltung  der  ElsenbebMÜtertarife  Öster- 
rsloha."  Eine  Studie  aar  Fnxe  dar  VentaatliaBag  dar  Mntf 
babsen.  Ves  Oskar  Leider  nnd  Dr.  Heianah  Bosenberg, 
fiadenpreU  K.  120. 
Ii.  IMbe,  Band  1 :  „Das  ilsterreichiseh-ungariaaba  ani  iBtersatiesaia 
Eiseibahn-Transportrecbt"  vonDr.  Fraaa  Hllsehsr»  Bsreon* 
Vor«iauiUrellvertreier  der  k.  k.  priT.  Kaiser  Fwdlnaiiiito-Wiwd- 
bahis.  Iiadenpreii«  K  .'».90. 

Ciabmluliedt'r  ^enieOea  beim  Itvzu?«'  dh'scr  Werke  datefc  das 
Clubgekretarlat  eine  ErmkCIgnng  von  £So/o. 


Kif itttni,  UlKtMfb»  aad  tmi»$  4m  CWb 


larils  RsSsMsa  nfaatWMlU* 

Hr."  ~" 
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OSTBRRIICHISCRI  BISBMB&HN-ZBnUNC  N--  23  a  1903. 


Tafd  in. 


Grundzüge  für  die  ökonomische  Anordnung  des  Verkehrsdienstes. 


Fi«.  81. 


.teMiWMrfMlMla'It 


1^.  W. 


dar  Ulw.tM«i«>  bihoili  1 


•■lutUuvrW    I  - 


Uff.  n. 


•U  ni>  l»  M   1  ••••         •    "«'•■  ^ 

MI  Ohl  t(«fc.  !  "I"  n..  ',-t,'.ia«.,  :!>  I  hr  cohM. 

7 •  Ote  M)>.  i  III"  »»-^liniiiwtf.,  11.  niir  Mcliu^ 


Fii;.  86. 


 I>l«„Ho.r«  d«  ..f  b*.d.»  Port«.  .l.g»U»>»« 


Fi«.  40. 


*  d«  J  — "~ 

L.  »■ 

•!?ipmrGoogie 


Etablissement  f. 
EMrtrt-TMlMifc 


k.  (tt»rr  siiiKhihiiMi  aal  «Idtr  Printttkin. 


UillnalM  Itr  k 
I?.  Patirii*Mlrati>  St  M 

T*)<|ik«a  MM. 
BudapMt 
VI  lMti«tla«Mt    

ruhruug  iir*pkll-Laal«pf*ckm 

Appmntm.in  lUu 
TvleybooiiutsMi 
•iw  BrtaiaKBa'inmiMiKl»  m 
Uc4»Mafe«i.llMU-,IHI*l'.  a:cker- 
k<M^  ni  Mu>T«U«nrkeii. 
lilftlriMk«  Amtr»!* 

nr  a>*  Imka.  muBkix'  ' 

U  IkiifciwaiHit  »«iWuMM-H.  I 
WMwMaMUuitk-  «atKrtu 
Hillmkail  lalMW  aui  Au- 
aä^UthMiw,  wte  lar 
Omum  lliiianakaultli  MWw»- 
ruiBpMklkaML  ffM.  a.  CmS». 


Paril 

M  Kim  Okulci 


Oeorg  Zugmayer  &  SSline 

Fabrik:  Waldagg;  Coniptoir:  Wi»n  I.  Brä«ner«trasse  10 

•mugaa  tu  bMUi  QiulUM  und  Mitalkillfu  Aufakmag : 

BIsenbalw-Bedarfii-Arliksl  «n  Maiün 

Feaerbni-rikttftii  jeder  Form  «nJ  Orflwe,  Rondkapfrr  fttr  BolMD. 
Kupferbleche,  äiederohtatauea    obu«  N»bt,  KopferdrShtak  Nieten, 

"  "  "   «.  Ii  W.  MO 


r 


J.  FETSCHEK 

■  vxfc  a»^  Kohlen  En-gnw 


aaa  dar       k.m  k. 

Hof-Maschinen-  antf 
Aufzüge-Fabrik 

wiw,  X.  BriMshpiais  4  ^  Frcisslcr 

Budapest,  VI.  Davldgasse  2  Ingenieur 


ÄoMgeo.  Krahne 


Werkzeug-Fabrik 

BLAU& 

WIEN,  ZX.  DreidlMMteftfi«  68. 

SpezIalitUten:  r 
Fndser,  Oewindetolui«i4s«iige, 
Kaliber,  Reibahlen,  8chleif-Ma- 
sohinen,  Sohnellbohr-Maeohlnen.  ^i? 
Spiralbohrer.  ^ 

Verkaufs-Bureau  bei  ROBERT  KERN 

^ —    .   I.  WiüiaiichgaMie  12.       -  - 


IT 


LeopoMer  &.  Sohn 

Wien,         Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  fOr  Teleirrapheii-4pparBt«,  Teleyhoia«  nA 
Telepkon  -  Central  •  Vmaelislter,  elektrUcbe  Statloaa« 
Dccknn^atc«ale  nod  Bahnniiehter-Lftotewerke  fttr  KImb. 
bakaen,   Telcrrapbea-Itattrrien  und  Letlaagimaterlal«. 

Waüsermesser  eiicfueii  I'ltt<-:Jtl>^  fiir  rtUdwie  Wamniifhi^ 

Bierbrauerei«»  nnd  Ma^diinesf&tinliea. 

Alle  'IflrphoD-  nud  T(>lp^ll:^apllen•Kinriph^'Uli;••u  werden 
prompt  atusgetaliirt  nnd  Voranacbltige  koatenftel  auH^^r^jirtjcitct. 


„Fotl's  Aiti-EesselsteiiilDiipsitiiiii" 

.«SSB^  Bernard  Petriks  W 


Josef  Blaaohek 

Wien,  XVII.  Syringgaesc  7 


Tetaal  Mla  im  Tteea 

Bttdapeat,  VI.  Gyir  irteza  50. 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C»"" 

Aktien-GesellsGhafl 

LHhTt 

LokomotlTan 


alt  AUUitni  Wrr 
tafeanikMrirk.  wn- 
■■|.a.MluiwUriiii(,    .  a.^ 
JadmaaiMtaMfar 


y  TT-  Irr 


I   P<><^tTln77'g:?'^9f'  Nr  P 


Chui-.  (Milii-,  Gnittn-,  lanliitt-  ni  f iliiHliMt 

Hartwig  ä  Vogel 


Fabrikn: 
Dresden, 
Bodenbach, 
Wien, 


BodenbMli  m.  B. 

Speclalllätan : 


MaltooM-CacM,  .m..«  »i«  i. « 

SU  «0,  «II,  100  and  IM 
M  uad  M  BotUr. 
*  VaeH  klad  la 


la 

aa  «t,  4«, 


wall 

raüini  ' 
Wien,  I.  Koblmarkt  20  nei  tm,  Namagatte. 


Bl«ktroteohnlsohea 
•  «  Etablisaement 


F.  Stampach, 


Prag-Zi2kov, 

Husstrafie  46. 


CkWaiaM  «II*  Tntilukmwilinrhiiiulii'it  diirrli  Tt>Btllat*WB  Bit  WaaaerbCtrleb  «iMim  bmaKUBK.   .s.v>tiiii  S4*iDiHU>tt  >la)er.   Ort'lilicb  grxiinui.  An 
Liliaaa»llhH>«U  koaai«  dlm  Vniililuion-a  dw>  d'  ktriuhin  T<illrtiBdl|taM<a  aad  abatNffian  SIm«  durch  rukl«m  (tau«  oad  küia«c*n  Was  trli  darf.  Kiel(ir<a«he  i 
VMItliMM>aa MyaUiMB  rcr  «iuiub-  md  W'<«lii*M<«ni*.  UanlkoliiUek  aua  Vanttlim«  ms  lloul»,  BMUamtoMn,  K>r^i.rliaiuFtB.  WotawtnhMi, 
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S.  RoWller 


1« 


>  *  Nr.  M864. 


Wien,  ZX  FasettiBtraaae  95. 

Fabrilatlöi  TDiiLaiijßii.  Laterneü  ui  soiislieeiiBeleEötiiBts- 
GülliuMD  lor  ImMi-  mi  SckillaiirUtHiiatf. 

SpMUa-Artik*l: 


Die  Einschienen-Batin.  System  A.  Lehmann 

H«hleB-TrnnBportrBahH 

im  riMIWI.  ■■tiklutra.  rauaiUltn  <4r., 
•Wh  mit  rirrMcIrlfk,  »>  lisivirtiiiban- 
llrhr  tat  u4*r*  Verk«kni«l>rkr 


LEHHAmTA  LCYRER 

■.zniik] 


Tnam 


Kirim 


•Hans  Alef  f  wi 


Vrrirrirr  Pr.  D«aM, 

Elektrotechnisches  Etablissement  fOr  ClMntahih  >>>^H«>*t*|«- 

IR,  Telephone  und  Blitzableiter.  "  "* 


Meehaalaohe  Werfcttttte. 


rras,  l/«S  ,;ain  Frantliieheh"  Mr.  CM. 

fntU,  l'Ml.r  killi«.  ll«<i«IIIlCllMMjlM»l 


iJtHrifl. 


CARL  RADEMACHER  &Ci 

CftTollnenthal  l>el  Prag 

WD^iäftilt  t>ntmi»K;lic  i'roilHrt*  rar 

Färberei  Druckerei,  Papier-  u.  Glasfabrikation  u.  Keramilc. 


Bogenlichtkohleii 


Muka  II  nr  Inf 
BAUkaklu:  ■•ik,  tot  ud  «MmU, 

FnUMlB  ud  IfuMr  tmHi  »"*  toute^o 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Vakuumlampen. 


IL  FLEISCNHAim,  Ziiilrtle  WEI  XVII/L 


HERMANN  WEIS 


n. 


Hr.  SO. 


Fabrik 

Cham.  ParlMOa  Lacke  und  FitnUM. 


KL 


srsiikiNtt 

ij 


WilbelnBeck&Sihne 


k. «.  k.  HoUalbMBMB 


1.  «rak»,  PaUU  B^allakU 

UmIIomic«,  Uaifarforte»,  feiae  Herren- 


villi  l»(«tUM  Mr.  I  UflCU 


G.  WmiWARTER 

Wlea,  I.,  OetnMauikl  t 

iNkr«,  (MklMk*.  StMiial.  I1«4>lnik**,  tiiUMk^  da  Himatm 
_  (Icrlit,  «owi*  nriteku  WiUnkl««*«,  ««niaklw  IHM,  IWW» 


StefäÜY.Götz&SötiDe 

WIM  und  Bndapait 

Wien,  XX.  Gieflmanngasse  2. 


Fabrik  für  Zentralweiolieiiatelliuigen,  Bahn« 
scbnaluB,  MndiiBm   od  Apparate  mr 

SichiTOBg  des  Eisenbahnbetriebes,  feiner  fiir 
Werkzeuge  und  Gebrauchsartikel  für  den  Babn- 
baa-,   Bahnerhaltungs-   und  Betriebsdienst, 
Bers-  Ulli  HBttenwewn. 


„Austria"  Reis-Creme  ■•IS;-«"-' 

kln^iajk   Mul>1     "»"l'  Sutlichmi  (iuiMhtMi  flir  Kla4*r 
SpeUe-JULelll.  Mrm.ke  T«a    ■■••baukMMM  W«aM. 
Zu  h*ki>  Im  PtkM*.  k  3».    U  uii<l  no  Udirr  (n  .Um  ImMna  OwilklWi 
iru«*]likt  ..cb  KucM  lictirl  ixrfttli  urli&Ubcb. 

„AlWiria"  8cUwerke-Actien-Gesellschaft,  Aussig. 

(lMi»T«l-V»Itr«4.r:     r.    Alillln«rr     «  li-t,      X  V  .  Hrrhuh.O't-r 

■  Ir  .Iii    ;t()  I 


ITBlfbrasieniBi 


WILHELM  SKARDA 


I .  kknlaerrtriSt  If.  K, 


ttr.  «wwIlMainfc  Xr.  «h. 
Ml  IltdkMiw.  »Ulf  f"^''- 


Fiir  «l«n  inspralrntcll  vemtinirtllch  AaMBCfn-FxpodUloii  H.  PoHOByl,  Wie«,  g.  HOrlywe  B. 


UigcBilinn,  UerMucalw  luiil  Verlag  daa  Ciuk 


Für  «lU  BadaknoB  TaraatmirtJjsk 
Dr.  tau  ~  "  ' 


Diwk  MB  R.  I 
WlH,  T.  BNilk.  r 


IAO*. 
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m  m 

Österreichische 


Eisenbahn -Zeitun 


Redaktion  und  Admlntstration  t 

WlJUr,  t.  KMboahBcliir«fM  II. 
Ttl«^a  Nr  thb. 
PotßtpM^M  I  ■  I  II  -Konto  der  AttmiaW 

ttr*Clon:  Nr. 
Po*l«r«t1iMM4i-Ko«itA  dM  Clab; 
tir.  BSD  tiBti 
Ualultff*  w«ril*n  oucu  ilmn  tdoi  B*- 
dakilmw-Kooiit»*  fo«tgM*tat«n  Tmif« 

tionoriAn. 
Mftnofkripl*   wcrd-fn   nlaiil  AiuOak* 
««(..in. 


ORGAN 

Club  österreichisclier  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  iikl.  Poitveri«ndung 

Ib  5it«fTfieli-rii|cftm: 
euiJUirl«  K  10.    lUlbjoiirlf  K  t 

Pir  iu  l»*oUcli»  Kdcli: 
Otujlhrig  Mk.  11.  lI>lbj»Jirl(  Mk.  t. 

Im  dtrlffi  Agnliiiiit« : 
OuijititU  >'i.  20  U*nij».tlg  rr.  I« 
Benffffttell«  (Ur  Aau  BuclihuiiWl 
8pirlki««i  l  Srkorltk  In  Wies. 
KlsttlE«  Hsnunorg  U  E*!1«r 


N2-  24. 


Wien,  den  20.  August  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


llluitrierte  SpHlal-Bakn-Prel«couraite,  sowla  MaBaBleltung  zur  SelbttaiBnabne  gratis  and  franko   

S    Uniformierungsanstalt  und  Fabril(  für  Ausrüstungasorten 

JOSEF  ZIMBLER 

Unübertroffen !  Wien,  Vll/2.  Burggasse  ».  33. 

Pluvius! 

NEPTUN! 


StuUk.  10  K. 


NEU! 


BeiBten-ÜDlform-SoiDiner-Kippj  auÄ'oJT.J-'^""' 


Bote  Dlenstkappe 

VMMHltkl,  wutkbar.  Prlrubklio  7  K.  Stuti- 

li*hn  10  K 


Schiff  &  Co.,  Scliwechat 

Telephon  Nr.  87<J5  aud  873«. 

lohlenstüte 

S(iezialität :  Flanimkohlen  (Effektkohlen). 

Lieferanten  «iiotlTclier  inlSudiscber  Elaenbabnen 
mi  der  bedeoUndsten  de»  Anilaudea. 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotlvfalirlk 

TO  null 

0.  mg\  in  Wr.-]!ireastadt 

ifgr^ait  IM«)  «naaft 

1.  ecora<ili.*a  fiMlar  An  fSr  Karmtl-  aai  gMaBdtrttan.B  DKiBp(Bucbtn«c 
jwltr  Gr6M«  mfl  VuitUaUiunuig  (PaUoc  CoUbbui»).    D.mpnt««..!!!  )M]«r  Art, 

inlbMonilar.  OlrcuUlloo.  WuMriShnakMMl  (StiMib  BIsobI«  *  liUl). 
Tntiiiimii*ii>u«o.  RahrMtiiaMi  ita. 


PATENTE 

'  erwiiktdipl. Chemiker 

WIEN  VII  KlteCNtTEIINO  I 


K.  k.  priT.  Erste  Florid»-      durfer  Tonwaron. Fabrik 

Lederer  &  Nessenji, 

Florldsdorf-Wien,  i.  Operngasse  14. 


Vlultrl«  SKliieDKrtbnii  nir  vr*..«-,  ANirt-  attd  KBaalleltungai. 
KftHlilSBftlU*  In  iüIm  KnrmMi  unil  DiwaniiricM. 

diBai«lu-Zi«(;«l  BBil  M*rlfl  rar  >ii.  K.u.tuBnuiiiBctn. 
■•ulk-  Bad  KIlBkrrpUlUa  nr  PlluUniBg  Tau  uaufHS,  TwUbalwi, 
Uar«!,  Tionoln,  BlKlliuigon  «W. 

KoaplMt«  Aaifehrung  tod  SlclBMBj[rBhr-Kualisl(raa|;ti. 
riut«r«BK«a. 

Pr«lii-C*Br»BI  nt  UMftabUltM'  tif  WBiwk  gntl$  au4  ftaak«.  »h 


lUlngerm 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

fftr  Eiienb&hii-8tatioiien. 


Von  dar  hohen  k.  k.  Btou* 
bfclt**rri  In  Wi*n  b«frutftcht«l 

nmtirvnrhroiRi.  I'rlkfniiert  mtl 

beachioktwi  AiukieUanif»«. 


Spezial-Einwurf-Apparate 

Syslem : 

„Karbid  ins  Wasser' 
Vorzüge 

get^enttber  allen  bestebenden  Einwarf- Apparaten: 

GröSter  WasserüberschuB  Im  Apparat,  dadurch  vollständige  Aus- 
nutzung des  Karbides. 
Kein  Gasverlust  bei  der  Beschickung  des  Entwicklers. 

GSnzlicher  Wegfall  der  täglichen,  listigen  Schlamaientleerung  des 
Entwicklers. 

Absolut  luftfreies  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schniedeiiteriien  Röhren  und  FIttIngen,  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  In  Asphalt  nach  Klingers  patentierten 
Dichtungsverfahren.  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  fUnf  Uter  per  Kilometer 
und  Stande. 

.u<x*nkrt<    (Sptü  B.  d.  0.  von  1500  Flamnen 
Acetylen  Zentralen:  (Gumpcldskirchen  bei  Wien  von  2000  Flammen 

QDiniiolilskirctiBer  HasctiiDeo-  n  HetaUwaren-Pabrik 
RICH.  KLINGER,  SrS'ü?"'»'"''^'!'" 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WmiWARTER 

Wien,  I.,  Getreidemarkt  8 

Hahr!  Bltirokrii,  RliilblMkr,  8UbbI«I.  lllriiUiabra.  rinkblfrk«,  Ul*  Uwn»«« 
TBrtlakU  Bli>rhr,  lawi.  TfnlBkt»  W>ll.iililr«kF.  rrrttiklrn  lirabl,  Kfhatri 
asii  Wfilwbl^be.  div.rik.  Blf>tkwkAr«a  an  IjiUiyil.B  l'r.lMti 
Ll«f«raBI  .«ncUl..l*iirr  ö.urr.-uüK&r   Kli<  at]aha.V.r«*UaiitE<*o  17 


Google 


ATENTE 


P 

■  aller  Länder  «ririrkt  Ingenieur  ><>• 

"     M.  GELBHAUS  bNldittr  FUnUinlt 

Wien,  VII.  Siebensterngasse  7  (gegenüber  den  k.  k.  Palentamte). 

r Leopolder  &.  Sohn 
Wim,  ia\i.  EMbergstnaie  SS. 
Ftbrilc  rar  TetetHBlW  Apymt'i  Telephon»  and 
Telephon  •  Central  -  VkiähsItAr,  «lektrUek«  Button«- 
Dfrkanrtalrnnle  and  Bnhnwleht«r-LlBt«werke  fit  Elten- 
bakDoa,  TeleerapheB-BktteriM  und  Leltnjnm»(«rUle, 

BteliiiMiäiii  wriMmiliiMfliliifriii 

Aüe  Telephe«  ni  TehnnplMB-linUhn 
pnggpt  tnsgefahrtarf  TonnieUige  koatoA«!  i 


Die  pat.  Einschienenbahn 

S|:ltiii  A.  LthaiMII. 
IHr  Langholz-  Tramporf»  cittme  9auFrk;v, 


LEHMANN  2,LEYRER  WIEN  Xlil. 


J|L  OESTPATin 

Nt  5  BS! 

UNGPATEHT 


HU  X  '£11  ^  Ji£M  1  AR  ¥  2 

Sakvino- ,  Pnlilnwfli^  iii  Mitik-Mni  ni  Perliincr-inbtt 

eoiiitiebU  s:ch  zur  Liefenmg  ron  aJlen  Arten  Elaan-  and 
■•MUtcdr»ht-0«w«b«a  aaA  Ctoflsohtan  (Ii  da*  Biien- 

VwMMktanr'ff'w*^* ;  aatotas  FMUrtnr-  wmM  Qk«r- 
lloht«n-S«hutsrltt»ni,  pntaattcrt  |^pr«0t«n  Wnrf- 

gittern  fQr  Berg-,  Kuhlen-  und  Hüttenwerke,  Oberhaopt  für 

alle  Miiuianzwecke  alu  keaondtn  vorteilbatl,  pmpfehlfnHwert, 
aowie  roodg^eloobtan  and  gMOhlltsten  Elsen-.  Kupfer-, 
Zink-,  Heailng-  und  fltablbleohen  zu  Si>j1i-  und  S.jrtier- 
VorrichtuutfeD,  I>raht»eilen  iinil  allin  m  Fmii  eiuieblii^igen 

ArMi'-'n  vi'-.'-lL'llL-l;:'l!'r  (.iiiili'H'.  ru  lifu  l)ii;ii;-.t-ii  Pr^i-Pn, 


E.  k.  pMT.  UktoiP^rtfcfi 

Aktlen-Oetellsolian  ^= 


Spezi^itSt:  - 

„Ein  Klostergeheimniss".  ivsii-ScIiiiiviesei. 


Eisentilz  „Lokomotiv- Marke" 

ier  ErslED  ßst.-ÜDg.  MecliaD.  h'Mvit  „Riedenhof  * 

Ad«ir  Dnactalla,  Wien,  I.  llrlKrliniarkt  i;<. 


L  Wr.  babSidl.  auU  Varbereituiii,n)kur«e  für  die  I>raftui£  aus  der 
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\\ugciivcrU)IluiigH(lieufit  uud  Zugverkehr. 

Tm  VrMrleb  ÜBbtirt* 

Je  beschleanigtn  rit  i  Wagennmlaaf  einer  Eisenbahn- 
verwAlltmg  sich  gestalUit,  desto  mehr  wiitl  den  Bedürf- 
nissen des  Vericehres  entsprochen  werden  können. 

Je  i*ascher  Geld  utid  Eisenbahtifahizeiitre  kiu.Nieteii, 
desto  frnchtLringender  werden  beide.  Besonders  dann  Ititt 
dieseä  Merkmal  eines,  hinsichtlich  der  Wagenausntttzung 
wirtMlnfUich  geleiteten  Eisenbahnbetriebe«  anfTallend 
liervor,  wenn  der  Vprkr'In  zu  fnitVidi  dt-ntlicher  Höhe  ge- 
diehen ist.  Die  mehr  udei  \veiiig»-i  blatte  Abwickelung 
des  Betriebsdienstes  h&ngt  dann  liaiiptsHclilicli  davon  ab: 
1  idi  der  in  Kraft  stehende  allgemeine  Fahrplan  zweck- 
mäßig festgelegt  ist;  2.  wie  der  Wagenverteilung«-  (und 
der  ZugseiiileitaBgs-)  Dienst  aaBgeAlhrt  vird;  8.  ob  die 
erfordwlichen  Fahrbetriebsraittel  in  entsprechender  An 
zahl  nnd  in  gutem  Zustande  vorhanden  sind;  4.  inwie- 
weit die  StetioDianlagen  den  Anrordernngw  im  ge- 
stfigerten  Verkehrs  Piit^precJirn  nnd  5.  ob  die  Güterab- 
fertigung (inl>egriAen  die  Be-  uud  Entladung)  eine  genügend 
rascbe  ist  Alle  diese  fUctor^i  st^en  In  innfgsteiii  Zxh 
sammenhan?«'  crloirfi  äpn  Gliedern  einer  Kette. 

Zu  Punkt  1  ist  zwar  zu  bemerken,  daß  sich  bei 
Bidmen  mit  darehadinittlich  sehwacbem  Verkehr,  oaeli 
IJnist.'iiidiMi  in  ä'w  all^eirn-iiie  Fahrordnung  leicht  zweck- 
eutsprechende  Sonder- Fahrpläne  einlegen  iasaeii. 

mmiebdieb  der  md^ten  dieser  fünf  Fankte  «arden 
wiederholt  in  den  verschiedeuen  Eiserilialm  Fu  lizf  i(iu>K*'ii 
Abhandlangen  veröffentlicht  und  Verbessei-uugsvorscliläge 
gemacht,  welche  jedoeh  bSnfig  gar  nicht  oder  doch  nnr 
teilweise  ausführbar  waren.  Am  wenigsten  Beachlurifr 
wurde  dem  WagenverteilungMlinnst  ge««henkt,  obwohl 
derselbe  im  Zasammmbang«  mit  dem  Zugeinleitung»- 
dierist  (Zugsdispositionen}  von  grölUer  Wichtigkeit  für  die 
rasche  Abwickelnng  der  Eisenbahntransporte  ist.  lo  der 
Pl-axts  zeigt  sich  dies  durch     aafleroideiktlidie  Inteivsse 


der  Handelswelt,  welchem  dicieiii«  der  Wagenbeistelluug 
entgegenbringt,  weil  von  der  Art  der  AusfQbruug  der- 
selben nicht  selten  Gewinn  oder  Terlnst  abhängig  ist. 

Um  aber  die  Grnndsät/.e  eines  zweckmifiigen  Wagen- 
verteilnngsdienstes  durchführen  zu  kOnoen,  ist  ebenso. 
\\  it'  bei  der  Aufstellung  des  allgemeinen  B^ahrplanes,  ganz 
besonders  die  Kenntnis  der  örtlichen  Vfirhriltniss>-  ji  der 
einzelneu  Station  erforderlich,  außerdem  ancli  jcuö  des 
Ganges  dei'  jeweilig  im  Verkehr  befindlichen  Züge  selbst 
und  der  Bestimmungen  der  verschiedenen  liiei  ein  kommen 
für  gegenseitige  Wagenbenutzuug.  Aber  nicht  alluin  vom 
verkelii^techniscben  Standpunkte,  sondern  anch  von  kom- 
merziellen Gesichtspunkten  aus,  ^(dl  uud  muß  der  Wagen- 
verteilungsdieust  Ltliaiidelt  werden.  Der  Wagendirigent 
soll  deshalb  auch  Kenotnis  haben,  in  weidte  Zeit  die 
TTnchflnt  der  Versendung  gewisser  Warenpattuneren  ftllt, 
ebenso  von  dem  Zeitpunkt,  Ort  uud  Umfang  wichtiger 
.Jahrmärkte,  Viehm&rkte,  Messen  md  dgl,  femer  von  den 
Eigentümlichkeiten  deK  Handels,  sowie  von  der  Gattung 
und  Verkehmichtung  der  periodisch  zur  Beförderung 
gdanxenden  Oaier.  Easm  ein  anderer  Dienstswe^  des 
Eisenliahn Wesens  beruht  so  Kelir  anf  prakrischer  Erfahrung 
und  muß  sich  so  selir  den  bestehenden  lokalen  Veihält- 
nlsseti  sBpsssen,  als  der  WagenTerteilongsdlenst  Bs 
werden  'leshallt  an  ilie  Dis^<os^ti^lns^?l^lio;keit  des  Wagen- 
dirigenten keine  geringen  Anforderungen  gestellt,  ja  er 
mnfi  nicht  allein  mit  der  Gegenwart,  aondeni  anch  mit 
der  Zukunft  rechnen  und  unter  günstigstei  Ans-  iiiil  r?e- 
nüt^uug  der  Züge  soweit  aU  möglich  schon  voraus,  be- 
züglich der  Hintentellnng  geeigneter  Wagen  in  erforder- 

lii-Iiei- /!alil  in  lim  VüraU^^-iieliflicli.'n  nfl,ii  f>-  oder  Wn^ren- 
Depotstationen  Verlügungen  treffen,  femer  unter  Berück- 
sichtigung der  geographischen  Terhtilnisse  des  ISisenbahn- 
netzi's  umi  di'.s /n^rvi-ikflii-s.  die  /ui  Belailuni.' \t'i langten 
leeren  Wagen  gewöhnlich  auf  dem  kürzesten  Wege,  auü- 
wdinswdse  in  dringendeB  Fillen  nnd  M  ilobt  dbonriU^ 
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großen  Läiigfinint«*rschiedt?n  auf  dem  liingeren.  doch 
8<*Jia«IlBteD  Wege,  den  BedarfeuUonen  suModeD.  Seltiat- 
TtraUndBch  je  gi  ußer  and  verzweigter  ein  Eisflnbabnn«tK 
nnd  je  zahlreicher,  der  Wagonpark  einer  Verwaltung  oder 
die  auf  den  Linie»  derselben  vertcetirenden  Wagen  (fiemde 
inbegriffen)  sind,  desto  umfangreicher  nnd  schwieriger 
wird  der  Wagenverteilungsdienst  sein.  In  der  AuRübung 
des  Wagenvei-teilungsdienstes  krinnen  außerdem  noch 
Scliwierigkeiten  einübten,  wenn  die  vorhandene  Zugkraft 
(Gesamtstand  der  Lokomotiren  far  Zfige)  im  VerbäUni»! 
zu  den  Anforderungen  de?  Betriebes  unzuiHichtMid  ist, 
was  zur  Folge  haben  kauu,  daß  die  Anzahl  dci  Züge  be- 
actrilnkt  werden  muß  und  somit  der  W  a<<;etutmlauf  ge- 
hemmt %vii  (l  El>ensü  störend  füi  ilen  l  u^chen  Wagenumlauf, 
d.  h.  für  die  möglicliste  Ausnutzung  der  Wagen  ist  auch 
der  Umstand,  wenn  bei  genügender  Anzahl  von  Fahi- 
betriebsmitteln  nnr  ViWzc  mit  voller  und  groUer  Belastung 
verketren  dOrten,  weil  dann  häufig  Wagen  zui-fickbleiben 
MlBnain,  bis  wieder  genflgendes  Bmtto  fDr  die  rolle 
AnsnttlzuTip:  dt^r  Ziip^kraft  vorbanrlpn  ist,  waf?  znmeist  einen 
empfindlichen  i^itverlost  verursacht,  talls  wenig  Zuge 
wketenk  In  diesem  Falle  stalten  sieh  die  Interessen  des 
Handels  und  jene  der  Verkehrsanstalt  pef^Piinbei  Kine 
weitere  Sdiwierigkeit  in  der  Ansnbung  des  Wagenver- 
teUmgadianatss  ist  di«,  veon  Strecken  mit  wieder- 
holten stark f-n  Npipmirswedisel  in  Betiaciit  kommen  und 
oft  Maugel  an  Bremsen  eintritt,  was  namentlich  dann  der 
Fan  ist,  wenn  anf  aolefaan  Linien  zablrrieh«  Wagen 
tVemrlpr  Flachlandbahnen  \m  Veikelnv  sin.l,  diTt-ri  Wnspn 
park  mit  verJi&ltaisnädig  weniger  Bremswagen  versehen 
ist,  als  die  d«r  Hfigeiland-  «der  Galrirgsbalmen.  El  sind 
dies  Mfin(rr'l,  wriclie  hfi  jedem  Systeni  der  Wagen- 
verteilaog  Ina  Gewicht  fallen. 

Die  Wagen?ertei1ang8sytiteme  sind  angepaBt  der 
Ausbreitung  der  betreft'enden  Kis.  nVmlumetze,  der  Ent- 
«ickluDg  des  Oätenrerkelirs,  der  Anzahl  der  Stationen 
nnd  der  DispositiflinsiUugkeit  der  Beamten  dea  inßeren 
Itinnsles.  Der  Hauptsache  nach  gibt  es  zwei  Systeme, 
und  zwar  ein  solches  mit  mehreren  Nebsayerteiinngsatellen, 
weleiha  iwer  HanptTwtenangistdle  nntentelien,  nnd  ein 
solches  mit  nur  dner  einzigen  Vcrteilungsstelle.  Bei 
ersterem  Systeme  wird  die  Verteilung  der  vou  den  StA- 
tionen  täglich  als  fiberzählig  ausgewiesenen  Wagen  an 
die  anfordernden  Stationen,  von  den  Nebenverteilnngs- 
stellen  in  ihiem  Bezirke  bewirkt,  und  von  der  Haupt- 
Verteilungsstelle  nur  der  Wagenüherschnfi  nnd  Wageii- 
badarf  zwischen  den  einzelnen  Bezirken  oder  Sektionen 
welche  denselben  der  letjiteren  telegraphisch  an- 
geben —  ausgeglichen,  wobei  gewöhnlich  die  Einleitung 
der  Züge  bestimnitfun  Stationen,  sogenannten  DisposiMons- 
stationen  überlassen  ist.  T!<"i  -lern  zweiten  System  wird 
dagegen  sowohl  die  VerlLÜuug  der  leeren  Wagen,  als 
andi  der  Verkehr  der  Züge  von  der  Zentralstelle  bewirkt, 
Welche  sich  womöglich  im  Mittelpunkte  des  zugfhörigeu 
EiseubahuueLses  buliudet.  Elfteres  System  findet  nieisteuä 
bei  grSOeran  EisenbaJinnelMR  nnd  starkem  Terkelir  and 


gut  ausgebildeten  Beamten  Anwendung,  letzleres  jedoch 
liöcJistens  bei  einem  Netae  bis  zu  :iuuo  km  mit  «ehwacbem 
oäer  mittelmifiigem  Tevkebr.  Bisweilen  wird  alwr  aneb 

bei  vollkommener  Zentralisierung  des  Wagenveiieilungs« 
dienstes  das  System  der  Dispositionsstationen  in  Anwen» 
dung  gebnirht,  wie  z.  B.  hei  der  österreichischen  Nord- 
westbahn. 

Beide  Systeme  haben  jedoch  hinsichtlich  der  Wagen» 
Verteilung  vielfach  gemeinsame  Merkmale.  Hier,  wie  dort 
treten  in  Bezug  auf  die  Pei-sonen-  und  Güterwagen  Unter- 
schiede hervor.  Bei  beiden  Systemen  kann  der  besondei-en 
Dirigierung  oder  Zuweisung  der  Wagen  eine  allgemeine 
Dirigierung  «in-  flkr  allemal  folgen.  Letztere  Art  der 
Dirifiiei  ijug  ei-streekl  sich  hau|tts;idilicli  auf  PiT-men- 
wa^eu,  welche  in  ihre  Depotstaiiunen  zurückzusenden 
sind,  dann  auf  laers  nach  der  Heimatbahn  »irflckltefarende 
'  fremde  Güterwagen  nnd  auf  Kohlenwagen,  die  oiitwedHV 
nach  bestimmten  Berg^erksbexirken  oder  Brennholz- 
Verladestellen  leer  nrfleltsnleiten  sind.  Hiebe!  werden 
diese  GaHiiniren  von  Wagen  olmp  besondere  Anordnung 
der  WagenverteiluDgsstelie  nach  ihren  Be-otimmungsorteo 
xordckgesendet.  Bei  beiden  Qjstemen  der  Wsgeirrerteilang 
muß  jedoch  von  der  Uücksendung  solcher  Wagen.  df>r 
Wageuverteiluugsstelle  seitens  der  Absendeslationen  tele- 
graphisebe  Hitteilang  genaeht  werden,  nm  jeder  Wagmi- 
stauung  vorben»'"n  zu  Ici'nufii  nn!  iiii  pfw.iic'en 
Bedarf  von  Uuterwegsstaüouen  au  derlei  Wagen  durch 
Znweisnig  deekea  «n  kSmien,  insoferne  dies«  Stationen 
nii  lit  ein-  für  alleninl  dn«  Recht  liiitten,  ohne  br-smulHiv 
Ermächtigung  solche  Wagen  abhängen  an  dürfen.  Diese 
Hetbode  wird  banptsMeUich  anf  Linien  mit  starkem  nadi 
einer  Riebtang  gravitierenden  Tericehr  zur  Odtang 
kommen. 

IMe  Onmdsfttse  der  Wagenvertdlni«  aller  Efoenbdift' 

verwaUiinsri'n  sin  l  einan'ltT  gleich,  jedoch  ist,  wie  VM»reits 
erwähnt,  die  Organisation  dieses  Dienstes  voneinander 
abweichend. 

In  Österreich-Ungarn  sind  die  meisten  nnd  ebenso 
in  ijumänien  sind  die  Eisenbahnnetze  in  Sektionen  (Be- 
sirice)  eingeteilt.  Jede  dersdben  bat  ihre  Wagenverteilnngs* 

i  stelle  (Sektions-Wagendirigierung)  nnd  nach  Bedarf  in 
I  Grenz-  oder  Abzweigestationen  eine  Hill'sverteilungsstelle 
i  o<ler  Expositur,  deren  .\utgat>a  CS  tst,  der  Sektions- Wagen- 
I  dirigieruug  den  Ge.samtwagSastand,  die  überzähligen  und 
j  noch  notwendigen  Wagen  zur  Decknn?  dps  Bedarfes  der 
.  ihr  zu.stiindigeu  Linie,  täglich  telegiu(jhi.sch  mitzuteilen. 
Die  Sektions-Wagendiiigiemng  nimmt  alsdann  die  Zu 
Weisung  der  von  den  Stationen  zur  bestimmten  Stund«* 
in  i^ei'schnß  gestellten  Wiigen  an  die  Bedarfsstationen 
in  der  eigenen  Sektion  vor  und  berichtet  dann  den  Gesamt- 
über.<cliuLt  nnd  -.\h<rnng  (lelileude  Wageni  serienweise  an 
die  Zentralstelle.    Letztere   bewerkstelligt  sodann  den 
.\usgleicli  an  Wagen  zwischen  den  verschiedenen  Sek- 
tionen.  Die  einzelnen  Sektionen  sind  wieder  in  T>i.'iini- 
sitiousätreckeu  einget4jilt,  in  denen  sogenannt«;  Dispo.sitiun>>- 
stationen  die  Einleitnog  der  Zllge  und  die  AusfUbnmg 
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iler  Anordnnnj^pn  der  Sektions-Wagendirij^rang  im  Detail 

zu  besorgen  liaUeo.  Zu  fliesem  Rplmfe  Imheii  die  Mittel- 
^lationen  sowohl  das  vorhandene  Bnitto,  als  aacli  die 
diiigierton  Ie«Kn  Wagen  niiid«tai»  swei  Stnnden  w 
Abgang  des  betreffendf'n  Znfrr-s  von  de:'  Ditposilioiis- 
Station  m  dk^  telegraphiscb  oder  »chritllicb  anzameldeu. 
BCe  TOrMHSfciktlieb  Terkehranden  ErfardeniaKlife  werden 
tätrlidi  ftr^wohnlicli  Früh  und  Abends  für  je  12  Stunden) 
s^eitens  der  DispOüiliomwtativQeii  den  Mittelatatiouen  tele- 
graphiscb  bekanntgegeben.  Damit  die  S^tionn-Wagen- 
dirigierung  von  tlt-iii  neslaml  >!ei-  in  Viirknlir  iresetzten 
Züge  Kenutuiü  bat,  wird  seitens  der  Dispositionsstatioueu 
flofoiii  nach  Abgang  Jeden  Zages  eine  sogenannte  Znga- 

analy-^t'  an  i1iese!'ie  telegrraphisch  gegeben,  welclif  d\f 
Gattung  der  Maschine,  die  Anzahl  der  Wageu,  deren 
Serie.  Eigeotnmsnierlcnial,  ob  beladen  oder  leer,  die  Ab- 
sendf-  m\:\  nestimiiiuijL'^sstfitiinjcii  ninlatSt.  Diese  Zti<,'SHii;i- 
lysen  dieucii  der  Wageu verteiluug!s»te]le  ak  Grundlage 
fflr  weiter  notwendig  werdende  Verfagungen. 

Bei  den  serbisclirn,  Imlü'ai  is  •lien,  orienlaltscheu, 
anatolischen,  egyptischea  und  äUdamerikaniacben  Eisen- 
bahnen dagegen  gesehleht  sowohl  die  T«1«hing  der 
leeren  Wagen,  als  auch  die  Einleitung  der  Züge  von  einer 
Zentralstelle  aus.  Die  Stationen  geben  gleiclifalla  zu  einer 
bestiramten  Stande  an  die  Wagenverteilungsstelle  tele- 
grapbisch  die  Situation  ihres  Wageustandes,  Überschusses 
und  Bedarfes,  sowie  auch  die  zur  Ab«endung  vorbereiteten 
bdadenea  Wagen  bekannt.  Bd  letzteren  wird  auch  die 
Gattung  der  Pracht,  das  Bruttogewicht  und  die  Bestini- 
nnagsstation  angegeben.  Auf  Grund  dichter  eingegangenen 
Meldungen  wird  snnilcbst  die  Verteilnng  der  leeren  Wagen 
vorgenommen  und  dieselben  gleichzeitig  mit  der  Brutto- 
last  unter  die  entsprechenden  regelmäßig  vei  Vchi-enden 
Züge  bis  zn  deren  Vollbelastung  verteilt,  h  alls  diese 
'/Aign  zur  Fort*cliatfung  aller  boladenen  und  leeren  Wagen 
nicht  ausi-eichen  sollten,  so  weiden  Erfordernis-(Fakul- 
tativ-)Züge  eingeleitet.  Die  Zugseinleitungädepeschen  für 
diflSeOattnngZilgeallasen  wegen  Avisierung  des  Strecken- 
personales  am  Vortage  des  Verkehi-s  abgegeben  worden. 

Für  die  regelmäßig  verkehrenden  Züge,  welche  nicht 
besonders  sn  avisieren  sind,  können  die  Verfügungen  be- 
zfiglicli  der  Beigabe  t'.er  ^^■;^^retl  auch  am  Tage  des  Vei-- 
kehrs  derselben  getrotten  werden. 

Fflr  den  FUl  von  TelegraplienstOrnngen,  wo  inf<dge 
derselben  ein  Teil  des  Netzes  keine  Verfügungen  von  ilf>r 
Wagenvevteilungsstelle  erhalten  könnte,  ist  das  ganze 
Nets  in  eine  Anxabl  Wagenverteilangsbesirke  (Bayone) 
eingeteilt.  .If.ir'iri  ilris.'llien  sfdit  ,  iiu'  \Varrf-ri\'"itHilini!;s- 
station  vor.  Die  dem  Mittelpunkte  der  isolieiteu  Teil- 
strecken nSehste  Wagenm'teUangsstation  bst  dann  die 
Beeilte  iiml  Pfliclitim  rler  WagenverteilungssteÜL'. 

Bei  diesem  System  hat  die  i^tralstelle  einen 
baseren  Oberblick  üb^r  die  ganze  Wagensitnation  nnd 
über  das  zn  bi  H  rilpui  l  I'iuti  i  unil  kann  deshalb  viel 
besser  eine  Kweckutäßige  l'Iiustelluug  und  Zusammen- 
tteilni^  der  Wagen  in  Zöge  vorndunen,  als  die  elnzebeo 


DispoBitionsstatioDeo,  die  von  den  Wag«)  nnd  den  Bratto 

der  anderen  IMsju^sitionssti^cken  nichts  wissen;  die  Zentral- 
stelle hat  auch  infolgedessen  eine  weit  genauere  Kenntnis 
der  Torkomnenden  Transporte,  ibrer  ürspnmgs«  nnd  B»* 
stiiTimnnj^stat innen,  ihrer  Ssison  sowie  dt'i' Ti  HnsportlÄnge 
und  ist  auf  Grund  dieser  täglich  und  nicht  erst  nach- 
hinkender  Bi^poite  oder  HeUnngieD,  oriultaner  I^at- 
nisse  nach  vieleher  in  derlinge,  •IlgenidneAnordaiingei 
zu  tretfeu. 

Das  Ergebnis  dieses  Qystenn  gipfelt  in  einer  beneran 
Ausnutzung  detZftge  wid  Iii  dsrEnpninis  aa  LnkomotiT« 

lülometem. 

Nacbden  jUe  Dispositionen  über  die  bdadenen 

Wfltren  t'-r-wiäsermaßen  in  Wechselbeziehuntreii  zu  dem 
Lauf  der  leeren  Wagen  stehen,  so  wird  es  bei  dem  System 
mit  nnr  einer  Zentralstelle  für  die  Wagwverteilang 
It  iilitcf  möi^li(-li  sein,  »-in  Bild  von  der  ganzen  Wflgin- 
bewegung  zu  gewinnen,  insbesondere  der  Perioden  ein> 
zelner  Artikel,  der  Gegenden  nod  Stationen,  wo  die 
Wagen  periodisch  wechselnd  verfügbar  und  wo  sie  an- 
gefordert werden.  Bei  der  Disposition  Ober  die  beladeaeu 
Wagen  ist  08  oft  möglich,  mehrere  Tsg«  torMtt  n  Wissen, 
wo  demnächst  verfügbare  Wagen  zu  erwarten  sind  und 
man  kann  dalier  sogar  schon  vor  ihrer  Entladung  die 
uttgesinmte  Absendong  remnlassen.  Femen  kann  die 
Zentral-Wagenverteilungsstelle  je  nach  Bedarf  unvermittelt, 
schlankweg  durchgehende  direkte  Güterzüge  einleiten, 
wodurch  namentlich  der  raschen  Abwicklung  des  Trans- 
iwrtgeschiiftt's  Vorschub  geleistet  wird.  Überhaupt  wird 
bei  der  Anwendung  dieses  Systems  die  Höchstausntttzung 
der  Zugkraft  gesichert,  das  systemloae  Einleiten  von  Er- 
forderniszügen vei  mieden.  Mit  Rücksicht  auf  die  oft  gi  oße 
Verschiedenheit  der  Streckenverhttitnisse  längerer  Linien 
ist  es  von  besonderer  Wichtigkeit,  daß  die  Anordnungen 
bezüglich  der  Zugausnützung  von  einer  einzigen  Stelle 
ausgehen.  Daln  i  können  bei  gehöriger  Umsicht  zwci  ktoso 
Leerfahrten  von  Vorspannsmaschinen  eher  veruiiedeu 
werden. 

Dir  Snhattf'nsejtpn  des  »Zentriilsystfms"  .«ind  ilie, 
daß  der  ganze  Wagenverkehrs-  und  Zugsdienst  in  einer 
Hand  liegt  nnd  im  FnUe  der  Verbindemng  oder  Abweneii* 
hf'.t  de<^  Disponenten,  ohne  dessen  Weisungen  ein  Stell- 
vertreter nicht  immer  imst^iDde  sein  wird,  sich  ohne 
wdtera  In  die  getrolBnwn,  gewObnlick  manniglaltigeD  Dis- 
pf)sitionen  hineiii/nfinipii,  nm  olmt^weiters  im  Falle  der 
Dringlichkeit  die  lichtigen  Verfügungen  treffen  zu  k&nneu. 
rm  Verkdnrsw^en  ist  dies  ein  besonders  beikler  Pnnkt, 

weil  falsrhn  ■■•I'T  irri^^o  .-\nriiilnnnn't'n  bt'i  icgciri  VM'kfhr 
leicht  schweife  Folgen  haben  können.  I<'erner8  werden  im 
Falle  im  BetriebsstSnmgen  oder  ernsterer  Unregdnlfiig* 
keiten  des  Zugverknlires,  die  f^ew'ihnlicb  fTir  den  Zeit- 
ranm  von  üi  Stunden  liir  eine  ganze  Linie  getrofi'eneu 
Anordnnngen  binflillig  nnd  ermangelt  «s  dann  vlelftdi 
«liii  ^t:ifi''insb('amten,  w<-trfi'>  ?rni'i>t  induHinl  (-in!);reifen 
könnten,  au  der  notwendigen  Dispositionsfahigkeit,  weil 
sie  gewohnt  sind,  nnr  die  von  derZentralstdlagelinlbnon 
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V«rnig«ng«i  meist  blbidllngs  avaraflibreii.  Letzt«rfl  tat 

lUe  Vin  sehung:  des  pau/en  Vt-rkehra.  Auch  ist  iLt!  Zentral- 
»ysleni  biusicbtlicb  der  raseben  Einleitiuig  vou  Erfordeiuis- 
Kfigen  mnatlüidlldier  fl)>  jenes  mit  DinporitloiiMtatioiien, 
welche  in  der  Lage  sind,  bei  gfrvii£;oii4>-in  lokal»'!!  (i<ler 
von  vorliegeDden  DispoaitUMisstatiouen  avisierten  Transito- 
Bnitto,  ans  dgeoer  InitiatlTe  zu  Jeder  Zeit,  viel  FKscher 
solche  Züge  in  Verkehr  zu  scfz.-ii,  wodurch  gerade  iln 
WagesamlaDf  in  hikhereot  Mafie,  als  beim  Zeulralayätem 
iNMefaleanigt  wird,  vu  Ifbwbavpt  nnd  beeondei*  dort,  wo 
der  Wagenpark  unzureichend  ist  oder  wo  Wagenmangel 
iiemcht,  das  ,pnnctnni  aalieoa",  d.  Ii.  die  Uaaptfrage 
eines  rationellen  Betriebei  iiL  Das  ^stem  mit  Dispo- 
sitionastationen  wird  aneh  ganz  besondei-s  dort  dem 
Zeutralsystem  vorzuziehen  sein,  wo  anf  Grund  einer  all- 
gemeinen Dirigiernng,  die  in  großen  Mengen  riaeh  leer 
werdenden  Wagen,  wie  z.  B.  in  Hafenstationen,  die  mit 
neti  e'ule  beladen  angelangten  Wagen,  bei  großen  Industrie* 
anlagen,  bei  Truppentransporten  gelegentlich  der  Aus- 
niming  dw  strategischen  Aufmarsches  oder  IQr  Manöver» 
zwecke  n.  s.  w.,  möglichäl  schnell  znrflck zusenden  sind, 
denn  je  nach  Bedarf  können  vou  solcbeu  Entladeatadonen. 
die  dann  als  DLspositionsstationen  gelten,  anvenraUt  Er- 
forderniszüge eingeleitet  wcilIpti. 

Der  Dienstzweig,  wtlcliei  die  Zugbildungen  und  die 
Leitung  der  Wagenbewegnngeu  betrit!!,  ist  ein  im  all- 
gemeinen noch  wenig  bebautes  Gebiet  des  Eisenbahn- 
wesens, auf  dem  »ich  gewilS  noch  manche  Verbesserungen 
mieten  ließen. 

Die  OrganisatiiHi  des  WagenverteilunKsdiciistes  der 
östeneichi^cli-ungansciien  und  rnro&nischen  Kisvubahnen 
ist  in  den  Grondsflgen  der  Organisation  dieses  Dienst- 
zweiges der  bayeri-srhen,  sächsischen,  württemherj^ischen, 
badlscheu  und  schweizerischen  Eisenbahnen  ziemlich 
OraUob. 

Die  Verteilung  der  Wa?pn  auf  de!T!  nnoo  km  um- 
fassenden Netze  der  bayerischen  Slaatsbabnen  erfolgt  wie 
überall  anf  Omnd  der  von  den  Stationen  erstatteten 
M''ldiin,E:'-n  dureh  besoiideis  hkzn  bestimmten  Sfen»»n  des 
äuUeren  Dienstes  —  Ausgleiclis-,  Unterverteilungs-,  Haopt- 
vertdlnngsat^leH  —  und  dareb  das  Wagnolrontrollbareaa. 

.•Ms  .\(tsi:lric!isste!lf-n  £;pltpn  dir  AnsrhlnKstationen 
der  LokaU  und  äekundärbabneu  uud  haben  ätmlicb  deu 
HUfaverteilnngsatdlen  oder  Bspositnr«!  der  tetenviebi- 
sctun  Hahnen  dir  Mtddinnjpn  dr-r  Vipzw.  Lokal-  oder 
Sekundärbabnstatiüuen  entgegenzunehmen  uud  die  uacii 
deren  JSusannnenfltoninig  sicli  ergebenden  Ziffern  in  die 
eigene,  an  die  einschlägige  Untervertoilnngsstelle  abzu- 
gebende Meldung  aufuiaehuieu. 

Die  Verteilung  der  (Qr  die  fraglicben  Stationen  (dei 
Lokal-  und  Sekiindiirhahneni  zii^efuhrii  n,  wie  die  Weiter- 
ieitang  der  von  dieseo  Statioaea  abzoseudendeu  leeren 
Wagen,  gehört  zu  den  Obliegenbeilen  der  Au«g1eicbii- 
Stellen. 

Ikii  riiterverleilangssteik'ii  f&lU  die  Aufgabe  zu, 
die  Meldungen  der  Stationen  ibrea  Beraicbes  t^iitge;,'L-u- 


znnehwenund  dieVerteiimig  der  Wagen  flir  ibra  Strecken 

zu  besorgen. 

Die  llaupiverteilungsstellen  liabeu  die  erforderlichen 
WiMIfenversdiebnngen  (Überltibranffett)  swisebenden  Unter- 

verteilnngsstellen  anzuordnen,  für  die  Siin«ivt  mö^'liciie 
AusnützQDg  verwendbarer  fremder  Wageu  besoudei-s  b«- 
sorgt  zn  sein,  die  Wagenmeidnngen  der  Stationen  zu 
prüfen  und  wahrgenommene  UnregelmäÜigkeilen  in  d'  ii 
.Meldungen  sowie  auch  die  Verwendung  derWageu  weiter 
za  verfolgen. 

Jed«*  Banptvei-teilungsslelle  unteiatdit  eine  be« 
stimmt«  Anzahl  Unterverteilungs.s(ellen  ttnd  letstaren 
wieder  eiue  bestimmte  Anzahl  Ausgleicli»>steilen. 

Dem  Wagenkontrollbnrean  obliegt  es,  anf  Grund  der 

eingtlaiifi'iicn  Meldiiiit;e)i,  Kei  eiiiiretretenen  Mangel  an 
Wagen  irgend  daa:  (Jattung  die  Uauplveiteiiungsstelleu 
liievon  sofort  m  Tsrat&udigen,  waiche  ibrerBeits  wieder 
die  Stationen  ihm  Berirkea  davon  in  Kenntaia  zu  aetien 
haben. 

Hin«ditlich  der  Terteilnug  der  Wagen  bei  den 

bayerischen  Staat^bahnen  findet  folgender  Vorgang  statt: 
Die  .\asgleich8atelieQ  nehmen  sunftchat  auf  Grund  der 
eingelaufenen  Meldungen  in  ibrem  Beraiebe  die  Wagen- 
Zuweisungen  zwischen  den  Stationen  vor.  dann  geben  sie 
die  ermittelte  Anzahl  der  noch  überzähligen  nnd  fehlenden 
Wagen  an  die  fibergeordnete  Unterveiteilnngsstelle  be- 
kannt. Letztei-e,  nachdem  sie  die  Wagenzu Weisungen  so- 
wohl zwischen  deu  ihr  unterstehenden  Au.sgleich!(ste|len 
als  auch  zwischen  den  Stationen  ihrer  Hauptbahnlinieu 
vorg^mmen  hat,  teilt  die  ermittelte  Gesamtzahl  der 
noch  vorhandenen  ubf i/; ahligen  uud  fehlenden  Wagen 
ihres  Bezirkes,  der  hmv,.  Hauptverteilungsstelle  mit. 

Die  Hanptverteitnngastenett  haben  die  bei  ihnen 

eingelaufenen  Wiij/ennuldungen,  wie  die  Ansf,'leich.--  und 
Uoterverteiiuugsstelleu  stations-  und  streckenweise  zu- 
I  sammeomstenen  nnd  «banao  Jene  Zahlen  m  ermitteln, 
welche  an  das  Wagenkontrollburea»  gemeldet  werden 

mUssen. 

Nach  Abgabe  dieser  Meldung  iil  Juicii  die  Haupt- 
I  verteilnngsstellen  die  Verteilung  im  Bezirke  zu  voll* 
ziehen  iiTii!  sind  die  Itutcrvei  tf  ilunpsstellBn,  welche  Wagen 
abzugeben  oder  zu  empfangen  iiaben,  telegraphisdi  zu 
beoaebricbtigen. 

Das  Wapenki»nti iLllmiemi   rndner   schlieUlich  jene 
I  Wageuverschiebungeu  zwischen  deu  einzelnen  Hauptver- 
I  teilungsbezirken  an,  wdebe  nch  naeh  erfolgter  Znsammcn- 
Stellung  der  bei  ihm  eingegangenen  Meldungen  als  not- 
wendig erwiesen  haben,  seut  bei  eingetretenem  Wagen- 
mangel die  Verbiltniszahl  fest,  nach  welcher  die  vor- 
rätigen Wagen  auf  den  Hlationen  zur  Deckung  des  eigenen 
Bedarfes  verwendet  werden  dürlien  und  verständigt  die 
'  Hanptvfrteilnngsstellen,  ob  nnd  wie  viele  Wagen  sie  ab- 
zußt  ben  haben  »»der  empikngien  werden  und  gibt  denselben 
hiebet,  Je  nachdem  eine  solche  überhaupt  testzastellen  war, 
.  die  erw&bnte  VerbältninnU  bekannt. 
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Du  gHm  IMs  d«r  btyolidMB  StiBtsbahnra  ist 

in  r>  TTanptrerr^ilnng^-,  2S  ÜntttTtttfOlUg»'  Ud  9$  An> 
gleicbsstellen  eingeteilt. 

Bd  d0D  südiinediM  StutobalmeiD,  mit  täam  Netz 

von  ayr)!!  kni  tioi malspuriger  Liuien  obltet't  die  Gesamt- 
Tert^iliiog  der  zam  äatertnuupori  bestimmteu  Wagen  der 
Tr«D>poii-Ob«riiiapektion  («te  SEentnilstelle)  M  der 
O«nenkldirektion. 

Zar  Vereinfaclmng  des  Melde-  und  Aneglpichver- 
fahrens  sind  je  nach  den  urtlicken  Verhältnissen  nnd  Be- 
dürfiiissen  eine  Ansah!  «Meldestationen"  benimmt,  welcben 
die  Meldung  und  Spezialvprteilnn«?  der  Ofiter^vapen  nbliPirt. 

Die  Meldungen  über  den  Bestand*)  und  Bedarf  au 
Ofiterwagen  sind  to«  Bimtllclien  Stationeo  lod  Hilte- 
stellen  an  die  Meldostafionen  zn  erstutten.  Letzteip  haben 
sofort  den  eigenen  BedUind  (Überschofi)  and  Bedarf 
<feUeiide  Wtgen)  bkunsnufllfeB  nnd  dm  QauntlbMrBdraS 
und  Bedarf  des  Meldftbesirkes  an  die  Zentralstdlft  tele- 
graf>lii8Cb  aaxazeigeo. 

Y<m  der  ZentralBteHe  ist  sodann  dneOberalditliber 
<lie  verfügbaren  iiuJ  fehlenden  Wa^eii  des  gesamten 
Netzes  anzufertigen  und  der  AUBgleich  zu  bewirken. 

Darob  die  Heidestationen  ist  nach  Eingang  der 
VerfllgnQgen  der  Zentralstelle  sofort  eine  gleichntäBige 
Vei-teihinpr  der  den  einzelnen  Bezirken  fui  den  folgenden 
Tag  überhauiiL  zur  Verfügung  sltLeuden  Wagen  vorzn- 
aefanien. 

Bßi  nnzui-eicliendem  Wagenstande  hat  die  Deckung 
nach  Verb&ltaiB  des  Bedarfes  zu  ei  lo^t^e.n. 

Dm  IMS  im  urnftMcnde  Etsenbahnnetz  der  wUrtiem- 
bei-j^ifrhen  Staat^sbahnen  ist  hiusichtl:ch  der  Ausfülirnn<r 
deü  Wagendienstes  iu  29  Unterbezirke  und  lü  \'orui  t- 
bexirke  etogetetlt,  welch  leteteieB  grSSere  Station 
nls  sopenannter  Vorort  vorsteht.  Innerhalb  der  Unter- 
bezirke sind  bestimmte  „Zuweisungsstationen",  welclie 
namens  der  wgAiMeßa  Vororte  die  Erledicfmie  ein- 
gehender Wanienanfnrderunfren  flberaebmeu  nnd  für  die 
rechtzeitige  Besdiaffung  und  B&reithaltuug  dei-  zur  Deckung 
dei  Wagenbedarfts  der  ihnen  ittgewieaenen  Strecke  oder 
Zweigbahn  erforderlichen  Wagen  Sorge  zu  tragen  haben. 

Wenn  die  Zuweisungsstatiunen  den  Bedarf  an  Wagen 
ihrer  Strecken  nieht  rechtzeitig  am  dem  Bestände  der- 
selben zu  deckeri  vernni;jren,  habfii  sie  sieli  diesliezüi^^lieh 
mit  Uirem  Vorort  wegen  Zuleitung  der  nötigen  Wagen 
{»  BhiTemehmea  zn  setsen.  Letsterer  wird  unter 
BerOcksiebtigung  der  Verkehrsbewegung  und  der  vor- 
liegenden AniorderuDg  soweit  es  möglich  ist«  ins  dem 
Wagenvorrat  der  Ihn  nnteratellten  eigenen  Beiirke  oder 
im  Einvemefameo  mit  den  Vorortstationea  der  Nachbar- 
Iwzirke  den  Wagenansgleich  Toranlassen.  Falls  aucli  auf 
diesem  Wege  der  Bedarf  eines  Bezirkes  nicht  gedeckt 
werden  kann,  wird  das  „WageOMeldebuieau"  der  General- 
direktion t«legraidii.«i'7i  er^nchr,  das  NötifB  zur  Deckung 
des  Wagenbedarleä  zu  veranlassen. 

*>  übcrstblige  W«geB. 


Im  Falle  der  Drinflidikflit  kOnnen  Verorte  n  Jeder 

Zeit  nnd  gleichzeitig  von  mehrereTi  Nachbarbezirkeri 
Wageu  zur  Deckung  des  Bedarfes  teiegrapbisch  anfordern, 
Überhaupt  ist  bei  deo  wIrUembeirgiselien  Staatsbahnen 
<l!e  Zeil  nicht  festgesetzt,  zu  welcher  regelnrlCii?  Waffcn- 
antonlei-ungen  stattfinden  sollen,  auch  steht  es  den  Vor- 
orten fM,  ateh  wegen  der  Wagenbescbaffnng  uiter  ge- 
wiü!:en  Bedingniigaiii  sdbat  an  entferntere  Torarta  sa 
wenden. 

In  doi  an  das  Wagenmeldebniean  gerichteten  Wagen» 

bestelhin^en  sind  die  Wagenbezirke,  bezw.  Stationen,  bei 
weichen  vorher  angefragt  «nrde,  sowie  der  Umfang,  in 
welcben  diese  etwa  die  Bestellmg  ansflihren  kSnnen,  sn 
bezeichnen. 

Das  Wagenmeidebnreaa  erteilt  alsdann  je  nach  der 
Lage  der  Sache  an  diqeirig«n  Wagenbesiike,  bezw.  Sta- 
tionen, bei  welchen  ein  Wagenvcrrat  veimutet  wei-den 
kann,  telegrapbischo  Weisung  2iu  sofortigen  BeisteUung 
oder  znr  nmnterbrodMnea  ZoMiAng  m  Wagan  an  die 
wagenbeditolUga  Station,  solangei,  bis  deren  Bedarf  ge> 
deckt  ist. 

Das  Wagenmddebnrean  bemfehnet  demverinngeiden 

Vorort  diejenigen  anderen  Vororte,  bezw.  StationCD,  veleiMS 
zur  Abgabe  der  Wagen  Weisung  erhalten  haben. 

Das  Eisenbahnnetz  der  badisehen  Staatabahnen, 
welche  1723 'rm  umfaßt,  ist  znmZweeke  des  Ausgleiches 
zwischen  Wagenbedarf  nnd  Wagenvorrat  unter  den  ein- 
zelnen Stationen  in  12  Bezirke  eingeteilt,  au  deren  Spitze 
je  eine  „Zuweiäungsstation*  steht,  weloha  jenen  Ausglcieh 
unter  den  ihr  zugeteilten  Stationen  vorzunehmen  hat. 
Den  nach  Vornahme  dieses  Ausgleiches  in  den  einzelnen 
Zuweisuttgsbezirken  noch  verbleibenden  Vorrat  nnd  Bedarf 
an  Wagen  hat  das  »Wacenznwpisun^'sliurean'*  der  General» 
direktion  zwischen  den  Bezirken  auszugleicUeu. 

Abweichend  von  der  Organisation  des  Wagenver- 
teilungsdienHte.s  der  bisher  aufgefuhiten  in  sich  abge- 
schlossenen Baliuverwaltungen  ist  die  der  preollischea 
Staatsbahw»  üifoige  der  groBen  Anadehanng  da  Netaes 
dtttaelben. 

Den  Wagenverteilongadienst  derselben  versehen 
einige  Zent(al>Wagentinter,  deren  Geitnngabereidi  Sidi 

auf  die  Netze  mehrerer  Eisetjbahn-Direktion^ljezirke  er- 
stJ-eckt,  wie  beispielsweise  das  Zeutral-Wagenamt  Magde- 
hwg,  weldies  alle  Lhitoi  des  Biseabebn-DirektienBbezirkes 
Mapdebnrg,  feniers  Teile  der  Eisenbahn-Direkfionslie/irke 
GrAu-t,  Halle,  Cassel,  Berlin  und  Altona  sowie  mehrere 
Nebenbahnen  von  snsaamien  8ber  6S0O  ibn  mnfiiBt 

Der  Bereich  des  Zentral-Wat'enaint<s  Magd-ltui;? 
wird  in  zwei  in  sich  geschlossene  Kreise  A  und  B  und 
ersterer,  der  grSfiere,  in  Tiwr  Gebiete  I— IV  einget^t. 

Die  Verfügungsberechtignng  des  Zenti  ai -Wafren. 
affltes  hinsichtlich  der  beiden  Kreise  ist  verschieden,  und 
zwar  erstredet  sieh  dieselbe  bezIlgUch  des  Kreises  A 
hauptsÄcblich  aul  offene  Güterwagen  (KohlenwaL'rii)  be- 
liufs  Zuleitung  derselben  zu  den  beiden  großen  Kohlen- 
gebiet4'n  'Ruhr- .  nnd  obemehksisehe  Koblenreviere)  nnd 
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im  Kreise  B,  welcher  nur  aus  dem  Eisenbahn  Diiektions- 
b«zirk  MAgdebarg,  einem  Teile  des  Etseubalm-Direktions- 
beitrkea  Halle  md  zweier  Nebenbslineo  gebildet  wii-d, 
über  die  6üterwap;i-n  aller  Ail.  Dem  Zt^ntral -Wagenamt 
antenilehen  67  Tele^aphen-SammelsUtionen  und  mehrere 
VonunnelBtatlonen,  «eiclie  die  Meldnniren  der  ihren 
Teilst reck*-ii  ziitrelii'nit'rii  Stationen  über  Arn  Wa^riuiUtT- 
sobttß  und  Wagenbedarf  eutgegennehmeD  und  an  das 
Zentral -Wagenamt,  sowie  deaaeu  Vei-fügungen  an  dieSta* 
tienen  übermitteln. 

Um  einen  sclineUeren  Wagenamlaaf  an  erzielen,  ist 
bei  den  prenffisehen  Staatabahnen  die  bewahrte  Binflihrung 
getroffen,  daß  außer  der  Hauptmeidung  ttber  die  Wagen- 
sitoation  tun  1  Uhr  nachmittags,  noch  Nebenmeldutgen 
stattfinden,  and  zwar  bei  dringendem  Bedarf,  sowie  Aber 
veifllgbare  Wagen  an  Wochentagen  regelmäßig  von 
8— 8V,  Uhr  frtth  und  bei  Wagenmangel  um  7»/,  Uhr 
abends.  In  beschränkterem  Maße  und  den  örtlichen  Ver- 
li&ltnisflen  angemessen,  ist  auch  bei  den  bulgarischen 
Staatabahnen  fOr  gewiaaa  Stationen  eine  Naeiuneldnng 
eingeführt. 

Um  die  leeren  Kohlenwagen  möglichst  schnell  nach 
den  Kfjlilf-nrc-Tifirpn  znrückzuleitsn,  i^st  im  Bereidit'  tk^ 
Zentral -Wagenamtes  Magdeburg  ^in  gi^riiigerem  MaUe  auch 
bei  den  -warttembergiaelnn  Staatababnen  für  beetimmte 
Wagen)  die  !M)E:Pnannte  automatische  oder  aktive  Wasren- 
vtirteilungsmethode  (zum  Gegensatse  von  der  passiven, 
naeb  weleher  iUa  Veraroduig  leerar  Wagen  nur  Aber  be- 
sondere DirigieiTing  erfolgt)  in  Geltung,  nach  welcher  die 
Wagen  ohne  besonderen  Aotlrag  dahin  nickgesendet 
werden,      we  aie  beladen  anlangten. 

über  die  Art  und  Weise  der  Wagenverteilunp  anf 
den  französischen  BÜsenbahnen  erstattete  Ueir  Luny, 
Betriebs-SwiBehef  der  Paris— -Lyen—lOttdineerbabn, 
anf  dem  inteinational«>n  EiHenbahnkongreß  am  '2i.  nnd 
98.  September  1900  in  Paris  einen  Beiicht  Nach  dem- 
aelben,  sowie  nadi  jenen  der  Herren  Dronfn  md  Ter- 
miiloro.  Vertnter  der  spanischen  und  portugiesischen 
Bahnen,  ist  bei  den  Verwaltiutgen  der  französischen, 
ipaniaeiien,  pertngiesbeben  Bahnen,  wie  aach  bei  jm«n 
anderer  Ländei'  ri  iiiiünisrher  Zunge  in  Kiij  <i|irt,  JasWa^cti- 
verteUnogssystem  mit  mehrereo  besonderen  Vetteiluiigs- 
«tellen  ?eniddedeoer  Grade  (Ober-  nnd  üntenrerteilungs- 
ttellen)  eingeführt. 

Besonderes  Intei'esae  verdienen  die  Darlegungen  des 
ers^enannten  Berlehterstattera  über  die  Methode  der  anto- 
matischen  oder  aktiven  Wagenv^rteilung.  Demselben  zu- 
folge gilt  bei  dieser  Art  dei  AnatUhrung  der  Wagenvei- 
teilnng  der  Onmdaatz,  daß  jede  Statioo  ohne  besonderen 
Anftrag,  unverzüglich  alle  leeren  Wagen,  fUr  weiche  sie 
keine  sofortige  Verwendung  bitte,  nach  eiuei-  bestimmten 
Riclitnug  absendet 

Der  große  Vorteil  dieser  Art  der  Wagenverteilunjj 
besteht  iu  dem  raschen  Wageuumlauf.  Die  Wagen  werden 
nie  aufgehalten,  um  erst  nach  den  eiutrcfieuden  Anord- 
nungen der  Wagenvertflilnngaatdle  in  Verkehr  geaetat 


wei  ilt^u  211  können.  Dadurch,  daß  den  Stationen  das  Recht 
gewählt  ist,  sich  im  allgemeinen  (mit  Ausnahme  gewisser 
Wagcngattnageo.  Bber  welehe  nnr  die  Vertelhingattdlai 
das  Verfügungsrecht  haben)  nach  Erfordernis  oliue  ander- 
weitige (^Genehmigung,  des  rollenden  Materiales  zu  be- 
dienen, wird  die  Neigung  dersdben  Termindert,  onnlltter 

Weise  leere  Wagen  zurückzubehalten.  Diese  Methode  der 
WagenverteiloQg  ist  jedoch  nicht  so  automatisch,  wie  es 
den  Anaebdn  hat,  im  Gegenteil,  such  bei  ihrer  Anwendung 
ist  Sorgfalt  und  Vorsicht  notueuiiig,  um  den  Umfang  des 
Verkehrs  der  leeren  Wagen  den  Verhältnissen  des  äugen- 
blickKchen  Bedarfea  entqireehend  an  regeln.  Am  diesem 
Grunde  muß  die  Zahl  der  verkehrenden  leeren  Wagen 
nach  Erfordernis  beschränkt  oder  vergrOflert  oder  die 
.\b8endnng  derselben  ganz  eingestellt,  bezw.  deren  Lanf 
aufgebaltaa  werden.  Die  Zirkulation  der  leeren  W'agen 
muß  so  geregelt  wei-den,  daß  weder  ^e  ÜbeiMlnng  auf 
den  Stationen,  noch  ein  Mangel  an  solchen  eintritt.  Den 
erwihnten  Vorzügen  der  automatischen  Wagenverteil uug 
m«0  mnn  noch  die  gToüe.  Vereinfachung  der  Wagenanf- 
schreibuugcu  und  liapportieningen  hinzufügen,  welche  bei 
einem  großen  Wagenbestand  ein  sehr  schätzbarer  Vorteil 
ist.  Da  die  Wagen  im  Laufe  sind,  so  ist  es  nicht  nStip: 
6ü  wissen,  wo  sie  sind,  weshalb  die  Sclireibeieieii  der 
Stationen  vermindert  werden,  nur  ist  es  notwendig,  daB 
jede  Teilsti  ecke  oder  Sektion  täglich  die  Zahl  derWa^en. 
welche  von  der  eigenen  Strecke  aut  die  Machbars«ktiun 
IlberglaKan,  datMlban  mitteilt  SehUaBUeh  g«w&hrt  die 
automRtische  Art  der  Wagenverteilung  auch  den  Voi-teiJ, 
die  Zugkraft  der  Züge  besser  ausnützen  zu  können,  weil 
min  immer  leere  Wagen  bia  rar  ToUbdaatong  anhingen, 
d.  h.  beigeben  kann,  ohn«  auf  eine  diesbezügliche  be- 
sondere Anordnung  waiten  zu  müssen.  Die  automatische 
Wagenverteilong  hat  Jedoch  den  Nachteil,  da8  ^  in 
Zeiten  eines  geiiiitrereu  Wat:eüunilaufes  bei  schwächerem 
Verkehr  weniger  Zuverlässigkeit  als  die  passive  llethod« 
bietet,  welehe  infolge  bewmderer  Anordnnngen  zur  Ana» 
fübi-ung  gelangt.  In  solchen  Fällen  muß  dann  der  AlfluH 
der  leeren  Wagen  dahin  leiten,  wo  der  größte  Bedarf 
derselben  iat. 

('Lrigeris  nuiß  hemeikt  werden,  daß  hei  sehr  starkem 
Verkehr  sich  sowohl  die  gewöhnliche  als  auch  die  auto- 
matizcfae  WagMTerleilnngamediode  al«  mnareiehend  er- 
weisen. Dann  inüss« n  zur  Ikhebnng  der  Kalamität  außer- 
ordentliche Maßregeln  getroffen  werden.  Diese  besteben 
haaptslehUeh  In  der  Organisation  des  Naehtdienatea 
der  Verteilungsstellen  um  den  Depeschen  Wechsel  be- 
züglich des  Wagenverteilungadieoatea  zu  beachleanigen, 
desgleichen  in  der  Organiaation  dea  Naehtdienatea  der 
Hauptatationen  in  Bezug  auf  die  rasche  Entladung 
und  Zustellung  der  Wagen  an  die  anfordernden  Sta- 
tionen. Bei  solchen  Gelegenheiten  müssen  die  Empföugcr 
entweder  durch  besondere  Koten  (Expi-eß)  oder  tele- 
graphisch von  dem  Anlangen  ihrer  Sendungen  in  Kenntnis 
gesetzt  werden,  um  so  schnell  als  müglich  in  der  ge- 
atatteten  Frist  die  Entladung  bewerkatdHgen  zu  kSnnen, 
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woi-aiif  iinvi>rweilt  inil  Sorulerzü^en  liie  angeMUDUndteD 
leeren  Wagen  fortgesch&fit  werden  müssen. 

Die  cod^ltifeBeaehlttBlMBaiif  d«8  enrllniteb  Etaen- 
bahnkongresses  stflUe  al^  beste  Regeln  filr  r!it>  Wafrf  nver- 
teilang  jene  auf,  welche  sowohl  dwlieükode  mit  mebreren 
Wa^nreitaaiingntanen  vtraebiedmer  Orade,  als  aiusli 
ji'iKM  der  antomatischen  zugrnnde  liegen,  die  aber  den 
Jährliehefi  Verkebrsacbwankungen  sofort  angepaßt  Warden 
können«  woM  «oj  dl«  KonÜsm-atlon  dw  Ntixea  md  des 
Besttndei  da«  rollaiKtoa  Material««  B«da«lii  sa  wSmm  wA. 


Mooata-Cliroiilk  —  JaU  1903. 

N«na  Konistitonen:  Mit  ürknndo  vom  7.  Jnll 
wurde  der  Alcficturpsellsrliiift,  „  Vinsnligiiuli.ilm "  ilie  Ki/TizeKHinti 
znm  Bane  uinJ  Ilutriebu  liuur  iiommli'puri^^Hii  LgkalbaliU  vuu 
M  IT  a  n  iibtir  N  a  t  u  r  n  s,  L  a  t  sc  Ii.  S  c  Ii  1  a  n  d  er  s,  Laai, 
E  y  r  e  und  Schladern»  ii  a  c  Ii  M  ii  I  s,  mit  Urkunde  vom 
8.  Juli  r.Hj3  der  AktiengesellscbafC  Lokalbahn  Pila— Jaworino 
mm  Bau  and  fi«tH«ba  einer  Biwaalqtoricen  Lukalbalm  von 
der  Stallen  Jaworino  Bach  Jaworino  (Sudt)  erteilt. 

Wiuhtie.'  Projt'kti»:  Pip  vnn  beiiicn  USiistTii  des 
Reich srate,s  l:ip«clil''_i8Sfiifti;  GesL-tzesvoilasLii)  --  sii-liu  ll'jnnts- 
Chronik  Milrz,  Ajiril  «ml  Juni  JVü3  -  iluirli  wnlclie  die 
LokalbabnenZwettl-^Uarlifiiberg,  Kralnbarg  — 
Nenmarktl,  Lemb  erg  —  Podliajce,  Taroopol  — 
Zbnras,  Nenhana  ■- Wobratria,  Danbleb  —  Ko- 
kitnlts,  Troppfta  —  Orata  und  Waiieltdorf— 

Ober-Ferlach  gflBetallell  rfätanKaatellt  werden,  haben  die 
SaaktioD  erhalten.  Die  GeMtae  vom  U.  nnd  15.  Juli  1903 
sind  im  ReleliaKaietBlitatt  tob  SS.  Jnll  1908  mr  Kandmadnar 

gelangt. 

Die  bayerische  RegiomDg  bat  eich  bi»  vor  kurzem  gegon- 
flber  dem  Plane  einer  EiBeobahnverbindnng  sEwinchen 
Salsbnrg  nnd  Berchteagaden  ablehnend  verhalten. 
Menentena  hat  eiidi  Jedoch  ein  Wandel  Ja  der  Stellnogaahme 
der  bayeriaehen  Begierung  vollzogen.  ÜB  wird  beaMchtigt, 
eine  Bahnverbindung  von  r>s!rclit(>Hgad<>ti  ^itr  Rstprrclchii-'cl'.eii 
(jreLz«  nächst  Drachenluch  heiv.usttliLMi,  und  es  ist  bereit» 
die  Anaarbeitung  des  beKiiglichcn,  piriRciiließUcii  dnr  auf  iigtor- 
reicUiachem  Gebiete,  von  der  Oreustu  bis  Drache]ilocl;  zoro 
Angchlnaee  an  die  Saterreichische  Lokaibahr;  gilt'jjpncri  sehr 
knraen  Teilatmka  nmfaasandeu  Projekte»  im  Zof^o.  Im  Uin- 
bfieke  aif  die  IwlMh  Setteo,  «el<te  der  Ban  einer  noruul- 
»porigen  Lokalbalin  erfordwu  wOrde,  aoll  die  neue  Lokatbabn 
Berchtesgaden— Dracbenlocb  schmalspurig  gebaut  und  elektrtucb 
biitrinbcn  werden.  Im  baycrii'hi'ii  I^atidtuKt^  »oll  schon  in  der 
nlehst«Q  Session  eine  bioraat  bezügliclie  Regierungsvorlage 
eta^^bracht  «erden. 

In  diese  Eisenbahiivorlage  soll  anck  die  geeetaliclie 
SMMnteUnng  dea  Aasbaue«  der  Stracke  Paaaaa-IVaorang  ein- 
bincifan  aaln,  daran  Ban  aofnrt  in  Angriff  genomaaB  werden 
aelL  Bs  itt  aiee  tot  ErittAala  langjiliriger  VerhandlBTigen 
zw'istLeti  iler  fiBterroii-liiäcIujD  iiii^i  lja_vri»i:lif-:i  Regiprnnp  be- 
hnl's  Ii  <!  r  9  t  n  1  1  II  II  ^  p  i  II  r  n  n  ii  n  n  1)  a  b  li  v  i-  r  b  i  ii  d  ii  ii 
zwiseheii  B  o  ii  n;  e  n  und  Haycrii,  deren  Ar^i'^liluß  aiit' 
österreichischer  Seite  durcti  den  Ausbau  der  ii  ohmer- 
waidbahn  von  Wallern  bis  Brandbtlnser  (an  der 
bayriaeken  Grense)  kengeatellt  werden  «oll  nnd  die 
bereite  In  dm  CUebentolluigigaaetBe  Toin  Jakre  1901  ver- 
geseben  ist.  Hiedurch  würde  der  ehemals  berühmte  Handele- 
weg zwischen  dem  südlichen  BShmerwalde  mit  dem  alten 
Handelsplätze  Passan   als  Ei.«-r'iihahri    upti   btT^tsielli  werd^-n. 

Bau:  Am  13.  Jalilä03  hat  die  von  uns  in  der  vorher- 
gakflHdanlienatBdnmik  aeboaavieleitekTeiBHnndalakiniBteriaai 


eingeleitete  T  r  assen  re  v  i  s  i  o  n  der  ??  trecke  Wien  — 
Preran  d  e  s  Donau -Od  o  r  -  Ka  n  ales  b«g(mijeii,  d«r  auch 
ein  kurzes  Stück  des  im  Gesetze  vom  II.  Juli  1901  vor^ce- 
sehenen  nordmAbrisch-bdhmiscben  Kanales,  n.  zw.  von  Prerau 
bis  0 1  m  tt  t  z  angegliedert  wurde.  Über  das  generelle  Pn^Jakk 
bringen  vir  demnitobet  eine  anaflkrlicbe  HitteUang. 

Naek  den  JVejukte  aliidat  dar  Kanal  wie  Uar  In  aller 
Kttrw  keaMftt  weiden  atfg«,  bei  Wlan  latailMlb  Laic^Baaai«* 
dorf  In  die  Denan.  Die  erste  Strecke  dieses  Ton  der  Denan 

ab/W(iigenden  Kanäle«  gplit  dann  als  Querkanai  hinter  dem 
I  Uucitwasserdamm  der  iJoiiau  bie  Flurid^dorl',  nm  ap^lter,  wenn 
die  Frage  des  Umbaaes  des  alten  [)t)ii:<iib<'ttpB  in  einrii  großen 
Donauhafen  entschieden  sein  wird,  in  diesen  einzornttudea  nnd 
aoleberart  mittel«  dieses  Hafens  eine  zweite  EüHntndBBg  ioß- 
abwlrta  an  elnam  geetgaetan  Pnukte  in  die  Denan  am  gawinnen. 

ZwIedMU  Laag-Basenderr  nnd  Fleridaderf  xwelgt  die 
Trasse  des  Donau-Odfr-Kriuali  f>  at  und  zieht  das  Uarchfeid 
am  oberen  Rande  berührend,  an  AnRprn,  Stillfried,  Dürnkrut, 
Drotsiiig,  Hnliennn,  Lundcmbiirp  vorbei  Liii  GOding.  Vor  Lniiden- 
bürg  flbemetzt  der  Kanal  mit  einem  Aquftdukt  die  zu  regu- 
lierende Thaya.  Diese  erste  Haltung  dea  Kanals  hat  somit 
eine  LIage  von  nnd  100  Kilonetem.  Bei  GMing  iel  die 
erste  SoUaaa»  ^ekllart.  Van  Mar  aiekt  <Be  Traiaa  an 
RohatetS,  neanx,  üngarisekpHiaittMib  and  Napagedl  tnM  am 
reckten  üfkr  dar  March,  Qbenetet  obarkalb  Napa^dl  mit  einem 
mächtigen  Aqnftdnkt  das  Marchtai,  nm  dann  an  Ottrokowiiz 
und  lldlein  vorbei  vor  Preran  in  Anje/d  vorlAuflg  abzn- 
scliliefien,  von  wo  der  FlOgel  nach  OlmBtz.  ah7.»eigt. 

Nack  den  Nonnalpreillan  erbUt  dar  Kanal  eine  Soblen- 
breite  von  IS  m  bei  3  m  Waaaertiefs,  bat  demnaek  ein  Waaaar> 
profll  von  63  m".  i£r  ist  durchwegs  doppelschiSIg  angelegt, 
und  entliAlt  auf  beiden  Seiten  H  nnd  4  m  breite  Leinpfade. 
Alle  ObiektP  %serdeii  in  detlnitiver  Konstruktion  ansgefiilirl.. 
Das  normitlti  iiuot  ist  mit  67  >n  Länge,  B'2  m  breite  und 
einer  grSfiten  Tauchtiefe  von  1'8  m  angenommen  worden  nnd 
bosiUst  bei  voller  Taackuog  eine  LadefUilgkeit  von  680  Tonnen. 

Die  Handels-  und  Gewerbekammern,  die  Stadt  Wien 
und  die  Übrigen  Stidte,  Geauindan  nnd  Interessenten  haben 
tellwelBe  seken  au  dem  FMQekte  StOUung  genommen,  tella 
siml  Änßernncen  noch  ausstftndig.  Die  Verhandlungsergebnisse 
wai'hu  dcju  Handelsministerium  r.nr  Entscheidung  vuri>;L'lL-^t, 

Die  Nordwestbaliii  liat  bereits  eine  Reihe  v.ui  Vor- 
arbeiten  fttr  die  Legung  des  aweiten  Ueieiauü  auf 
der  Strecke  Wien-Stockaraa  In  Angriff  genommen. 
Für  diese  Uoie  iat  der  Bankouaoa  enklailTO  der  BaknbSle 
and  dea  Telke  dea  direkten  AnaeUnases  In  man  erteilt 
worden.  Der  Damm  auf  der  Linie  Wien— Stockeraa  Ist  ala 
Donanrersicherongsdanun  erweitert  worden,  und  die  VentXrknng 

wird  aUi'h  ä.VAn  beniitxt  werden,  Asm  zweite  (leleise  legen  zo 

können.  Fdr  dos  üweile  Geleise  li^gäa£uug»Del3eB  sind 
nahezn  alle  Detallprojekte  bereits  itberreidit.  Die  internen 
Studien  der  Mordwealbahn  Uber  die  Legnag  des  zweiten  Ge- 
leises Wien— Stockenm  dürften  beretta  beeodet  sein.  Vor 
konam  aind  Baamte  dar  OaaaMaebnft  aar  Prüfiug  dar  tadt- 
nisckeu  Yoransaetanngea  (Ir  die  Enicbtong  des  zweiten  Ge- 
leises  auf  diese  Linie  entsendet  worden.  iJic  Vorarbeiten 
befinden  dielt  tu  einem  derartigen  Stadiun ,  dali  im  Falle  dnr 
Notwendigkeit  nnverzfiglich  au  den  Bang^tcbritteu  werden  kann. 

Die  Arbeiten  für  die  Durchführung  der  liurcb  da*  In- 
vestltionsgesetz  sichergestellten  großen  Babnbofsnmbauiea 
bei  den  tsterreiehiseken  Staatsbabaea  schreiten 
pregnumagamüü  vorwini.  Dia  ^wagrlftiakma  dea  Baaea  dea 
neuen  Personenbahohofse  In  Pilsen  ist  ne«k  In  dlsaem  Jakro 
zu  gewärtigen.  Bezüglich  des  ümbanes  dee  Budweiser  Babi- 
bidV-s  wird  die  \'iirnainne  der  politischen  Begehung  demnächst 
I  stattfinden.  Was  den  Umbau  dea  Bahnhofes  in  Anutetteu 
I  aabelaagt,  ae  aInd  die  Pfitaia  UaRbr  aeh««  vor  einiger  Zeit 
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der  po!Ulä(:h''ü  Begclumtr  iintorzodwi  worden,  worauf  mit  doli  | 
Gmndeinlösnnsien  vorgegangen  wonlen  int.  Die  Inangrirtnalime  ' 
de«  BauOB  srlbst  Iml  liadurcli  eine  VtsrziigHruni?  (?rf:ilirrii,  daß 
die  liitereMeDten,  nacbdem  t>ie  bei  der  politi«<')ien  UegeltoDg 
Gelegenbfllt  hatten,  ihre  Wilntche  zur  Geltnug  ?.n  bringen, 
BUUMiir  Bit  ifluaa  Wttmchaa  harTongekretaii  liud,  dto  Torsnt 
mat  Uwa  XrlllltariMlt  gciprtft  ward«  wlmm.  Wm  im  tluer 
Btltabtt  bflUift,  woidbit  ein  nmfiinpeieber  Nenban  geplant 
iit,  wri»  muBMlir  mi  die  AuarbeitUDg  der  DMailplflne  ge- 
schritten. Der  üiiüiaii  des  Bahnbofw  !■  äXtuag  dbftie  dui- 
nUfth»!  tnr  Vei^-i-butig  ge!fto^*n- 

Di  fi  V  ri  i )  e  n  <i  n  n  c  der  n  o  r  ni  a  I «  p  n  r  i  g  e  ii  L  n  k  *  1- 
batin  Lambacti — Vorebdort  stebt  in  ailernftcbster 
Zeit  bevor.  DI»  BMriebserBITnaDg  i»t  tür  die  Mitte  de*  Anglist 
in  Aflsaicht  gemnmn.  Di«  l»ew)kl«nen«  UmwMdiug  d«r 
•elmtaispnrigen  StMttlmbaltaiaLainbwdi— ChmndeD  mf  N«niil> 
■par  ist  gleichrallg  bereits  so  weil  cctliuliuu,  daß  deren  Voll- 
endung gleich^.eiii«;  mit  jener  iler  neuen  l;uiv!ilbahn  anßer 
Zweifel  stellt,  so  daß  iiiit  der  HetripbRcrnfTnuiiK  der  L«kal- 
bahn  Lambach — Vorchdorf  die  ganze  Linie  von  Gmunden  bis 
Vonkdorf  nomdapwlf  MiK  «rird. 

TeekiiU«li««e  lo  fnMbnMm«  Verhandioic«»  im 
BMllb«liiiiinntotert«ni  nlt  den  Ygntratmi  der  großen  Pritat- 

bahnen  (>8ti'rreiclig  eiiuKtv  man  sich  Uber  die  einlieltliche  An- 
wendanfr  einer  Si  hienentyiie,  bei  de#en  Konstiulititdi  das  Kisen- 
b:iliiiinlriis'eriitm  hucIi  pswissi-  VurscliUnp  dor  SädbaliD  benlck- 
»ichtigt  bat  Was  diese  Beschlüsse  be«onders  wichtig  er- 
scheinen läßt,  das  ist  der  rmstand,  daß  damit  eine  ein- 
hftltllelia  Solilaaeatjp«  fBr  alle  Haiptbaknon 
Oitcrralelis  M  d«r  Brnmaraag  llirw  Oberlmii«!  tnüuMm 
wird.  Die  Einheite-,  die  Normalschiene  bringt  anch  die  Ver- 
einlieitUebnng  einer  Reibe  von  Geleiie-AnsHlstangsartikol  mit  i 
sictj.  Diene  neue  rd%  Nonufilschienp  angijnommene  Schiene  wil  Rt 
rund  4 1 A;}  per  lautenden  M#tei,  während  die  bisher  ver- 
wemieten  Typen  36  /.</  u  1er  weniger  wiegen.  Die  Dnrchnibrnng 
diaMB  liescblnsse«  in  der  Praxis  wird  aber  eine  DUigere  Zeit 
in  Ansprach  nehmen. 

Die  StMlabakiM  haben  bei  dem  SahiMMniiartell  probe- 
weiM  Ktifca  7000  VatarsMitBar  Scbimen  bestellt,  die  bereite 
dienen  scliwerere  Frofi!  baVien.  Tlie  TtestelliiDK  wird  diizn  ver-  j 
vveiidet  werden,  um  aul  einer  Sirecku  der  Westbalm  ^irube-  ■ 
weise  7'  ,  km  der  neuen  Schienen  /u  lepeii.  I)afl  Kisenb.ihn- 
ministerium  bat  aacb  die  Frivatbahueu  aofgefurdört,  b«i  Er- 
nenerang  von  Schienen  das  stärkere  ProAl,  welches  die  1<e- 
triebeeioheiiieit  erhDb^  In  Anwendung  m  bringen.  Wie  verlaatet, 
dirlto  aaeh  fir  da»  mraita  Oelaiee  der  Noirdwaatbaiiii  das 
labwerare  SaUenenprafil  gewtliU  werden,  ebenio  dWIe  dies' 
aaeb  bei  den  nenen  Alpenbahnen  der  Fall  sein. 

.\nch  di>'  StidbaLn  li»t  sicli  uiii  dicaer  Fruge  schon  Bui: 
Unserer  Zeit  beerhaitigt  und  auf  ihrem  Grazer  Walzwerke  für  den  , 
allernilihaten  Bedari  gleiL-lifalla  eine  schwere  Schienentype  arbeiten  ; 
lassen.  Ks  ist  dagegen  fraglich,  ob  die  Sbrigen  Privatbahoea  i 
sich   znr  Wahl  der  schweren  Schienen  entschließen  werden, 
ßai  der  StaatseisaBbahageseUedaft  ist  dies  lawahnebelalteb. 
Die  OetellMhaft  wtirde,  sellMt  dann,  waail  sie  nicht  vor  der 
Verstaatliehong  stände,  sirli  niclit  unbftdingt  fBr  die  schweren 
Schienen  entscheiden,  da  ein  biilelier  VVeehsel  ziemlich  kompliziert 
ist.   Aurh   die  Ferdinands-Nurdhahn  dürfte  in  den  nächsten 
Jahren  kaam  von  ihrer  lieutlgen  Schienentype  abgehen. 

Im  Auftrage  des  Kisenbahnminlsteriaros  wnrde  eine  leichte 
Lokomotire  entworfen,  die,  mit  einem  Gewiebte  von  16 1  aot' 
genltAte  Fei«f«ag  (mit  KeUe  und  PetroleontttdcatladeD) 
eiageriehtet,  Imi  der  Firma  Kranss  in  Uns  gebsnt  wnrde  nnd 
mit  einer  Leiitang  von  60—60  PS  sowohl  in  Bezog  snf  die 
T;.  v.:>kigiing  bedeutender  Steigan^en,  als  anch  auf  die  Krzioluiit; 
von  (itvschwiudigkeiten  die  Leistungen  der  Mut4»rwagett  über-  ! 
trifft  and  dabei  gleiebfalls  aar  wa  einem  Kaane  Itedient  werden  | 


kann.  Diese  kleine  Lokomotive,  an  der  auf  Gmad  der  bti  dM 
Probefahrten  gemachten  Wahrnehmungen  einige  banllolM  Äade- 

rungen  vorgenomnien  wurden  sind,  *"]\  nunmehr  im  Probe- 
betriebe  verwendet  werden.  Fiii  dieum  ist  dl«  .Strecke  Attnaog — 
Viicklabmck-- Kammer  in  Aussicht  genommen. 

Betrieb:  Das  Eisenbahnnünisieriam  hat  an  intlndlsebe 
Elebtriritlte-üntenebninngen,  welebe  ridi  mit  dem  Baoe  elek- 
trimlier  Anlügen  tiefassen,  Einladungen  gericlitet,  durch  welche 
die  iirnien  »nf}<e fordert  werden,  dem  F.isenbalinministerium 
auf  (4rand  der  itmen  j;U-ieh/.eitit;  zur  W-rfligiinf;  gestellten 
Pehelfe  und  1  taten  taugliche  Projekte  vorsulegen,  welche  die 
Kintöhrung  des  elektrischen  Betriebes  auf  der 
WienerStadtbabn  sonGegenataade  bebe«.  Das  in  Ans^t 
genommene  Betrietapregramm  basiert  auf  eiaer  mlMgea  Sr- 
hühnng  der  bisherigen  LsiltmgeD,  Wlleb«  Mlf  4»  Wleatsif' 
linle  zn  einer  Zngtdiebte  von  Mlneten  gi^oben  werden 
solleit,  .•\ls  maxinKilo  Falirgp»ehwindii;keit  »erdm  40  hm  per 
Stunde  l'eailÄüectit  uud  für  die  Kinriclitiire  des  eleUtrisi  lien 
Betriebes  auf  der  Linie  Htttteldorf — Heil;^'«n»tadt  alü  liedinfrung 
gestellt,  daß  sich  der  Verkehr  Aber  diese  ]:^ndpaukte  hinaus 
aof  die  Loltalstrecken  ohne  Umsteigen  des  Publikums  abza» 
wltbelB  habe.  Hiebei  ist  nach  An^ian  dee  dritten  nnd  vlwten 
OelelBes  anf  der  LoltBlstrei^e  BVtteldorr— Fwfctnderf  die 
Elnniiirimg  des  elektrisclien  Betriebes  anch  auf  dieser  Teil- 
strecke geplaul,  wUlirend  aof  der  Lokalstrecke  der  Franz 
.Tnut  lbahn  eine  solche  Ausdehnung  des  elektrischen  Betriebes 
über  Heiiigenstadt  hinans  nicht  )>eabsichtjgt  ist.  Die  Sttrke 
der  Züge  soll  sich  naeli  dem  Betriebsprogramm  zwischen  dem 
Minimnm  vm  fünf  nnd  dem  Maxirnnm  vea  sehn  Wagen  be> 
wsgai,  nad  seU  die  nemiale  Sütka  seAa  lad  siäbeii  Wagen 
beuagen.  Es  ist  itaner  die  WiedflilNntallAng '  des  direkten 
ZuKsverkehree  mit  dem  Pratenrtera  Uber  iStt  Station  „Hanpt- 
zidlanif  neben  .\nfrnchterhalttui g  des  bieiieri^eii  Pendelver- 
kalji-c»  iu  Aussicht  genommen  ;  e»  wlirde  suüiieli  auf  der  Strecke 
Hanptzollamt — Pratersteru  der  interessante  Fall  de»  peiniBrliten 
Betriebes  ' —  teils  Dampf-,  teils  elektrischer  Betrieb  —  znr 
praktiiebeo  DurcbrUhrung  kommen,  indem  neben  den  von  der 
GOrtalp  aad  WieataUlnie  kemmenden  elekteiBebea  ZAgen  die 
▼00  der  Sidbebn  über  die  VeriilndaagebahB  in  der  Btatioa 
Hauptzollamt  anlangenden  Damfifjtllfc'e  unf  der  Strecke  „Hanpt- 
zollamt—IVaicrstorn'  verkehren  würden.  Abgesehen  von  diesen 
im  Betviebsprogramni  ]irJiziisierteii  liediiisimgeu,  ist  den  Unter- 
nehmungen voUsiäudig  freitt  Hand  tur  ihre  Vorschlüge  ge- 
lassen. Dies  gilt  speziell  von  der  StromstArke,  von  dem  Strom- 
systen,  Ton  den  Modalititen  der  Leitsag,  von  der  Frsgci,  ob 
eiektitidie  Lekomotlfett  oder  Heterwagen  bi  Anweadaag  in 
kommen  haben.  Doch  ist  ausdrtteklich  kervoi^ehobea,  da0  die 
Errichtung  eines  ElektrlxilKtawerkea,  Iwziehnngiiweise  dleSttvnh 
liefenuig,  aasge^chlossen  erscheint.  A)»  Termin  tur  die  Ober* 
reicbung  der  Offerten  wird  der  1.  Oktober  festgesetzt. 

Der  sleiemiärkhiche  Landes- AusschuB  strebt  bekanntlich  die 
ÜbernahmederLandesbaliD  Cilll  —  WKllan  in  den 
Staatsbetrieb  aa,nnd  die  Regierung  stebt  diesem  Bestreben 
lympathJach  gegeallkeK.  Wlbread  nnKttxtfi^  von  Seite  der 
Staalsvsrwaltaag  die  Betriebrtbemshme  dteeer  Lokalbahn 
znnSciist  pegeu  Verciitunc  di;r  Selbstkusteri.  nnd  zwar  in  der 
Erw;i|?un;r  in  AnsHiclii  sriMe ■iiiniei)  war,  dall  durch  den  Stajits- 
betrieb  vorerst  <lie  Ki fahriingen  gewonnen  werden  Miilten,  auf 
Grnnd  dureti  dio  linaii  tur  eiu  dies  PacbsvcrUiÜiiiis  gefunden 
werden  kCnnte,  hat  nun  die  nicht  unerhebliche  Bessemag  der 
Betiiebsergebniase  di«s«r  Lokalbahn  im  sbgelaafenen  Jahn 
im  Vereine  mit  dem  Kevritate  dsr  von  den  OigaaMi  der 
Staatselaenbahu-Verwalinng  gepflogenen  Erhebungen  dieUSglick- 
kelt  geboten,  schon  gegenwärtig  die  i'bernahuie  des  Betriebe« 
dieser  Lokalbahn  gegen  eine  tixi'  l'i  ldrenle  in«  A,;:;.'  /.a 
lassen.  Auch  eine  weitere  Voranaaetzimg  begünstigt  die 
Etabliernng  eines  derarligw  VerhMtnises,  irtadldi  die  EUgeiaag 
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4«r  BtziehUi^eii  d«r  gmauDtMi  Lokalbalin  m  im  SMbsliti  In 

Bezug  auf  den  Cillier  B^biihof,  sowie  einiger  ande)>  i'  Fi;tL;>-Li. 
In  |ilni;Kt«r  Zeil  ist  dcmf^emäü  dein  steiermärkiitrlH'ii  l/in  tts- 
Abssi  inissc-  du  V»Tt.i<i>:y<?iitw«rf,  Jrr  die  Ketiielsiibctiiaiiiuc 
der  Lukalbakliii  C)IU  — Wöllan  durch  d«n  Staat  gegen  eine  i)x«> 
l'achtrente  zum  iiitoilte  liat,  wobei  die  eventmll«  adaeRaiUee 
EinliJaimg  diu-di  d«a  Staat  in  Antaldit  sm«mimiii  Iiit,  snga- 
gangto,  iw  iianiii«lir  Oegamlmd  ntadlioliur  VerIuu»iBimg<<'n 

Es  Ut  nun  ein  halbes  Jahr  «elt  Aktiviernn;;  der  Fuhr- 
icar  tenstcin-r  Vfi>tiii  IjttL  Iiiu  l  r/lurSii  Ii  Jit  Haiiilhabung 
und  Einhebuiif;  liitiiter  ■Sit-tRir  etki8iei)«ii  VertugHugen  hahnn 
seitljer  weientlicbe  Modifiliationen  nicht  erfahren  und  haben 
Kich  als  niionell  erwtosen.  Ober  den  Kffekt  der  Fahr- 
kartAnateaer  und  ihre  Rückwirkun«;  auf  die  (>e- 
staltQBg  4«a  F«ra»««iiTerk«hre8  Uesen  verlUUcba 
Anbaltapaakts  noch  nlelit  vor.  Denn  es  Ist  nidit  zn  llbei^ 
sehen,  daß  die  Fluktuationen  Im  Pi  rsimt  iivevki  In  n  nncb  von 
underen  Faktoren  mitbe4timmt  werdtii  ninl  diit.rjr  Eiiahiung»- 
«atz  gilt  uiuht  lli.ß  Idr  die  liabni  ii.  l.ri  di  iihii  die  Vev- 
(^nügungufahrten  fine  liervurrag eutif  Kille  »pieien,  sondern 
andi  bezüglich  deriL  iiii^'L-ii,  die  liaaptsäcitüch  dem  ^^esehAniichrn 
Verkabre  dienaa.  £»  ist  diesbeifigiicb  von  Interesse,  das  bei 
den  SHarrricbtehaa  Staatabaimaa  In  im  «inan  Oiraktlms- 
bsatok«  tlM  OMMtons  des  PetaMMBTarkalim  akk  gaieigt 
bat,  welelin  man  aaf  ehe  abtrilirlleba  Wlrkmifir  der  Vahr- 
karfciisifnfr  /.uriickfüliren  Viitin'p,  während  in  uniii.ieit  --  mif 
zwar  uicljt  wenigen  —  Dii  ektiuitübozlrken  ein  Kuck);<iug  der 
Fiequens  im  Personenvei  kehre  nicht  zn  vfr/.eichnen  ist.  Aach 
bei  den  PrivalbabDen  zeigen  sich  keine  oinheltllcbon  Er- 
Mhcinnogan,  waleba  den  ScblaÜ  auf  eine  gleichmäßige  Wirknng 
d«r  Fakrkaitamtener  zalaasen  wlrdan,  SpanioU  dla  SBdbaha, 
bd  walekeir  dar  Peraonenvarkabr  alae  wiebtiga  Balle  si>i«lt, 
wpist  im  ersten  Semester  eirr»  Zunahme  de»  Personenverkehres 
au»,  Markant  iat  der  Rui.kt;anj»  im  PernoncDverkebre  nur  bvi 
jenen  Bahnen  hervorgetret-'n,  lud  din«n  die  KriL.i.r.KiK  ior 
Ferftoncntarife  mit  der  Fahrkart«u8teuer  zusammentrat.  Diese 
()ualllizierte  EibShnng  der  Fabrpreiae  hat  allerdlBfa  grSBen 
Witkangen  aaf  den  f en«neoverkehr  gezeitigt. 

In  des  antCB  Tapn  dea  Bariebtsmonates  haben  anbal- 
lenda  RcfangBiaa  in  Taraohiadanan  Taflon  Ostemieka  gvoße 
Verkeeraniren  angeriebtat  nnd  eiai»flftdlleba  StSrangen  des 

K  i  s  e  r  T)  «  !l  n  V  •' rli  e  Ii  t  e  ^  zur  Fnlpe  geliald.  r,'lti;;*T  iin- 
d;ii|cnulc  rtiu-i  bi  f  t:liuriguu  dua  EUtnljalitiv  hi  kdin-s  (-hid  iiii- 
iD«-iitlKli  in  Si:lil>-sioi  und  Gali^^ii'i)  dui^.'ti  mIc ».  Im  l  anfi'  d>'i- 
Hotiateü  bind  diu  meisten  Untuibrccbungeu  wieder  b«iioben 
worden.  Lediglich  anf  der  Strecke  ZiegenliaU — Hennersdorf 
ist  dar  Verkehr  noch  eingestallt.  Hier  hat  daa  Hochwasser 
sa  Ikreklbnra  Tarkfletimgea  angarlehtetp  dad  an  aina  Wieder- 
aafnabme  dea  Verkahraa  vor  einigen  Honatan  nieht  an  deaken 
ist.  Es  ergibt  sich  tnfolgedeSBen  die  Notwendigkeit,  die  im 
Ruili-n  lefiiidlifheu  und  um  /.m  Aufifabe  gelangenden  (iiiter 
üui  iiil^Kweg«  abzulenken,  hla  sind  zn  diesem  Zwecke  zwischen 
den  beteiligten  Bahnvcrwultungcn  Verhandlungen  eingeleitet 
worden,  um  angesichts  der  Notlage  der  Hevülkerung  in  den 
vom  Hochwassor  heimgeguehten  Oebietea  die  Abwicklung  des 
GStarveriMbrea  über  Htlfswaga  la  einer  die  Tarfrlchtar  nfig- 
llelnt  wenig  belastenden  Welse  siehennttellen.  Obwohl  die 
BahDeo  lierci-!i-isr  siinl,  im  l'^alle  von  Verkehrsaiörnngcn  für 
die   ÜbeileitiiiiL'  (iütein    anf  liinRere    Hill'sweifB  ent- 

"precliend  liiilivii!  l"t in  Ah-)Mihh  /ii  inlnii-ii. 
dürften  die  Baiinverwattiiiigen  von  einer  »<>li;i»»'ii  Mein  it^id«inng 
im  direkten  Verkehr«  j^Hnzilch  absehen  und  trotz  der  bedeu- 
tenden Unwege  für  die  Hilfowege  lediglich  die  FrochtsKi/.e 
«inbriNn,  die  slek  Iber  den  nnfkhibaren  Weg  ergaben. 

n«  t  r  1  o b» el n  n  ahm  e n:  Nacli    d^  ii  v.iriniifier>  n  Aiis- 
wdsen    stellen     sich    die    Ii  e  triebsein  nahmen  der 


I  gröflereu  «latarrniehiaaban  Privatbabnaa  imHwMte 
iiili  l<J()3  IUI  VeigMdia  w  daat  glalehau  llanait«  daa  Var- 

iiliifiH  wie  folgt: 
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Im  n11i;enieinen  sind  die  Betriebsausweise  befriedii^eiid. 
.Maßgebend  im  das  zweite  Semester  1903  werden  aber  erst  die 
folgunden  Munal»!  ■■piii.  weil  si-j  ziiit;ön  werden,  ob  (iii-  dies- 
jährige güuülige  Ernte  aacL  einen'  alärkereu  Vcrkelir  zei- 
Itgan  wird. 

Tarlfariaabas:  Behalk  Orianlleraiig  über  die  malir- 
fiicben,   an«   d«n   Krdsen    der   IntereaaeDten  geHnüerten 

WUnsiIic  be/fifrlirli  d>r  K  i  n  c  n  b  a  h  n  t  ar  I  f  e  lür  Zucker 
hat  im  EuieiilKihiiiiiiriistei imn  am  28.  und  29.  Juli  lyü3  eine 
milndlicbe  Exp  rtii-f'  Hiati^rif-.iiniL-ii,  bd  der  die  industrielleu 
KOrperscliaiten  ihre  Wtioscbe  darlegten.  Die  Rinberninng  der 
Kipertioe  hat  lianptsAclilicb  ihren  Grund,  um  angeeichts  dar 
dnrch  die  Brilaaeler  KonTentiom  harrorgarnfenen  Vartodarimgaia 
In  den  AkaatxmfalitalsBen  der  Saekartadastria  die  eimbdili- 
t»rifai  ischen  Forderungen  der  Fachkr<>he  kcunen  zn  lernen. 
Die»  war  nnn  im  reichlichsten  Maße  iiii>slicli.  Die  verschle- 
di'us'cii  \<.i>c1j1Ub''  lind  .\nria;r'^  wnrdi'ii  rrstattet,  so  daß  ein 
überauji  reicljlialuj;»;^  .Müieii.il  wilu-gt.  Der  Voraiczuude  «ubloß 
die  EiKjUete  mit  der  Bemerkung,  daü  mit  Kücksicbt  anf  diu 
nach  notwendigen  Erhebungen  nnd  Verhaiidlangeo  ein  b«- 
atilBBter  Termin  fllr  die  zn  treffenden  Maßnalimen  nicht  in 
Aaarinktgaatdit  werden  kAnne;  übrigens  sei  aackinDentsebland, 
w«  bekanntlich  die  gMeben  Fragen  tnr  Vevhavdinng  stehe», 
di-  .^np>'leKH;il>'i(  noch  nii-bt  spruchreif.  Nichtsdestoweniger 
winde  iIm  i  dif  li'-'jfiernng  alles  anlwenden,  om  die  Hinauügab« 
di.T  lj>-/,ii(:lirlicii  ^Jl•M  liciduii^;  imii^liclist  zu  i  esclileanicf  n. 

liei  Uidiieu  t/uLiu)8dicii  lUliueii  war  bisher  die  Berech- 
tigung zur  Fahrt  mit  ermäßigten  Arbeiterkarten 
fix  die  in  Betracht  konmanden  Personaa  an  die  Bediagung 
gdortpft,  daS  dia  Fahrt  sIck  inf  akia  HMaataiitfiwavag  von 
300  Itm  entreekt.  Dieaa  BegVntigRng  l«t  van  Salta  dar 
Inter«mi«nten,  nanentlieh  von  jenen  an  dem  in  gewissen  6e- 
liirtcn  Hliliiiifiis  inti'ii-^iv  kultivierten  Hopfenbau  a!>  unzu- 
liiiiglif.ii  beneithucl.  uitd  dem  Wunsche  Ausdruck  gegeben 
worden,  daß  die  orwShnle  Mied.  >1<  L,t:f  riuitif»  auf  UiO  km 
herabgesetzt  weide.  Eine  zwischen  den  Vertretern  der  Staut«- 
bahnverwftltung,  welc:he  diesem  Wunsche  gymp.itlii8ch  gegenSber- 
Btand,  and  jenen  der  in  Betracht  koounendan  PrlTalbabnea 
VW  karaem  abgehaltene  KMÜtranx  hatte  das  Basnitat,  daB 
diu  Uehrzabl  der  in  der  Konforen/,  veiiretenen  Privatbahnen 
sieh  bereit  erkllirte,  gleich  den  Staac^bahnen  die  in  Kede 
stehende  .^ündi-si I  ii' li-iri'.pi..'  vi'ii  ar.l  l.in  h''rabaa8ataan, 
nif  Mntn.iliiii"  wijd  duiiiiiacli«.!  in  liidUliig  treleii. 

[1.1-  Schiedsgericht,  welch  o«  in  der  Tarif- 
frage der  Niirdbabn  eingesetzt  worden  ist,  hat 
sieb  am  6.  Juli  1903  kanstltaierl  uud  bcachlossen, 
die  Nuidbalin  aufsnfordem,  voratat  ihre  Klag«  gegen  dla 
Regierung  wegen  der  nicht  genebnlgten  TarlÜD  elaitnbrlngen. 
l>ie  Nurdbahn  hat  nKmlich  bishur  gegen  diese  TariferhUhuDg 
,  zwar  das  Schiedsgericht  augerufen,  jedoch  uicbt  im  Wege 
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riiipr  fnrni«^llen  Klage  und  oliiio  die  einzcliiün  Punkte  ihro» 
HegrehreM  so  spetittxieieii.  l>i«  Nordbaba  wird  nun  in  dieser 
Klac»  baetimnie  Antrtge  formlienn  vai  •!«  Um  Sobicdi- 
gwiehto  einbiliHpm.  Dm  SeMrtifMrkht  wird  sodann  die  Kiege 
deiD  BieeiteInmiBbteriiini  nr  BenrtwoTtnne  übergeben.  Die 
iiieritoriscbe  Verbandlnng  Jr-»  5?('liipi!sp.:Tir!ifpi  wird,  «ir  aiis 
diesem  formellen  Gang  cl««  Verfabreni  hervurgclir,  nirlit  vor 
dwn  iTerb«te  Kt:itttii;<loD. 

Die  von  un«  in  der  Monats-Cbrouik  Jnni  1903  avl- 
Hierten  Erbebangen  des  KiscnbAbnininistiirininH  über  die  Lage 
der  BnanliolileoiDdiiiUrie  sind  oonmefar  atigeaebloaten.  Sie 
InlMiii  «i«  niAM  Mateifal  (eUifeit,  dn  an  der  elagvlienden 
SkbtUff  nDtenoffen  and  MCh  Terrollittndignng  die  Uotei-lai;«' 
für  die  von  den  Ele«nbR!inmtniiterinm  im  Vereine  mit  den 
anderen  zn»Undigen  Mitii>(ori. n  vorzubereitende  Stelliinei uilime 
der  R^triernng  zu  den  von  dstt  Intere«»onten  der  Braiinkulilfn- 
indiiMi  ic  \  <  rjjebracbten,  iianpuftchlicb  tarifariscben  Wünschen 
bilden  wird.  Die  EnUcheidung  in  dieser  i^ngt  dUrlte  im 
Lniife  de*  Heibstes  zn  gew&rtigen  sein. 

Infolge  enpflttdliebea  NoUtudee,  der  1»  dien  TMle 
BSiiBiM  dureli  MiSernto  in  Bexnur  nnf  PkitteN  und  Stren* 
Ikittfll  eingetieteo  i«t,  jKilien  picl;  die  risir-ririi:l,mi  den  Eisen- 
babnen  beatimmt  gefnndeii,  lur  114  brs-ndriH  «Uik  beiroffpiie 
<.iei irhtsbezirke  BCliitM-HK  liir  die  7i  it  vuni  1  .F'ili  I  is 
30.  September  d.  J.  einen  «cliwn  bia  30.  Jnni  bestandenen 
Notstandstnrtf  ftr  Ptttter-  and  StrenaUtel  «In- 
anfttbren. 

Abfertisaignweeen:  In  der  lie^dirfgea  Frfih- 
jaiimeHlen  de«  SUuitMiSBnbabnntee,  über  dl«  uir  sdiun  in 
der  verhergebenden  Cbironlic  berichtet  beben,  bat  der  Kegiernngi- 

Vfrti>'f"v  iilii  r  ilnen  Antrag,  der  die  Anggestaltnng  de» 
Ei  s  i  1.  b  11  h  II  t  ue  k  t  V  er  Iteb  r e  H  n  »c  h  A  r  t  d  e  »  I'o  h  t- 
p  a  k  I'  t  V  I'  I  k  1-  Ii  r  i-  »  /;i:ii  Gegenstände  batte,  im  attindigen 
Tiiritkurniieo  d«ä  istaaUf'ii-ciitialjiir.ifpi  nanien»  des  EiaenbaLn- 
iiiinlsterianiB  die  Mitteilimp  gcrcai  lit,  rlnii  von  Seite  des  Ei«en- 
babominictierinma  aehen  seit  einiger  2ieit  eingebende  Stadien 
gnpflitMi  Warden.  Der  Begiemngerertreter  braebte  bd  dietem 
Anlaaae  Interesaani«  Daten  über  die  Erfahrungen  vor,  die 
bieber  mit  den  Terschiedenen  lakoltativen  Vereinfachnngt'ii, 
di'^  in  ]i<-7A\^  uuf  di(>  liiifni d«! nng  von  Stttck|;;i.t'i  ii  in  t:-  - 
wi^stu  bhgrfiiÄleu  KeiatioDuii  und  zu  Iiesiimmifn  Zw^iken 
eingeführt  wurden,  gemacht  worden  sind.  Von  den  angeföhrten 
Daten  i«t  wohl  die  TaUacke  sebr  beacbtenawert,  i*ä  im 
Jahre  190S  rnnd  69.000  Kelli  mit  VrnldenngMntten  be- 
f&rdart  werden  alad.  Seitbar  aind  hekannllleh,  In  jtagater  Zelt, 
neneriiebe  VerelDfbobnngen  In  Betttf  auf  den  Sdiekgatverfcehr, 
u.  zw.  abermulü  in  einem  präzine  begrenzten  Unif.iiit,''-  in 
Oeltnng  genutzt  worden.  Der  Regiorungiivertreler  hob  awi  in 
!-i  in.  n  .^iiHtiilirniif;*  !!  Iji  rvur,  daß  die  Von  der  ötaatseisenbabn- 
NtiiMültung  in  Austicbt  genuunienen  Reformt^n,  bezw.  dl« 
.Aaadehnnng  der  bisherigen  Vereinfachungen  auf  Normal-  und 
erniäfligtea  Eilgut  in  der  Weiae,  datt,  wie  im  Poatveritebre, 
derartige  RolU  mit  «laem  BecMtaebeine  md  unter  Begleiehmg 
der  TranapertgfAiihren  dnreh  Harken  bftförd*>rt  werden  kennen, 
nur  dann  ?on  Tollfm  Werte  n»d  ])ruktischcr  Wirksamkeit 
sich  erwriM'ii  wiidr,  Miim  ni-  idiligaloriisi-li  ■  inj.'  iiiln  t  und 
niclit  etwa  lakuliaLiv  iirl)i;ii  den  bi.sherigen  in  di«-»«-!  lle/ieliung 
obligatoriach  gellenden  Def8rd(>runf,'-(inorineti  7.i>j?>-liisi«C'ii  wird. 
In  der  iCicbtung  einer  oblig.iiorischen  Eini'iiiirnng  von  den 
bei  der  I'oKt  geltenden  Hostimmnngen  analogen  Kormeu  IBr 
die  Beförderang  von  Noiinal-  nnd  ermltOigteM  EHgnt  im  Eisen- 
babntnnaporte,  bewegen  sicli  die  im  IStsenbahDniinisteriiin  seit 
eiüigfr  Zeit  p<|irtog' neu  Studien,  die  \vi,hl  in  nii-lit  tVnier  Zeit 
isoBi'il  grdieliHn  Fcin  duiitriij  d;ill  in  ilic.<ifr  Fiat^o  iiisilivt.'  l'jit- 
BCbU''tUitigfn  wilden  gefallt  winden  klinnrii. 

Juristisches:  Von  einem  i'riorililtenbesilser  vvnrde 
gegen  die  Genebmlgnng  des  Cbereinkeuueua  der  SUd- 


bahn    mit    den    l'ri(>t'lt.1tenbe«itzern     dnrch  das 
Wiener  Haadelsgerksht  (siebe  Monais-Cbronik  Hai  IW&)  der 
Itaikua  an  da»  Oberlandngeriekt  elagebraaiit.  Diene«  bat  iea 
Reknr«  nit  Ctigeader  BegrOndnng  abgewieaen :  Den  den  Priori- 
tXten  durch  da«  Übereinkommen  gebotenen  Vorteilen,  Insbe- 
sondere der  bisher  wiederlndt  l-fttiiiteiieu  oder  v^fiiiv.'-'t'ni«  in 
Frage  gestellten,   nunmehr  aiivii   iiur(di    diis  i  btüüiakumuuii 
fcKtgcstciUen  nnd  anerkannten  Tfliclir  <jrr  Sudbahn,  die  Priori- 
täten in  Gold  zn  verzinse»,  der  Sicbernng  der  FIpanzlage  de« 
I'nternebmens,  steht  allerdings  der  Nachteil  der  für  die  Priori- 
tttenbeaitser  ems>lb>dlichien  Beaehnnkung  der  biaherigen  Ver* 
losnnf;  entgegen.  Xa  mr  daher  die  Sadi«  sewekl  dea  Kontors  als 
Hiel.  der  elnborurcuen  l'rloritAtenbesitzer,  darüber  scbliissig  zu 
wi-iduo,  ob  der  erwHbnte  Nachteil  dnrch  die  gebotenen  Vor- 
teil« ütM  r«ii[r'/n  witii.  Nm:  .•xlier  li.ihi-ii  nii  ht  mir  di-r  Knrainr, 
sondern  nietir  als  eine  seciizigtacht'  Melirlii  il  d4'r  an  der  itc- 
scbltißfaatnng  beteiligten  PrioritftteDbe7.it7er  licse  Frage  bejaht 
nnd  far  das  Cbereinkonmen  geatinait.  Sclion  daran»,  daS  se 
riel«,  wohl  gnBBtenteOa  geaiMftakuidlg!B  Mduter,  die  gewiB 
geeignet  aind,  ihren  Vorteil  wabr«nnekin«n.  In  dleasm  Sinne 
cniscbieden  haben,  ergibt  sich,  dsB  diese  Batsehddttnl;  eine 
I  richtigt»  ist.  In  It!  Iii;  irsilieinen  auch  die  vom  Heschwcrdc- 
1  filhrer  erLub«iieii  IVil.nk.n  nicht  geeignet,  da.i  G«genl«il  dar- 
7Uton.  InsbeSondm  u  ilürllr  iiucli    der  vinl  iliili  ••rw;il:iili.'  Kurs 
rlickgang  nicht  ins  Gewicht  fallen,   weil   diese  l'apiere  keine 
Speknlationspapiere,  sondern  zur  Kf\|niuUiiiilii^L'  bestimmt  sind 
nnd  übrigens  die  llnaniiaU«  Befeetigung  des  Untemehmem 
nach  dem  gewShnliehen  Lanfb  der  DIag«  den  Verknbnwert 
der  Prioritäten  heben  wird.  Die  Knweodmg,  daß  der  derstlt 
:  noch  geringe  Fehlbetrag  d»r  SSdbahn  das  Interesse  der  la- 
i  baber  der  :V  Jgen  I'rioillUlen   nic!i?   «'''•'•"'de  nnd  ein«  Ab- 
hilfe nocb  oidit  iißtig  i«el,  erledigt  «icb  liurcb  die  Erwttgnng, 
;  daO  Schäden,  n.  zw.  auch  tinanzicUen,  zur  Zelt  Ibre.s  Beginne« 
;  well  leichter  begegnet  werden  kann,  ala  wenn  diese  infuige 
I  der  Venaehllaslgnng  einen  griiBerenDnifancangen«niine«bnbea. 
I  Finanzielles:  Vor  kurzem  haben  wir  gemeldet,  d.itl 

für  ih\K  /.weit«  Semester  1903  vom  Handel»minif»terinim  eine 
V  e  r  '.  il  II  e  (  r  u  II  i;  il  p  r  in  i  t  d  e  i  I*  :■  ii  a  n  - 1)  :i  in  p  f  8  c  Ii  l  f  f- 
fabrts-GdHelUc'hHft  itir  das  «rsi«  Halbjahr  ge- 
troffenen Vereinbarung  eingeleitet  wurde,  dorznfolge 
der  Geseiiaobafti  gegen  deren  Verpfliehlang,  den  Verkehr  aaf 
der  Denan  in  dam  bühnrige«  üntfange  nnfra«btin«rhnlt«D|  der 
in  dem  Bndfat  ff r  die  FSrdertrog  der  D«naB^ift,hrt  vnr- 
g4Mehene  Betrac  von  K  600.000,  n.  zw.  znr  Hilft«  alt  Sab- 
vention,  znr  IWfti  -.xU  nnverzhiBlicher  VorscI.'iC  zur  Ver- 
fiignng  göÄtellt  wird.  l>i«  Administration  der  Ddium  Darapf- 
■cbiffahrts-GeRellHchafi  li.ii  iUe  in  dem  bezUgüi  Immi  Erlasse  des 
IlandeUtulnistcrinrns  notih^ien«  i'roposition  ai>geij<  mmen  nnd 
dieser  RescbluO  ist  dem  Handelsministerium  kBrzlitti  iit  t;inrr 
Eingabe  der  Oeeelladiaft  snr  Keunlnia  gebrneht  worden.  Die 
Fiassigiaaelinpc  des  Betragea  von  R  000.000  und  deaeen  E^ 
folglassung  an   die  Gefellschaft  ist  Iwreits  verfögt  worden. 

Allgemeines:  Die  Verwalinng  der  AubrI|«> 
Tep  litzer  Kisenbulm  )  Iii,  den  Wim  sehen  ihrer 
Beamten  naeliVerbcssemng  der  Gehalt^i Verhält- 
nisse Heclinung  tragend,  mit  1.  .Inli  1*103  eine 
Neureguliornug  der  UebUter,  mit  tunlicbster  Anlebnnog 
an  die  bei  den  H.<jterr.  Staatsbabnsn  besiebenden  Oehalta- 
Toraebrlftioi  dnrofagefiiiTt.  Nach  den  neuen  Bcatlaimnngen  be- 
steht ein  beaonderes  Oehaltasebema  für  Oberbeamte.  Was  die 
übrigen  Beamten  betriilV,  so  besteht  ein  Gehaltsscbetiia  A  für 
HoidiscibiiliT  und  ein  (tcbaltuscbeni»  //  für  Bciimte  oiine  Horb- 
üclinistiidiiin).  Don  Henmieii  mit  Hiicburlinlhildnrg  wnrdo  mit 
I.  .Inli  duxlaset^K  eine  in  die  rcin^inri  niiirrlienbiU*«  Zulage 
von  je  K  L'*><>   liewilligt.    I>ie   Ein/.ii  linng  dieser  Zalage  l>ei 

ICiehaltterhöhnngeu  bleibt  vorboballen.  Pen  Reamleh  des 
Statu«  ß  wurde,  liiUa  ei«  ein«  mindeatens  nwe^hri^e  Dienst- 
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to  itlbiiigw  BtecMBb^  aufweUeti,  Ann  Uebalt  nra  K  200 
«■hlHiC.  Dt«  Voirrll«küii(  in  liiibeio  OcbttUattitrsB  derselban 
Dieutklam  erfolgt  fnrttm  tn  rrütjgeaetzten  VorHIettnnfiiaMMen. 

Diese  hcttagen  '2  .'1  .lalive,  lu  i  lii'ii  (»lii  i  1jiiiniti-i;  1  -5  .Tahre 
r)er  Vei'wsiintigsral  titlLÜI  aii  Ii  virr,  ln  Hniulcr^  \  ^'i  wemlbav« 
Ufiiifiiwti'lL-  V'>r  Aljl.iiit  ili-r  lVs1e''j-1zt''ii  \  >)i  livkuriss/i-il  in 
eine  buliere  UehalUililaiilip  vurrücknn  xa  lasKen,  Den  Ueaiute» 
des  Status  -1  and  des  .Stalns  H  werden  DiengUltergp^monal- 
snlac»  attch  fünf  in  dar  lii»cb»t«n  GtbnltMtitr«  ein»  Di«nst- 
klane  Tcrfkodaten  Oienatjaliran  im  Betrage  tm  K  SOO 
wflhrt.  Die  Penainnselnzalilnui^n  wurden  von  8  nnf  B% 
erbSht,  wrog«geB  einige  günstige  Auderungea  in  den  Pemioa«' 
b««tlaiiunBfei  elninten, 

ELEKTRISCHE  BAHNEN. 

Die  erste  elelitrische  Vollbahn  in  PreuOen.  Vor 

kurzem  ist  der  eleictrische  Vollbeiricb  aai  d«r  Stredce  Berlin  — 
GrußlicUterre1de-0«t  anfgeoommen  worden.  Seit  Mitta  Hai 
diesM  Jahne  worden  Vennelufiilirteii  bM  betriebefeitlcen 
Tigtm  Tortrenennen,  die  MUttlieli  «nr  ZnfHedenkelt  verliefen. 

TsJcllf.s    fniiktinriifitHii  M  itnie     l^^r  7.ng  «Dtbftlt  drei 

\Vaf!;<'ii,  zuui         ti  :li)U6jr  und  rim  ti  \V;i<^cti  /.w«lter  Klan««-. 

Motiiff  lietindi'P  nich  am  Voniertcil  ili^r  liiiuen  Khi-^s^, 
die  y.wäito  Klasse  iat  oline  Uotor,  lüiirc  also  ia  der  MiUtj  .Iüü 
Znsen.  I>ieser  selbst  besitzt  ein  Gewicht  von  128/  nnd  Sitz- 
flätaw  fb  mehr  als  200  Pereenaa.  VotlinftK  lit  ein  Zweniif- 
ntnntOBTetltebr  elttgeriehtet,  md  nw  «Ibrend  der  Etmjft- 
Terlcebntzeit  und  an  Sonntagen  werden  ZOge  elDgel«gt,  8«  daß 
alle  zelin  nnd  hfii  großem  Andraotire  .nlle  fünf  Uinnten  ein 
elektrischer  Zog  fthrt.  Die  Haltezeit  anf  den  titatlori>'ii  lirtt  i^rt 
nine  halbe  Hinute,  die  gesamte  Fahrzeit  einsrhlietflicii  der 
K^iltefrist  siebzehn  Uinnten.  Dies  entspricht  einer  Fahr- 
geschwindigkeit von  32  km  in  der  Stunde.  Die  Fahrstrecke 
ist  9-05  km  lang.  Sie  beginnt  anf  dorn  Vorortbahnhot'  der 
Paudnmar  mofbekn  nad  fltlirt  Mf  bahem  Bebnkdrjrar  m  der 
ereten  Halteetelle  Yorltetraße:  die  twelte  Halteetelle  irt  Pape- 
Straße,  dann  folgt  Sndende,  Lankwitz  ond  znu  SchlalS  üroU- 
I.ichterfelde-Oit.  Dan  Elektrizilittiwerk  Südwest  an  der  King- 
baliii  lirictr  ilen  notwendigen  Siroitj.  H<m  «ti  lVm  Aiiiltaiic:  m:iii 
ReiRen<iiMi  kiinn  der  noch  um  zwei  uioturloiie  Wagen  vi*r- 
mebrt  wiid.n  Di-'  WiiKen  selltst  sind  modern  eingerichtet: 
Jeder  Wagea  beaitzl  eio«  LAng«  tob  18  m,  eine  Breite  von 
Süm.  Im  Imiaraii  dar  Wagea  dritter  Klaaie  eind  aain 
PeneaenabteDa  oft  <{nanitaeB  eingerlehtf  t.  DCe  Wagen  cwailar 
Klante  fanben  eleben  Abteile  and  ee^hsüig  .SitxpliitM.  Die 
Vii.vn  kitnncn  im  Winter  sämtlich  geheizt  werden.  Die  Fahr- 
gi^.scbwindigiieit  liUlt  sich  in  der  Stunde  ant  &ü  Am  erhöhen. 


za  Ende  dee  Vuijabree.  Di»  Betriebanaattal*  aM  fclgaade: 
Prlmieaeinnabman  K  108-806-08  (geeen  K  191.096-äS  im 
Jahre  1 901 ),  ZlnaeneianaliinenK  140.91 (gegen  K 1 38-40B-61 

im  Vorjahie).  i)ie  Veininsnn^  des  Voreinsvermögens  betrug  im 
•Jahre  11)02  4  35  "  gegen  4-3l>  »/„  pro  1901.  Die  Ansgabon 
lii'trngen  für  Verwaltungskosten  K  aT  42't  r.",  dio  /»r  Ans- 
Zahlung  Kel»ni>t(>n.  Dllligen  Versichcmngslietrllga  K  2i!1.2<i7.2.i. 
I)er  Stand  li^ti  Vi^iMinsvermOgens  am  Ende  des  Jahres  1902 
nacb  Abcng  der  reineo  Paatlven  per  K  &4.024'73  war 
K  3,896.973  80.  Daaeelba  dient  war  Deekong  dar  Prtnien« 
rei^e  fttrdie  vwiebiedenen  Vorsicherangiarten  (K  3,049.2()3), 
für  eventnelle  Karsverlnste  (K  70.()0ü-— ),  für  außarordent- 
lii  ).••  S(  !l;^lil'nf;llll^  iK  li'iMiun  |  um!  liir  du«  rcnM.'ii  des  ehe- 
iMuhgeu  KeclinungKruliicis  (K  442*)'i:ii),  fnr  die  iSpezialreeerve 
(K  en  ono  zusammen  K  3,283  683  31  und  der  Reat  Vm 
K  11.580  09  wnrde  auf  nene  Rp<-hnTinif  vorj^ptr^tgen. 

Pftroleuntbespresfiint;  d<>r  llahnkürixT.  DI«  An- 
'.w'i  'lin.i;  Voll  I  i-lrclfniii  zur  \'«'rii;cidiinsf  Iftsli^ir  Shuitir-nt- 
witrklung  mf  Mark  beiilUxten  Slrnlien  oder  Ciiaattietm  tindet 
eine  immer  grj5Ücr«  Verbreitung.  Die  erste  EitenbahngeKell- 
i-chaft,  die  In  dieaer  Weise  fotgegangea  iat,  iat  die  ,Uou- 
pagni«  ftaafalaa  daa  dieBlna  de  Ibr  da  IMi"  geweaam.  Attf 
der  Streck»  Banieanc — ^Bayonne  liifit  «I«  d«n  nnVink!^rper  mit 
angewSrmtem  Petrelettm  b««prengen,  «enüt  sir  guuz  befrie- 
digende Resultate  erzielt.  Die  Amerikaner  sind  in  der  An- 
wendnnir  dieser  Be»prengangsart  noch  weiter  gegangen  und 
halii'ti,  wozu  die  große  Ausdt  limiiii^  ihrer  Geleise  von  selbst 
zwang,  eigene  Besprengnngsmaschineo,  die  von  Lokomotiven 
über  den  Bahnkftrper  gefahren  werden,  in  (iebranch.  Die 
Koalen  einer  «oiabea  Deepreogaag  belaafen  aieb  per  KUometar 
bei  derarataa  Voiaabne  anf  110^190  Hki  bei  Jeder  «riteren, 
wo  e>  kciaer  ae  großea  PlOnigkeitniieogB  bedarf,  auf  4o  Uli. 

D.  E.  R.  Z. 

Krtrfigrnisse   der   nnfcariaehea  Haaptbahaaa  tai 

Jahre  l'Mit.  Dem  im  »Peeter  Llojrd*  TeraOentlichtea  Bcridita 
der  kgl.  ungariaehea  Staatababnaa  lafdge,  geataltataa  aieh 
die  Ertragnisse  der  nngariaeheo  llaaabrtaen  «ntoi  Baaga* 

im  Jahre  1902  wie  folgt : 

WiiWicher  Ertrag 


Ücnenuuitg  der  Eiwiibalio 


Iawiti«i««a 

Kapital  io  Kronea 


in  Kronen 


Kg),  angar.  StaaUbahnen  9.806,438.838  76,606.86« 


GHfiONIE. 

Die  rnfälle  nuf  den  u.'iterr.  EiHenbnhnen  im 
Juni  1003.  Im  Monate  Jnui  1903  sind  anf  den  ilsterr. 
Kisenbahoen  I  Entgleisung  auf  freier  li:>liri  iln  i  f-iiii>m  Göier- 
zuge),  4  Entgleisungen  in  Sinlionen  uäuidiclüt-  bei  Oliter- 
/ügen)  und  1  Slreifnng  in  einer  Station  (bpl  einem  personen- 
lübrenden  Zöge)  yengekommen.  Bei  dieaen  Unflllien  sind  keine 
Venaobea  ▼ernagldckt 

JnIl^r'^^I■ri(•^t  rlcs  T.l•^lMls^  frsiclicriinc;s  ■  Vereine» 
von  Kisi'iil(iiliii-Itciü*>ii>(letcu  (voriital.'S  l'ntcr.sliitjr.ung.s- 
Verein  \ou  Benmten  und  Dienern  der  priv.  ö«terr.» 
Ungar.  ät(ii»t8>Ei»enbuhD>(>enelia(*httft)  für  das  Julir 
Die  Zahl  der  nach  Tarif  .1  ver»icheHpn  Personal;  b'  i'nij 
il46  mit  einem  ICapital  von  K  8,8UG.419  fi2,  «der  nacli 
Tferir«  veiaieberten  1094  mit  K  1,5&4.000— Kapital,  aeMa 
soMumen  6239  VtrBiihimngsveitrage  mit  K  !),S49.439'69 
Kapital.  Die  Zalii  der  Mitglieder  l»etrug  ril3.<>,  gegen  C198 


Ptc«-Baro««r  . 

Kasi'liiai  O-rierberRer 

(nngji)'.  Linie)  . 
.Slidbahn  (nng.  Nr'/i  . 
Györ  —  J'opron  (Raab — 

ödcnbu)  gl  .Bbeaftather 
Uobikcs — VveniT 


14,453  000  504.195 


165,081.950 
968,008.881 

.39,682.628 
10,744.283 


3,.'>62.325 
3,880.888 

1 ,240.8ri4 
870.662 


in  ' 
4.1 
Kagit. 
3-74 
3-90 

2-  15 
1*98 

3-  12 

5-23 


Insgesamt    .  2.704,395.414  88,132.523    3  26 

Bftrlekaargvbniam  dar  AmnigwTcplltaar  HaaabAka- 

Gesellaehnft  im  Jahre  1902.  Die  Daniange  der  dem  ölfrtnt- 
licLcn  Verkehre  dienenden  gi'Sfllichaftlichen  Linien  war  am 
Schlüsse  des  Jahies  1902  2.')0'3<)5  Am.  Die  BanUnge  der 
Bahnen  für  den  nicht  öffentlichen  Verkehr  betrog  72"288to>. 

OerFabrpark  der  Oeeellwbaf t  zAhlte  Endo  dc^Berldiia- 
jahres  193  LokeaiatlveB  and  180  Tender,  194  Penone». 
wagen.  44  Kondnktcnnragen,  4  Poetambalanairagen,  439 
C'Ml.  okti'  I  !n'.  i  \v;ii;i  ;i,  2.")  gedeckte  .Spezial-Gttterwagon,  67<in 
KhIiI.'iiu  ,,;;.  u,  -^71  lM|ai|tag«w\agi>tt,  1  .Schneepflug,  10  Drai- 
Hii  ii  IM  Babawngea  aad  acblieSHab  8  HiMIwafan  lllr 
Babouufalld. 

Kaa  aafeaehaflt  wardaa  Im  Jahre  1909  «nanmei 
feigende  rahtbettiebaaiittel ;  2  Lokomotiven  aaait  Tender, 
8  TaaderlokemativaB  nad  2.^  gedeckte  Spe^ial-Güiairwagen. 
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Ja4A  gBHlluli&ftUdie  Lokomotive  luit  im  Berkhmtbre 
im  üarehaebnitte  39.681  LokonotlTldlomvtar  xiirlckf«l«Kt  ud 

dnnbftuliuitilicli  .>,494.4d2  BrntlolomoDklloiDeter  befitrl«rt. 

Die  e«<>«)l<!i:haftlicli«n  Pcnonen  bezw.  GUtcrwiiffen  Imben 

auf  eigeili'n  nn^i  Irr-iMli  ii  [.ini'Mi  /.us;tiuni-'n  I  s.ii  I  ii  '  bt)ZW. 
175, 155.fl.t4  xitliükiJi/iin-lei  gültisiet,  wuiiutii  üicb  tii«  Leisiang 
des  Personenwagens  durchacbnittlicli  pm  Julir  aof  9G  1 14, 
Jene  eines  öUterwagens  ebenau  aaf  23.047  Aeh»kjlomeler  her- 
mutollt. 

Im  Jahre  J90S  beflitderte  der  Verkehr  MMnaeo 
3,190.950  PmmieD,  wofflr  K  ],995.337*89  eingeooBnen 
ivardeo.  Die  gesamteo  ziiriickgelegteD  PerMi«ikil«m*t«r  ivaren 

84,ß!t2.4n8  an  ddr  Zahl, 

\'»n  Kohle  wnrden  8,d40.fi77  t  und  VWi  diTeriM  Otftwn 

1,010. f  bofiirdert. 

Eiv  t-'t  nnmiDeu  worden  aus  dem  ItppStlcgverkohr« 
K  87.111-74,  aoB  dem  Eilgntrerkelire  K  134.089*46,  ane 
dem  FrMktgattttFaaepwte  K  M,034.666'45.  Di«  Tritnepor»* 
einiiidimeii  betrogen  demnach  K  16,361.894  04. 

Di<>  venebiedenen  Einnahmen  b««land«n  ans  K  224.019  10 
ans  Mii  t  utnl  Tarlitzidsen,  K  P80. 015  06  aus  \Vaßenniif'ii>ii. 
K  H4'*H  fiir  (1h!  I li  furdcr iiiig  Von  I'rivat<Ii>p«MM<.bun  per 
IJahitlt'.f  ci  nnil  sr  liüetllicli  ,i  i«  untcracLieJIicben  KiDuahiBen 
in  der  Huhe  von  K  .*».'» 7. 8y3  39.  Die  v<.-r8chied«Q<>u  Ein- 
jwhmen  betrngen  demnach  zniamnien  ],(i65.427'02. 

Di»  GeeMatrBetrlebeeiDMbneit  erreichten  im  Jahre  1903 
die  Hohe  von  K  17,910.891  06. 

Die  Oetanit-Betriebaauigabcn  betrugen  K  14,404.ä78'ö9. 
Diese  verteilen  sidi  nach  den  verschiedenen  Titeln  wie  folgt: 
Allj,vii)t-ine  Verwaltung  K  2*''.t  -i:*:!  T,'.,  Hahn-  uml  UfVü mit-- 
eihaltnng  K  1,829.275,  Transj-viiverwulKing  K  r>,i»20,  lad  2ti, 
Transporlmittelorhaltung  K  9ü:}.t)f».'i  92  ;  foruer  die  Slcuerii, 
Abgaben,  Beitrüge  u4  Spceea  K  3,134.940  03  nnd  endliok 
der  PrtoiltlUieiidleut  K  8>93l.-l  16*94. 

Der  fittrMtkoeflstant  betng  daher  1»  Jahr«  1909 
42'48% 

N'ueh  Alj/Ofr  ih-y  Sfi-norr:,  .Mit^alirii.  ritiH'i-  i;.ir!i  AIzul' 
der  t'iir  4n>  I'rii'iiiii'^-Anlfilie  er(ord>'tli('firii  Ziiuyeii-  «iid 
Til:;ini(?>quote  ergüit  si<^li  aas  dem  lie'.iicbi'  Jis  .I.iläre»  1902 
ein  Oberscbnß  von  K  3,.^1 1.942  17  (gegen  K  4  t)29..'>29-25 
Im  Jahre  1901). 

Von  dieaem  enleltenTbenchaHeviirdeiB  Abug  gebracht : 
Naeh  AbiBg  der  verehbarten  Panaebatannm«  am  dem 
Oeneiaiehaftsverlehre  mit  K  SOO.OOO  ergibt  sich  sonach  ein 
Reiogewiaa  von  K  ü,31 1,948  17,  welcher  sich  gegen  den 
Rebigewian  de«  Jahre»  1901  im  K  1,117.687  08  niedriger  steltt. 


LITEUATÜU. 

Ijeitfaden  fOw  das  1tiitwfirf«ii  und  die  Bercehnunir 

KewölhCer  IlriickfMi.  Vm  O.  '1' o Ik  ni i  1 1,  kt;!-  Hanrat 
Zweite  Auttdgf,  duidigtai  btilel  und  »rweitert  von  A.  LitHkus 
Berlin  l'.»o2.  Preis  Mk.  ."i  — . 

Da»  Tolkmi  t  t'sclie  Vnrrahrnn  ziiin  Knlwerfen  vnn 
GewIVIben  strei  t  in  1, iniKtlieh  dahin,  die  »ii  w  Ibi-forin  dor 
Sttlucllnie  Or  die  maOgebeuden  Belaatongenile  nach  Uägliebkeii 
HDsepawea.  2a  dieeem  Zwecke  gestaltet  Tolknitt  die 
llittd.1hie  des  OewSlbet  derart,  da6  ftlr  elnon  be«tiniini<>n 
RelatlungifaU  (Knwiihnlich  VoIlbelM(nng)  eine  von  dt*n  uiög- 
lullen  ^'tnt/.linien  darstellt,  »o  ditß  das  (icwölb«',  wenn  diene 
Siiitr.linie  wirklich  eintritt,  in  seiner  ganzen  Ansirlelinnm: 
^lelr-limtkßig  beansprucht  wird.  Die  wciterun  (-taiischen  Unl<'r- 
i>uchiuifcen  Tu  1  k  nii  1 1  a  er^rilnn^n  diesu  Enoittlun;;  mich  dahin, 
dall  vel.'^llrll^  wird,  ob  sich  t'ilr  an4<.-re  noch  tu  hei  licksicb - 
ligende  BelastungtfiUle  (einseitige  Belastnig  etc.)  SlUulinien 
ermittela  lasMn,  welch«  in  das  mittlere  Drittel  der  Gewülb«- 
dicke  teilen. 


Es  branoht  wohl  baam  daraaf  hiagewiee«B  a«  werden, 
daft  di«i«r  Methode  dl«  slnmg  wliasneeliafUleke  Skhtigkelt 
abgeht  «nd  daS  der  |nrftjektier«ad«  Ingenlevr  nr  Uarechnueg 

von  bedeatenden  Banwerkon  zu  den  exakten  Hilfinnitt«!«, 
weMiii  ili»'  Hii  cii^-'  Tin  Miii  |j,  iui!  liefert,  {^reifen  wird  nnd 
greifen  uiuU,  wcuu  es  »ich  daiuiü  iiandelt,  die  Wirkungen  der 
verschiedenen  KeliuitnnKst^llu  zu  spe£lalisiercn.  Wenn  es  »ich 
jedoeh  darum  handelt,  fttr  nicht  angewöhnliche  BedarfKOUIe 
n  der  Torbeneehenden  Belastang  die  zweekm&BIge  Bogen- 
form  m  geDenllsierei,  dann  wird  daa  Tolkmitt'«she  Ver» 
fahren  JedenfMI«  mit  Vorteil  «nr  Anwendanr  kommen. 

In  die.M-i  IlinKieht  ist  es  jedenfalls  m  ^pgrlißen.  daß  es 
Herr  A-  La^kus,  Regieruugi'baameister,  aukinooimen  bat, 
an  .'Stelle  den  iiii  .lahre  1900  vetstnrbeiien  Verfassers  die 
Toi  k  in  i  t  t'sche  Schrift  einer  ergilii/.enden  Umarbeitung  7.a 
unterziehen.  Di«  so  entstandene  vorliegende  xweite  Auflage 
bringt  die  matbemaiisclieu  Enlwicklangen  der  ersten  Anflsge 
itt  klarerer  Faeavag  nnd  b«rilck«ichtigt  «neh  dl«  nawn 
prenfiisebea  Belastangsvorechrirten  ffir  ßiseabahalirldnii  vom 
.Talire  !90l.  Nen  hinzni^akoniBieu  gegeuttber  der  ersten  Anflsge, 
i-ir.  t  ilif  «"iiigebeodere  Behandlung  der  \\  id,  i  •  iger  ninl  Z.vim  Imn- 
pt'bilur,  kumIu  die  Ttehandlung  der  Betuubt  (tckeu  luil  Gel«iiken. 

Der  Anhaiii?  lin-  Üiicbes  behandelt  die  Herslellnng  der 
(iewölbe  bei  den  BrUckenbauten  in  Citpcnick  bei  Berlin  and 
gibt  damit  eine  gute  lUostration  zu  dem  Tolk  m  i  tt' sehen 
VerCshren ;  wir  künnan  Jedoch  nicht  nuterlaasen,  die  b^  diesen 
Batten  wÄm  36  Stunden  naeh  dem  Sehlwa«  der  Oewdib« 
vorgenommene  .Senkung  der  TraggevQsto  als  ein  gewagtes 
und  zweckloses  Expetiment  za  bezeichnen. 

Die  vorliegend«  ä^'llI:^^  wiid  dem  praktisdiai  Baa> 
techniker  jedenfalls  vieltach  von  Nsiiien  sein.  Seh. 

Tafeln  suin  Abslerken  von  Kreis-  and  rberfrangx- 
bSgen  dareh  P«l«rko«inlin«(en.  Vau  log.  Mai  Perat. 
A.  Hartlebens  Vertag.  1908. 

Gute  and  ilt*U«h«  Ab«t«6kMtgatab«U«N  sind  eteta  an 
begrüßen,  denn  b(^nnt.Ilch  gibt  ee  deren  niebt  sn  viele  nnd 
di-r  Ir-i'-sicrcndf  Ii!f;(  iiifur  Itiitiiiit  li!hifii;  in  dii'  T.;iije,  sich 
Ä-'lliKt  tall>\.-i-!i-.  dit  .\bste«kuiic^tiitii')li'ri  aaff.usti-llcn,  resp. 
üoiiiL'  'Jafrln  zu  ergänzen.  IJ.»',  Alisti-tknii  niin-ds  Polar- 
knordinaieo,  das  den  Vorteil  hat,  d.iii  man  sich  mit  den 
Ililfspnnkten  nicht  aus  dem  Bogen  iM-gnbrn  braucht,  wird  in 
stark  knplertea  Oegenden,  in  steilen  oder  dicht  bewacii«an«B 
Ge-Iaden,  Tort^afte  Anwendung  Inden  nnd  da  sind  nnn 
die  vorliegenden  Tabellen,  die  sehr  praktisch  iHigünidnet 
sind,  sehr  zo  empfehlen.  Professor  Birk  hat  die  Ktnleitnng 
zu  dniii  Hiulilidü  c'-idiriidipii.  Kr  erlirtert  die  Nül/lichkeil 
der  P  ern  t'tebcii  Ab&tuckuugiart  und  «lui  tialiU  das  Werk 
allen  Fachgenossen. 


Schriften  Uber  Verkehrswesen. 


litir&u(|iec«bMi  Tom  Olub  Sstarr,  BimalMlui. 

\  uiiu,  10U  Air,««l  llitlilw.  WiaD,  I.  RoMalmutriai  U. 

Reihe  I.  Euibtlt  äonder-AbdrUoke  ninfsiigreiebarar  Artikel  ans  der 

„österr.  Eiseabahn-Zeltang". 
Reihe  II.  mmt  selbstitadige  Warb«,  Nanogn|ibiaa  oder  Dar- 
Htt'llniigen  ganser  Uebiet«. 
Bisbt^r  sind  eriKhieDen : 
I.Reihe,  Bett  1:  „Die  Elsenbahn-Tariflechnik"  v  >i  Ku.i\  Rauk, 
lÄspisktui  derk,  k.  priv.  Osterr.  MordwMtbaiiu.  Ladeiiurds  K  l.tH). 
I  RoihaL  9.  Beft:  „Sita  «BiMiiia 


tsk  Ii.  HeB:  «Ha  SHMraagasnlimsn  «er  WMMr  Stadtbahn. 
Von  Bngo  Koeatler,  k.  h.  OearBanrat.  Ladenpreis  K  IM. 

I.  Reihe,  3  tieft :  „Die  Uiagestaltung  der  Eisenbahngatertarife  Öster' 

reichs."  Kiue  Studie  zur  l'ratce  der  VVrstaHtUcbnug  der  Privat» 

ImMisen,  y.iii  (i-kir  Lt  ■''•'.<- r  utid  |ir.  Hi>ii.ru-li  Rosenberi;. 

I.-H!-n;ii-U  K    I  J". 

II.  Reihe,  H  tii  1  I :  „Da«  österreichlsch-yngariüche  und  internationale 

Eisfnbahn-Transportrecht"  von  Dr.  f'r.'iii/.  Ii  tl -e  her.  liareau- 
Vurstaudatellverueter  der  k.  k.  prir.  Kaiser  l'Vrdi!iiitri«-V"r!l- 
bahu.  Lade»;  rt  i^  K 

(labmltflteder  genießen  beim  Reinr«  dle;ier  n'erkc  dureb  daa 
ClalHiekretarlat  eine  KrraSltlfnag  von  25»,'». 
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K  V.  Staatäbahndirp'Ktinn  Wien. 

Eröffnung  der  L.oka.ibAha  Saaden- Willosiltl. 

Die  r.ol:i.:i  J  r  :  ;itu<lei)  Williimiti  mit  dcnlBUtionen  b«(W. 
Hftltfsicllüu :  K:tiv1r-ri,  Kiifilinwerk  (Halte-  nod  VerlndeRtelle),  SeelaA 
(lUlip-  iiikI  VerUdfstellp:^,  liiirRstfiiitl  (Uivlte-  and  Verladestelte), 
Pohling-Pehlan,  KttofbandeD  und  WiiiumiM,  wurde  am  I.  Auguat 
190»  &■  «OHfUflliM  VariMbn  ' 


TM«  Veifcdiniattan  der  penonenfllhrMriMi  ZI«»  tiod  io  den 

betreffeDden  FftbrplaupUkatfn  entbaltan.  GlekhMitjK  mit  der  Er> 
Sffnunx  dieaer  Lokalbeho  wir:t  Ji«;  tualierife  Statioii  Willoinitx  der 
iL  k.  SiMtabaluntKcke  Kuchitt— RadoDits  die  Beaeidnnng  ^WUlo- 


»g  der  PmonnütAltaiUll«  Kniparkdw. 

Am  1.  Aagttit  1.  J.  wurde  die  twiachen  deo  8lsti«aM  Lemberg 
ud  Slcliow  ueaerricbtete  HalteeUlle  Knlparkiw  ttf  <«•  VtmuUF 
«md  bMchftnttWi  Gepickorrrkf  Jir  prf.fTnet. 
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t) 
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MM 
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«» 
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•5 
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Lllil  . 

IUmI  
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Pric  K.  r  J.  B. 
Wiu  WaMtMbolKir. 

• 

t» 

;3 

• 

7» 

K.  k.  öiti 


■»1.  Val. 

Schnellzug-Verbindungea 

▼00  Wt«B  aad  naA 
Mllek,  fiMl.  Bawl,  r*rii  (Tia 
■owla  omsakehn, 


t) 


■  nriich«!!  Vri«a 


Waa«B  f.  iiai  II.  flia 
-ZIrf«ik— Bwl  Bui  rraic— Um-Uaitrttk,  SficlBewikir« 
— laitkr&fk,  HKhlmtwuftm  nrUchw  laaitrack— ZIriu. 

DfM«  Z«K<  ••naiiuls  »u>«r4««i  tk  M.  Mal  I.  }  M»  bfo»i»n  b*- 
MhlMalfCt«  Virblailun«  sMh  CiiuiIm  (u>  I'<  Karb«.),  b*kl  (aii4<*Na<liin.) 


(aa  gH  Naobiu,),  hmw,  la  d«r  0»irnirirhtuaa  tos  Aum«  (ab  II« 
..  MI  Olk  nw  Raduk)  aad  fluMea  (ik  ImIii 
Wi«<m  1.  «Ol  Ii.  RIM««  laM—  Wiea^lHia  tmMk 


•olHB.)  aitt  dlnktu 


.>"'K  .  . .  -  .  .  „  .  

tfut—imm»  Mm*  Bodaaia— UBa-AHaaav-Taiikkala. 

•)lafr«'k(c^  I    L.iid   If.  KlaEif   .irtfchea  Ba4a»Mt— 

Paria.  1  I11.L  i  ;  .ur«  lu,»l,  NiM-lacwÄjfm  <»:Mb«a  SaalhMaa— ZIriPk. 
M(hlBl<M»Kvn  I  kUnt  »Itct»  Wl«i-Ptrl«,  II-  KiMM  svlaciiwiWIta- 
Baael. 


Kraiie 


Peraonen-  jnd  ListeiaifzBge, 
bydraitlsohe  MaioUnaa, 
DrahtitlftenataaohiMt, 
Drehaohalben  a.  Sohlebebübaai. 
Waigoaa  uad  Wagganeta  aller 
Art. 

EteeoaJitfla««  «te.  «te. 


Bfaschineii-  aad 


WattOBfobrlks  -  AkUengeseUsohaft 

vormals  H.  D.  Schmidt 

Wleift-Slmmeriiig. 


Österreicliisclie  Schuckert- Werke 


WiM^  XX/2.  Ell 

(•rtMnte  IM. 

Elektrische  Beleuchtung 

Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie 

-  und  Straßenbalinen. 

Dynamomnsohinpn  •  a  •  | 

•  Stoktromotoran  « 

flohaltapparate  1 

Zähler 

MeBiwInwieiilfc.  •  «  •  •  | 

«  •  'BogcfBlanpeii. «  • 

Wiener  InstaHationtbureau:  v-  Mari.hiifer.jrtB«j<r_7. 


QagrOndat  1837. 


Prämiiert  London  1882. 


Cl^riftopt^  Sd^ramm 

Britaiaaf :  TiiAi,  nnlaaa  aai  Laek/ulian.  ttlr  «aatilab»  laAiatriamaka 
■(■^betawafan,  Katwhta,  tlcli  n«  l.iikumeiHaa,  MaachlaM, 
AalowiUla,  ISlBrl*lil«ji|*a,  MAti«! ,  Haa  tcji ,  Bacli-  <i.  wtelainttiMc. 

B*triplisorte ;  Wian-8tmmarlogr  ml  Rr.aT)  fUng^am). 


Ostur.  UNION  Elekiiizitats-Geseiisciiaft 

EtokfriMlie  BttoacMeimp  KnlUtorlrNtpm|t4iata|Mi 

MiiOtaiA.  BBiiJHikem  fa>  liMK  AMkM,  MaM»f  mlSuuHA. 
UMnmmtm  aa«  «HkMM»  HiHiKaaiia  Mr 

Bahmn,  Fabriken,  Birgwartn,  Brauertlan  ate. 
EliMrlMlie  StraSen-,  Voll-  und  Grubenbahnen  5"*".  ..  ■,,««^ 

Aaakuan  ua4  Koalonaiuehlte«  iScrcli  dli  Dtrtktkni  In  Wl«n. 


K.  k.  pn.  Weobselseitlge  Brandschadea- 
Versloherooi^s-Jbostalt  ^= 


ia.  jataK  UM.  Wie»,  1.  Bickeratrate  tlk 

Die  iaüili  MMMmti  tt  «iMaie  •*»>  <i*nB  Xab*ii«r, 
D  IM  Uta  alUr  ah, 

Kr.  f-',    f.  II  I   L  K  ,.:li: .  n-j    Vn      Ii -r  u  n.v- -u  m  m  ■  k 


aH 

-1.1'- 1  .'17. 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

Tnliftb*r  ■ 

J.  George  Hardy 

Patentanwalt 
'Wic^ii,  X.,  lf.iem.erK-a.isei(^  13. 

Telephon  N''  «M.  Tel.'.Adr.:  fa«elmelcr, 


Kasseiifaiifik »  TäDCZOS  Ri  u  smm^h.}. 

Nieder!r.fr'  .  I.  StpfaiiNiilatz.  RrnndatHtl«  3. 
Efla4(r  lU-r        ral<ull(ilfii  k  u  k.  iihvIiI   j<rli.  kaana  lad  KaaMlUa  all 
Ikiatiltber  iat>ijci>i«r(«n  HaUvMta  (auuit  dusk«  Aaek«a«4Ma>.  i» 

f  anaraiehere  Holssdurinke. 

a  k-  k'  1h*ttim"r'tfTrh"*  aad  urkrrm  ] 


Etabliaaemant 


P.  Stampacli,  teÄ 


I  bwiilnml  all*  TMititalI«aMiar«i;Uluii(vD  Jarrli  TentllaCav«ai  Bllt  Waaa«!  betrieb  almiiu  Jicaaacai«,  8r>«aa  filaniHicli  Maj-«''.  Fttfi  lilicli  citobilta«.  An 
l<al>nuiKiMI>ick«it  ko««»  <li«M  VNitllaisna  4aa  «leklrinlitB  Tolltttadl«  gMck  «ad  alMitnffoi  itut  donh  ruluiran  Gaag  «■<  Ualatna  Waaiartirdarr,  Blektriaehe 
VeaUialarea  alaceBaa  M^teata  rot  GUUsh-  mi  WwlualatrlHiie.  Ifaaatbalirlirh  aum  V«iiUMt«B  «na  ilnuti,  lUataanilonca.  KuffMlian»^.  Wa(ii>tul«n, 
Thvfttcni,  k.  k.  Aintere.  Sckujaimoiani,  Br«iiacr»l*ii,  <fiipr«hlooiv«Tt  mm  KatUu  voa  WlrtikuUara.  fai  SrUhor,  Malktfahaa  «tc.  Knta*  Mi.aaialiratf'kart  dioavr 
Draacba  In  Oal«ffaiolb*Uair4ra.  I*r*iii' Coaranl  und  Koltrakatcliltttf*  graU»  uad  ftaubo.  Kur  KlaMibaka-Va^waltüDiran  IteiMB»  cni-Cohlcll.  SM 


Digitized  by  Google 


ICuuKlrriinBii 


Darlehen 


flu  BakstcaaM,  »nch  «kM  ■Irtfi, 
tu  ■ft&UtB  ZiDi*n  rO'.-kiRMlixr  In 
klllM«  ■outsrattl  bin  Kl  IS  Jahn-B 

Toa  E  »00  ~  tafvlrti  ll>«r&Uklii. 
EtiKtUl  TsrtulKitn  Auafnlulx  Ii« 
Aiirt>tfMi    uatnr      lUnkmiUlc  tlü' 

k>ifir*itlic«rtl  Viitü,  I 


Wi«n,  ZZ.  Paa«ttiatr«sae  95. 

FaliritatioQ  mlaniieii,  LatemeD  \ii  im\\m  BdenciitDnts- 
QeiieistänileD  (ör  EiseDbabi-  ScbiMrUliiilarr. 

BpeslAl-Artlk«l: 

Pilnl-WKliMlKhMbui  Bit  dnhliuar  PMIpUlU  (Br  tMbU  uail  Unk*  Wuchvi- 

pUIUd«  T«riir«»(t1iftr. 
B«aia]ibi>r-MlfBftJ>L*t«nita  ftUtr  6/M«n*.  Pfttant-Alvailaiiin-BlfnftUaUmtn  fOr 
KiMiititiiaikg*^ 


REPAR-A.XTTR-'WEFlIESTü.TTE. 


Leobersdorfer  Maschinenfabrik 

„GANZ  &  CQ. 

Eiseiiiesserei  i.  lautiiQeDratitits-Äetieii-Gwillsclian 

Ijeoberidorf  b«l  Wien. 

Fabrieation  von 

Hartgussrädern  nnd  == 
=  Hartgusskrenzun^en 

MS  ap»'i&]B)»t.Tl&l  baeli  unarikuil»ch<ni  ffyvtom  Ar  ilaa 
(•UBunUn  Elwab«iisb«du'r,  Indattrl»-  und  Klelnb&ho*n 

SpflolAl  Abtheilnogen  Iflr  TorblnenbaD,  Papler- 
f&krlka-  imd  Holzsotalelferel-AalaKen 

f«ni«r  fiir 

Cement-,  61ps-  nnd  Keramische  Industrie. 
Alle  Gattungen  Zerklelnernngsmascblnen. 

Würiiieinotoren  „Tutrint  Difispl" 

nir  Kleingewerbe  und  Undwirthechaftsbetriebe,  «owie  Be- 
lenchtungsanltgen. 

TranamlRKloneii  aller  Hynteme. 

ABTHEILUNG  für 

elektrilche  Beleuchtungs-  and 

Kraftübertragung!- Anlagen 
Ib  Gleich-,  Dreh-  nnd  Wi'cli»cUlroiB. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  u  k  HgfliefBrmnteD 

TIIII  l.u4*(kiM  Mr.  1  UfICM  '  ■rkb«ii,  Palalf  B^alUkU 

IxamW  TTICn  .-Utli  Mail»lKa 

Unilfkrnieii,  Uniform  Horten,  feine  Herren- 
Oarderobe,  Sporik  leider.  sot 

PrtUlliU  lual  l»kJiiiitib«ilii|Hii«»  franko    ~ 


Georg  Zusmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Wtldegg;  Comptoir:  Wien,  I.  Brävnerttraase  10 

Blsenbahn-Badarfs-Artlkel  ans  Kipfar 

I  Fenerbox-Flttten  ')tfivi  Form  (in<l  Ora«ae,  Bnndkapffr  für  Bollen. 
Kupferbleche,  Siederuhrntutien    ohne  Naht,   KapferdrShie,  Nieten. 

.Sflheihchen  n.  ».  w.  isu 


O  &  K. 


Feldbahnen 


aielae,  I.ooomotlv«ii, 
Sohlen«n,  Drehaoh*lb«B, 
Welohen,  Kl«ineU«n>*iic«i 
KippwagMi,         «te.  «to. 

Zu  Kaut.  2u  lllethe. 

Orensttein  Koppel 


WIES 

I.  Kantj;.LSsft  Nr.  3. 


VBAO 

II.  Mnrii^npassp  Nr.  41. 


Schicssl  k  Co.,  Wien  VI.  = 

 —  GrOBte«   — ^ 

Stahl-  und  Werkzeng-Lager 

 =^   .Alleinverkauf  Ton 

Martinstahl-Faponguß 

nnd  -■ 

Holzkohlen -Roheisen 

^  d«    -  — - 

Alpinen  MontangescllKehart. 

Magnolia-  Lagermetall. 


Maschinen-Fabrik  u.  Eisengieaserel  von  Joh.  Müller,  | 

WiEN,  X  trtroüani;  «•»  U  v»  krruciaMrblapa  »ll.r  »rl  wk:  M 
liff  li'iltil.*'-  nnJ  %mw-  llftn'iiiirp-''rt-.  KnaJi.ir-,  Holten.,  lYniip' ib.>lMD-, 
l'Uu  l'iill.r-,  Wan'n-.  WarfanHilT-  unil  tyMura'ill.radar-llnkMalir.  Kakr- 
»»<rlilD.li:  nliil  .»ar:  Fm.t.lu'nH»  I><>|.|mJ-.  U  aad-,  fraUUli«ida  Ha.lial  , 
Wauilralial-  imJ  tiorltouUl-  Bulirniurllianll.  M«nl«kal-,  Mhaplng..  M<»^, 
»lull.rii.1.«.  ,  Kchwr  und  Locli  ,  HlMlik»iiUnbi*al-,  BlMkbta«-,  SchraubM- 
ulinalJ..  WaltMi.»».'™-!'.»'»-.  Kallnuth  Krai.-  und  Laaflaelibalir-,  aowla  als 
Krall- Ma.eliiDt.n.  Caoulr  und  Htrhliola.o-,  Aobokr-,  .owto  Karbal- 
lanraadrah  Aiipanu.  KrloUoiia  PratM«.  lUoilrt»«!  UiVal-,  Btal»-  »ibd  IVipp.!- 
Waliw-rk-.  ITt 


UuiformieranKH-EtabiiiiKenient 

WILHELM  SKARDA 


K.  und  k. 


nuflieferkut. 


I.,  »iknilapr.lr«»»  Xr  17.  WIEK,  IV  PatarlKaiUaB«  Xr.  ». 
Uehrl  aori:rillii;>l  eraafkip  I  iiir»rBMi  unil  Zirllklf Idtr.  IkUK«  tr*\i», 
Z.liUiiL'k'll'.i  liif'ii'>l.'''n.  rr»<|ipkl»  (tralU.   


K1ir  den  liiMriiUnttU  »fiaiitworllicli  Anmiii.ni-Kxinditloa  M.  y<>/.!H>ii)i,  Wien,  IX.  Hörls»!t»c  5. 


KtCoBtbiiiii,  tleiaiUKai'a  uml  Verlas  iIm  Ciuk 
Mut.  Ela«iibakii'H«aiDteB. 


Kur  ili«  Uedaktion  Tnrantvurtliuk 
Dr.  Fraua  Ulli>c)i«. 


Urocs  v.in  ll  Spie»  *  t;». 
Wien,  T.  Büiiik.  .StraoacneaM«  Nr.  IB 


Google 


Osterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 

ultktion  und  Adminiltralian  i  ^ 


Redalrfion  und  Adminittrttion 

WIKN.  I.  KaabvabHliRMM  11. 

T>)»|l)v<MI  St.  *U. 

rottt^kuun-KoBls  d«r  A4aiiit> 

Mnklon:  Hr.  tM.tit. 
Pa>«ap«rkMuo-Koiita  dM  Clsb- 
Nr.  SM. «9g 
BvItTtf*  ««rd»!]  Bach  dm  vom  B*> 
lUkUcu-XOTBilM  folfMMura  Tintt 

bo»ari«rt. 
MuiukMpU    wardiiD  >leht  i«rai:k> 


ORGAN 

im 

Club  österreiclilsclier  Eisenbahn-BeamtsE 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jede.3  Monates. 


Abonnemeot  iAl.  PoitverMndun^ 

la  <W<«ml<k-irk(tra: 
OsuJUirl«  K  1«.    B&Ikjllirij  K  t 

rir  4u  WiUcli«  Kritki 
OuutilhngMk.  t  l  II>ll>;>hrlt  Mk.  t. 

Im  IkrUri  .tiiil>u4c: 
««««illhrl«  Jfr  t<.   IUI'.j»t,rlg  Kr.  10. 

SiiirlhtKrii  4  Sciitrich  ia  Wl«a. 
BbmIiu  lonifB  10  BaOir. 

OUtmm  B<kl>MBlio»i  portofhil 


N?.  25. 


Wien,  den  1.  September  1903. 


XXVI,  Jahrgang. 


Illoitritrte  SpKlal-Bfthn-Preltcourante,  sowie  MiBanltlluag  lur  SelbitatlnaliMe  gratis  und  fraiko. 


rrlTstk.  7  K. 


SU>tll>.  II)  K. 


Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  AusrGstun gssorten 

JOSEF  ZIMBLER 

ünabertroffen  I  Wleo,  Vn/2.  Burggasse  Nr.  83. 

II  r  I  I  I  BeamteD-ünlform-SomniÄr-Kippd  aLrj:T%"'^J::^""-  PluviUS! 

IilU  i  NEPTI IN ! 


Klinga  rs 

Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 

fttr  Eifenbahn-Stationen. 

Spezial-EInwurf-Apparate  hoh>n  k  k  sutt- 

bkllor*!  lu  Wlu  b(«at>ablat 
System:  aBdg.ii.hmldl.  Prurnnt  nlt 

TT        1«.*^*  TVT*  9*    d*n  liiVtlubia  FralMil  »af  kltOB 

tl iV3.rD10   ins    W  aSSCr        l>«KLIokl*a  AMiMlaagta. 

Vorzflge 

ge^Qber  alles  bett«)i«DdeD  Einwarf- Apparaten: 

firMtor  WaaserUbersohnS  Im  Apparat,  dadurch  vollsUndlge  Ams- 

nUüung  des  Karbides. 
Kein  Sasverlust  bei  der  Beschickung  des  Entwicklers. 
GJinzlloher  Wegfall  der  tSgllchen,  IKstigen  Sohlaaiinentleening  des 

Entwicklers. 

AbtDiut  lufifreies  Gas,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  schoiledeisernen  Röhren  und  FIttIngen,  Ver- 
legung des  Rohrnetzes  in  Asphalt  naoh  Kliagers  patentiertem 
Oiohtungaverfahren,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maximum  fünf  Liter  per  Kilometer 
und  Stunde. 

Aufarikrt«     (8plt2  a.  d.  D.  von  1500  Flammen 
Kttflen  Zentralen:  IGumpoldsklrchen  bei  Wien  von  2000  Flannen 

ßnmpolistircliDer  Hasciiiiei-  d.  MetailwareD-Falirik 
RICH.  KLINGER,  grX"'*'""';?." 


Erstes  Wiener 

Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

Ersten  allgemeinen  Beamteo-Vereines 

dw 

islimteklHl-iuljirlieleB  iHireU« 


Auskunft 

abar 

Beitritt,  Einlagen  n. 
Darlehen 
an  Mllllirt  uad  Beamte 

wird  aa  >ad*<ii  Wi>rb.alac<  'oa 
t  bta  7  Ubr  NactamltUci  baralt- 
wUllfat  •il.üt. 


o 


( R(iciMrl«rtaG*aoai«aKban 
mll  baiahttiiklar  Baflaaf) 

WIEN 

L  Bo&,  arÜQanff«rgMM  Nr.  7 
BestaiKi  sM  dem  Jahr«  1866. 


Hölserne 


Eisenbahnscliwellen 

)ad«r  Ttw*  Utitn  prompt 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/. 

R«mbrandtBtrafl»  6. 


relrpkaa  15IB«. 


T«la»b*a  »IK^ 


Einschienen-Balin,  System  A.  Letimann 


lal  Iii.  bllUm« 

Kohlen-Tranwport-Balun 

In  Fabrik«.  U>!ikluj<ri.  (raiaaiulua  »le., 
aacb  ntii  rrrrdrbfUirk,  rsr  liMTlrUokan- 
llcfcc  Uli  aodnra  V«rk<kr>iWMkf 

Breiteoseer  FelibabD-Fabrik 

roa 

LEHMANN  L  LEYRER 

Wlan.  XIII^  BraituuM. 


RUDOLF  SCHMIDT &C 


FEILENFABRIKü.  STAHLHAMMERWERK 


Spezial-Artikel : 


Bir«la*a. 
Urakat 


Fall««  ani  Prlaa  TI»<;*l<niB<likl,  Hark«  : 
PrkiUiaatrrllrii  rrlMWr  UaallUi,  lark* : 

(«ralTantabl  rit.lrl«ch<tr  Wn-kaanoitaii  1 1  ia  gaikartraffrarr  UialilSL 
B«aalv«r-Srkgrllfrki.idr«ubl.  Illrtr  5,1)  aar  alUrbkrlralr'  llairrlalira 

Patent-Blattfeder-Häninier. 

Aafbanea  abgeoBtxter  Fellen  "^Q 

aark  »tttm  AkaaMmaatajiMa,  wahai  Ur  Biilia<  ifkaUaa  Ualkl  aad 
.^^u>a■ekamlBre■  hrtiUtoa.  HiarM  mUUIm  dti  aBkUa<ll(kai  rrlll- 
■laar^Elarrlektacaa  flr  >•■•  faUaa. 


WIEN.X.Himber^erstp.181 


Qchöne  Kinder- 


Kleider,  Mäntel,  Uute 

k.  o.  k.  fiofllefsmu 

IGNAZ  BITTMANN 

Wteq,  L  BezM  KirntneratraHe  20. 


flu  i»im  Altw,  n> 


Internationale  Transporte. 


•padltlonen  aller  Art. 


FHIalM 

Bwll», 

rui*. 

Zeotraie:  Wien,  L  NehMitfaufisntitMe  Nk 


Filialen: 


Jos.J.LeiDkaufi 


krakln, 

SUaiilu. 
Citntwiu.  = 
rratiikL 


Abteilang  für  Ül>eraiedlangea 
nlttoU  ▼•nohluAlMkrtr  P«twtmdl>«lwa 


ElektrlcItätsOeiftel  If^haft 

Gerteis  &  Dr.  Techinkel.       Turn-Teplitz  (BöhmeD). 


Betrieb 

iwIhMaadootnl*  lobort«  (••I 
ThINb  Id  iIimh  Barl*'  <">  ^<^'i"> 
■te  M.  IMkaVaiiilattuiit) 

8pMi>l<Rapira1iinNrfc«tilto 

Ar  rit>n<»l«i  tiilwli«  LMM-  ■  '  ~ 
nttmttlm  AM. 


Projeotlruni 

FlBudrangi  «ad  fiauaiMlMne 

'  ud  KlalabaliMB,  •owtoMaMaar 

BeputaoktaM 

Mwb«r  ABli««n  .nwi«  naknulmallat 

TorarlMlMa  f .  »l ' 


Kl  kl  pilVi 


UUmirttf 
IkUMKOeiellfofeaft  ^ 


Mi 


Spesialitit:  ^^^m^  .  ..  i 

«Miliar  B«k6laMa 

„Bm  Klostergeheimniss".  Aimit-8i!iito||ri(aett. 


Amri-tB<AKi#  roM«*rMl«ad*  »«MMnrtfliihhrtw,  wirkt 

^Flammentod 


■Kl 

firim  roi  Holl,  Blaka  ■. 


•BfAtkU  ra  bClIlglta  Pndxm  *li  BpKl^itUia 


Chemisohe  Fabiik 

AVMMI«.  ■. 

TMMlir  IBr  Vnms  Utirr-  i 


Kind  &  Herglotz 


I  StenpellUnnk 

Josef  Habeiicht 


»DELPHIN« 


PUteV-  und  Kun8tstein-Fabrik:= 

Wien,  XIV.  Nobiiegasse  23. 


IMphls-niWr  liaUM  du  WMMr  «kMdut  nia 
Vud  mi«a  Zirtl-  «■<  MiUMfAataritllM 
nuar 


««■  Saatilm 


lalelica  (Mit  aM 


JOSEF  GROSS  SStTimiLA 

SiMeMl^ilrik  für  UtomM, 

WIEN  Eisenbahn-Slgnalisirunge-, 
XIV.  HaglgaMe  Nr.  9.     Beleuchtungs-  ■.  BleohnAiM- 

rfletungs-Gegenelliitfti   m 


Osterr.  Daimler-Hotoren-Gesellscbaft 

WIIN,  I.  CHaelastrale  Kr.  4 


Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  u.Lokomobilen, 
billigste  u  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  für 
Wasserförderungs  -  An- 
lagen, sowie  eiektrl- 
eclier  Beieuditung,  und 
sonstige  indnetrlelle 
Betriebe. 


ICoaAaaaaiaahU««  nnd  Proapakt«  gnU»  mad  franko. 

Utknatoi  4*r  rr*«*lwkaa  Stasli-llwAaMa.  m 


Di«  nalMag 
aickeniB««« 
arfbat 


wa  lickcna.  ■■<!  Il«atemr«r> 

M  ibram  eiftoBW.   TM  Ihaeo 


EladMrTinnniiii-,  Im-  ui  TaabaMDil 

„Flugrad". 

W.ado  l!ch  (Uber  Jider  Collm«  Eiienhibnir  in  V.riichnfjiigi  Aiik« 
li>)«aballaa  an  daataib*.  Slalatan  «irdtii  tmf  Vwlu(«a  n(w<adit  and  Aoa- 
uaafttat«  T«nMMfW|W  kataUiwUllg«  artkaih.  Mit  " 


Oer  Vorstend 
■i 


i 


Li&CiUanlliuur  m 

Marin:  ^IhMiMr"  6spyin|  M  PMeN.  *" 


AKT.  SmCHE 

S^>ezial-Lack-  ond  Farben&brikenl 

Aissig  a.  Hbe.  *^ 

OpD&lalllalOII  .  (rrir  l'rbrmigalack«',  Kopal-  und  Hrrnvtrin- 1 


luektu  taritMldBHda  HlllKkc,  Jainn-,  Aipholt-  und  f-aacnlacke,  I 
EoMulagUfeAMh  eyMiai-Dani|ifKlu«rcB  f&r  Modelle,  Gs«ot«il«,l 
Dampf-  and  HlUnaaddwt»  <-"'  '-<•-■  AUe  Sortaa  öl-  aad  Spirita»-! 

"  ■  •    •  •  -••  ■  ,r.   I    iiil  Itlwlhan  aiid  ITiilniirailnae  | 

fttrlx^a. 

Bahadlrektlonen  und  d«a  k.  ib  Staabbaainten-I 

V-rl-nnd.-.; 


lacke  flir  Jedaa  ludamieb«!» 
LieTeniit 


Digitized  by  Google 


Belenchtanss  -  ADlagen 

für  Acetytengas  (Am:  k  \.  t.  pni.  bim  feim^-kiMi  ric) 


Elektrische  ^ 
Installationen: 


tM  Stoniiin  BnudKM  mit  I  Puf  XobJw 


Franz  Krflkl,  IV.  Wlftdner  HaaptitraSe  19,  WlCD. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  d« 

Oesterr.  Lloyd»  Triest. 


Dirtet«  Fahnen  ntck  Xadlan,  OhlBa,  Japan. 

Eildampfer  nach  E^yptsB,  wSchentlicb. 

Bildampfer  nach  Conitaatioop«!,  wöcheDtlieh. 

WSehAntliche  Verbiadune  nach  Albanlan,  Orie* 
ohanlaad,  TbaiaaUan,  Byrlan,  dem  Bohwanaa 
Maar«  etc. 

BiUaBpfer  nach  Oattaro,  wSchcnilleh. 
Auakünit«  and  Fahrpläna  beim 

Oesterr.  Lloyd  in  Triest 

and  dar  ■  -  =^^^== 

Genera! -Agentie  des  Oesterr.  Lloyd 
In  Wien,  \.  Freisingergasse  4. 


Aufzüge  n.  Erahne 


k.a.k. 


Wien,  X.  Brlachplalz  4 
Badapast,  VI.  Davidgasse  2 


Hof-Maschinen-  und 
AufzOge-Fabriit 

A.  Freissler 


batet  (Idb  wH  M  ftiiM  saMehUaMlish  mU  il«r  XnM«iuc  •Um  Arttn  to*  iif- 
nM(n  lad  Knkat  mtch  il^un  b*«4hrur  Ooutniiitloa  foi  Luarklmer,  Btluliir». 
Zaiierfikrlkaa,  Br*a«r«lea  nail  Bnoatnlta,  UoMt  nüi  fnrtlktMUt. 


JOSEF  OBÜLLEMEYER 


k   V.  k  Hof'  «od  lADd4«b«fogt« 


Metall 
Metall 

IttgaathOBtr 


•  nnd  Broncewaaren«  Fabrik,  Oji»  TV]/| 
Zink-  und  Eiscngiesscrei,  IlT^Liliii' 

JOSEF  OKDLLEMKYK.K.  kddard  obüixsketer 
und  TUEUDUU  ÜKCLLCHEYER. 
IKZICOmO:  Ktribtriceraurtn,  Tkir-,  Tbir  aid  r*ul<rb«*ektl(a. 
Spf«lthMt^  BMChliir«  dir  l!lM>kakiiwi«(«ai  aad  ftr  Stklft. 


W.  SWITAK 


Prag-KiroliDentlial  ISO. 

Qogrflndet  1608. 


lot 


Fabrik  für  Wtuer-,  Gtaleltingtn 

und  Metallwaren. 
Baa-j  Kunst-  ond  OriuuneBtc- 
Spenglerel. 

p«apl«l«  llirl<kl»tn  t»  WuHrtoltooir»,  Ctnallulliii  (Ir  HUdtt,  Ftbrlkta 
L  tni  fririlkklllfr    llimpfbUrr,  Rrigi*-  and  Wtantlibldrr  flr  HtlUtiltlUil. 
riar»,  Cl*Mt*i,  Wudkraoii'a  iid  l'Kiglrrii    i^jMia  mmi  KixKDTortiiickllc« 
oiKiiICtUIlck  »tfr  jc*C<>  kllJlxiM  Bereebiiaji. 

DPa  firaf  4  Comp.  SoJ^«  2 

Falirik  clwnüch  technischer  und  pharmaceut.  Präparate 

OatelitUM  W>r«o«*icb>ll: 


SelopiMipaiuwftrk 

tiatlar.  iUar<ri)»ft«at*r 
RoitacliQCi-ADBtriob  fttr 
Bnickw.  Hallto,  BUab- 
•ia«fa«r.Ba»erTOlrtat«.a«a. 

XttMta  vli  Stttntm 
ta  tHnUm  Elienbahctii . 
Basbelitrdta  itr. 


nnil  ftailar«  li<i*n)«tiaclie  Speci^i- 

UMD,     ■BtlbfTtrr'ffrn      Bur  IlAUt- 

Itttft«  Qsfl  QstAChtra  d«r  1 


JULIUS  PINTSCH  Ä 

IT.  SchlelAnnhlfraitae  1. 

Gasbeleuchtungj  Gnrichtunßeii 
f.  Eijenlwhnen,  Loco(noti»en  ete. 


GaxjD»,Gaxapparaten-DDfl 
MascliiDeDfalirit  = 


8Miresbi:'l'"j:litiiii»  mltmlit  Donjrlnilrtam  Olt«. 

OelfM*  and  Comprosnoiu-Aiilacon. 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  Mr  TalArraphea-ipparat«,   Talephoae  ond 

Telephon  -  Central  ■  Umaehalter,  elektriteh«  Station«- 
DerkDorMlrnale  Dsd  Itatnwlehter-LKutewerk«  für  Elsen- 
bahnen,  Tele^apben-Uatterien  nod  Leltnirimaterlale, 
Waaaerineiiiier  eiReneu  I'ateDtea  fUr  atUiiiche  Waaaarwerka. 
BieibraaereieD  and  Uaechineii/abrikeii. 

Alle  Telephon-  and  TeJe^aphen-EiDricbtiingen  werdeä 
prompt  Mugeilihxt  und  Voranadtlige  koatanftai  aoagearbeitet 


1 


Fibrlk  chemiscti-  tecboM-  ITnaiHI  Pra« 
physlkillscliir  ippiMU  ÄlUlöMCiUl 


K.  k.  rrlT. 

offarivt  Apparau  und  R«1icir<i  nr :  «)  Koilrallr  Toa  Pf of  rnnrianliKea,  Kanckiu- 
»PM'*!*'  ZaipacMer  triaiciiiMr),  Airlr>lar«a,  riaManunflKeni«.  Kalorimfiar, 
UiMk>llb*rtk«rB*ni«t«r.  r)'r*B«'t«r,  8>fK«rkrK«l,  l>u)iiift«r,  ukoaDariar,  (iu- 
vt|t«i.  b)  UlrMuliaaian;;  dn>  \\  uair«  >ia<^l>  •Jliin  M«ihwlac  i  I  attnaekaac 
Tai  Ol«!  aad  SabBlwiaUtrla :  Vioa.lnKUr.  LfptoBrlrr.  Iiamtifr.  RalfltBBMakr 
aad  OarrlarMakIprtfir,  t'flnlraBprnrrr.  KilubMtimmanaupiiaxu*.  I'atafllabtat.. 
Apparat«.  3)  für  tktBtMb-tfrba Urb»  Aaalrirn  la  La^oratcrUn,  •iial«  •Amtllcba 
Prlurala.  i)  GluffrU«  «ui  bthmliehrm  hallrlur.  Au  dia  IlamiD  Ii>Mnaaaiiiaia 
artalla  all«  g*wQo«i-lit<'n  Anakfliifu  ood  icrtcada  tnflaan  gruAan  iUuMjlarlBa  Pntla- 
ooarant  ^tla  unJ  Innko.  t^j 


^    S<lnDli«jh  ud  SebiDlMlavuruirürlki-AcUNijeiellielun  ^ 

BreTillier  &  Co.  d.  A.  Urban  &  Siluie 

Centrai-Boreau,  Caata  nod  Niederlag«: 
Wien  VI.,  Magdaltienttrawe  18. 

Erzeugung  m  Schrauben,  Mutlern,  Nieten  u.  Schmiedewaren  elc.  ^ 


4. 


Magt'iisUirkentl  ist 


^  ^i)ER  Englisch-Bitter 

j/ÄH^*^  bkstkrMagenliquwjr 
^  JoPeeljerJjqueur-Fabrikiarlsbad 


gegründet  1807 


arsth'JjL 'II,  Jann  urtljeilcn . 

Taitraiar  In  Wian :  Oari  SMkaaUtar,  ZTXI.  %ntMg»M—  It.  MI 
Zu  haban  tu  allim  {«aitArmi  «-iatclillffleon  G««clilftfti)  ;  wo  nl^-Iit,  V-rtaodl  ab  Kabrik 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  C^^ 


Aktien-Gesellschaft      IMflBChOD  0.  LlOla 


l.lafarl 

LokomotiTsn 

aiit  AdhlaiaU'  ad<T 
Zakoradkelrlak.  mir- 
mat-  a.  aohroalapoztg, 
Jadai  Baoart  aad  for 
Jadaii  Balritbaawaok. 


Vertretung:  in  Wien:  I.  Pestaiozzlgasse  Nr.  6. 


Alle  Sorten  Bortt-,  Baar-,  Fiaeb-  etc. 
Pinaeln  erzeugen  in  tadelloaen  Qoa- 
lititen 


OKHTKRR.  r.VGAR.  PUVMELFABRIKRir 
■  BiUüor-Baok,  KoUer     Oo.,  Wlan  ===i 

IX.  SchllckpUti  4. 

UaTaaulaa  dar  k.  k.  Slaatobabnaa.  k.  k.  Nordwaalbaka,  k.  k.  frtr.  (adbakn  a««. 


Cc 


■  WIEN  X.  : 

Elektrische  Bahnen 

Aurahnuii  «IfktrlMktr  Bel»ukI»K*-  iil  KrkfllkfrtraciiK*-'*'!*«'*  >» 


flu  rtnoBM-  ■»< 
fI>rd*nioff. 


pTstatHiMklMl  und  UtktrtBiUna  flu  OUiehfUoiB,  WtcIimI-  ani  Vnh- 
•t»iii-Baia>Unk.  B*K«llaBM*,  OllliliBpH  (Unlletia  FibrikMloo  It.OOO 
Bnok),  Tel<«r*ft-,  Ttlefli*!-  aiJ  rtitraiipitl  Ailkcn. 

ElseiMDsiinial-  M  UiM-llitMmmiu-kMti 
Antoiatiscbe  ZQiictiraakes  Patent  Tröiter. 

 4  Prdllltt««,  IrtiehDr*«,  KgilHinitlillM  kMltnlti. 

iDrealear-Bareanx : 
F«r  Ural,  Toisrlbar|,  Baliburi  und  Vni  Mkhrao  ni  8<I0mIm' 

Ob«tSitwi»lcta  :  «kr.  OatrM,  Baik>tk«n»i>  »M. 

Iu«kr««k-8icfn.  SilkMtrile  B.  T.U|>lioa  Hr.  i«4. 

FtUr  St^ianurk,  KLrnUn  ■&(!  Kraia: 


tf&  K.  k.  prlv.  Chocolade-  u.  Candlten-Fabrik 

JOH.  KLUGE  &  C2; 


PRAG-SMICHOW. 


Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


I 


■ur  Blech*  uh'I  M«t&Ub*ftrt>«ltiiag. 

LDltdnck-Sctiiiiied«biiDiD6r  und  aDders  ScbmltdtmascIüDeD 

nir  lUnlaUiuiK  Tun  8<hnaMwilii:kaa  lJU  Lokoaaolivaa  »od  Wa|f<>o^*> 
BcliiauaaUtcl,  üchraab««,  Mallani,  Niataa  a«e.  iU 


I 


J.  Schönmann,  Prag  II. 


FRACHTEN- 


Reklamations-Bureau 


RICHARD  GUMNITZ 


=^    Bcat^uB  «irifr'thlao. 


IM 


Wasserdictite  DecktOcher 

Brüder  Jerusalem,  II.  Pllistergasse  4. 

LieferantiMi  der  lt.  k  Calerr.  Staalitbabncn  etc. 


.^^^  Bei  Wind  und  Wetter 


h«h««  Batiehf&ar*  tob  WoliDfrebkaiien,  Wurtvr- 
htUMrv.  L»kvRi<)tfv»chtipp«a,  ctln  iJuiikUbiacH  Ton 
Aborten  «tc  ,  Madig  (ruten  Zo^,  wiaa  mit  Arm 
hml  mWta  k.  k.  und  PriTBtb&htian  la  VKnrtniluiiK 
fUtiendKB.  INS  OOU  fleh  fr|ire^ten  pAlenl.  Jelia 
«eben  SrberniitftB-  und  V«aiiUU«li«-AuriftU  rer- 
•vheD  tlod.       Aaf  Wunwob  Li«'*nirj(r  «or  Praba. 

j.  A.  joiisr 

Wien,  IV,1,  Frankenberfcgatie  8,  I  68. 


„Der  Conducteur" 

ofßcielles  Courebuch  der  österr.-ungar.  Eisenbahnen 

erscheint  lehumal  Im  Jahre. 
PriDomeratiooigebttbr  fUr  du  gsoze  Jahr  K  14.—,  fOr  Ungarn  K  IS.— 

(mit  frasca  PuatTcrseodDivt). 
KiMctie  UftU  K  1.40.  alt  Irtn«  roaIT»rt«idiiiiK  K  I  60.   Suk  rrngm  trut* 
Kl  .n.  Kkilnr  .iiiKaba  all  inllMlarlifD  )'4hrpIlD»B  Prall  7«h.  friir«  p«r  P*||  80  k 

Die  Verlagshandlung  von  R.  v.  WALOHEIM 

WlcH,  Vll/1.  AndrcjM^aue  17. 


Scboppenfarbe 

WERBER 


Das  beste,  bllliqste  und  daucrhaflf ste  ■:■ 
Rostschulimittpl  für  Eise nconstrucfioncn ' 

C*Bf  loir  6aBp«aKrfrr- 
Wr  lUktir  »3  0. 

....'«ti..u' «srda  auf  atantllcliaa  bubrr  baaublckun  AoMMltunfan  »)■  d*T  wirk* 
•ainata  Boatacbataauatrlob  mit  dan  ba<batai&  Praiaaa  auaffaiiticlmat        iti  Paria: 

Uold   Mad  .  LoDdua:  Gold.  klad.  u.  Klirwid'r>.  t^foti:  Grand  Prix  a.  Ovid.  Mad 


Georg  Zngmayer  de  Söbne 

Fabrik:  Waldego;  Csnptoir:  Wien,  I.  Braaneretraaee  10 

•r*«u^«ti  tu  bMiec  (juAlitfti  etttl  «otiffkttlger  Aa»ftlhni&g: 

Elsenbahn-Bedarfs-Artlkal  aos  Knpfer 

Fenerbox-PUtten  Jeder  Form  and  OrOsM,  Bondkupfrr  fdr  Böllen. 
Kapferblecbe,  SiederobratnUeD    obn*  Naht,   Knpferdrtbte,  Nieten, 
Scbeibcben  n.  n.  w.  im 


JoliiiDD  Änderte 


Interurbaner 
=^  Verkebr. 

Talapboo  3«S« 


Erste  und  gro&te  Rollbalkenfabrik  Oesterreich».  < 

rtr  Ma«4ila«,  Rcaiaei,  T*r«  »tt.  Ralifckikei 
•  ftli  fener*  aad  aiikr«ohilek«rai  Akarkivl  9 

WUn,  V/1.  8oh9nbrniin«ratra£a  Vr.  31. 

Ki'I'lia'Lra  all  St>ltll>i>iriilirunt-  I 


K  k     Wechselseitige  Brandsohaden- 
Versloherongs-ÄDstalt  = 

im  j»hre  IS».  Wien,  I.  B&cker»trafi«  26.  — ^— 

Dl«  AnrtaU  rmioliert:      HfhlnAt  t*mt  <1ec«a  /ubehlVr. 

b>  Mebitien  tUvr  Ar«. 


Ii  MedAti.au uadA«ftMictiii-3BM<ii-  r*rii,  1x>q1oq,  WitD  etc   Qriae  ^[dCDS  MfdAtlle. 

K.  k.  priy.  Fabrik  Job.  Scbubertb  k  i.a.  Htnirrrrui 

WIM,  xn  t  OlUkrtal.  Daaptbaac  7  KiedertNT*  IT  ,  FftforlUaitr XSaAkaas). 

riB)iA>  hli  (•fti«Liiti«>ne  Jel»ukli-n  ohmm  fIurtctnbfcBtli«r,  uhee  <2u«rbAnder,  HoUroiUe«ux, 
lUjUbftlken  eua  Hula,  S.t»lil«»Uhlacb-Kit]itia.Ut»)  mit  |iki*ul.  SUblbeAdnkbruac  kiuba« 
dar  llaladaruDit.  HtiBaMiplMbni  mit  Ma  rUin*tibt-trii>b  od^r  Vedertuf ;  B<oli-Hcb«i«- 
wft.tid«;  Ki>tifwkli(in>-Keruina;  (iBntvrohv-.  Burvaa-Kkateu  tnli  ttollbelkan;  Qbec- 
flocbUAe  LviUtug-YktraL-lilift^r  for  F<«itiT  und  TuV^n  i  TrMlatreo  (MauaniieiUr)  s«r 
«fchiiektuatacban  Vvrklei<lunfl  «on  Feaemeurm.  WieteritikrUii.  Kau^euit&Dir**, 
K«|fallieLaeu  i  i>otiett«idf»Fki*a  rar<ie«ecl)abMeer,  B«rkitt>»ra  t>>>oi^^rr«pbLeoh«  At«4lnrt 
i^renertiebarj^  üerteBpATilloDt ;  Gartvnmobal  eto.  Reicb  illuatriarter  HMpl-Preie- 
Coarmnt  wmi  VarlAogan  Or»tja<Zai««dBDf .  SSI 


^1  Niederlage  der  Porzellan-Fabrik 

Adolf  Perscb, « > 

Wien,  I.  Schillerplatz,  Gauerminngaske  12. 
Grosse»  Lager  aller  lieiiarfsartikol  aus  Ponellan 
lUr    Elektrotechniker.    Services,  Gebrauchs- 
geschirre. 

Telephon  Nr.  4320. 


Google 


Maschinen-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller, 

WJEN,  X.  Kmifi*«  tM  U  Mrrkii-xaMrklsn  aller  Art  mit- 
Ur»liktiikr.  sali  «w»r :  Hin  liopport  ,  Eanlitlr-,  Hol»»..  Dopp^lbulMH-, 
•"•»■-,  PuUm-,  WalMB-,  Wkiimttd'T'  aad  Ixadomollmdo-llivliMlIi«  B<kr- 
■•Mklwn:  nni  tnt:  Fr-nutirni)»  IXi(.|m|..  Wand-,  rr*i>ukixii(|*  Radial- 
Waadra/ilal-  und  hocisonul*  üiihrBurkiiiM.  FUnhob«!-,  Khtpio«.,  ki««-' 
llalt<:rn>t>a>  ,  8chm-  und  L>>cli-,  UlaelikaaUiBliob«!-,  Ul«c]>ki«g.,  fttbrattbn' 
MhMld-.  WaluniapIlMi-VnIa-.  Kalloalh- Prall'  bii4  LuKlorktiohr',  »owl»  aln 
teolM  Ktala  ilaioluiua.  OmMr-  aad  flwbbolian.,  Aabohr-,  towf  Kutbxl- 
■apfkadnb  Appanu.  Moitoai  PraMan.  üamttiiraii.  UM-.  Blatt-  and  tM|ijMi. 


Telephon  14(3. 


L  Vojäcek 

Prag,  Mariengasse  25. 


Telegr.  -  Adresse : 
Patbrev-Prag. 


Ingenieur  und  Patent-An- 
walt, beiondere  Im  Elien- 


■aaoblnenfabrlk.  üniiber- 
troffene  patent.  Sohlenen- 
bleg^masohlnen  o.  ■.  w. 


Agentur  t»chn.  ErflnduriKon.  —  Vertrotangon  überall. 


M 


/     /  V 


Maria  Tb<2rcsier>strasse  8 


KARL  LUBER  &  SOHN 

o  @  Eisengießerei  ^  ^    Wien,  XV.  Beingasse  16—20 

lit'ii  rii  Eiscnabgiisse  fttr  Lokomotiven,  iiir<lM-aiin<l<'ro 
Ounpfkyllnder,  Kolbenringe,  feuerbeetKndlg^e 
■ohntlkTÜnze,  Koatatäbe  und  soiit.tipn  Bevtand- 

teile  I  i  Helz-Armatttren  etc.  etc. 
Baaie  Befemuan  v»ri«l>i<d«a«r  Si&atabalutdlrektiooen 


FeliE  Blaiidek 

Wien,  V.  Straiißenga.s8e  17 

Fabrik  fltr  ElseDbahuaaBrfistniigs-Oeseiistinde 

Feoerfeate  Eaaaen,  illllettenkSaten,  I'lombterzaDKeD,  Deeoupler- 

zansen,  Uberbaairerkzeaire  etc. 
Lieferant  der  k.  k.  Oaten.  Suaisbalineii,  der  meisteD  dalerr.  PrivatbaliDeu. 


Carl  Thomass 


Fttbrik 
für  Eisenbahnbedarf. 
Dresden  A.,  FabrlksstniDe  I.  Dampfbammerwerk. 

RpMUlltir«!:  Wficbfn-  «Dd  Si|n>»1  OvatrAHwtion««.  all«  Artati  optlvcha  8]g< 
m1«  nit  arhiDUdvalitira^ii  Mutw,  Hkod-,  an'l  iorah«Diwh*  flftrrl*ri>o, 

■ukAcMata.  I>rah'iL'bei^>r<o,   Drpbwci<iliMi.   rrttlli-Hk«,  KchltbabulmaD,  LaU** 
labr«u,  äiatioxti  iiad  WarDua^icufalik,  KilotBKtwiAft'ln,  Ourvcn-  und  Urft<li«Li«B> 
Ku«obaiui-I>iu»iiioQ,  fftbrbm  Vith'L*(]«r&mp«n,  Iteks naliU««  okd 


Commandit-Gesellsehaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Wolkeile  Nr.  40. 


Relniging  einet  EiaenbahnwaggoM. 


Bester  hygienischer 

Entstaubungs-Apparat 


(Inrch  hohes  Valtuuiii. 


OagrOnda«  1837. 


PrtmlUrt  London  1802. 


Ki»*olialinw«4r«ti.  KuU(,-b»a.  Schi  IT*,  lA^kuieolivvn.  Ufttcbineti, 
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Wien,  den  1.  September  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


IVHALT:  R«rorin  des  NaebnahmeDdicMtM  In  BiMalnkvwMH»  Ton  Di:  AMA  SableiiDger.  Dm  gr&erelle  Projekt  den  Donau- 
OderKMBlM.  BlektriBclM  Binri«htiiiur  niMl  d*fctfii(ft«r  Batriak  im  YaltellinAb«bii.  Vonng  ron  Engen  Cterbiti. 
—  Chronik:  EisAabahoverkebr  in  Uonate  Jmti  1903  nod  Vergleich  der  Einoahmen  in  den  eraUO  Mihi  MomMb  IMW 


jenen  der  gleicbrn  Zeitperiode  IWJ.    Stand  der  Elaenbahnbaoten  in  Oiterreich  Ende  Juni  MOB.  Ton  fllm|iiM-1 
—  Literatur:  Nene  Balkankarten.  Ratgeber  fSr  Anfluger  im  PbotogimUim  md  (Ir  fWtinilhliMtUh  —  OUkBteb- 

richte  n:  Nene  BegünatigUDg. 


Beforiu  des  Kaohiialiiueudieiistes  im  Etoen- 
bahuverkehre. 

T«u  Br*  Hdactab  IcUwIatar. 

In  Nr.  16  dieser  ZeitscIniA  vorn  1.  Juli  I.  J.  ver- 
Öfientlicbt  A.  B.  v.  Loehr  einen  „Vorsdilag  zur  Um« 
gwtdtiDK  dm  NaehnalnneiidieBStm'',  lUhinfehaH!,  cUe 
eine  nene  Katepoiie  von  Sendungen  einziifillireu  wiire, 
bei  welchen  die  Eisenbahn  nm-  dann  das  Etecht  und  die 
Pflieht  bitte,  die  Sendan;  dem  Empfänger  aunnifolgen, 
wenn  dieser  vorher  durdi  Aushändigung  t-ines  Pont  (uder 
Poetqpiarkasaea-)  ErUgschdaes  an  die  ELsenbahu  den 
Beweil  erbraebt  bat,  dal  er  den  Tom  Absender  tm  Fneht» 
bi  ieie  deklarierten  NachnibBebetng  an  den  Empftnger 
direkt  übermittelt  habe. 

Der  Yerfainer  berObrt  damit  eine  länriebtang  des 
Eiaenbahngüterverkelires,  deren  Reformbedfirfligkeit  in- 
folge der  UmatindUchkeiten  und  Naebteile  des  heutigen 
ichleppendeo  VerfthreBi  niebt  nnr  den  Bafanverwaltungen 
md  dem  verfrachtenden  Fabliknni  ziemlicli  lebhaft  zum 
BewnBtaeio  gekommen  ist,  sondern  anch  schon  in  der 
Literator  wiederholt  erOrtert  wurde  (vergl.  z.  B.  den 
Aufsatz  in  Nr.  45,  Jahrgeng  1901,  der  ,2SeituDg  des 
Vei-eines  deutscher  EiseDbalmverwaltaugen",  Seile  714/5), 
andererseits  aber  auch,  wie  die  auf  diesem  Gebiete  bei 
den  k.  kr  StMtelMfaDen  schon  vor  einiger  Zeit  getroffene, 
anch  von  den»  genannten  Vf  rfn^s.  r  liervorgehobene  Neu- 
einftthrung  zeigt,  bereits  praküscli  einem  Neuerungs- 
Tennche  Anlaß  gegeben  hat. 

Dieser  Netifnin?^sveit«ticli,  welclier  rlaiin  bestflit, 
daB  über  eiu  vom  Absentief  bei  Aulgnbe  der  tiendnng 
nnter  Beibringung  der  erfoiderlichen  Poatpapiere  sn 
stellendes  V  p  r  1  a  n  cren  der  Nachnahmebetrag  sofort  nach 
dessen  Einzahlung  seitens  des  Empfängers  dein  Absender 
dnrnh  die  Bmpfnngietation  tm  Wege  der  Fest 
(i)ezw.  Postsparkasse)  (ibermittrU  whA,  stellt  allerdings 
nur  ^nen  infolge  di-üngender  Wunsche  aus  der  Geschäfts- 
welt geeehnifeiMii  and  einndüg  nnr  diesen  WOoseben 
Rechnniifr  Il'^rpikVii  Notlielidf,  niiiit  >Aw  eigentliche 
Belormbestrebnng  dar  nnd  leidet  in  notwendiger,  bewußt 


akzeptierter  Konsequenz  jener  Entstehungsursache  an 
einem  recht  fühlbaren  dänischen  Mangel.  Denn  indem 
er  den  an  und  für  sich  glücklichen  Gedanken  der  Nach- 
nahmenbegleifliUDp  Jurcli  ilie  Empfang jsstatinn  per  Post 
nnr  fakultativ  bt;i  Aufrecbieilialtung  d^^  beutigen 
Nonnalverfahrens  znr  Anwendung  bringt,  läßt  er  nicht 
nnr  die  internen  Naclileile  iiml  Sihwieiü'keiten  des  letz- 
teren fär  die  Eisenbahn  bestehen,  sondern  vermehrt 
dieselben  sogar  noeb  dnreb  die  Verrecbnangs-  nnd  Ober- 
weisungs-KnniplikationoTi,  welche  die  Notwendifjkeit  der 
Einpassung  jener  abnormalen  Zahlangsmodalität  in  das 
deneitige  Sjfttim  der  Naebnabneaven-edanag  swiseban 
Versand-  mid  Empfangsbahn  (-Direktion)  uuvernieidlidi 
mit  sich  bringt.  Diese  speziellen  Komplikationen  wären 
dnber  nnr  dann  sn  beseitigen,  wenn  sn  Stelle  des  bentlgen 
ein h  e i  1 1  i c Ii  e I)  Normalverfahrens  ein  anderp?,  dem  be- 
danken der  direkten  postalischen  Überweisung  durch  die 
Brnpfimgistition  nngiqnAtea,  aber  ebaniUls  einbeit* 
liebes  Verfahren  gesetzt  werden  würde. 

Daß  eine  solche  durehgreifeode  Betorm  nicht  nnr 
aus  dem  Qeslchtspunkte  der  —  olfbnbar  eben  infolge 
Huer  Alnermalität  bisher  nnr  wenig  in  Anspruch  ge- 
nommenen —  Neueinrichtung  der  k  k.  Staatsbahnen, 
sondern  weit  mehr  vom  allgemeinen  Standpiuikte  der 
Reformbedürftigkeit  des  derzeitigen  Nachnahmendienstes 
überhaupt  äußerst  wünschenswert  erscheint,  hat  schon  der 
Verfasser  des  eingangs  erwähnten  Anf^aue^^  durch  die 
kurze,  aber  treffende  Daii>  c^unt;  der  Dmstäiidlichkeiten 
und  Nachteile  des  heutif^cn  Veifalirens  nadigewifj^i'u.  E'* 
wäre  dieser  Darlegung  nur  iiuub  ergänzend  beizutügen, 
daß  mit  den  vieli^Uigen  Agenden  der  Verrechnung  der 
Xni.'hnaliinen  durch  Vei^aiid-  nnd  Einiifangs-Station  und 
der  Auszalilung  an  den  Absender  durch  erstei-e  die  lange 
Kette  der  nuipalativen  und  rechnerisebeo  Behandln^ 
der  Narhrshmen  noch  nicht  gänzlich  abp:ehss]M'!f  i«t, 
sondern  noch  eine  weitere  Fortsetzung  iu  dem  SStadium 
der  NadinabnMn-Abreebnnng  swiseben  Versand-  nnd 
Erapfangs-V er wa  1 1  nn  findet,  diireli  welche  die  Ver- 
saudbahu  die  vorHclmüweise   ansbezaliiten  Nachnahme- 
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betrflge  von  der  Enprugsbiliii,  wdebe  si«  eingehob«!! 

hat,  hereinbriugt.  Wenn  auch  hinsichtlich  dieser  Vra  scfiun- 
gebainog  ein  gewisses  Qegenseitigkeitsverh&lUiis  der 
Babuea  voritegt,  so  ist  doch  der  Eintritt  einer  annlbemdeD 

Korar«Tnsation  bei  jeder  einzelnen  Verwaltiuicr  äußerst 
fraglich,  ja  infolge  der  häufigen  Richtuogsverkehre  und 
der  Yersdiledenheit  der  Oescblfbrattneen  mit  ^fierer 
Waliisclieinlichkfiit  zu  ne^ieifin.  Jedenfall-«  sind  die 
Bahaea  gezwaogen,  sehr  bedeuteade  äammen  aus  den 
einffieOenden  Geldern  —  nnd  zwar  zufolge  der  beetebenden 
Abrechnungs-  und  Saldierungsvereinbarungen  für  eine 
gewisse  Zeit  unrerzinsliob  —  anstelle  einer  ander* 
weitigen  Fralctiflztemng  flir  soldie  ysncbofiwtit«  Naeb- 
nahme-Aaszahlnngen  za  verwenden,  ohne  einerseits  einer 
Kompenaation  dnreb  die  bei  ihnen  eingehobenen  Nacb- 
nahmebetrlge  sicher  zu  eebi  oder  anderei-seits  vor  Ablanf 
des  dreimonatlichen  Abrechnangsprozesses  die  Refnndierong 
seitens  der  einbebeoden  Bahnen  beansprnclien  za  Icönnen. 
Weiters  erfordert  die  gegenseitige  Prüfung  und  Abrech- 
nung der  NachiiahiHfcii  schon  an  und  für  sich  einen  sehr 
empfindlichen  Ärbeitsaufwiuul,  ft  i  iK  i  wii  di  n  die  in  der  pe- 
roeinsamen  Saldieiuüg  ilinciiznCiiliieinieu  Schuld-  uud 
Fordernngabetrftge  um  ganz  knlossial«!  Summen  erböht, 
wHdie  keino  L'igentlichfii  Kimiahiiieri  ilt^i  Bahnen,  snnderu 
nur  diuckluufeude  Posten  in  ihrer  Gddgebaiung  bilden. 

Diese  Rnirternngen  voran?i?p>'rlnckt,  dürfte  rf  nun 
von  Interesse  sein,  zu  hOreu,  dali  die  Staatseisen- 
bahnverwaltung,  beiAglieb  der  praktisebea 
Initiative  zn  einer  grundsätzlichen  Reform 
des  Nachnahmendienstes  imSinne  der  obliga- 
torischen Anwendnng  der  pos^  {pestspar- 
kassa-)  mäßigen  ne<rleichung  der  Nachnahmpi! 
durch  die  Empfangsstation  die  Priorität  fUr 
sieh  {d  Ansprach  nebmen  kann,  naehdem  bei  der- 
selben schon  seit  IHngerer  Zeit  (lii>  Slinlien  und  Vor- 
aibeitea  fbr  eine  solche  Beform  im  Crange  sind.  Uiebei 
ist,  was  niebt  onerwfttant  blwben  kann,  von  ebendeawetben 
(!(n!fuikon  ausgegangeii  Wünl»iii,  \vfL:lier  skwoIiI  der  An- 
regung A.  R.  V.  Loehrs  als  auch  dem  früher  genanuten 
Anbatss  in  der  .Zeitnng  des  Terrines  dentseher  fiisen< 
bahn%'erwaltiini:en"  ziignirnle  Ahü  uämlirh  die  radi- 

kalste Beseitigung  sämtlicher  Nachteile  und  Umständlich- 
keiten  den  bentigeo  Verfbbrens  für  die  Bahn  aDerdings 
(ladiin  h  gegeben  wäre,  wenn  tlu  sclbe  die  Begleichung 
der  auf  der  Sendung  haftenden  Nachnahme  seitens  des 
Emp Angers  nicht  mehr  bar,  sondern  nur  durch  Aas- 
liefei  utis:  eini»«  Post-  (Postsparkassen-)  Erlagscheines  über 
den  Nachnahmebetrag  entgegenzonebmen  hätte,  wodurch 
jede  babnseitige  Besebeinigungs-,  Rechnnngs-  und  &e1d- 
manipulatiun  gänzlich  entfiele.  Von  der  weiteren  Ver- 
folgung dieses  Oedankeus  mußte  aber  wühl  uiler  übel 
nach  kurzer  Et^ägung  Abstand  genommen  werden,  weil, 
aljgeselieii  von  den  retrleineiitarisclien  Sihwieriffkeiten, 
vonhglich  solche  praktischer  Natur  ihn  als  uudurr:hlUlirbar 
erkennen  KeOen.  Kinfen  nur  Stationen  in  Betraclit,  in 


I  denen  selbst  oder  in  deren  unmittelbarer  Nibe  sieb  «in 

Poslarat  befindet,  so  wäre  —  obwohl  die  Parteien  aiii  Ii 
in  diesem  Falle  gezwungen  wfiren,  sum  Zwecke  der  Aus- 
j  l&sung  der  Sendung  unter  entipretdieod  grOBerem  Zeit- 
verloste jedesmal  xwei  Ämter  zu  frequentieren  —  ilie 
fragliche  Hafiuahme  immerhin  diskutabel,  naehdem  ja  die 
Amtsatnnden  M  Bahn  nnd  Fest  so  ziemlich  gleidi  lanüm. 
Nun  aber  ist  oj,  ein--  bekannt>i  Tatsache,  daß  sehr  häufig, 
insbesondere  am  flachen  Lande,  zwischen  Postamt  und 
Stathm  sehr  bedentende  Distanzen  liegen,  daß  A«  Station 
von  der  Ortschaft  weit  entfernt  ist  oder  der  Wohnort 
des  Empfilagers  selbst  luin  eigenes  Postamt  besitzt,  ja 
daS  duser  oftmals  sowohl  auf  eine  entlegene  Station  ab 
auch  auf  ein  in  anderer  Richtung  entlegenes  Postamt 
angewiesen  ist,  so  daß  der  mit  mehr  oiler  minder  großem 
Zeitverluste  verbundene  Doppelweg  ilen  Parteien  ein- 
fach nicht  zugemutet  werden  kann.  Eine  nicht  minder 
liäufijre  Krscheinnng  ist  es,  daß  die  EmpRnger  die 
Ankuufl  gc^viiSL'i  regelmäßig  mit  bestimmten  Ziigeu 
expedierter  Sendungen  oder  sonstiger  sofort  benötigter  Güter 
(7..  B.  Marktwaifii)  sclion  auf  der  Station  hohnfs  «nfortiger 
Abfuhr  erwarten,  dann  aber  genötigt  wären,  zuei-st  das 
Aviso  mit  den  Portp^ieren  sn  behebea,  sieli  n  dem 
(eventuell  «ehr  entfernten  fiiler  mittlerwPÜp  gesperrten) 
Foatamte  zu  vertügen  und  erat  nach  Kiickknnft  and  aber- 
maligem Warten  beim  BahnsclMltier  daa  Gut  zn  erhalten. 
Wilrde  nh^y  die  direkte  Zusendung  der  Postpapiero  vom 
Absender  an  den  Empfanger  oder  Anschaffung  derselben 
dureh  letsteran  ins  Ange  g^aSt,  so  wgre  damit  auch 
keine  Bpschleiinigun;;  verhnn^len,  weil  es  .-^ich  der  Em- 
pfänger wohl  tiberlegen  würde,  den  Nachnahmebetrag 
etwa  vor  ADknnft  des  Gutes,  bexw.  ohne  Qeviflhdt  des  nn- 
l)pschädigten  AyilaDgensdesselbenahznsrhirkcn.  Andererseits 
würden  bei  bahnseittger  Zusendung  des  Aviso  mit  den 
Postpapieren  —  was  ttbrigeos  der  Eisenbahn  gegeaSber 
der  heutigen  Anlai?e  des  Aviso  als  faltbarer  Korrespondenz- 
drucksorte  auch  die  Mehrfcostea  und  Mehrarbeit  der  Kuver- 
tiemng  auferlegen  wfirde  —  sich  etwaige  Verluste  unter- 
wefjs  in  unangenehmster  Weise,  ja  manchmal  vielleicht 
sogar  als  direktes  Ablieferungsbindemis  filblbar  machen 
(mangelhafte  Adrene  des  Absenders  im  Frachtbriefe!). 
S(  hlii  Glich  muß  es  wohl  auch  als  nicht  unbedenklich  be- 
zeichnet werden,  der  Eiaenbahn  die  bei  dem  proponierten 
Vorgange  nnTermeidliche  Konstatlemng  der  Identittt  des 
parteiseits  abgesendeten  Geldbetrages  mit  der  auf  der 
speziellen  Sendung  haltenden  Nachnahme  aufzuerlegen.  Und 
keinesfalls  kann  über  die  Gefahr  der  Fälschung  des  seitens 
des  Empfängers  beizubrin>renden  Posterlaijsiheines  mit 
dem  von  dem  niehrgenannlen  Autor  vorgebrachten  Hin- 
weise hinweggegangen  werden,  es  seien  auch  schon 
Banknotenfälschungen  vorgekommen,  ohne  daß  deshalb 
jemals  die  Abschatlung  der  Banknoten  verlangt  worden 
wäre.  Denn  bezüglich  der  Möglichkeit  einer  Falschutig 
ma.s.seti  zwischen  der  mit  allen  Hilfj-  nnd  VorsichtsmaS» 
regeln  der  Technik  hergestellten  Banknote  und  dein  tin- 
iäcit  uiiL  Blei-  oder  TiuteUütift  ausgefertigten  Autgabe- 
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ticheiue  Uber  eine  Postauweianug  docli  wohl  eiuige  Giad- 
■Bteraeblede  ragfleeben  w«id«a. 

Tjäßt  sich  also  die  Bareinhebaug  der  Nachnahme 
duixli  die  Empfangsatation  nicht  umgehen,  so  mnflte  doch  die 
weitere  Verfolgung  des  Reformprojektes  der  StaataeheDbabn- 
verwaltnug  darum  keineswegs  zur  Gänze  aufgegeben  werden 
—  das  Bessere  brauchte  hier  nicht  der  Feind  des  guten 
GiTindgedankens  za  sein.  Es  ei-scheint  vielmelir  nur  er- 
forderlich, auch  hinsichtlich  des  neuen  Verfahrens  ent^ 
sprechende  Kaiitelen  für  eine  korTekte  Gebsrnne:  i\er 
8utioueu  mit  den  eiugehobeuen  Nachuahmegeldern  zu 
■cbipffsD. 

Die  Barainhebang  bringt  die  Enii>fani?s.slatioiien  in 
den  fieuU  von  oft  sehr  bedeutenden  Summen,  welche  im 
Falle  der  TorKeBohriebenen  Begleidiiing  per  Post  nnter 
gänzlicher  Eliminienins;  dei-  Na' Imahmen  aus  den  korre- 
spondierenden Güter- Versand-  and-EmpfugSTerrecliBiutgen 
Aer  Stationen  den  KaMenorganen  dersdhen  sn  MUtbrftnehen 
und  Inkorrektheiten,  insbesondere  zur  zeitweiligen  Ver- 
deekung  von  Abgängen  (sogenannte  «Schleppnngen")  so- 
zuMgen  freigegeben  wären,  obne  daS  der  Verwaltang  ein 
aDderes  Kontrollmittel  zur  Verfügung  stünde  als  die  immer 
nur  auf  die  Gebarung  des  laufenden  Monates  be- 
sehrftnkte  fkllweise  Eassenrevision  und  außerdem  höchstens 
die  eventuellen,  jedenfalls  aber  sehr  spät  einlangenden 
Reklamationen  der  Absender  im  Falle  besonders  ver- 
zögerten Einganges  einzelner  Naclmahmenposlen.  Wii-d 
aber  einfach  die,  keine  sonderliclie  Arbeitsleistung  dar- 
8t<'Ilende,  bisherige  Ausweistuifj  der  Nsiclmalinu'n  in  den 
Verband-  nnd  Empfangs  r  ^  c  h  u  u  ii  g  e  u  der  Suüuueu  be- 
lassen, 80  ist  dadurch  die  Empfongsst&tion  gezwungen, 
sich  in   ihrer  MonatsrechDonp:  mit  den  von  ihr  einzii- 
liebenden  Nachuabmebeträgeu  auch  richtig  zu  belasten. 
wdlihraiMlerenftIte  infolge  der  kontrollaeltigenAbstlinmung 
der  korrespondierenden  Vrrsand-  nnd  Empfanfrsrechuungen 
die  Entdeckung  mit  ihren  Konseqnenzen  in  sicherer  Aus- 
sieht itclit.  Dieser  redurnngsmiOigeo  Belaitiing  gegen- 
über fludet  sie  sndann  Entlastnnß  nur  durch  Abfuhr  der 
auf  die  gleichen  Beträge  lautenden  rostaufnahme-  oder 
Postqmrfcasaen-Erlagsehenie  (bexir.  liinsichtlieh  der  auf 
noch  nicht  ausgelösten  Sendnnpen  haftenden  NaLlintthnien 
im  Falle  der  Skontrierung  oder  beim  Monatsschlusse  v  ie 
bishsr  fn  den  nodt  erliogenden  TidtBBWKFmehtbriefeu). 
Von  dem  ganzen  heutigen  Verfahren  ver- 
bliebe somit  nnr  die  ziemlich  geringlügige 
DarebfSlirang  der  NaehDahmebetrige  in  den 
Qftterreebnnngen  der  Stttioneii. 

Die  von  der  Staatseisenbahnverivaltunp  werngstrns 
fUr  den  Bereich  ihres  «Ueiiiigeo  (Lokal-}  Verkehres  beab- 
sichtigte —  erentneU  Torlier  noch  in  einem  Idelneren 
Rayon  zu  erprulieiide  —  Reform  des  Nai-linalmiedienstes 
läfit  sich  sonach  iu  folgenden  grundsätzlichen  üesicbts- 
pukten  naamneoftuBen : 

1.  Die  Annabiung  dei  Nachnahme  an  den  Aufgeber 
erMgt  Mdt  AnaUming  dee  Frachtbriefes  ansscbliefllich 


durch  die  Empfangsstation  im  W%e  der  Post-,  b^w. 
PMtapaitaiise. 

2.  Die  Ausfertifcang  des  Nachnahmebrpleiffirheinpsi 
und  des  dem  Angeber  als  Legitimation  dienenden  Nach- 
nahmeadielnes  cntAllt  gtocUeb. 

Als  Bescheinigung  iiVier  die  Anfleßimtr  der  Na<-h- 
nähme  dient  dem  Versender  im  Sinne  des  §  62  (3)  B.  B. 
die  Anfaabnnbfledidnlgflng  (FraebtbrklSitplilnt,  eveotaell 
Aufuahmeschein,  in  welch'  letzterem  die  Nachnahme  etwa 
in  Ähnlicher  Weise  wie  die  IntereesedekUtraÜon  auf 
sebrafliertem  Untergninde  ersiditlicb  za  madie»  wire). 

Despleirlien  entßLilt  die  Rückavisieruiig  dei»  Einganges 
der  Nachnahme  an  die  Versandstation  und  alle  mit  der  Evi- 
denz und  der  AnszablongderNadinahtte  witeas  letzterer  der- 
zeit verbuDdenen  Verrichtungen,  femer  die  Evidenz  und 
Revision  der  aufgogebenen  und  aosb^hlten  Nadinahmen 
seitens  der  der  Vemadatation  vorgesetzten  Einaalimen- 
kontroUe,  bezw.  daa  Beobnnngsdepartements. 

3.  Die  Kartiemog  der  Nachnahme,  sowie  die  Ver- 
rechnung derselben  in  den  Versand«  und  Empfangsrech- 
nungen erfolgt  wie  bisher. 

4.  Die  Empfangsstation  liat  den  Nacbnahmebetrag 
vom  Emplüuger  einzuziehen  und  diesen  ungesäumt  dem 
Versender  mittels  Post  (Postsparkasse)  auszubezahlen. 

Sie  fnhrt  einen  Ausweis  (in  zweifacher  Ausfertigung) 
ühm-  die  etugegangenen  und  zur  Post  aufgegebenen  Nach- 
nahmen, welcher  mit  den  Postanfhahmscheinen  (Erlag- 
scheinen) zu  belegen  ist,  (Znr  Nachweisnng  der  mit  Post- 
anweisungen auszuzahlenden  Nachnahmen  wäre  noch  die 
Verwendong  von  sogenannteD  PMtaaf^btbOdnra  in  alhere 
Erwägung  zu  ziehen). 

5.  Nachdem  die  Empfangsstation  mit  dem  Betrage 
der  Nachaahme  ndmmganlfiig  belastet  ist,  fBbrt  ale  deo 
derart  belegten  Auaweis  für  den  gesamtPti  Retrag  der 
darin  als  ausbezahlt  nachgewies«ien  Nachnahmen  am 
HonataadilnB  alt' Bargeld  an  die  Dirakttonrinsae  ab. 

fj.  Die  Naehnahmeabrechnung  zwischen  Versand- 
und  Empfangsbaba  entfällt  nach  diesem  Verfahren  gänzlich. 
Molgedessen  sind  in  den  sImtUdien  Orttduortm  Ar  die 
Abre<!h  II  untren  zwischen  den  Bahnen  die  EUlbrikeO  «NaiOb- 
nahmen  nach  Eingang"  zu  eliminieren. 

In  die  Abreoiinoigaiiiiterlageii  sind  daher  «Ke  Zübm 
der  Stationsredmwifen  ohn«  dl«  MtMlmahiieibetrlge  anf- 
zuuehmeu. 

Dementapreehend  hat  in  der  BnbrikeiianUig»  der 

Stationsrechnungen  eine  Verscliielnnfr  derart  einzntreten, 
da6  einer  Robrik  „Summa  der  GebOhi'en''  die  Hubhk 
»Nachnahmen  nadi  Eingang"  nnd  diesar  erst  die  Bobrik 
„Totale  der  Überwei.sung'  folgt. 

Allerdings  kommt  fttr  die  Dorchtühi-ong  auch  noch 
eine  bisher  hier  nicht  erOrtwte  Frage  dnanzieller  Natnr 
in  Betracht:  die  auch  von  A.  R.  v.  Loehr  gestreifte 
Frage  der  Einnahmen  aus  dar  NaehnahmeproTisiou,  welche 
sich,  wenigstens  (ttr  den  Bereidi  der  k.  k.  Staatsbabnen 
keineswegs  in  der  von  dem  genannten  Autor  angeii^jnmit-nen 
relativen  Omngfilgigkeit  prftsentiert.  Nach  den  amtlicheu 
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Aulzeiclmiingeii  liabeu  die  k.  k.  Staatsbalineti  z  B.  im 
Jahre  1901  innd  825.000  Nachnabmeposten  mit  einem 
0«8Bmibetrage  von  rnnd  57  Millionen  Kronen  ab||;efertigt, 
Würaus  sie  somtt  an  tarifmäßiger  Provision  (K'^^/q)  rund 
386.000  K  eingenommen  haben.  Auf  eine  derartige  Ein- 
nahme kann  selbstvei-sUindlich  nur  insoweit  verzichtet 
werden,  als  sie  durch  die  zu  erzielend*'»  Ko.i^tf ihü  j^pamisse 
annSliernd  kompensiert  wüni^.  Über  den  Umfang  der 
leuierea  und  die  darnaob  zu  bemessende  Ilei-abmindernng 
der  beutigen  prozentuellen  Provision  uiitei  Ersatz  der- 
sfllii'ii  iIiiitI)  <'iiH'  möglichst  niedrige  fixe  -  -  höchstens 
etwa  iu  üt^hi  giulku  Stufen  skalamftßig  ansteigende  - 
Mlliipnlation^gebfihr  sind  die  Berechnungen  im  Zuge. 

Schließlich  viüxe  die  Aufmerksamkeit  mi<  Ii  dem  l'm- 
stande  zuznlenken,  d&d  einzelne  Slationtüi  zu  weit  vom 
Poitamte  entfent  liegeo,  an  selbst  die  Aufgabe  der  Nach- 
nahinebetr3pp  bewtrknn  zn  können.  Tn  diesem  selten^TPn 
Falle  erübrigt  allerdings  nichts  anderes  als  die  Abfuhr 
dflr  PMtpapl«re  samt  den  Betttgea  «n  die  Direktioiie' 
kassjc  nder  etwa  an  einzelne  erroße,  als  SaTuraclstellen  zu 
bestimmende  Stationen  behufs  dortiger  l  bergabe  au  die 
Post.  Keinwfklb  aber  ist  dieser  Cnstend  von  so  weltp 
tragender  Bedeutung,  daß  er  die  Durcbführunp  eines  mit 
80  großen  Vorteilen  für  Eisenbahn  und  Poblikuro  ver- 
biudaiieii  Pnijektfls  hintanhelten  kCnote,  aoferae  diesellw 
auch  aus  der  loaktisrhen  ErpioVniug  als  empfehlenswert 
hervai|(ehen  wird,  worau  zu  zweifeln  ein  Öroud  bisher 
Rieht  Torliegt. 

Das  geuerell«^  Projekt  de»  lloiiau-Oder- 

B'.huf»  Vornnlimc  d^r  Tr^isj-rnnivisioM  fler  TeiUtrecke 
Wieit  —  Giirlinir — PreaaB  liai  DüDau-üder  Kauali  mit  d«r  Ab- 
zwflpfU'.ig  lüii  Ii  I  iiiaöls  worden  seitens  dt-r  k.  k.  Din-kiiwn  für 
den  Um  der  \VHs«ger«trnOen  die  erfurderliclien  Schritte  bereits 
elDgeleitet,  »o  daü  die»e  Trassenrevlsion  tatsMlIIdl  SMb  !■ 
L*Dfe  de*  MoaatM  Juli  1903  stattAndaa  krantSk 

Aoa  im  Ib  Sfan«  dar  HtnlaterielrwitHnaDif  ?ain 
2.1.  April  1903,  B.-Q.-B1.  Nr.  90  rerfaflten  TrMaenrevlslon»- 
Projekte,  da«  aach  dnrch  einen  ,Tecbniaclien  Bericht*  ein- 
begleitet  Ut,  tlsA  ■achitsfceede  «assatliahe  Antflbrugea  an 
entnelimi>n : 

Die  Kiinalitrecke  Wien — Göding — Preran  bildet  einen 
Teil  dos  im  §  1,  lit.  a  de«  OeaaUM  vom  11.  Jani  1901, 
R,*0.-B].  Hr.  66,  vorgasehsnes  SefaUEdorttkaailet  tob  im 
Osvaa  SIT  Oder. 

Behafe  ent«procbend«r  Wasaervemovgimg  der  Kanal- 
strecke  Wien  — Preran  wird  ein  Zvv.igk.uiiU  ^r'^fii  Olmiifz 
projektiert.  Dieser  Zweigkauai  wird  ancli  der  leinerseit  herza- 
stcUcnden  VorUndoog  vsiB  Daaaa  Od«r-Kaaal  inr  grittlsrcD 
Elbe  dienen. 

Die  Aurstellung  von  Trassenrevisiong  Projekten  <Ur  die 
weiten  Strecke  dea  OoBaa>04wr-Kanal«  wird  orfolgeD,  sobald 
dta  Bigshnlssa  des  nit  der  Knadiunbaiit  das  Handelt* 
lAlhiterlaeis  v«a  23.  April  1903  aiuceaehriebenen  Wett- 
Imnrbea  flfr  ein  Kanahcbiflehebewerk  bei  Anjezd  »itcbst 
Preran  feststehen  w>mI>  j 

Die  K«iialBtreiku  Witii  —  Preran  samt  Abzweigung  iiaili 
OlnBtz  ist  durchaus  als  ScIiU-useiikan»!  projcktitTt. 

Bei  der  Btaiinoioiig  der  KsnalstraBe  waren  nicht  nur 
die  gecebenen  Oelllnd«',  DoDaastrom-  and  liuideagrenMn- 


verl.JiliuiBM',  Vi'  Kieurnng  der  be»ifli«[idcii  ll<iui)t  ,  N>jl.ien- 
and  Lolulbabuaii  stn  berncksicbtiKen,  eoodern  e«  maiiu  auch 
aof  üs  bstdebeteehnieclien  Momente,  u.  zw.  auf  die  Wasser- 
versBifBag  asnis  anf  die  Zahl  nad  Lage  dar  Stafaa  das 
Kanals  Beteebt  fstwaweo  wsrdsa.  üatsr  Bortcksiohttiug 
der  gensnntea  Hotnente  ward«  die  Xaishlrsts  se  weit  als 
tonlich  ia  die  Mibe  dsr  |b  der  Dosas^amag  aad  im 

I  March  tala  bsAadlMen  bdsstrisMiBttaa,  benr.  Stidte  ud  On* 

!  gelogt. 

1  Die  Kiui.ilfitMÖe  hp^iunt   nHcbsl  der  Donao  bei  Wien 

landseitk  dea  iiaberiaHdammtiti  gigenUber  dem  Leopold« berge 
und  erliSit  eineraeit«  einen  Zweig  nach  Norden,  welcher  In 
die  Donan  bat  Lsag^Baaetsdorf  aiAadst,  aadanMiu  eiaea 
Zweig  Bseb  Sflden,  ««1e)i«r  als  Verbladavg  von  O«■an•0df^ 

Kanäle  zu  vhmn  im  aUcn  OonaTib^ttc  bei  ^iSB  al4Ast 
Floridsdoit'  TAI  PH  iditoiidcn  Hafen  K<!dar!it  ist. 

Voll  dem  voibezficLneten  Aiil'ani;spnnkte  ansgeliend, 
führt  die  KanalBtrabe  über  Ur -.Tfdt«>r«dorf,  Geratilurf  nach 
SckOaklrehen,  weiter  Uber  Angern,  Dtlrnkrot,  Drösing  nach 
llobenaa,  von  da  na«b  Babenibarg  and  libarselst  n5rdUck 
dieses  (Mas  den  daaalbat  aa  banlglanadaa  ThafsAiB,  na 
asdi  Lstdkbvt  m  gsliateBi  Us  Bmslstnte  fibrt  füBer 
über  Kostitz,  Taniita  and  Tefailta,  Snrehsehaeldet  die  8ta4t 
fiödiii};  im  Retti«  dee  Faulbacbes  nnd  entwickelt  sloli  in  der 
Marclirif'iicninf:  über  Rohatetx,  Pi»ek  nnd  Nedaketiitz  ;  an  die 
Pa*siig<'  zwisflipti  Altstadt  und  t'ng -Hradiiivh  pcblindeii,  ge- 
langt  die  KHualstritUo  (odann  über  Babitz  in  da«  Uarcbdeflid 
von  Nafiiigpdl,  vrrl^ßt  sodann  nürdlich  das  rechte  Marcbnfer, 
ttbancbreitet  dieaea  FiaA  ud  gewinnt  dia  Tallebaa  se  Bai' 
kowila  Jsaseits  d«r  NordbahB  nA  dasrit  die  mba  vo«  Piwaa. 
von  wo  die  weitere  Trasse  ibsr  Mlbr.-WoUkinbSB  ud 
Mähr.-Ostran  fbhren  wird. 

Die  Abzweigung  gegen  Olmfitz  erreicht  am  Travniker 
HUgel  die  znr  bocbwasaarfnien  Kmsnng  d«r  Beeswa  bei 
Dlnhvnitz  erforderlicha  HMia^  sntwlakalt  ÜA  Usraiaf  Uber 
Bokatalts,  Brodak,  Girlgaa,  Qr.-Tiiillta  aad  Hsliti  and  cadat 
an  HodoMn  In  siMislsr  TSkkt  von  ÖIbHIz. 

Die    LSntre   der   KanalstraOe    Wien    Ciiidiiig — I'rcraü 
be'riti;t  iHi'  i  I,ik,  jene  der  Abjtweignnff  gpRen  Ohniitz  2ä'ö  hu, 
zui.iOjniiMi  2(14'7  km,  wuVdii  HO  'J  ktn  d  i»  I^and  Nicderüsteiiel*fc| 
I  der  Rest  von  124  ö  Am  da«  Land  U&hren  betreffen. 

HinBlcbtlich  der  geologitebso  TeiMAtnlsse  teilt  dar 
tecbaiscbs  Bericht  aiit,  dafi  dis  vergswiBiBieaeB  aahlreichea 
Frobebohniagw  aad  TärrsisasadleraageiB  ergaben  babent  dail 
«ich  die  Kanalttraße  von  Wien  nach  Preran  und  von  da  nach 
ülmtitz  vornebmlich  Im  Dilnvialgebiet«  bewegt.  Die  Saud-, 
ScL'il'i'i-  uikI  I.i'lin.sbl;isrfViiiig>in  nilien  /uniPi-st  .inf  jilinr:inen 
Tegeiu  uud  diese  Tegelbilduiigt'ii  wtiideu  di«  Uuterlagon  dar 
S<-blensen  zu  Göding,  Rohatetz,  Nedakonitz,  Hnatieaearlts, 
Hnllein,  Biest,  Preraa,  Travnlk  oad  Dlabooitz  bilden. 

Die  Wassarvetsetgaag  dea  Kanals  ist  In  einer  Weise 
geplaBt,  wslehs  ss  gsatattal»  dIs  ganse  Wasserstraße  Wien— 
Prera«  nnd  Preran— Olailltx  berdts  betriebsfähig  za  gestalten, 
Ijevor  ii._n.li  diu  büWiild  im  (.iIm-ich  Bf czwii-  als  nueli  im  ')b<'ren 
ilaidi^'fcibit>t«i  fvir  die  Vörbimliing  der  Dnnan  mit  du  Uder 
nnd  uiittleren  Elbe  voncascbendt  ii  ^j-futitn  Koscrvidr- und  Simi- 
aulagen  In  T.liigkeit  gesetzt  werden,  bezw.  dpteu  Inbiilt  für 
Kanalbetriobszu'cvke  lieraiiziebbar  int.  Zu  diesem  ikliufc  wird 
beabsichtigt,  der  Donau  bei  Laog-Eaaersdorf,  sowie  der  Mareb 
SB  Nedakoalts  and  sn  Neasttft  bei  Olaillts  die  «rfbrderlldkes 
Wonsermengen  zu  eninehmpn. 

Für  diese  WassereDtnalime  wird  die  Donau  bei  T.ang- 
Enzersd.M  ti  i  il-i-  K:u  ;illllnge  von  103'9Am  mit  rnnd  1  6 
pru  Sekunde  .'lUtzukuiiitueD  liaben.    Die  March  bei  Nedakonitz 
für  diu  LAnge  von  2ti'7  cm  rund  <i-4  m '  pro  Sokunde  und  be' 
i  NeaaUtX  flr  die  Kanall&Dge  von  74-1  km  read  l'l      pro  Se- 
I  bände  sa  liefera  liaben. 
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Die  für  den  Heb  leatenbe«  rieb  erfurderliclieu  Wu»er- 
mengen  sind  bei  feÄtgpsetztom  HulilouseiifCHiTille  vo[i  der  (Jiutle 
des  Kanalverlielires  abiiätij^g.  Uoter  der  Auaabm«  oines  jäkir- 
liehen,  in  270  ScbiffabrUtagen  zu  bewältigenden  Verkehres 
bis  so  1  )/g  UilUonea  Tonnen  xwiMbea  WiM  nnd  fnnw  becw. 
Ultnttiz  wnrda  sieb  der  ttslieba  Btluf  w  Betrletawimr  bai 
SchteOMO  mitnuid  SfiOO  nr'  Watsererfordernis  pro  Schleusung  auf 

1,500.000 

.    .  3500  =  nu>J  "2.000 

ond  demoacb  der  tetiandlidie  I3«dart  ant 

52.000  ,  ^  „  ,. 

86:405-="'"'' 

■Ullon,  mmn  die  mittlere  Ladung  eines  Schiffes  mit  375  i- 
feransclilagt  wird. 

Was  dtü  Anlage verbUtnitse  b«iriQlt,  so  sind  die  im 
Kaii/.tn  rund  2iH  7  km  langen  Eanalstrecken  in  sämtlichen 
Haitangen  durchaus  zweilciliflif  Ut  Bm(«  mit  einer  LRnge 
bis  zu  67-0  m  inklusive  Steocr,  alt  aiMT  BMto  bli  n  B'S  "* 
wd  mit  einer  Tmtfatiefe  hb  n  l-Bm  pittjckttet  itti  Mllea 
teraii  angelegt  und  naferltatot  »ndflii,  dtS  tlm  f«br- 
geechwindigkoit  vjn  m»1ir  als  pioStud«  itt  dMlHilp 

tnngen  gestattet  sein  wiifi. 

Der   frauzn  Kanal   setzt   eich   .ms  zehn  Halnitigen  zn 
sammen,  dei  en  UUiggtu  von  Wien  bis  Freren  102'73  Am  uud 
deren  kärzesco  zu  Dhihonltz  1  -45  km  lang  «ein  wird. 

Die  Hübe  dar  Kaaalsttüea  ««obielt  nriaoben  4*8  mnd 

Od«  im  Berichte  angeschlossene  Tabelle  tiber  die 
Blditangaverblltnisse  beziiglicb  der  knrrenten  Strecken  der 
Llüte  ,,Wien-rrerait'*  luiJ  d-'r  I.ini«  „Prerftn-Oliiiüti"  zeigt, 
dsU  von  dir  (ie.HAniilSDge  der  ersigenannten  Linie  79-B7o> 
jener  d»r  zweitgenaanten  Linie  74'4*/o  Oanuhl  UigieD. 
Der  Miuiiualradiu«  betritt  600  m. 

Bezöglieh  tat  Qaofinllle  der  knrrenten  Strecken  ist 
dm  BaiiQlit«  n  «ntnalHMi,  d«B  der  Kaaal  duehvsgt  eine 
Wamrtf efb  -nm  SH)  m  nd  «Ine  Wamemplei^lbrelta  tud  87  m 
erbalteu  soll.  Tlc-v  WaH-ifriiner-jcliiiitt  wird  rund  RS  te- 
trsgen.  Die  Ureite  der  Kaniilsolile  wird  zwiachtu  14  und 
21  ni  variieren  und  in  den  Krninmungen  eine  entsprechende 
Erweiiprnng  erhalten.  Für  eine  iinseliSdUeh«  Abfuhr  der  von 
den  EinsclinittB-  und  Dammböiclinngen  des  Kauals  abflieOenden 
MiedendiUg»  wird  die  «Dtapreeheude  Vonorge  dtucb  Anlage 
VM  6rlba  gntiolhB  w«rt«tt« 

lÜBtlebUlc]]  der  Objekte  über  nnd  unter  dem  Kanal« 
Mit  der  Bertebt  mit,  daB  eRratliche  Objekte  derart  projektiert 
Werden  sollen,  daü  deren  lieütund  daiiurnd  gesichert  erscheint 
und  die  erreiehlmr  geringsten  ErhaltUDgskosten  gewArtigt 
waitol  kennen. 

Es  sind  im   ganzen  Objekte  projektiert,   n.  zw.: 

16  Kisenbahnaberfahrten,  1  Eisenbahnnnterfahrt,  53  Htrafien- 
•berikhrtes,  1  StrnüeumtcirfKbrt,  6S  WagabOTfakrten,  r>  Weg- 
ularfUiTtfln,  8  BrBekeii  u  ScÜmmd,  1  Oehsteg,  8  Aqnl- 
dokte,  an  DurelilSsse,  57  Düker.  N.ü'ti  den  Kr.ml.lnd^ni  ee- 
ordnet,  entfallen  ant  >iiederQ*terreicb  b7,  auf  Mühreu  t74  0b- 
.iekte,  ven  letsteren  27  nf  die  Abnreigang  mm  Pncmt  Mdi 
Olmtitz. 

Zn  den  «Iwialiea  Ot^fekMlniUigMrtait  «Irl  MtetidM  be- 

««ritt: 

«)  Nr  all»  StntaK,  Weg«  und  naenbahalberlWnt«« 
Mwie  fitr  all«  Stege  werden  eiserne  Brücken  Uber  den  Kanal 
vorgesehen  werden,  welchen  mit  wenigen  Ausnahmen  dnrch- 
Weg«  eine  senkieelitu  Liclitueite  von  Ii*!  >^  r»  zultüiiinien  wird. 

6)  ÄUe  Strailciu,  Wege  ond  Eicenbalmeu,  welcite  den 
Kanal  zn  nnterfahren  haben,  werden  in  den  Durcbfahrts- 
dimensionen  derart  gehaltea  werden^  daO  ein  iteta  gefahrloser 
und  anstandsloser  Lsndvcrkabr  an  den  HftemBgasMlIan  tttt 
dam  Kanal«  varbArgt  lat. 


<-)  Di«  Detail-Projekt«  tiir  die  mittels  Aquädukten  zu 
hewiriceude  l)berschreitQng  der  Flässo  Thaya,  March  nnd 
Beczwa  werden  im  Einklänge  uit  den  FloAragaUernnga-Pro- 
jekten  verfaßt  werden. 

«0  Di«  Beouaaug  der  Ol^ekt«,  mloh*  headaiiit  sind, 
die  vom  Kanal  gekrenttan  Blebe  mnd  Wlsaerllafb  nnter  dem 
Kanäle  diireliznleiten,  wird  auf  Gnind  jenei'  griiüten  Wasaer- 
meDge  vorKenomiiien  werden,  welche  seitens  des  k.  k.  hydro- 
U'rii(iiiiK(-lii  n  Zentritl-l^tirean  in  jedCB  «llUelnaB  VbH«  iwr  BI^ 
mittiaog  und  Aitgab«  gelangt. 

Besondere  Vorkebrnngen,  welche  nnter  einem  sowohl 
dai  integren  Bestand  dea  Kanalbetriebea  nl«  aacb  j«nen  der 
KaialmogabVBg  an  rieham  gaelgaet  iriad,  werden  dnrob  nm* 
fassende  Anlagen  (Flut schleusen,  .Abdichtungen  de«  Knn:t)- 
beetes,  Sicherheitsabsehiasse  etc.)  im  K;inalkörper  geiiuSen 
werden. 

In  eingehender  Weise  bespricht  der  Bericht  femer  die 
Anlage  der  Häfeu.  Ffir  die  Vornahme  von  Beladnngs-  und 
Entladongsoperatloneu  der  «m  Kanal«  aeineneit  in  Verkehr 
kommenden  SchilTe  wird  di»  Anlag»  d«r  In  Baehlblgender 
Tabelle  angafSkrten  Hitfcn  i»  Awtlelit  genoramei,  nnd  «r- 
sebelBt  die  Brmiteraug  »uwia  die  Ergänzang  denalben 
U:ii3^':iiie  de»  i^gteT  «rwMibaanlen  Redürfbiaaea 


Hllnrein 


da*  lAnflv 
Htfit-.  M><«t 

ädiöukirehea   160  Niederöslerreieb 

Angern   300  , 

DBrakrat.   300  . 

Dritalog   800 

Hohenau   300 

Landaliut-Lnndenborg  ....  300 

GOding   450 

RobateU  ........  250 

Pisek-Blsenz .    ......  300 

Ung..Hradi8eb   300 

Ki^agedl   300 

XfaunatBohu.   ......  300 

Hnneln-Kraaisier  .....  300  . 

Preiail  BOO  , 

lin.dek  150  „ 

Olmiitz  40<l 

Di»  l'rijijektiening  des  zukUufllgen  Wiener  Kanalbafens 
bei  Floriiisdorf  und  die  Fortsetzung  de«  2*7  km  langen  Zweig- 
kanals als  An^«0  an  dis««n  Hafen  wird  w«g«a  dea  Zu» 
sammeiihangea  mit  dar  gegeawirtig  noeii  nUht  gdSatn  Frage 
der  zukünftigen  Beatimmung  dea  alten  DtMMibatCaa  «laeiB 
f]>&teren  Zeitpunkte  vorbehalten. 

Zum  Schlüsse  wird  bemerkt,  daß  fUr  das  Personal  des 
EanalerbaltuTigs-.  und  Anfsichtsdienstes,  sowie  fUr  jenes  zur 
Bedienung  der  Schiensen  eigene  UebUfte  hergestellt  werden, 
0.  zw.  sind  6  SokleaseDmeiatergebOfte,  4  Stredtenmeiater- 
gebSfite  und  endlieh  4  DeppetgaUXIt«  itr  ScUanaennalaiair  aad 
Slreckenmeister  projektiert. 


JUektrlsche  Einrlehtniii;  und  elektrteeher 
Betrieb  der  \  altelllua-Baliii. 

Vortrug,  gehalten  im  Club  Osterr.  Biteubahn-BesmteB  an  17.  Februar 
1008  Toa  Bagen  OsarhAU.  Direktor  der  flram  €)anz  ä  Comp. 
(FeiMataMBg.) 

b)  Gewicht  der  Lokomotiven.  Vergleichen  wir 
das  Verhältnis  der  elektrischen  and  der  Damptlokomotiven 

V(in  Rlciilicr  I.eislunf,'.  Ziinücli-.!  entliUlt  hei  der  ideklrlftclieu 
Lokuniotive  der  l'ender,  resp.  der  Kohlen-  und  Wasserbehälter; 
dies  bedeutet,  daß  bei  elt>ktrischem  Retriebe  das  mitzuschlep- 
pende tote  Gewicht  am  zirka  80  bis  50  (  geringer  ausfallt. 

Die  elektitaclM  Itkomotfve  ist  der  Dampflokomotive 
andh  noch  darin  tbeflcgoi,  daB  aia  bei  dam  glelAbea  AdbH- 
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■loDtgewiclite  eiie  fut  dopjielt  s  groilL'  Ziigknttt  mislbfin  | 
kann,  denn  während  bei  Avr  D.iiniitlnLniiiMiive  ^^i'vvuhri'ic-li 
nar  16%  dcg  Adh&iiootf^wiciiies  alä  Znckintt  iu  I>>>;r,-)i  ht 
gttugtn  werden,  kann  man  bei  der  ••l<  ktrin  iif  n  Lokonn'tK^! 
85  bU  ao«/o  des  AdiitdootgewiehtM  all  Zagkraft  in  Redi- 
•mc  ilebM.  Beiipicl»  der  Pirtilt  liMtItitm  41«m  B«- 
ktnptiig. 

IMHir  UBwtaai  iptoH  bei  dw  Bef8rdMW»K  «m  Lut- 
fSfm«  fttbeiondere  anf  Bergbahnen  eine  wichtige  Bolle,  denn 
bdn  elektrischen  Botriebc  mnä  die  Lukomollve  auch  in  dieMm 
Falle  nicht,  iiii(  fialliistffwi'^l.te  belnstet  werlen.  Der  (inui'l 
dieier  Tutsai  lie  littgt  ^am  Teit«  dann,  liafi  itui  tleui  Trieb- 
radamfaiip:i>  der  elektrischen  Lokomotive  die  Tangentialkraft 
koDitant  ist,  zun  Teile  hingegen  in  |4MMr  bWier  aiclit  gans 
•nllKakllrtM,  abw  k«atutierten  TatsMbe,  dat  der  B«lb«Dg»- 
koSffizient  zwiaehn  ScUmm  snd  Bad  dvck  dam  Stroaidiinb* 
gang  vergrCi3ert  irird. 

Aber  iiicl,t  nur  Aiif  Uewiciit  i'li'ktrisc Iicn  Lo)c()ni(>- 
tive,  Bondero  auch  der  Eigeuwiderbtand  ist  geringer  als  bei 
der  Danipflokomutive.  Die  Reibnng  der  Dampfmaaebiaenttilt , 
baaondan  die  niiTenieidUcha  Knpplaaf  der  Achaan  wroraMhen, 
faf  dar  WMerataiid  dar  LokonMdve  fw  TatiM  naihr  ah 

danftelt  sn  ^r>B  ist,  a!?  jener  der  Wagen. 

Der  EigciiwUirt-iiimi  diir  (<l«kui«cb<:u  Lokomotive  wird  i 
nur  um  fin  geriiipe.^  pTriücr  sein,  als  derjenige  der  Persor-fn- 
wagen,  da  per  Aclige  nur  um  zwei  vorxUglich  gesehinlorte  Lager 
BMhr  vorbandeo  sind,  and  anSerdem  bluß  die  kaooi  neuiuii."- 
werte  Baibii«  der  gelanUgaa  Kapplaaf ,  wekbe  d«n  rotie- 
renden T«a  dea  Moten  nrit  deni  Bade  varbtudet,  in  Betraebt 
keatmcn  kann. 

Welche  Bedcatung  der  Fortfall  dec  Tendern  besitzt,  ist 
ana  den  oetiirolKeiideB  Befaptal  eraiebüiob. 

Dm  DttnAa^^ittaBewldit  der  Taadar  aaf  der  KaaobaN- 
Odarberger  Bahn  betritt  bei  baibar  Belaatwijf  mit  Kohle  aad 

Wasäi-r  201  f.  Die  Ar:Z.iIil  der  Lukomuliv -Kilumecer  war  im 
Jaiiie  li^97  4.21 7. nOO  hm,  d.  Ii.  diu  Btßrderuut;  dur  Teiider 
erforderte  ein«  I,pisinng  von  84,751.700  t/km.  Nachdem  aber 
im  selben  Jakire  die  Oesaintkosten  eines  Tonnenkilometers 
0  888  h  betrug,  kostete  die  BefSrdernng  der  Tender  in  diesem 
Jahre  X  768.683  Mebranagaban,  alao  lirka  9»/«  der  Qeaaait- 
anagtban. 

Go^en  (lif^HS  riureclinniiK  kiiiii  eiii(»fueriiliH  weriien,  i3:iß 
in  den  liesiuuiüuügübtiu  auch  H<:'lrli,>  vurkuuimeii,  diu  Vun  ilt'r 
ZngsbelaKlnng  nnabh&ngig  Hin  i,  wie  z.  B.  die  Kosten  '!*t 
Direktion,  des  StationHparsonals  a.  s.  w.  Diese  Rluwendong 
iai  richtig,  es  ist  aber  sehr  achwierig,  diese  Aoegaben  geoaa 
nnnaebeideo.  Wir  Unnea  «bar  ehneweharea  bebaapteo,  daB 
mit  einer  elektriadien  BinrhAtung  mn  daraelben  Kapnitlt 
unter  denselben  üinitUndon  um  i/km  mehr  Mol«- 

kistnog  erreicht  werden  kCnnte. 

er  Zarttckgewonneue  Energie.  Is  i?t  eiije 
bekannte  Tataaehe,  da0  die  Umdrebangaxabl  der  Uebrphas«n- 
atroaunetann  aaeli  bei  TBitablar  Belnatnf  prabHaeb  gaoomnen 
kenatMl  lat,  md  wenn  bhb  dfe  TawennU  elaea  aeleban 
Uetera  dnrch  eine  Inflere  Kraft  erhSben  wHI,  der  Motor  zum 
Generator  wird  und  Stmm  in  die  Leitungen  »endet. 

Diese  Eigenschaft  der  Mohrphaspustrommotoren  ist  be- 
souder»  wertvoll  für  die  elektrische  i'ialition  der  Yolllaiinnn. 
Fahrt  nümlich  ein  Zng  bergab  und  di«  (u-:«L'bwindigkeit  wird 
grbfter,  als  es  der  nnrnialeii  T<mreii?alil  der  Mutorpn'pninprlcht, 
ao  wird  der  Zng  dnrcb  die  Motoren  gebrenat,  die  abgebremste 
Enn^Ie  wird  Jedoch  nicht  ▼emiebtel,  resp.  lo  Wirme  umge- 
setzt, sondern  Hieilt  In  Fcrni  elektrisclien  .*-'tr"nii's  in  die 
Leitung  zurück.  Es  wird  dalirr  jpuc  Arbcitsmt'iiire,  wiOdn; 
prf(irderli>  li  war,  nm  die  .^Ifigiiiig  zu  iiVerwiiiden,  beim  Abwürts- 
fabren  gri^üteuteilit  wieder  jcarückgowonneu.  Die  Detriebskoslen 


der  Hauptbahnen  mit  großen  Steigungen  werden  uf  diaae  Waiaa 

bcdculeliJ  vcniiiilderi 

L>R'  sij;<(Miaiiiiie  Ka.'ik.idenscIialtnDf  der  Mehrphasenmotoren 
frinr>ij;lif:lit.  diu  nornule  'iesirliwitiillekeit  m(  die  Hälfte  ZD 
reduzieret),  so  dali  der  Zug  mit  zweierlei  Geschwindigkeiten 
Terkebren  kann.  W  t-nu  nun  die  Motoren  des  mit  voller  tie- 
aehwindlfkeit  Ibhroodeu  Zagea,  aof  die  halbe  Oaaahwiiidigkatt 
geaebaltat  werden,  ao  wird  die  der  DIflhran  beider  Oeaehwla- 
digkeiten  entsprechende  Arbeitsmenge  ebenfalls  in  Form  elek* 
triB4:ben  Stromes  in  die  Leitungen  zarttekstrSmen,  d.  b.  es 
kann  die  Geschwindigkeit  de»  Zages  olme  Hrem.'iunsj  durch 
blofies  Droachalten  der  Motoren  auf  die  HUt'te  redaziert  werden 
nnd  anf  diese  Weise  ein  Teil  der  Beecblennigoiigxarbeit  zorUck- 
ge  Wonnen  werden.  Dieae  Eigenacbaft  der  Hehrphaseiutroai' 
moloren,  buw.  diae  BahalMagawaiee  kboate  bei  Bahnen,  anf 
welchen  die  ZSge  oft  «tehen  an  bleiben  ud  annJbhreik  habe«, 
wU  1.  B.  bei  Stadtbnfaneo  alt  .flUikian  Veifeafare  (Loade«, 
Paria  edar  Mai),  nit  VertaU  aagvimirt  «erden. 

'2.  1"  r  !i  n  1 1  n  n  g'  1=  I:  n  s  f  p  n. 

aj  Lokomotiven.  Der  Dauipfkessel,  resp.  die  Fea«-- 
bBahaa  ist  Jener  Teil  der  DAmpflokomotlve,  welcher  die  meiate 
Bepnratnr  erfordert.  Der  Keiael  lat  imnur  nar  wAhrend  einar 
verhUtnlBBtftig  kinen  ISelt  la  Betriebe  nnd  tnftilgedaaaan 

lurcli  die  sich  immer  wiederholende  Abkttblang  und  nenerUcha 
F>hilzang  einer  sehr  gewaltsamen  Inanspruchnahme  aasgeaetit. 
Ü.is  SiifiKew.'\>sor  der  Lokomotiven  «ird,  wie  rs  «ich  eben 
am  deu  \Vaii£«rstalionen  vorfindet,  v«.4weQd«L  md  ist  dai>selbe 
zum  gr((llten  Teil  fQr  diesen  Zweck  bekanntlich  nicht  sein  gvoii^uet. 
Speiaewaaaeneiatgnnga'SinrIchtangea  aind  aber  bis  heut«  von 
den  wenlgatan  EiaaabataigeaeUachaften  ebifericktet  Scbleelites 
Spataewaaaar  belaitet  bebe  &haltnnfa-  med  IM^  erkAhte 
lietriebekoaten. 

Die  IiistiUiilljultuiiK  der  stabilen  Kessel  einer  Zentrsr.iD- 
liiKH  ist  riiu»  \M*.'iii!itlii--li  giin-'^l igere.  Dieselhcn  beüudini  »icb 
lange  Zeit  iinuLi'-erbruclieu  iui  Ltetriebo,  nnd  wenn  sie  ancli 
mehrere  Stundsn  hindurch  ftuläer  Üelrieb  gcsttzi  werden 
mSiaen,  ao  ist  die  Abkühlung  eine  sehr  langsame,  weil  die 
Manenwg  and  die  WgnneaebatskftUe  eine  raacbe  AbkBbInng 
verhindern.  Me  etabUen  X«ael  Utanan  dncok  Anwattdnns 
der  bewkbrtea  Elarftthttncen  Meta  alt  gatta,  waUbaa  Waaeer 

gespeist  werden. 

Hei  deiart  großen  Ke6**(  liitibitxeli.  wie  jene  der  elek- 
trischen Vüllbahnzentralen  sein  wüideu,  wird  die  veraltete, 
:tb«r  noch  heute  ziemlich  allgemein  gebrauchte  Handfeaernng 
durch  mechanische  Feuerung  durch  sogeaaante  Stuker  ersetst 
werden  kSunen. 

Derartige  ISinrlohtangan  aInd  ar^on  aalt  Jahren  in  grotai 
Keiaelanlagen,  besondera  In  England  nnd  Amerika  alt  beaten 
Erfolge  in  Veru eijiluii^  nnd  Ja  sie  nach  bereits  für  Braun- 
küblenfeoenui;^'  errolRi lich  aiiireui-ndtl  werden,  steht  deren 
Anwendung  ;l  weitiMi  Kreiden  nii.hts  mehr  Im  Wege.  Diese 
Einrichtungen  ermöglidien  eine  uichl  unbedeniende  Ersparnis 
an  Penennl  nnd  FenerMgamatertol. 

Die  Dampfmaschinen  und  Dynamomaschinen  der  Zentrale 
arbeiten  i»  gut  beleuchteten,  reinen,  staubfreien  RBumen,  stehen 
unter  sachkundiger  Wartang  und  i^ir'nc;er  Aufticl;!,  m  ist  nomit 
selb.siverstilndlicli,  daß  diese  JliiätliiiiBn  vitl  weiiiger  als  die 
Lokomuiivuu  rt'jiaratnrbodiirftig  werden. 

Die  K'iDstruktion  der  DreiuUootniottfrea  der  elektriachea 
Falirzcn^e  ist  eine  derartige,  daS  deren  empflndUehater  Teil, 
d.  l.  die  Bewickalang,  faermetiaah  veraobloaaea  is^  ao  4aB 
weder  Öt  noch  Waaaer  eindringen  kann;  ea  alnd  bloB  die 
btddmi  L;igi>r»iLlialen,  die  drei  Schleffi  Inf  e  nn !  .!eren  B&rsteD 
der  Abtiiitzung  au-st^esetzt.  Da  übrigens  muh  diese  gegpn  die 
Eiii>sirknnp  y.in  .'^tauh  nnd  Sclimniz  geschützt  sind,  ist  ihre 
Abnützung  eine  geringe.  Eventnelle  Ueparatareu  nebueo  mcbi 
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visl  Zeit  tu  Aneprncb,  dran  mim  Hnn,  i%  Mb  Talle  ■i» 

wechsolbar  konstruiert  Kind,  mit  Rusors  ctenen  skh  leicht  halfen. 
Die  Zapfen  nnd  Bödieen  dei  Kujjpeliincr,  rli«  diMi  rotiererrten 
Teil  dfü  Miitura  mit  (icm  Rade  verbiinUjt,  sind  ^-.Oj.'irte t  luid 
geachlift'en  uod  «la  dieeelben  «bneliin  eilte  feriuge  reiaiive 
Bewegung  ADsfBhreo,  ist  deren  AbnUtzoog  anch  eine  «ehr 
gerlBg«.  Die  Badreifen  der  DamynokomoUven  «ctdea  wegen 
Ftaittaattea  4tr  Tai^HaUnlfle  misleldi  a^eoltit»  wltrwd 
die  der  elehtrlMheii  Lekemotive  wegeB  der  g^eielnlilgaiB 
ümfangakrelt  nid  wetl  das  Bttderglelten  leltcner  Toricomrat, 
einer  gleicbnttßf^F'n  nii.'t  ppiiiigpipn  Ahniit/ntig  nntpiAvi^rfMi 
sein.  Die  pebreiusicn  lUder  dt-r  Daiiipfliikuiiioiiveii  und  'J  t-udi-r 
werden  lii>»i/iidcr9  auf  Strecken  mit  grc-Cfm  Geftll«  zur  Vr-r- 
minderaug  der  <.«e»cliwind!?'keit  mit  lieaiuzt,  iiiid  dalstr  mmt 
den  BremsklBtsen  einer  vji'cl.cn  AlmOUtang  unterworfen;  die 
Rider  der  elektrlBchen  Lokomotivui  werdea  bloB  beim  An- 
baUen  dei  Zage«  gebremst,  «Hlireiid  »«f  OeftUen  die  Oenereter» 
wirknog  zur  Geltnug  kommt  nnd  bei  Annübemng  nn  S'taiioneo 
die  oben  erwfthnte  Kaskadenscbaltung  7.ur  Anwendung  gelangt, 
waH  mit  keiiir-r  gc  gonaltitamcn  Matoiirtizergtdmig  TerhOBden 
l»t  als  die  rtHnüiznng  der  Kei)>uiit(übr«iQüe. 

Laut  appruxinLatiTer,  jedoch  »ehr  voraicbtiger  Berecbnoog 
werden  die  B^aratnnkoeteti  der  elektriseliea  Lekowotiven 
]Mir  Xtlemetor  ea»  8  k  heingen,  wUteiiid  Jeae  dar  Dampf- 
lahMaotlTW  Ibw  t  b  m  «teil««  Imh«««!  «  twerden  daher 
ffie  LokenodT-Beparatirwerlntltten  Meiner  und  eitt^ber,  als 
die  jetzigen  und  es  nrden  fllr  i^lricli  lange  Strecken  und  (Ur 
den  gleich  «tarken  Vctkelir  weniger  elektriacbe  Lokomotiven, 
als  jetzt  Darnpflnkumiitiren  erforderlich  würden,  die 
fieparataren  in  einer  viel  künerea  Zeit  durcbgefUirt  nnd 
infelg»  deaaen  weniger  Lokenetivaa  in  Bepamuir  etehen 
«erden. 

b)  Inatandkaltnng  der  Wagen.  Bi  iit  anr  Oo- 

oüge  bekannt,  wie  die  loBere  LackioTUig  nnd  laabeeondere 

die  Innere  Einrichtnng  der  Waifcn  durch  äen  T.okomotlvrancti 
leiden.  Das  sanfte  Anfalircn  dor  uli  kii  i-i  lutj  Dr^l■^tron^- 
lokomotlven  nnd  die  seltenere  Aaweiiduiig  der  Reibungi<bren)se 
schont  die  Wagen,  ancb  die  Wagenbremsen  and  Kadreifen 
werden  nieht  so  rasch  abgenOtit  wie  beim  Dampfbetriebe; 
•ohUeHick  ktdet  MMih  die  innere  Elmlelitaiig  nicht  danli  den 
IislNnMtifnMeli. 

e)  Bahnerhaltmif.  Wir  ktben  IHilier  erwlbnt,  daß 
ila-t  fiesamtgewiclit  J«r  dltlitrieclir-n  Tjnkinrnilivt-ii  KfriuKri-  l»t 
als  dasjenige  der  DampnokütBüliveii  bei  gltdchar  Leistuug  imd 
daß  diu  An^alil  der  Triebachsen  nicht  so  beschrankt  ist,  wie 
bei  den  DünipHrikomotiven,  wo  die  Kapplang  von  wehr  als 
4  Achsen  b(i/.tii<agen  aasgeschlossen  ist,  infolge  dessen  kann 
der  Baddmck  der  eleklritdiea  liOkomotiven  geringer  ansfaUen, 
als  janer  der  DanpflekoBotiren.  Die  Fidnra  der  elektviaclien 
Lokomotive  werden  daher  idcbt  ie  karz  ead  steif  wie  die  der 
Treib-  and  Kappeinngsarbsen  der  DampflokotnotlrAn. 

Es  Rei  tiit'bi  i  Ix  miTkt,  dalJ  n(it  <ler  viersuhsieeii  nlek- 
tritebeu  Lokomotive  bei  einem  Auliadnuk  \  un  1 4  t  scljuii 
eine  solche  Zugkraft  entwickelt  werden  kam).  \vie  dies  die 
deraeit  angelassene  Beanspncbimg  der  ZogvorrichUng  svl&fit. 
(fMastaneg  lb|gi) 

OHKONIK. 

Eisr-iib;itiri wrlM'lir  im  Hoiuitr  .ruiii  1908  Bml  Ver- 
gleich der  Kinnahmcu  in  den  ersd-a  seths  Monnten  iaü;J 
nit  Jenen  der  gleichen  Zeltperiode  1902. 

Im  Monate  Jtni  1903  wurden  aaehetehende  nene  Eisen- 
hthnstRoken  dea  MFentHeken  Verkehre  Bbergeken: 

Am  2.  Jnnl  die  S-068  km  laage^  bt  dektrltcben  Betrieb 
umgewandelte  Teilstrecke  Nenbangdrtd-Bnitnttiee  der  Dawpr- 
'.ram'.vayIin^t^  Nni^  nn^'ürtal-Hftteldorf  der  Nonen  Wiener 
Traroway  in  L)<iaidati(in ; 


am  17.  Jui  die  1-S07  In»  lange  Stncka  Btinignste' 
Ri  oitctiseerstraBe-Hnuangnase  der  Wiener  elektriadwn  Stitfeaa- 

lialiren  ; 

am  21.  .Ulm  di.j  27-4>S*iii  lange  Lokalbahn  Waid» 

hofen  a.  d.  Tli.-Zlabtag* ; 

am  22.  Jon!  die  23.59.<i  hii  lange  Lokalbahn  Tabor- 
Becbin  (mit  eiektrischeai  Betriebe  in  etaatlieher  Verwaltong); 

aai  97.  Jnm  Ae  nacMütanden  Arel  In  eteklrla^  Be- 
Itieh  nmgewanddten  Fferdebahnetreeke«  der  Neaen  Wiener 
TnuBway-Oeaellaeliafl  (i  L.).  n.  zw.  WXbrhiger  Ofirtet'Seehe- 
schimmelgasse-NnßdorferstraSe  mit  einer  Litr^c  vnn  I  I  Jcm; 
ferner  Wabringer  Ofirtel-Sternwartestrafie-Uaseoaneiglraae, 
lang  0  9  km,  nnd  Peregringasse-LieehttBStrfnMnle  Mo  aar 
Helligenstadierstrafi«,  lang  21  km. 

Im  Monate  Jnnl  1903  worden  aof  den  Baterreicbiscben 
fflsenbahneu  im  g^aen  16.2e0.l76  Pwienennnd  8,a»6.871t 
Güter  beordert  nnd  hieflir  eine  Oeeanteinnahne  von 
K  50,095.221  erzielt,  das  ist  per  Kilometer  K  2482.  Im 
gleichen  Monate  1902  betrog  die  GMamteinnahroe  bei  einem 
\'>-iki}lire  von  1  ö,.')  1  1  .'UO  Peis«inen  nnd  8.41;:;  1 -.2  '  Güter 
K  4'j,bO'.t.297  oder  per  Kilometer  K  2519,  daher  resultiert 
für  den  Uonat  Jnnl  1908  eine  Abnnhina  der  kilemetiiMihon 
Siseabahoen  an  1-67,. 

Im  areten  Scmentar  1903  wurden  nnf  den  Siter- 
reiubischen  Eisenbahnen  7T,6U.4M  P«NOMn  nnd  KßtiJBM  t 
Gater  gegen  78,948.071  Penronen  lad  49,414.709  (  Güter 
Im  Jahre  1902  befördert.  Dit^  ans  dipsrn  Vcrki-liini  bizielten 
Einnahmen  boziffem  sicli  im  Jalire  19iiS  .lui  K  iio9,y  17.449, 
im  Jahr«  l'Jii2  auf  K  2.S5. 1  H  1 

Da  die  darcbscbnittlicbe  Gesamtlänge  der  Ssterreichitchen 
Eiseul  alir.fn  im  ersten  Semester  1903  20.14.5'3  JIrm,  für  dea 
gieiolien  Zaiuanm  dee  Veijahree  dagagea  19.74a-S  km  betmg^ 
n  stellt  eieh  die  dnrehaehalttllehe  fitamahme  per  KUomler 
für  die  erwibnte  Zeitperiode  1903  anf  K  14.301  gegen 
K  14'44.5  im  Vorjahre,  d.  i.  nm  K  n4  UDgilnstigcr,  oder  auf 
das  Jaljv  beivcliiM-t,  prv.  I'iO;i  ant  K  2^.7.-m'  gegen  K  28.890 
im  Vorjahre,  d.  i.  um  K  lOK,  mitbin  um  0-4"/o  nngönstiger. 

Stand  drr  EisenbnhBbilMtnB  im  Österreich  Ende 
inal  1908.  Die  Baabewegnng  anf  den  Üeteiteiehieeben 
Bstabahnen  ergibt  mit  SeUafl  daa  Monntaa  Hai  190S  nneh* 
stehendes  BUd. 
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A)  Hanptbahaea: 

IT.  Irw«ilirang«baalea: 

»)  auf  im  Staatsbetriebe  belnd- 
liebeo  Bahnen  ..... 
i)  aaf  Privatbahaea  .... 

37ai 

718 

9-3 

{»•3 

373  1 

93 

ännme  de  Bsaptbabaea  .... 

467-^ 
417  a 

411-8 
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0)  Lokal-  nnd  Klein* 

bahnen: 

4046 

3«5-5 

Sonne  der  Lokal'  und  Klelabahata 

417.3 

404-8 

El  sind  sonaeh  dircih  dea  Baubeginn  der  Pyhrnbalm 

(Klaus— Steyrling—Selzthal)  36-8  km  Huiiptbaiin.  n,  dann 
durch  den  Hanbeginn  der  Lokalbahn  Polnisrli-dsn.nn  linisrlnui 
i  l  km,  der  Lokalija^m  .Vixdori  -  UciclisgrcnZf  !U(i:1ib(  Nirdt-r- 
Einsiedel  5'S  km  and  mehrerer  Linien  der  elektrischen 
SlrnBenbahnen  in  Wien  4  3  km,  somit  14-2  km  Lokal-  nnd 
Kkiobahnlinien  cngewaehsen;  dagegen  dnreh  die  BanvoUeadnag 
der  Lokalbafan  Watdhoflen  a.  d.  Tkaja-Zlalifaigs,  weloho  a« 
20.  .Inni  1^)03  eröffnet  warde,  'J7  km,  dann  der  liOfcalbahn 
Tabiir— Hechln,  welche  am  23.  Jnui  1^03  erSAiel  wnrdo, 
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23  7  km,  terncr  i-iner  Liiii-'  i1<>r  r-lektriä'^liiHii  STriitifiiliahiitu 
iu  Graz  1  km,  und  ettier  Uni«  der  elektriBcbeu  ätraßeababneD 
in  \Vi«n  \  8  k-m,  somit  63'5  Am  Lokal*  nnd  KlebbabnlinieD 
«bgvfiüleii.  El  TwUalben  «Moiit  »b  Scblune  dM  Homim 
Jiml  1908  u  Haviitbaliiiliain  iiS'fi  Km  und  u  Lokal»  nd 
KleinbalinHnlt^n  3f>5'ri  hn  in  RntianBfTIhrani;.  Hervor7.nhf^b(»n 
wÄre  noch,  Hai)  da»  zweit«  Oeleise  in  der  Strecke  Ziors- 
dorf — Limberg — Maitisan   der  Linie  Ekiü-  d«'r  k.  k. 

AatorreicbiacheD  Staatababnen  aeit  4  April  l^ii'S  eröffiiet  i»t; 
tover  da0  der  Soblstollenvorlrieb  bia  zum  30.  Juni  1903 
tanitnniiel  Hordt«!!«  664  m  oid  fotig«  Tmmd- 
110  m  ^«ciii  688'7«  ud  44  m  In  T«moa«ti6) 
■nd  Sadselte  498 1»  (gecan  473'6iiii  Im  VonwMiate);  dum 
befm  KarawaiikeDtnnnel  Nordnlt«  S0I9  m  md  fartlc«  Tanoel- 
ni.LiK-rnng  045  m  (gegen  1664  6  m  ond  770  m  im  Vormonate) 
nud  Südseite  1573  m  nnd  fertige  Tnnnelmanorang  890  m 
(gegen  1512  m  nnd  816  m  im  Vuimunate);  femer  beim 
Wocbeiner  Tuciuel  Nordieite  20b  1  »i  und  fertige  Tannel- 
nanernng  1542  m  (gegen  196 6-7  m  nnd  1464  m  im  Vormonate) 
«ad  SddMii»  1867  m  und  fartig«  TuuMlmasAruf  674  m 
(g^fea  1737*8  m  nnd  607  m  im  V«niiH»*te)  fud  btln  Boamk^ 
tniiucO  Jer  I^hrababn  Nordseite  1063  7  m  nnd  fertige  Tannel- 
mRoerostg  140  ni  (gegen  1025  m  und  48  m  Im  Vromonate) 
nnd  Südseite  713  B"i  nnil  leitia;i'  Tnniiclmaneriiiig  83  m 
(gegen  677  7  m  oud  48  m  im  Vunuuuaiü).  Die  luttallations- 
banten  sind  beim  Earawanken-  nnd  Wooheiner  Tnnnel  fertig 
und  werdta  beim  TM«ni>  und  Boaracklmut«!  fortgoMtal.  Dl« 
vwbmiahiiihm  TÜar  Im  Bwie  beflgdlfoha  UpentuMb  «ttrdaii 
in  die  BMlABge  etebe»nen  nd  ergibt  »ich  hi«dercb,  tefes- 
nbar  der  in  ikr  letaten  Monitelberaicht  („(Viteir.  taäenbiÄii- 
7('itiii;i;^'  N'r.  ?-2  vom  1.  Angust  Ifim)  .inigeWleeeMB  LlSge 
der  Haufitbaliiiei)  eine  Mebriftng«  Non  :\'>-2kTn. 

\  om  Siniplon-Tuniipl.  Stil  dem  MiUr,  niuli  der  St.  Gott- 
bard-Tonnel  seinen  Kang,  als  der  IHi^e^te  der  Well,  an  den 
•lleidiBfa  noch  nnterligen  Simplon-Tmmcl  abtteten.  Ein  Tele- 
gnam  mm  Dono>Doieol»  meldet  Mnliob,  dafl  bei  den  Ar- 
belten nir  Darehbredrang  dee  SImplimnuBiTe  der  Stolteo  Ua 
sorLttnge  des  Gotthard-Tannela  vorgetrieben  worden  ist.  Der 
Durchbrnch  dnreb  den  Simplen  wird  eineL&nge  von  19.731  m 
haben,  wftbrend  der  St.  Goitlim d-Tunnel  14.!td4  m  niiiii.  Dir 
Simplondnrchbrnch  halid  huhtm  im  Nuvombur  l^JOl  ciue  Läugts 
von  mehr  lO'/jXm  erreicht,  nberlraf  also  bereits  den  Arl- 
bergtaimel  (10.850  m).  Seit  damala  bat  «In  atarkar  Waaaer» 
einbniek  aof  der  ichwalserlielMB  Seite  ^  der  Tnmel  urtrd 
m  beiden  Seite«  gkidmeltlg  Teigelrleben  —  die  Arbelt  ge- 
hindert, und  ea  bettend  berelta  dieBeflIrcbtang,  daO  dl«  ver- 
tragsmai3ige  Fertl^ntellTtrfr  des  Baues  Iuh  zum  llai  1904  niclit 
möglicli  tci:i  wfrJiv.  IiiLMniv.  J.  war  der  TuDJiel  auf  1  i)Ji 
gediehen,  nnd  nach  di  tu  Stande  di  r  letzten  Tage  kann  man 
wobl  annehmen,  daü  der  20  Vm-Tnnnel,  dessen  Bau  am 
1.  Allgut  1 898  begonnen  wurde,  genau  nach  dem  Zeitvorao- 
eelilag»  vollendet  wird.  Dieae  teoknlaebe  Leittmg  iat  omt« 
bSlwr  amaaeiilagen,  ala  derltanel  dnppelatidlig  ingetegt  tot, 
d.  Ii.,  daß  fOr  Jede!  Bthngelelfl«  ein  eigener  Stollen  vorge- 
trieben wird  nnd  die  beiiden  Btollen  nnr  etwa  In  der  Mitte 
dea  Tunnels  auf  einer  ^^tn  ck-'  von  etwa  600  m  ^l,-],  v'i- 
einigen.  Diese  Anlage  hui  <iur  während  der  Arb<>iUii  i>äkannt- 
lich  verstorbene  Ingenieur  Brandt  zur  leichteren  Lüftung 
de»  TnoBels  wahrend  des  Banea,  also  zur  Ermäßignng  der 
Teuperatar  im  Stollen,  gewttlt.  So  iat  eigentUoh  die  Ziffer 
dar  jingat  erbohrten  14.944  m  an  mdefpela,  denn  tatticb- 
lieb  dringen  jetxt  von  IttlieD  Mid  T«tt  der  Sebvaii  her  In 
den  Simplon  vier  IlolilücUer,  neldta  die  «nenne  Linge  von 
nahezu  30  km  «rruidmn. 

LFTERATÜR. 

Neui»  lialkankart^n.  Von  dem  karli  ^raidiiwben  Ver- 
lage .Artaria  &.  Co.  in  Wien  wurde  soeben  rn  .'Miflape  1903 


„A.  Stein  Ii  anaers  Karte  von  Sfldost-Euorpa",  Mal'siab 
1 :  2,000.000|  «nagegeben.  Diese  reich  betcbriebene,  in  fllnf 
Farben  lebr  dMttilcb  gedruckte  Karte  —  ein  großes  Blatt 
80/66  CM  —  md«  im  laatttato  der  Verlagakaadlmig 
eingehend  mldfert  nnd  von  Dr.  ICPenker  ndt  intereatanten 
statistischen  Angaben  nml  einem  higtorisrlipn  ÜbersiclitukäHclicn 
des  Osmanlscben  lieiclioK  iisnfi — l'.t03)  verselien.  Zmiem 
empfiehlt  «irli  diese  Karte  durch  die  ihr  eigentiimlielni  jVos- 
dehnong  iregcn  Norden  bis  Wien — Bttdapeat,  wodurch  es  auch 
ermöglicht  narde,  ganz  Rnmflnien  mit  aufzunehmen  nnd  dar 
mit  die  beaonder«  deittUcb  bervortretenden  BabnverUndaagea 
uflk  dam  empliaehoi  Orient  n  TumMbanUehen. 

Olelcbzettig  ertdiiea  in  deuadben  Verlag«  eine  dnrdi 
betondere  Deatlichkeit  det  poUtiteben  Bildes  sich  empfehlende 
ÜberaichUkarte  der  Balkenttaaten,  UaDätub  1  :  3,oo0.000, 
GrOfie  52. 39  cm,  die  dem  bekannten  Scheda-Stein- 
han s  e  r  sehen  Handatlas  entnemiaB  ud  TOBDr.  Pnaeker 
eingehend  revidiert  wnrde. 

Ratgeber  flir  AnfSoger  im  Pbotographieren  nad 
fBr  FwIgOMhilttnu.  ?on  Ludwig  Dar  id.  Sl^SS.  T«r^ 
beeaerte  AvUage.  91.  bli  69.  Tantand.  Verlag  von  Wilhdm 
Knapp  in  Halle  a.  S.  Mk.  I.ÖD. 

Schon  dii'  Z;ihl  der  Aullagc  und  der  Tauseiide  spricht 
hinlänglich  für  den  ausgezeichneten  Inhalt,  für  die  Vcrbifitiing 
nnd  die  AnerkeiiDUog,  wclchn  di<>Htjii  BUdil«iu  iui  Kreise  der 
l'botograpben  nnd  Amateure  g«faaden  hat,  weit  mehr  ala  dies 
eine  eingehende  WOrdlgnng  der  eiuelsen  Kapitel  vermSohte. 
Ee  tot  dn  vonlgnehea  nd  relohhnltigei  Werk,  «H  dam  alch 
nicht  nar  der  AnflUiger,  aondvm  aneh  jeder  Fettgeaobrittaiie 
gnien  Kat  holen  kann;  dabd  iat  m  nicht  Tolnntttna,  tondem 
Ii:  liandlichem  (T.^Hiliui;-)  Format  gehalten  nnd  dadurch  ein 
ebtinau  utirtvullut  ak  iNiqaemer  Begleiter  anf  Reisen.  Besonders 
zweckmäßig  ist  die  Anordnung  der  einzelnen  Abschnitte,  die 
Illustrationen  sind  sehr  instruktiv  nnd  die  im  Anbange  re- 
produzierten Bilder  von  kflnstleriaeber  Ansstattnng. 

Weaanüleb  kldnar  an  Dmiaag  md  Inhalt  iat  da«  iai 
gieiebea  Verlage  eraebienene  Bdebteln  von  Prof.  Dr.  A. 
Miethe  in  Berlin,  befiteU  „Grundzüge  der  Photo- 
graphie". Mk.  1.—  .  In  relativ  wonig  Seiten  Ist  Vlalea  und 
iiiires  gesagt  nnd  der  .Anl\*nc;er  wird  wohl  alles  rinden,  wa» 
er  an  Kenntnissen  ^nr  lierütellüni;  eines  guten  Bildes  bedarf. 

CLUB-NACHRIGHTEN. 

Neu«  Beftnttigaiig.*) 
FheltgniiUieb«  AttUer  H«at  Hakar«,  L  WeHaaito  8«.  Bai 

«lUo  Anfbabnen  90<>/o- 

•I  wsi  n^mhon  v«iidi«Mvania,M«l*voa«UMkMkscli«n*ieMiiiMBi 

Ii»  jH<l..r  »i'l.  hi.lar.l'T,  O.I«CMlt«H  0*bt*Mh  U  laMku  «■<  WM«««!!»  «■»  W 

lksaMttgianjivii  }Ur  j(f  h>i~Tr<i1^  Wunicb«  vmi  1UklaBD»tii»i«a  iltin  i 
fcbifflliiii  hdranjit/  .iiff '  ^m- 


Schriftea  über  VerkehrswesaiL 

Haianaitaban  tob  Otab  «Mair. 

V§rltg  JOB  Attnil  Haid«,  WUa,  t. 

L  EnthSlt  Sünder-Abdrucke  umflngnfchanr  Altihll  att  te 
wOetarr.  Elanbabe-Zeltang". 
fMha  IL  Bnlhat  «aHMtladig«  Weik«,  MeMgMiiUen  oder  Dar* 

stellangeB  ganzer  Oehietfr, 
Hisher  sind  eriK:lii>  Ii' : 
I.  Reihe,  Ueft  1:  „Ola  E^i»enbahn-Tarlfte«hnlk"  von  Bmi)  Bank, 
Inapektur  der  k.  k.  prir.  H^terr.  NurdKeatbahu.  Ladenpreis  K  1.60, 
1.  Rtlh«,  'i.  Hcfl:  „Ola  SIsherangsaalaisB  der  Wiener  Statfttalin 

Von  Hugo  Koeotler,  k.  k.  Ober-Baurat.  LadenpreiH  K  1.20. 
i.  itoibe,  3.  nefl :  „Die  Umgeatalluaa  der  Eiaenkabnaätertarife  Öater- 

Privat* 
lenberg, 

Ladenpreis  K.  lüO. 
IL  Belke,  Band  1 :  „Das  üsterreicbiteh-uagarlsobe  und 

Elsenbahn-Transpartreobt"  vonDr.Frana  Bilteber,  ] 
Vor«tai»iHi>'.:v>'it.rfter  der  k.  k.  piir.  Kalair  Fmdlaandi-Vetd- 

bahn.  L«d('ii;irei,r  K  .'>.2ri. 

CInbmItgUeder  (renlr' '  n  >     i  Iif/.uire  dieser  Werke  dnreb  dne 
CInbsekretatlat  etue  Lriutttttfung  von  tSfi/t. 


>UQ  nuKU  aueaticr,  s.  k.  uuar-oaurai.  i^aaenfireiH  n 

it,  3.  nefl :  „Die  Umgeatalluag  der  Eiaenkabngätertarife  < 
relobs."  F.ine  .Studie  ni  ftage  dar  TentaatUahnag  d«  I 
baboen.  Von  ()>kar  LatdtT  and  Dr.  Habuicb  Roaenl 


EigtaMim,  Hwagftaaa  aad  Twlag  des  OM 


nt  iie  KadthtloB  vscaaiwcrUtaa 

er. - 


Digitized  by  Google 


K.  k.  öfierreiohiiolie  Staatobahnen. 

K.  k.  Staatobahndirektion  Wien. 
CotoeUsvsaTarUadniif  McrMi— WUn  ftbcr  iBBsbrook- 

Kenn  ab  1  Uhr  31  Min.  Naebn. 

Inmbrnck  ,    7  ,  08  ,  Abend  a 

KitzbOLel  ha  9  ^  06  ,  „ 

ZtiW  «m  See  ,  10  ,  40  ,  , 

Leud-Otrttin  ,11  ,  18  „  NtchU 

Salibnrg  IS  .  66  , 

Wien-We«tbahnbof  „    7  „  20  ,  , 

Falutdaner  Meriui-Wiai  17  Stnoden  4B  Mionten, 


Die  F*hrkarteii-Aii«ßftbestell«D  in  den  Ealteitellen  RaniRsdorf 
and  Neu  (I^okalbabn  Tri6»ltz  -ProBnitz)  nnd  in  der  Hilteatelle 
SUugendorf  (LokaJbabn  Zwittao-SkaUrh)  ist  ab  1.  Aagant  1003 
KcachloiiiieD  würden.  Von  diesem  Zeitpunkt«  an  wird  die  Fahrkarten- 
Anogabe  darch  den  Kondukteur  im  Zuf,'f  erfolgen.  Die  Fabrtnater- 
brecboDg  in  dieaen  Hnlteatellen  ist  nicbt  gettattet. 


Niederschlesischer  Steinkohlenverkehr  nach  Stationen 
der  österr.  Nordwestbahn  etc. 

Tarif  vom  1.  November  1897. 

Am  1.  September  d.  J.  tritt  der  Nachtrag  6  sn  dem  seit 
I.  November  1897  giltigeu  Aiunahmetarif  iHr  den  niedemcbleai- 
«ehen  SteiokulilenTerkebr  nach  Stationen  der  Bat  er  r.  Nord- 
weit babn  etc.  in  Kraft. 

DieMr  Naebtraia;  entbält  nnne  Frachtaitse  fltr  den  Verkebr 
nach  den  Stationen  der  Priedl&nder  Beiirksbaboen :  Friedland  t.  B. — 
Heinersdart  und  Baspen  au— Wcißbacb,  femer  ermtfligte 
Frachta&ize  im  Verkehre  nach  der  Station  S  warow-Qammer  der 
iSBd-Norddeutaebeu  Verbindungrababn. 

Einzelne  Nachtrüge  aind  cnm  Preiae  von  6  Pfennigen  = 
*>  Heller  Mr  das  ätOck  Ton  den  Verwaltnagen  der  Endbabnen  nnd 
den  beteiligten  Stationen  zo  belieben. 

IHrektlon  der  k.  k.  Siit«rr.  Nordwesitbuhii 
nameni  der  Übrigen  beteiligten  Verwaltnogen. 


VUlg  ak  L  IM*. 


K.  k.  Ö»tTr»lol>Uohe  tf^  Btaatsbahnep. 
elltls  ab  1.  Mal  Ho«««  IVOS 

Schnellzug-Verbindungen 

Ton  Wies  und  Pra«  nmob 
8*llk«n(.  Iiatbrark.  Zlrinh.  V.*tt,  Bufl.  rtrli  (>U  Ailb*nt)  oad  llnkfa 
•owl»  umgakabrt 
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•) 

ab 

V 

rng  K.  F.  J.  B. 
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1.1»  .   
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aiMhaa  .... 

Salskarc   

l» 
JM 

rrac  K.  V.  J.  B. 
Wl»  WMibahalHif. 

• 

7» 

1) 

,55 

»M 

!»>' 

31t 


t)  Direkte  W*««b  I.  aail  II.  Klaiae  >al>rJi«i  Wlfra— Müacb»,  Wlw 
-Zllrl»a-H»«»l  cn.l  IT»/t— Uai-Inaikra«»,  dpeUcwiHrfii  zwUclin  Wl» 
— laaabriifk,  HcblnfwMKtfn  iwlacban  laiubruffc — £lrira. 

IHM«  Zair«  «•rmlucln  auAfttdam  ab  30.  Mal  I.  J.  ili*  lMi(md«r*  W- 
•cbltuDlirt*  Vvrbiniliuiz  u«h  (iiaipdfa  (ui  I"  N'M'bm.i,  Urhl  («b  4«  Nachm.) 
udU  AltMM  laa  SM  Xaelmi.),  I.«««.  In  dvr  Ut^uattebiMng  too  Aa>«««  (ab  II** 
Vorm  I,  Iwtl  ial>  l%"  Narjira  )  atid  (Iuia4«a  (ab  I»  Nachm.l  ml  dliatuii 
Wa««!  I.  und  II.  KlaaM  »iKbau  Wl«a— Aaaare  nbar  Attuaaf-ruelibaim  und 
fraje-^ABM»««  flbvr  Badvaii— LIai— Autiaa(— rDcliliaioi. 

•)  IMrrkt«  Wacen  I  und  II.  Klaaa«  iwiicli«  Ba4apr>l-Wt«a- 
Parli.  Uai— Saltbin— BaafI,  M^lMwacen  iwlrafcoa  8aalt«idra-Zarlrb. 
Mrhlarwacen  I  KlaaM  ■«■•rbas  Wita— rarlt,  II.  Klüt«  iwiicbia^^ ira  — 
Baitl. 


1          =  üofbfn  beginnt  au  erscheiitrn :  = 

Ji'jWS^^^rj     Sechste,  (ränzllch  ncubcarbeltote 
ULkSAflKfl           und  vermehrte  Auflag-e. 

n 

i| 

Grosses  Konversations- 

n 

S  =» 
J3  e 
<• 

Ein  Nachschlagewerk  des  ^V!V^2^9 

allj7emei;ien  Wissens.  ^^J7»^KJ 

i 

»1  OOH 

OOO'll 

20  Htiniif  in  Halbleder  gebunden  at$  j»  lo  Mark. 

Prospekte  und  Piobchefle  lielcil  jede  Buchhandlung. 

Verlag  des  BihllogMphischen  Instltirts  In  Leipzig  und  Wien. 

Cacao-,  CHocolaien-,  CaDiitei-,  Harzipao-  Dui  WaUelfalirili 

"bH.,  Hartwig  &  Vogel 

Wien.       Bodenbach  a.  K. 

Spectaltt&ten: 

PfliaflA  liarA  ra^aBtlitralafa.laleiillöiliehaaOaabopalTar^fblaflaaMArila. 

«/ai>au  »Ol  u,  p,,„  p„  1,  Kilo  uoM  k  i.— . 

HalfltriDn  P^ltOA  baala«  FrnbvtOck  far  Jun«  natl  Ali;  aabrhafl.wohl- 
maiiUyOll-UakaU,  ,cli«ieckaDd.  bllllf ,  in  1/4  Kllo.packatu  erhUUlcb. 

TaII  Phnr^fllailA    hvrrorraffeod  run  ÜMcbmack.  Krbaltlicb  in  Cartona 
■  Oll  UliUbUiaUC,  ,u  00,  60.  100  und  110  Uail.r,  In  Ta/aU  a«  1«.  40, 
60  nad  60  Ualltr 

Dia  FakrikaM  to«  Harlvlc  A  Vacrl  alnd  in  daa  mriatan  Dalicatw-,  S^a- 
aatat-,  Dracnaa-,  ColoalaI  GaKhaftm  aad  Condlloraan  btalllcb,  aovla  ia  dana 

k'llUlru : 

WiM,  I.  Kehlmarkt  20  nnd  Graz,  Herreig«»M.  *** 


WeU-AMMUUmtg  rariB  1900t  Oolämte  MedaUls. 

Rudolf  iAimisi  Rost 

WIEN,  XV.  Märzstrasse  7. 
tm~  apeoiaiiut:  -wm 

Geodätisclie  Fräcisiom-IiuitriiBate 

ThtM  ilolitc,  Taeli7aiet«(,  Dnirersal-  n.  NiTellir- 
luftnuuent«,  alle  foratL  nnd  bergbaal.  Ver- 
meMOngt-lDstnimente  etc.  etc.,  sowie  alle  Alf- 
aabmigeritiie  «ad  Reqilsltea. 
Instrumente  auch  ani  U  a  g  n  a  1  i  a  bl 
lOuitrirU  Kat»U>f*  ai»f  Vtriangm grttü  u,  frmnat. 


Gc 


Darlehen 


Dir  BakkbcMto,  uch  »ta«  Blr(«l, 
tu   ■lAtlra  ZüiaSD   rtckikhlbor  Im 

kUlan  ■raatf  ri  lnbi>iiii}Jaiir«Q. 
Tn  I  iOO  -  ulTlrlt  Abcnllkti. 
BttMrl«!  Toraulafaa.  Aaaruhriitii« 

V»mftr»tt\*mnt  Wif.  I. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne: 


k.  a,  k  BolUeferuit«n 
TDll.  lufHuM  Mr.  1  UIICII  1-  Srakra,  Palali  IfalUtl« 

UnllarmeB,  UulformBortca,  feine  Herren- 


tiarderobe,  Nportklelder. 


IX.  Stclimliliielg.  7. 


Kassenfabrik  *■  TällCZOS  R. 

NiederliiKe:  I.  St«rBDiipUti,  BnindMXtt«  S. 
Ktla4tr  i*T        »ttfutlertn  k.  «  k   »tMkl.  pHr.  Kau«a  mwi  KwMlMi  Bit 
(•afnlek«r  iBprimlTt«!  Utliwiad»  ctuuii  dirk»  Awk«iwia4t).  M 

Feuersichere  Holzächränke, 

Lleferul  4m  k  k.  lIulrU  MIiiiUrlaBi  irnl  mfbrrrtr  El>«ak*k»a  tu.  rlr, 


StefaDY.6ötz&  Söhne 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  (Qr  Zentralweichenstelliingen,  Babn- 
schranken,  Ma.schinen  uni  Apparat«  zur 
Sicherung;  des  EiNenhalinbetriebes,  ferner  für 
Werkzeuge  und  Gebrauchsartikel  für  den  Bahn- 
bau-, Bahnerhaltuußs-  and  Ketri«b8(lien.st, 
Berg-  und  Hüttenwesen. 


t#\ 


T«l«phen  >  > 
.  >  Nr,  14864. 


Wi«n,  ZZ  Faa«ttiBtrass«  9S. 

FatiritatloQ  tod  Lauen,  LateroeD  nt  soDstiieiiBeleDctitiiiis- 
OeceütäDlen  [ör  Eiunliatii-  ddI  Scbilalirtstielarf. 

■p«il*l-ArtUMl : 

PWml-WtokMlKMUa  alt  dralibirvr  PMlplMM  (Br  raflil«  and  Unk«  Wcletua- 

■'.alt Uff  TarwBadbar. 
8aiaa|iko4  Sifo«l-lAl«rB«Q  ftlUr  BrtUn*.  P*t«iat-41iuBlal«m4tlffnalUUm«ii  (Ar 


}StL 


Seilerwarenfabrik 

A.VOGEL 


PWMhk«rg 


CompkitT  ■.  Kl*darl«c*:  WIM,  IIA  Ok-  A«Kkrt«Mtr.  M 

•nfiltaklt  Ihr»  SnragBlua  4tm  irakn»  KlMubahs-V«. 
'  nlfaafB   »Um   Otttanfw  BmiU^lM  und  Ei|»(ua. 
SlffaalUdjttu,  PloMb«BMihs11r«,  li«b«rhnOr«,  Uictiiuairt- 
luid  PaUMUrUltm.  Uanfffnrl«!],  A«fiaff*«4U  «1«.  «ic- 
tlMrluup«  •lamUlcli*  toehiiuelua  MI«rwiM*. 
liliitrlrb  iTn.uiiiur  rnüi  »«4  f^w.  T*t<f*»  kr.  1*.»47. 


Eisenfilz  „Loltomotiv- Marke" 

1er  Ersten  OsI-Udi.  leciiaB.  Filzfalirit  „Riedtnhof 

fcM  Achaa,  KUdu-ötUmich. 

Adair  DaarkatiB,  Viru,  I.  FIrUrhmarkt  18. 

BMIbswlbrwt  ZwtKki&lasv-MaUrlal  ivlanbm  Uatarlaflv^lattan  tasd  Sc^wailaa. 


Erste  böhmische  Maschinenfabrik  für  Centralheizungen 


OagrnadM  1847. 


(]<«TsadM  i*ar. 


Johann  Stetka 

Prag-KenlgL  Welnkerge,  FricoTa  nlie«  89S 

tLb«nilMiBt  ftUi  La  dia«M  K*eh  «liiichlAf andui  Arb«Uen  nntar  ToIUUr  Qftrmiikt« 
■ad  •infißtlilt  hieh  BUS  Aa«ub«ituBj(  d*r  Totpro)«ei*.  US 


Actien-Gesellschafl  der  Locomotivfabrik 

O.  Slgl  In  Wr-HTenstadt 

(f««r«od»l  mt)  «TM««« 

tMKovBotIvta  j«dar  Art  fILr  MonnaJ-  tnd  BwoxiilArbAluita  UmmpttamehüM 
Jidir  OtOh«  uU  VvotlUtaatroa«  (Tatat  OoUmAUi).    DunpnaMwla  J«d»r  Art, 

Liitt>e*obd«ra  OircaUUcmi-VMMnOkrMikaMal  rS|-M«n  Btaoiii»  A  Lun). 
  TrftMBtutdMo,  BobtltUojifM  atc 


PATENTE 

'  erwirkt dipl  Chemiker 
WIEN  VM  Sil «l  rti'iNMD  I 


UuiruriuieruDgM-Ktubllaiienient 

WILHELM  SKARDA 


K.  nnil  k. 


Hoflieferant 


1-,  KIralMntralk  Nr  37,  WUSN,  IV.  PaTtrltciitrU«  Nr.  tu. 
Llffrrl  i«r,;rilii|;>l  :.'riii>rbt<'  I  sirorm«a  aad  ZlrilkleKtr.  HUIr«  Pr^laf. 

/atiluni:«f rlM<ll.'riiii£#D.  t'rntfi^lt«  jrrtlli.  l!t6 


FUr  dm  lii8erateiit<>il  TcrAiitwurlUch  AnDoncpn-l-:\)ii'<ljtii>n  JH.  Vnt*nn)\,  ^Ivn,  I\,  li<>rl|ra»iHe  5. 


Kl4(«Blkina,  HmuRBb«  und  »rlac  de«  Club 
oalCTT.  KluBbiliii-B«uiiiFD. 


fOr  die  U«dBkU(>ii  v«r»BiwonUok 
Dr  P>au  UllMiber. 


iJrock  vnu  Ii.  Spiea  A  Co. 
Wi»,  V.  B<'urli,  Strautlai«BaM  Kr.  10 


Go 


Osterreichische 


Eisenbahn -Zeitun 


Redaktion  und  AdminUtration  i 

WIKK.  I    K«ub(iutMC>itfMM  U- 
T»UptiDo  St.  S&b, 
l*<Mtap&rkmM*ti-K(>tiio  «lar  AdiuittU 
•tr»IU^u:  Nr.  BO«  SI6 
Po«iap»HcMMfl-Koatft  4««  Club: 
Kr.  iM.etft. 
B«ltrftC*  WAfiUfi  BMh  dMtt  vo« 
dAltÜU||«-KomitM  fMtgM«UtM  TtiH 
liDDorlHrt- 

Mumtkrlpl«   w*rdmn  iilebi  t«rBefc* 


ORGAN 
<« 

Club  Österreicliischer  EisenbaJm-BeamteE 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  ail  Pottvefti 

Ii  t)*t«rrfrI«k-rnxArii: 
QwujUitl«  K  10    Uülbjthrl«  K  S 

rUr  du  ütaiuiie  Ketek: 
Oui)lkhtl(  Hk.  Ii.  llxlbjibrif  Mk.  • 

im  ItMgtn  Aoilaiiil«: 
aaujUitu  Kt.  10   KaJbJtliri«  Pr.  lO. 

8|>ieibierg  t  Brtiricli  Ii  WIta. 
KiauLna  lanmera  SO  BiUir. 


N2.-  26. 


Wien,  den  10.  September  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Ul«»trl(rt*  Synial-Bahn-PraUcourante,  sowie  MaDinlaltDag  zur  SelbataiaBnakMa  gratia  and  franko  — 

^  f    UniformierungBanstalt  und  Fabrik  für  Aus rüstun gttorten 

f      JOSEF  ZIMBLER 

Wien,  m/2.  Burggasse  Nr.  33. 

rormhalUiid  ,H0  Gr 


UiiQbertroffeii ! 


BMinten-üiil(orm-Soinmer-K«pp5  Ä.,3^o°lSJ::-'*"""''  PlüViUS! 
Bote  Dienstkappe 


PrUaU.  7  K 


wuMrdltkt,  wurbl«r.  PriTUhalin  7  K  Ku*u- 

l.>liii  III  K 


NEPTra! 


Schuhwarenhaus  ,»zum  österr.  Hof* 

WIEN  I. 

Fleischmarkt  2. 

HaniahrMt    *  *  Äf  SP«'*''»'      -"Pf-'lch.  Flifte. 
Einzige  FÜTale:  :t.  Bezirt-,  Gfoct(.ui{H9ae  Mt:  t. 


H.  BAUER, 


P 


UMFSN 

aller  Arten  für  hiuallche  und  filTentllche  Zweok«, 
Lanawlrtichafl,  Bauten  and  ladaatrle  aeaeatar,  vfr- 
betaarlar  Konatraktloaea. 


StatlonH-Brannen-Painpeii. 


w 


Dtitoil-  ud  LuligailelU-Brlkk«i-lti|eD. 
Waggon- Brttekenwasgen. 

KtDiuDdlt-GcMlliclian  für  Pompea-  \ai  lueiüDiD-FtbrlkiUon: 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 

SchwArzen1>erg>itrafir  Nr.  6    X    Walin<(oh|i:aH.He  Nr.  14, 


o  □  ©  □  o 

Oie   UNVCnWÜSTLICHtN  DICMTUNOEN 
rÜB  NOCHOnUCMu.  OSCRHITZTCM  OAMPr 


Fir  Hockdruck.  ilberttitzteii  Dampf.  Iielli  Zucker- 
•  •  •  losungen,  %imi.  Aininonlak  ilc.  •  •  • 

AU.1*I«M  ribrlkMIoinmcbl  flr    0<Un«iab  •  Uii(»n : 

Ctiemisclie  Fabrik  EDWIN  COOPER 

WIEN,  &  XVII.  3  Gtchwandlnergaiie  41  -  WIEN,  im 


Rügers  Kraft -Schokolade 
QLMmm  nüge^j  Kraft-Kakao  = 

naoh  VoraohrlR  dM  Horm  ProfaMor  Ton  Mering 

Otto  UQger,  Bodeubach-Dresdeii. 


Qcgrflndst  1837. 


Prämiiert  London  1602. 


Aalom-jbU*.  Kianohlaikiffo,  MObsl,  lt«at«ai,  bavU'  u.  Hiciudriak  ttc 

Betriebsorte:  Wlon-81mmerln.g>  mid  Raab  (Ung^Arn). 


\Vr.  behÖrdJ.  aul,  Vorbereitringskur^ie  fllr  die  PrUfung  aus  der 

SUfttsrectmirngs-WisseDsobafl 

WIM,    VIH.    HochgaBM    »7     i:-  Mmitm  »  n  d«  Li»iT«r.ittl|. 

LeiUr:  K.  k   RfK^liiiot. ir»-Orftst*1  K.  S«ak*p. 
K«rf(lMor;  \  MotiAt«.  Houurmr;  pro  MonM  19  KroMU. 

Tk«o»-  «nd  Ab«aiLkiirM.  iRUtrltl  kaa«  Jf4firirll  rrftlcfii.) 
An  ABau-kfilffl  valUtlwIlK  bri^flirbfr  ralf>rrl#Ct  ^k«la«  blofi«  AbUIivbk) 
Niuii  Ali»tilTl«ruiiK  <Ur  Kurt«  und  Alila^uutf  Jt-r  f^tiruo^  drflaltlT»  Anftrlt«BX 
KU  artl  ri'bi-ti . 


,Der  Conducteur" 


officielles  Coursbuch  der  österr.-ungar.  Eisenbahnen 

eracbelnt  aebnmal  tm  Jabrr. 
PrUnainerationagebOlir  fllr  da«  ganze  Jabr  K  14.—,  ftlr  Uogani  K  10.— 
(mit  franeo  PoatTersendnng). 

EluclM  Hiin«  K  1.4h.  Bit  lr«ac<  roalTtirmiluK  K  I.M.  \uk  l'nor*  trinrii 
K  t.;u.  Kldlk«  AliKtk«  mW  iillUitrkn  rakrrliiri  l'rrii  JOk.  fru«.  |irr  t%%\  >»  k 

Die  Vertagshandlung  von  R.  v  WALOHEIM 

Wirn,  Vll,l,  Andrt'a.«(ra.'<»e  17. 


Hlciv  eine  Beilage  der  Firma  O.  Teadloff  *  Th. 


Dlttrloh,  Maaohta«nlIabtUM-AkU«acM«Uaeli«ft,  Wien. 
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K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 

Km  IS.  b«ieinb«r  I.  J.  wird  bei  dem  Indoatrifg«lei««  der  Firn» 
S.  W.  Hoffrauu  »nf  drr  Strecke  NuMorf-Kaiaer-Kberadorf  (an- 
achlieOcnd  na  <li>'  knrrente  »cr«cke  im  KitolWt«  9^80  und  3*1W) 
eine  ExpediUi'iellH  mi:  iIhid  Namen  ,Irflt«hnt  8.  A  W.  8aAma, 
Wien  D.  n.  B."  eiiiiiuct  »■(.•rJiD. 

Di«  GQteraafiikhiiie,  nnd  zwar  Eil-  nad  FrsdilcBter  tob  und 
BMh  dieecr  SspeditMtelle  fiadet  au  in  Verkehre  mit  dem  Legetheu 
8.  *  W.  -  - 


BrAAuBir  '•I'  Telletreoke  Xiember^— Sambor. 

Die  Teilatreclie  I,ei»berj.'- Hjniibor  der  EUenbeheliiiie  der  k.  k. 
8tant.-li;>hiien  Lciiiberg-  S»mb<ir  liaterr.-unger.  Oreue  nit  den  8t»- 
tianeo,  brxw.  Halte«tetlen:  Lemberg  AnaeUiiOiUtioa,  bijberige  SUtion 
der  k,  k.  Staatebelmeii  der  linie  Knkee-Podwotoexyek»  Woto- 
eayske),  Skmtow  (ParMmeaheltieteUe),  Smwombj,  Lnbied  wielki, 
Poneeie  eeiw<iM  fl'Wea»liHeeteMeX  Kernen»— Bvcs»!;,  Korepnt 
(Penoiteehelte>aluideitdl«>,  Radki,  CktapcBjree,  Koninnki  lieoii»- 
noirikie(Per8oBenli»]te-  nad  Ladeetelle),  K»Uiifiir-K»iMndoff,  8»inbor 
(AaMblnfiatetioD,  bisherige  SUÜon  der  k.  k.  Suetabahnea  der  Linie 
Ckjtiw  besw.  Peeed»  dvnmto-Buji)  kt  am  87.  Aagvet  1908 
dem  ataUiehai  Vwhehn  Ibernbea  wwdM. 


«iUUc  ab  1.  Mtel.  I 

Schnellzug-Verbindungen 

▼OB  WIM  nnd  PrtLg  n»ah 
IlrM,  O^t,  8wl,  Firli  (tU> 
•owi*  amc*k*brt 


n  iti  Wwtii»iiiiii.>r . 

rr«  K.  K  J  B. 

I.lnt  

ItelitirK   

Me»ehM  .  .  .  . 

iBMkruk  

Uri<e  

Oe*r  

BlMl  

rwu  


f) 

•) 

71». 

UM 

»n 

u»f  ..... 

4» 

Uukruk  ... 

911 

■iKkti  ... 

»ff 

Ml 

IM 

II« 

Ll«l  

f 

l'rur  K    l     J  H 
Wim    WMIbtllulMlf  . 

73 

I"* 
luB 

'S 
SB 


7t» 


1) 
KU 
«■'• 
IJ» 

im 
*!? 


-ZlrlM— RimI  Md 
— laukrurk,  Milai 


'MM  I.  nd  II.  KluM  <«<Mlua  WlM-naib«B,  WIM 
I  Um-|iatln«k,  «p«!««!?«»«  iwlMkw  Wlu 

ifwacM  iwltakai  IiiKbru'k— Xlrin. 

Nai  1.  J.  dl*  bwon 

irlfkuuia  n«  AaMM 
<ak  tmTht»m.imU 


IHM*  zag«  faivliMlB  aal«ie<B  ab  M.  Nai  1.  J.  dl*  bwondtn  b*- 
•ditaunligl«  T>rbli>iliui(  bmH  Saia^tl  (u  I»  Markn.),  ImM  (u  4M  Maoka».) 
Uli  AlMM  <ui  &x  NMba.),  W».  la  d«  Otawrlfkuuia  n«  Aai 
v«na  ).  MI  Mk  n«  Madia.)  mm»  9mmain 
Via*  I.      u.  IlMN  »iriMta  wiea-«ai 


iMM  (ab  UM 


■)  Direkt«  Wi>c»n  I  und  II  Klaitf  iwUckia  ladaftal  -WIfi— 
rarii.  Um  !v*libnr(-Ktirl,  Mpelaenaccn  iwiKb«  BaalMdw-lirlrk, 
•chlafWacM  1.  KlaM*  mioku  Wim-riflt,  II.  KIlMa  «wiatfmWlM- 


GltU«  >k  1  Hil 


6xlxabclflabM  In 
MMO*  SqBai  4m 

Duttellung.  im 


WeM  und 

len^iheit 


ca.  tOCO  fdiuarie  und  hinie 
tUuUralloHen.  lowl«  latii- 


Sddtldite  der  Cifoifiliiiiig  der  natur  imd  der 
Vereertimfl  der  nafnrbilltte  Im  Dlenfie  der  Volker 

Dane  Krarmcr 

In  riiblntaiij  mit  ti<cr«i(aocr.S<n  yaAmJniKCB. 

Reichilluftriertes  Prachti^erk 

Komplett  in  5  Bünden,  Preis  pro  Bd.  16  Olk. 

=  1«  Kr.  10  H.  =:  II  (m.  SS  ctHL 


I  1^  mi  We  w 


II  .»^wii^.i  inmaiim  will  1^.  ■  "1 


*r  k.  k.  «Hwt.  Ilulikiim  1»  Wh»,  t. 


FAHRPLAN 


I  I    •«  IMM 


!:         :|  ,  •«  \ 

!:  liH  I  '!  i!3!; 


1-  r'" 


r»  *!■ — I»    1»   tt.i    ^mm  ^  I  U  I  'iW  Ii  l'i'W^I 


•  ^  •  -  *»  e»  ■-.**«>L  !^ 
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„Pilsner 


=  Urquell". 

Das  Bier  des  Bürgerlichen 

Bräuhauses  Pilsen  = 
=r=  gegründet  1842  - — ^ 
ist  dasjenige  Bier,  auf  dessen 
Güte,  Reinheit  und  Bekömm- 
lichkeit  einzig  und  allein  der 
Weltruf  des  Pilsner  Bieres 
=  beruht  == 


Nur  dort  unverfUlscht  und  sussehliefiiieh 
erhältlich,  wo  die  Plakate  mit  der  Bezeieh« 
nung  ..Pilsner  Urquell**  afflchiert  sind.  = 


PATENTE 

H  aller  Linder  erwirkt  Intrenienr 

M.  GELBHAUS 

VII.  SIebsmterogaftse  7  (gegenüber  dem  I.  k.  Palcntunte). 


er.  81^1  In  Ww^JimmOmM 


IrMaMtlTM  ftitt  All  m  Wani*l-  ud  B« 


J«to  OriMu  Bli  VutllMManmK  i  Pataat  OoDuatt, 
iMbMimil«'«  C"viilslniii>  WuanrrOliraiilnaHl 


Eisenfilz  „Loitomotiv- Marine" 

ier  Ersten  Öst.-ÜD£.  Meciiai.  Filzfalink  „Riedenhof ' 

Tust  Acbati,  Kl*d«r-OttttT«ich, 

A«*ir  ■»■MkaliB,  Ulea,  1.  rtoiackiurkt  M. 


irtMta 


llaM!hinra>Fabrik  u.  Eisengiesserel  von  Joh.  Müller, 

Wiair.  Z.     tnfittf  TD>  I»  Ufrlirurmuakian  •ilw  Art.  wlt: 
brttMikt,  ob4  amt:  iiuidiu[.|>uti  .   Fg.i  lir-,  Mmb-  DofHlktlm-, 
Fl«a-,  Puflir',  Wiliii  .  Wuuitd.f.  iinj  l.K..<tn'>tinl«lw-BnliMi|uL  Itkr- 
■urklu«:  iwd  i>u:  Ft^itftiaJu  n.>|;|i.|..  Wand-,  (niiuiiMM*  Ba4Jal-, 

Wattjralial-  tiud  horlinutU«  K*ll rn w<kill«ll.  Mknliotio;-,  Stiayjl**  tto^, 
MttlVriMLiift«-,  t><^««r  UEiil  LlicIj-,  RUclikafiti<ttliolMj-.  lil««tibl«f-j8|Bm||M. 
MlHM««-,  W»lHaa**<lMi-Vnt>-.  Kallmuth  Kriia-  aut  LuM|loaM«liis  MVl*  Ha- 
IMk*  *MI»«mMm.  OMMc  üüj  M:.iKiK>h»,  irtito.  KnM- 
— .—a—..  .  ^       — .»«»..o  iia.<i4itaM,  iMini  Mwutitartri- 

Walawafk«. 


□  ATE 

I  erwii  i(l  dinl 


'  erxirfctdipl. Chemiker 

WItN  VII  SltBENSTtRM».! 


KARL  LUBER  &  SOHN 
e  •  Btt^hiiHl  •  «  Wii,n.lih|mi1t— 10 


Kt  C  rn  EUeaabgil»««  für  IiOkomotlven. 
pMBpfkylliiAin',_Xolb«iirijiiS«,  fauerbestaudis« 

■ad  iKHMtige  , 


Felix  Biaiieek 

Wien.  V.  Strmißengnsse  IT 

Fabrik  für  Elsenbatmaasrästnngs-GegeBätäade 


Kitasen,  nillettenklaten,  PKimljli'rj^ 
tu(eB,  Oberknawerkzenge  et«. 


looplcr- 

1»! 


Wim,  IX.  II,  Vitl.ilr:  1.  OiM-niira-tiie  6, 

taiopiii»  ueto  (vorm.  Heafl,  Wolif  &  Co.)   iriephoa  ttn 

f)[  ffb[(tn  B|i.-  .  ^iii  A      !■   'Iii.'  »i;n 

6m*  and  W>BBerleltang«a  JeUen  CnAMge». 
■iMutMapw  flu  Mnt*  nn«  AuuüMn,  XloM«.  PInaln,  nwl»  lUn  !■ 


IT 


Die  concess.  Fabrik  für  Elektrotechnik 

H.W  ADLER  &C'-^ 


Wlta,X. 


nach  dau  Luit  kl.rx.;  lUii  ^ 

LIekIriicha  Bdauchtungi-  u.  Kraf'.dbcMrtgunf^tanla^en 

Alle  ••■•Ucea  elelitriMhea  Appmrmte. 
lUutrUrit  aftlmt-fttUanirmMU  grmtli  und  /»aiit», 


MtriuBMs  I.  WtMtUhMmt»  ■  CfmMmmmtm  ITihwmiK 


K.  k.  priv.  Erste  Florida-  0  dorfer  TonwareitaFabrik 

Lederer  &  Nessenji, 

Florldstforr-WiM,  L  Operngasse  14. 


UlUltrIC   SKUlMsHIirrD   fH'   Wa.>^r      Abcrt.  und 
KulUlhitH  In  kitan  Funnaa  aail  binMaaiDiaa. 

I  mt  Wkm  »r  all*  FamraacualM«. 
KUaUrfUllMI  mm  tUMmmm  "«  OlafH,  TaMiMUan, 


CftOt  Ml  IhMfet.  MI 


ffilüfLiiliioliy-FaliiMl-Ges. 

.  lo  Florids(]orr  bei  Wim. 
Eraengt 

LokeaeMven  nml  Tender 

für 

Hanpt-,  S«kaiid&r-  und  Kleinli»hB«ii. 

■Ja  SpttialitAt  iuib«ioBdere 

LokomoUTon 

för 

--S)!^  Zahnradbahnen  aller  Systeme. 


k.  B,  k.  Hof-  oad 

SiebfUM-,  rnkt^ewebe-  wi  ml  FerforMr-Aiitall 

WIBH,  >«rhkllf.  WlidaDlilKa»«  Nr  M  lad  I« 
MnpfleUt  sich  cor  Lieferung  von  allen  Arten  Elsan-  and 

UohUn-Bohatzglttem,  patentlart  g«pr«0t«n  Warf- 
glttem  Wr  Berg-,  Kohlen-  und  Hntienwerke,  flberhanpt  ftlr 

alle  Montannwei'ke  ala  UesoüderB  v:  rt>  ilLalt,  empfehieiuwert, 
»owie  randgeloohtan  und  geiohlltzten  Elaem«,  Xnpfer-, 
Zink-,  Bfeaalmg-  and  StAhlbleohen  zu  Sieb-  nnd  Sortier- 

irn  iiüiDKen.  DrahtseilfU  uud  allr-n  in  dif^t^n  K.'icli  e!ii'el;!i:i«i>;t:n 

.'^■■■.'lü  V  ir.'iV!:i-li-i-rr  i^iiilitiit  ji:     '  ,  ^,|l:;^..t<.r  !'r.-i.,H"i,_ 
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österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Clul)  österreicliisclicr  Eisonbahii-Boninten. 


m  26. 


Wien,  den  10.  September  1903. 


XXYI.  Jahrgang. 


lAiHAl.'r:  OnmiUag*  für  die  ükcnomi^ ;!(■>  Atiirduriutj  \>ri>fl,r«dieii»Ui..  Von  V.  0.  BomiliBrdt  (Schloß).  Zor  .lUiform  dea  Nacli- 
nahmendienites-.  Von  A.  v  I.  .fhr.  Ti-.  hiu^Lhp  Knüd«ch»u:  Pdtent-Eiseab^hn-PMkOBK.  Eine  nene  englUcbe  Schnell- 
sugnlnk^moJfTe.  —  Ch.-üink:  I  ran^iiiu tf iiii.nSmi>:n  d-r  k,  k.  «stcmiehisclica  f taat.ihahnen  im  Juli  1903_  E)«eiib*bll- 
Ährten  .iljiir-  Aiitmlt^ti  lüc  Elf eDbnlini:iital|p  in  «le.i  VitOi nieten  «taa'.en.  \An^<:n  der  ll.,iiptb»lineD  Frtnkrcifhi  am  1 .  Jäoner  1903. 
BctnelMergebDiMe  der  Armier  und  t-niu^ier  EwuubabB«li-Äklieuga'.elUcti«<l  im  Jabns  190a  —  T,i  t e  r  .i  t  u  r:  BuMibacil  d«r 
«•UriMhtt  IPbnbahDen.  Aotg«b«u  nnd  Ziele  de*  k.  k.  Bisenbahnniiniateriaiii«.  Nenentc  Krtir.dnuk'.'ii  unl  EtfiknniMO, 
—  ClabDMfcrialitcii:  Vwfadwaugea  im  MitgliadergMnde  in  Uonato  Aofaat  1903.  Nene  Be^mtipiDgea. 


Gnindzflge  f&r  die  SkonomlMehe  Aiord- 
niuig  den  Vorkehrädlen»tefl**) 

Von  V.  0.  Bot»hiurdt. 
(SeUnB.) 

<0  Ffthrdienstei nteilungen   des  Zngbeg^lei" 

t  n  n  p:  s  p  r-  r  H  o  n  a  1 H 

Die  Kjilirilit!ii«leiiit«iiuiig  des  Zugbegleitungspersonala 
(Zugbegleitei-turnns)  nrofafit  slmtlidi«,  von  d(«8«ffl  Personal 
in  eiiifr  bestimmten  Zeit  zu  hpplritrndp  Zäjrf  n^hai  der 
gewährleisteten  freien  Zeit  in  geordneter  Keiheiilolge. 

Sm'  uBillidt'  dmntdi  ciiw  Iteibs  von  Vitf(m,  uscli 
deren  Ah!anf  der  Dienst  wieder  mit  dem  ersten  Tage 
bflgonneu  wird.  (Tarnns).  Die  Anzabl  der  im  Turaos 
TorgeMbenen  Tftge  wird  also  sagleicb  die  Änuh)  der  Par^ 
tien  bezeichnen,  welche  erforderlich  sind,  wenn  sämtlielie 
Dieasttonren  an  einem  Tage  geleistet  werd«^n  mfisscn. 

Die  Dienstleistung  setzt  sich  aas  der  Faiirtd&uer 
M  ier  Hio-  nd  Btddabrt  and  den  Dotwendigen  Anf* 
enthalt  in  der  Endstation  de';  ßegleitdienstes  zn»ammeii. 
Die  letztere  kann,  mii£  aber  niciit  mit  der  Zugeodstatioa 
identiMb  seia,  dabei  längerer  Fabrtdamr  ein  antipivehen- 
der  Wechsel  des  Personals  eintritt. 

Die  Fahrdieoateinteilang  wird  darch  die  Fahrurd- 
nnag  Torbereitet  and  kam  doreh  dieadbe  «rleichtert  oder 
erschwert  werden.  (Maagel  an  OageDifigen,  nagtlaatige 

Dukehrintprvalle  etc.) 

Da  das  Personal  in  beiilimmten  bltationen  (Domizil- 
ttationen)  anfgastellt  wird,  mufl  der  Tarnua  derart  er- 
steilt werden,  daß  die  Rückkehr  in  die  Domizilsfation 
gesichert  eracheint.  Die  maJ%ehendeu  Ruhezeiten  müssen 
latargeniB  In  die  DoBiizOetaticni  rerlegt  werden,  wAhieod 
di»  Anfrntliftlto  in  ilcn  Endstationen  nnr  anf  daa  anveir- 
mcidliche  Ausroalt  zu  beachrttnken  tünd. 

Die  Rückkehr  kann  entweder  ,.im  Dienste*',  d.  h. 
durch  Verwendung  der  batrtllDden  Partie  zur  Heglf  itung 
cbea  geeigneten  Gegeaangia  oder  .oline  Dienet*  er> 

•)  BMka  htan  ito  Tifdn  in  Kr.  IT  aad  sa. 


folgen,  in  welch  letzterem  Falle  die  Partie  nur  in  einer 
Fahrtrichtung  einen  Zug  im  Dienst  begleitet,  in  der 
Gegenrichtung  aber  mit  einnni,  beieita  von  einer  anderen 
Partie  begleiteten  Zug  befördert  wird,  ohne  bei  demselben 
eine  dienstliche  Voiriclitniig  auamfiben  (aogenannte 
„Regiefahrf). 

Endlich  kann  auch  noch  der  Fall  eintreten,  dall  die 
Partie  „aufgeteilt"  rUckgesendet  wird,  d  Ii.  daß  die 
Mannschaft  der  geschlossen  angekommenen  Partie  einzeln 
oder  gruppenweise  mit  anderen  JSBgen  In  Dienat«  in  dar 
Qegenrirhtnnir  fiilirf. 

Die  Falü  ruüi.^itiuli  iluiig  wird  in  der  Regel  getrennt, 
nach  der  Gattung  der  zu  begldtenden  Züge  (Turnus  fflr 
peisniipuführende  und  für  Gfltpr7:U?<»)  ei-stellt,  hat  für  die 
geiiniute  znro  PartieoTerband  geiiürige  Mannschaft  Oiltigkeit 
und  IM  für  deren  Formiemng  beatimniend  (Partien  ftr 
dieBeglfitiiti'/  pprs^iienftlhrender  nnd  Kolche  fflr  Oiiterzflge}. 

Auüerdero  werdeu  noch  nach  Bedarf  Tuinuaae  ftr 
einaelne,  ntehi  in  Partien  formierte  Zngbegleitar  enteilt 
(Manipulations-Koudoktenie.  Perpliremspv  etc.).  Endlich 
können  die  Turnusse  noch  getrennt  nach  Verkehrsrela* 
üonen  (Streoken)  oder  Ar  mdnwi  BelatJonen  konbiniert 
aufgestellt  werd«'n 

Die  Tarauserstellnng  erfolgt  im  allgemeinen  derart, 
da0  fflr  jeden,  von  der  DomiaUataÜoa  angeheBdeB  oder, 
wenn  diesen  ^  h!s  Weilisplstation  das  Begleitpersonales 
fungiert,  dort  pa^i&ierendeu  Zug  ein  enteprecbeader  Gegen- 
zug  iHr  die  Begleitong,  eventnell  fllr  die  Fabrt  obn«  Dienat 
in  dei  Gpi^'enrichtuug  gewsililt  wl.-d  Die  Dienstleistung 
setzt  sich  demnach  aus  der  Kombination  aufeinander 
folgender  Zugpaare  ztiSamtnen,  von  d««o  Fahrt-  nnd  Anf- 
enthalt^dauer  es  wieder  aliii  in^t,  ob  deren  mehrere  an 
einem  Tage  aneinander  gei-eiht  und  von  derselben  Partie 
begleitet  werden  kSnnen. 

Fahrtdauer  und  Aufenthalt  in  der  Endstation  bis 
zor  Übelnähme  des  Gegenzuges  mnaseu  im  richtigen  Ver- 
hältnis stehen,  d.  b.  je  länger  die  erstere  ist,  umso  größer 
mnfi  dar  letztere  aÄoil  mit  Rttcksicht  anf  die  notwendige 
Brholang  von  der  rerangegangeneu  Dienstleistang  werden. 
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l'^ic  Dauer  des  Aiifentlialtes  bi>  zur  lüii  lvkt-lir  iler 
in  Dienst  geatallten  Zogbegleitangs-Fartien  nimmt  demunch 
im  7erhiltoi8  zttr  Pftbrirfamer  za  nnd  wird  sieh  deshalb 
im  allu:t'niL>inru  ln-i  Giiti'tviügen  ungflnstiger  als  b«i  den 
reiw>Den  fBhiendeii  ZOgtm  »teilen.  In  den  «ot  T«f.  lU 
eraichtUehen  Fig.  37,  38  und  S9  ist  dieser  Eüsfiiifi  v«> 
anschaulicht,  sowie  der  Vot^gmg  iKü  i»  TBrnasersteliimg 
eraiehtlioh  getnaclit. 

Ptf.  S7  Stent  dai  Fslirtlie  dsr,  wlhmd  fa  das 
Fig^.  ^9.  upA  39  die  stdt  Iiienuh  «igtbeedea  Timns«  «f- 

»khtlicli  »iii'i 

Als  lir'darl  HrRei  'Mi  s.idi  zwi  i  P.Kticn  für  die  Begleittui||; 
der  Feii'UueD  tubread«ii  nud  5  Partien  tUr  die  Ttegleitung  der 
GQterzttge.  Dieter  nedmf  Usibt  im  rer^oneiizogB-Tarnat 
iFig-  38)  nogaindait,  wen  man  b«i  Zag  Nr.  313  dra  Zag 
Nr.  814  nid  bri  Zvg  Nr.  303  den  Znr  Nr.  804  als  OeBen- 
7.ug  einstellen  wIrde.  Daffeg*«  würde  im  Onlerzngs-Tiirnai 
jede  Ändcnuiff  in  der  ZaiwinmeiigteUung  der  Uarnitaren  «ofoi  t 
XI  einem  Mehrbedarf  fliliren. 

Im  allgemeinen  erfolgt  die  £inteilaag  der  Qegen- 
xOg«  derart,  dafi  die  fiegleitpartien  in  der  BälieDfolge 

ilirer  Ankunft  wieder  von  der  Rndstation  abgehen,  so 
daß  also  die  zuerst  angekommene  Partie  einen  derartigen 
Gegenzug  erhalt,  daB  sie  vor  der  Zweiten,  diese  wieder 

vor  der  Dritten  u.  s.  w.  in  Dienst  gestellt  wird. 

Auf  diese  Weise  werden  ittr  die  zuletzt  eintreffSsnden 
Fsrttsa  die  Übemachtangen  nnd  die  Begleitung  der  eraten 
Frükiilge  verbleiben. 

Hieven  wird  nnr  dann  abzugelten  sein,  wenn  nrin- 
gende  Gründe  vorliegen. 

Partien,  welche  nur  in  einer  Fahrtrichtung  im 
Dienst«  verwendet  werden,  ist  Im  Tunius  stets  dl«  Recii  - 
ikUrt  mit  dem  nächsten,  Personen  führenden  Zuge  vorzu 
adireiben,  weil  hierdurch  die  Dauer  ihrer  Abwesenheit 
vom  Domizil  gekürzt  und  demnach  auch  ilare  frtUiere 
Wiederverwendung  ennögiicht  wird. 

Die  Fahrdiensteinteiiungen  für  Partien,  welche  auf 
Linien  r  luie  Na  litvei  kehr  verwendet  werden,  nähei-n  sich 
in  ihret  Aauidimiig  den  allgemeinen,  tili-  den  Station«' 
dienst  vorgesehenen  Dienateinteilungen. 

Der  Begleitdienst  bei  den  Z(t»e!i  stellt  in  diesem 
Falle  eine  gewisse  Zeildauer  dar,  von  deren  inteuüität 
eü  abhängt,  wie  oft  eine  Ablesung,  respeictive  ein  dienst- 
freier Tag  zu  bewilligen  sein  wird. 

Die  Durchführung  wird  dann  am  einfachsten  derart 
erfolgen,  daß  für  jede  Partie  ein  AblUae-Kendnlctenr  auf- 
ges.fellt  wird,  der  jeden  f-iiirf-liiPti,  in  dr-r  Priitip  ninp— 
teilten  Zugbegleiter  au  aufeinander  folgenden  Tagen  ablast. 
(Vergi.  Setoma  anf       DI  In  Fig.  40.) 

In  f;lcicher  \\'i-t?i'  kniin  se!h«fV'"'st;inflMrh  aiirh  ein 
Ablosw  lür  awei  und  melu-  Pallien  aufgestellt  werden, 
wobei  skb  nur  die  Awalil  der  freien  Tage  im  Verfailtnis 
zur  Atuitlil  ili  I  abzulösenden  Hedieusteti-n  vermindert. 
Ebeuüu  ist  e^  uiüglicb,  auch  beim  Zugbegleiuiugs-Personat 
unter  gewissen  Torauswtzungro  Halbtagsdienst,  respektive 
TTallitap:<tnrnu?se  mit  alteniieniideu  Vor-  und  Nacliinitt.ig.-;- 
diensttouien  eiuzaricttten,  wobei  dann  nach  bedarl  aach 
ganx  dienstfreie  Tage  eingeschaltet  wei-<den  kttnnen. 


Hiebei  winl  sidi  «It-r  Pet  sdnallifdHif  in  denselben 
Grenzen,  wie  beim  Btations-Personal  bewegen.  (Vergl. 
Abaehnitt  h,  Beispiel  in  Fig.  33.) 

Demnach  wird,  wenn  der  dienstfreie  Tag  als  dritter 
in  den  Tiiriiu-i  eingeschaltet  wird,  für  je  zwei  Partien, 
bei  Einscliaiiung  als  vierter  Tag  für  drei  Partien  u.  s.  w. 
eine  Partie  als  Tennelining  entfkUen. 

Derartifr»-  Fahi  dienfiteiTitpilungen  können  mit  Vorteil 
im  Nahverkelir,  bei  Zügen  mit  wenig  oder  gar  nicht 
differierender  Fabrtdaner  angewendet  werden.  Selbst  vor- 
kommende ('bernachtungen  bilden  für  eine  derartige 
Turnas-Erstellung  Itein  Hindeinis,  weil  sie  mit  den  fjacli« 
mittagsdlensttouren  unsdiwer  kombiniert  werden  ksnnen. 

Neben  der  rationellen  Verwendung  des  Personals 
bieten  derartige  Fahrdiensteinteilongen  diesem  noch  den 
Vorteil  einer  streng  geregelten,  stets  gleieliniäßigen  Dienst- 
nnd  finlieMit. 

Im  Zusammenhange  mit  der  Eistellnnfr  der  Fahr- 
diensteinteiluogea  erfolgt  die  Festäeuuug  der  zur  Dnrcli- 
fnhrung  des  Yerkehres  «rforderlidbeB  Auzalit  Zugbegleiter. 
Durch  die  Turnusse,  in  «  cli'hf'n  niclit  nur  die  regelmäßigen, 
sondern  auch  die  häu%er  zur  Einleilong  gelangenden 
Erfordertiis-  und  die  periodiseh  verkehrenden  ZOge  entp 
halten  sein  sdllcn,  er>»'hifint  ji^J'irh  mir  die  Anzahl, 
nicht  aber  die  Stärke  der  Partien  bestimmt.  Die  letztere 
ist  im  allgemeinen  vom  Zuggewiebt,  mpdctive  dem  zn 
deckenden  Bremsbnitto,  der  Wagenanzahl  ttc  aMiängijr 
und  wird  dementsprechend  festgesetzt.  Ergibt  sich  hiebei 
ein  abwddMuder  Bedarf  bei  den  einzelnen  ZBgen,  so 

Willi  die  normale  Stärke  d--r  Partien  nach  ilein,  bei 
allen  Zügen  bestehenden  Mindestbedarf  festgesetzt. 

FQr  die  bei  den  einzelnen  Zügen  als  VeratSa  kung 
beizugebenden  Zugbegleiter  wird  dann  fia  eigi'ner  Turnus 
aufgestellt,  in  ^ve^■llen  alle,  einen  derartigen  Mt-lirbedarf 
autweisenden  Züge  aufzunehmen  sind.  Da  in  gleicher 
Weise  Sonderturnusse  für  sonstige,  eisieln  verwendete 
Zugbegleiter  (Manipulations- Kondukteure  etc.>  erstellt 
werden,  seUst  sich  der  Geiamlbedarf  au  Zugbegleitern  ans 
den,  nach  den  eüiielnen  Tuninsien  sieh  ergebenden  Be> 
darf^/iftern  zusammen. 

Der  auf  diese  Weiae  i'estgeetellte  Qesamtbedai-f 
erhobt  sieh  dann  nodi  tun  jene  Anzabl  Zugbegleiter, 
welche  znr  Pci^kung  der  durch  Kranke,  ßeuriaabte  etc. 
entstehenden  .\bgänge  erforderlich  sind. 

Diese  Ergänzung  deü  Gesamtstandes  wird  der  er- 
forderliehe „Reservealand"  genannt.  Die  Feststellung  de* 
Re.servestandes  kann  our  annihemd  anf  Omnd  statintiaeber 
V'ormerke  erfolgen. 

Wenn  mit  dem  Rsserveetand  andi  seitweilig  ver- 

kehi»  Ilde  P^rforderniszüge  gedeckt  werden  sollen,  so  wird 
der  Bedarf  für  letztere  entweder  unter  Zngnmdelegung 
eines  Tnmusaes  für  diese  Zöge  ermittelt  und  dann  der 
I{e.serve:.tand  denientspreclieiid  erhöht  oder  es  wird  diese 
Erhöhung  approximauv,  dem  voraussicbtlicheu  üedart 
enisprechend,  beuesaeo. 
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VI.  Die  Kmilrolto. 

Der  wirtsehsftliche  Erfolg  ist  auch  bei  zweck- 
nifiigster  Anordnang  des  Verkehisdienstes  in  hohem 
Grade  von  der  verständnisvollen,  stets  auf  deu  ükono- 
niscben  Efekt  gerichteten  Durchführung  abhnngig. 

Die  sorgföltige  Überwachung  der  Ausfnhmng  des 
Verkehres  ist  deshalb  nicht  nur  aus  Giündeu  der  Sicher- 
heit, sondern  auch  mit  Rüi  ksicht  auf  die  wirtBehafUlchen 
Ergebnisse  i^ebottm  umi  um-rläßlieli. 

Der  liiestui  BtLut't:  zu  uigauisjerendt:  KonU'oil- 
dienst  aoll  demnach  so  eingerichtet  s«in,  daß  er  geeignet 
ist,  beiden  \vir}iti2:en  Aufpalien  gt-recht  ZU  werden»  ohne 
dabei  kumpiiziert  und  kostspielig  zu  werdeu.  , 

Dies  erfordert  ror  allem,  d«6  der  geaanteXontroU- 
dlenst  immer  nur  auf  das  wesentliche  gerichtet  ist,  sich 
nicht  in  Kleiulicbkeite»  zersplittert,  und  daß  bei  aller 
Streogf«  in  der  Wafanms  der  gerteUtea  AarerdenmgeD 
das  Schwergewicht  vornehmlich  auf  eine  etziAUelie  and 
belehieade  Wirksamkeit  gelegt  wird. 

Die  KoBtrolle  irird  aoBgeflbt: 

1.  Durch  tie reisung  der  Strecke  (lOgeDBDnte 
,Aktire  KontroUe"),  and  zwar  erfolgt  dieae: 

o)  Zeitweilig  dnrch  die  leitenden  Fooktion&re 
and  durch  lUIweiie  vea  den  Zeotmlstdlen  bieni  dele> 
gierte  Organe. 

6}  Ständig  doreb  die  hieza  bestimmteu  Ver- 
Icebrs-Kontrollore. 

2.  Durch  die  Revision  der  Stundenpäase, 
Wagenaosweise  und  der  sonstigeu  Stuudenpaß-ßeilagen 
sämtlicher  in  Verkehr  geaetsten  Züge  bei  den  Zentral- 
stellen oder  biezn  bestimmten  auswärtigen  Diensteastellen. 

t.  Aktiv.'  Kontrolle. 

üiebei  kommt  nur  die  ständige  Überwaehung  durch 
die  TerkeihTBkontrol]ore  in  Betraebt,  «eil  nur  ttiefSr  be- 
stimmte,  jerloch  auch  nur  gw»  allgeiBeiBe Oencbtopunkt« 
festgestellt  weiden  k5aneo. 

In  erster  Beihe  wird  die  Tftligkeit  dea  Vericebrs- 
kontrollors  darauf  gerichtet  smi,  alle  wiilii  genommenen 
Unregelmäffigkeiten  und  Vorschriftswidrigkeiten  zu  ver- 
folgen und  deren  Wieder&olnng  müglicbst  an  Terbindem. 

Im  weitc-n  ii  VcifolL'-'  wird  der  Verkehrskonti-olli^i 
seine  Aufmerksamkeit  der  regeknäßigen  Verkebraabwick- 
bng,  sowie  der  rationellen  Anafibung  des  Dienstes  nun- 
venden  haben. 

Hiezu  gehört  die  Kontrolle  der  Zug^  und  Wagen- 
SBsnfitznng,  sowie  die  mifkmg  der  rationellen  Dienstes« 
Organisation  in  den  Stationen. 

Die  Eontrolle  der  Zugausnttlzung  erfolgt  zunächst 
durch  die  Beobachtung  der  einzelnen  Züge  in  den  ver- 
schiedenen Dispositionsstrecken  und  muß  durch  Eiusicht- 
Bahme  in  die  Verkehrsjournale  und  Bnittodispositioneu 
ergänzt  werden.  Hiednrch  wird  ein  ('berblick  über  die 
Zweekmftßigkeit  '\^'v  «retroffenen  Brutto-Abfuhr.«disposi- 
tionen  ermr^^'liolit  iiml  ichzeitig  auch  Gelegenheit  zu 
belehrender  Eintlnunalane  geboten  werden. 


Hinatebtlieh  der  WagenaasnOtanng  wird  znnlebat 

das  Aug^nnifik  anf  die  Frequenz  der  verkehrenden  Per- 
sonenzüge zu  nebten  sein,  um  bienach  ein,  anf  den  per- 
slfniiehen  Angennobein  gegründetes  Urteil  Aber  dl«  not- 
wendige Stärke  der  verwendeten  Garnituren  zu  erbalteo. 

Da  alii/r  die  liiefiii-  f-iitirh'-iiTfinlen  n''iL-Ii>tfi pqiienZ'Ti 
nicht  immer  ptsi  sünlich  beobachtet  werden  können,  müssen 
auch  diese  Beobachtungen  dnreli  BlttsiditBahnie  in  die 
Stundenpässe  odet-  in  die  pventiiPÜ  anflii^c-pntlpn  Votnif^rke 
der  Stationen,  resp.  durch  Vergleich  der  darin  enthaltenen 
Freqnenzaogaben  ergiaat  nnd  deren  Biebtigkdt  dnrch 
Kontrolizäliliin;r''ii.  welche  den  Kflndnktenm  aolkotragen 
sind,  geprütt  werden. 

Durch  die  Hinflfkeit  nnd  die  jedenseitigo  Möglich- 
k*>it  solcher  Kontrollzählungen  werden  die  Zugftthrer  zur 
luGglichäten  Genauigkeit  bei  diesen  £intraguugen  genötigt 
aein  nnd  biedureb  verliflliche  Daten  ftr  die  StundeitpaS» 
Xiontrolle  gewonnen  werden. 

Dies  ist  von  umso  größerem  Belange,  als  die  einzige 
KuuUuUgruiuilage  für  die  Garuitureuütärke  die  ausge- 
wiesene Frequenz  bildet  nnd  die  Wiricnamkait  der  Eon> 
troll«  mit  der  VerliUiehkät  dieser  Angaben  an-  oder  ab- 
nlnunt. 

Die  znr  Oenanigkeit  in  der  FBbmng  der  Standen- 

piistiti  erzielieiiile  Tätigkeit  der  Verkebrskontrollore  wird 
umso  mehr  fühlbar  werden,  je  mebr  dieselben  grundsätz- 
lich jede  Fahrt  ndt  einem  Znge  glefehseitig  mit  der  Re» 

Vision  des  betre^fenden  Stundenpasses  verbinden. 

In  gleicher  Weise  werdoii  ■Iii-  Statiuti.^revisionen 
stets  auf  die  Prüfung  des  ukoiiüau>Llieii  Etttktes  der  ört- 
lieben  Dienstesorganisation  auszudehnen  sein. 

Es  wird  :{hfj  xikM  mir  festzustellen  sein,  wie  der 
Dien.st,  j>uiideiu  {tui:h  wüü  vüu  jedem  Kinzelnen  geleistet 
wird  und  geleistet  werden  kann. 

Zieht  man  nodi  \\f.i<i'c  dit-  miipUche  EinAriCiiitlniip 
auf  die  Übrige,  wiruschattliche  Gebahrung  der  Stationen 
in  Betracht,  so  ergibt  atdi  daraus,  ron  welober  Be- 
deutung diese  Koriti olle  sein  kann,  wenn  SJe  rlöbtig  Wld 
verständnisvoll  getiandiiabt  wird. 

Wie  jede  rationelle  Kontrolle  soll  aneh  die  aktive 

Vt  rkehi^;kontrolle  derart  eingerichtet  sein,  daß  der  sul»- 
Jektifen  Tätigkeit  der  dtmit  betrauten  Verkebrskontrol- 
lore ein  wetterer  Spielraum  eingerftnmt  wird. 

Parallel  damit  müssen  aber  auch  die  Grenzen  der 
tats&chiichen  Verantwortlichkeit  erweitert  werden,  d.  b, 
der  Veikehnkoatrollor  maB  flbr  die  aicbera  nnd  Ökono- 
mische Dienstesanadbung  mitTerantwortlicb  gemaebt 
werden. 

Das  Kriterium  fBr  die  Beurteilung  ihrer  Tätigkeit 
liegt  also  in  den  Zuständen  der  überwachten  Strecke, 
die  als  gute  zu  bezeichnen  sind,  wenn  die  Regelmäßigkeit 
des  Verkehres,  dessen  sichere  nnd  Ökonomische  Aus- 
führung dauernd  gewahrt  bleiben  nnd  die  als  unbefrie<li> 
gend  <iaun  anznseben  sind,  wenn  einzelne  oder  sAmtiiehe 
dieser  Merkmale  geordneter  Zustünde  fehlen. 
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9.  Die  StnndenpaB-BevIsion. 

Durch  die  Sluinleiipaß-Revision  soll  ili*'  «idmings- 
mäßige  Führnog  dieser  Behelfe  und  durch  die  Prüfung 
der  darin  citliilteBai  Angaben  die  eichere  and  vonehrifta* 
lUtBigeAliaAlinuigdeaVeriLelindieDsteskontrolliert  werden. 

Tm  aUgaBriBitti  lezweclct  demiMcli  diese  Kontrolle 
die  gleichen  INwUteliuDgen,  weldie  brf  der  aktiren  Kim- 
trolle  durch  persönlichen  Augenschein  an  Ort  und  Stelle 
gemacht  werden,  dorcb  Prafung  der  Stundenpaß-Angabea 
zu  «rmOglichen. 

Beid«  Kontrollen  sollen  sich  denmtcb  ergänzen  und  im 
steten  gegenseitigeo  BinTernehmen  erfolgen.  Die  Stunden- 
p&S-TteTisioD  soll  deshalb  auch  aut  die  Prlifung  der  wirt- 
schan  liehen  DorcJiflhrnng  des  Vericehndieaatea  aasgedehnt 
werden. 

Bei  einer  darauf  gerichteten  Kontrolle  wird  ins- 
besondere die  Verfolgung  der  Zut^aasniitzung  dntt:h  die 
Stundenpaß-Atigaben  enn'iL'ü 'Iit  Für  ilic  Heurteilung  der- 
selben ist  die  Uegenüberäteliuug  der  Leistungsfähigkeit 
der  Terwendeten  LolcooMtlm  nnd  der  lakllseban  Zngn- 
bdastnng  bp.<<timmend. 

Aus  den  Stundenpässen  ist  die  gtoriiuete  Zuüammeu- 
ntellnng  dieaer  Angaben  nnsdnrer  möglich  nnd  wM 
dadurch  sowohl  die  bei  jedem  einzelnen  Za?e  erzielte 
Leistang,  suwie  die  Gesamtleistung  eines  Tages  fest- 
geatellt  werden  icSnnen.  *) 

Die  Prüfung  dieses»  Gesamtergebnisses  wiid  gleicli- 
zeitig  ermüglichen,  zu  beurteilen,  ub  die  Einleitung  von 
Erflirdemia-Gltendgeo  gereditflirtigt  war  oder  ob  eine 
Einsehrtoicnng  dea  normalen  Terlcelires  nSgUeli  gewesan 
wäre. 

In  Uinlleher  Weis«  bilden  die  Freqneniangaben  in 

den  Stunrleiipäs.sen  den  Anspangspunkt  für  die  Koutrolle 
der  Oarniturenstärke  und  die  tiruudlage  lür  die  Prüfung 
der  Notwendigkeit  Torgenonnener  Zagteilnngen. 

Wenn  hiu'Ii  alle  HeniänKelun?--!!  iler  StmiileiiiiniV 
Konti'olle  bereits  vollzogene  Tatsaclieu  beliaudelu  und 
denmadi  nieht  gnelgnet  sind,  an  diesen  etwas  zn  Indern, 

\iiib«ii  s^ie  dorh  eine  niclir  /u  luitei  schätzende  belehrende 
und  der  Wiederhuluug  älinlicber  Fille  vorbeugende  Wir- 
kuu^j  Dp-  VorteiJ  eine,r  gut  eingerichteten  Sttmdenpaß- 
Kynlroile  koiiimrin  de^<|n  vielseitif^keit  nnd  (irilndlichkeit 

^^/fiif^^' i'*^  diesem  Wege  uu- 
fl'dnrer'ein  r^^ld  des  tTesiimmteffektes  hergestellt  werd^i 
kann.  Sie  wird  du-^linlb  auch  innner  so  zu  ptlegen  sein, 
d^  jder  einzeln«!  Stuudenpaß  zun&ch«t  als  Kiuzelbild  des 
tw^lipn^en  Zfiges  nnd  in  weiterer  Folge  binsicbtlich 
a^n^^yerhlUtnisses  zum  Gesanitverkeljr  u^eprtift  wii-d. 

'Sie  wird  vielaeitig  sein,  wenn  ihre  Wirksamkeit 
aidi  anf  die  Terwertung  aller  Stundenpaa-An^aben  tr- 
sti'eckt  und  wenn  dem  Pei-sonal  dnrch  die  l'.i  iii;iiir;Inti<;>n 
bewußt  wird,  daß  die  geibte  Kontrolle  keine  bloß  auf 

•)  Ver^'!.  Di.'n't  Voryi-liriit  ft!r  ■Iii'  S' iiiiili'iituß  U-'visiou  bei 
den  k.  k.  "^'fmi  lii'^  htn  .■^t^alsbahIlen,  bei  welclicn  die  zwangsweise 
Ftitiriii;^  rnii  i^vi^;.,],,. Vormerken  ?«yaMkilabai  tot  ud  die  ticli  in 
ilirein  Efftilii  als  wickKam  «nrust. 


das  Nebemliehiiche,  Formale,  sondern  steta  anf  daa 

Wesentliclie  nnd  Wichtige  gelichtete  Maßnahme  iat> 

Nicht  minder  werden  die  Revisionaergebnisae  «in 
wertTollea  Material  ftr  die  Fahrplanerateilnng  nnd  die 
damit  im  Zusammenhange  stehenden  Anordnungen  liefern. 

Die  wesentlichsten  Grundlagen  fiir  die  Kontrolle 
sind  bereits  in  den  Torangegangenen  Abselmitten  ent- 
halten, so  dal!  also  dieselbe  vornehmlich  darauf  gerichtet 
nein  wird,  festzustellen,  in  welchem  Maße  die  praktische 
Dnrehiflhrnng  den  aufgestellten  Grundsätzen  nahe  kommt 
Im  ttbrigen  wird  festzuhalten  sein,  daß  dia  beaten 
Anordnungen  den  Erfolg  nur  dann  sichern,  w«nn  ata 
Kenau  und  sinngemäß  ausgeführt  werden. 

Das  letztere  aber  macht  eine  fortgesetzte,  auf  die 
Förderung  des  Verständnissen  [reriilitete  Kontrolle  nut- 
weudig  nnd  die  Stuudeupaii-Kevisiou  sielk  demzulolge  eiueu 
wiehtigen  Teil  diesen  Kootrollappatatas  dar. 

VHI.  SckMbaiMrkuiigani 

Die  vorliegende  Arbdt  atalK  eisen  Tersoeh  dar,  die 

wesentlichsten  Grnndla^ren  für  die  Anordnung  den  VCT- 
kehrsdienstes  theoretiscli  festzustellen. 

Eine  derartige  Festatellnng  wird  inmeiat  als  ent- 
belirlicli  Ulli!  lilierflüssiij  aiifresehen,  «eil  in  der  Regel  die 
»ich  auf  Erfahrung  und  Kenntnis  der  örtlichen  Verhält- 
niase  etfltzend«  Prazia  als  anareiehende  Omndiage  ange- 

seilen  win!. 

lliebei  wii-d  mit  anscheinender  Berechtigung  auf 
die  reita  empiri«eii  vollzogene  GntwieUnng  desTerkebrs- 

dienstci«  verwiesen,  wobei  allerdings  Obersehen  wird,  daD 
diese  Entwicklung  nur  im  Zusammenhang  oder  vielmehr 
nnr  dnreh  die  Bntwiekinng  der  Technik  nnd  der  von  ihr 
beigestellten  grofiartigen  Hiltsmittel  ennöglicht  wnrde. 

Wir  sehen  also,  daß  dem  Entwicklungsgang  des 
Praktikers  der  Weg  erst  dnreb  eine  hoch  entwickdte 
Wisseuscliatt  tiewiesen  werden  mußte,  wobei  die  Frage 
noch  immer  oöen  ist,  ob  der  empirisch  ausgebildete 
Veikehradienst  sich  titsächlieh  bis  zur  möglichen  Hohe 
entwickelt  hat  und  ub  ei'  insbesondere  auch  der  .-Vu^abe 
gerecht  geworden  ist,  alle  gebotenen  Hilfsmittel  bis  zur 
erreichbaren  Grenze  zn  verwerten.  Die  letztere  Frage 
kann  nicht  obneweiteres  bejaht  werden  und  die  einfache 
L'ntersnchung  jedes  Verkehrsmechanismus  zeitrt,  dati 
grolSe  Diflerenzen  zwischen  der  möglichen  nnd  der  er- 
reiekbwren  Leistang  Itestehen,  deren  Ausgleich  nur  in  der 
konsequenten  Vert'iilfjnii^'  des  einen  Zieles  der  rationellttt 
Veiwertung  aller  llülsniitlel  -  erreichbar  ist. 

Deshalb  wurde  dieser  Grundsatz  zum  leitenden  Ge* 
danken  in  dei-  vorliegenden  ArVieit  eemaelit  und  frleich- 
I  zeitig  versucht,  denselben  zum  Ausgangspunkte  theure- 

tiseher  Untersuelrangen  an  machen. 
]         Darin  aber  soll  k-ineswejis  der  Versnch  erblickt 
'  werden,  den  Verkehrsdiensl  an  sich  zu  einer  besonderen 
Wlaaensdiaft  stempeln  zn  wollen. 

Wohl  aber  wurde  beabsiclitijri  zu  zeiüen,  dal)  auch 
I  der  Verkehrsdieust  in  seinem  Aufbau  nur  auf  theore- 
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ÜBchen  Grandlagen  bernben  kann,  nad  daB  eine  riditig»^ 

Lösnng  nur  dann  möglich  ist,  ivenn  dipsp  pinfiudien  G«> 
seliee  erkannt  und  konseqaeut  verfolgt  werden. 

Gend«  dcdulb  aber  wird  d«r  OrondBata,  daS  die 
Praxi«  die  einzige  aud  bestimmrnfln  Grnn.r!la<re  sei,  als 
eme  Pluas«  eraebtel,  denn  nichts  vollzieht  sich  will- 
Urlieb  —  «IIsb  bt  dan  Gemtse  unterworfen  vnd  Prak- 
tiker im  besten  Sinne  i\fi  Woite>'  ist  nur  der,  welcher 
Ursaciieo  und  Wirkaogeu  mit  klarem  Blicke  in  ihrem 
ZaatauiMakiog  »i  ei-keniMa  vermaf. 


Sur  „KcfariD  dei^  Nac  hnahiaeiiiUensteB*^ 

V'oo  X.  r.  Loehr. 

In  Nr.  96  von  1.  BBpttnber  19fli3  dieser  Zsftnni; 
iMprldlt  Herr  Dr.  Schlesinpcr  äfn  von  mir  In  Xr.  l'i 
V(«  1.  Juli  eemacliten  Vortchlut;.  z\u-  gtümiliclieu  KoKnu 
dM  Nachaabmendiensteg  ,>'eniiui]g<Mi  kci;cii  /Hlilungsniieh- 
weisong"  einzoflkreo.  Er  teilt  mit,  dai  eioe  äliDilcbe  Form 
schon  Gegenstand  von  Stadien  im  .ScIiuOe  der  StaaUefseubahn- 
Twwaltong  gewasra  mI,  d«A  aber  von  der  weiteren  Veriolgiuig 
«nadi  knraar  IrwKgvnc  wobt  «der  AM  Abetaad  geaonunen 
werden  anfte*.  —  Statt  der  „S.  g.  Z."  —  wie  ich  den 
Oeg^eoitand  nainea  Veiwtilageg  abgekürzt  nennen  will  —  em- 
pllehlt  er  die  in  Nr.  4^,  .TrtljrgaDg  1901,  dcj-  ^Zeitung  des 
Vereine«  Deotscher  EisetibaLiii-Verwallotia;iii''  ati(.'i'r*i?t»f  und 
»eiüier  praktisch  von  den  k,  k.  Staat-sbalinen  im  l.okalver- 
kelire  eingeführte  Einrichtaog  der  poatmäßigen  Hezafalang  der 
Ihchnahmen  durch  die  Stationen;  nennen  wir  sie  karz  „P.  B.". 

Ith  fBge  hinan,  daB  diaea  latslen  Elariahlang  aneb 
■nr  dir  Aspangbafen  Ja  TarMadaag  aiit  den  I^inUmnguiarken 
Mit  1.  AprU  190S  (Vgl,  Nr.  17  tx  1903  dIeMr  Zeltaig.)  in 
Verwendang  iteht. 

FBr  jene  Herren  I,p-i>r,  liie  (l>i'  Sache  el^^■^s  ferner 
>t«heD,  will  ick  nun  im  Z'mX  tiud  dtiu  L'iUttriiultiui  d<ii-  beiden 
Verfahrennarten  hervorheben :  Es  handelt  sich  dämm,  eine 
Fora  das  Nacfauabmewesens  za  finden,  welctoe  Rlr  das  PubU- 
tan  beq«Ma  irt,  dabei  aber  die  bitheilg«  idiworfiUUge  Ge- 
bnmig  am  dar  Walt  aekaf  t,  41a  Babaan  von  dan  geflUw- 
Hdien,  Ar  Ihre  Organieatioa  nicht  pamendea  1taol(le^ 
nianipnlationen  entlastet,  und  damit  vlii'  S(:iiii.iicn  uüJ  Kon- 
ti ollen  von  zahlreichen  Bnchnne»-.  BeeliruirgK-  und  K  a  6. t> a pti^ten 
hi^freit.  l.etztcires  ist  li'j.äl.illi  bfst/nJi-iB  wicliijg,  well  wie  all- 
gemein bekannt,  die  ganze  äiaiiotks  -  Kassagebarnng  dnrch 
agoanno  oder  gewissenlose  Organe  mittels  der  Nachnfihmon 
gut  erlwbtieb  ▼enobleiert  werden  kann  (Scbiebugon  aoa 
«isea  Uonnta  in  dan  niehatan,  Veritaidamngen  darSiCam  anf 
den  Dokumenten  etc.)  nnd  zwar  in  einer  Weiae,  die  seibat 
durch  genaue  Kontrolle  rogelmtOig  erst  nach  llngerer  Zeit 
»nfgedeekt  wird  —  so  dni  pi'  ii  Fehler  nnd  Abg-'U  '.;!-  an- 
liftufen,  bevor  m*n  eingreifen  kaiu)  —  ein  leider  immer  wieder 
vorkommendes  Übel  Die  Reform  mnß  also,  wenn  sie  wirksam 
leia  wU,  ja  sUeremer  Lioie  den  oben  geschilderten  Hanpt- 
nreek  vollttgadlg  errelelien. 

Bnchan  irir  aai  aaa  .die  baidan  VonchUge  darauf  hin, 
wie  Ii«  dieien  Ziele  naltekeninen.  Die  P.  B.  letst  an  Stella 
der  Aii^zalilnnp  tlcs  dnrfli  flip  KmyifitLesstiiiii.i.  ^■ir,ci:-!i'>'i>f'nen 
Betragijs  duich  di«  V'MsaiidstiiUoii  iiu  Jen  .Vbi-L-üdiT  iiinc  i  Jn-r- 
«eiidüiij;  sr-itens  der  Empfargsstation  mittels  1  ■»-t  diii  l,:  an 
den  Absender.  ist  also  die  A'crsandBtMiou  vuu  der  (ield- 
■nnipatotion  entlastet,  es  eiwHchst  dafür  der  EaplbngMtation 
die  aeiia  Arbd^  da«  Geld  per  Poet  m  varaandän  nad  den 
Balag  n  rerraehnen. 

Hier  Ut  nnn  dar  wnnda  Punkt.  Wenn  die  Station 
«BcUebeD"  will,  kann  eie  ea  ohoeweitera,  Ahalicb  wie  bUber, 


und  das  Qeld  «Ine  Zeit  uavarracfa»t  bohaitan.  Wenn  ein 
rladlgea  Saliaf  nntar  daa  Kaaalerea  lat,  kaaa  «r  dia  BaalitSgwg 

anf  eine  Mhere  Zlfflir  naehtrlgUch  Sadera  und  den  Ifebibetrag 

tfliiiltfu  II  s.  Dil?  Fiikchang  wird  so  wie  henti^  t-rst 
i-piii  anlkoiiimnii,  wenn  ni.-»!i  niflit  ©ine  ganz  neue  Konlroiie 
anC  J.niiT  Station  r-iiitnliieii  \siU.  Die  Guldgebarnng  verbleibt 
also  d»i  H:din  msuiiraiativ  %ur  Häit'te,  aber  mit  dem  ganzen 
Risiko.  \M-'  Dr.  Schlesinger  selbst  bervorliebr,  sind  Bahn- 
amt  «od  roetaml  rSnmMob  niebt  aeltan  galtanol,  «o  da0  fkr 
die  Blaenbnhn  eine  nicht  nbetrlflhlliclie  Schwierffkdt 
noch  dazn  kommt. 

Ea  Ist  dalier  «ehr  begreiflich,  daß  die  P.  B.  in  dei  iVjtu, 
we'.clie  die  k.  k.  Staatsbahnen  gewOblt  haben,  im  eigenen 
Hanse  und  aacb  bei  den  Privatbahoen  Widenlaad  finden.  Die 
„S  g.  Z.'  enrelakoa  dagegen  das  Ziel  der  BUialnianiaf  Jeder 
Qaidfabanmf  aad  dar  damit  auaniHeBhIiigaBdeB 
8nbr«lb«rel«n  ganx  Ttlbtfindi^.  Der  den  Fraehtbrlefe  an- 
f^ehi-ftete  PosterlagHi'häin  ist  mit  dtiii  Avisu  (.'leickzeitig  dein 
Kuipfknger  anszabändigen.  Kiu-j  Bfla>iiun^  ist  weder  in  der 
Versand-,  noch  in  der  ICin;  fHügsstatiim  nötig.  Am  ii  licr  ih-un^ 
fließt  ganz  selbsttätig  ohne  üenlirnug  der  Bahn  dem  Absender 
zu.  Der  Kassier  Mkilt  k<  iiu  n  (ieldbelrag  auch  unr  zur  zeit- 
weiligen VerfBgang,  er  kann  also  weder  aebiebea,  noah  sich 
irren  n.  a.  w. 

Der  Btba  wichst  nnr  die  neue  Sorge  zn,  dnrch  ihre 
Organe  den  Postertagschela  oder  dgl.  an  den  EmpfUngor  nit 
dtiii  Aviso  niit/.nsenileii  nnd  dann  die  Kichtigkeit  der  Post- 
bestHtigiuig  >;<'[uui  /u  iitiiOti,  lit  v.-tr  sie  das  Gut  ausfolgt,  doch 
dafftr  soll  i>i>>  j:i  am  Ii  tiH/iUilt  wi-i  den.  Es  ist  nicht  zu  leugnen, 
daiS  dla  Unterschiubnug  vun  pctiilmditcn  Postprlnsi'cheiuen 
denkbar  ist,  doch  kommt  dies  »otHrt  Rf lb!Ntt:ttig  ,iuf,  denn 
der  Abiender  macht  nach  wenigea  Tagen  l<arm,  die  Faiachnngm 
klSnnen  also  nlebt  vabekannt  bMben  nnd  «o  bOaartlg  anwaebaaa, 
wie  es  bei  dem  Verfahren  der  P.  B.  der  Fall  sein  kann. 

Das  vorgetcblagene  Verfuhren  der  „S.  g.  Z."  bietet  also 
in  dem  he6[iroi  li>nen  Hauptfnnki*'  weit  mehr,  als  die  F.  B. 
—  and  gibt  zu  weniger  ern«tt:u  Budenkeu  Anlaü. 

Gehen  wir  nnn  auch  aut  die  Nebensachen  ein,  die  Herr 
Dr.  Schlesinger  dem  Vorschlage  der  „S.  g.  Z.*  eat- 
gegenbllt. 

JBlaa  aalclie  Nabeoaadiaaind  woliidia  .regienKatariwAcn'' 
Sebwterli^eltan,  ob«r  die  leb  kein  Wort  verlieren  will.  Wer 

die  Sache  will,  mafi  atich  das  Mittel  wollen. 

Ernster  zu  nehmen  Ist  die  bereits  erwWinti!  TaUs.tchc, 
daß  Sriiiiüu  n]id  I'  iitanit  vivdpnorts  "eit  vnii  eiiiiuidf-i  lif^'n. 

In  Berücksichtigung  dieser  Voriiältiilssc  wurde  vuu  mir 
die  EintUhrnng  van  »8.  g.  Z."  zunächst  uuc  als  fakultativ 
tak  Aussiebt  geaonaaa,  wodurch  sieb  die  natlrlleke  Auslese 
dar  nlgliahen  OKe  von  aelbst  ergibt.  Dbrigcns  gibt  «a  Mittel, 
nn  bei  erheblicher  Aufdehnung  der  ,.3.  g.  Z.,  aarh  dieser 
Schwierigkeit  zn  begegnen.  Hiemit  fallen  auch  alle  Bedenken, 
dif  Dr.  S  (' Ii  1 11  s  1  II  g  e  r  So  beweglich  schildert,  nnd  wenden 
sieli  cigeinliüli  nur  mehr  gegen  die  von  ihm  bevorzugte  obli- 
galB  .P.  B." 

Was  die  Frage  der  Provision  betriltt,  vurtausche  ick 
gerne  nalnan  Vorschlag  eines  20  —  25  h  betragenden  fixen  Pan- 
aolalaa  gegen  den  Voracblag  dea  Hann  Dr.  Sckleaiagar, 
ale  In  sehr  grofian  Stuibn  sManiMg  ansteigend  featxnstdlen. 

Wenn  die  k.  k.  SlaatKbalintu  1;»0I  rund  285  0<]0  K  an 
'/./'!„  Piovision  einnalimeii,  also  nach  meinem  Voisrhlagi!  nnr 
mehr  1(»5.000 — 'j(N  .ti."iii  K  -irsiehwcn  würden,  bcl.ii)  <i 
ohnediee  nur  geringer  >iuditikationen,  am  die  derzeiligu  li  die 
nicht  zu  uilerleren. 

Ich  mSohts  danit  scIiUefleo,  daB  e»  gewiß  den  k.  k. 
Stantababnen  snr  Ehra  gareickt.  In  der  ab  wichtigen  nnd 
einschneidenden  TTag»  dar  XUl^nabmangabaraag  refurmaloriiich 
vorzogcheu;  aber  nk  will  ca  ackclnan^  als  wenn  die  g^'.  g.  Z.", 
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w«OD  wi»  wfrklleli  fn  der  von  nir  vorfi^eiclilagenMi  Form  Mch 

in  Betracht  geiosf»  worden  sind,  nach  einer  nicht  nur  ^knrzpn", 
wie  Dr.  Sclilesin  «er  uns  uiiueilt,  sondern  aucli  uidit  g'JiuiK 
liefen  Cberli  Rutiif  zur  Si  ito  g^ttellt  ward«n.  Eine  weitere 
Diikuesion  der  Fiagü  ia  diesen  BlAtUro  wird  (ewifi  der 
Klärung  der  Sache  iiar  förderUeh  Mill.  H«fi(UUleb  fett  der 
liMliffe  BueaokntiaB  nichts  dafoffni. 


TECHMISCaS  RUNDSCHAU. 

, Patent  •  K!?<eiibshii  •  Packung".  Eine  interessante 
NeneroofT  wird  gugcuwArli«;  bei  den  k.  k.  Staat»b»hnen,  d«r 
k  k.  i^riv.  Ferdinands  •  Nordbalin  und  anderen  rrivaibaljiic-u 
eiugetttiirt.  E»  liandelt  sieb  darum,  die  tUr  die  bcuUgen  uch- 
nlschen  Anforderoogen  als  nicht  mehr  ausreichend  erkannte 
Fedfirwaifipackuif  dnrdt  «In  d»ii«rb«ft«r«a  ood  Tc*lA0li«h«rM 
MektmgMMiteriale  sn  etwteni. 

Am  besten  von  »Vitn  bisher  in  dieser  Biclituni;  itii!er- 
nommenen  Vermchen  «flieint  hivh  die  vom  dem  emeritierten 
L'ik  ilüctivfiitirer  der  k.  k.  priv.  FerdliMiuU  Nurdb.iliri.  Iloirü 
Ivo  Claudia»  Lauger  gemachte  Eitiiidui>g  ciutu-  Kisen> 
bahnpackang  tu  eignen.  Dieselbe  wird  vun  der  Ol  ,  Fett- 
warra-  and  ^eniacb  -  tethoiMben  Prodakt«ifU>rik  Edwin 
C«op«r,  WIei  XVII/B,  OaahwMAiarpiM  41,  hargMtalK. 

QMaluiite  FinM  hat  im  ftNamldiiMlw  wd  ugarische 
Patent,  tomlo  die  snlSndlaeheB  Patent«  des  Bcrrn  Tv»  CUo» 
diuä  Lantfer  erworben  iniiJ  setzt  iJpssen  Eiflndnng  oanoebr 
anter  der  iiezeicbnung :  .Ooupert  I>  a  t  c u  t- E  is  e n  ba  h  n> 
Pneknng"  in  Verkehr. 

Die  in  den  ileizliftusern  Wien  -  Weaibahnhof,  Franz 
Joseft-Babnbof,  Hainfeld,  Nusle  bei  Prag,  Przemyel,  Innebrnck, 
Spalata  ud  Divacoa  angeatelUaa  Varaaebe  baben  «in  glnatigea 
Bieanttat  zn  Tag«  gefSrdeirt. 

Eine  neae  eHglisohe  Sdinellzu^slokomutiTr.  Wie 
anderwilitB  zeigt  sieh  auch  iu  Euglaud  in  den  letitcen  .Tihren 
das  stete  Bestreben  einer  möglichsten  Steigerung  der  OiöOe, 
de«  Cewiclites  and  damit  dar  LeiitongaflUilKkeit  der  Loko» 
motiven.  Noch  vor  afobt  hafor  Zeit  war,  «ia  wir  den 
»Desunhen  TarkAhnUitt«!»*  «tnahiMn,  110  feü  ItO».^ 
Hrisliehe  daa  Htzlmam  fttr  eine  eng^ttebe  Penenenzng«- 

k)l(jliiiilive,  und  es  ISnft  Lente  n.di  eine  liedciitenile  7;i}il  vnri 
Lökuuiuüvtli  im  rerHuiicn-  ndcr  ScIineÜziiciiienste,  deteii  lleiü- 
fl&che  100  bis  110"i"  niclit  ütn'rBteiprt.  .\ni  weitesten  voige- 
achritten  in  Beaa|r  auf  Leittiinggfithigkeit  der  Lokuniotiven  ist 
in  England  die  Grent  Western  ßailroad,  deren  maachioen- 
tecbolache Laitan^  ia  d«r  Hand  von  Mr.  Dean  liegt.  Naiaent- 
lieh  dl«  n«MMa  m  dleaem  eatwoHbie  MaKblm  sieht  Inrch 
ihn  MlohlifeB  Dintensiuiien  die  Aufmerksamkeit  auf  sich.  Ihre 
Heixflach«  betrügt  rnnd  235  eine  Zahl,  die  nur  nocli  von 
einigen  netieien  atnerikanischen  Lokomotiven  übertrolTeti  werd.  u 
dQrfte,  tiHmlich  den  ExpreOzng- Lokomotiven  der  New -York 
Central  Ballroad,  die  etwa  320  wi*  besitzen.  Die  neue  eng- 
Lokomotive  besitzt  drei  Triebaebaen,  an  d«i«n  aiitlercr 
d!>'  Kutbelstange  anKrinft;  ihr  DnrcfaaiMMr  belll|t  Wlicn. 
Vor  den  TtiebaehseD  befindet  sich  seeh  afai  amlaehliceB  Dreh* 
geetell  von  T«rhl]tn!«niftflif  groflnn  Kadstand  Die  Zylinder  ihid 
auQöuIiof^end  und  zeichnen  »i  Ii  diin  ti  ihre  im  VrrbliUniü  zum 
Durchmesser  sehr  grüße  Kolbt  nhull  uige  auB.  Dieselbe  belriJgt 
75 '  w  1).  1  ( inr:ii  linti  v  -i  41  «"t».  Normal  wSro  b<^l  40  c»i 
Durclinie»is*r  ein  Hub  von  rund  60  bis  f".  Der  T'.ylindrifclie 
T«'il  dos  KesaeU  hat  einen  Üarchmesser  von  I'5  m,  seine 
Lbnge  betritt  4'5  m.  Die  Aafieren  L»inien»i«nea  der  Feaer- 
bllclis«  lind:  Wba  9  m  resp.  rfiSm,  Breite  1*67  m  and 
Llbit*  S'7fi«i.  Banebittbren  sind  287  vorbanden  mit  einem 
DnrcbmesKer  von  50  mm  und  einer  Untre  von  4  SR  Zur 
^"i  rttr  eiiiiinip  (leg  lireiindtolVes  i-Ii  lit  eine  If  uslflitchi'  von  2  '>7  m- 
zur  V<Tluj{ung.    Itie  Ifelriebsvpauuuiig  i>il  mit  14  Atm.  ange- 


nomnen  nnd  die  Zi^knift  nUt  mnd  10.000^9  berechnet. 

He  ni  II  Siehst  weiter  noch  an  bauende  Lokomotiven  dieser  Klasse 
»erden  insoweit  von  der  hier  beacbriebeoen  abweickeii,  als 
•  lir«  Halslieh«  um  98  m>  geringer  ist. 


OHRONIK. 

Tr,iii-.|;rH'i'->'inniihnien  lar  k.  k.  htorfdafeliwIiNi 
StaMt9bHlin<»a  int  Jnli  1903. 

I.  lifen«  and  von  Staat«  flr  «ig«»«  B«ehBang 

botriebene  Ijinien. 

Aul  (iiiind  der  vurl.\titlt;eu  Ermittlung  ergaben  «icli  tar 
iJie  k.  k  österreicLisrben  ."^taatshahnen  im  Monate  .Tuli  HtO;S 
nacbstebeuda  i^anatimeu :  au»  dm\  Personenverkehre  K  7,727.000 
(4,767.300  Beisende),  ans  dem  Gliter\ erkehre  K  14,639.600 
(9,746.800  0,  mithin  im  ganaen  K  92,366.600. 

Sa  dleaen  Brgehnisi«  tfogen  bei:  dl«  weatllchsn  Staats- 
bahnen  üuü  dem  Persoueoverkehre:  K  5,906.300  (3,868.900 
BeisendeJ,  mu  dem  GBterverkehre  K  10,302  800  (8,191.500  f) 
die  Ostlichen  Stuutsbalinen  ■  aus  der  Perfutienbeftirdening 
K  l,820.7üU  ci^yö.400  Reisende),  aus  der  Uttterb«SörderaDg 
K  4,276.800  (566.300  /). 

Bei  Verglelefaang  der  aesamteiaiBakiBen  de«  Monat« 
Jall  1.  J.  nit  Jemr  daasdhca  Moaato  Im  TMjahn  orolat  dar 
Beriebtsmonat  im  PeiMMttnrkthM  dM  IDildtiNiatMlilM  TMl 
E  403.888  (—  247.700  Beisende),  Im  Otiterverkehra  a»> 
gegen  eine  Mebreinniilime  von  K  12.". 8-17  (-j-  SßOil  t)  aas. 

Der  Ausfall  iu  den  Einnalinien  dea  Personenverkehr« 
betragt  bei  den  weBLüclien  St.-i.itslialinen  K  34'l.*j  4ü  (—  :.'0a.300 
Kelsende),  bei  den  titaatsbabueu  in  üallzien  K  58.946 
(—  45.400  Keilende). 

ilm  Qtttermrkakn  ani«lt«n  die  weatüchea  Staatahakaan 
ein«  Hebrebwahmt        X  177.006  (+  8700  (),  «Ihtoid 
'       Ergebnia  der  «stlidkm  liätan  am  K  61.1S8  (—  6100  0 
znriiricKeblleben  iat. 

Dil»  i^cljuachere  Einnahmenerc'ebuiB   ).>alder  Staalsbalin- 

i netze   ans  dem  Persoueuverkebre  int  vor  »Hern  in  den  uu- 
glDstigen   WitteruDgsverhJUtnissen   des    lU'nclitsmoDates  be- 
I  grftndet,  welch«  besondm  in  dar  sweilen  MonatahUfte  nicht 
:  allali  da  Inmdaaverinihr  stach  hselililchllglHif  aend«m 
^  auA  iea  lokalta  Bsissfsrkehr  merklieh  «fnsdnMktMi. 
I         Im  Glterverkehre  «rtraobten  die  weattichen  Staats- 
!  bahnen   darvh    die    rege   neförJirnng    von  r!anm»teri:ilien 
;  (Zement,    Zi^el,    Bau-    nnii    Lanjjliülzi.    «iiwic    liureh  den 
I  Transpmt    lil>l:er    larilierer.der  (.iiiter    über   lüngere  .^trecken 
;  wohl  eine  MebreinDabme,  dagegen  erlitten  die  östlichen  Siaais- 
babnen  banptsAcblich  durch  die  Abnahme  der  Transittransporte 
von  OetFeide  einen  AosfiiU  in  den  Binnslmsai,  walcher  dank 
di«  MirkMf«  B«flSrd«raag  «adarer  Airtlkd,  «i«  P«b«leam, 
Holz   und  verschiedener  ßanmaterialieo,   nicht  ausgegliehen 
wurde,  ao  daß   das  Gesamtergebnis  hinter  jenem  des  Ver- 
bleit lisivmnius  zurüekblieb, 

\uiv.  l.  Jänner  bin  Üi.  .Juli  l'Jt)3  vereinn.aituiten  die 
k  k  Sia;iubahnen:  im  Personenverkehre  K  37  (i88 '»00 
(-  K295.298),imtiVterverkebr«K  97,»19.70O(+K  1,877.709), 
soBÜt  im  gattOB  K  186,001.600  (+  K  1,689.411). 

II.  Wiener  f-'  t  a  :U  b  ü  h  n . 
Nach  der  proviRoriscbeis  F.i  uditluug  betrugen  die  Ein- 
nahmen der  Wiener  Sindtbul  n  im  Monat«  Juli  1903;  an» 
der  Perüonenberurderung  K  394.90Ü  (2,8ü0.800  Beisende), 
aus  der  G(iterbef6rdening  K  47.800  (41.600  Q,  «omit  im 
gansen  K  449.700. 

Oegenfber  dem  deinitlven  Ergehniaie  daaaalben  Moasts 
Im  Vi'rjaltrc  Ist  die  Einnahme  des  Personenverkehre»  im  Jall 
1.  J   nm   K  46.41.1         aH|.900  Kuisendo)  zurückgebliebe», 
uaiirend  jein^   aus  dem   Güterverkeht«  slch  om  K  9074 
I  t     atjO  i)  günstiger  alellte. 
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Die  Jklirbüttintiuhme  vom  1.  Jänner  bU  31.  Jali  1903 
«eigt  gegenäber  der  gleichen  Peiriode  das  Vorjahres  Lelm 
PersoneoTerkohre  einen  EinnabrnMiWlIdl  von  K  64.130 
(—  eaOJtOO  Bdaande),  baia  GitartriMpurto  aiiw  ZaanbiM 
IIB  K  B0.006  (+  ST.TOO  (). 

Die  EisrnhalinunflUlp  in  <Ien  Vereiniirleii  Staaten. 
Der  aniüiclie  Bericht  Ober  die  EiKenhahnnnfilUe  in  der  Zeit 
vom  1.  Jali  1901/1902  zSlilt  6012  /u^ammeDetöfi«  uml 
3633  Bntglakugaa  anf,  IH«m  8675  DufUls  Ternnaebten 
■Ualm  M  BilnMintMwill  «iMn  BehadM  vm  wA  88  Hill. 
Hark.  Von  beaonderer  Bedattonff  ahid  df  llMBMtat«fill«, 
b«l  Aenen  sntammen  124  PwMiieB  gMMet  worden.  SEarVer> 
riiiKfTung  der  LinßUe  wird  »HgemeiDe  BinfBlirnng  vdii  Blcck- 
i--iiiriclitu!iKPii,  HorROilligcr  flberwiwhniijr  dor  «tiUiütUUigfln 
Knpplnngen  iinii  di^r  Lultdrnckbivinsen,  Rdwie  Erzieliniifr  de« 
MoschlneU'  and  Zugpertonalei  eu  grdläercr  Aafmerkftamkeit 
gefordert.  Infolge  der  allgemeinen  Einßhrong  der  «eibat- 
tMgtm  Koppinsfea  aind  die  Unfftlle,  die  aieli  Mm  Ki|ipeli) 
4er  Wtgea  eraigaeteii,  zarBckgegangen.  DaB  aber  tntsfletu 
—  nod  zwar  bei  dir  Eitilciuing  dea  Kappelna  —  noch 
32  acliwere  Verletzongen  vorkaisea,  beweist,  daß  sicli  Dnftille 
amh  bei  a«!!!«!!!!!!;«  KvntaBg  nicht  gui?.  \  <>rmeiden  lassen. 

(Deotiolie  VerkehrablttUer.) 

iMige  M>wiMiaiiTiilMi  «Am  Aakallnb  Dl«  Ungate 
4nit«Ae  Streeke,  die  tm  SduelbltMi  oiitte  Aofnlbalt  dareh- 
tthrsn  wird,  ist  die  bayerische  fltreelte  MlnelieB  C. — Nim- 
berg  C.  (ifl^  f-T>i).  Tri  England  pelinrt  dir-  iSrigRtfi  di-rartige 
Strecke  der  (Jieat  Wi-steni  Kiiilway  au:  sin  durolitalirt  seit 
einigen  Jabri^ti  mit  dem  Migenannten  Flit-pendcn  lIollAndi'rzuf; 
ifiyng  Dotcltmau)  die  1^4  Meilen,  gleich  oiwa  31 U  km  lange 
StNCk»  London  Paddington  Statin— Bristol— Elzeter  ohne 
Anlultn,  lud  swar  i»  SS7  Miailea,  wm  «taiar  Dnrcluciinitts- 
Cea6bwfnd^«lt  tm  Ibtr  89  Am  ttSiidllA  gMcbkonmt.  Dlaaer 
Rekord  wurde  nnn  kürzlich  von  der  London  and  North  Western 
Railway  übertroffen;  letzter«  ließ  einen  .Sonderzug  fUr  den 
Earl  of  Diidley,  der  nach  Irland  rej«te,  v.in  Lm.d.ni  bi* 
Holyba^d,  d.  h.  eine  .Strecke  von  Muil«^u,  gleicli  etwa 
48  ä  Itrn  aafentbalt«los  durchfahren.  Die  längste  Fahrt  ohne 
ABhamw  mackta  aber  Ter  knraem  eine  Lokomotive  derPean- 
^jlmriipDakH,  lad«  lie  ofaiaa  Penonaiiiiis  von  PJttabvg 
BMk  Naw^'Twki  etaa  SMAnMUf  ttn  mnl  66011«,  okae  ein- 
mal annkalten,  fllkrte.   Das  erfbrderUelie  Waaeer  kooDte 

während  der  Falirl  aüs  den  an  d^-r  Slrcrke  licgendt^ii  Trögen 
entnoBmen  werden,  dar  Kulileulifdarf  erforduite  ailsrdings 
efMB  btaOBdM*  großen  Tende  r. 

(,Deatache  Eiaenbabobeamteu-ZeitaDg".) 
Lilfm  d«r  B«iip«l«]ineH  In  ffraakmelak  am 
1.  JSnner  1908.  Dem  Aasweise  des  „Jonmal  OflteMI''  an- 
folge,  hatte  das  Oesamtnets  der  fransSsischen  HanptbakDen 
mit  Inbegriff  der  von  deren  I)ir*>litiiJiien  betriebenen  Linien 
zweiten  Ranges  eine  L&ugc  von  37.494^1».  Von  diesen  ent- 
fldlen  anf: 

1.  Staaubakaen  2.916  fcm 

5.  OeOflkB  4.928  „ 

8b  Sldbabn  8.68S  » 

4.  Nordhaha   9.765  , 

6.  Paris— Orleans  7.281  „ 

6.  VFeatbahn  B.742  „ 

7.  Paris  -  Lyon— MedItaiTante  (llitlal- 

meerbahn}  9.246  , 

ZuoflinMB  37.dd4  An* 
Im  Lanfe  des  Jahres  1903  werden  3r>8  kin  und  aack  Ablanf 
desselben  1273  ^<  fUr  den  Bau  sicliergestellte  Linien  dem 
Verkehre  «hergeben  werden. 

Betriebaergcbniane  der  Tereinigtea  Arader  uid 
OmmMot  lilMBMiim-AkItwwwlUachtfl  in  labi«  1609. 


In»  rieririitajalire  in  llt-fen  ?ii  lidieEinnahmnn  auf  K  ri.597.77.*^  Kl 
(gegen  K  3,t>2^  2B::!'4S  im  Tnhre  1901),  die  Aasgaben  anf 
K  2,163.020-52  (gegen  K  a. 1)7.40640  im  Jahre  1901),  der 
BetrlebiAbenehafi  aaC  K  1^34.758-1»  («nsaa  K  1,604.S77  08 
im  Jabre  1901).  daher  dmolb«  eli  Htow  rea  K  70.118*89 
aufweist. 

Im  Jahre   1902  (1901)  wurden  1.053  092  (996.000) 
I  Zivil-    inid    Mililürpers'inen   hetVirdert,   w.ifiir   K   851 1. 1  S^i  i i7 
(K  üi"!        Tf>}  «■ingeuumuien  wurden.  Au  Uepttck,  Eilgut  und 
Fracht  wurden  713  896-6  t  (698-8Ö7-6  ()  befSrdert  ud  btafür 
K  9,313.233  30  (K  2,391.476  01)  vereluaabmt. 

Dia  LokMaoaTMi  kaben  im  Jahre  1909  (1901) 
1,117.868  (1,106.999)  Zugs-  und  1,126.927  (1,115.574)  Va- 
seUnenkilomtter  aarSckgelegt  und  315,560.000  (822,903.000) 
Brntto-Tonnenkilometer  befjtrdtrt.  Hie  Wagen  haben  auf  den 
eigenen  Linien  34,541.062  (.'?6,r>&<t.t;4  'i)  Achskilcumter  zurück- 
gelegt. 

Die  Fahrbetriebsraittel  bestehen  aas  H  Lokomotiven, 
53  Personenwagen,  36  Kondaktoar-  und  Postwagen,  i486  fe* 
deekten  and  offenen  Laatwagtm,  8  venichiedaBen  Lastwagen 
ftemder  PaiKlMi»  6  KeiNlwaien  rar  DnnvflNiliug  and 
3  SduMCfAlfMi.   

LITERATUR. 

Handbueb  der  elektriscbea  Eisenbahnen.  VierBlade. 
Bearbeitet  von  £.  C.Zehme.  Erster  Band:  Die  Betriebe- 
mittel  der  elektrtaekan  Eieanbafanan.  Wlatbadan, 
C.  W.  KreldelB  Vertag,  1903. 

Der  Verftiseer.  der  diegon  nefroiist-inJ  aclion  in  der 
, Elseobahntcchnik  der  (iefrenwarf,  berausgegoben  von  Itltini, 
Backhansen  und  v.  Hurries,  C.  W.  Kreidels  Verlag, 
Wiesbaden,  allerdings  nur  in  Umrissen  besprochen  bat,  bringt 
uns  in  dem  vorliegenden  Handbucbe  eine  au»fdlirliche  Dar. 
steilnng  ttber  die  elektriaehen  Einricbtnngen  der  Babaaalnfeii 
and  Iber  den  efeenbakateehniicken  Teil  denelfaea.  BiBbai  bat  der 
VegikilW  ■ein  HaqitancennMrk  anf  etaie  ganz  dentlicho,  so- 
weM  tffittMeb,  als  aneh  dnreh  prlaJaeKonstrokiionszelchnungea 
erläuterte  DarHtellnnfr  der  Betriebsmittel  gerichtet.  Es  ist 
jedes  Oetail  aus  dem  (Jebiete  der  o1ektri»<-hAn  EisBnbahntechnlk 
in  seiner  neuesten  (ieslaUiing  he.iprriehen  und  es  »ind  .incU 
die  theoretischen  nnd  praktischen  (iittnde  erSrtert,  die  ati 
dieser  Gestaltung  (Bhrten.  Dabei  vermeidet  Zehme  die  Aa- 
filhnug  iibarlebter  Aoefflbmngen  nnd  Jdeen  ana  der  eralat 
Bstwleklnngwelt  der  elektrieeben  Babnei. 

Vorderhand  Hegt  der  erste  Band  in  stattlicher  Gr86e 
vor.  Er  enthllll  die  ßesprechnng  der  Betriebsmittel  der  elek- 
trischen Eisenbahnen  und  /war  zaiirielisl  de«  Fa:irzeiij^e>i  i"!lj>(t 
und  seiner  elektriscUeu  Eiarii*iitungea.  Ib  wettercu  drei  Bünden, 
deren  Erscheinen  der  Verfasser  in  baldige  Aussieht  stallt» 
werden  die  LiaienlUmiBg,  der  Oberban  and  die  Stnmsn- 
fahraagen,  die  Signal-  and  Stebrnngianlagen,  dia  BnhnhMi, 
Wagea^  ODd  LekMMtinenJaan  nd  Wartttitteo  «te.  ete.  ba* 
sprechen  worden. 

Das  vorliegende  Ruch  ist  ein  Leitfaden  fllr  den  Stiidi'''renden 
nnd  anch  insbesondere  (Or  den  Infi;eni«nr,  d«m  die  all^eineiuen 
Grondsfttze  dea  MascliinenbanLK,  der  Klektretechuik  und  des 
Eisenbahnwesens  bekannt  sind  Wir  linden  liier  zum  ersten- 
male  in  einem  geacbloKSenen  Werk.'  net  i'ii  der  eingehenden 
Behandlaag  der  elektriadten  Einrichtaag  der  Bahnaalega  aack 
diejen^  daa  eletnbalmtecfaiilsekeB  Telliss  elektriwdier  Eleen* 
bahnen.  Der  reiche  Text  zeigt  grfindlicbes  Wissen  nnd  lang- 
jthrigo  praktische  Erfahrungen  des  Verfassers.  Das  .Studium 
s.tlchiT  Hiit'tier  schafft  Vergnügen  and  er^iirielilii'lie  lt''rei::lie- 
raiig  des  technischen  Wissens.  Der  Umfang  de*  VVoike»  itit 
cn  groß,  nm  an  dieser  Stelle  auch  nar  in  gedrSngter  Form 
anf  Boine  Details  eingehen  an  kIHtnea.  Wie  reich  dieae  Detaila 
■ind,  Migt  leboo  da«  bnehetlbiieh  angeordnete  Inhaltotrarseiobnl«. 
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Dabei  ist  die  Dinstrlluiif.'      s  StnilVs  in  kn.ippster  Form  ge-  | 
halten  and  tu  ih<n  AbbildiiDgen,  die  zam  griSfleren  T«U«  aiu 
WerkKüid  i  iv.^^Hi   der  BHiwitillM  Mgcftirtigt  WOrdeii,  iOm 

El  nii0  «nribit  wahiM,  iMt  4J*  VMtgmiiUtt  G.  W. 
Kreidttl  in  VHashaden  m  dem  Werte  dejt  Werkes  durcli 
prHcliti^  Aamt«nnTi7  und  dnrcli  den  ^ro6«n  and  «cbfinen 
Drock  ».•■•■'iiiiülii  Iii-iK.'trfts«n  !>af.  B.  K. 

Aurguben  und  Ziel?  k.  k.  RinenbahnminiBte- 
rinins.  Kritische  Betracbiungni  über  die  Eisenbabnen  in 
Österreich  von  Rudolf  (^ivif  C  z  e  r  n  i  n.  Wien  1902. 
KommisgioDsverlag  A.  Gt  rj'.,'.,  Preis  K  6. — .  Dag  Bach  be- 
b«ndelt  im  10  K^iteln:  Pcraooalfragea,  di«  h«at|feD  itat«r> 
Tdch^aii  LokonrotlTm,  im  ElHBbk1iiitinig«i>bnl  in  (^«r- 
reicli,  den  Betrieb,  den  Sebnellüngsdienst,  Heform  des  Gttter- 
dienstes,  Tarift'ni^eo,  den  B«kliuuation«dienst,  das  Lokalbahn- 
wesen and  endlicii  StaatulUDbabnM,  Stutobatriab  nod  EImb« 
bahn  Verstaatlichung. 

Es  Ist  anzuerkennen,  daß  der  Verfasser  trotx  der  ron 
ihm  im  Vorworte  selbst  itark  betonten  lAimhaftigksil  mtnohe 
beaebMnswerte  Anregnng«»  ud  Wflaach»  ud  maBcbe  be- 
ndidgto  Kriak  bringt;  dn  woiifk  Out«,  tob  dM  «Jelei  je- 
doch Lueflnebt  tit,  Wd  ab«r  «ntldtC  von  im  tberwlc«:enden, 
im  TnriR  mirl  Sil!  ijewisser  „Bisenbahnfrennde"  vorgebrachten, 
teils  auf  MiUvot Htandnissen,  teils  auf  ünkenntnis,  teils  auf 
der  Frenilc  ,i'iut  s  ,iiiii;in;;i-ii  /n  )<h>iii,-ii"  beiul.iniJdn  Si  lilc rliti_.n, 
SO  daß  man  da«  Buch  mit  dem  Ikdautirii  ans  der  Uand  legt, 
daß  ein  nnKtreitig  begabter  Mann  daran  seine  Zeit  und  Mühe 
Tnndiwandat  bat.  Er  hftU«  ai«  j«d«iifaUi  baner  wwendat, 
wem  «r  talna«  St»ff  bawbflnkt  bttta,  nnd  dun  grfladliober 
atafaBangen  wl^e. 

Seinen  Beispiele  folgend  soll  auch  eine  Lesefraclit  hier 
iiiitcptfilt  werden.  rNen.'  t.adankon  \mhr  ich  iinit-s  vrvg.jlilith 
gcuut-Li,  seine  Kutik  maulit,  oben  wöil  sie  lu-l'iiir  int, 
keinen  rechten  Kindmck,  sein  Stil  läßt  viel  xa  \uiiiR(l!on 
übrig.  Die  Welt  bfltte,  glaube  ich,  nicht  viel  verloreo,  wenn 
dies  Burh  angedruckt  geblieben  wttre*  (ron  dar  Legren  ia 
Haft  4  den  Jahrgaagea  1908  d«a  Berliner  .Arcliivs  fBr  Eisen- 
babttfreaeo*).  Dieeea  Orteil  ainea  aiarkannl  kompetenten,  aas- 

'  litudiscben  Kritiker«  l>rjil;uf  uulil  licin.-r  wi^Ueii-l:  Er^riinzuiijc, 
obwohl  sehr  viele  Austülaungtii  tie»  \  t:;fii>si  rs  utji  r  Fersonal- 
fragen,  Tariflragen,  Iteform  des  (lUCcrdir  iistf.s,  lu-klaaiatiaiw- 
dienst  ptc.  di«  MÜiilrfsie  Znrückweisnii^  vti  Ji.  iit' n 

»,Neueste  Erfindungen  nud  KrTnlirungen"  uu  dva 
Gebieten  der  ptaktiscbeu  Teohuik,  der  Klektrttteeliaik,  der 
Gewerbe,  Indnatile,  Cbeale,  dar  Land»  «ad  Haoairlrtaebaft  etc. 
XXX.  Jahrgang.  (A.  Hartlebena  Verlag  in  Wien).  Prttuu- 
awrationspreis  ganzjährig  für  13  Hefte  K  9.  Einzelne 
Hefte  72  Ii. 

Au«  der  l  iilie  ties  liiLaltt'^  Ji'i*  ai  liten  Heftes  Vom  «iieitii^aien 
Jahrgang»  seien  besimders  fcl;?- nlo  Artikel  hervorgehoben: 

Praktische  Auleitnng  zur  billigen  Herstellung  von 
Kupforvitriolclenixntrn.  —  Nene  Falz/jegalaieherang  gegen 
Staimaobäden.  —  Neuer  Waaier-DaaUUier-Apparat.  —  JBraato 
fUr  BenselB  ala  Releignngsmiltel.  —  Beseitigung  des  Oemebes 
von  Peiroleam.  -  Praktische  Crfn!irnni.'pii  nl'i-  Straflen- 
pflasteruiigun.  —  Nene  Art  der  HersliUuii|[  vv>ii  Zement.  - 
Neue  Hersteltijur^rii  t  v n  liydrauliHchem  Zement.  —  II  r-  ( 
sictlung  von  kanstlicliem  tiraphit.  —  ächauvorrkbtuog  zam 
gefahrlosen  Aaawaebaaln  t«b  Bchnkigvfltdeii  an  Traaa- 
raiaaioaea  etc. 

CLUR-NAGUIUCHTEN.  . 
Teriuiiii  ruiii!:4>n  im  Mltgiledentaaie  Im  Heaala  Angaat  fBflB. 

An>t){elretenist:  I 
Dae^wirkliche  Mit^-'lied   Herr  Berti  .in     ^  n  1 1  f.  U  i.. 
bnrg,  Bevident  der  k.  Ii.  üat«rr.  ätaalsbaiiD«!!  na  k.  k.  KiseuUaiia- 
ainiueilam.  i 


Xpu  bri£;etreti'ii  ist: 

Als  wirklioliea  Mitglied  Herr  Conielios  Mareseh. 
laipektiet  aad  Vimtaad  dar  k,  £  pdf.  Aoulr-TialiiMr  Bleeababa  ia 
Tevbti. 

Beriehtigaag:  In  der  Nr.  sa  lo.  AngiiHt  <(  J.  wurde 
BOT  Albart  Straaaa,  Xeatrothv  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands- 
Kordbahu  anter  daa  aaagetreteaea  Miti^iadam  angerUrt,  wat 
jedoch  aiebt  riehtig  iit,  «ad  au  anf  «iaam  aaliabsaaiao  ]fUf«r> 
aiüDdaii  berabt. 

Neue  DegOasttgnngeB.  *) 

KaiserjqbiUnmp-Stii.litliealsr  oad  Volksoper.  Die 
HireklMn  iteg  KaiMrjnlpilSiinn-StaiitDuÄtcr*  und  der  Volksoper  ge- 
watrt  <leu  nnhtnitirltf.ilerii  und  dereu  näc'jeten  AncpliWisren  fortab 
weitgehende  HtiriiiHii/iiniren  am  Tsgf  der  Vurstelliing  und  «war 
gegen  übem-ichnng  einer  Anweisaag  an  WochenUgea  swisebea 
^  y*.'-.^!  — ^giMaga  ai  daa  TbgaikaBiaa  aaehlM^a  dar 


eao 


1.M 
1.80 
1.50 
1.10 


efaie  L  Baag-Lage  ^  Penoiieo,  normal  E  20.-)  snm 
PMiaa  von  10,— 

eine  II.  Rang -Loge  (5  Periaaea  anfmal  K  10.—)  «si 

Prei»e  von   fe— 

«n  nri'i„-4t.rr-F,iateuil  (uormal  K  5.80)  flUB  JMae  toI  '.  Z 
einen  Sitr.  im  Parkett  1—6.  Beibe  oMr  Balkea  I  BaBg, 

1.  Kfihr-  iiiorirml  K  i.^O]  mm  Proite  Tea 
ein  -SiU  :>M  I'Krkett  'i.~9.  ]><]u-  üjef  Pwtem  1-  «tfbf, 

(u»rmal  K  3.5«>;  »um  I'rtisp  vrni  ^ 

ein  Sita  in  Balkon  I.  Bahl.-,  -j.  Keif.e  (ui>rmal  K  3.80)  nun 

Preise  WB  

ein  Sit«  im  Paiterre      «.  Baibeod«  L  Bang  l.— 8.  Beibe'  " 

(normal  K  8.70)  ana  PitiBB  faa  .  .  .  7  .  .  .  .  ' 
ein  Silz  im  PaiMira  7.— IQ.  Beibe  edar  L  Baag  1.-4.  Baiba. 

(normal  K  ■.-)  aam  Praiia  «aa  .  .  TT  

Diese  Aawifaangea  haben  aar  daaa  fflltlgbaH,  wn 
Theateraettel  deu  7efmarii  tilgt:  Beaartan«  aad  'NMBibfllata 
bente  Giltigkeit. 

Bei  dem  Besage 
Weisung  za  verwenden. 

nie  Anweisangeii  .-iul  mit  T.nte  anssafttllen  und  deai 
Ut  Uber  sein  Verlaagco  di«  Hitgliederkarte  vorsaweisen. 

/.     DwA^dlaaa  aeaa  BagDustigmig  «nahalBtüa  Mäher 
(Aaflaanng  dar  Termerkgebabr)  gegeBebndiloa. 

Ernte  Oiterriii  iii-clie  V'er  *  1  cherongs-Gese  1 1  ych  rtf  t 
gegen  Etobmcb,  I.  Wipiilingerstratle  14. 

Fttr  alle  durch  da«  Ülabtekietariat  angeführten  Oescbilfte  lü«,, 
der  Nettejahnmrtmi«. 

Tnik.  mspekte,  AnmeMekarten  etc.  sind  in  der  aabkanzlei 


1 ^««W»li«|rt)|«»  Bt^aa« 

am  i 


Xeilea  iit  flr  jrdeXait*  ataa  Aa* 


BalleiB 


•>  Wii  fr.»nh«i>  »on  4(M»  imMa,  towl«  ran 

llt««ll»l|nininil   Komi,;  ' <  '  ••dSiI  WlaHfta  tMI  BiI 

•  cbriflU«!!  Ii<kl>.r.l>...^'.'-.n 


Scbriften  über  Verkeiirsweten. 


VOB  (Mb  aatvrr.  Btiaabaha  •  Bsauatea 

Vm!»«  Tul,  Airr.-.J  HiMdar,  WUn.  1   i<...i.„i:,rnnnS«  1». 

Reihe  !.   K^ilmU  Snnilur-.^lulrtScke  nmfangreiciterer  Artikel  aas  der 

„O&terr.  Elsenbahn-ZeltuBB". 
Reihe  Ii.  irlutbalt  ^.pib.^umlige  Werke,  Mdaegmpbiaa  oiar  Dar» 
Stellaugen  i;;iiLEer  OeUeite. 
Bisher  sind  erscbienen: 
I.  Reihe,  Beft  1:  „Die  Eisesbahn-Tarifteehaik"  von  Emil  Ruuk. 

laspekcor  der  k  k.  priv.  Saterr.  Nordwestbaba.  LadeuHus  ^  i.H«. 
I.  Reihe,  i.  nett:  „Die  Siakaraagaaalaiea  dar  Wlaaar  stadtbaha.'* 
Von  Bngo  Koeetlar,  h.  k.  OberBaniat.  Ciadenprei«  R  1.90. 

I.  RellM,  9.  Beft :  „Die  Uaigeataltong  der  Citenbahngltertarire  öater- 
reieht."  Eine  Stndie  iiir  Frage  der  VersUatlichnng  der  Privat, 
hnbiicn.  Vnti  f  ^kar  f.  »^  ilr-r  nnd  I>r.  Heinrich  R  d  ,  e  n  h<>  r  e, 

II.  Reihe,  bsu<l  i :  „Da«  osterreiehiscii-yngsrische  und  internationale 
Eisenbaha-Transportreclit"  von  Dr.  K  r  a  n  z  Ii  i ;  s  i-  h  e  r  linr-Mn- 
V'»rstaodiitellrertrerer  der  k.  k.  ]  riv  Kuner  f  er.ii■lallJj|.^'ord- 
babn.  Ladcupreis  K  5.20. 

Oiabmltglieder  gealeDen  beim  Beiuice  dietier  Werke  dareb  daa 
Clabeefcretarlat  eiae  Knnlifllgunc  tob  itfto/a. 


ElgeBlinD.  NaraaiKab«  owt  Veilaa  «et  Ctsb 
tateir.    — — — 


Di.  Prsaz  HUrImt. 


Dnefc  von  B.  Bpioi  s  Oa. 
Wi«a,  T.  BasiMt,  »naeostaOTa  Nr.  1«. 


Digitized  by  Google 


MlAtMlN  4tr  k-  k.  itlrrr  NUn',>l»liii.-ii  ntd  iifid  1  rn.iLi.^».iitu 
IT.  fkNvtlMttm»*  Xr  M     WI1,'''V        '  k i.  nm.  r.itjo-  \r  tü 

Tslnboa  Iii«  „,     „  ,., 


Budaput  Püf 

VI    luMUgMM  W.       KItincr  Iliti^  I      tit  .   r  i 
rtiiirDiifr  tiriiiiiuI.kutNprr- h  ; 

ütifrLiD  n  t  f'<*lii:  A  PI  »rn-f  1  II  'If  1 
rtieiitcii    Hf  lU-'l;     '1*.  i  i  )i  ^in -,  r.  M  .■■•ü 

■  Irr  i.nU  tu  1  f  ;ii  ii#TH*illfüd<a  im 

Uci,  »  .i  Ii.  Kiiii-,  Hitfl-,  Hickfr- 
briu-  BiMt  ItAliii-lifleirrftfheB. 

nir   >llr    ;««rl.r.  lili-j»M::l>r 
In  f»i  (iL-Mirx^-r  A  .ff  I  -irir  Ii 
Irurli^  llrlncllliuiic«  Krtfl- 

■  ^nrai;uii)cii-Aiilft|[«n  nun  An* 
f.tilji  !>t>Jtn<u<!,  wU  Mr 
•IgMn  HiMmabMiiak  LiK 


Paris 


J.  PETSCHEK 


Kohlen  Eii-pros 
Aussig  a.  d.  mibe. 


tu  dtr       k.  ■.  k. 

Hof-Mascbiiwn-  and 


Än^ge  Q.  Krake 

Wien,  X.  Erlachplatz  <4      A  T7r«»«e6lAf 

Budapest.  VI.  Davldgassa  2  ^' 

l.«f«.l  •kll  ..II    M  Jlluon  »m.i  1,1  .„lieh  Bit  Bnaa«««!!  RlUr  Arr.r,  ,o«  Aof 

lUji'.  n.d  Kr»lii,B  a»ch  «i«.L„r  li...il  rs^r  U,m,ui,rtio.B  für  1.»^,  r  li  iii.^r  BiJnUAl. 
/D  -Ii>rfi»tlktn,  llr«n(ri  :Mi    -  l  lirr-nn.  rdf  u,  U.,l,-|j  u,  J  I  i  i s  ail.iuwr. 

'^l^Ilu^^BlKl^llInlll^lmBUWlIlll^l^lUl1lll^llilltlull;^ill!l^llnlUllllUl^ll^lllIll.■]Iillllj|«||^||^llraBW^^^ 


LeoberHdorfer  Maschlueufabrik 

»GANZ  &  Ott. 

BMwerei  d.  KascbiieDfaDritMctlei-gaibcltfl 

I«eob«riidorr  bei  Wies. 

Fabrioation  von 

Rar^ssrAdern  nnd= 
=  Hart^iisskreiiznngen 

SMammton  Elt«nbKlinb«d&rf,  Indaatri*-  und  Klalnbahnau 

8p»ol«l-AkUMUD]i(Mi  iflr  TurMMDbu,  Papier- 


Ar 


«Pf.  oid  Etranlsohe  Industrie. 


W&rmemotoreH  „Patent  Diesel" 
llr.lUitafeiMriM  mt  LandwirtimiMftoMrMe,  mwI*  6t- 


len  nllor  Hfa^mmm» 

ABTHEILUNG  für 

Belenohtongt-  and 


«•4  WedUelstrmi. 


cfe.^.  W6oh8«l8oitl£«Brandsohadeo- 
Vanlcherun^s-Anstalt  == 


'  Wiea,  I.  Bttckentratte  26. 


Dl« 


ti  »  0«Mal(  Mat  

t>)  VMHca  »II»  Ai^ 


j 


tKMMdlL^  T^lnczi»  R.  IL 


NiüdflriagH:  I.  Sleran«jplHtj!,  BraaMltt«  8. 
Btaii4ir^jl«r,i«i  rueiilUirUM  k.  ■  k   »imIiI.  frlr.  Kum« 

Feaersiohere  Uolzscbränke. 
I  ta  k.  k  l  ~   


1.7. 


Leopolder  d  Sohn 

WieDi  m.|i.  firdber^Btraase  SSt. 

n,  .  J^^'*^  ^  TeleirTa»lM».lp»Mjrtfc  fllllt|heM  m»i 
Telephon  -  Ceatral  -  Liii*<Aalter,  «leUrtMi«  SUtl«B»> 
Deekna^ilgmal«  und  BabnwKrht«r-Llatevr«rkr  ftlr  El«ea- 
kakaen,  Telerrapkea-Battericn  und  L«ltiinKsmat«rlale, 
VVaasermaaMr  ti((<ineu  Pateote-i  Tiir  lUldUicha  Waiaerwerke, 
Bierbranaraien  and  Mauliinenfabriken. 

Tetopaphw-BiBriaktMgMi  werdan  | 


fieore  Zuemajer  &  Söbne 


1. 

Elsenbalm-Beflarfs-ArUkel  ans  Kapfar 

Fenerbui  riatteu  Jeder  Form  and  GrOsaa,  Buodkapfer  fttr  Bolaan. 
Knpfetbleche,  Siederohntnucn   aha«  Naht,  KnfAHitbt«,  Hialaa, 


PAGET,  MOBILER  &  HARDY 


J.  Qeorge  Hardy 

Patentanwalt 

- 1:  L c  h :  r.  N    int  TaUIUr.:  TawlaialaK 


Österreichische  Schucliert- Werlte 

Wm,  XX/2.  EniMlIitlrale  ISO. 

Elektrische  Beleuchtung  ^ 
Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie-  und  Straßenbahnen. 


Djnamoinasi'hlnen  «  •  • 

Schaltapparate 
Meßinstrumente.  •  •  •  • 


•  ItoktromotorMi  « 

Zähler 

•  •  Bogenlanpen.  •  « 


Wiener  instaliationtbureau:  vi.  mrithiifarttraee  Mr.  7. 


Digitized  by  Google 


S.  RotbmOlIer, 


WIM,  XV.  PateHiMraBt  9S. 


o  o  o  i>  o  u    TvlrpLon  Hr.  14M4.  ««ooco«« 

Fabrik  B&baUehDlMher   BelenchtaBp-  ud  »tBioUIllltr 
Aurfistuli-fie^eutud«. 

PakrtkAtlM  vou  I«ftm|>*ti,   lAlorncn  seid  loailUtfo  B*'lMehtuiiri-0«lt*MUa<IfB 

fir  KiMnbfthD-  und  Hchttrftbr1«bed&rf. 
SK>l^-ArUk*l :  r»tnDl-W«cbMltrh«lb4«  Ulli  >ir«tbu«r  t'r«llplBtta  fllr  rf«hli< 
aad  liake  Wricliviiitrlliinft  T«rweDdbMr.  H««n*i>bi>r-Bi||tiAl  LaUrarn  &Uw  Sytumt. 
PaUol-AUniiDioEQ  Hl4pKlUt«ra*B  für  BiMi)>'«lioKSg*.  Tr*uj|>&rriiU,  obM-rbrecb 
tlch«  FArbblfBiUii  für  Klcbuli^iukta  «tc    «to.  Hri>»rmlur-W»rk*tAlU. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  u  k  Uodlcteruiten 
rilll  lutt^u»  Rr  1  UIICM  I  •rUca,  P«lal*  BiilUkta 

rnilorme».  ITnlforiMBor<eu,  feine  Herren« 
<jlar«lerobe<.  Wportklelder.  mi 

rrfltlltt*         I»liU»fib<'dliiiriii»»f  fr»iiko     =  —  '  '» 


Hans  Allier"  Wwe. 


o«rriiiiii«t  i>7r>. 
dold*»  ÜKUlUa 
KmIu  IM.'-. 


Fra&i 

Dorna, 

Vftclifola«r  dvi 
Firm» 

\>rfrrt«r  rr.  Dam«. 

Elektr«teohni»ohe(  Etablittement  far  Eitenbahn-  und  Hauttele- 
graphea,  Telephone  uad  BliUableiter.  —  Mechanieohe  Wtrkatitte. 
Prag,  I/4S  „mm  »'rknUaehek«  Nr.  »48. 

KMMiftrMMkllcii  KnlU.  rrtli«  bllMic,  B«4lriia(  mII4  m»i  tuinUlf. 
r.l«f»rmiit«a  dttr  k.  k.  Su*tiliikhn*n,  to»hrrT*t  )>nT»lb»hB*ii  u.  dar  k.  k.  Poit- 
ujiil  Tat«gr«f tiMi-l>iT«klion- 
ll»klrlwke  KMMkil<keru|c«a  <e|C»  Eiibrifk  J(4»r  Art  IMI 


Die  pat.  Einschienenbahn 

Sfsttm  *  Lthaiann 
lUr  Langholi' Tr»n<parf«  eixrm«  Bm^i^tr, 

Sbbelien  etc. 

LEHMANN  CLEVRER  WIEN 


„Austria"  Reis-Creme 


niii  Hcliutsxn»rk«  «,TI|rrr**  Ui 


Spcl 


t|un_Uu|>1     N*ch  kriilIcLcB  Uuiaciiiw  für  Kla4»r  mmi 


Wert«. 

'/.u  b*b<o  In  r«k»t«ti  &  !I0.   11  umi  M  Heller  Id  allen  tMUMwa  U«*cl)*nva. 
woMll>«t  *«cb  Ko«Lb[l«b«l  fTBtie  ArbkJllüih. 

„Aattria"  Relswerke-Actien-GesellMhan,  Aaial|. 


Ü«n*rml- Vertreter : 


r.    ABillacer,   Wien.   3CV.,  »Mbaka 

lilriiB«-  30    rxl.i'iim  SV-  Uli. 


^      HERMANN  WEIS  ^ 

Prag,  II.  narfengOMe  Kr.  30. 

Fabrik 

cbem,  Farben,  Lack*  und  Fitnitfe. 
SyttllllUI:  WegfoogTUM  osd  alle  Kubea  far  de«  BieesbaliBhedarf 
j^^^^^^^^*Uf^aa^»(ihr»eef^|»ei^^^^ 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wecheel- 
etrom.  sowie  für 
Vakuumlampen. 

Marke  tt  für  ler-K«  lir<'nt> Jaiiir.    SA  erate  Qiialtt4t,    V  fOr  VakuumJampeu.  | 
LlTaklkeklea ;  gelb,  rot  bd«!  raikiiweil,.  t, 

▲UaiPiat«  QualttAtaa  b«l  billlaataa  FiaUcn. 
PralallilBB  nnd  Mmter  ffretle  end  fiaako.  Wo  norh  Bichl  rertreteii,  werden  gnt  «lu- 
iiefuhrte  Verlreler  ucocti. 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII  1. 

LiarrrAnt  lu-  und  au'Hii'lif^'^ar  lialjL.»ii. 


CARL  RADEMACHER&Cä 


^^^^^^^=  Carolinenthal  bei  Prag 

eiapfUhlt  chaMleBhe  Produet*  fUr 

Färberei,  Druckerei,  Papier-  u.  Glasfabrikation  u.  Keramik. 

Commandit-Gesellschaft 

„Vacuum-Gleaner" 

Wien,  L  Wollzeile  Nr.  40. 


Reinigung  eine«  Elienbalmwaggoa*. 


Bester  hygienischer 


Entstaubungs-Apparat 


durch  hohes  Vakiiuni. 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WmiWARTER 

Wien,  I.,  lj«trMdf>inarkt  8 

IlWar«  BMrahra,  RIelklwbe,  SUaalel.  Klrliileak«a.  ZiikkladM,  alle  Oaa«B«e« 
tarilaklt  BiMkt,  aoerl.  «eritaklf  WellcBkltrlif ,  trriiakUa  Dratl.  tkkvan 
oad  WclatMarkr.  dl>«r.e  Klnliitaarea  an  bilJiitiM  Preieaa 
I.lefarMt  Tere«hie<leiiet  neleri  uu,«r   Kle, nl  »ha  Vcrwallamt-ei  (fl 


UiiirormierniiKM-KtnbllBMement 

WILHELM  SKARDA 

K.  und  k.  lIuflieferaBt 

1.,  KIraUl<r<lraB«  Nr  37.  WUSN,  IV.  raTerllra>lra»e  \t  2S. 
LIthr«  faricruiltnt  cfairkl«  l'Dir.rara  oad  Zlnlkttlder   MlUg»  rnt<r, 
taklanserrlrli blrniBKrii.  l>i-.i|ieVte  erill»,  '.^s 


FDr  den  IiiMratentoll  Tcrantnorlllch  Aiiiioncrn-E\|>i'ilitt<>ii  Jl.  ri);ciii>u>l,  Mh'ii,  l\.  lliirlKaiKf  .~>. 


iUcnUiuin,  UnrniUKab«  uid  Tarias  daa  Clati 
oeten.  Kiaaibafc». Baaataa 


Kur  dia  KMlaktion  vrjutwortUob 
Or  rrau  UllaolMt. 


Druck  Tun  H.  Spiaa  *  Co 
Wlaa,  V.  Baslik,  ätraaaeasuaa  Nr.  16 


Digitized  by  Google 


österreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


BttMilon  und  AdminittratioA  i 

WIKS,  I.  E«ohtm1>»c)iirMM  U. 
TolvphoD  Nr  S^fi, 
PockvpukjMawD- Konto  dar  Admini^ 
■Ufttion:  Nr.  ttOD.'J4B. 
PofttcpMh&iMQ'Knnto  dftt  Qtah: 
St.  SSOUBfl. 
H*ltft^*  w*rii*D  n««h  dam  v«m  B«- 
ilkktU>»*-KoaiitM  focIgMAUtaa  T^rLf« 
honorisrt- 

Hunftkrlpi*   wMiInn  ateht  ■•ra«k- 


ORGAN 

Clut  österreicliisclier  Eisenbahn -Beamten 


Erscheint  am  1.,  10.  nnd  20.  jedes  Monates. 


AbonntniMit  Uki.  Pottvenendung 

Ii  Sitcrreiek-ri^n: 
Ouijlbng  K  10    U>lb)thrig  K  t 

KUr  iu  liraUrlir  Kritki 
OuiJkLrlg  Mk.  13.  lliilb)klirl(  Mk.«. 

!■  Ukriirrn  Amlimilt : 
OufJUiiiK  Fr  tii   lUllijUiri«  Fr.  1«. 

Spi«lk>g»  A  Scborltk  Ii  WItl. 
KliMlM  IsrnnirD  90  MiM. 


N?.-  27. 


Wien,  den  20.  September  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


PriTktk.  7  K. 


lliHtrIarte  Spailal-Bahi-Prel«courinte,  «owie  MaBaBleliung  zur  Selbstaafiiabae  gratia  ind  franko.  -   

;    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausröstungssorten 

JOSEF  ZIMBLER 

Unübertroffen !  Wien,  VII/2.  UurggasHe  Nr.  33. 

«imten-ünlform-Sommer-Kappa  &.:r:tlr'i*„L-:-'*''''""'  PlüViUS! 
Rote  »lenstkappe    ^  J^  prp  j  | 


SiMUk.  I»  I. 


NEU! 


TMwrticht,  VMrhkar.  PnratbtfaD  ?  K.  SiMtt- 

bmba  1(1  K. 


Schiff  &  Co.,  Schwechat 

Telephon  Nr.  8725  und  8730. 

KoblenstUte 

Spezialität :  Flaninikohleii  (EfTektkoblen). 

Lieferantcii  8<iiitlicher  inlSndigcher  Eitenbabnen 
and  der  bedeatendsten  de»  AniUndca. 


Actlen-Gesellschafl  der  Locomotivfabrik 

Q.  Sisl  In  Wr-HTentitadt 

(MrtodM  1«4I)  «nnft 

fiocoaBatlna  Jad*r  Art  for  Normal-  anit  BMaitdtrbtfcMn,  Duytauohlun 
JwUr  OrOaM  ml»  r*ntlUt«u*niiig  ll'ataDt  OoUisub).   DtmpnttMla  j«Ur  An, 
lo«b«H>iiilar»  OIrualfttioBt- W&MorrObTenkMMl  <9r«t«n  BimODli  A  L««t>. 

Tntiuau.LaiiBa,  fiuiiTlolt^Dirfu  MC 


Patentanwalt 

Dr.  Fritz  Fnobs. 

 Tsclmlsohe«  Bamn  ■  


iBgenißBr  Alfred  Hamtiüriißr, 

Wien.  VII.  SlebenalePBC.  i. 


K.  k.  priT.  Erste  Florida-      dorfer  Tonwaren-Fiibrik 

Lederer  &  Nessenyi, 

Floridsdorf-Wien,  I.  Operngasse  14. 
•  •  • 

6lMl«rl»  SlrlllHgrlikrei  n>T  Wuiw-,  Abon-  aoA  l{ui*Ualluii(*a. 
Ktnlllsar«IU«  iu  allMi  Künuan  uiid  I>lm*ii«ltiaa». 
Cham«llff-Ziff|C9l  und  NllrUI  far  all*  r*a.Tun(uaU^ii. 
>«ulk-  »mi  KUoktirrlall««  <ur  tiuMang  raa  Qisgaa,  VMtlbUu, 
H«f«i,  Trottoin,  8talliui«aa  «te. 

K«mpl«tU  Aotfllliraiig  too  8l«iki«iKnkr-KuilltlrraiKtl. 
rluUrMKrii. 

rr«lii-r*iirul  mi  Dtuliiblitter  uf  MiaiHi  frrttl«  »1  fruk*.  im 


KllnKerti 


Acetylen- 

Beleuchtungs-Zentralen 


für  Eiienbahn-Stationen. 
Spezial-Einwurf-Apparate      von  a»t  hot,»  k  k.  buh. 

b»ll«»l  la  Wl«n  bfatlUcbM 
System:  ■Bii|[«oi<liiiilK>  rnmilart  mit 

„ivarDiu  ins  Wasser    kw.ohi<ikt«i AttM».iiu.,»,a. 
Vorzüge 

gegenüber  allen  bestehenden  Emworf -Apparaten : 

SröBter  WasserüberschuB  im  Apparat,  dadarch  vollatindige  Aua- 

nUtzung  des  Karbides. 
Kein  Gasverlust  bei  der  Beschicitung  des  EntwIcUera. 
Gänzlioher  Wegfall  der  täglichea,  lästigen  Schlamnentleening  des 

Entwicklers. 

Absollt  luftfreiea  fias,  denkbar  einfachste  Bedienung. 

Verwendung  von  la.  sohmiedeisernen  Röhren  nnd  FIttIngen,  Ver- 
legung des  Rolirnetzes  in  Asphalt  nach  Klingers  patentierten 
Oichtungsverfahrrn,  dadurch  Garantie  von  bisher  unerreicht 
geringem  Gasverlust  von  Maxinuai  fiinf  Liter  per  Kiloa»et»r 
und  Stunde. 

Austrikri«    (Spitz  a.  d.  D.  von  1500  Flanmea 
Acetylen  Zentralen:  iGumpoldskircben  bei  Wien  von  2000  Flammen 

ßQDipolilstirclinßr  HasciiiDeD-  q.  Hetallwarea-Fatrik 
RICH.  KLINGER,  £rS!E?""'>"'"'1r 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

WleD,  I.,  Uetreidemarkt  8 

IltAH  SMrtkr*,  BI«lklMk>,  Btuald  lll>l»l*iak(ia,  ZitkklMkf,  alla  Oattaiutaa 
Tartllkt*  BIrrh«.  »owi«  irnlakla  Wclknkirrkr.  Ttriliiktfa  iiraki,  .Sckirari- 
■Dd  Weiaaklr<kp,  ÜJt-r**  BIffkwaaren       btUiE.un  [v.i.au. 
Lifffcraal  rtnclA^itatt  Oitarr  -aB||&r-  Kia.'aliaba-Vi.rwaJlaticaa. 


Google 


ATENTE 


P 

■  »U«r  LSnikr  erwirkt  Increnieir 

M.  GELBHAUS 

Wien,  VII.  Siebensteragasse  7  (gegenulMr  dem  k.  k.  Patentamte). 


1^  ^ 

Leopolder  L  Sohn 

Wien,         ErdbergstnMse  52. 

lUrik  fflr  TaltfimplMm-iffant»,  T«l«ptra«  ni 

TelepkoD  -  Oentnl  -  l  iniiohaltcr,  elektrUeh*  Stotlom- 
DcekDDgiMlii'nale  nnd  KiliBwtelit«r-Lht«wcri[e  für  EImb< 
biklinen,  Tfleirraphen-Biitterlen  und  Iitltlinmlwtel«, 
W&flsernicsHer  'ji^'.'ncu  ratent4>.i  fitr  lüllildM  WUMfMlk% 
Bietbraaereieu  aud  UaitchiDenfabriJien. 

Alle  TelephuD'  und  Ttlegrapben-EiiiriebtnDgen  werden 
preaft  uigvttlin  nad  VonueUlgo  kMtmlkai  MHgewbtitet 


Die  EinscIiieiN-Bilin,  System  A.  Lehmann 


Kohlen-Trannport-Biihn 

:u  KiVrikfa,  ■•^zhlaafra,  4fMaK«Ult«a  HC, 
aucji  u  i  rlMaMrWb,  rar  ludwirtMkan- 
litkB  nttäOm  Vcrkclirtiwnk« 

BreiteoKer  FeMlnlB-Faim 

LEHMANN  4  LEYRER 

WlüB.  Xni6  Ilrallauiw». 


HUT  TU  %  BOllAMTZ 


k.  ■   k.  Hof-  tutd 


pHt. 


SilmNi-,  Dnlit|r«ve)ie-  und  Gtleclite-FaMk  oid  Pvforitr-JHbh 

WIBir,  Mariahtir,  WiadalkUaiM  Xr.  M  aa4  U 
cmg'fiehU  «ich  bdt  Li«fanui(;  von  allen  Art«a  Elaan*  lud 
K*s«lncdr*ht-Oaw«b«n  nnd  CMtoohtaa  tu  dM  SUmd- 

▼•rdl«litaiiir*ff*v«^;  ntotai  gniMltw^  nd  tHtmr 
Ilolit«]i4lohiits|rtM«ni,  patenttart   K*pr«8t«n  Wnrf^ 

icittern  fUr  Hen;-,  Kahlen-  aod  Untt«nwerbe,  nberhaopt  fit 

alle  Mi'iitaozweüke  aU  beaonden  Torteilhalt,  eiupfeJileiiawert, 
sowie  Tund^eloohten  und  f  eaoblltEtan  Elaen-,  Xapfar-, 
XlBk-,  Meiilogr-  tmd  StaJilblaohen  zn  Sieh-  nod  Sortier- 
TanlchtiiDKCii,  Drabtaeilen  nu  X  ti.'.rii  lu  dit'.eH  K.i^'h  rin-clilaK'igen 
Artik<;'ii  vurzililii'hsrpr  (}i!;-.lit^t  !a:  i'  'ti  hiliirfti-n  Pn-i"*'!!, 

Mli.'-  1  k      IMI  II  ,■!    I  ■  I    .  .     ,  i::  .r  -,    f  i     ■  •;.„..■-   f-  ^    .  .   ■    ,•■  : 


K.  k.  prtv.  Likör-Fabri&s- 
Aktlen-Gesellschaft  = 


Spezialität:  „  . 

OeorBder  Eekelmann. 

„Ein  Klostergeheimniss".  Alssif-^cMcpriLStD, 


Eisenlilz  „Lokomotiv- Marke" 

(tt  Sttim  Ilil.-Dg£.  lectao.  Fiüfalrit  „rmmM" 

r?it  Ath»a,  Mi..1.-'r-<'l.litTu -Ii. 

Adoir  »iiMt'biiilz,  »it  n,  I.  Mi  ist  liniarkt 


L  Wr.  UphrrJl.  ;i\it.  Vi:rSiiTL';liLtJi;skiirso  ftlr  die  Prüfung  aoa  d« 

SUaUrecbDimgs-WUseiiMiiftll 


Wica,   Tin.    KMkgMa«   87     I  C'  Miniua  TM  te  * 

Mut:  K.  k.  KM]iii«Bg«-onLiUl  K  SMk*r. 
Kamlatiw:  9  KoaM*.  HoiKmr:  pro  Mout  11  Kroiua. 

Ti«*»-  ud  Abaadksw.  (Klatriil  kaaa  iatmait  irMcaa.) 

Aa  lainlim  ■■■ülailt  krl«ni(ker  ral«fTt<ll «  '  '  • 

NMk  iliiiil>laiiaa  teSaiw  uti4  aiii^vhhc  <i«r  r 

ir-j  •r#tr'"b<.'rL 


O  s. 


FeldlNiliiien 


Zu  Kaut 


Zu  lOaOio. 


Orenstelm  A  Koppel 


iir.a. 


IL 


Hr.  41. 


Felix  Blasieek 


Wien.  T.  StrmtaiSMm  17 

PaMk  tBr  BUwobabnansrHstongs-aegi 

FeaerfMta  Kaaaea,  BlUattcakUtca,  Flombi^rzaDrcn,  1 

saagaa,  Obarbaiiwerkz<>uicu  t-u.  m 
Liefenntd«tk.k.  HaUa.Staatakaknaa.  iuuüMtea  oaterr.PriTHlnl— ■ 


mit  flehnursuk«  „Tic«'*'  il* 
du  pnUstriraK  ukrfcanaata, 
leMlMl  T«4aallekt 


„Austria^'  Reis-Crftme 

Spelfle-Mehl. 

Zu  hakw  IB  Pilwun  k  M,  M  u4  «0  Hdw  in  ^1« 

«e««lk«t  anfllk  Kcwhbaslial  gntii  ••r>iAlt1ich. 

„Antria"  Reitwerke-Actlen-Gesellachaft,  Aasiio. 

OtBM^TMMv:    >*.   AMllB«er,    Wi«n    XV..   ~  ' 
■traBe  SO   Tilrrhun  Nr  »«lt. 


Spezial-Lack-  und  Farbenfebrikenj 

Anssif;  a.  Elbe« 


Gegriindst 

1831. 


Gegründet 
I88i 


Qno-rioli4'ii'fon  ■  ^^'"ci^""->  TinlHinedv>,  Kniiehcalaeke.  haaeh. 

dp6Zlalll(tlOn  •  (f,!,.  ri-txTTiicilnck»!,  Kopul.  und  IW-nidU-in- ] 
!  Incko,  hitrttrockDcnde  Siulm  U'',  ,iii|i:ui-,  A»j>lialt-  und  Ki'i'iilii.-ki-, I 
KniaillackfaHicn,  S|>eiial  -  l)»m|>(|,'luareB  (ur  Mwlelle,  KiMnteile,| 
Pampr.  und  UiUlMNliiaan  de.  He.  AUa  SoftMi  <M>  nd  T 
laeke  (Br  jaden  IadaMilalNdar(.^8gnial-r 

Llefennt  mehrerer  BahndVeMlemfl  und  dw  k.V.  Staahbaamtn-I 


Bogenlichtkohlen 


nir  GMeh-iLWaehMi- 
•tron,  towto  Ur 


Mack*  D  (Br  lu«  Ilrtniiidau.r,    S\  MM  QadHil,   T  iBr 
■Mlhakha:  galb,  rot  sad  milcl^»'  : 

AttavTat«  Qualität«»  fc<i  bUlicat«a  Z>talaan. 

PnAtUiv:.  iinJ  Mti.'^  '  Ii  nicht  TftTtr»t«i,  w«r4aD  fttt  «la* 

..'■■^  i  t^t'-  ^>rIr^^l■^  wi  tui  Ul 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVll/1. 

IM 
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»Ss  27. 


Wien,  den  20.  September  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


INHALT:  Ober  Gnenbahn-Zatcdeckangeo.  Von  Ernst  Rcbbein.  Di«  Erhöhung  der  LadtfUii^ckeit  der  entrlwchea  OlUniifeii.  Masati. 

Chronik  —  AngiMt  1903.  —  Chronik:  PeraonklMchricht.  Oreadnitse  (Br  dM  Verfahren  bei  Wettbewerben  in  0«bi«t«  der 
ArL'hit«kLnr  unil  de*  KCMmteo  logeniearweMD«.  BoiriebaergebikiiiM  der  Schweiler  Hanptbabnen  im  Jahre  IMKL  Beuiebi- 
ergebuiiue  der  Reichenberg'tiablons-TannwtiUer  EitenbAhn  im  Jahre  1902.  —  Literatur:  Der  Drehstronunoior  all  Eiien- 
babnniotor. 


Über  £is('nl)aIin-ZugdeckiiJigen. 

Von  Krimt  Kebbela. 

Die  In  letster  Z«t  dnreh  Anftdiren  dnes  Z«gw  auf 

eioeo  andern,  oder  durch  ZaHainraeustoQ  zweier  Eisen- 
bahnziige  muraaciiteu  Uugläcksällle  liefern  den  Beweis. 
di0  Tollkommene  BetiiebMidiwh^  «af  d«r  Eäienlwhn 
nicht  voiliaiiilt-n  ist. 

Ib  erhöhtem  Ma£e  wurde  daher  gerade  in  letzter 
Zeit  di«  Auftierkannik«it  d«r  EnimbBlnibeliSrdm  anf  die 
Ei.seTitiahn-Zufi:deckungen  gelenkt,  welche  bezwecken,  hör- 
bare nod  zugleich  aiclitbara  Warnnagasignale  an  geben, 
ttfbald  «tn  Zug  in  gefahrdrobende  Nibe  an  «nein  zweiten 


Die  bisher  xnin  Patent  angemeldeten  Eisenbahn- 
Zugdeckungen  zerfallen  in  zwei  Hauptgruppen.  Zur  ersten 
Gruppe  gehört  eine  große  ZabI  elektrisch  wirkender  Zug- 
deckungen, die  zweit«*  Oriippe  umfaßt  pim  \v(»it  kleinere 
Zahl  niechaniach  und  blektiiticli,  »uwie  uur  mechanisch 
wirkender  7ortiehtnngen  zur  Deckung  von  Zngfaiirten. 
nie  Anfoideran^m,  wplrlio  im  alljjenn'inen  von  einer 
iCugdevkung  eiliillt  werden  müssen,  lassen  aich  wie  folgt 


1.  Di«  Apparat«  mfis-sRn  splbsttfitipj  wirken. 

2.  Ein  Versagen  der  Apparate  soll  sofort  gemeldet 
«wdeD,  aneb  uttmea  Eraatsteile  vwbandan  aatn. 

3.  Eine  UmJindni-ung  dar  baatabendan  Signalein- 
riebtnugen  iat  nicht  zulässig. 

4.  Unbedingte  ZvTerliaiitfkalt  and  Fanktionaaidier» 
heit  der  Apparate  bei  Repen,  Schnep,  "Eis,  Tnuwetter, 
Schlamm,  glühender  Hitze,  achoeidender  Kälte  ist  Be- 
dingung. 

h.  Das  Waniiing.-tsignal  muß  hurliar  und  .sichtbar  sein. 

Mit  grfi&ter  Harta&ckigkeit  hat  man  »chon  sehr 
lang«  darnaeh  gaatrabt,  aina  Zagdeekmif  ao  eütavridrtait, 
daO  sie  Funktioossicherheit  garantiert.  Bis  jetzt  war  aber 
die  praktische  Einführung  einer  Eisenbahn-Zugdeckung 
in  den  Betrieb  nicht  zu  verwirkUoben,  weil  darartige 
Einrichtungen  die  praktische  Probe  auf  BrancbbailEBit 
nicht  io  jadar  flinaidit  tattmun. 


In  letzter  Zeit  wurde  aat  12.  November  1908  eine 
Zugdeckung  in  Frankfurt  a.  H.  erprobt,  deran  Ebiricbtnng 

von  den  HeiTcn  Elektromechaniker  Dr.  Max  W  e  n  d  o  r  f  f 
und  Kaufmann  Pf ir mann  angegeben  war.  Die  den 
Präsidenten  der  Eiaaubabudirektion  vorgeführten  Ver- 
surhi>  sind  glänzend  gdnngen,  aoich  liaben  monatelang 
fortgesetzte  und  zahllosemale  wiederholte  Veivuche  die 
Zuverläsüigkeit  der  Apparate  bewiesen  und  bestätigt. 

Die  erprabte  Eiaeababn-Zni^eGkmif  iat  elektHadi 

wirkfinrl.  Bciile  Falirsoliieiii'ii  m<\  eine  in  Gleisinitli^ 
isoliert  verlegte  kleinprofilige  Mittelsdtieue 
bilden  die  Leitung  dea  dektriseheo  Stromea.  Die  Signal- 
einrichtung, weicht'  auf  jcilt-i  Tj<ikonioHvi' aiigt'hracht  winl, 
besteht  ans  zwei  Batterien,  einem  Relais,  das  gegen  Stöße 
uneinpfiadlich  ist,  einer  Alanngteeke  und  der  roten  Blitz- 
laiiipe.  Die  Batterien  und  Jas  Relais  sind  in  einem  Kasten 
von  cm  Breite  und  Tii  IV'  und  30  «m  Hfibe  unter- 
gebracht, wibrend  die  bigualapparate  auf  tSatm  Scbalt- 
bi-ett  angeordnet  sind,  das  auf  dem  Fahrerstände  zweck- 
mäßig angeordnet  iat  Anflerdem  entbllt  das  Schaltbrett 
eine  Telephonatalion.  Außer  der  Signaldiiriehtung  ist  auf 
der  Lokomotive  ein  von  dem  Geatell  isolierter  Schleif- 
kontakt vorhandeOi  welcber  anf  der  iaolierten  Mitteladiiene 
schleif! 

Der  dne  Pol  der  einen  Batterie,  wdehe  ala  L  in  ien- 

batterie  l)ez":~li:iHt  werden  kann,  ist  mit  ileni  Schleif- 
kontakt durch  eine  Leilang  verbunden,  der  andere  Pol 
Bteht  mtar  Zwiadtenadiainnig  einea  Belab  mit  dam  Qe- 
stell  ihr  TiOknrnotive  in  leitender  Verbindnnjf.  Über  den 
Polen  des  Relais  befindet  sich  ein  Anker,  der  fOrgewfibn. 
lieh  efanen  unter  demaelbe»  angeordoetea  Kontakt  nidit 
berührt.  Dt'r  Drrlipuukt  dickes  .\nl<iTs  ist  mit  dem  einen 
Pol  der  zweiten  Batterie,  welche  Ortsbatterie  be- 
zddmet  werden  kaxm,  mbunden,  der  andere  Pul  tot 
unter  Zwischenschaltung  der  Alarmglocke  und  roten  Blitz- 
lampe  mit  dem  unter  dem  Anker  beflndiidieo  Kontakt 
verbanden.  Bemerkt  sd,  daS  alle  Drahtverbindungen, 
Polklemmen  U.  &.   w.   h^i    diesem   Systtni   aus  maH.siv 

montierten  Biaanteilao,  glekh  dea  anderen  Lokomotiv- 
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t«tlea  bestehen,  auch  ist  der  SchleitlconUkt,  der  an  uiid  i 
flbr  sieh  iureb  Schieiwnrlanier  gcsdiatit  ist,  in  doppelter  | 

Ansfühmiifr  v  irlmudeii.  so  daß  beim  Defektwerden  Ifs 
einen  Schleifkontakte»,  das  übrigens  sofort  dem  Lokomotiv- 
fülirer  g«iMld«t  «ird,  der  «uder»  Sdileifk«nta1(t  y«r> 
mndaiv  fadn 

Um  von  der  Stromriclitnnir  nnahhflngig  zu  sftin, 
ist  ein  rotierender  Kommutator  angcbtaclit,  der  die 
von  der  Linienbatterie  nach  allen  Richtungen  ausgesendeten 
Stromimpulse  fortwährend  ändert,  »o  daß  z.  B.  die  soeben 
alä  Hiiüeitung  des  Strumes  dienenden  Fahrschienen,  im 
nächsten  Augenblick  die  Rückleitung  bilden,  und  die  als 
Rürkl'  itmig  dienende  Uittelschiene  im  nächsten  Aiij^en- 
blick  iiinleitung  ist.  Kommt  nnn  ein  Eisenbabnzug  a  in 
gefährlidie  Mähe  raeiaem  auf  demselben  Geleiee  fthrandeo 
Eis«'nl>ahn7iiE:  H.  so  i«t  df>r  Ohm'sche  Widirstand,  der 
durch  die  Länge  der  SchieDen  gebildet  wird,  bei  einer  . 
hestinnnten,  l>e]iebif  ebttltdib•l^Bn  ESntflnming  ron  800,  | 
inr)n_  IBOO,  2000  wi  u.  w.  sf>  gering  geworden,  daß 
nach  dem  Obm'schen  Gesetz  die  in  beatimmteo  Komeitten 
hinterefnnnder  feaehniteten  Unienbatterien  der  XteHm 
Züsre  SiriHii  in  die  Schienen  senden.  Der  Strara  fließt  von 
dem  positiven  Pol  der  Linienbatterie  auf  Lokomotive  A 
dnrch  die  Elektremagnetwindangen  des  Relais  in  des 
Gestell  der  Lükom<itive  t,  tritt  rlanu  Juroli  die  Loko- 
motivrftder  in  die  Falirschieuen  und  fließt  bi»  zur  Loko- 
motive B  des  Zuges  B.  Hier  üieHt  der  Strom  in  des 
Lok(iiiii>vivgt'.^t<  ll  und  iliiicli  die  an  dasselbe  angeschlosMMie 
Leitung  zum  netgativen  Toi  der  Linienbatterie.  Ans  dem 
poritlfen  Pol  dieser  Batterie  fliefit  der  Strom  in  die 
Elcktromagnetwindungen  des  R4>lai8  auf  Lokomotive  // 
zum  [Sehleifkontnkt  in  die  isolierte  UittelMlüene  and 
durch  diese  bis  »m  Sdileifkinlakl  der  Lokomotife  A 
nnd  TOn  hier  ans  in  die  an  dieMD  nige^clilüssene  Ijeitung 
znm  negativen  Pol  der  Linietthttterle  auf  Lokomotive  a 
zuittck. 

Der  Stromkrris  ist  somit  gesehhiosen  (Lbiienbetterien 

sind  hintereinander  gesehaltPt).  der  Anker  di'r  Relais 
wird  angezogen.  Durch  die  Bewegung  der  Auker  sind 
die  OrtslMtteirlein  eingesebaltet:  es  ertSnen  die  Alarm* 
klingeln  und  erecheinen  die  nptisiheii  Si<,'n;ile  auf  beiden 
Lokomotiven.  Auf  die  Gefahr  ist  aufmerksam  gemacht, 
und  Ntsen  beide  LokonotlTfllhrei-  die  Zegbmise  ans.  so 
daß  beidf  Zfi^^e  s<jf<iit  halten.  Jetzt  verständigen  sieh 
beide  Lokonioüvtiiluer  mittels  THpphones. 

Sobald  ein  Haltsignal  aat  Halt  steht,  ei'h&It  der 
LfAomotivfflhrer  auf  die  ebigeetellte  Bntfemnng  vorher 

hörbar  utii!  sichtbar  da«  Alarmsifmal.  Sollte  die  Strom- 
quelle versagen,  so  springt  die  am  lialteigual  unter- 
gebrachte Stromquelle  (Br  Jene  sofort  ergltamttMl  ein. 

Im  weit«>ren  weist  die  Krfindang  noeb  wichtige 
Funktionen  auf.  Haltsijrnal,  Weiche  u.  s.  w.  p:ibt  st«ts 
gleichmäßigem  (jlockenwaru&igual  und  gleichmäßige»  loteä 
Lieht,  «Mireud  Zusammenstollgelabr  sieli  stets  stoOweiae 
markiert 


Mit  dieser  Einrichtung  kaun  auch  vom  ßahnwÄrter- 
hanse  aus  slgnsUsiart  werden. 

Pemerkf  drr  Bahnwärter,  nachdem  der  Zug  bereits 
am  Wartehaus  vorbeigefahren  ist,  eine  Ordnungswidrig- 
keit, so  seballet  er  dnen  im  Wartdiaas  angebrachten 
Sclialti-r  fin.  Ks  ist  dann  der  Stromkreis  der  Linien- 
batterie des  betrefienden  Zuges  geschlossen,  der  Auker 
des  Beiais  wird  angemgeo,  Alamgloeke  nnd  Blitilaape 
kommen  in  Täfiskcif  und  geben  dio  WarTirtnprssiurnale. 

Die  allgemeine  Eintöhmng  dieser  praktisch  ei-probtea 
Zugdeckung  ist  aber  ans  folgenden  QHlBden  ersehwert. 
Die  Leitungsanlagp,  weldie  ans  den  beiden  FahrschiPTif^n 
und  der  isoUtftea  Mittelschicae  t>esteht,  ist  keine  durch» 
aus  nvertlssige  Leitung,  weil  dieselbe  mit  der  Erde  in 
Verbindung  steht  und  die  Leiiiahiekfit  deslialh  durch 
Witternngseinflüsse  beeinträchtigt  wird.  Die  Überwachung 
und  Instandhaltung  der  Signaleinriditaag  erschwert  den 
Dienst  des  Lokomotivführers,  dem  auch  b  den  meisten 
Fällen  di.-  Handhabung  elektrotechnischer  Apparate  nicht 
gel&ulig  itil.  Die  Anlage  wird  kompliziert,  weil  sSmttiche 
LokoDMitiven  mit  Signaleinrichtungen  ausgerüstet  werden 
müssen,  von  denen  einzelne  Teile  doppelt  vorhanden  sind. 
Die  dritte  isolierte  Schienenleitung  erfordert  eine  genaue 
Kentrolle  des  Obei-baues,  weil  bei  nicht  ausgeschlossener 
mutwilliger  Z-rsti3i-nng  der  Blittelsehiene,  die  Sicherheit*- 
aulage  infolge  der  unterbi-ochenefl  Stromleitung  nnwirk- 
nn  ist. 

Ähnlich  wif»  die  bfsrhriebene  Zugdecknnjr  ist  die 
Rudolf  Barte  1  mus  in  Biilun  anter  Nr.  1 32.539  patentierte 
Sieherheitsanlage.  Aneh  bd  dieser  Binriehtmig  wird  die 
LeituiifjsanlajTf  vdii  hpiden  Falii-scliicnen  nnd  einer  iu 
Gleismitte  verlegten  isolierten  Mittelschiene  gebildet 

Diese  BMndung  untersrheldet  sieh  von  dem  Fnmk- 
ftirti't  System  dadiiich.  daß  nur  eine  Str<ini(iu-'lle  auf 
jeder  Lokomotive  augeordnet  ist,  die  mit  der  auf  einem 
Schaltbrett  angeordneten  Signaleinriebtnng  inVerbiadoug 
steht. 

Die  Signaleinrichtuug,  bei  welcher  selbsttätige 
Minimal-  und  Haximalainsctalter,  Potwender,  grflne  nnd 

rot«  Blockscheiben,  Glflhlaropen  und  Alai-mklingeln  Ver- 
wendung finden»  ist  aber  so  komplixiert,  daß  eine  Ein* 
tiihrnng  dieses  STstems  von  vemhereiD  ansgeeßfaloeaeB 
ist  und  von  einer  Besdmlbiiig  des  Systems  daher  ab- 
gesehen werden  soll. 

Bei  der  von  Krämer  in  laerlohn  angegtibeuen 
Zugdeckung  (patentiert  vom  16.  AngUSt  iwn  ab)  sind 

I  iu  Gleismitte  zwei  Drahtleitungen  üh^r  '4!ocken- 
Isolatoren  gefhhrt.  Diese  I^dlungen  bilden  Hin-  uti«!  Rück- 
leitung des  elektriiichen  Stromes. 

Die  charakt«  I  i>tis  Iii'  I  jL't-nsi  liaf't  dieser  Einrichtung 
besteht  darin,  dab  du*  äu^niitjui  ll«  nicht  dauernd  mit  den 

I  Leitungen  in  Verbindung  steht,  sondern  nur  an  elnselnen 
diireli  SchaUböcke  besllniinteti  Stellen. 

i Stromerzeuger,  Alarmapparate  und  ein  Schaltwerk 
bilden  die  Aosrllstnng  fUr  jeden  Zug.  Die  Pole  der 
Batteiie  führen  su  swei  SdileifbArsten,  die  von  einer 
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•/weiarniigen  Gabel  (fplialtpn  wenleri  T>ie>H  5!i-Mt»ift)fir8teu 
sind  in  die  Enden  der  tiabeiarine  iMoüert  einges«tzt  und 
B«wftlHiliob  von  bdden  Leitiiq^  «bgdioben.  Die  AUnii- 
glocke  ist  an  zwei  von  einandpr  isolierte  KiiUtaktrolleii 
augeadüossen,  welche  von  einem  Eol  kuhalter  geführt 
werden.  Bdde  BoI1«d  seUeifen  mf  den  Drahtlritoncen 
und  sventsn  durch  eine  F'^ilcr  bpständii,'  '^eficn  die 
Leitungen  gedrückt,  wodorch  ein  guter  Kontakt  zwiKben 
Rollen  und  Ldtangen  ersiett  wird. 

In  gewissen  Abständen,  deren  Tjüiij^f  von  der  Fahr- 
gesßlivrindigkeit  der  «ol  der  Strecke  verkehrenden  Zttge 
abhängig  ist,  sind  in  Gleismttte  SehaltbBdc«  wif  die 
Kisenbahnsckwellen  fest  aulgeschranht.  Diese  Schaltböcke 
bestehen  ans  einem  gaSeieemeo  Lagerbock,  in  dem  eine 
Rolle  drehbar  gelagert  iat. 

Sobald  sich  eine  an  der  zweiartnigen  (label  der 
KolleukontaktVMTicbtnng  befindliche  Klink«  über  die  Rolle 
des  Scbaltblocks  bewegt,  \virA  die  Klinke  in  die  Hohe 
gedruckt  und  gleitet  Uber  die  Holle  des  Schaltblocks. 
Die  Kontaktbilrsten,  welche  gewöhnlirli  von  den  T.eitiinfrfn 
abgehoben  sind,  werden  hernntergeili  ui  kt  luul  liegen  ad 
den  Leitungen  anf ;  die  Rollen  sind  von  beiden  Leitungen 
abprehnben.  Nachdem  die  Klinke  liit-  R.ille  des  Schalt- 
blocks verlassen  hat,  wird  uingeücliaitet  und  ist  dann 
die  Batterie  durch  die  von  den  lieitnngen  abgehobenen 
Btirsten  ausgeschaltet  uml  dpr  mit  den  Rr>llpn  in  Verbin- 
dung stehende  AUrniai>parat  dnrcli  die  KontakttoUen  mit 
beid«D  Leitnofen  TerbondeD. 

Fährt  ein  Zug  ,  der  mit  dem  Schaltwerke  aits- 
gerUatei  iat,  über  einen  Schaltbock,  so  ist  die  Batterie 
während  Iraner  Zelt  eingeschaltet.  Fihrt  du  «weiter 
Zug  '/.,,  der  mit  der  frleiclien  F.iiiriehtung  verseilen  ist, 
aal'  demselben  Geteilte,  so  erfolgt  ein  Stromstoß  in  die 
bdde  Zfls»  yerbbidende  Ldtang.  Das  Alamsignal  ertftat 
auf  dem  Zuge  Der  Lukoneitivlulirer  des  Zuges  >telU 
den  Zug  und  verbindet  durch  Drehen  eines  Wiukelhebels 
die  SchleiflillrBteQ  der  KontaktTOrriehtiiDf  mit  den  beiden 
Leitungen, 

Jetact  ist  der  Alarmapparat  des  Zuges  In  den 
Slmmkraii  der  aaf  dem  Zuge  beflnintehen  Batterie 
dagesebaltet 

Das  Alarmsignal  ertönt  nun  auf  dem  Zage  2], 
woranf  der  Zog  vom  I#okomAtivAbrer  gestellt  wird.  Die 
Gefthr  des  Zusammenstoßes  der  beiden  Zflge  Xt  ^  ist 
sonit  rechtzeitig  verhindeit. 

Befindet  sich  ein  Zug  in  Ruhe,  so  werden  durch 
Drehen  des  Winkelliebels  die  Schleifbüi-steu  auf  die  Lei- 
innjwn  pesteilt  und  stehen  dann  die  Pole  der  Batterie 
mit  den  Leitungen  in  Verbindung.  Der  .Alannapitarat 
eines  fehidiichen  Zuges  ist  in  den  Stromkreis  der  auf  dem 
^t'du'iideii  7avxi:  befindlichen  Batterie  eiirjesclmltet  und  der 
antiahreude  Zug  erhält  rechtzeitig  das  \Varnuug»»ignal. 

Die  Nachts«  dieser  Einriebtung  sind  hanptsficUieh 
fillgende : 

Beim  ßeifien  einer  der  beiden  Drahtleitnngen  ist 
die  Sicheiteitsrerricbtiag  unwirksam;  aiteh  macht  laeb 


ein  Fehler  in  der  Anlage  nirht  sofort  l  emerkl  ar.  Die 
Abnützung  der  Scbleifbürsten  ist  bei  dieser  Einrichtung 
nicht  gros,  auch  ist  die  OeaamtaBordmuig  imnerhia  ein- 
fach. Trotzdem  i<t  die  iillg:emeiiie  Einrdhr-nn(r  die.ser  Zugs- 
deckung  geradezu  unmöglich,  weil  die  Anbringung  einer 
doppelten,  hi  der  Mitte  des  Gleises  angdmchten  Draht- 
leitung 7.11  frraßen  Bedenken  Veranlassung  ^ibt. 

Bei  der  von  dem  Italiener  Augusto  Bissiri 
in  Born  angegeben«!  Einriebtung  (patentiwt  rem 
17.  April  1901  unter  Nr.  131.858,  Klasse  20  i)  linden 
drei  Leitungen  für  die  Stromleitung  Anwendung,  die 
Ungä  des  CMeiaes  angeordnet  dnd.  Eine  Ldtung  ist 
ungeteilt.  Die  beiden  anderen  Leitungen  sind  aus  ein- 
zelnen von  einander  getrennten  Teilleitern  zusammen- 
gesetzt, welche  gegeneinander  Tsrsetxt  ihid.  Die  Zllge 
sind  mit  einer  Batterie,  der  AlaimvorrichtllSi^  «felMB 
rotierenden  Umschalter  und  xwei  Kontaktrollen  ansge- 
i-dstet.  Die  eine  Kontaktrolle  schleift  anf  der  ungeteilten 
Leitung,  die  andere  Rolle  gleichzeitig  auf  den  beideil 
anderen  Leitungen,  die  ans  einzelnen  Teüleiteni  IV- 
sammengesetzt  sind. 

Besonderer  Wert  ist  bei  dieser  Einrichtung  auf  die 
Konstruktion  des  rotierenden  Umschalters  gelegt,  durcli 
welchen  die  (iegeneinanderscbaltung  der  Batterien  zweier 
feindlieher  SMlgs  feihlndert  werden  soll.  Sind  die  Batterien 
gegeneinander  geschaltet,  so  wfirde  das  Alarmsignal  aus- 
bleiben, weil  die  elektromotorischen  Kräfte  beider 
Batterien  lidi  gegeoseitig  'anfheben  nnd  ans  diesem 
Grunde  ein  Strom  in  dem  durch  die  Leitiinpen  i^ebildeten 
I  geschlosseneu  Stromkreis  nicht  eutsieheu  kann.  Zm*  Vei-- 
meidnog  der  OegendDandersehaltnng  mofi  die  Polaritilt 
der  Kontaktroüen  dmeli  einen  ('mselialter  in  kurzen 
Zeitabschnitten  geändert  werden.  Die  Batterien  sind  dann 
in  bestimmten  tfomenten  hintereinander  gesdialtet.  Der 
rotierende  Umschalter  lie.-teht  aus  vier  Uetallringeu,  die 
auf  eine  Scheibe  aus  Bucbsbaumholz  geschraubt  sind, 
welche  anf  die  Lokomottyscbse  anfigekeiK  ist.  Zwä 
Ringe  sind  ungeteilt,  die  beiden  anderen  bestehen  aus 
zwei  von  einander  isolierten  Halbringen.  Die  ungeteilten 
j  Ringe  stehen  dnrdi  je  zwei  Ifetaltstrelfni  mit  den  dalb- 
!  ringen  in  Verbindung  nnd  ist  da,  wo  ein  Tl'wv^  über  den 
Metallstreitea  IfUirt,  derselbe  von  dem  Ringe  im  oberen 
Tdle  laefiert 

jMlf  den  Bingen  schleifen  vier  Bürsten,  zwei  auf 
den  ungeteilten,  die  beiden  anderen  auf  den  geteilten 
Ringen.  Die  anf  den  nngeteilten  Ringen  schleifenden 
Bürsten  stehen  mit  «1  si  beiden  Polen  einer  Batterie  in 
Verbindnng,   während   die   auf  den   geteilten  Ringen 
schleifenden  Bürsten  an  die  Kontaktrolleu  angeschlossen 
:  sind.  Bei  der  Rotation  der  Scheibe  werden  in  bestimmten 
Momenten  die  Pale  der  beiden  Rollen  gewechselt,  djii'. 
j  die  Batterien  zweier  teiudlichei*  Zttge  in  bestimmten  Zeu- 
absehnftten  hinterannader  g^chaltet  sind.  Auf  beiden 
;  Zügen   siml  dann  die  .\larmapp,irate  eincresrhriltet  und 
i  kann  die  Einrichtung  »o  getrotien  weiden,  liaii  die  Zug- 
I  bremse  dnrch  den  Stusm  aelbettttlg  ausgelost  wird. 
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Die  NtdteO«  dieser  IHnrlditiiiig  entreeken  licii 

in  der  Hauptsache  auf  ili<-  zur  Anwendung  komraeii<len 
dz«i  Leitoagieo,  weil  beim  Beißen  einer  Leitaog  die  Anlage 
nmriilMui  iac.  Audi  kum  der  ntienode  TTiBflchnltar  bäm 
schlechten  Anfliegen  der  Schleifbürsteii  versagen.  Die 
EiofObnuig  dieser  Eänrichtung  in  den  Eisenbalmbetrieb  ist 
ansgeschlossen. 

Vier  Einzelleiter  »ind  bei  der  vonF.  Schmidt 
in  St.  Gallen  aufgestellteu  Zugdeckung  angeordnet 
(Patentiert  am  22.  Mai  1901  unter  131.624,  KUksse  SOi.) 
Es  finden  otTen«  Teilleiter  Anwendung.  An  jeder  Fahr- 
srliiiMif»  8inil  zwei  blanke  Teilleiter  isoliert  unter  dem 
Scliieueukoiift;  augcoi  dnet,  der  eine  auf  der  Außenseite 
der  Kahrscbiene,  der  andere  aul  der  Innenseite.  Jedeä 
Leiterpaar  ist  von  rlfiin  folgenden  durch  einen  Zwischi'n- 
raum  getrennt.  Je  zwei  Leitei-  eines  .Abschnittes  kreuzen 
sich  an  befltimmten  Stellen.  Die  ZOge  sind  mit  drei 
Strornriaellen  auagenistet,  iu  derfn  St romk reise  Alaim- 
apparate  eingeschaltet  sind.  Die  Pole  der  Ijatterien  sind 
an  SddeiiMgel  angeMUoMen,  die  vom  Lekcmotifigeetelle 
isoliert,  sind.  Zwei  ScWeiniiigpl  srhlpifpn  nnf  den  Lritmi 
der  einen  Fahrsduene,  die  beiden  anderen  auf  den  Leitern 
der  anderen  FaluveUene  md  je  ein  bearaderer  Sdüeif- 
bilgel  anf  dem  innen  verletrten  T^eiter  jeder  Fabrschiene. 

Die  Pole  der  Batterien  siud  mit  je  zwei  Schleif» 
bl^ln  Terbonden.  Damit  ein  eidierer  Kontakt  swiaehen 
Bügel  ünil  Leiter  besteht,  «erden  die  Konfaktbiifjel  duroh 
verstellbare  Gewichte  belastet,  welche  dieselben  gegen 
*  die  Leitang  drOcken.  ?on  den  drei  Stromquellen,  die  anf 
jedem  Zupe  angeordnet  sind,  bildet  lei  jeder  Stellung 
zweier  auf  demselbeo  Gleia  fahrender  Züge  miadesteua 
eine  Batterie  mit  einer  iweitea  dea  feindUeben  Zngea 
einen  gescliliissen^'n  Stromkreis,  wobei  die  Batterien  hinter- 
einander geschaltet  sind.  Die  Alarmsignale  werden  dann 
auf  beiden  ZQgen  ansgelßst,  worauf  die  Lokomotivführer 
die  Znge  stellen.  Diese  8idl«1ieitsanlage  wird  bei  der 
Ausnihrung  groUe  Kosten  verursachen.  Ein«  .\nwendung 
dreier  Batterien  auf  den  Zügen  gibt  aber  schon  zu  be- 
reclitigten  Bt^denken  Vej-anlasauog,  ao  daB  dieae  Zag- 
deckun^^  praktisrli  unniociicli  ist. 

Aul  deiuselbeu  Gl  uudgedanken  beruht  die  Einrich- 
tung der  von  Karl  Schmidt  in  Hambarg  aog^ebenen 
Zngdeckrtnj,'.  fPatentiert  ira  D.  R.  vom  25.  Mai  1901 
unter  Nr.  ia3..')21).)  Die  Teilteiter  sind  jedoch  bei  dieser 
Aslac«  «eaenilieh  andm  angeordnet,  wie  bei  den  bereits 
liescluiebenen  Sicherheit svf>nfr!irnn<!re!i. 

Eine  besondere  Eigentümlichkeit  dietter  EiDrichtung 
be«tebt  Airiii,  dafi  die  Brenavorriehtimg  bier,  bei  zwei 
liintf-i  einander  fahrenden  Zn^ren.  nnr  auf  de?n  Zuge  aus- 
gelöst wird,  der  hinter  dem  zweit«:^  Zuge  fährt.  Auf 
dieae  Weise  wird  der  Betrieb  nidit  geatdrt  Fahren  zwei 

Züge  gegeneinander,  was  im  Ei.^enbalniben  !•  1 1-  si  lt.  ihm 
vorkommt,  so  werden  bei  dieser  Zugdeckung  beide  Züge 
rechtzeitig  aelbsttfttig  getmmst. 

Das  Leitnng-ssystem  ist  bei  dieser  iMfiinliing  so 
kompliziert,  üaü  die  Ausführung  praktisch  nicht  durch- 


I  flihirbar  iat.  Bin  wdterea  Bedenken  ist  darin  zn  floden, 

I  d.iO  die  Tjängen  der  Teilleiter  von  Fahrgescliwindigkeit 
und  Zuglänge  abhängig  sind.  Bei  Batteriestörungen  und 
Leitangabrtteheii  versagt  die  Anlage. 

Fehler  in  der  Anlage  machen  sich  obseweltsrea 

'  nidit  bemerkbar,  SO  daB  auch  diese  ErAndong  nur  illn- 
i-urisch  bleibt. 

Die  Erfindung  ron  Anton  Bevere  ia  Trieat 
( piitentiert  unter  Nr.  122.03s  '  .:r,  i'l.  Xovember  1899  ab) 
schließt  sich  an  die  beschiiebeueu  Zugdeckungen  inso- 
ferne  an,  als  eine  in  BlockstieekeB  get^te  Leitmg  znr 
Verbindnng  der  reindliclien  Zflpe  Vern-endung  findet.  In 
jeder  Blockstiecke  sind  zwei  Klektromagneta  auigeetelH. 
Das  Ende  der  Bewicklung  jedes  Etektrangnets  i*t  an 

I  die  Fahrschiene  ange^schio^sen,  während  der  AnlSang  jeder 
Bewicklung  zn  einem  Kontakt  führt. 

Über  den  i'olen  der  Elektromagnete  ist  ein  .Anker 
so  drehbar  gelagert,  daB,  wenn  eine  EaektromagBetapnle 
von  Strom  durchflössen  wird,  der  vom  Elekfronmi^net 
angezogene  Anker  den  Sti'omkreis  der  anderen  Elektro- 
magnetapnle  aeUieBt 

An  je  einen  der  nebeneinander  angeordneten  Kon- 
takte, gegen  die  sich  der  Anker  im  angesogenen  Znstande 
legt,  ist  ein  eberirdiatk  verlef  te  Ldtang  auge- 
adiloasen. 

Die  Lokomotiven  der  Züge  erhalten  einen  Strom- 
erzeuger und  den  Alarmapparat.  Der  eine  Pol  der  Strom- 
qaelle  fDhrt  z«  dMD  Aoslafer,  deosea  Xontakirolle  uf 

der  blanken  Oberleitung  schleift.  Der  aadere  ist  mit 
dem  Lokomotivgestell  verbanda. 

IVhren  zwei  Züge  innerhalb  einer  Bloclntrecke,  ao 

werden  durch  den  .\nker  des  Elektromagnets  nacheinander 
beide  Stromkieise  der  auf  den  Zügen  befindlichen  Strom* 
riuellen  geschlossen,  nnd  die  Alarmapparate  ausgelöst.  Bs 
werden  dann  in  kurzen  Zeitabschnitten  abwechselnd  Alarm- 
signale auf  beiden  Zfigeu  gegeben,  da  der  Anker  des 
Elektromagneten  abwechselnd  den  einen,  <lann  den  aiideieu 
StromkreiB  achliefit.  In  dieser  Weise  wird  anf  die  Qefiabr 
anfmerksflm  «gemacht,  nnd  weiden  iMide  Ztige  von  den 
Lukümoüvtulaeia  gestellt. 

Eine  von  allen  ei-wälinten  Systemen  voUatlndif^  ab« 
weichende  Zugdeckung  bat  sich  der  Italiener  Angeln 
Trasciatti  in  Rom  pateulieren  lassen.  (Klasse  äoi, 
Mr.  198.610.)  Die  Vevbindngsleitaiig  d«r  fsindlicheB  Zltgt 
bilden  die  Fahrsehienen.  .Teder  Zng  ist  mit  einem  <5eber 
.  und  Empt&nger  ausgerüstet,  i'er  Gebei'  ist  auf  einem  der 
I  letzten  Wagen  aagebraebt,  der  Empftnger  anf  der  Leko- 
I  n'jotive.  Der  Geber  l)esfelit  .w«  einem  Elektroinairnet.  der 
am  Untergestell  des  Wagens  so  angebracht  ist,  daß  seine 
I  Pol«  aber  dem  SeUenenkopf  atdiett. 

Den  Eiiegersfrom  ftir  die  Elektromagnetbewicklung 
liefei't  eine  einphasige  Wechselatrommaschine,  die  von  der 
rotierenden  Wagmaehse  ans  angetrieben  wird.  Der  Em- 
pfänger ist  el»enfalls  ein  RIektromagnet,  in  dessen  Magnet- 
i  bewickelung  eine  Klingel  eingeschaltet  ist.  ^'eben  dem 
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EMttromugaei  Mlndst  aidi  eiii  StahbnagBet  nH  tum* 
stmtea  Polen. 

Von  dem  Qbei-  den  Schieneii  steheudeu  liUektroiiiagast, 
d«r  dvrdi  Wednelitran  «rr^gt  ist,  werde»  g«geafiber  den 

Pol(>n  desselben  in  den  StalilMÄieiitti  dnreh  Indvktion 
Pole  iadouttt. 

Die'  fSnrlehtung  ist  so  getroffen,  daß  der  Wechsel- 
ätroffi  eine  halb«  Periode  (eiBfin  Wechsel)  vollendet  hat,  j 
wenn  der  Zug  den  kurzen  Weg  zurü(-k^('l(  j?t  hat,  \velcher 
der  Entfernung  der  beiden  Pole  das  Elekü  omagnete»  : 
gleich  ist.  Es  steht  danu  iinuiei  ein  Südpol  dem  zuvor  in  | 
den  Stahlschienea  indiisierteo  Nordpol  gegenttber  ud  ; 
verstärkt  diee^. 

Ein  Aber  das  Oleb  ftfarender  Zng  hinteriifit  mnut  I 

in  der  Schiene  magnetische  Eindrucke. 

Folgt  ein  zweiter  Zug  einem  vorausfalirenden  Zuge, 
so  kommen  die  Pole  des  Empfönger-Elektromagnetee  über 
die  vom  Geber-Elektiomairnet  des  ersten  Zages  magneti- 
siertc  Stalilscliiene.  in  der  Spule  die.ses  Klfk^-^^rnngnetes 
werden  Suüme  iudiuiürt,  welche  eine  AlarmkUDgel  in  : 
Tltiffkeit  bringen,  die  auf  die  GefUir  anfineticMun  nuuslit  ' 
Der    neben   dem  GelformaE^net  angebrachte   konstante  I 
Uagaet  lOscbt  den  Magnetismus,  so  daß  die  Stahlschieae  I 
uumgnsthdi  wird,  nd  nun  wdtnen  Gelnvneh  rar  7er-  , 
fügUDg  steht.  Die  Rranchbarkeit  dieser  eJigfenartipen  Er- 
induag  mttfite  natürlich  znuichst  dnrcli  den  praktischen 
Vetnodi  ftetgwtdH  werden. 

Eine  Zugdeckung,  welche  teils  elektrisch,  teils 
uechAniscli  wirkt,  ist  den  Erfindern  K.  Sbnplci  nod 
Dr.  W.  Höchberg  (Oalizien)  nnter  den  Nr.  191.020  nnd 
12S.696  patentiert  worden.  £ei  dieser  Zugdeckung  werden 
mittels  Batteriestrom  von  dem  fahrenden  Zuge  Hinder- 
nisse an  den  beiden  Enden  des  zu  sicheniden  Strecken- 
AMlinlttee  eingeschaltet,  welche  so  lange  auf  pHait' 
gestellt  wei-de.n,  bi.s  der  Zug  die  Strecke  geräomt  bat. 
Nachdem  der  Zug  die  Strecke  durchfahren  bat,  werden 
die  Hindemisse  selbsttätig  ans  der  BalÜage  enttont»  nod 

neiden  dann  „Freie  Fahrt". 

Die  AuslOsong  der  Zugbremae  geschiebt  im  Falle 
der  GeAdir  neelMUiiseh,  nnd  fcOnnen  optieebe,  aknstische 
nnd  elektrische  Signaleinrichtuiigen  in  Tätigkeit  gesetzt 
werden.  Das  Auslfisen  der  JBrttnse  wird  durch  eine 
am  nnteran  Teil  des  Oeeteile«  der  Lolceinotif  e  drehber 
gelagerte  Kurbel  bewirkt,  welclie  heim  Ansrhiafi;  an  das 
HindenUa  gedreht  wird  nnd  durch  diese  Bewegung  die 
Zugbremae  usUsi  Die  Binetenen  d«r  Stredcenbindernisse 
geschieht  durch  Apparate,  welche  bei  offener  Strecke  in 
größerer,  in  dar  Nähe  der  Stationen  in  geriogerer  £nt- 
feninog  angeordnet  sind. 

Daa  dnrdi  den  elärtriaehen  Strom  ein*  nnd  aaaga* 
schaltete  Hindernis  Ist  ein  zweiarmig:er  Hebel,  ilessen 
kürzerer  Arm  von  einem  Elektnunagneten  für  gewöhnlich  i 
aagaaegen  irt.  In  dieaer  fltelinnf  neidet  der  Hebel  freie 

Fahrt.  Ist  der  Elektrunia^niet  stiuiiilus.   .-.ü  schwingt  der 
schwere  Hebel  in  die  horizontale  Lage  und  ist  auf  „Halt"  ] 


eiageatellt.  In  dierar  Lage  wbrd  der  Hebel  dnreh  «ine 

Klink«  festgehalten. 

Die  Ausrüstung  der  Lokomolire  beateht  in  einer 
horizontalen  Weile,  die  im  unteren  dea  Gestelle« 
gelagert  ist,  nnd  welche  an  den  beiden  Enden  Kurbeln 
trägt  Der  eine  Kurbelarm  siebt  seolurecbt  nach  unten, 
der  andere  senkrecht  nach  oben.  Auf  die  Achse  der  dreh- 
baren Welle  ist  ein  Kettenrad  aul^ekeilt,  dessen  Kett« 
zu  einem  zweiten  gleich  groCen  Kettenrad  führt,  auf 
dess«n  drelibar  gelagerter  Achse  eine  uiiiundo  Scheibe 
au^ekeilt  ist.  Diese  anninde  Sebtibe  Hegt  auf  einem 
drehbaren  Hebel  anf,  welcher  sich  gegen  eine  Blattfeder 
stützt.  Das  Ende  des  Hebels  ist  mit  einem  Drahtseil  ver- 
banden, daa  aber  L^tvoUea  aam  Bremsventil  führt.  StUBt 
die  Kurbel  an  den  anf  ,Halt^  gestellten  Hebel  des  Apparates, 
80  wird  die  Kurbel  gedreht.  Diese  Bewegung  überträgt 
sidi  anf  die  Kettearider,  die  nnmnde  Scheibe  wird  ge- 
dreht nnd  der  Hehel  hermitergedrtickL  Das  mit  dem 
Hebel  verbundene  Drahtseil  wii-d  bewegt  und  daa  Brems- 
Ventil  geSftiet.  Der  Zog  hXlt  aofert.  Zn  beraericen  iat, 
daß  die  Kurbeln  immer  so  gestellt  sind,  daB  in  der  Fahr- 
ricbtnng  des  Zuges  geseheD.  die  rechts  befindliche  Kurbel 
aenkreeht  nach  unten  steht  Ist  die  Kurbel  falaeh  geetelUt 
ao  schließt  bei  Bewegung  des  Keversierhebels  ein  an  dem 
Hebel  angebrachter  Schalter  den  Stromkreis  einer  Alarm- 
klingel. 

Die  mechanisch  wirkende  Einrichtung  zur  Auslösung 
des  BrerasTPntile.s  auf  der  I.nkoniotive  ist  praktisch  F^ehr 
gut  brauchbar.  Der  el«ktnsclt  wirkende  Teil  znni  Ein- 
stellen dea  Haltsignales  ist  sehr  kompliziert.  Das  dieser 
Zugdeckung  zugrunde  gelegte  XMrknns^prinzip  ist  aber 
entschieden  geeigneter,  als  alle  bishei'  besprocheneu  Systeme 
nnd  verdient  die  Beaebtnng  der  BlaenbahnTerwaitnngen. 

Eine  rein  mechanisch  wirkende  Zugdeckung 
ist  von  Ma?c  Neldel  in  Hannover  aufgestellt,  nnd 
unter  Nr.  11.3^159,  Klasse      i  patentiert. 

B«  dieaer  Einriehtang  wird  von  dem  fkhreoden 
Znge  ein  Hebel  lieruutergedrfickt,  der  iii  einem  in  Geleis- 
mitte  aul^esteliten  Appai*at  Ä  angeordnet  ist.  Die  Be- 
wegung des  Hebda  wird  auf  tin  Drahtseil  dbotragan, 
welches  zu  dem  im  Anftng  der  Blockatraeke  anJ|;ieatellten 
Apparat  ü  tuhri. 

Tu  diesem  Apparat  H  ist  das  Drahtseil  in  einem 
Hebel  befestigt,  der  bei  Bewegung  des  Seiles  aiil  Halt 
gestellt  wird  Dieses  Hindernis  wird  ausgelt)»!,  sobald  der 
Zug  Uber  den  Apparat  H  gefahren  ist.  Fährt  ein  Zog  in 
den  von  ehtem  anderen  Zage  besetzten  Abschnitt  ein,  so 
stößt  ein  an  der  Lokomotive  des  einfahrenden  Zuges  an- 
gebrachter Hebel  aul  das  .Halt"  meldende  Süeeken- 
bindemia  anf  nod  wird  dard  den  Anschlag  des  Hebda 
die  /ns-brcmse  ansgelüst.  Die  Kachteile  diPHer  Einrichtung 
erstrecken  sich  auf  die  komplizieiten  Hebel  und  Draht- 
seiWerbindnngen.  Aach  iat  die  Anbringung  der  Drahtadle 
zwischen  dem  GdoiaB  mit  technischen  Schwierigkeiten 
verbunden. 
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Von  den  vielen  in  Voi  schlac:  ^rftbrachteu  Eiuricbtuugen 
zur  Verkütoiig  vou  Flisenbahn-Zusammeiist^ßen  sind  in 
dteam*  AbhtBdlniiK  wte  di«  ddtnktafirtüelien  SiytlbBa» 
besprochen  worden. 

Zorn  Schluße  erlaube  ich  mir  die  Grundidee  einer 
von  mir  «ntworfenen  Zncdedtnv  «mfllfaraii,  «eldie 
hauljtsäcillich  das  Aofiiiiraii  eines  Zogß9  «tt  einem  an- 
deren verhindern  soll. 

Bei  der  Anlage  cliiei  Kiäenbaliii-Zugdeckang  i»l  es 
von  wesentlidier  Bedeutung,  d{«  Ansrfitting  der 
Lokomotiven  mit  Signal-Apparaten  ranz  m  ver- 
DieideD.  Dießem  HIrtbrderui»  entspriclit  die  im  folgendeu 
besehricilwne  Anlage.  Di«  BanptbeataadteOe  deimiben 
bilden  JieiKötitakte.welrlie  in  entsurfchpndpn'Rntfemnnppn 
an  dem  einen  «cbienensiraiige  angeordnet  werden  können, 
und  swai  Apparate,  wetehe  Je  ein  Element  und  eine  dreh- 
bar gelagerte  Welle  enthalten,  die  mit  Knallkapseln  ver- 
seliene  Arme  trägt.  Die  Leitung,  welche  beide  Apparate 
verbindet,  bildet  die  FUindiien«  und  eine  unter  dem 
Sehienenkopf  isoliert  verle^^  Leitung. 

Die  Wirklinesweise  dieser  Zugdeckung  ist  folgende : 

Fährt  ein  Zug  vou  links  nach  rechts  in  den 
Abechnitt  «in,  so  ante Atioht  Kentakt  1  die  Leitung ; 
sobald  Räder  über  diesen  Kontakt  hinweeperollf  sind, 
int  die  Leitung  g^hlosseu.  Fährt  der  Zug  über  Kontakt  3, 
00  ist  der  Btromkreis  der  hintereinander  gesekalteten 

Apparate,   Batterien   ^-eselilnssen,   c^ie    mit  Knallkapseln  ] 
versehenen  Hebel  der  Apparate  werden  auf  die  Schienen-  ' 
«bwflftcbe  f eleii^  FKhrt  «in  «weiter  Zog  in  den  vom 
ersten  Znge  hi  setzten  Abschnitt  ein,  so  fahren  ilif  Räder 
desaeibeu  ttber  die  Knallltapseln.  Es  erfolgt  Explosion  1 
derselben,  «d  anf  die  öefabr  ist  «nftneriLsam  gemacbt 

Fährt  der  erste  Zug  aus  dem  Absdinitt  heraus,  so  ' 
wird  Kontakt  3  betätigt,  und  es  wenlen  die  Hebel  in  | 
die  Anfangslage  gestellt.  Fährt  ein  Zug  iu  der  Richtung 
von  rechts  nach  links  in  den  Abschnitt  ein,  so  ist 
die  Wirkungsweise  dieselbe.  Eine  nach  diesem  Wirkungs- 
prinzip eingehclitete  Zugdeckung  hätte  gegenüber  den 
bereite  voifeeddagenen  viele  Yerteile,  insbesoDdere  den, 
daß  sich  die  Signal  Apparate  nicht  auf  dem  Zuge  oder 
der  Lokomotive  befinden. 


Ans  dem  .\ni!;efii!ii1eii  yelil  heiAMf.  daß  lüe  Äiif- 
stellnng  einer  Kisenbahu-Zugdeckuug,  die  allen  Anforde- 
nmgen  gent^,  weldle  die  EisenbaliDverwaltnng  stellen 
»aß,  mit  sehr  gioßen  Schwierigkeiten  verbunden  ist. 

Die  Kisentiahnverwaltungen  stehen  im  alle^enieluen 
gerade  den  elektrisch  wirkenden  Zugdeckungen  .«ehr  gunstig 
gegenüber,  weil  uiechaniäcli  wirkende  Zagdeckungen  zu 
kompliziert  austallen  wiinlen.  Ks  scheint  alter,  daß  die  i 
teils  nierlianisch,  teils  elektrisdi  wti'k<;ud«:  Zugdeckung  I 
sohlicOlich  znr  Einflihmng  gelangen  wird,  wdl  sie  die 
Vorteile  beider  Systeme  vereinigt. 


Die  ErhShung  der  Ladefätii^keit  der  eng- 
lischen 6ilterwagtin. 

Seit  nwhmw  Jalnva  bat  nan,  wie  wir  «fsem  Artikel 

von  Prahm  im  „Zentndblatt  der  nanverwaltoog"  entnehasn, 
in  Eagland  angefangen,  sich  mit  der  Frage  der  ErhQbang  der 
LadaAliigkeit  der  Gfiterwageo  zu  beschäftigen. 

Dl«  LadadUgkeit  der  engUaeäea  QttanrageD  iat  in  der 
Bagsl  nar  6  bis  10  (;  as  gibt  awsr  aaeh  «imln«  griMira 
WagM  von  la  ud  II  I  LaaeBOügfcelt,  aber  rie  wann  bisher 
nur  flir  deh  Torkebr  auf  dem  dgenea  BduuteU  der  Qesell- 
achatten,  ntpKt  für  den  Iiurrhganfrsverkehr  bestimmt,  'i  -i- 
BestimmaBgeii  des  Cleiu-iiig  Irnnso  dem  Durchping»verki!ai  luii 
griÜiTPii  al.H  10  t  Wagen  keine  Recliiinni;  tragen.  Em 
kürzlidi  sind  ia  dieser  Beziebnng  gewisse  KrleichtemngeD  ein- 
getreten. Der  Grund  tb  die  geringe  Ladefthigkelt  der  eng- 
Usehen  OBterwagpn  itt  besoadera  darin  sa  snebMi,  daß  die 
Rleiablndler  geringe  V eagei  tod  Waren  a«f  einmal  beäteHen 
und  schnelle  Ljeifrnng  zur  Hfilingnnij;  maeliun.  Daher  kennen 
die  Eiienbabnen  bidi  iiu  liUt^ciucineii  nicht  lange  mit  dem 
.S.iiimieln  der  Güter  aufhalten,  sondeni  sind  griizwang-en,  kleine 
I.aduiigui  asQ  befCrdem,  was  zur  Eiastellnn^'  \\>n  Wagen  mit 
geringer  Ladefähigkeit  geführt  hat.  Aber  nieht  allein,  daß 
die  Wagen  an  skb  mir  eine  geringe  LsdeOUgkeit  babao,  aie 
weidaii  wagn  der  AaisfdswngeB  an  die  SefandÜ^elt  der 
BefCrdemog  auch  noch  schlecht  beladen,  denn  die  Beladung 
ist  vielfach  auf  %-h  bis  4 1  berantergegangen.  Namentlich 
bezieht  sich  dies  anf  den  Stückgnterverki^lir,  w:ihrend  im 
Wagenlad angsverkehr  mit  Massengütern  (Kokten,  Koks,  Erz, 
Kies  n.  s.  w.)  die  VorbSltniss«  günstiger  liegen.  Am  Masseu- 
gtttemrkehr  ist  der  Kleinhändler  swar  aaeb  beteiligt,  aber 
niebt  In  dem  Hafts,  wie  am  Stlek^Uasrerkehi^  so  dad  e» 
beim  Verkehr  mit  HasssngStam  viel  lalAter  Ist,  grsAs 
Ladnngen  znsaBmisnnfaaien.  Wenn  daher  vea  einer  Brhllivng 
(ler  Lad«^f&higkeit  der  englisclien  Güterwagen  die  Rede  Uu 
Ml  denkt  man  fa»i  aiwftehließlicli  au  otTiino  Wagen  für  deu 
M.a&sengiiterverkelir. 

Kleine  Wagen  «lad  i«  Verkehr  mit  MaaaeBgütam  iii 
den  Grande  nuTorteOhaft,  wril  st»  Im  yerhillnls  sn  der 

T,:idnng,  die  nie  l>er>rdiTn,  ein  graßes  Rigengewicbt  haben. 
Da«  Eigen^ewiclit  der  gewöhnlichen  englischen  8  oder  10  i 
Wagen  fiii  MusHcn^itter  betragt  etwa  39Vo  des  Qesamt- 
gewiebtos  deä  beladenen  Wagens,  wogegen  es  bei  den  15  I 
Kohlenwagen  der  preoBischen  Staataeisenbahn  beispielsweiw 
nur  38  bla  36%  beUlgt.  Ks  wird  daher  la  England  v» 
hfthnbmililte  viel  Lsfeometivkraft  mrBefthrdemng  desWegao* 
gewichtes  unStIg  verbrancht.  Uan  hat  non  ermittelt,  dafi 
durch  eine  hinreichende  BrhShung  der  Ladef&higkeit  der  eng- 
lischen Güterwagen  lö (V)  an  L  ikoiaotivkraA  und  ■•>'■)"  i  ' 
an  UuterhaltnngEkuiiluu  der  Wageu  gespart  worden  kounie. 
Da  die  englischen  Eisenbahnverwaltnngen  beisplelaweiM 
im  Jabi-e  1B99  etwa  330  MUlkwen  Mark  Ar  Lokomotivkraft 
aufgegeben  haben,  ae  faun  man  sieh  ohne  weiteraa  aagOi 
da£  die  16%  Erq^ii  stark  fai  dl«  HllUoncn  (lehen  wSrdea, 
anch  wenn  k%  nur  von  dem  anf  die  BefOrdenin^  di  r  tfaman- 
giiterziige  iintfallenden  Teil  der  Kosten  tT;r  I.ok'iinotivkratt 
za  boroehnen  wilrcn.  Bs  ist  dalier  nicht  /.n  verwandt-rii,  uuua 
die  Aktionäre  der  englischen  Eisenbahnt n  dnrch  solche  Rech- 
nnngeii  aufgfstachett  werden  nnd  wider  die  Eiaenbabaver» 
waltnngen  wegea  aageblicber  Unterlaaaong  der  Binffllmmg 
wichtiger  Nenenmgen  za  Felde  ziehen.  Wenn  trotzdem  nicht 
viel  In  der  in  Rede  stehenden  Frago  gcachehon  iat,  so  liegt 
die»  nieht  daran,  daß  die  EisorilMiuiv  i waltuiitren  .uis 
einer  Vergrößerung  der  Ladefahigk'-iit  der  liiitciwaguii  uai- 
springenden  Vorteile  Ii  'i;.'!,.  n  würden,  sondern  es  kniiinit  daher, 
dafi  aie  die  Sehwiurigkeitcn  scbeaen,  die  eich  der  Ändenng 
der  Banart  Ihrer  Wagen  entgegensteUan.  Zwar  sebltsen  lio 
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die  Bnparnlma  nl  lokomöttVknft  xmi  m  üntflHialtmgBkoateii  | 

der  Beti ii»bsni Ittel  erticMicb  niedriger  ein,  <Jni'li  li>iigiu'ti  sie 
keineaweg;«,  daü  vre»entHcbe  ErsparnisBe  gomaclit  werden 
küDnteo  nnd  nbersehen  anch  nicht  die  ftonstigen  Vorteile,  die 
aus  einer  Grliölinng  der  L»d«flÜiigltctt  der  Gaterwagen  er- 
waclisen.  Andererseita  riad  ahar  die  der  Erbtihang  der  Lade- 
flUkiglMit  dar  OiUnracaB  «McafenatehaadaD  Hindumiia»  sehr 
groS.  So  ataid  die  aoglladua  EbasbiliBTenndUDigfii  niclit 
AllcInhfFitzer  der  auf  ihren  Linien  verkehrenden  Güterwagen 
(es  aolku  airka  i0—4^"/f,  nicht  den  Elftenbahoverwaltnngen 
gehören)  sondern  sich  aaf  etwa  4000  veiscIiieJenp  Eigi  ntitmer 
verteilen,  welche  rieh  schwer  zu  einer,  mit  groUett  Kosten 
verbundenen  Änderung  ihrer  Wagen  entschlieGen  würden. 
Aaiäer  deo  SehwlaritikeiteB,  die  aich  wegan  dar  Tielea  Privat- 
wagen «rgieban,  aind  aa  femar  die  EnfUdaTinntdiitBiigan,  die 
hier  in  Betiai  lit  kommen  and  die  eine  vollständige  üm- 
Sndernng  frfnlirpji  müßten.  Srbließlich  wÄre  anch  eine  voll- 
atAndige  rmt^c-italitiiif;  iJi>r  l'Oj^fjiluiiSL-n  nnd  die  Aui'staiiv.ng 
dar  i^rolSen  Zöge  mit  dorcBgeheuden,  selbtttAtigen  Bremsen 
atfindaillcli, 

ObgMeh  somit  die  einer  dnrohgreifeDden  Erhiihnng  der 
LadaAhigkeit  der  englischen  Gttterwagen  entgegenstehenden 
Schwieri;;keitiu  sehr  groB  sind,  haben  die  Eisenbahnverwal- 
tongon  Joch  ungjefangen,  zunächst  Versnche  mit  großen  Wagen 
anziutelli  n.  ^lehrere  Verwaltnogen  haben  Wagen  von  20  oder 
30  (  Ladefftbigkait  Ot  di«  BetSrdermtg  ihrer  eigenen  Loko- 
motivkahlen  elDgaaldl^  dm  da  Uabai  mablllBKig  von  den 
EigaDtSmem  dar  FrivtMmgea  and  den  Endadenntiditangen 
Tanfahaa  knmra.  Dfa  901  Waffen  weieben  In  llirar  Bauart 
nicht  wescutlicli  von  der  gebränchlifli>-ti  WAtrciifoi m  ab;  es 
sind  TiweiacliiiigB  Wagen  mit  einem  vkreckigeii  Kxstmi,  der 
Scitüiitürcii  bat.  Auch  ffir  die  Bctoriiening  v^m  i  ibdliaukifs 
Itat  man  Wagen  von  30  t  Ladefähigkeit  eingestellt.  Diese 
Wagen  sind  ebenfalls  zweiachsig,  aber  zum  Selbsteutladen 
ainietlelitat.  Za  den  Zwaak«  bUdal  dar  Wagankaataa  aisan 
Bdl  dar  Spitze  nack  «ntci  gakehrten  Trtehter  nlt  etatar 
Bodenk1:i|)|)p.  Sowoiil  bei  der  Ttnfni\l(>iiitig  der  eigenen  Loko- 
motivkuljU'ii  An  nar.h  dos  ObuibiiiikirBes  kiiiiiiiif'n  Leerfahrten 
;iu<:!i  bei  kleinen  Wagen  vor.  so  ilai;  man  -ii'!!  brji  itr  VAv.- 
stelitmg  großer  Wagen  nicht  soiidmliuii  vor  den  Leerfahrieu 
za  farditaia  braucht.  Audoiv  iMseabahnvenraltUfaB  haben 
Siek  Ott»  nit  ragalmUligeB  VarkehtabaxlabaiiKeD  aa^aaiieht, 
etwa  alna  Statfon  fn  dar  Nlb«  van  Koblenndieii  wtd  alnan 
Ansfnhrbafen,  nm  groBe  Wagen  einzastellen,  so  die  englische 
Kordostbahn,  die  Kohlen  in  Trichtern aeen  von  '.i'l  oder  40  l 
Ladefähigkeit  von  niniccii  lachen  nach  diiMii  iiut'eii  liiytb  be- 
fördert. Die  Wagen  sind  «acli  deu  Patentüin  von  Slietlield 
&Twinberrow  in  Newcastle  on  Tyne  mit  zwei  Lade- 
tiiebleni  gabaot,  die  mtaa  d^reh  «afareehta  TUren.  ge* 
aaUaiaen  iverdan.  FaiBer  liflt  beiapialatMlM  die  CaMoobn« 
Baho  Wagen  von  30  t  Ladefähigkeit  in  ikraoi  Basirka  bat 
Glasgow  laufen,  teils  zur  Befürdernng  von  LokoBOtlTkoblan, 
teils  von  anderen  MiHs.ngütei n,  nuvh  fertiger  Erzeugnisse, 
wie  Ziegelsteine.  Wäbreutl  die  Nordustbabn  in  der  Lage  ist,  j 
ßr  den  Verkehr  nach  Blyth  Selbstentlader  einzastellen,  da  | 
dia  EntladavaRichtangan  in  Blytlt  aicb  iUr  du  Entladen  < 
•dahar  Wagen  aignan,  hat  dia  (MadaniaiHBahn  auf  die  Selbst-  ' 
aatladnng  verzichten  mfissen,  weil  sonitdIaiR  P^aga  komeiidaB  | 
Bidadevorrichinn^n  hätten  umgebait  werden  mftaian.  I 

Ob  Ulli  in  wfli  lRT  Weise  !ie  Frage  der  Erböbnng  der  [ 
Litdisiiiliigkojl  der  «iiglwtlien  Wülerwagen  gelöst  werden  wird,  , 
läßt  sich  auf  Grund  der  bisherigen  N'ersoche  no<;h  nicht  sagen.  I 
Nar  aoTiel  acheint  iclion  featzuataiieB,  daß  mau  sich  mit  der  | 
UdeflIUgkalt  swiaehaa  90  nad  40 1  —  bei  mehr  aln  20  l  | 
nit  vianakdgan  Wagan  —  bawagan  wird.  Kiekt  unwahr-  | 
■ÜNlBlIdi  tot  «t,  dnA  to  FaUa  tum  llbaiflunpt  tatkräftig  an 
die  SadM  hanagaiit,  haoptdehlick  swaincbalga  Wagen  sä  | 


SO  <  ngaatallt  «aiden,  wihraad  dia  2ak1  dar  Wagan  van 
grOftarer  LadaflÜiigkailt  alna  heaehrlnkta  Udbeo  wird. 

Mouats-Chroliik  —  August  1903. 

NaueKonzessionen:  Hit  Urkunde  vom  29.  Juli  1903 
—  vcrlautbart  am  8.  AuKimt  l'inS  — wurde  dem  k.  k.  Siatt- 
hakereirate  i.  R.  Jalins  Uos^e  in  Klein-Uohraa  im  Ver- 
ein« mit  dam  GroSindiistriellen  Ignatz  8  ei  dl  in  H.-ScbOn- 
berg  nud  dem  GroBiudaatriallait  FlriadHeii  äcb  filier  in  OroA- 
ÜUei-sdorf  die  KoozeealOB  lu  Bnta  uid  Batilaba  ahiar 
noimnlaparlgan  Lakalbahn  der  Sutten  Pataradorf- 
üllersdorf  naeh  Winkaladorf  erteilL  Mit  ürkitid« 
vom  IT.  Aa^iisL  1903  wurde  der  Stadtgeaeiii.li<  luusbrnek 
die  Konzessinn  zum  iSane  nnd  Betrieb«  einer  solimalspurig 
lierziisli'lltMiilHii  Li)kiilt)ahii  mit  elektrischf'ni  netrii>bn  \iin 
einem  nächst  der  Station  Berg  lael  der  Lokal- 
bahn Innsbruck  —  Hall  i.  T.  gelagettan  Punkte 
bal  Innabrocfc  über  Nnttara,  Mnttara  nnd  Taifa 
naeli  Fnlpnes,  eventaell  Matret  (Stnbaitalbabn) 
erteilt. 

Mit  Knndiiiaclmng  di?s  Kiseiibalmministiiriurus  vom 
17.  Augast  1903  wurdo  der  Geiiieind»'  lier  kliiiii:!.  Haupt- 
stadt Prag  die  Konzession  zum  weiteren  Betriebe  der 
schmalspnrigen  Drahtseilbahn  von  der  Kaiser 
Frans  Joaafbritk»  in  Frag  aaf  daa  FUtaaa  daa 
Belvadara,  waleba  in  HInkmnft  mtt  alaktrtaoher 
Kraft  zu  betreiben  nnd  ftla  Kl«lababn  SU  ba> 
handeln  sein  wird,  erteilt. 

Iii  dit'Her  Rubrik  i<«'i  anch  ilei  im  Reil  bsgesetzblatt  vom 
15.  August  1903  entbaltMio  .Staats vertrag  vom  20.  No- 
vember v.  J.,  betreifend  den  A n s c h I n B  der  bereits  seit 
einiger  Zeit  im  Betriebe  stebendea  .Oater- 
reicbiachen  Lokalbahn  Friedland  — Heinarft» 
darf  an  die  anf  yranllaehe»  Qabteia  gal«f  aaa 
Linie  von  Haineradorf  (Landeagreai a)  aaeb 
Friedberi;  a,  Qu.  erw'ihiit. 

I!  i:  i  r  i  I!  b  H  (' r  ü  1 1  D  uu  ge  n ;  Am  1.  .-August  1903  wurde 
diu  Lukall>nljn  K  aa d  e  n  —  W  i 1 1  o  m i  t  z  für  den  öüentlicben 
Verkeiir  eröftnet.  Die  Lokalbahn  Pila  (-Bole<;in)— 
Jaworzno  wurde  nm  4  Inn  verlängert  und  hiedarcb 
ein  AnaeUnß  an  die  nonualspariga  Schlqtpbabn  (Bigentnm 
der  Koidengewerfcecfaaft)  hergestellt  DI«  ErfHflnng  dei  Ba« 
triebes  auf  diesem  VLrlunjjdricti  Strt  f;k<.'ti{ollc  erfolgte  am 
5.  August  1903.  Am  ii7.  Atiirviivt  lyUo  wurde  die  Strecke 
L ein  bei  -Saiii'üor  dtir  im  Baue  begrlfTciii'u  Linie  der 
k.  k.  dstetr.  .Staatsbahneu  Lemberg — Sambor — 5sterr.-nngar. 
Grenze  eröffnet.  Am  29.  August  1903  fand  die  Eröffnung  der 
Lokalbahn  BöhaL-Leipa— Stainaebbnaa  atatt. 

SehHeSUah  a«!  veraetohnat,  da0  wagen  Ungaataltang  der 
achmalspurigen  Linie  Lambach  — Gmundon  See- 
bahnhof auf  die  Kormalspnr  (siehe  Monats  -  Chronik 
Juli  lÜHii)  der  ricaaiiiLvcrkclir  aii(  diuser  Linie  am 
2B.  August  1903  (Qr  ungefähr  vier  l'age  eingestellt  ward«. 

Wichtige  Projekte:  Die  elektrische  Bahn 
Wien  — Preliburg  ist  in  dieaen  BUttem  aeit  Jahr«n 
wiederholt  erwihat  werden.  Ebie  Zeit  hatte  aa  den  Aaacbein, 
dafi  daa  Frc^l  ala  onanaführbar  aarliekgestellt  werden  BaBte. 
In  den  letzten  Monaten  faat  aber  die  Angelegenheit  wieder 
eine  gttnstigere  Wendung  genommen,  da  es  dem  Pii  joktaiiten 
gelungen  ist,  mit  dor  Stnau-Eisenbahn-Gesellscüatt  suiwtt!  in 
Betreff  der  En'si  liadieunt;  fUr  den  durch  die  neue  Bahn  dem 
Ergäuzungsnctze  und  einigen  geieilschafilicbcn  Lokalbahnen 
und  Teilstrecken  erwachsenden  Veritehrsentgang,  als  auch  in 
Batraff  daa  fVr  die  Mitbaaltsnag,  evantneU  Abldaaqg  einaelner 
Tdlatndua  dar  geaeUachaftltelian  Unlea  doreh  daa  nena 
üntamaluiett  na  beatianaaBdai  Bntgallaa  n  riner  piinaipiellan 
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TcntftndigDog  sa  t:elang;eB.  Nanraebr  wurden  aach  dem  Pro-  | 
jftkutiten  auf  seineo  WoDsch  jene  Bedingnisse  dei'  eveutnellen  ' 
KoDzeMlon  mitfrAteilt,  welclie  für  die  SnKDzlelle  SlcliiMüiclluiiK 
viin  BRlang  erscheinen.  Zu  difsen  Jieiüiignissea  säbltdie  Vuilsgf 
eines  Cbereinkonnaens  mit  der  HtaMs-Eiseobalw-Qeeellechatt,  ia 
mloliMn  dl*  eingangs  erwähnten  EntubldlgiingsfrageD  ver- 
tnfsrtUfg  gtncalt  aiad,  üniar  U»  BmmiIhuc  4«r  G«Deinde 
Wt«  «■  dto  Kautnhn  für  4te  fan  XVlwar  Oamfligdeirebiete 
gelegene  Tellitrecke  der  r'''"j''k''''''<*'n  Balm,  terw.  F.i  wprhunp 
der  Lokalbahn-KeDEeMimi  in  AuhuIiuii^  di«-i^cr  Strcclcii  mit  dem 
(iir  dun  Sta:it  im  Sinne  lies  linkalbalingei'et.zes  vorgeReljenen 
Eecbte  der  KmlösoDg  ond  dei  Heimfallpü,  wubei  mch  iw 
Brtelltng  der  Konzeesion  fQr  die  ungarlscbe  Teilttreeke  vor- 
«HfCMtst  wird;  weiter  d«r  MMlimto  der  Fiaauiennc  des 
HDtwmhaHMit  iuA  eta  Tertnuniwlrdtfae  Flnan-lDttitat, 
wwto  i«r  Ncehwell  dafltr,  4«B  die  Voraassetzangen  für  die 
BewUligOBg  KO  der  In  Ansrieht  geBommenen  Ausgabe  von 
PrioritftUi-()bliKati(inf n  gpgebin  situi,  d»s  heitit,  daß  dnrci  die 
nachgewiesetie  K«titabiUUt  der  Uieust  der  aubzugebeiiden  Obli- 
gationen volltUndig  gesicbert  enclieint.  Der  Projektant  hat 
die  Rentabilitats-Berecbnang  des  EiieoMliailittertlll  vor- 
gelegt Diese  wird  naa  einer  BtifJuDam  EMUta^  ntnegeii 
worden.  VaUa  dtoM  Mhaf  Mm  beftMIteodM  BenlMt  e^ 
giM  ud  die  ▼imtehend  ekinlertni  ViwiuiwUiuifiu  aftllt 
werden,  würde  der  Eiulciiunt:  der  KonaeMkUM-VlriiMlldbUifleo 
kein  Hindernis  mehr  im  Wege  gtdk«n. 

Unter  den  von  dem  Reichsrate  in  dem  letzten  Seasions- 
alteelnltu  geeetxlicii  lickercwtelltea  LokalbniiDen  beAndat  eicli 
awih  die  LoktlbftliB  Zwettl— II«rtlii*berr.  Fttr  diese 
Balw  lit  im  Gesetze  die  i'^/Jigo  Suatsgarantie  fUr  ein  An- 
lehen  im  Betrage  von  3  7  Millionen  Kronen  nnter  der  Vor- 
anssetznng  btjwilliprt,  daß  vcm  deu  Iiil<Mi;^B8(_-iitL'n  zu  den  Kusu-n 
der  Bahn  ein  ikiiuag  von  niindestens  K  750.000  geleistet 
wird.  Nachdem  non  die  Anfbringang  dieser  Intereuenton- 
BeiMge  oachgewleten  iei,  tteiit  die  SioMUmg  der  KgnseeaioDa- 
Tethandlufea  Imtw,  miete  »cirfchtt  der  SrflUhmr  der 
geevlilMiCB  V<c>Würt«—|fa»  Ii  Bilde  m  AbmUaeee  g»- 
braeht  weiden  dliflen. 

Unter  den  vom  Lande  XlfdeiüHterrriich  geplanten  Bahn- 
linien befindet  skh  anch  die  im  Lokalbniingceiitz«  vom  Jahre  1901 
Vitrgf .sclicHB  IM! rnals[inri(;p.  ungel.llir  .'i'l  frf/i  lanpe  Lokal- 
bahn Korneubarg— liIruKtbrunu.  Die  Bankoateo  dieaer 
Lokalbahn  sind,  einschließlich  eines  Betrages  tqo  K  800.000 
für  des  Fahipurk  mit  S-816  MiUlones  SroMB  Taniitehlict. 
Der  Bm  wM  von  der  Oeaensehaft  flr  elektriaehe  ünter- 
nehmongen  in  Miinclioii  «»'gen  oinun  Panschalbetrag  Bber- 
Qommeu  uud  dnicli^etuliit  werden.  In  teebnlacher  Besiehonie: 
steht  die  Trasse  bin  mif  die  mu  b  nictit  entschiedenen  Varianten 
bei  Lenbendorf  nod  Stetten  imt.  Die  Vurhandlangen  wegen 
Erteiinng  der  Konzession  stehen  demoUchst  bevor  und  dürften 
biuMB  kuMB  abgeaehloiMn  verdeo.  MH  dem  Bmm  wird  nn- 
varsacUcIi  bceeoMU  wwdaa,  <a  Ha  Lekalbnlni  Im  LmD»  dee 
■Uheten  Jiliree  den  Bellieb«  übergeben  werden  soll. 

Ben:  Nach  der  noch  ansst&ndigen,  doch  ehestens 
zn  gewfirii^fiiden  Tergebnug  des  Baues  der  Si lilüßüUecke 
Prevaciua — Trietit  der  Wocheiner  Bahn  werden  s&miikbe 
ofienc  Strecken  der  neneo  Älpenbahneu,  mit  Ausnalime  der 
SUdrampe  der  Tanembehn,  deren  VoUendnngatennin  glaioli 
jenem  de«  TanemtSMieli  ent  In  du  Jahr  1908  flDt,  ia  Bat 
atahen.  KuuMkr  tUt»  toA  dl»  Lüemng  der  Klageo- 
fnrter  Bablbef  sfrairv  Innaber  ZeH  bevor.  Tn  den  bisher 
zwischen  der  Riidb.i!i:i  und  der  StaatseiseDbahn-Vorwaltutig 
gepflogenen  Ver|jai;dl.isigoii  ist  ch  gelungen,  zwischen  den 
beider  i'.  ti  Staudpiinkten,  eine  prinzipielle  Verständigung 
berbf-i/ii:;i'iiei).  Es  ist  demnaL'li  in  Klagenfiirt  die  Hersteliiuig 
<'iiv  Z'  uSralbabnbnfes  in  Aussicht  genommen.  Die  Staate- 
Ei>«ubaiin-Verwaltnng  iat  bei  der  Aatrteilung  des  arqkrtng- 
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vors&li,  voB  der  in  den  Verhftltnisseo  begründeten  Erwägung 
ausgegaijgeu,  daB  die  Koatlooltlt  der  nenen  ^senbahnverbin- 
duDg  mit  Tri  est  nicht  anterbrochen,  daü  die  unbescbrlnkte 
DlHpositionsmngllchkeit  über  dies«  Linie  der  Btaatseisenbahn- 
Verwaltong  nicht  gesehmllert  werden  dfirfe.  Im  Laofa  der 
gepflogeaaa  Terbaadlnagea  hat  dek  tm  die  SIdbaha  ine  raa 
der  StaatfEbeabalm-Vcrwaltwig  eikolieaeB,  auf  dieeea  GetMla- 
j/inikt  sich  stfltzenden  Forderung,  daß  der  TTetrieb  des  neuen 
KlHguiifarter  Zentralbahnhofes  in  den  Ilandon  der  Staats-Eieen- 
buiin- Verwaltung  stellen  müsse,  jikkoraodiert.  Da»  Vorbild  für 
dnn  im  Slagenfdrter  ZetiUalbahnhofe  zu  urgaaisierenden  Be- 
trieb MUfliB  die  BabnbSfe  in  Innabmck  and  W9rgl,  wo  aller- 
ding« —  aa  IM  du  (B  den  dortigea  VeitaknveriilitBiaaea 
begitadet  —  dia  fMdbaha  den  BaMab  ftbrt.  Be  wird  mm 
das  definitive  Projekt  ftlr  den  neuen  Elagenfnrter  Bahabof 
ausgearbeitet  und  kommissiooiert  werden,  so  daB  die  Baa- 
vergebnng:  voraussiclitlich  noch  im  Herbst«  wird  «rfolgen 
küuuen.  luiiwiselicti  werduii  tiber  die  weiteren  noch  fest- 
znstellenden  Details,  insbesondere  Aber  die  Partizipation  beider 
Teile  aa  den  Koaten  da«  Moen  ZantralbaliiilMtM,  die  Ver^ 
handtanfBB  gnidagau  wariai. 

Im  wUeaaenen  Ifout  ditd  Toa  der  StaaUMiidinktioB 
Wien  die  vorbereltendeo  Arbeiten  für  die  Aveweekelanf 
der  bestehenden  zw  eig^eieisigen  fOnffaldrlgen 
Elsenba  bn  brücke  über  die  Donau  beiTnlln  in 
AngrilT  genoniuien  worden.  Die  dermaligie  Eisenbahnbrücke, 
neben  wtdehcr  bekanntlich  fluBaniwIrts  die  gMcbfallo  fünf- 
feldiige  Stratlenbrfidte  die  Doaaa  ibertetrt,  lat  anf  Gnind  iea 
Frograanm  Ar  dem  Aaiweehiliug  gqgaa  efae  MM  swaigeMilga 
BiieabahBbriteke  daxo  beatlmmt,  all  StraSwbitekn  adayHeit 
r.n  werden,  wÄluend  an  die  Stelle  der  dermaligen  Strafloj- 
briieke  die  iiene  Ki«(«nbabribriicke  zn  liegen  kommen  soll,  so 
dali  al-io  ziik:iii:t>;;  lie  Eisenbalinbrücke  Btroroanfwärta,  die 
Stra^eobrlicke  sirouabw&rt«  sitaiert  sein  wird.  Um  non  die 
neue,  den  Achsdrficken  der  modernen  EUsenbabnfahrzeage  ange- 
pafite  BiaenkamtraktioB  an  StaUa  der  beatahaBdem  Strafies- 
brleka  aaf  dm  TailMadaiaB  Pfeilern  moatlereB  nkttnw,  tat 
es  nelweadig,  nicht  allein  die  begtelienden  BrUekenpfellar 
stromanfwirts  verbreiternd  zu  adaptieren,  »cmdeni  aneh  die 
be!<teliend<^  zweigeleisige  Eisenbahührtteke  eine  nber  rünf 
leider  iiotitinnlerlich  reichende  Tragkonstraktion  von  rund 
440  m  Oesamtspannweite  nnd  einem  Oewlehte  von  3,500.000  ilr;; 
am  iOOmm  innllcl  sa  iknr  Aahaa  aat  dao  beeteheadea 
PTeBini  tahrbii  la  Tanchkibea.  IHeaer  graBartigaa  taeh- 
iiiselm  Aktiail  «eibnte  der  Elsenbahnmialatir  bei.  Nach  einer 
ArbdMavar  tob  44  Uinuten  konnte  der  leitende  Ingenieer 
dem  Minister  die  Meldong  erstatten,  daB  die  Brücke  400  mm 
paialitil  za  ihrer  Achse  verschoben  ist,  das  ist  lonit  9  09  m») 
in  einer  Minnte.  Der  HInister  sprach  sodann  den  banleitendeo 
Ingenieuren  Uber  die  vollkoauMR  andetaadaloae  nod  glatte 
Anflttxnng  dieaer  groBartigea  Ldatnag  aetea  veUrta  Aaer- 
keanoog  nd  Miaan  DMk  im  wd  begHekwlMflMa  tfe  n 
dem  lehtaeB  Ertblge. 

Betrieb.  Di..'  von  der  Eiäenbahnban-Direktion  ge- 
pflogenen Studien  Uber  das  Betriebs« 3' st  eui  der 
neaen  Alpenbahnen  sind,  während  sie  sidi  in  Betreff 
der  Tanam-Bahn  aoeh  im  Ziga  beiladen,  rttckaichtUcb  dar 
Strecke  KlagaaAnt— (Villaeb)— THeet  eowek  gedlebea,  daS 
es  müglich  erscheint,  sich  in  Bezog  anf  dli'<ip  Linie  ilber  das 
Problem  des  elektrischen  Betriebes  sowohl  vom  (iesiebtApnnkte 
der  technischen  DDrcbführbHrkt  ii  aln  vcn  dem  der  \S  irtscbcift- 
lichkeit  ein  Urtidl  zn  bilden.  Das  Kis,  iibal:ninlnisteriam  bat 
zu  diesem  Zwecke  an  einige  elektrische  Uaternehmongon  die 
Einlodang  gerichtet,  tie  mOgen  der  Staate-Eisenbahn- Verwaltnng 
lani^lehe  Prajekta  md  AnegaifHi  vnilflgen,  w«l«h«  ee  e^ 
mCglMaa,  IBr  die  Darehabrnng  dea  Pn^ktai  dea  alaktriMhen 
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mrltkM  n(  fttfUiriAiaafftiifkrt— (Viilaeh)-Trieit  gvefinieto 

X  oi-iiiHflilägi;  ZU  tirlialion.  Oiege  Projekt«  aind  bU  1.  Oktoher 
iii  überreiciion.  Um  ilen  W  erken  «ioe  Gn>ndl»Ke  f»r  Jic  Aus- 
«rbi'iliuiK  Uircr  PniinktH  zn  biettsu,  ist  iliiiuii  Kli-i<:h7.('ilig  eir, 
von  der  EiaeDb«hDbaa-ülrektion  entvrorfenes  Betriebsprogramai 
nebtt  anderen  einBcblllgigen  Daten  mitc^etellt  worden.  Dem 
B«trielwprogruui  Ut  «in  Fklitpki  Mignude  g«legl,  der  Ar 
d«a  PeiMBWvnkalir  KitamUe  t»d  10  lUniitm  «onfsht  und 
bei  dem  mIiob  ii»  AB«cblU«ee  an  die  Taaem-Bahn  b«rnck- 
sicbtigt  sind.  In  Betreff  dee  elektrischen  Systems,  der  Stroniart 
nnd  Htromst&rkt',  dfs  Bi';i-!«b''sy^t<'ms,  lili'ihaui  t  nlliT  eVktro- 
tecbniscben  Frageu,   wird  den  Werken    vollkommeu  freier 
Spielr&am  grelassen,  and  es  bleibt  ibrem  fMküChw  Ermessen 
aoheioffegebeD,  den  Proj«k(«a  dem  ihoan  ab  gaelcMtslet 
•ndtclnenden  Inbatt  m  ««bn.  Für  im  BMrMqfngraimii  trt 
ttbiigMB  dar  DnuUiid  miflfebnd,  dafl  die  fai  Kede  stehenden 
BeholliilMi,  nit  Amnahnw  der  fn  Karetrtti1t«ii>Tnnnel  swieclicn 
Foietrltz   uml  pKJlr.in    uml    Afm  Wochciner-Ttuuipl  miszn- 
Hihrendeu  DoppelgeliMie,  eiiJK'jl«isig  «ind.  AU  Kraflii'.icllf  ist 
die  Isonio  Strci  kt>  /.wisclien  Flitsch  und  Karfreit  in  Auisicht 
genommen,  welche  bei  einem  Getftlle  von  140  in  oud  einen 
ninimalen  sekandlichen  Wassertiaantnn  von  13  dndt- 
eehnitaieh  14.000  P&  ai  die  TmrUnenwelle  m  UeflNn  vwma«. 
Der  B«n  de«  Innae-Werkei  wIrde  >>/■  J^bre  in  Ansprach 
nehmen.   Die  LSn^e  der  Leitung   bis  rar  Bahn  würde  zirka 
23  km  betragen.  Als  Reserve  fOr  die  AVaHerkraftzentrale  am 
Ibodzo  wild   (lio  Erriclituiii,'   einer  DHiLpuenlrale  in  Viüach 
in  Aasaicht  genommen,  welche  imstande  sein  «all,  den  ganzen 


Switcben  den  Vertretern  des  Eisenbahn-  und  Finanz- 
nlBbtertuns,  sttwie  den  Delegierten  des  steiernittrklschen 
Landes-AoBSchnsses  haben  am  1.  nrd  3.  Aukusi  llMt.;  Kon- 
(eT*n7en  in  Angelegenheit  der  l  b«irn»hme  der  »tei- 
ri sehen  Landesbahn  Cilli — VVöllan  Inden  Staats- 
beirieb  stattgefanden.  Die  Urendlage  dieser  Koafarenscn 
bildete  ein  dem  LMdeMWUMhittie  von  Seite  der  Ragfefing 
■»itgetellter  VegrtngMtmuf,  demsidUce  die  tSbarnaline  der 
gwumten  Lokalbahn  In  den  Staatebetrieb  anf  Baals  einer 
vom  Staate  ia  bezablenJiMi  fixt^n  Tiiriiirpiittv  '■rfoli:t>n  soll,  Die 
Re<nernni>:  liHitc  sitli  gegenübei-  dorn  uis]irüiif;lii  ben  Plane 
einer  Betiiebsüheinahnie  gegen  S^'lbsiki'stcinergii^ang  im  Hin- 
blicke auf  die  Beasernng,  welche  die  tioanziellen  ErgebniB»e 
der  Bahn  im  letzten  Jahre  aatVeisen,  veranlaßt  gelünden, 
dem  Wnnecbe  des  Lutdesanasehasae«  anf  Obenabflie  der  Babn 
gagen  eine  Pnehtrente»  aewie  iBe  erentvelle  Insnaslehtnaiinie 
einer  seinerzeitigen  Einlösung  der  Ruhn  ^Iincli  iler.  Stii.it 
entgegenzukommen.  Es  ist  indes  iu  dtu  beidfu  Kumerenxcu 
Biolit  gelungen,  eina  \  ei -itandlgnng  /u  eirielen,  da  sich  bei 
den  Verhandlungen  Ditterenzen  ergaben,  welche  nicht  ans- 
fSgUchen  werden  konnten. 

Zidseben  den  dBteireiohiaclien  StaMebflkneni  sowie 
PrivatMum,  deren  Linien  Böhmen  dnrehslehen,  vtA 
den  SIMMMlMn  nnd  prenOiscben  Staetababsen  besteht  seit 
Ungerer  Zeit  ein  ÜboreinkomneD,  das  iu  Ansehung 
des  B  r  a  n  n  k  0  h  1  e  u  g  c  Ii  !  c  t  c  !s  i  i  n  Ii  s;  c  1  n  u  c  (i  i-  r 
Wagenbeislelliing.  s  o  wie  d  or  hi  e  I  ur  «  u  berech- 
nenden Entschädigungen  vorsiebt.  Das  fberein- 
kommen  beruht  im  weaentUoben  anf  dem  Umndaatset  dad  in 
Betreff  der  Bratudcebleatnusporte  ein  gemeinBameir  VabrinÄ 
ZOT  Verfligmig  ftabei,  n  dam  die  rinaela«B  Babnv«r«niMoäffen 
ein  Ibren  ▼otebrelnlereteen  entsprechendes  Kontingent  bei- 
stellen. Die  sKchaischon  Staatsbahnen  haben  nnti  vur  kni/rm 
eine  Revision  des  Abkommen«  angeregt.  Im  BtJi  i' iit^iii.in.it 
liRt  in  (iieaer  Aiip;clcicpnln  it  Pine  Konferenz  zwigrhfn  den 
Vertretern  der  ü^terreichischen  und  der  sKehsischen  ätaat«- 
eisenbahu-Verwaltung  stattgefunden,  in  der  es  gelang,  volle 
Venldidigug  berbeiznffltaren.  Uiebei  haben  die  iSsterreiebisebea 


Staatsbafanen  in  Ansebung  des  Toa  ihnen  bidanatellenden 

Wagenkontingents  diu  Vcreiiibftnuij:  ^nnstifferer  ^Ifrern  erzielt. 
Zwischen  der  S(aat-seisenb.'ilin-(4(*si-ll»c;liaft  iinJ  der  Nrirdwest- 
bahn,  sowie  di  ti  s.^cliisiBcliöii  .StantisbaJirr'n  iit,  .■iilinn  vur  Ldiii^in 
Wochen  gleichfalls  eine  den  beiderseitigen  Interessen  Recbnang 
tragende  BevleieB  de«  blaher  beslnndaaen  Abbemnea«  «rfelgt. 

Betriebseinnahmen:  Mach  den  TorUnflgem  A«»- 
weisen  stellen  sich  die  Betriebseinnahmen  der  grö- 
ßeren 8  s  ter  rf' i  <- Ii  i  s  (' b  <' II  Privatbahnen  im  Monate 
Augast  1003  im  Vergleiche  zu  dem  gleiclien  Monate  des 
Voijahna  irfn  iWgt: 
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AntiMg— ~Te|>lit£er  Eisenbahn  .... 

Bfiboiscbe  Nordbahn  

Bnichtehrader  Biaenbalin  Lil.  A  .   .  . 

•  •  g  •      ■  • 

Kaiser  IMIaaad^Hetdbaim  .... 
Oslerr.  Nordwestbahn;  garant.  Neta  , 
,  .         C^glnc-Nels  . 

Silduorddentacbe  Verbindnoip«b»hii   .  . 

HOdbabn-UeaeUichaft  

Oit-UDg.  Staati-EiRctibabu-(ie!"-lls';liii!t 

E«  sind  ühemiecreiid  ilinderoinnalimen,  die  im  Berichts- 
inonat  zn  ver/.>  ii  bMi  n  ^ind.  Sie  ahld  teilweise  anf  die  ge- 
ringeren einnahmen  ans  dem  PefMMilferhfllure  mrfickznfBhrea, 
der  Vberbanpt  seit  ISnfllhrang  der  PMitfeatteiMleaer  woeant- 

lich  zinnrkKi'^;aüecii  ist,  teilweise  aber  ancb  anf  eiaen 
»«•bwii.  liL-n  II  VerkeUi  in  de«  Masnengötern  (Kohle,  Getreide  etc.). 
Üii  aber  die  definitiven  .Abrei  hnnngen  ansehnliche  Mehrein- 
nahmen ergaben,  z.  B.  bei  der  Kaiser  Ferdinands-Nordhahn 
die  Abrechnung  pro  Hai  1903  K  145.706,  so  dürften  die 
anagewieeenen  Minderbetrtge  das  Ueeamtergebnis  kaum  beein- 
ftuecn* 

Tarifarlsehes:   Im  AnchlnM  «n  die  Eipertise 

über    die    Ausgestaltung    der  »Blerreiehiseben 

Zuckertarife,  über  die  wir  in  der  vorhergelienden  Monats- 
Chronik  berichteten,  war  da«  EiBenbahnmlDisterinm  bestrebt, 
den  von  den  einzelnfii  Tnii  ri  5si  iirLiis;tup])fn  t:e$tellten  Au- 
ti-agen  nach  saehliobi  i  Pidfung  tunlichst  Ketiinnur  rn  tr5ifr«'n. 
Die  Antrüge  bezugen  sich  au(  die  Znckertarife  scIVm.  ;iut  Iii 
Ttoilkemng  dar  vu  Zackarfabtikation  erferderlicheu  Bobstofte 
and  der  sieh  ergebenden  Abftdlprodnkte.  Wem  Uebd  aia 
der  Mitte  der  InterrsHeiiteii  iler  Wunsch  anssrcsprochen  wurde, 
die  l«-iri'itrndi  ii  TarilinuLJn.Hliitipn  bis  1.  September  d.  J.  durch- 
geführt ^,11  selieiK  HK  wtirileii  solinvj  in  iliT  IvMuferer.z  die 
.ScbwierigkeitBU  liervurgehobeu,  die  angesicliU  der  hflut«  uocii 
in  der  Fnige  der  künftigen  (iestaltung  unseres  Zuckerexpiirtes 
herrschende«  nngeklftrten  Verblltniase  der  sofortigen  ab- 
BchlieHeaden  Ehtaeheldnag  Aber  die  vorliegniden  tarifarlacben 
Antrilge  entgegenstellen,  üm  jedoch  dem  Wnnscba  der  Inter- 
essenten wenigstens  bezüglich  jener  Artikel  entgegettxabemmen, 
hinsichtlich  w  eit  Im  r  die  angedeuteten  Schwierigkeiten  nicht  in 
dem  gleichen  Ma0e  bestehen,  wie  liinsichtllch  der  Znckertarife 
•elbsl,  hat  8ich  das  Eisenbahnmlnistorium  entschlossen,  die 
Frage  der  Tarifiemng  der  Artikel  Rüben,  Kubenschnitze, 
Seheldesohlamm  nnd  Mf^lasse,  auf  welche  sich  der  Wnuseh 
nndt  baecblwnjgter  I>irehAhniag  ja  in  erster  Unia  benag, 
ans  dem  Komplex  der  flbrlgen  Antrüge  annraseheiden  nnd 
geaondirrt  zu  behandeln.  Das  Ei^enl  iiliiiiiiini-iterium  halte  daher 
für  den  10.  August  rM>3  ein«  lü-spri  i  Imti^;  mit  den  beteiligten 
Privatbahtiverwaltnngen  atin»  )  numr,  in  weii  lirr  ili  -  Aiurtgo 
auf  Hcgelung  der  Tarife  ftir  »üb  cibgenatinii-n  Artiki-U  die  im 
wesentlidien  anf  eine  Gleichstellung  dieser  Tarife  mit  den 
SKtaen  des  dentsehen  BebatoStarifo  oder  des  AusnahmstarlCi  II 
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der  ütteneicliischen  Staatibahnen  hinuirianlBii,  sw  BnU 
■cheidoug  gebnebt  «erden  sollteo. 

DI«  Koofwu»  hat  aber  ein  aaiittni  Asatala  gdkfait, 
vnO.  ito  PrtmOiteM  a«  der  Hm4  xIAnMlIcei  Materialaa 
d«B  Nadiwen  IfafarteB«  dafl  ia  Denticliland  die  Znck«rtarifs 
höher,  die  Zackerprcise  »her  billiger  r^ekn  alu  Ijei  was  und 
daher  TariferiiiJlfliRnnfi:*n  «blehnten.  [»a  hUo  ctii  aiuUmüMie» 
Voi  fri'hiiii  diT  Maat.-'triilmcri  und  I'nvatbnfinen  nicht  mSglick 
war,  richtete  da«  EiseDbabniuiuittariuai  dat  Restreben  darauf, 
ein«  ErmBBlguog  d«r  FracliUilUe  aof  dea  Staatgbahnea  in 
einen  eokben  Aumate  ToranaeliBieai  welcke»  eine  etoeaitlffe 
Begtostignni;  der  aa  4eB  StaataMmeD  gelegenen  Zncker^ 
fabriken  aasedilieiit,  «ich  vielmehr  lediglich  all  eini^  Ai\.»- 
gleichnng  jener  Differenzen  darstellt,  die  zwischen  äf-n  Kiibei.- 
tarifeu  iler  1^ taut sb ahn cii  nml  jrULii  dur  Privallijihin  n  zti  I'n- 
gUiMten  der  m  t^rHitriti  nitniorten  i''»biikea  böMebet),  Die 
hiartlw  angeetelltea  Ervi:igungen  haben  naomebr  zn  dem 
Srgi^haitia  gefUirt,  daß  lait  1.  September  1903  aaf  den 
wettUehfii  Lialw  dar  8taatalial»«D  fit  Bttba  jene  IVaehtaUn 
aar  Btnfihniac  gelangea  werden,  welche  derzeit  auf  dem 
Netx«  der  ICaleer  Perdinaadf-Nerdbalin  in  Anwendnog  etehen 
nnd  weicht  iK»minitli<'l)  in  den  kfirzeren  KntiVruungen  weeent- 
lich  billiger  Kind  aia  di«  gegenwärtigen  FiacliUätze  der  Staats- 
bahnen.  Dorch  die  Annahme  dieeee  Tarif«!  wird  auch  dem 
von  der  Enquete  besonders  betonteo  Wuneche  naeh  einer  er- 
hebllehen  HerabsetJsaDg  der  BlHnlarU«  anf  gaoa  karxeo 
Diatainea  Ua  8  üwi  Badumig  tetngca.  Anf  den  Q«rdlB(lteh«B 
StaatihahiillBleB  beetelnn  In  BwRekaiehtignng  der  etaehwerlen 
rrodnkfinnsvprliiiltniRs*'  der  dott  sif iiifrteii  Ziickorf.ibriken, 
welche  darclj  diu  XolHi'ndlgkelt,  Rübe  nnd  Kohle  iinf  w<dti';i 
Distanzen  za  bc-zielieii,  sowie  dui'cli  vdsrdiifds'ni'  imdiie  \\-r- 
hällniiiKe  beuachtuilij,'!  niiA,  hfxviii  dcrztii  ernuiiigie  Fracht- 
spitze  f3r  Rüben,  und  wird  demgeitiUii  auf  dieKen  Linien  für 
diese  Traaspart«  der  Aasnahnetarif  U  der  SiaaUbahaen  mit 
«liiJgeD  dnreb  die  Tariflage  gehoteneB  Abwelehangea  nr  Efai- 
ftbruDg  gelangen.  Für  Ritbensehnltae  nnd  Scheideschlamm 
werden  jene  BegflnsUgnngen,  welche  schon  bisher  auf  den 
iiordUstlichiMi  Stauislialiru  n  ciiii^erAamt  wurden ,  d.  I.  die 
Kürznng  der  Frachtsftiy.e  de»  Ausnahmetarifes  II  von  91  Am 
augefaiig«^n  um  2  bis  4  h,  anf  die  westlichen  Linien  ausge- 
dehnt, and  awar  mit  der  £rweiter«Dgi  dafi  für  sttntUehe 
Linien  der  StttUiMHifla  dl«  Fraohtiltae  aaeli  fitr  Batrenmagen 
Ua  90  lim  wm  9h  parlOOly  geUlm  wtrica.  Eadlkili 
werden  Oani«a«w«ai«r,  Velaiw  and  MalaaBiBehallaa,  vaMie 
gegenwilrtig  nach  Spezialtajif  2  taritieren,  ia  Bluknaft  nach 
Ansnahroetarif  I  berecJinet  werden. 

Zwischen  der  Uafenbeh&rde  fUr  den  Wiener  Douauhafcu 
Ja  der  Fraadeaan  and  dar  Staatabahndirektion  liad  Verhaad» 
IvBgaa  im  Zngay  weldie  die  Urag«  der  Sretellvng  7«b 
Tarifen  ftir  den  Wienerhafen  in  der  Frendenau 
zum  Gegenstände  haben.  Die  Donauregnliemngs-Kommission 
ha;  in  das  !'riiu;iaiiiin  lU-i-  dit-sjähi igen  il:ilVii bauten  die  Aus- 
gestaltung des  Si4'lierheit$hAleiia  in  ü«r  Frendenan  in  einen 
Uiuideltliafen  anfgenomnit'n  und  für  die  hiexu  irfurderlicben 
Bantea  einen  grftfieren  Betrag  ins  Jahresbodgel  eingeatellt. 
Ihter  den  anarailhreadaiB  Banien  «Mhea  die  GeletiaanlageD, 
dmreb  dl«  der  Hafen  idt  dem  Wieoer  Eieenbahnnetz  verbunden 
wird,  Ia  erster  liale.  3t>  nXher  der  Volbndnngslermin  heran- 
rüclcl,  umso  dringender  ist  es.  daß  bis  dahin  auch  die  Tarif- 
frage  geregelt  sei,  da  din  ganz*"  Kxistenz  des  Hafens  als 
ilandelszentrnm  davon  abh.tngt,  dal!  di>-si:  Frage  in  gltnstigem 
Sinne  geläst  worde.  Die  Direktion  der  Staatebalinen  hat  die 
Fordernng  erhoben,  daii  Tilr  Frachtern  cqm  Wiener  Hafen  eine 
GebBhr  von  4  h  geuhlt  werde.  In  HamdelakralMn  beuiehnet 
man  dleeen  Tarif  ata  etiten  miftimehmbaren,  Aa  die  Ifaasen- 
giitcr,  aul  die  ■■i  beim  \'  rls-  ln  tii  ili>-sem  ll  if-  n  h  i  ipts.lchlicli 
aukuuiml,  eine  »uluhe  ßelasiuag  nicht  zu  ertragen  verraijditeu 


!  nnd  den  Hafen  meiden  müßten.  Es  werden  nanmelir  vort  der 
UafeaverMaltattg  Verhandiangen  eingeleitet,  deren  Endziel 
dahia  gehen  loU,  daS  Mr  dea  nendeaaaer  Hafen  kein  anderer 
Tarif  gdtan  aoli  ala  fir  jeden  aonitigea  Landnaga»  oder  Ab- 
ladaplata  in  Wien. 

Über  Ansuchen  der  ä.stcneioliiscli-FiClilcHlRdieti  r.iitid- 
nnd  ForstwirtBchafts-Ui-st-llM-liaft  in  Triippaii  hm  sicli  düs 
Eisenbahnminialeriiim  viranLiüt  gLstdien,  vurLlurig  biß  '-i'K  Nn- 
vomber  i.  J.  für  Si  iidungen,  welche  im  Fni«üitbrieie  «U 
'  ,Saatgn(  (Notstaiidsepaaden  zn  üuusten  schle* 
I  aleeher,  tob  ünchwanaaraohldea  betreffener 
Klefngraadbeeltaer)*  deklariert  «ad  In  beliebigen 
Miis^^i-n  als  Frachtgut  von  den  Stationen  der  Spender  nach 
den  beüfigliehen  Sammelstationen  und  ab  dieeen  nach  den  be- 
■ittTfriden,  den  schlesluclien  Nuistaiidf gemeinden  z«n:ii;hst  ire- 
icgeneu  Bahnstationen  batordert  werden,  anf  den  Linien  der 
ÜDterreichischen  Staatabahnen  den  ermäßigten  KinheiUsat« 
von  0  8  h  per  100  nad  1  im  unter  Wahrung  elaea  Minimal- 
frachttataea  nm  8  b  per  100  Up  la  hawaUgan.  Im  Hin- 
blicke auf  die  durch  die  Hodtwasserkataatrapfa«  geadmiboe 
große  Notlage  der  BevKIkerang  eines  groSea  Teiles  Sehleaieu« 
bat  das  Eisenbahnminbterinm  den  in  Betracht  k'tuiuienJen 
Privatbahnverwallnngen  nahegelegt,  diu  in  Bede  steiieiiden 
Transporte  gleichfaUs  in  au^-Riebiger  Weise   zu  beiriinatitcen. 

Der  von  ans  in  der  Uonataohntnik  Juli  1903  mlt^e- 
teiltan  Anffordernng  des  Sebiedagariehtes  an  die  Kaiser 
Feidlaaada-Mordbahn,  die  Klag«  gegen  dai  flianbaha- 
mintateriam  wegen  der  verweigerten  Oenebmi* 
gungznrEiljöii^ng  der  Gütertarife  einzubringen, 
ist  diese  krir/,!itili  uadigekommen.  Der  Inhalt  deckt  sich  mit 
der  ersten  Eingabe,  die  die  Kiiser  Ferdinands-N'irdbahn  in 
dieser  Angelegenheit  gemacht  hat,  führt  jedueli  ilie  Wünsche 
und  di^n  Standpunkt  der  öeeelUchaft  hinsichtlich  der  Rrhöhotlg 
der  Güiertarilb  niUier  an«.  Die  Klage  wurde  dam  Eiaeabahn- 
minleterlam  aar  Bratattang  der  Gqjenaidirlft  inItaMllti  fir 
deren  Übenreldmng  von  Seite  des  Sebledageriditaa  rinn  Friit 
\oii  sechs  Wochen  gegeben  wurde. 

Finanzielles:  Die  österreichische  Nordwest- 
babtt  hat  gemifl  der  von  ihr  ttbernommenen  Verpflichtnng 
den  Beriebt  bber  den  Erfolg  der  Konveraioa 
ihri>r  f dnfproaan tigen  Prl«rlt&ten  dar  Bagiamng 
vorgelegt.  Von  den  Obligationen  LIt.  A,  deren  Sbrkalatloa 
K  81,770.000  beträgt,  sind  K  60.33r?  WO  oder  7:5  B"  ,  .  v<>0 
j  den  Oblliratiimen  Lit.  B  mit  einem  t'nilante  vnu  K  46,404.600 
I  der  Beiiaii  von  K  :i>\.':>i)i'i.2W^  uder  7lf5"  ,,  nnd  von  den  auf 
I  Keichsmark  lantenden  tibiigationen  Lil.  C  per  Hk.  26,679.600 
die  Summe  von  Uk.  20,845  800  oder  78'F/o  UmUa84:he 

I gebracht  worden.  Bei  Ablauf  daa  Koavaialoaslemüna  wurde 
in  «Inem  CommnnIqaA  der  Oeeelltehalt  eehltanngawelae  mit- 
geteilt, daß  kO,  beziehungsweise  KS*';«  konvertiert  worden 
seien.  Das  tatsJiohliche  Ergebnis  ist  demnach  nicht  nnwotent- 
lieh  hinter  die^en  iLixiUi-iiieii  /.nruek;^ebliehen. 

In  dem   »onniehr  vur  seiner  baldigen  rcri'ekiiouiürung 
'  stehenden  San  lern  iigsplane  der  Sfidbahn  nimmt  die 
j  Rttekricht  auf  die  der  OeaeUschaft  xa  aohaffead«  HftgUchkeit 
dner  Fertaetaang  ihrer  mit  den  Jabre  1899  dagrielteten 
'  In veetitionsaktion  eine  hervorragende  Rolle  ein.  Zar 
Deckung  des  Anfwandes  der  bisherigen  InvestlttoBstiUtghett 
diente  die  PriorltAtsanlcibe  vom  Jahre  189H  im  Betiaje  von 
100  Millionen  Francs,  die  nicht  nur  vollständig  aufgebraucht 
ist,  zu  di>r  viclmf^lir  noch  schwebende  Schulden  hinzugetreten 
sind,  die  aber  nach   dem  Sanieruiigsplan  ihre  Fundierung 
finden  sollen.  Die  SVdbahn  hat  In  den  Brltntemngen,  in  denen 
sie  den  Sanierniigsplan  begrindet,  daraaf  hingeirieaea,  dalt 
wieh  der  melirjüiirigfn  intensiven  TlHglcelt  aar  dem  Ciebleie 
der  luveisTitiontn  die  Kiicksständickeit  sosfif  l-lnhen  ist,  daii 
t'urtau,  innerhalb  iö  Jahiu,  in  dunen  der  danierungspliut  ^ai 
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DatWIknuK  gdlMcaa  hD,  bH  aiiwm  Jihritek  Ar  IbtmÜ- 
jJmi«n  ni  v«rw«nd«adeD  Dnvhwihiiittibetn««  ton  6  bi« 

6  Uillii*n-'n   Fr.vnca   das  AiiflaiigRii   gpfiin.lon  werden  wird. 
l>ie  Sudbabii  hüt  6i<:h  anch  beeilt,  aufuri,  iiacliJeai  das  Zwtande- 
kommen  de»  mit   den  licsiteern  der  3"/i)lgen  Prioritlltpn  1» 
Aussicht  K^nommene  Anaagement  gesichert  erschien,  dem 
KUenbahnministerinm  das  InvettitioDspro^mm  für  das  Jslir 
1903  vorniI«(«a,  dM  Uwwiaeli«ii  ancb  die  Ganehmigais  4iM«r 
jSaatnIitan»  geftmden  hat  Sw  iBveitItionsprosnmn  »mfftBt 
vonriegend  teils  im  Stadiam  dar  BaDaaftfOhrnng,  t«ils  in  jenem 
der  Projelitafeslstellang  stehende  Hocbbanten  in  einer  gröüeren 
AnTiahl  vnn  Staiioiitr,  iliininter  in  jciiuu  s'oti  Laibricli,  Graz, 
Wr.-Nenstadt,  anßerdeu  abdr  die  Iregang  des  zweiten  Ge- 
Mms  in  der  Strecke  A  zwang— Waidbrtiek. 

Dm  B.  O.  B1.  Nr  1^6  vom  l.  Aignst  verSffeoUlcht  das 
Qw«ta  T«D  IS.  JbU  1903,  darck.w«ldies  der  ZUIertaltmho 
•Im  Staaticwnil»  fetwlfeit  «M.  Dw  Stut  labtet  für  hnchsiens 
TS  JtSm  die  Qvuitlfl  für  efn  jlbtUdiM  ReinartrSgols,  welches 
dem  Erfordernisse  für  4"  (.'t^"  Vfr^ltisnng  und  Tilgnng  pitus 
Anlehensim  Nominalbeträge  vuu  inaxininl  K  900.000  entsprif  bt. 
Die  Znsichenng  der  Staatsgaraniii^  wird  au  die  riedinRuiig 
ReknOpft,  daß  das  Land  Tirol  den  Beitrag  von  K  200.000  auf 
K  250.000  erhSht  oder  die  weitere  Beitragsleiataiig  VM 
K  60.000  in  «ndwer  Werse  aichergeatalll  wird. 


CHRONIK. 

Prntonslnaehrirht.  Unser  Clabmitglied,  H«rr  Ober- 
Ingenieur  Adidf  F  r  c  n  n  li,  wi  U  her  von  der  KalsiT  Ferdinands- 
Nordbabn  sn  dem  im  September  1.  J.  in  Brüssel  abgehaltenen 
iuterutioBalea  Kongresse  fnr  Hygiene  und  Dumographle  eot- 
■andit  wurde,  wird»  dualbat  ziub  EhnMiprtaidieiitui  der 
5.  Sektion  (Hygiene  deiVerkebne)  «niMnt.  Wlrftaaea  «na, 
daß  diese  Ehrang  dem  Delegierten  jener  Österreichischen 
Babnverwaltung  in  Teil  wurde,  weldie  durch  ihre  erfolg- 
reichen Versucbij  fiuf  dem  üobir't.?  der  Viehwageti-DeilBfcktiOll 
die  Hygiene  des  Verkehres  s«  fiird^ni  bestrebt  war. 

Qrunilsiti«  für  dasTerfahremM  VaMbewiiribeii  im 
GeUeto  im  AnMlektaf  mmi  dM  fwurtra  Iniwitear» 
weMBS.  Da  fat  eine  enrieiene  Tatndie^  daB  yM»  Wettbe- 
werbe im  Gebiete  der  Achitelitnr  und  des  Ingenienrwesens, 
bald  den  Wi  iibuwerb-Ansscluaiber,  bald  die  Wettbewerber 
nicht  beti iedii^rii  und  beiderseitig  xv  melir  ddur  minder  l<e- 
reclittgten  Klagen  Veranlassung  geben.  Die  Erklärung  tttr 
diese  Erscheinung  liegt  in  der  Regel  darin,  daß  bei  Ans- 
■ekrannmg  Ton  WetMewerben  häufig  niebt  mit  lener  Yvnm- 
■Übt  md  OrflndHebkeft  vorgegangen  wird,  welebe  nnerilAMeh 
sind,  um  die  Infprcssen  beider  Teile  mit  Slcliorlicit  zu  w  abren. 
Ein  unklare«  adrr  iiuvulktAndigcs  Programm  entzieht  aber 
einem  Wetibewerbe  von  vornherein  di«  (irundlage  fBr  sein 
(.telingen  und  wird  meistens  auch  er^alireue  Fadimlfnner  von 
der  Beteiligung  am  Wettbewerbe  abhalten,  da  die  Unklarheit 
der  Aufgabe  MUib  die  Sicberbeit  fOr  eine  «nehlidie  BeorteUnng 
ttrar  Lltang  in  Aage  itellt  Dun  konut  Bodii  dtB  die  ftr 
Wettbewerbe  gewidmeten  Preis«  nicht  selten  so  anSerordanl- 
lich  niedrig  bemessen  sind,  daß  selbst  der  mit  dem  ersten 
T'reise  bedacbte  Preiswerber  dudurcli  kmim  die  Selbstkosten 
gedeckt  siebt,  welche  ihm  die  iu  der  Auascliicibung  verlangten 
Ätbeiten  verursachen. 

Alle  dieae  UmstAnde  und  viele  udere,  nnter  «eloben 
der  WetttMwerb'Aiieeefarabmde,  aber  itt  der  Bagtl  in  weit 
ffVtmm  Miin  dl«  PreMwwirbv  sr  Uidon  kaban, 
anlafltea  den  Oeterreldfmben  bgeoSems  m»d  Arebitekten- 
Verein  „Grundsfitse  (ilr  das  Verfahren  bei  W.  tt- 
bewerben  im  Gebiete  der  Architektnr  und  des 

getantnn  iBgenlanr««««»*"  MflnntellaB  nnd  «lR«n 


.»tftadigen  Aaatekaft  fdr  Wettbewerbnaga^An- 
geiegenhaUen*  alnuaetnan,  wtldiar  bamlM  tat,  dla  wf 
dem  Gebiete  dea  Wetthmf«rb«MMM  varkonuBenden  Er» 
scbeinongeo  zn  verfiilgen  nnd  ebenaaedir  durch  den  Hinwelt 

:iuf  bearlitcnnwerte  Beispiele  und  ForlscbrlttP,  wie  dnrch  die 
rilcküicliUluSu  AufdeelwUii;?  bemerkbiirer  Irrtilinor  odor  Mängel 
zur  Fdrderung  des  für  die  Weitereiitwicklnne;  der  Architektnr 
und  der  Technik  iticbt  zn  unteraehatzeudea  Wettbewerb«s  bei- 
zutragen. Aufgabe  des  genannten  Ausschusses  ist  es  auch, 
sowohl  den  WettbewarlKAaMokraibaDdMi  ala  nach  den  PielB' 
Werbern,  mögen  aie  dam  Satairaiehiaeban  Ingnaiaor*  aad 
Archifekteii-Vereine  aniiehören  cider  nieht,  bei  Erledigung  VOU 
Ffftgeii,  welelif  ilua  Wetlbewcrbweson  ben-elTen,  mit  fktch- 
nillnniscliem  Rate  un  die  Iland  zn  geben,  n.  zw.  iiueut^eltlich 
Insoweit  es  sich  dabei  nur  um  Arbeiten  handelt,  welche 
zeltnikeade,  atognbaade  Stwiiea  niabt  bedingen. 

Die  oben  arwUntaa  ^OTnndsttze'  sind  in  einer  ßroscbSre 
im  Verlage  dee  Ostemiobisehen  Ingenieur-  nnd  Architekten- Ver- 
eiuea  niedergelegt  und  wir  nelinicnVerardaüsunK.dtrr  anerkennens- 
werten Üestrebungen  des  geaannten  Vereines  in  rilbmender 
Weise  zu  gedenken  und  dieaelb«n  der  Auimerksamkeit  unseres 
LeserkniflOB  auch  in  dem  Sinne  zu  empfehlen,  da0  dem  Oeter* 
reicbiaabea  Ingenienr-  and  Arcbltakten-Vereine,  banr.  deaaaa 
«atlndigan  AaBadnaae  für  WaMwimfeanga-Aigalccraheltaa* 
tber  «He,  aaf  tai  GaUaia  dai  WattbaKarkwMMia  w 
kommenden,  bomerkamwavtaa  XmdiainBagwi  UttaDang  gauwibt 
werden  wolle. 

Betriakaergcfealaaa  der  Seiwalaar  Han^tkaiaea  Ina 

JtthfP  1902.  Die  schweizerischen  Hauptbahnen  hatten  im 
Jahre  1902  bei  einer  Betriebsl&nge  von  2738  km  Francs 
122,300.0Ü(*  lietriebseiiiJialune,  um  Fr.  4,4iiibiiu()  mehr  als 
im  Jahre  1901  bei  gkklier  Bctrtebslfinge.  Auf  dua  Kilometer 
betrug  die  Einnahme  Fr.  44  675  gegenüber  Fr.  43.076  im 
;  Vorjahre.  Die  Einnahmen  ans  dem  Personen  verkehre  stiegen 
von  Fr.  49,728.377  auf  Fr.  50^24.447,  die  ans  dem  Gflter- 
verkehre  von  Fr.  6a,a09.73B  «nf  Fr.  79,090.881.  Ol«  Qe- 
aantelnBBlnnen  der  aekweiCMlaaben  BandeAakaen  ateDten  aldi 
anf  Fr  nO,nOf),onn  gegen  Fr.  66,900.000  im  Vorjahre  nml 
die  Aussabeu  auf  Fr.  111,600.000  gelten  Fr.  40.500.000.  I»f  i 
EitinabnieiiberRcbiiL)  betrug  i'r.  ■.^(,:iii().O0ii,  liir  diis  ivilouieter 
Fr.  19.855  (iui  Voijahr«!  Fr.  li  bött),  d.  i.  tast  Fr.  lOO.Oni i 
oder  ir2''/o  mehr  ala  1901.  Bei  der  (ii.tiliardtbalin  ist  die 
kilometiiacb«  Blnaabme  erbebUob  grOBer  ala  bei  den  Bondea- 
bahmen,  F^.  78.884  gagaa  Tr.  47.395,  iiel  dar  Jara^Siaplon- 
bahn  geringer,  nur  Fr.  36.529.  Die  Gotthardtbahn  ergab 
einen  EinnahmeBberschuB  von  Fr.  9,900.000  (Im  Vorjaliro 
Fr.  ».ßOO.OOO). 

BaMebaergabalaa«  dar  Beiahaabafg-Gablona^aa«* 
watdar  lÜMakaka  Im  Jahr«  1909.  Tm  Bericliujahre  beUefn 

sieb  die  T'rnttu-Eiiiiialiineii  der  Itelcbenberg-Gabl'Mi/ Tann- 
walJur  Ejsunbahii  auf  K  ;i8ij.690  24  (gegen  K  H7il.Ol2'91 
im  Jahre  1901). 

Dia  OeaatavAnagabaa  pro  1908  batragea  für  da«  aa 
die  k.  k.  prlv.  8ld  Norddentadie  Terbiadnngtbakn  piro  «ntao 
halbee  Jahr  nnd  an  die  k.  k.  Staatsbahn-Direktion  Prag  pro 
zweites  halbes  Jahr  gezahlte  Betriebapauschale  nebst  den  vor- 

tragstnUbii;  aeiiarat  zu  vergütenden  Beträgen  K  375.179  ül, 
diebeeoudereD  Auttgabeu  K  Bö.l3r.')l,  zusammen  K  4<)l.3lO  72 
(gegen  K  447.457.74).  Es  verbleibt  demnach  ein  Betriebs- 
netto-Ertrag  pro  1902  von  K  b2^.31d  bi  (K  425.55617). 
Die  Brutto-Eiunabmen  sind  somit  um  K  119.577*33,  dar  Be* 
trieba-Netto-Ertiag  nm  K  «^R  7'>  t  35  kitker  ala  Im  Jahr«  1901. 

Die  BetrIebelKnge  der  eigenen  UUkA  betragt  40'9S9km. 
TMe  Petri.'b8inni;i'  s&mtlicher,  iu  dioae  Lbilaa  ainnlndandan 
I  i^chleppbabnen  betrAgt  4  831  km. 
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Dia  Fahrb«triebsmJtt«l  bestehen  aas  9  Tender-Lokomo- 
Una,  8  Zabnrad-Tenderlokonotiven,  45  I'era«D€ai>«fMi,  8  O«- 
IldttvagtD,  48  attt«rw*tu  oad  2  PoitwafiB. 

Die  elgnra  Lokonotim  bftbM  im  Bwfebmahn  mt 

eigPDen  and  fremden  Linien  zusammen  199.288  Lokomotiv- 
kilometer (d.  i.  per  Lokomotive  im  DurchscbDitt  18.980  Loko» 
BWtlvkiloiii fiter)  celi'i-ilrt. 

h'm  eif;aüm  Watten  haben  aof  der  Hau{>tt>iikii  iiu  Jsbte 
1902  Kasamroeo  2,lii7.908  Waei>DachRkitometer,  aar  eigenen 
lad  fteutd«!  Linien  Im  guuoa  8,463.954  WagoaacfaaJtüomtttor 
(«Ihfatot,  woTwn  376.efiC  WiiCMMClMUloaMtMrnf  «mdo  LiaitM 
MtfUln. 

Tb  Jalmt  190S  wnrd«n  884.099  (841 .9B3)  Peramem 

b«'förilert.  w..f«r  K  4-»3.n4:i  (K  418.889)  finKciiMmmcn 
H-iitdeii.  All  itepSck  (einscblietilirh  Hunde  <»ie.)  wuideu  1074 
(10G5)  ben'Tdeit  nnd  hipfdr  K  0017  (K  7141)  geli^et. 

In  deauelbao  Jalin  vorteill«  ticb  di«  Oeuntcller- 
b«f8ra«ituis  Mf  dl*  efnelMD  Kiuoaii,  wie  folgt:  Eligfltw 
t>4-'r.  f  1M48)  I,  liiellir  erzielte  Kinnaliimi  K  20.886  (K  l:».27ft), 
FiachigiUOT  der  nomi.  Kl.  und  sperr.  Ottter  38.302  (32.947)  t 
=  K  i:iF>.lfi5   .K    1  \V.ip(>iil:i,liniirf-Kilter  170..')t)7 

il68.a07)  (,  liiefttr  erxielt«  Kioaahme  K  374.640  (K  882.238;. 
I  S11,894(S03  J09)  laod  Uefllr  K680'690  (K4S7-9Si) 
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Der  DrelrattoMiiietor  ab  BiS«iriHÜiBa«lN'.  Voa  Wn- 

K übler.  Leipzie,  Verla«  von  Artlior  Felix,  1903. 
Cinstav  W.  keyer  hat  in  einer  Broschflre  Uber  den 
el.'ktiis.  lifii  H.'tri.Mi  von  K.TrinclinMlUirilinpn*)  liri  Kesprorbong; 
der  in  iiiatmebt  kumnieii  ii  li  Fi;4L'en  uud  i'tublem»«  Rrhon  die 
VonsUfje  dee  Drehstrooimi'oi.i  li«rvorgebuben.  haben 
Kapp,  Kittlerj  SllTauua  l\  Tttompson,  Lonia  Bell, 
Bc  T.  Grolby  end  tüdoro  diooeo  Thema  vielseitig  erSrtert. 

Hm  liegt  mt  Usr  «la  latvoitaateB  Baeli  vnr,  dee  eifaBt- 
Dell  elm  Erweitemng  eineo  im  Bnedener  Be«ir1c»v«(i«ln  tob 
I'rof.  K  Abt  er  gehaltenen  ViirtniguB  ist.  Viu  »titii'  vollstän- 
dige OhjcktivitSt  in  der  Darnlellone  iIpi  Noi/iic  ■ii'ü  I>rph- 
stroniincii.rs  f;ft;^t»iiiili('r  Jhiii  (ih'iclistniminhl li-  zu  •Itkimieii 
Ueren,  brlntri  Tn'f.  Ktibln-  ui  dem  Vorworte  n«  «eiiu'in 
Bncbe  eine  Ktiihe  von  ISiiefon  nnd  Zuoltrifteu,  die  in  der 
clektnttecliniwstMu  Zeitung  vorSfentUoht  warea,  and  in  deiaa 
die  FachnüBDer  Dr.  NIetliamner,  Sehinptr,  Xlliler, 
E.  Ziehl  n.  a.  in  der  Fia^'r  Irr  (iluiclisuoa- and  Drolutroia* 
motoren  mitanter  hetü;;  uulcin.iiidergtoüen. 

Diese  Uiskassion  brachte  eigentlich  Prof.  K  ü  b  1  e  r  m 
den  EatMhlosM,  di«  itrikÜffeB  Frages  io  der  l^ia  «in- 
gehend  so  «adlerea,  vosni  Om  die  Direktllea  der  Bogdorf— 
Tbon-Baln  ond  die  ^rna  Brown.  nnv(<ri  &  ClA,  beide 
in  der  Schwel«,  die  reiehUcbste  tu  Ii  i?'  it  eegeben  liaben. 
Prof.  KHl  lei  konnte  sieb  über  die  Ki'siik.iic  lines  dnn- 
jilhrig(!n  DreiiäUuiaeiHenbabu-netrieboa  genao  unierricbten  and 
diu  liessangen  anofähren,  aus  denen  er  deoa  (Bs  Folgemtgen 
sog  und  in  «einem  liuche  nifderlegte. 

Aas  dfu  lUrlegnngon  des  Antm-H,  die  beim  Leser  die 
Keaaloti  der  konetmlctivea  Bia«e)beil«tt  der  Votitren  ««shou 
voraoieetzen,  geht  Im  großen  nnd  ganzen  hervor,  dtü  ilch 
die  rein  n)ecliaHi.''chp»  Ettftctr-  IipI  il'v  KiHeDbahnfalirt  sowuhl 
lipj  den  ilotoreu,  welciii»  bei  »Heu  Uej'  h'.uudigkeiton  zwischen 
Slillstaud  und  voller  l'iiidrehang.sz.-ilil  irlildeibcnde  Dreli- 
uiomeiite  ergeben  i (jleidiHironibetriob-Nebenüchluümotoreu  nnil 
Woubsdigtrombetrieb-Dreh.slrom-IuduktionsroMtijren),  jiIh  aiiPh 
bei  de«  Uotorew,  bei  welchen  da»  Itrebmoueut  eine  Vnuktioa 


der  üesctiwindjgkeit  ist  (bei  (lieichstrombetrieb-  nnd  bei 
Wechselst  rumbeirieb  RelhenscblafimotorMi}  la  Iiiraa  VarUileB 
ond  NaohteUen  aakera  augleieliea. 

Der  DrehMrofluaeimr  kaoa,  wie  der  OlelehitroBmotor, 

ßnrichtangen  erhalten,  die  eine  Binachrftnkang  der  bei  ge- 
wöhnlicher Anfahrt  im  Anlasaer  anftretenden  Eoergieverlnsie 
erinöglidien  und  einen  AnfulirlHwirkunKscrAci  eiteiahoa  lueeB, 
der  den  iilnidistrommotoren  nicht  uaclisteht. 

Dreiisirommotbren  gestatten  in  sehr  eioAMhor  aad  ab* 
•olat  betriebniebenr  Weiee  eine  finargiertckgake  ea  dae  Keta, 
wovoB  in  der  t>raile  1«  nMMa  Ma0e  Oebnadi  geaneht  irfrd, 
M  dail  bei  Dnhatnanaotoraa  ala  Da*  «nd  Rergeb««  ma 
Leiatnng  swiaeken  anfkfaveadea  tuid  haltenden,  bergw&rta  aad 
talwilrts  fabrenilt-ii  Zngen  ■tattflriJ.M  k:itin. 

Die  DwlisiioaHootoren  gestiitten  Einrirlituiif^en,  die  den 
i;.'tri>;'li  Uotorniann  nn.ibtiUiiKiijpr  marlien,  .ils  hm  (ileich- 
»inüiibetrieb.  iiei  stadtbabnartigein  betriebe  (karse  Stalions- 
entfernnng)  ItSnnen  DnOistromraotonin  leicliter  gebant  wenlea, 
alft  GleieiiatroBMuitoran.  Bei  den  arainren  kemat  anek  dar 
Konmntator  ia  FortlMI,  dar  immer  eine  Seliwiehe  des  Gleieb« 
strommotors  bleibt,  denn  er  bedingt  Ah-  Kinlnitiuii^;  i-imr  be- 
stimmten SpannungiMri'enxe,  die  für  normale  Motoren  nicht  über 

lo'hi  \i.it  liugt.  uaiiKiiiii  die  Dnbttroaiaio«of«i  Ua  ta 

lO.tiiiii  VuU  gebjiul  wfrlcti  ki innen. 

Drehstrommotor  -  Kiscnli.ilnicn  werden  bei  gleichen 
Leiatangadhigkeiten  ungleich  billiger  in  Anlage  and  Betrieb, 
«h  Olelekatrombakaea,  weil  ale  geatattaii,  tberall  direkt  mit 
Hociupannang  zn  arbeiten. 

Die  L«heni>ffthigkeit  einer  Drebstrombahn  erSrtert  Prof. 
KKbli-r  ilarch  die  ^ri  iKiiu-n  Stinitcti  an  den  Ergebniaaen  auf 
der  Uurgdorf — Thun-Batiti,  welche  er  in  der  Art  machte,  dail 
er  einen  gewöhnlichen  Oüterüug  auf  seiner  Fahrt  hegleitete, 
d.-is  Hanttvriereu  beobachtete,  unter  anderem  aaeh  die  Metern 
temperatnr  baatinnite,  daH  e^  alM  groSe  Reibe  1«D  AaMute* 
Tonnekea  maalita  aad  wkhraad  der  normalaB  Fahrt  adl  daa 
ZBgen  alte  lateremiereaden  Vorgänge  mit  MeSlaatniminitea 
beriljarlitfre :  eheiiiH)  friüfp  er  die  Vurtirlx'itca  von  Siemens 
&  llalsktj,  welcliu  711  ili^n  liervorrageoden  Venachen  mit 
elektrischem  Schneiibaiini  Ltrii-b  auf  der  SlraalM  Hariaaftlde- - 
ZoMsea  tlihrte,  erlänterod  ins  Auge. 

Das  Doeh  K I  b  I  e  r •  wild  keraektigtea  lataresae  in  Fack« 
kreiiei  ftadaa.  B.  K. 


*>  .D«  alakUlNbe  Betrieb 
hm  Wilhelm 


Kaapv,  IM». 


a«,  Tailag 


Schrifteo  üiier  VerkebrfWMoiL 

H«iBnnae 

:Ttriii  Aia«< 

IMh*  L  BnthUt 


Ardkai  asa  im 


tMln  i(.  BnthUt  adbatattdlfe  Warfce,   Uonographien   oder  Dar» 
stellaugen  gallaer  Oebieie. 

Bivber  sind  erschienen: 
I.  Reihe,  Heft  1:  „Die  EiseabahR-Tariftechnfk"  tou  Kiuit  Rank, 

Inspektor  der  k.  k.  pri?,  rt-n-rr.  Nnr  lw-iMtbKLu.  Lmleuprti»  K  l.ti». 
I-  Reihe,  3.  Heft:  „Ol*  SlohemagsaitagsR  der  Wleaer  St^rfttaniin 

Von  Hngi)  KoeRtler,  Ii.  k.  OlierBanrat.  Ijadeii  n  K 
1.  Reihe,  3.  Heh-  ,,Die  Umgettaltung  der  Eiseitbahngütertanfe  üäter 

reichs."  Kiw^  .•^tuJit  zur  Kr.ii;i-  (Itr  \\'iKtaalli.:liniiK  Jcr  Viivit- 

babneo.  Vuu  Otkat  Lee  der  und  Dr.  Meinrich  Hoiienberg, 

Ladeapret*  K.  IIM. 

N.  Reihe,  Band  I :  JH»  HilerreiaMaak-aaiarlaaN  aad  leltraatiaaalt 
Elseabahn-Transporlrmibl"  vaa  Dr.  Fraaa  Hllaeker,  Banaa* 
VomtandAtellrerueier  dev  k.  k.  priv.  Kaliar  PerÜBaade-lleid« 

bahn.  Ladenpreis  K  5.80. 

dabaUtflleder  geat«£en  beim  Bezöge  dieser  Werke  < 
Ciabaakratarlat  ein«  Bsmlttlffai«  nm 


Hl«  TsiiBc  a«*  dat 


Wlta.  V.  Btiirk, 


»ar.  K. 
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K.  k.  Staatsbahndirektion  Villach. 

In  der  Strecke  l)|;Kowiu — Pontafel  int  der  GesamtTerkebr 
wegen  HochwaaserKbldeD  aal  die  Dauer  Ton  mindeiiten«  iwei 
Wocli«ii  eioKMtellt,  dageiieii  wurde  der  Personen-  und  (ittterrerkehr 
iD  der  Strecke  Tarvia- tJgg;owiU  wieder  anfjgenommen,  ea  rerkehren 
jedoch  io  dar  Strecke  Tarri«— Uggowiu  nur  die  FeraonenzttKe  911, 
913,  918,  014,  915  nnd  91«,  id  der  Streck«  Villach -TarTla-Laibaeh 
nnd  Aroolditeia  -  Hermafor  iit  der  Zaggverkebr  wieder  normal,  auf 
der  Hart  albahn  ist  der  Verkehr  iwiscbeo  den  Stationen  Thomatal 
and  Tamsweg  onr  mittels  Dmsteiii^Bn  mB(^icfa. 

WecM  Hochwaeaersehidra  wurde  der  Oesamtverkehr  in  der 
Streek«  Tarris— PontAfel  bis  auf  Weiteres  eingestellt. 


Rheinisch-  und  FrankAirt-sächsisoher  Verband. 

Elnfaimuiff  dM  Vaohtragaa  ZV  inm  Heft  1. 

Mit  20.  September  I.  J.  trat  inm  Teil  II,  Heft  1  de<i  RbeiniDch- 
und  Frank ftart-sHchsiBchen  V^erbandstarile«  Tom  1.  NoTember  1901  der 
Nachtrajt  IV  in  Kraft,  welcher  in  der  Station  Reicbenberg  and  bei 
der  uut«rseiebjieten  Direktion  erliegt. 

BzemplAre  sind  bei  der  kßnitclicfaen  Generaldirektion  der  Sich- 
»iachen  StaetaaMCBbihDeo  in  Dre«deD  nnd  bei  der  ont^reeicliueten 
Direktion  inn  Freite  Ton  Mk.  ü  08  respektire  9  Heller  erhsltlich. 

K.  k.  prlr.  SBd-Xorddeatiiche  VerblndnniTflhahB. 


eilUs  mh  1.  Mal. 

Schnellzug-Verbindungen 

▼on  Wlea  und  Prshc  na«h 
SalzkatK,  Iiaskncii,  ZLrUk,  Otat,  Bijel,  rsrit  (t1>  Ailbng)  xmi 
aowia  umcekahrt. 


aii«k«a 


WI«B  WMllMhlllKlf  . 

rrm  k.  f.  j.  b. 

u»  .   

8alskarK  

»■«k*a  .  .  .  . 

Isukrack  

Zlrltk  

Oeaf  


rirli  . 


t> 

low 

7» 
f 
4» 

•ff 


»3 

7B 


rarii 


Mar  .  . 
Url«*  .  .  . 
laasbruk  . 
aiMfesa 

Salikan;.  . 


Fric  K.  r.  J.  B. 


lipo 


tl 

Nu 

■fii 

|«J7 

a" 

Dt» 

7r. 


t)  Direkt«  WiHccn  I  tisil  II.  Kluu  iirlKhw  V\  1« d— NIaekn,  Wlca 
-ZIrIrfe -UftMl  tuid  l'raK— Usi  -  Inniliriik,  Np«l»fiwnc«n  swIscIimi  Win 
— laaikruk,  HelilKfwacew  ■wlaobin  laaakrnrk— Zlrlrk 

DIgM  TUM*  Ttrsill«)*  Ml*nl«m  ak  SO.  Hai  I.  J.  dl«  bMomian  Im- 
Khlennlgta  TKblndasit  BMb  OwaM»  (u  t"  KKhm.l,  larkl  (an  4«  Nachm.) 
n&d  AncMC  (an  kM  Nwihm.),  bcaw.  !■  der  04«oikricblimK  von  AlBM«  (ab  ||44 
Vorm.),  iaehl  (ab  IJa?  Nadim  )  njid  tlnladfa  {ab  Iv  Nacbm.)  mit  dlr«kl*n 
Watfou  1.  himI  II.  KlMNt  awlMaan  Wim— Altae«  Qbair  AttaAog-Puolilialm  und 
Ifng — Aum  tbar  Badatli — LIm— AUn»l>(- PachMa. 

•)  Blrclat«  Wav«B  I.  und  II.  KlaiH  awlanlMii  BldsMSt- WIM— 
Paris,  Uss-fisl»kin-B*i«l,  NyalMwacwn  a»iwbMi  gatlhMei-Urick, 
HrhlatfwacvB  I.  STssse  iwiaclxn  WlM-rsrii,  U-  Klus«  awlavhraWlea— 

KlMl. 


Österr.  UNION  Elektrizitäts-Gesellschaft 

Wlee,  VI.  Gunpendorferstrafie  6.  —  Fabrik  In  WIen-Stadlau. 

Elektrische  Beieuchtungs-  u.  KraftQbertragungs-Aniagen 

utt  filelcli-  und  DTpbitruvt  ttiT  StAdt«.  Fabnkeo,  Marin«*  iioil  Laodwirtachait. 
IUckir*m«Uirf ■  sad  «IfktrUck«  RlsrlfklainMi  flr 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerke,  Brauereien  etc. 
Elektrische  Straßen-,  Voll-  und  Grubenbahnen  .^.^^ 


Ul 

uttton.llouMtun 


ill.  Dirnlllnii  In  Wl«n. 


Maschlnpn-Fabrik  u.  Eisenglesserei  von  Job.  Müller, 

WIEN,  X.  trtncaac  U  Mrrkx(i(iiu(kla«s  tlin  Art.  vir: 
llrebbAltkff.  und  «war.  llamlmpt^tirt.,  >%allalr-,  Hotstq}-,  D<i|>p«ibolaaa-, 
Plaa-,  l^ullat.,  Wal»«-,  Wannrkdar-  «ad  l/OöoaoU«rtdi!r-llrtkk4Bk*.  Bskr- 
■aaahlata:  ml  sww:  rralaiahaad*  Dny^-.  Waad-,  fraliMhmd*  Bsdial-, 
Waadradlal-  und  bsHioatol«  BskrasMklasa.  Flanbatnl-,  Shaptoar-,  Bloat-, 
HalUraatua«..  Kcbf^r-  und  L.>«}i-,  BI««bkaataahobal>,  Blaebblag-,  Mvsabaa- 
asteatd-,  Waliamaprra-Fmla .  Kattnalfe-mia.  «ad  I<aa(laelibal>t-,  agwia  Ma- 
Praia-Ma*cliio«n.   Oaalrir-   aad  BtahbolMB-,  Aak«kr-,   avirts  Karbal- 


Ajijt*^'*-  FrictIoBlTrvaiaa  flai 
Wkli»rka. 


I  l>>p|wl 
17t 


Commandit-Gesellsehaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Wollzeile  5r.  40. 


Reinigung  elaet  ElMitbahnwaggoii. 


Bester  hjrgienlseher 

Entstaubungs-Apparat 


durch  huhes  Vakuum. 


K.  k.  ,„r.  Weokselseitlge  Brandschaden- 
Versloherinits-Anstalt  = 


im  Jahn  ISU. 


Wien,  I.  BückerstraB«  26. 


Dis  Ajutall  nnlahnt:  a)  Osktad«  aami  dana  Zababor, 
k)  ■•klllaa  alltr  Art, 

e)  ftsdrarnmiriUH  |a««ii  lUyalacbla«.  SM 
kMsmhad  d.  Aaat.:  K  ll,77S.5M,  «i«s.-V«rsl«karaa««aiBsis  K  2.IIM.IH.M7. 


Kassenfabrik »  TällCZOS  R. 

Niederlage:  I.  Stefansplatz,  Braadstitte  3. 

Irtaltr  dar  mn  pitcaliin»  k  s  k.  sassakl.  frlr.  Kuaaa  aad  Eauattaa  alt 
Ikaarsicktr  iBprlcaiarlaa  Haltwiadra  (sutatt  ditka  Aacknwtad*).  SIS 

Feuersichere  Holzschranke. 

Llthraal  dri  k  k  IUadala-Hlalil»riaiaa  aad  airhrrrrr  EUeakakaaa  *H-  «U. 


OagrOndat  1837. 


Prlmllart  London  1802. 


Cf^riftopt?  Sdjramm 

IraMfmi^:   I^ikck«,  Kimlis«  ue>d  LftckfKrb««),  tut  sJLmthnba  Iniluttrieiwvck« 

Autoni-ubU«,  KiBrlcbiaBfc«,  Matiel|baat«ti,  Bneli-  u  äieLDitruckMe. 

Betriebeorte:  Wl«n-81mm«rlnff  and  BAAb  (TTn^arn). 


Elektroteohnisohes 
«  «  Etablissement 


F.  Stampacb, 


Prag-Zi2kov, 

HuHHtrttfle  46. 


flivmlnRl  ftlla  VaBilUtlonscinrtclilanirrQ  durch  Tmtllat*r«B  BilC  Wa«ii«rb«trlek  •iftntr  Ifrwsgnii«,  Sjrfttcm  ÄUmp«cb  V»;*!.  G^vrirlicli  ir««rhiite(.  Au 
(i«iiBtiioii*riti||kcjt  koieiBttit  ili«M  Veiitllator«a  daa  eJoktrlKhan  roll«t4iidkir  ffl'lch  iiiiil  lll>frtr«ff*ii  dl*««  duruh  ruiLl4aa  (iMg  untt  klato«roa  WAtfcrbK d^rf.  ElttktriACke 
VeaCllAt#rciB  elceaca  Myateaia  ft'r  (ilatoh-  bdJ  WochMUtr^iBB.  triM<utti«ttili(h  suia  Y«iitlliar«u  Xot»!»,  lUatAstuiaciaD.  Kantf*lkA..iero.  W*iofttul>aa, 
TbMtcrn,  k.  k.  AidUtii.  HcKuIximm^na,  nr«>iiD^rf)l*ii,  rnt|ir*h!*iiftw«rt  ium  Ktlttlaii  Toa  Wirliknllarn,  fllr  H«lcb«r  Molkar*!««  atr.  HntM  !4[r«aialfr«*chfcfl  dtf««r 
UrKDclie  üi  U«i«Tr«*cb-U»ir«ni.  Fr*la-C«vr«nt  uit>i  KinrtniAitscbttfr«  Kr*li*  ubiI  fntnkti.  frir  Ki»»ti1iftliii-V«TWftltuiif«a  b«il*aa  cmi>fulU«D.  itM 


I 


oogle 


l'II,  I^rrhi^nreld^rslraMSe  5ir.  6:t. 
P»i«nti»rt«  SpMialimon  Telephon 

TOa  Ni«M  <]ar«hlM<iUt<>n  W«UbI«ch-,  Zink  ,  l  mpp^  cto  It&oh<ra,  IjachnDifn , 
Oberluhe*'» 

B«rr«l  elutlirbir  FucrtfMBt  ru  unb«d[i>f1  dknarhftftcr  Abdlchta&g  von  vieilPD 
ud  •chwtrtn  groMsa  Oberliobten  (Pinmc»)  its  (jo«!'^  T  Ki*«ii.  M  ufT*ii/Qiir;=i  «tc. 

Hrrrei  PuvnMtrioliMaMt,  alDilm  Miuul  »ur  wirkUch««  Kir^»  r.  i  rui  »;  toh 
W»JIM«cli-,  /Jak-  uod  FaypdAcDmi. 

DiM*  Kalirikkt«  wtrdca  la  tctMB  ir*t»kiicbB{&hlffaiii  Zaiteiid«  (r«lt«f«r4  itod  knit 

vprar|H-il»r  iTb^rtiahtr.n  »lE-Klillffltwr  Arb«lUB  «ntw  Garutt«  BMbgvnlaMr 
A^fftihruna   VanRrl^hO*  R#fmii>«B.  f94 


PatBfll-SiclierliBits- 

yorhängescWisser 

tJBfwt»m  Dom" 


I  M  An  k.  k.  8lMM«bB«B  «in- 
f*mhit,  nnmgt  und  UaUn  ja  btkMBi 
Mild«  AmIUuoc 

Karl  Nirnnann,  Pilsin. 


Leobersdorfer  Maschinenfabrik 

^GANZ  &  Cü. 

IMonnl  1.  Iwlillllllllril^MM«lllM 

Iteobersdorf  bei  Wies» 

Fabriofttion  Ton 


Harigassrädern  und 


Hartgusskrenzungen 

acu  Bp«>*l»]niat«Tial  niuA  am*flhftal«ehrm  S7«t«m  ftlr  d«n 
(•■amint«n  £iR»nbfttinb«darf.  Indaatri»-  und  KlalDbatan«n. 

Byeolal-AbUMUliiiten  iOr  Torbtnealiaii,  Papier* 
takriks-  ml  Holz8cldeirer«l-ABlag«n 

Cement-,  Gips-  nsd  Keramische  Industrie. 
Alle  OattoDgeu  Zerkleüierimgsmasoblnen. 

WlrmBVlona  MFatwt  DM» 
«r  KlitaiMwto  M«  LuNMrHiMiwfIMrteki, 


ASTBBIL.UNG  rar 

«Mttiiioha  Belevohtangs-  und 

Kraftübertragung^s-Anlagen 

In  (.tlficli-,  Ilroh-  und  »echscUlruni. 


WiUwIm  Beck&SöliM: 

k.  u.  k.  HoMAnatan 

'■»^  •  WIEN '  *«!r.?lSSyS 

,  ITulforiuiiorfea,  felM 


Carderobe,  »p»rtkl«id«r. 


Georg  Zngmayer  &  Söbne 

Fabrik:  Waldegt;  Complolr:  Wien,  I.  Brlunerttrasse  10 

Hsenbalui-Bedarfs-ArUkil  los  Kipfer 

Feaerboz-Platten  >d«r  Fom  ud  Qitat,  Rmillntpfcr  fir] 


1.  w. 


S.  RotbiDdlier, ! 


WIM,  XX.  PaMtMMnS»  M.,: 

o  o  o  o  i>  ti  TtlrpboB  Mr.  1<M(U 


HMk  BiMMkalMhar  Batowlitaagf- 

Anirfiitangt-eeCeuilBde, 


f  1 


ii.  1  S  Iril.lirt.li.-.inTf. 


und  licik*  Wou  tiiiiiti         ^  L'j  A  <     t Ar.  Sotrifti'tij;  äi^niij  Ljki«rBea  I 
CMMi-AlomlBtaiii-tilaiiallaiwMa  tiu  XlMabUiua«*,  Tnnayuait 
ifHUMwJ»  Wri  


SteIani.Götz&Sötine 

Wiai  md  Budapatt 
Wien,  XX.  Gi^manngasse  3. 


Fabtik  lur  Zentraiweiclienstellangen,  Bahn- 
scbraulien,  Maschinea  und  Apparate  zur 
Siekeravg  dea  fitseabahakatilebefl,  fera«r  Itr 
WerliZiMi^e  und  GebMHiehsartikel  für  den  Bahn- 
bao-,  BalinerbaitnnRS-  and  Betriek«dieiwt| 
Berg-  and  UUttenweiiea. 


ITuirormleriinffN-KtabltMeinent 

WILHELM  SKARDA 


K.  und  k. 


lluniclVraut. 


I,,  Kftriilgtri<triili>  Nr  37.  WIBN,  tV.  ravtrilratlnOr  Xr.  HL 
•HKfilliKit  nnacbl«  lairoriMii  mil  ZlTllkl(ld«r   >UI(«  PnUr, 
Zaklun^iif rUlfhipratiirni,  rroNprkte  KnlU.  IS* 


Kilr  ik-ii  liist'i'ut«-ut«U  verautwortlicli  Auiiunct'u-FxiuMUUuB  M.  l'ocMiiyi,  Iticii,  IX.  Hiirli;!i>si>  5. 


ÜKcnULDtu,  lltitiiiin^mi-^  uii  i  Wrl^  ilt<«  Gilb 


Vir  dt»  IMitkt.'-n  v.Tuit' 
Dr.  tnu  UllgUiW' 


Wico.  V.  U«uik,  t>iTBUfl«iie«ue  Kr.  Iti. 
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Osterreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 


Redaktion  und  Administration  i 

WIKK.  I.  KMiimbMhalni  11. 
T«l<|>hoa  Nr.  IM. 
Pa*1ap«rka«Mii-iCeBta  4t  Adalsl» 
•tratloa:  Nr.  «MJI*. 
PoatoparkuMO-KmiM  im  Olnb: 
Nr.  MO.tM. 
B«ltrft|r«  wffril«n  DMh  de»  vom  B*. 
'iKktiuaa-Koinit««  fevIfMMXtaa  Tarif« 
lionoriwt. 

Manvakrlpw   werdnB  Bleht  rarOak- 

««Ulli. 


OKGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-BeamteE 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abonnement  Ukl.  Pottveneodung 

U  Ailrrrttch-rie^ra: 
Oaaijkbnir  K  lo.   llall>  ulirie  X  t 

fir  du  tiraUrli*  Krltk: 
OudUiri«  Uk.  11  lUlbjtlirIf  Mk.  f. 

In  ilbrle>a  AatlaMi«: 
OaniiUitlil  Kr  K)   IUll.)»>/ri||  Fr.  i*. 
lt^Qir«iull«  rur  (trti  nuckbMM: 
Kpirlktft»  t  Srhurlrk  la  Whl. 

ZiLLilnt  Vanoinni  90  HtUsr 
Offen*  Kf.)il&inatloli«i  p«ttoff«l 


N?.-  28. 


Wien,  den  1.  Oktober  1903. 


XXVL  Jahrgang. 


lllHttrlerte  Spezial-Bahn-Prelseoiraito,  «ml«  Haeultllyif  zir  SelbttaEtfinahme  grttlt  uad  fraiko. 


s    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  AusrOstungs^orten 

I      JOSEF  ZIMBLER 

Unübertroffen ! 


Priralk.  7  K. 


SUitak.  I»  K. 


NEUl 


Wien,  Yn/2.  Burggasse  Nr. 
Beamten-ODlform-Sommer-Kappe  SSiaiSTf^llr.L":.'**'''"'  P 
Rote 

wuitrdlfkl,  wut 


»lenatkappe    XTTrT:)m  I 

*fkh»r.  Pn^lbahn  I  K.  St»»U.  JL^JJL      JL  1. 


&  Klingerit  O 

ist  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung 
für  höchsten  Dampfdruck 

und  überhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Klingerit  wird  dort  empfohl«n,  wo  noch  keine  Dichtung  entsprochen  hat! 


Klingerit 


Dichtungs-Platten 
^  ed.» 


FaoonstQcke 


etc. 


wenn  sie 
aaf 

einer  Seite  Ober  die 


Schutzmaiiie 


ganze  Flache  n»lt  der  regUtrIerten 


versehen 
«Ind. 


Ue  unter  den  «erschiedensien  „it"  Namen  aufgetauchten  Dichtungen 
haben  mit  dem  Fabrilut  „Klingerit*'  nichts  gemein,  sondern  sind 
meistens  ganz  minderwertige  Nachahmungen- 

Man  kaufe  datier  nur  „Klingerit'  und  weise  Dichtungen,  welche 

©diese  Schutzmarke  nicht  tragen,  als  un- 
echt zurück. 
Rieh.  Klinger 


lilrcken 

bri  M  ira. 


Hungen,  weicne 


Erstei  Wiener 


Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

dM 

Ersten  allgemeinen  Beamten-Vereines 

dw 

itltmleUKl-imtirtttkea  Iturctit 


Auskunft 

awr 

Beitritt,  Einlagen  a. 
Darlehen 
an  Militärs  und  Beamte 

wird  an  Jadoia  WocIicdu«*  tm 
a  bli  1  Vht  NacbmltUgi  baitU- 


(RagiatriftaOa.fnaoaacbaft 
■it  bxebraiiklar  HaAaaO 

WIEN 

I.  B«m.,  arnnangergasae  Nr.  7 

tm  aiamivn  Raiua. 

Bestand  »«it  dem  Jahre  1866. 


Die  pat.  Einschienenbahn 

Sjfilam  *.  Uehmatin. 
lUr  LjnglxHz- Tranpart«  eixam«  Baufrajcr. 

Sulxlscn  etc. 

LEHMANN &LEYRER  WIEN 


OESmiERT 

MS««!. 

UNGPATEMT 

MJ  22792. 


Hölzerne 


Eisenbahnscliwellen 

>*d«r  Typ«  ll«r«rl  ptonpi 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/» 

Rembrandtatr alle  6. 


Trirrliaa  ISIM 


RUDOLF  SCHIVIIDT& 


rEILENFABRIK  u.  STAHLHAMMERWERK 


Spezial-Artikel : 


WrEN.X.Hfmberqerstr.181 


r«ll«a  aar  Prlaa  TlricrlicaBttakl.  Karke  :  HarrUea.  =^==r 
rriiUiaaafrllra  friatirr  (tuallMi.  larkr :  );r«k«l.  ===== 
RrrolvaralakI  (itairiaclirT  Wcrkaancirarili  io  antk^rtruir^nrr  QnallUI. 
Kfiralirr-Vkatllarkiiridaalalil.  Illrlr  3,1)  aar  alirrhirli-ilp  NaUirlallaa. 

Palent-Blattf  eder-H  ämmer. 
Anffcaaea  abgenttzter  Fellen 

aarh  araam  Akaiiiiruiriil>.vat«ai    wab«!  iIt  l^ttand  rrbillrn  hlrlbt  aad 
NrnaaKbafaDKra  farifaltra    Ilirrktl  rairallrn  die  aatlindlltbra  l'rtll- 
■laarr'Klarrlrhaai^  Ifr  um»  FallM. 


Qchöne  Kinder- 


Kleider,  MSntel,  Hüte 

k.  n.  k.  Hofllofarant 

IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


fBj  j«lM  Att«,  fBr 


Internationale  Transporte. 

■p«Altlontn  aller  Art.  Flllllen: 


Flllilan: 

Btrili. 

ii»r 


IrltMl, 


Jos.J.LeiDkaufi 


Kr. kau. 
aikfi«. 
Siiul.Uii, 
(»»•will  = 
^  l'aDUfrl 


Zentrale:  Wien,  I.  Hohenstaufengasse  10. 

Abtalloiig:  für  t^bcraladlaiiffAn 
mitt«Ia  var«ohll»QbM-er  Patantmöbelwa^eii. 

"■"»■■ivraaccM,  AafkaOTaliraas  van  WabnusaalnrleltlaBiiaB, 

TartnUac  *—  allarbochn  baMiiuan  Buaiickaa  TnaiparUNMIickifi 
!■  St.  Paitrabtri 

»»» 

Aaaalaraa  auf  IIS  naalaebaD  PI4l»a.  im    ■  aai 

~  —  '    Ilam[>rieklffithi<  aar  d«aa  Bahwanan  Matra. 


Klektrlcltäto-Gei^ellschaft 

Gerteis  &  Dr.  Tschinkel.        Turn-Teplitz  (ßöhiDen). 


Betrieb 

dar  C*b«Tlui4oanir«U  Sobort«n  M 

Speolal-RepiTfttu  rweriittitte  / 

•ulaCt»  j««J«r  Art.  U% 


Projectirung 

KüiMUlruiig  «Dil   HftaaaftltihniDg  ?ob 

Tt  » j    t  •  Q  r.    m  f  h  m  u  B 

Begutachtung 

und  tJ*bBrwutiaoir  li«*t«>bm<]er  »lek* 
trlachcr  Aulacftti.tow  ia  U*b«niAhiii«  ftlltr 
TarAib«itea  f.  •IvktroMehii.  MraAoJaf an 


K.  k.  prlv. 


Likör-Fabriks- 
AktieD-Gesellscliaft  = 


Spezialität: 

„Ein  Klostergeheimniss".  Aossii-ScfifinprieseD 


Gebrlder  Eekclmann. 


ruatTarbQtaBd»  ^—anatrtp-hfart»»,  wlriU 
Kikii  bat  «rbai  T«rrait<l(M  lilaei 


Antlrost 

Flammentod 

aaptlahti  la  b!lllK>«aa  PiaiMa  ala  S;«:lalluiaa 

Chemische  Fabrik 

AVHSIU  a.  B. 

Tatmu«  m  WlaB:  8tticMt4  Mit,  I.  B«ialuraUMtta.MTs  ««7 


fauai-  uid  wMtorfMIa  AaaMak> 
farba  nir  Kala,  Baals  a.  a. 


Kind  &  Herglotz 


Stompelfabrlk 

Josef  Habenioht 

Aassig  a.  E.,  Böhmen. 

I '1  H.^.l>r!    vea  Uatlichaa  SUmpi^lian 
^<it  KufiabatijiatattuarD  haUamlob  baalasa 
anpfublsa 
Uaferaat  mabramr  llahnaB 
PreluourdBt«  (latla  und  frknoo 


i 


»DELPHIN« 

Fllt«r>  und  Kunststein-Fabrik  =: 


Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 

IMjibla-Piltar  haltea  daa  WaiMr  »Ii. .Ui  Ma  tdd  Baalllan. 
V<ia  rttteu  2tTlJ'  und  MfUUr.Auhiiritat.a  gr-pr^tt.  l».ljihiii- 
Filter  leidinaD  alch  dtiit-h  ihn  Km4«  Wirkaamkaü  and  nmll«» 
l'r.ii"  »1». 

KaUloi:«  xrali.  und  fraaka.  ,(,6 


Nftchfolger 

CARL  P.  PRYBILA 


JOSEF  GROSS 

Special-Fabrilt  für  Laternen, 

WIEN  Eisenbahn-Signaiisirungs-, 
XIV.  Hugigasse  Nr.  9.     Beleuchtunge-  u.  Blech-Aue- 
rüetunge-Gegenetände.   


Osterr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIEN,  I.  üiselastrafte  Nr.  4 


Ben7in-  und  Spiritue- 
Motoren  u. Lokomobilen, 
billigste  u.  zuverlässig- 
ste Betrlebskrafl  für 
Waeserforderungs- An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
sonstige  industrielle 
Betriebe. 


Kostonanschläga  und  Prospekte  gratia  und  firanko. 

I.ltf»raat«a  der  ^rrotlaekn  Buala-BlaaakakMa.  i:t 


Nor  Eisentalinerl  ""^l^^  AchlnniiCtiÜEEiiBf 


Oitt  n«Uian  Vortli^il«  b«]m  Ab«chlua»e  von  Lrbfns-  an«l  K«MtraT«r> 
■Ictl^ruUKm  Beavf>«i«Ti   dio   EiKBbAhcsr  bal   ibr««n   viirr-ii«>a,    «um  ilioeo 
■«-l^t  iTftirfiriitetaD  und  «Bt«r  iLrar  Ijattutig  ht<italif tulvti 

EmliiiiDtr-reriiciieruci-,  Sw-  oil  Vnrictus-listitil 

„Flugrad''. 

Wasito  eich  dAb«r  jader  CollA^n  I^ii^V-Ahnsr  in  y*rvich<iraitff**Anr»- 
|tttr*i)ti«it««i  An  dAn««(lt«,  8t«t«Uin  ward*«  wal  VarluiKBo  iacet«i»dti  «»i  Aat- 
kttafl«  ubn  V<r»lcharvBHVB  beraUwilliiC>4  arth«!!!.  MU  oolteg^lalatD  Gmu 

Der  Vorstand 

in  EiittbiluKr-Terxickemp-,  S^-  Doi  Ydncktn-Iiutiiitu  ^Fli^ 
Wien,  I.,  Csonxagns^siie  Nr.  18.  m 


LkL  llardtmulh 


Der  beste 

.Moh-i-ttoor    copir  -Timniiiiült 

Marke:  „Koh-l-noor"  Copying  Jnk  Pencil.  *" 


Österreichische  Schuckert-Weriie 

Wien,  XX  2.  EngerthstraDe  150. 

Elektrische  Beleuchtung  ^ 
Elektrische  Kraftübertragung 

Industrie-  und  Straßenbahnen. 


DynaraomaschineB  •  •  • 

•  Elektromotorea  • 

Sohaltapparate 

Zähler 

Meßinstrumente.  •  •  •  • 

•  •  Bog«iilainpea.  •« 

Wiener  Installationsbureau:  vi  mnahnferatr«»»  wr.j. 

Google 


BelenchtUDgs  -  Anlagen 


für  Acetylengas  Cji-jc:  fr:  t.  k.  pi».  üinr  Pi-fauij-itMi  A.) 


Elektrische 
Installationen: 


„Regina'' 


Daverbraad- 


tOO  Sliui4>a  BreoBiUur  nul  I  Put  Xokln. 


Franz  Krfikl,  jy.  WJedner  IlauptstraSe  19,  Wlcü. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  de 

Oesterr.  Lloyd,  Triest. 


Dire«te  Fahrten  nadi  IsdlAn,  Ohla»,  Japan. 

Eildampfcr  D«ch  Efcypten,  wächentlicli. 

EiMampfer  nach  Conatantlnop«!,  wödientlich. 

Wöchentlicha  VeibiLduLj;  na^h  Albanien,  Orie- 
ohcnland,  Tbaasallen,  Syrien,  dem  Schwarzen 
Meere  et«. 

Eildampfer  nach  Oattaro,  wOcheDtlieh. 
Auskünfte  und  F&hrplJlno  beim 

Oesterr.  Lloyd  in  Triest  ===== 

und  der  — _  ^=^=-r_^=^_  _^ 

General -Agentie  des  Oesterr.  Lloyd 
In  Wien,  I.  Freisingergasse  4.  r  


Aufzüge  0.  Krahne' 

Wien,  X.  Erlachplatz  4 
Budapest,  VI.  Davidgasae  2 


i      ^  k.  i.k. 

I  Hof-Maschinen-  und 
Aufzüge-Fabrik 

A.  Freissler 

Ingeniear 

«loh^H  I»  J»hMn  »tt4KLlüiMilleh  .H  imr  Kiwaguai  »ilw  ArMn  to.  Amt. 
»(ta  mmt  h^ttkat  nKh  .i(.a,r  bowtlirur  Ckili>tjiK>UM  für  l^«rbi«Mr,  lUkaktf» 
ZutVfrfibilk«,  lirMfr»!,.  aod  Bnaunlu.  HMeli  .IJ  FrlT»lkUii?r. 


JOSEF  GRÜLLEMETER 

k        k  Hof-  nttd  UnilMbfFagU 

.Vetall-  uad  Broncewauren -Fabrik,  nripp  Tffj/i 
Metall-,  Zink,  und  Eisenglesserel,  izlliliii 

KleeatklBitt :  JOäEF  ORÜLLKMKYFK.  KDHAUD  ORÜLLEJlKYEa 

and  THKOÜOU  UHÜLLKliE'k'Ea. 
EKZarontS:  Klrikerxtrvurei,  Thtr-,  Tkar-  ami  Pniterbe»Ulc«. 
SpMUllUI:  BMckliK«  rir  ElMiibtliawiKRao»  md  flir  MiSt. 


W.  SWITAK 


Png-KaioliDeQtliil  ICO. 

ae^randet  1868.  »oi 


Fabrik  fUr  Wauer-,  6agleltuno«n 

und  Metallwaren. 
Baa-,  Kan.it-  und  Ornameatc- 
Speniflerel. 

paaplet«  Ei*rleli«ga(Ni  T«a  WaatwIcttaaicM,  <'aiiallull«n  nir  SilUt«,  Pakrlk» 
V  gi4  rriTttktiirr.  UiairfMUtr,  Bram»-  uad  WaaneuVUer  flr  UdlaaiulUa 
riBHa.  Clawtaa,  Waa^kraiata  lod  Piutirrn    l'raj»c[e  oad  Ko>l«ai*raairklite 
■■ratc*iUlek  mUt  Ktuf  billlj^l«  tferecboaaii 

Dr.  Graf  &  Comp.  ZlXu,  2 

Fabrik  diemisch  technisclKr  und  phamiaceut.  Präparate 

QMchutst«  War«nB«icbAu: 


SdiuppenpuiHrbrlie 

baaUr,  dkaprbartrtter 

fUittaohuti'Aiutncb  fUr 
Flrtlrk«.  Ilallon,  lUaob- 
Jacher.tUtorTOlr«  «tu.«!«. 

AUW«  aai  (abriBMB 
ttr  trlmieB  ItMabahnra. 
Baabeliirdao  «u.  t\^ 


3ifttOUlii 

Crtm«,  8«ir«,  Pudar,  ZahcpaMa 
and  audua  koamaliMhe  Hpaclall- 
Mlaa,  uanb-Ttmfrrn   aar  Haut- 
und  8fbi>T>li*itiijtUira. 

Ittaita  and  OaUclitiD  dar  antaa 
tnULchea  CaiociUtta. 


JULIUS  PINTSCH  Ä 

Gasmesser-,  SasapparaieE-  onfl  ^'  »«••"•^■^•wra.,«  1. 

— — __  Gas^leuchtungg-Enrichtungen 
f.  Eiserbahnen,  Locomotiren  et«. 


MascliiiißDfalirit. 


l!««»wl'!;taokl«ai  Dlttalil  ooajrtmlrtaa  Oclna 

Oel^a«-  und  ComproMioiM-Aiilagdii. 


9C 


Leopolder  (L  Sohn 

Wien,  III.|i.  Erdbergstrasse  52, 

Fabrik  fOr  Telefraphen-Apparat«,  Telepboae  and 
Telephon  -  Central  -  Umsehalter,  elektriiehe  Statloa«- 
Deeknapalrnale  und  BabnirKehter-LIntenerkn  tUi  Eiaea- 
bahoen,  Tclegraphen-Katterlen  und  Leltuagimaterlale, 
Waaaerniesser  eigeneu  Patentes  (Ur  atAdtiache  Waaaerweirke! 
Bierbranereleo  and  IdaachinenfabriheD. 

Alle  Telephon-  nnd  Telegraphen-Einrichtontfen  werden 
prompt  aaag^eiahrt  und  Voranashllige  koatenfirel  ausgearbeitet. 


K.  k.  pri 


it»  Fabrlt  clieinlseh- Uclinlsck-  IIa;«  7«Aiill  prae 

ölTarian  Apt  atala  und  «»lieJfc  mar  :  Kaitrallr  Toa  Ffoornataanlaeaa,  Raorbria- 
apiiarala.  Zii<nu(i»(r  iFIa«om««r!,  .Uplratorra.  «iaatanaftiriiHB«.  kalirinKiar 
UaaikallbarUrraaBKlar.  rynmtltt.  ütfKrrkiictl.  DurmeUt.  okononrKr  da», 
waicaa.  »i  UirtrbMtlmBanic  dita  n  ataan  uarli  «ii«  MMhndau,  <-)  I  airnarhuar 
laal»!»»  aa«  Srbiaii-raililrlD :  Vl.caiinif l*r,  L«|iUmr»r,  Itoaiiiiar.  RatHaBaiuaakl- 
aad  (i«rrl»rponklprllf»r,  rurolpaBprllfir.  Kalub««liiiinaB|i««]it.araM  l'»r»iiiQl.«.t . 
Aw.»r»t».  d)  far  rbralaeb-lKliaiaefaf  Aaaliara  in  L«bwa4..rioQ,  xi'wia  •amtllcba 
PMlwraU.  «>  lllaaicarila  an.  bihiiilMhrai  Kall<laae.  Aa  dl»  Harr«!  lai«nMaHi<aa 
artall«  alla  K*>ttDicbMa  Auakdnn«  nnd  TrncaJ»  inpiaan  gruOaa  lllualriartaa  l'Ma- 
ooarant  grnlit  and  franko. 


ScttnobiD-  Dud  Sclimle<l<iurtQrilirlkj-AcileD{ueLlKban  "TS 

BreYillier  &  Co.  n.  L  DrbaD  &  Söbne 

Centnl-Bareao,  C«im  nnd  Niederlage: 
Wlea  VI.,  Magdaleneaitratae  18. 

Erzeugung  m  Schrauben,  Muttern,  Nielen  u.  Schmiedewaren  elc.  ^ 


MaircnstärkriMi  ist  : 


/    ÜdHI^  Englisch-Bitter 

JuH^^  bkstkrMagenih^ueur 
^  JoPM!^JiiqueurTal)riktolsbad 

  9e9ründot1607 


,^  Sr.st  veratti-ljcn.Juiui  urllfcikn . 

Vartretar  la  wiao ;  Oatl  Zaohmalatar,  Xyu.  Saatsraaaa  le  ]4i 

Zu  haban  in  allon  b...»r,„  einlcli)»«lg,.i,  (l,,chafton  ;  -o  cichl.  V.ruindt  «1.  K.brik 


Lokomotivfabrik  Krauss  & 


Aktien-Gesellschaft 

Uafart 

LokomotlTsn 

Mll  Adklaioaa-  »4tt 
lakaradbeliilb,  nur- 
mal' u.  aoha&aliparl«.  ,^ 
Jadar  Raotn  und  far  ' 
Jadan  BalriaUnrack. 


Mflnohen  aa  LIdz. 

Iii 


Vertretung  in  Wien:  {.  Pestalonigasse  Nr.  6. 


PI1V8EL 


Alle  Sorten  Borat-,  Haar-,  Fisch-  elc. 
Pioaelo  enaogen  in  tadelloaen  Qua- 
litäten 

OESTERR..I7W<SAR.  riNXKJ.FABBIKElV 

"  BiUller-Beok,  Koller  *  Co.,  Wien  ^^== 

IX.  SkhllckpIaU  4. 

Uafataalaa  te  k.  k.  Btaatababnaa,  k.  k.  Mordwaatbaha.  k.  k.  »rir.  Badbafco  »M. 


,  Google 


Jell's  Mti-KesselstoiiloiDsitioD" 

Bernard  Petriks  W 


Erzeugung 
ausschließlich  von 


we. 


Joaef  BlMoh*k  TolnU  B«U  in  T4ra» 

Wien,  XVII.  SyrinigMie  7.         Budapest,  VI.  6yär  itcza  50. 


Erste  böhmische  Maschinenfabrilc  für  Centraiheizungen 

Johann  Stetka 

PraK-KAaigl.  WelBberfe,  FricoTt  alle«  893 

iami  *U«  la  dli»fw  Fuh  •lnKtilBr*a<l*n  Arb«it*ii  vDtar  Vollster  Garaati« 
und  «mpCtbll  lieh  nr  AiurlKilnag  du  Toiprojnl«.  tlt 


Patentanwalt 

Dr.  Fritz  Fnohs. 

IM 

  Teohniicbes  Bonaa 


Umm  Alfred  HamlmriiEr, 

Wi«'B,  VII.  tiieben)it<>rnK.  1. 


Actien-Gesellschaft  der  Locomotivfabrilt 

Higl  in  Wr.-]Vea8tadt 

LoeMDOilrM  )«dar  Art  ftr  NonalU-  nnd  SMiudlrbahiim,  DuaphsMchlnM 
(•dir  OrlKM  Bit  VaotUMaainini  (PiMil  Oollmun),    DunpAMMla  )<al<r  Art, 
lMb«*uBd«c<  01nnl»tloiii-Wu<'rtAbratik>Mil  iHrUMi  Smool«  A  Lm» 
'rrmDiml»iimi*n,  RohrUituac«o  «te. 


(QbS^  K.  k.  priv.  Chocolade-  u.  Canditen-Fabrik 

JOH.  KLUGE  &  02; 


PRAG-SMICHOW. 


Erstklassige  Maschinen  u.  Werkzeuge 


lur  Blifub.  und  MfiltllbMTbtItuiig. 


I 


Laftdrnck-Scbmledebiinnier  und  lodtra  ScbmltdtmascblBen 

nr  nmwUanii  Ton  ScJuniadutuckm  for  (.uhoBoliria  »d  W«(gaub», 
Bobl«i«aali«gl,  8cfanub>D,  Mmum,  Nixu  •!«,  tBi 


1 


J.  fichönmann,  Prag;  II. 


rRAPHTFN    Rcvlsions-  und 
rnMunlLR-  Reklamations-Bureau 


Weinberg»,  RICHARD  GUMNITZ 


Jnasn«anMtr«tt« 


WasserdicMe  Decktficher 


ßrüdcr  Jeriisaleni, 


Pras 
II.  Pflasltrgasse  4. 


Lieferanun  der  k-  k.  Baterr.  StaaUbohotn  etc. 


Bei  Wind  und  WeHer 

hkoMTn,  Iiokom-titivvrhuitp«!),  dir  Dub|t*1ixit|r^  von 
Altorlan  etc.,  vIAdiük  ffatvn  Zjik,  wann  »f«  mit  drm 
bfti  Allao  k.  k.  und  1^'rtTfttbabibMi  lb  Verwcnfjanm 
lUli^iidnB,  l&r>4NNirirb  rrprabl^B  |iat«iit.  J*Iib- 
Kfli«!  SfittmiUm-  villi  Vfitl|ft(i«iia  Aaf««tx  ««r- 
•»■b*a  alnd.  —  Auf  WuuhIi  I^«r«ra&tf  aar  l'iMb«- 

•r.  A.  JOHK 

Wien,  iV/t.  Frankenberfcgasie  B,  I  68. 


„Aufwindvorrichlung  für  Lokomotivwagen" 

«liiuoht  mit  InUmaratr*  brkift  Vfrktor««  in  l'it«ain  tdcr  UfwUnaa 
na  LlinirMkiM  ia  Vfrbiadgaa  xa  tr«ln. 

fUrUhtf«  Aii^Abou  Tftnnittalt  Rwn  du 

Patentauwalts  -  Bureau  Victor  Tischler, 

Wlea,  Vllf*.  MiebtSBatemcasae  M. 


Das  beste,  billigste  und  dauerhafteste  << 
Rostschutimittel  für  Elsenconstructionen! 


JOSIUDTSIs 


ScboppeDfarbe 

I.  WBRBER 


WIIN,  VI/1 

lararliaiiE.  10. 
arlair:  <iiinip»a4»rf»r- 
«Uaitr  »31), 

,,U(Mllull'  wurd«  hjt  tAraiotllcbiia  bUher  l>r«iJilckui)  AaMtelIunK«n  »!■  d«r  wirk- 
•«matii  UoAtitfbuUkislirieh  mit  Umi  ba<:b»ua  l'rnUiiB  «a«(r«fc<>iotin»l.  tU>  in  r»rt9 

Uulil   Med  ,  Londitii:  (ii>Id-  M~l  u.  Khiwidipl.  I.ton;  <it*n<l  Trlt  n.  Gold  M>d 


Georg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldegg:  Conptoir:  ¥nen,  I.  Bräinerstrasse  10 

•rs«U4f«ii  iti  buaiw  Qulii&t  and  «orff&lti^r  Auaiahnrng  : 

Elsenbahn-Bedarfs-Artlkol  aus  Knpfer 

Feuerbui-rialteu  jeder  Form  and  UrSue.  Rondkupfer  fUr  Bolaen. 
Kupferbleche,  Siederohrgtatzen    ohne  Nalit,  KapferdrUte,  Nietea, 
ikbeibcben  a.  i.  w.  «u 


Jobann  Andcrle 


Interurbaner 

Verliehr. 

Erste  and  gröDte  Rollbalkenfabrik  Oesterreiche.  • 

rir  Maculif.  RraiMo,  T«r*  tU  Kullbalkra 
C  alfl  frnrr-  und  »inbrarbkirbf r«a  AbkrkluO  M 

Wien,  V'l.  SohönbronDeritraCe  Hr.  31. 

Ik4ll*)i'krn  mit  NuhlbATiilmiirtittL'  37« 


K  k  pH.  Wechselseitige  Brandschaden- 
Km.h.«  Verslohenmgs-Anslalt  = 

Im  .laiir.  18».  Wkn,  1.  BUlkcr.ilrafie  26.   

Di*  Anttall  T«nieli*n :  a)  Oeklll*  tauii  dw«a  KabataOc, 
b>  Xtblli»  allM  Art. 

c)  BoileiitrMueaUii«  s*f"  Ha«»tMhUv.  IM 
Bc»«rT»toad  4-  Aut:  K  tl.«;3.&MI,  4>m  -VeralrbfranicMaiaai«  K  S.OM.ItM.Ui 


IJ  M*daUlan  and  AaaaMehnuiigea]  Paria,  London,  Wira  eU-  OraOe  ^Meac  HrdaiUr. 

K.  k.  priv.  Fabrik  Job,  Schuberth  k  a.k.  iioriirrrraai 

WIti,  XTt,  OlUkrtnl,  Dasplbada.  7  Kiaa<rli«<:  IT  .  FaTsrltaaitr.  acSatkaaii. 

*oi|<fi  bli  iiaiftotiwrla  Ja]i.u«lra  ohu*  <lun#afeiftad«r,  ubaa  1^u«rbftud«r,  Holrrfiulaaaa, 
K^jlJtuIkm  au4  Hula.  Suhlwiillbl<>ch-K«llbaUi>n  mit  |i>l»al.  Suhlbandlttbniaii  antult 
dar  f)«l«diiruaif.  HMDBfnplaebva  mit  Ma'cliin^nbatrtvb  odar  Ki*il«nKK;  Knll-gchou- 
wasiiUi  KiMir.*kMuB»'Kartoa»^  Oardarub«-,  Buraaa-Ka«fcau  mit  Bolltialk?«;  nbar- 
II<iclit««>a  Laiut>4-V»rKbli«£^  (Ur  Fenitrr  aad  Tari5D  ,  Trvtlairvn  (Mtiirrrpatterl  rar 
arcliit«ktoui»rli«B  Verkiaidunii  run  Faaanaaaeni.  WlBt«rirart«n,  Laubeniraiiffaa, 
KftCalbahnan  ;  Sobattrudeckcn  ifirOawachahaaiar,  larlrffliarv  pii-^lnirraptiitclia  Atcürri 
(feuaraiobar),  Uarta:ji-a«illi>xii ;  OartaDinubal  «lo.  luick  tiliulnrrtar  iiaa|>l  Prair- 
i'u'jrant  auf  Vtrlaiiifca  liratii-ZaieDdaag.  949 


Niederlage  der  Porzellan-Fabrik 

Adolf  Perscb, » ^ «  • 

Wien,  I.  Scliillcrplatz,  Gauermanngasse  12. 
Grosses  Lager  alter  Ui>daTfi>artll>i-l  ans  Portellan 
Tut    Elektrotechniker.    Services,  Gebrauchs- 
geschirre. 
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Maschinen-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller 

Drrllbl.lie,   n.d    »w»r .  _    K«.l,.ir,   IMvo  ,   Donp.  lbül..n. 

«.cUlut«:  n.d  ww:  F,.uul,«,d.  Do,.p.|..  Wand-,  fr«.t.b.,u4«  bJ^?" 

VP«iidr»Jl»l-  UBd  honionUl,  BgkrBMcIll»«.  M»i>l,obnl-,  SIi»i,Ib,.  MI„»  ' 
MaU.hrtiU.^l.,  HrhKt  und  Loob-,  mnohW.nltnhnl).!.  BI«t,M<li.  Sc'hr.ul...' 
.ohn.i.1-.  W»l..uM|>f«-Ki»l.-.  K«lnuUi-Ft«li.  uail  l^.,l«i,l„Zr-  mwI.  .... 
racha  Frali-MuolillMD.  Otslril  noil  SltiibiilMa.,  Anbolir-  wm'i»  KiuM 
t»»fm,<ltth  ArptnU.  Friotiou  Pn«.a.  flaiidM«aa.  U>a,l.,  Bralt- imj  I).mn,l. 
^  Wal.w.,k«.   ■"^ 


GlashüKenverke  j 


vormals 

Schreiber  &  Neffen 


IX.  Lle«kteast«(jiitraBe  22 
Präs.  ElliibeIhtirtO«  II. 


WIEN    I-  T«rettboffatrale  Nr.  5. 
Badapeat,  IT.  Alt«  NiIcuh  II. 
5rr?i.n"f.^*»  »•^'»'''•^''»•»'i»«.   R*l«ktl«  Aatwibl  Ii  Dwwrt  G«aU>r«a  Ii 

««•«kllffeu  iiU  Bfitth  All.  liL.wirtQ  für  d..  Rufnk.k.  I(,irl,b;  wV  ilKü  a.j 
Kwiaarxioiea,  loaie  für  dei  UtukalL  IM 
■  lUaitrUrt»  rt*l*-Kinnto  tttüM  u4  fruk«. 


AIDin  UyilS  =  ElseDlonstiiUtlons  Werksiitte  = 

Wim,  XIX.  WaHtrUllBOXiilr&a»,  .SUdlktka-VIUlkt  3W-34.1  abwnlmm« 
<ar  Aairahntnic  Kew*l(t«  w4  |;»ii-ltl«  Trlc*r,  Uecken-  I>wkk»ilrik- 
ti*Brii,  Ularkrnitilhle,  H»llbt«Khk*iiilraktiiii«i,  «Iwra«  Sll«^a,  Splad«!- 
tr»|ipfa.  iicliuiltliKrIwnit  nitt«r,  l'nrul«.  Tara,  TDrrn  nad  rfM*t,  all«  ArUa 
lUawklotMrtl.  tiluklaacr,  r«*ll|gai,  naadtlkallra,  Kiankp.  hlriBea-  aa4 
eiMukakabrlckri.  Krkaa  Ii  allta  S)Bl«aira,  Sobkamwa.  ui 


j^laÄie©.. 

Wien,  V.  Straußenpa.sse  17 

Fabrik  für  Elsenbahnansrflstangs-Gegeiistäade 

Feaerfent«  KaMcn,  ßlllett«BklUti-a,  Plomblerzan^en,  DecoDpier- 

zangea,  Oberbauwerknen^e  ete, 
Lieferant  der  k.k.  ßaterr.  StaatHbalnieu  «Irrmeutei)  iiBterr.  PriratbahDen. 


Carl  Thomass 

Dresden  A.,  FabriksttraBe  I. 


•■'«bnk 

für  Eisenbaltnbedarf. 

Dampfhammerwerk. 
S|>Mia]ltll«a;  i  Iimi-  und  Siirnal  CcBtralitallaDim,  uD«  ArMn  opllicli»  Sig. 
nal*  mit  «rliMiitil(iM»rrn»ii  Ma«l«u,  llaaij-,  Zun-  unJ  n'r«tiaulM>i«  Utttntruu^ 
Wucliaii,  Rnrs-aBrl  Kr>^>iiaDtfMiaL'k*,  SctiLaiian-HiKu^ttkakr,  S>.-Kl*ii«ii  Hchnaidal 
uaeliiaitn,  DraliM-bvi^'-o,  l>fohwMicIi«a,  Ptallh-Tk«.  (*<lilab«liubiifnt,  Lado- 
lliinii, Station!  »ad  Warauugilafttu,  KiUiiaiiMrtaMu,  Curvfii-  uuJ  lirxltnat». 
aal||<r,  KiMnbahn  Urauiatii,  labibir*  Vi«li-Ladar>np«i,  Halif<ni.iit<r-  und 
  ForTuu-lic|iaekftWa|r<*t)  »te.  JßO 


Commandit-Gesellschaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Wollzeile  Hl  40. 


Relnlgang  eines  Elsenbihawaigoai. 

Bester  hygienischer 

Entstaubungs-Apparat 

durch  hohes  Vakunm. 


QagrOnd«!  1837. 


Prtinilarl  Land«»  1802. 


Eri«a(*BK:  l«ke,  KirniHn  und  Lackr>rbaa,  rar  lamUkh«  ladtuiniawaok«  | 
Kuaababiiwwoo.   Knt«.'b«ii.  KrIiilT»,   IxikunotlTati.  lla*rlMDCD 
Aalwul'ilc,  Kinrlflilongoa,  MAbrl,  KaotaD,  Buch,  u  Kl»ltidn<ck»t4 

Beiriebsorte:  Wlen  Slmmerla^  anl  Raa.b  (Ungarn). 


Spezialität: 

tüfl    V     ^Phmnll  Ledei -Putz-Pasten  für  Svihuhe  ans 
IVail    Ii   OülllllUii  gelbem  Leder,  Lack-,  Cßevreau- 
k.  a.  k.  Hoflieferant  und  Bockieder. 

Wie»,  XVIII/I,  MartllJ$tr.  22.     ••'"«"«•*■  »«'  V»rl«iwi  rr»ak.  a.d  iralli. 


Die  Blech-  und  Bieiwuuren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 


Wien,  I.,  Uetreideinurkt  8 

li«r«n  RItlrabra,  klulblrchr.  Slaaalal.  Blrloloaibfa.  ZiakblMh«,  all« 
Tfniakt«  Blwk».  •»•!•  ferilaki*  W«llrabl«-b»,  <rriiabl«a  l>raht. 


nad  Htlaablwk*.  dlraraa  Blockwaarra  aa  kiiUfMm  rra^L— 
Ijotiiiaa«  TamhMaaw  aaam.-aBgar.  Xuaakaka-Tatwalin^a. 


1*  aatlanara  1 

bt,  Stkaan.  I 


Patent-Sicherheits- 
Vorhänoeschlösser 

„System  Dot«** 

MO 

•JIümuIb  bal  Amm  k.  k.  SU«C»l>«hB«ii  «In* 
(■fltlirt«  trtmtgl  U4t<l  \Mm%  In  beiLMitti 
•olidBT  AiufObrmii^ 

Karl  Herrmann,  Pilsen. 


y  Google 


PATENTE 


M.  GELBHAUS 


VNmi,  VII. 


K.  k.  prir*  Erst«  Florids-  ||l  dorfer  Tonw^ren-l'  »bnk 

htkrtr  k  Ness^yi,  Alitiei-iiiii. 

Ftorldsdorf-Wien,  I.  Opemgasss  14. 
•  «  • 

ttluttri« 


lUlm,  Tro««eln, 


PAGET.  MOELLER  &  HAKDY 


J.  George  Hardy 

P«fenfanwalf 
Wien,        Riemerera»««  13. 


Oll  2. 


FeldlNiluieii 


W«lob«n, 

Zu  Kaut 


LooomotlTeo, 
]>r«lw«JUlb«a, 


Zu  Ulethe. 


OreriNtelii  #B  Koppel 

WXSM  VUA» 

I.  KuttHM  Kr.  8.        n.  IfariHOw*  Nr.  «. 


1.  W't.  bebönll.  aut  VurWeititn^tikuraQ  fUr  dio  PrafuDg  aiM  der 

Staattreohmuigs-Wlsseuoliaft 


V»^T-.  K.  k.  Biciumsp  UlfiiUt  IL  »tmk*f. 
:  S  HwiM.  Qoanwt  im  Monat  11  Krunen. 

md  Ali«aiUiuiw.  (Ein tri«  Iura  MMdl  «rtetcc».) 
««lllMMif  krMlif  kcr  tüUrrMA  fjabn  Mo««  AaMMiMi) 
«•»Kaw  nd  Ablagiui«  d<r  IMtag  4tlNltM*4lilMI»K 
so  •rttnbcfi. 


Bogenlichtkohlen 


ffir  OJeieb*  u.  WediMl- 

strom,  sowie  fOr 
Vakuiunlampen. 


in* 


(•Ikt  IM  lad 

UtOTMM*  Qamlltttaa  b«l  bUlttaM« 

t  Mailtr  gt*l'>  Bill)  friuiku.  Vi'i  >iiK>.  nü'bt 
gnfillirt*  »rlrel^-r  K--.ii.;[it. 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII/1. 


T*lf|ilMi>  Mt} 


Die  concess.  Fabrik  fQr  Elektrotechnik 

H.W.  ADLER  &C'-£ 

ElelEtrUoll«  Telesraphen  l  ,     ^    X««  t.rtj;»»'«»  ^ 

rir  all«  zvwk«.  f  lAntapr«oh-HlkTophoiio. 

XZ  -  A.  B  r.  E Z T  UXt 
mak  An  Innlirt«««!  «ittHMB. 

EIAMMhe  IWiuditiii^ «.  Kraflgbvtngminiihf«« 

H>ne]iluapUrp«r  uid  M 
im  elektrlaekMi . 


Xlfdcritcra:  I.  Friadrldillfsl«  ■  (VarllDgarM  OpirnfUM), 

T>l*plMmU7''  It.  PrmtnttriS«  n  (niahu  dM  CwItiiMUr), 
T<U|>)>aa  t%  717  tu 


LebensrenioiuraQgB-Iastitat  dw  Club  üsterreidüMiliar 
limMiii-Bsiuiitea 

Newyorker  Germania 


Virslchcruniri-ii  in  KrBfl  Kiidc  IIHK! 
Aktira  Unt  Bltaiu  pro  l^ilv  . 


4r>7,000.000  Kronen 
lö;t,«m.000  „ 

DlTMendmnrtalltu'VanlolitlelllB  t*M».m  Z 
K»tIon  b«l  derfc.  t.StHil»4l«ilnl-<MM  «»aMW  „ 

Iii«  G«MllMlHlk  wtalll 
.Uhta  it>r  Policu. 

DU  PalUM*  aiad 

odsr  Tod  d<tr*li  OimII. 

Dfs  KriafffTervIchimag  W*lu]>lllGhtig«r  wild 

Mltglledar  da«   «'lab«   0«i«(T«l«kU«bar  KtaanbailttibMiiitTn  gruiei.r.\ 
bcanadar«  BagluiailgiaBgaa. 


HUf  El  k  BmMAMTZ 

k.  a   1l    llor-  und  »uptichl  ^^nr, 

Mm»,  Mlffink-  ui  itMit-Mni  iti  Ptrftriar^Hlilt 

I  enpflehlt        am  Uttttag  m  alka  Aitm  XleniF  ud  1 
HaMlaffdrmM-QamfeM  «ad  •aflMhtMk  tSt  im»  Wmm-\ 
bahnweü'en,       AMhMik«st«B,  B«nehka.ataatplttcr  ud 
VerdlohtQnK«f«w*b«;  «ufierdem  FoBBtar-  nad  Obar- 

Uohten  JSobntsglttera,  patanttart  g^epraOtaa  Wnrf- 
Kltterli  fllr  lieig-,  KMtu-  und  lluttpnwerlt«,  flberlulopt  für  1 
alli»  M  nijiaxwecke  nh  b'-nndiTs  Torteilbaft,  empfehlenswert, 
.  i'  r  ruad^aloobten  Ii::  !  ^aiol^lltstan  Eisen-,  Knpfar-, 
Zink-,  HaaslBf-  und  Btahlblaohen  zu  Hieb-  nnd  Sonier- 
VorrichtnogeB,  DrabtwUen  mid  all'  ii  iu  iVitte»  Fach  einiieblAi;igen 
Artikeln  TOMfliflicbslpr  Qiialiiftt  f.n  .leii  bi!llp-»tpn  Preisen. 


CIeuilioll^Tli.üiarich= 

llasßhinenfabriksAktlen-GesellfiQli&ft 

^     Wien— Budapest  ^r— --r 

KalirUiert  ui,.-.  I i.-i.'rt 

Arnaluren  Tilr  Dampf-,  Gas'  und  Wa'.sprlclfifngpt».  Injektoren. 

WMa«rcU*drr    f'ru>)irr-  c    K^titri'llh  llMti^.  t1sii>nia»l(>r  S  akilutiintpUr  Sichrr- 
krilaiaalirc,  »<^i!f»ii;iia,  Abi^tt   «ud  b|Klx>'i  inlilf .   UnmfU't'ilti' ,  Xrbal- 
böracr,  Silmirrfttiuji»,  0]«r,  tlrkulf rva<»ii.  «uii>li<    uu<l  AbapcrrklLar. 
f^rtiar 

PalHiMt«r  ttoA  4i«ktiirai  rar  Habaog  too  FlüuifkMtan 

«inuaMUtUk  liiehF  Sät  UiqiitUi«i  tnUttar,  IlfiMiiM  lad  Btaawa. 
KMifletle  WusMntatknHalicBB  llr  BalncB. 
I  Hai»-  «Uta  Ttoan—awidua«.  ■  »i  wt 

Blaan»  m,  Met«H»bg<»aa        Beparfttor  n.  Aoatwaaeb 
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Österreichische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

des 

^^^^^  österreiclüsclier  Eisenbahn-Beamten. 
Nft  28.  Wien,  den  1.  Oktober  1903.  XXVI.  Jahigang. 

IKHALT:  l>er  Artikel  6  lit.  b  d««  intetnatioDaleii  f^eteukommeni  flb«r  den  BiaenIwIui-FraditTerkelir  Tor  dein  Foram  der  Pariaer 
Rermonstunfcr^B«,  Von  L.  Calmar.  ElcktrlscJi'S  Einricfcttnnf  Bnil  elektrincher  B«tri«b  der  ValteHinabata.  Vorfr&g  tob  Bofi^ 
Üaertiäti.  —  Tf  ehniicbe  Kundnchau:  Vakuambremiieii  im  Frost.  Die  stcilate  OrahtMilbabn  in  den  Vervioii^tCQ  SU&tea. 
—  Chronik:  EiseDbahomkohr  im  Monate  Juli  IW'j  uud  Vergleich  dar  EinoabmaD  in  d«n  enten  aiabm  lioaawu  1903  mit 

Kieu  der  gleicben  Zeirti'-'rioilr  l»üt.'.   SUsd  der  Ei;<<iuba}iubii.u(eu  iu  öatcrrsicb  Ende  Juni  1908.  BetriebaargetaiM«  dar 
kowinMT  LokalbaJuian  im  Jahre  190S.  —  Literatur:  Seiaea  anf  der  traosötiaeliaii  Orlauia-  and  SBdbabL  DaBtach- 
BitiimiiiiMiM  LitimliiimMihlfc  —  OlabaMhriahttat  Htm  BafllMl%u(H.  iaUnmg  iIuk  BigtaMgm^ 


Der  Artikel  6  lit.  1  des  iiitcrD«tionalen 
ÜlMrdnkoiniueiis   Aber   den  ElmnlNriiu- 
FraohlTerkeliT  ver  dem  Fonim  der  Parlfier 
BeYlslonskonffereiiz. 

Von  L.  Calmar. 

II  eat  eaientiei  <|tie  le^i  parolee 
im  loia  r^veüient  di«i  Umn  Im 
mküt»  idöea. 

Lc«  loii  ne  doirent  point  f-rrf 
subtile« ;  ellea  sont  faitea  pour 
ßena  de  BiMiocro  sutendemetit ;  eiles 
HC  Hont  point  nn  art  de  loKi'iue. 
maii  la  raiaon  d'ou  {iure  de  faiuiJie. 
Umtii^Dim.  De  l'eapiit 
Mt  Um  XXIX,  Chap.  XVL 

Dei'  Ailikcl  r-  Iii.  1  det;  iiiienuitkinaleii  übereiii- 
koaiiD«oit  über  den  Rwfttibahn  •  bYachtverkehr  I«atet  in 
«einen  ZviBimneinli«!^  mit  Sm  Eingange: 

^Jeilt^  i  n  t  e  r  II  a  t  i  (1  n  a  1  e  Sendung  (Art.  1)  nm  iä 
TOD  einem  FracUtbriefe  begleitet  aein,  welcher 
folgende  Angaben  eatkftlt: 

(Folgen  die  Anga1>en  anter  lit.  a  bi«  k.) 

„I)  Die  Angabe  des  einznhaltendan  Trani. 
pn  r  t  w  0  g<- -4  unter  B<*ü(>ichnnng  Joner  Statloiaii 
wo  die  Zollabfertigung  stattfinden  Boll." 

In  Ernangelnng  dieser  Angabe  hat  die 
Elienbabn  denjenigen  Weg  zu  w&blen,  welcher 
Ihr  itT  das  Absender  an  swaekmftfiigslen 
aabalBt  Plr  die  Folgea  dUaer  Wabl  haflat  die 
Blaanbabn  nnr,   wenn  Ihr  hierbei  ein  grobea 

"Vers  c  Ii  n  1  <i  e  11  15  ur  Last  fallt." 

Wenn  wir  von  der  Agitation  absehen,  die  zu  d«n 
Zweck«  der  Abtoderaogr  dea  ArHkela  10  eiiifddtet 

wurde,  gibt  es  k*'inr'  Bi-stimiiniug  des  zwisclienstaatliizhen 
Frachtrecbtea,  dessen  Ab&udernqg  man  mit  ebenaoviel 
HaeMiti^  f^ordwt  bitte,  ab  m  rfidniehtUeli  d«r 
Wegeleitungsvoi-äcbnften  der  Fall  ist.  Haaptsäclilicli 
kOnaen  sich  die  Verft-achter  in  Deutschland  und  in 
Öaterreicb-UDgai-n  nicht  mit  der  Auffassung  befi-eunden, 
daß  in  den  Fällen,  in  welchen  infolge  der  verwickelten 
Tarifverhältnisse,  der  Absender  nicht  in  der  Lage  iat, 
den  Beförderungsweg  vorznachreibeu,  er  dennoch  in  einem 
gewissen  Ausmaße,  die  l''iil<.'.-ii  der  TOn  dei  Eisenbahn 
wmuMlimenden  fiontoiwahl  a«  trafen  tabei.  Mau  trift 


Hicii,  wie  es  kommt,  daß  im  deotscben  und  im  Oster- 
reidil8efa«nagnrbdi«D  Waaamw^Bäm,  In  welehem  die 
Tanflage  eine  hedeutenfl  einfachere  ist,  dem  Umstände 
Rechnung  getragen  wird,  daß  der  Absender  sich  nicht 
io  denTailAn  nreelitfiBdeii  kau,  in  twiaekemtMCtMien 
Verkehre  jedoch,  in  welchen  die  Taii*>  nur  einer  spIu- 
bescbräoktea  Anzahl  von  Fadüeuieu  geläufig  aind,  dem 
Absender  ngemotet  vird,  Ar  die  Folfen  der  eieenlMkn- 
seitig  vorgenommenen  RoutenwalJ  aufisukommen,  obwohl 
er  8«lbe  der  Eisenbahn  nur  deshalb  öberlaasen  hat,  weil 
er  slcii  eben  nidit  in  den  Tarifen  aarechtflndet 

Zn  diesen  Klaj^en,  die  im  Schöße  der  die  Inter- 
essen des  Handels  und  des  Verkehrs  wahrenden  Kfirper^ 
Schäften  Iwli  worden,  geeditien  eicb  nodi  jene  der  Tuif* 
techniker,  welche  daitinf  hinweisen,  daß  durch  die  den 
Absender  eingeräumte  Befugnis,  die  Wegesleitung  vorxn- 
schreibeu,  die  zwischen  den  Eisenbahnen  vereinbarte 
Verkfllu-steilung  illusorisch  wird,  oder  aber  nur  anf  Um- 
wegen, d.  i.  dnixh  nichtgleichweilige  Geldansgieiobe,  mt 
Geltung  gebracht  werden  kann. 

Um  diesen  Übelständen  abzuhelfen  i  clilossen  die 
Rnpieiuiit'en  Deuisclilands  und  t^sterreich-L'ngarus  die  Ab- 
iuideruug  der  ei wälailt^u  Btuslimuiuug  des  Art.  6  durch 
die  Pariser  Revisionskooferenz  anzuregen  und  addogen 
demgemäß  folgenden  Wortlaut  für  den  .Absatz  S  yot: 

Vorgebt  ag  D  e  a  t  s  c  Ii  1  an  ds. 
,In  Erm&Dgelang  dieser  Aiigabo  Ihi  im  Eisenbahn  ver> 
pflkhte^  daa  Oat  anf  dengenigan  Weg  vi  befördai»,  weldker 
aaeb  dea  verfMballlebten  Tarifcn  den  UOHiateB  fraciMln 

I  und  die  günaUgaten  TransiiorfbcaiBBdnngen  darbiotet". 

Vor  schlag  Ös  t  e  r  r  e  i  r  Ii  -  D  n  g  am». 
„In  Ennangelnng  dieser  Atigabc  hac  die  Eisenbalin  den* 
Jenlgea  Wag  m  wählan,  wahsker  ihr  (Br  d«a  Absinder  tm 
zwednlUgatw  etaebeii^  wM  die  nseabehn  Ar  dl«  Pdfu 
dieaarWall  aalt  dar  8ei|lUt  aiiea  ardaatUdiaa  IMUffllvaie 
zu  baJtea  bat*. 

Bevor  wir  an  die  Besprechung  dieser  Abändernnga- 
anträge  und  der  bezüglich  derselben  ^pflogenen  Ver- 
handlungen schreiten,  werden  wir,  zum  besseren  Ver- 
ständnis der  Sache,  die  EntwicklungagescUollte  der  be- 
treffenden  Bestimmang  in  Erinoeroag  bringen. 
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UatM-  Anlelunnig  an  eiM  dareb  dis  stetige  Aus« 

ilflinnni^  rlrr  zwisrhi^n^tnafliclien  Tanfv^Thiiidungen  längst 
überholte  Hestimmung  des  vuriDaligen  Vereinsbetrielw- 
rmlemeiMtf*)  «itUelt  der  „voriloSge  Entwurf  fllr  ein« 
VprHnlianintr  ü'>pr  rlen  internationalen  Eiseiibahnfrachf- 
verkehi"  in  Art.  2  unter  lit.  k  die  Vorschrift,  daß  der 
Fnehtbrief  die  Angaben  dea  einanbaltendea  Traoapoit- 
weges  enflialtrn  soll  uiul  daP  Iteim  Mani^nl  ilerselben 
der  erste  FracbtTührer  denjenigen  Weg  zu  wählen  habe, 
weldier  ihm  fflr  den  AnijifelMT  tu  zweddolSigsten  er> 
aeheine. 

lu  dei'  Eger'scheo  Kritik  (S.  dieses  Entwni-fes 
wurde  das  Fieblen  der  Worte  «auf  Oeäbr  dea  Ab- 

9rn(ir'!'>".  wr'irhn  in  (Ipf  uh  Vorbild  dienenden  Vandnttt 
enthalten  w^^eu,  bemängelt. 

Oltne  an  berOekaiditigen,  dafi,  am  dem  m- 
Hchwebenden  Zwecke  gereLlit  zu  werden,  dei  Fiaclit- 
briei;  nach  Lage  der  Dinge,  nicht  eine  Bezeichnung  des 
Befftrdernngsweges,  sondern  einetarifhriaclie  Abfertigungs- 
vii:sili!ift  enthalten  müsse,  trug  der  deutsche  Gegen- 
eutn-ttif  der  Benerkong  Egera  Uechnung,  indem  er  aus- 
drllclclieh  maehrieb,  daD  die  Wegeleitung  auf  Gefahr 
des  Versenders  stattfinde.  Dieses  nidit  ▼ereinieint  da- 
stehende Eingeben  auf  die  Ausstellungen  des  genannten 
Verfaaaers  ist  im  vorliegenden  Falle  umso  unerklärlicher, 
als  im  zur  Zeit  in  Deutschland  giltigen  Betriebsregleuient, 
abweichend  vom  Vereinsbetriebsreglittiriit.  die  Eiseniialm 
verpflichtet  war,  die  Güter  über  denjenigen  Weg  zu  be- 
fördern, weli  li.r  den  biUigateB  Fraehtaals  und  die 
gttustigsten  Tiaiispertbedingnngen  darhnt 

Gelegentlich  der  Beratung  in  der  zwciieu  Sitzung 
der  ersten  Konferena  (8.  8  der  Niederachrift)  stellte  die 

s«'hwei7,f'i'ischf  Vpi-tretiinc  den  Antrag,  den  erw'ihntf'n 
Zusatz  zu  streichen,  Nachdem  aich  jedoch  Luxem buig  tUr 
die  Beibebaltnag  deiaelbea  «nsgesproehen  hatt«  wurde 
die  Frage  der  Redaktionskommission  zugevrieson,  welche 
folgenden  Wortlaut  in  Vorschlag  brachte: 

»In  Ermangelung  dieser  Angabe  bat  die  Biaenbahn 
derp'eiii^'i  ii  Wc-^  y\\  w.Milcii,  w cltlier  ihr  für  den  Absender 
am  zweckmäßigsten  scheint.  Fui*  die  Folgen  dieser  Wahl 
haftet  die  Elaenbabn  nnr,  wenn  ihr  blehei  ein  grobes 
Verschulden  zur  Last  fällt". 

In  der  aehuten  Sitzung  der  ersten  Konfei-enz  (S.  fiS 
der  Niederschrift)  gelangte  dieser  Wortlaut  zur  Verhand- 
lung und  wurde  bei  dieser  Gelegenlieit  d-T  Antrag 
Ungarns,  das  Wort  „grobes"  vor  dem  Worte  „Ver- 
Mihnlden'  zu  streichen,  mit  sechs  Stimmen  (Deutschland, 
Österreich,  Helgi™,  Italien,  die  Niederlande  und  Ruß- 
land) gegen  vier  .Stimmen  (Fraukreicb,  Lnxamburg*'^, 
Schweiz  und  Ungarn)  verworten. 

♦I  S  (i>,  Ziffer  1,  .4b»aU  3, 

")  Die  tnaambiugiadM  Vertretang;  hatte  lieh  M  4tr  «ntaa 
VwhuHUaiie,  In  d«f  tinStm  Sitzung,  am  14.  Kai  1878,  tttr  dl«  Bei- 
belialtntig  der  ursprttL(:lielit'ii  Bckiwpiieriocbru  Fn»saiiR,  d,  i.  gegen 
die  lifKlimmuinf,  daü  die  Wahl  auf  (iefahr  de»  Abbilder»  erfolgt 
-  und  luitliiu  fnr  die  v.ill»tiindige  Iiianspracbnabme  der  Haftuug  dfr 
£iMukitliu  aiM({e«{in>eken.  üelegniUieb  der  cwaiteo  Verbudhug,  in 


Der  Ifiniater  der  Mimtlidian  Arbeiten  der  fran« 

zösisdien  Republik,  unter  dessen  Voratz  die  Verhand- 
lungen der  fievisiooskonfereoz  erüflnet  wurden,  betont« 
in  der  ErMbncgarade  (8.  19  der  Niedersebrlft),  daE  das 
Vertrajrswerk  noch  zu  nen  .sei,  al.^  daß  die  fres.nnmelte 
Erfahrung  eine  entscheidende  sein  könnte  und  wenn 
hente  einige  Verbememng«]  in  .Detailfragen*  rorge> 
nommen  werden  können,  so  werde  man  doch  zweifellos 
finden,  dafi  es  zu  früh  wire,  tiefeinschneidende  Ab- 
ftnderuDgen  einzubringen,  den»  Notwendigkeit  sieb  nur 
im  Laufe  der  Zeit  ergeben  könnte.  Durrli  diese  Anf- 
fassnng,  welche  sowohl  dem  Oelate,  als  auch  dem  Wort» 
laute  des  Ait.  69  den  Überebikouimens  insoferne  wider* 
sprach,  als  selber  einen  Zeitraum  von  drei  Jahren,  bezw. 
einen  noch  kürzeren  [Absatz  2)  als  genügend  erachtete, 
um  auch  tlber  das  Ausmaß  des  „Details"  hinausgehende 
Fragen  in  Erwlgung  zu  ziehen,  war  die  Haltung  dar 
meisten  Staaten,  und  infolgedessen  da.<  Schicksal  der  ge- 
stellten Verbesserungsanträge  im  voriiinein  entscliieden. 

Insoferne  Frankreich  in  Betraaht  kommt,  entspricht 
die  in  der  Rede  de,^  Ministpva  mm  Ausdruck  gelangte 
Anschauung,  der  dort  aligemein  herrschenden  Abneigung, 
neue  Qeaetae  an  aehallim,  und  ai  den  bestehenden  selbst 
in  jenen  Fällen  zu  rütteln,  in  welchen  sie  dnreli  Tat- 
sachen und  Ekeiguisse  längst  äberholt  und  daher  nur 
schwer  zur  Anwendung  gebraeht  werden  kBumo.*) 

Tn  der  zweiten  Sitznntr  (Seite  45  der  Nieder?ehrifll 
der  ReTisionskonierenz  wurden  nach  einer  kurzen  Ei^ 
srtertmg  dl«  betdan  «rwähnten  Antrige  Deutaehlands 
und  rtsterrtich-Unganm  dam  aaBtlodigen  AuaadiuaBe  ttbw- 

Bei  der  «weiten  Leaaug  (ftufta  Sitinog,  Seite  89  der 
Niederschrift)  beantragte  der  Anaachali  di«  Ablehnung 
beider  Vorachlige. 

Blldt«icht|id  dea  dautadien  Tn«ehlagea  wurde  der 
Aunadiuflberieht  eihna  jedwede  EtOrtamiig,  beaDglidi  das 


d«r  sdmttK  Sitanng  dandk«n  Kontueii,  an  M.  Uli  ISVO;  ilio  aa- 
getthr  iwei  WodMB  MAhw*  gib  die  ganaiBta  Turtntnag  ilm 
Stimm«  g<g«o  d«a  dasMlttea  fSwMk  sasMiteBAw  TsmAlag  ist 

Sdiweic  »b,  ncd  bitiiei«  mt  dlm  WiIm  dte  iMrhdt  Ar  dia  «l- 

gegengeactst«  A&»dtauaiig. 

*)  E«  itt  bekaont,  dafi  in  Frankreirli  vor  di-m  Inkratttrctei: 
dei>  inteniatioDaleu  Gbereinkomment  «elbat  besOgUch  d»  swlneheit- 
itaatlicben  Vcrketiri  teilweise  gewiiw  UlllltlllMIllpi  dw  btif» 
liehen  OaMtrimdiw  oad  das  Haadthgüseteei  an  Aamadiag 
laagten,  weMe  Tsr  der  lia  dtr  SiNalnkn  gMcbilha  varlm. 
Weniger  bekannt  ist  die  Tatsai  h?,  diC  einer  der  wt'ni«pn  i'raii- 
cöiii«cbeD  Fachsehriltiitelkr,  nclciii;  iiixt:  AulmerkMmktil  dem  lutur- 
Dftiimal-!!  I  iifTeiDkommen  cagewendet  haben,  Herr  H^nry  K'Uiiit't. 
niclit  aar  aviat  eigene,  sondern  ttberhaapt  die  seinerzeit  in  Frauli- 
reicb  herr«clieiide  Ansieht  zum  Aosdruck  bracht«,  uU  er  sich  iu 
•iaam  (^onpu^wada  fihar  das  im  Saanit  nwiiagaad«  (Jbmii- 
InniHiB  wlHdil«d«i  gagiaa  «0«  aagMttsUs  Jagidatditfsdis  Nsoamg 
•uapnich  and  deren  Notwendigkeit  in  Abrede  »teilte.  (Cette  Me 
•C  priMiaitit,  il  taut  le  recannait/e,  bieu  pla»  aam  Tinflaenc«  de 
prtoccupatiai.^  ili' Lirnj n  s  |at  il'uni-  ii6i't',-sii0  >''ncii-L'  J'  remMivr 
aax  pritcndue»  soiiffrancc»  r6(altant  ponr  le  commerce  d'iaeoa- 
T^nieni«  coostat«^«,  (RefUB  gtetnle  d«  dmiM  da  far.  tum»  IV. 
I  aamaitTe,  pag.  48], 
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Voracüiages  Österreich»  und  üngariis  jedoch  eni  nacli 
«iMm  ^deoüidi  ciiiig«h«ndeii  HflinaugmiBtaiiBclie,  znm  Be- 
adÜDsse  erhoben. 

Obwohl  die  Anoalune  de&  deutschen  Antrages  gegea- 
Itber  dem  gegenwAittgen  Zmtande  irabediogt  «hi«B  Fort- 

acbritt  bedeutet  hätte,  ist  er  nicht  zmz  einwandfrei. 

Da  did  in  der  Absendestalimi  den  Gütcrdienst  ver- 
üebendea  Organe  der  Kisenbahn  iu  gew  isufu  i'ällen  weder 
die  Behelfe,  noch  die  Kenntnisse  besitzen  und  unter  Uro-  ^ 
ständen  auch  nicht  Uber  die  erfoiderliche  Zeit  vei-fligen. 
am  d«n  Weg  vomscbreiben,  auf  welchem  sich  die 
WUigBte  Fimeht  ergibt,  kann  rie  diam  Verfr*ditw  1» 
ßückci  stattimii^jwe^e    zugeführt    werden.    Betreffs  der 
weiteren  Verptlicbtaag  der  Kisenbahn,  den  Weg  zu  wHhleu,  , 
welcher  auch  die  «gOintiKsteii  Transportbediiigimgftii*'  | 
darl»i('tot,  ist  dies  alier  nicht  der  Fall.  Abg'-sehi^n  davon,  | 
daU  dei'  Begrifi  »günstigste  Transportbediuguugen*  nicht  ; 
gans  klar  Ist  und  daher  TerMduedeDe  Deatnngieii  aaMUt, 
weist  nicht  imimn    ein  und  derselbe  Weg  die  Vorteile 
dei-  Billigkeit  und  der  Ka»chlieit  der  Be* 
ffirdernng  anC  wnm,  irie  man  tnft  Beetinnthat  aH' 
nehmen  kann,  diese  letztet  e  Kigensi.haü   zu  den  gün-  . 
Btigsten  Bedingungen  der  Bei'hdeninfr  zu  zählen  ist.*) 

Außerdem  wäre  noch  zu  beinüngeln,  daü  dua  Wai  l  ^ 
«veröfieutiichlen*  als  Beisatz  zu  «Tarifen"  entschieden 
übeiHüssig  ist,  da  doch  sämtliche  Tarife  verOtlenÜicht  sind 
and  daher  dieser  PleoDasmas  die  ebenso  oniichtige  aU 
Terwirrende  Venuatoiqr  herrwbringen  kann,  ala  ea  meb 
Tarife  gäbe,  die  uicht  veröflentlicht  >:n<1 

Bezttglieh  des  Oaterreicfaiaehen  und  uugaiisdien  Au- 
tngm  hob  die  franzflsisdie  Tertretnog  berfor  (Seite  07 
der  NiedersrJiriften),  daß  der  Absender  zur  Wegevorechrift 
verpflichtet  ist,  und  daß  es  „exorbitant"  sei,  falls  dei-selbe 
aus  Naehlissigkeit  dieser  Verpflichtung  nicht  oachkomuie, 
die  Kisenbahn  die  Folgen  tragen  zu  lassen.  Ferner  NitBkOßer 
diesem  jnristisclii  it  Gmnde  pi-aktisihe  Erwägungen  zn  be- 
rQcksicbtigen,  da  iu  den  meisten  Fällen,  in  welchen  ein 
direkter  lötentationaler  Tarif  ?on  der  Versand-  iiai  h  der 
BestimmunE^fstation  nicht  bpsteht,  es  für  die  Veraand- 
station nicht  möglich  ist,  sich  xni-echtzufindeo. 

Die  angarisebe  Vertretmig  bestritt  «benfidls  die  An- 
sicht, daß  der  Absender  zur  Wegevuisi  lireibuiif.'  veiiifliciitid 
sei,  betonte,  daü  die  Anweudong  mancher  Tarife  davon  ab- 
hängig iät|  daß  bei  Toradirifl  denelbsD  anf  dem  Fradit-  i 
biielB   nicht  glridiMitJg  ebne  Itotte  Torfeachrieben 


*)  Vimm  UntMidB  Btdnuig  tnc«Mi,  hat  il«  Bcidmi- 

berger  Handel«-  nnd  Gewerbcicammer  In  ihrer  SiUonjir  vum  i'i.  USrz  ^ 
d.  J.  heacblooseo.  nnler  and«ren  fllr  die  niehate  Rerisiooskunterenii 
eiiijiibnnijündcu  V(Tl>f*suiii;*atilrnK'eii    auuh   fiiitn   Ziuatz   zur  An-  ; 
ntluue  XU  eaipfeiilea,  »u^iuult  >li  r  Jiee;riil  des  tiilligoteu  i'ritciit- 
aatzei  aai  der  günatigstrii  IVaiisimribeiUagiingen*  dahiu  ertKnierc 
wmiM,  »4«i>  di«  SlMttbalm  hei  f iMlitcfttcm  gohaUMi  Mi,  aalMdfatft 
jma  Wag  n  wMiln,  walaher  dia  Ulligite  Fnubt  gikt,  UaBagaa 
W  Btlgut  und  lel>eni«o  Tiaien  Jaoaii  W«|^  «alditr  41«  iMebente  ; 
letlMenuig,  diu  irt  dte  kttncate,  ragteiMatiiiladie  oder  ii»  klncatc  . 
MHehüabe  Liafaftiat  dailiialat'.  i 


werde  mid  liigie  uuch  bei,  daß  „die  Sorgfalt  eines  oi'deut- 
liehen  Frachtführers*  daa  geringst«  MaB  T«a  Sorgfalt 
sei,  well  lies  vi^rlangt  werden  könne.") 

Nach  diesem  in  gioüea  Umrissen  wiedeig^ebeueu 
Gedankananstanseli  inflert«  sieh  derYorätsend«,  wie  folgt: 

„Die  Pe.^tirammip:  nnter  lit.  1  in  Art.  f.  vfrpfliclitet 
den  Absender  znr  Angabe  der  einzuhaltenden  liuute.  Vom 
juristiscbeB  Sttandpnakte  gebt  aas  dieser  Yerpfliehtnog 
liTVor,  daC  liel  NiL'hterfilllun;?  df-iselh*-!!  durch  den 
Absender  dieser  die  Folgen  der  Unterlassung  zu 
tragw  hat,  sefern  «r  nieht  su  beweisen  Tennag,  daO  der 
ESsenbahn  eiu  uM-obes  Vcrsclinldf^n  zur  Last  ßllt. 

Es  ist  eiu  Widerspruch  zwischen  lit  1  uud  dem 
Antrage  Österreidis  nnd  Ungarns,  welcher  dl«  Bisenbafan 
für  die  Wahl  der  Transport route  iuneihalb  der  Sorpt'all 
eines  ordentlichen  Frachtltthrera  baftpfliobUg  erklären, 
d.  h.  der  ihr  eine  HaftpBidit  anfülegen  will,  weldw  ihre 
Ui-sache  in  dem  Verschnlden  des  Absenders  hat. 

Die  Annahme  dieaes  Antrages  scheint  als  lugische 
Folge  die  AvOiebai^  der  Bestimmung  unter  lit.  1  berbei- 
fBhren  nirolleD''. 

(ßeUoA  fnlgL} 


Elektrii^elie  Eiurielituug  uiul  elektriHchei- 
Betrieb  der  Taltellinft-Balio. 

Vartn«,  gaWItan  in  CM  Mm,  SaeaWn-Baaates  m  17.  Minar 
Itw  TM  lag«B  OstrUm  DMkter     Rn»  flaas  41  0««p. 

(Schlnß.) 

8«  Kosten  des  Lok«niotlrpcr!«onal<>«. 

Die  einfache  Handliabang  der  elektrischen  Lokomotiven 
eriui>glidit,  ssjti  der  AubCiiIIuiik  vou  geprUflcii,  liüher  qtmll- 
fizierieii  i'«m>nfu  abzusehen.  Profeasionieiea  der  Uetallarbeiier» 
brauche  mit  ZuggthhroniaaliAkaÜüii  genügen  vollkomtuen  fiir 
diesea  Dienst  and  es  werden  auch  uieht  swei  Perronen  auf 
der  LokomotlTe  «rforderUeh  sein.  Wem  die  Sisenkahneo  eine 
Statistik  führen  wflrdaa,  wie  viel  LokmnottvfBhrar  m  plOtdJeli 
dieustunßblg  geworden  sind,  daB  «le  ihre  Kasehtaie  aldit  mehr 
tarn  StfliL-ii  Iriiiprcn  l-nnriren,  wtttto  iu-ie  Zahl  au  vcr- 
Bchwiudeud  kktii  nein,  datt  behctt«  Verineictnug  dieser  vielleicht 
im  Laufe  mehrerer  Jahre  nur  einmal  vorkommenden  UufKlIe 
die  konstante  Anstellang  zweier  Personen  doi'chau»  nicht 
gereclitfertigt  («rschiene.  Die  elektriHche  Lokomotive  benötigt 
ttr  die  Bedteanng  aohon  deshalb  nieht  swei  Lemtat  weil  dar 
Zug  dank  der  beaonderaa  Etarichttiag  i«e  Stattonea  dSMli  die 
Stationaorgaae  zum  ätllUtand  gebracht  werden  kann  und  talls 
es  notwendig  erachtet  werden  »oihe,  ist  es  nicht  schwel',  die 
Lokomotive  mit  eiticr  soIi-Iihh  Kinricliiuiijr  20  TSmltaB,  dalt 
auch  der  ZagsfiUirer  den  Zug  anhalten  kann. 

Avt  der  Taliellbia- Balm  haben  sieh  die  Beisar  der 

Oaispflokomottven  als  Wagen-  and  Lokomotirflihrer  am  bestca 
bewährt  ;  dortselbst  sind  auch  sänitlidie  ZugBfnlirer  in  der 
llandhabnng  der  eloktritcheu  Kiurii-htnn^  gcsclmlt,  damit  -u-l. 
im  Znge  eine  zweite  Person  befinde,  die  d<?n  Wngcnfilhr^T 
erüi-tzvn  kann.  Da«  I'ertunal,  welches  in  clui'm  kchcIiIosküikmi 
Katune  vor  den  Unbilden  der  Witterung  Tollkommen  gesobOtzt 
Beiaen  Dienst  ▼arslebt,  hat  IwInerM  phyalach»  Arbdt  an  lelaten, 

*)  OsiemicUnshenalta  war,  abwaldkaDd  Toa  der  eUgcn  An»> 

ftlhrnog,  beliatipt«t  worden  (Seit«  »5  der  NiederMhliftSli),  dsS  Ue 
Haftung  mit  der  Sorgfalt  eines  ordeutUch^  FraehllBhKfS  jedes 
VeiMlieatraflIs. 
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m  kann  dalier  von  deni!<.e1b«n  t1«1  mehr  verlang  werden,  als 
wm  Fowniftl  4«r  DMnpflolMmotiT«.  Ltnt  den  b«l  dar  .Vki- 
tolUin''  fBBwAteB  BriUmuigtD  bwMttai  de  tlgUdh  mit 

Personenstigen,  trotz  der  verbaltniamABlg  kurzen  Strecke  950 
bis  300  und  mit  Laitzfigen  ca.  200  km  ohne  Schwierigkeit. 
Die  elektritche  Traktion  gentattt^t  dalmr  ininlge  der  beeeeren 
Aimfttaang  des  Personals  eine  weitere  Verminderung  desselben. 

4.  TorMle  <er  clektrlseken  TnikttM  T«ai  Mandpvakte  dos 

VprkchrsdlpnstPH. 

fi)  (i  r  ii  13  B  r  0  D  e  1 1  i  (1  b  s  s  i  c  k  a  r  h  e  1 1.  Die  Betriebs- 
siclierlieit  der  Zuge  ist  bei  elektrischer  Traktion  outsfliindi^n 
größ«r,  wtdl  der  Zug  nur  duto  in  die  Station  einfabren  and 
nur  dann  dieselbe  veriaasen  kann,  wenn  der  Verkehrsbeamte, 
die  Sin-  «der  Auldirt  htigdbmi,  nit  dar  riditigee  Bio- 
«MHuf  in  SIgule  die  batnAolan  Laitnicaii  in  den  8tr«»- 
kreis  eingeschaltet  bat  Die  Nichtbeachtnng  der  aaf  „Hält" 
gestellten  Signale  kann  daher  nicht  so  vorhäugiii.svnll  werdeu, 
iria  bei  der  Darapftraktion.  i 

6)  Regerer  nnd  rascherer  Verkebl'.  Uli  BAekr 
aidit  auf  die  bUllgareo  Betriebs-  und  ErhaUwgÄaetaa  irird 
M  nlltUali.  mltt  ntaehw  fehmdas  leUktao  Zlfei  ciBaa  diehtereo 
Verkelir  diunMiteD,  waa  «ine  Tanoehmv  dea  Ptrsonen- 
Verkehrs  qd<1  eine  raschere  Warenbewegung  nach  sich  zielten 
wird.  Das  V^sssemehmen  entf&Ut,  wodorcä  eine  wenn  aoch 
nicht  bedentetide  KiiD^nnff  dar  BalttfeaahtdiidlKkdt  der  Zage 
arraklit  werden  kann. 

Nachdem  mit  Dampflokomotiven  eine  grfißere  Oaaehwisdig- 
kelt  nur  d«dnrdi  emlaht  werden  taten,  dalt  die  Leietnga- 
fHhigkeit  dea  KeaMla,  d.  h.  mit  andern  Worten  das  Leko* 
nu)ti\gcwicTit  erhüht  wird,  muß  aneb  der  AelitJnirli  Hrh^bt, 
also  aacb  da«  Ciewichl  des  (»berbanes  vermehrt  werdL'i).  Da 
bpi  li'i  .:lHl.:iriHi'.lien  Lokomotive  diu  Anzahl  der  Treibaclisen 
nicht  so  beschränkt  iikl,  wie  bei  der  DtiiUitflukonL'itive,  ist  dur 
Aehsdmek  nicht  unbedingt  ertorderlicli ;  die«  bedeutet,  daii 
mit  elektijeclien  I^ekoaiotlvcn  uter  fieibehaltmv  der  bestehe«« 
dm  SdtfaoaqmUe,  die  Znge  eolnallar  ala  baite  varfcekren 
kOnnen,  BttBrlldi  ateM  nw  Innerhalb  der  Gtwnan  dos  wirt- 
ecbafUlchen  Betriebet  ud  der  Betriebesichedtalt,  daher  keines- 
falls mit  einer  größeren  Oeackwlndlgkeit  ila  100,  Ulahaileia 
1 H)  km  pro  Stunde. 

c)  Leichte  LSamng  der  Belenehtungs frage. 
Aaf  elektriaeh  betrUlienaB  Ltatai  aii«ibt  aieh  die  alaktdadio 
BdewAtmt  der  Zage  mid  der  Slatlraan  ven  aalbat. 

Nachdem  das  AnfsLten  der  ZQge  im  Leltangsnetze  be> 
deutende  St^fie,  reap.  Spannan^sphwankungen  verorsacbt,  ist 
es  zweckmäßig,  die  Betencbtnng  der  gr<>ßeren  Stationen 
mittele  StronomllDraMn  md  Akkuuulatoren-BetterleB  na  be- 
werimtdllgen.  Kit  dem  Strome  derHtiiptliBle  kUnnei  Bebenbei 
die  Krane,  LasteoanfeUge,  SchiebebDhnen,  Drehscheiben  und 
eventuell  die  Maschinen  der  WerksUltien  der  Bahncrhallnng 
bateieben  werden. 

d)  Entfallen  des  Baacbes  nnd  dea  Fioken- 
wertene.  Jeder  der  In  Seiimar  bei  peterffitM  si  nieen 
gaattlct  war,  mnt  ee  miaban,  vJe  ansnieaeihm  mid  Ustig 
der  dnreh  die  oflan  gehalteaen  Fenater  eindringende  Lokomotiv- 
rauch int.  Dieser  als  nebensächlich  erscheinende,  ai>fr  tui 
das  ruiftundii  Pnbliknm  nngemefn  lästige  Begleiter  du»  Daiupi- 
batriebes,  entfllllt  günztirti  im  F:i|le  d> «  elektrischen  Betriebes. 

Schon  dieser  Umstand  allein  wird  zwischao  swei  Kon-  | 
korrenzlinien  derjenigen  einen  grfiüeren  Personen verkabralidiflrn,  I 
wekhe  aif  elektdeebes  Betrieb  etncerfehtet  ist. 

Aber  niekt  bleB  der  Baneh  entfIHt,  londern  nneb  das  ; 
in  vielen  FftUen  so  schädliche  Fun  kenwerten  und  mit  dleieio 
der  breit«  Sehntzstreifen  läng»  deb  BahnkCrper». 

f)  Verminderung  der  Regl  ekoblenll  e  ferang.  j 
Die  tat  Daapfbetrieb  eingerichteten  Zcmtralen  kfinnen  in  j 


vielen  FftUen  in  der  Nähe  von  Kohlenbergwerken  errichtet 
werden;  d»  eine  aolehe  Zentrale  eine  Strecke  bia  aooim 
Linne  apalMA  kann,  WRlifart  ddi  die  ZaU  dir  Befiokeklen- 
zOfe  weaentUch. 

&.  Zilße  iiiii  proBer  (lesehwindiifkeit. 

Wir  haben  vorbin  erwfthnt,  daä  beim  elektrischen  Voll- 
bahnbetriebe  die  Geschwindigkeit  auch  auf  dem  vechaildeaen 

Oberban  bedetitend  gesteigert  wi^rdon  kann. 

Es  M  niclic  uninteressant,  da6  das  große  Publikum, 
wenn  von  der  elekirisehen  Traküim  der  VciUbahneo  die  Rede 
ist,  in  erster  Linie  die  erreichbare  grofie  Geschwindigkeit  als 
lianptwrtaU  würdigt. 

Tats&chlich  vemrsacht  die  neschaSuf  lir  m  fVOBea 
Geschwindigkeit  nSttgen  Energienienge  keine  addie  Sdivrterlg- 
keit,  wie  bei  den  DampnokL'niotiven,  wo  das  Lokomntiv^i' wicht 
mit  der  erreichbareii  Geachwiiidii;k«lt  zunimmt,  es  wird  dnher 
die  obere  Grenze  der  Zogsgeschwindigkeit  durcb  die  Her  rieb>- 
ei  eher  bei  t  nnd  dnreh  den  wirticbaftllcboo  Staud- 
pnakt  beatlnmt  werde«. 

Die  Steigerang  der  Geschwindigkeit  Uber  eine  tiestimDit«» 
Grenze  ist  nur  mit  einem  geringen  Zeitgewinne,  dagegen  mit 
grollen  HetriebskoBten  verbunden,  denn  bei  VergrJfßcrun;^  tWi 
Cieschwindigkeit  über  100  km  gewinnen  wir  an  Zeil  sehr 
wenig  (z.  B.,  waiB  wir  die  Geschwindigkeit  von  100  km  aaf 
110  eibShen,  ao  gamrlanaa  wir  Ten  Bndapaat  bie  Wien  nur 
15  Hbroten),  wägeten  die  HVlderallnde,  alae  die  Keaten  der 
Traktion,  sich  bedeutend  steigern ;  wenn  wir  nun  noch  die 
bedeutend  gröOnre  Inanspruchnahme  der  Fahnenge  und  der 
Strecke  in  Helracl.t  ziehen,  Relangea  wir  /.ur  I  benteufrang, 
daß  diese  paar  Miitiiten  änlieral  teuer  erkatu't  sind;  nacbdem 
lenier  mit  der  Vurgröilerang  der  Geschwindigkeit  die  Betrieb«- 
sickarbett  abnimmt,  lat  ea  vem  StandpankM  der  ökonoads 
and  darBatrleliaaidiaAaitniobt  om|iMkaawei(||  dk  Oeadiwiidic* 
kalt  Mar  100,  bBahateai  ISO  km  ta  aAAaa.  - 

0.  HSglichkelt  der  Anxatlt/ani;  «Ter  Wn^^erkrUfte. 

An  Orten,  wo  eine  nicht  zu  teure  Wasserkiaft  zur  Ver- 
fliianc  atekt,  M  et  aa^llcb,  da0  diese  fiir  die  Energle- 
emeafnag  verwendet  werden  wird;  die  elektriacfae  Traktion 
ist  aber  «ach  dann  no«li  genigend  wirta«&afUI«Ii,  wenn  die 

Kupr},'ie  durc!i  Dampf  erzeui^t  wird.  Voralelitig  augestflltf 
lierechunjigen  ergaben,  daü  die  Linien  mit  dichtem  Verkehr 
die  Kosten  der  rterdekraftstnnde  aul'  dem  Kadaiut'ange  des 
Traktion»fahnst)uges  gemessen  bei  eit^ktiiechem  Betriebe  geringer 
anstVillen.  »Is  beim  Daropnokumotiv- Betrieb.  Aber  selbst  weon 
die  KuUenkoetan  gleieh  heck  aaaAelen,  bieten  die  übriges  anf- 
godiUten  lägenaelnfteB  dea  elektrlaehea  BMrIebee  dberwiegeade 
Vorteil?  (reg^Dllber  dorn  DAmpflokomotiv-Betrieb. 

Nachdem  die  L«i«tuagiitlhigkelt  der  einzelnen  Zentralen 
auf  Linien  mit  starkem  Verkehr  10.000  bis  15.000  PS  oder 
auch  noch  höher  steigen  dürfte,  wird  sowohl  das  Kessel»  wie 
das  Masehinenhaus  unter  die  Mtang  and  Aufsicht  theoaatlaeb 
nnd  praktisch  p;ebilde'tr  Tnrenienre  nrestoIU  werden  kfinnen. 

Die  Feuerung  im  Kesseiljau.sü  wird  uicht  nur  L-iniecu 
iknzeru  anvertraut  sein,  sondern  es  werden  die  Ket^sel  nut 
Hilfe  der  beutzutag«  bereits  gonUgend  vollkommen  aasgebildeten 
Instrumente  (l'yrometer,  Ranchgasanalysator,  Zugmeeser  a.  b.  w.) 
hiaaiehtliek  dae  erreickbaren  Utefaaten  Nnlnffektea  aatar  etelar 
KentroUe  eteben  kllnnen.  Eben«»  wird  raeb  daa  Spetaewaeear 
hinsichtlich  seines  Härtegrades  einer  fortgcietzten  Kontrolle 
Unterworten  sein.  Kohle  und  Wauer  werden  konstant  ge- 
messen i.nd  I )nnivi"ni;i-H.:'bii!t>n  )iiiit.U  Indikatoren  repel- 
müßig  kiiniiidiiürt  werden  kounen.  .-^iti  dtesn  Weise  därt'i«a 
die  ont^itehenden  kleineren  Fehler  leidit  erkannt  werden  nnd 
die  Anlage  ntit  guter  (iikottomie  arbeiten  ktonen. 
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SeblaS. 

Die    Rloktrisclie    Traktimi    liai    geigeniiber  iIlt  ]).-iiiipf- 
lokomotlvturtiüfuug  lolgeaiiie  Vuiteile:   HBglicbkeit  der  Aus- 
nätznng    der  Wasierkrfihe  oder  Ersparnis  an  ileimaterial, 
laicUtwre  l<okonoüT«n,  denn  BigmwManUid  ÜberdiM  «ach 
befaitaiiii  BKinfv  tat       dtr  der  Dnpfl«koiiiotlT«B;  teil- 
mliar  Ittt«kfa«Äin  dn-  Hebearbclt  auf  Otbirgsbahnen,  bilHf^t-n 
BrbaltniiK  der  Fahrbetriebsmittel,  somit  wenifer  Lokoni  jtivra 
nnd  kleinere  Werkstätten,  S-liininn;;  lier  Pprsuiii-ii\va(,'L-iL  g-«- 
rin^re  Personalkosten  dnrcti  Ausfall       limjsn  oder  L«ko- 
iiiiiiivfulireis,    grööere  Bctriebusicberbeit,    Möglichkeit  eine» 
diebton   Verkebre«  mit    leichteren  scbneUfUireiuleii  ZSgvn, 
frlMere   tiescbwindigkeitea  aif  den  bflitdwndeik  Oborteu, 
baqaeiu  Beleftehtiuic  der  lUge  wd  Stadeneo,  kein  Kaucb 
md  kein  Ftukeawerfen.  IMewh  VertMlaa  steht  eine  niclit 
nn^ic  deuten  de  Mebriiivcstitli'ii  f^egenUber.    Tnrn  kntui  jciJueh 
lieiu  Qrtind  gegen  die  Auweudung  dos  System«  bUden,  tlenn 
auch  diese  I'V&go  ist  lOsbar.    In  Italien  wnrde,  wie  bereits 
eingangs  erwftbnt,   eine  Gesellschaft  gegründet,  welche  die 
ünigeHtaltngMtrbciten  der  Bahn  vornabm  nnd  unter  gewitken 
BedingmifeB  weh  di«  Be(Brdaniii(  der  Zttge  liewrft}  (Qr  die 
BdmgeeeHtcbell  adbat  anraehMn  in  dieeem  Fall«  gar  keine 
Hpc^^'  H ;  d-nn  die  Abgaben  an  die  rtifi  rriHtimeriu  werden  aub 
den  Er&iiaioissen    tredeckt    Der  üriindutifr    solcher  Unter- 
sabmungen  «t>-ln   Mfh  m  audcn  n  Landern  nichts  im  Wege. 

Eine  zweite  Lüsuog  dej  Ir'ragu  ist  die,  d.iR  die  Hahn- 
verwaltang  die  Linienanarttatung  aaf  eigene  Ki<si>jii  litiH[<Ui 
ud  die  alektilaelien  Lokomotiveii,  ala  £nate  der  alten,  anfler 
Betrieb  sn  tetnitdeD  Lekettotiren  an  Laaian  dea  Betri«b«a 
aaachaJII.  Ea  tat  Ja  viett  schwor  nachzuweisen,  daß  die 
AaSwbetriebsetzilDg  von  Lokomotiven,  die  schon  zirka  20, 
L<'ndisti-us  rill  Jiliii'  Dienst  leisten  und  der  Eisiitz  dc-rgplbcii 
durch  neue,  «>k«iDomische  Vorteile  bietet.  Nun  kaute  noch  die 
Stiomerzeogungft  Znutrale  in  Beliacht.  Hente  kanfl  die  Bahn 
Kohle,  ebenao  könnte  sie  die  outigo  Euurgie  in  Fornt  von 
^(riacben  Stron  von  einer  StromeraengtuigB-üiitaniahBmig 
baalabeD,  aotea  ale  die  Zeatrale  oloht  adbat  erridilea  will, 
dean  —  «le  ans  dem  voriierg«h«ndeR  mIehtUeh  —  bealtzt 
'Vit  i^Iukliisclif  Traktiiii)  s>-geuiilip-i-  der  D.aiiipftrakllon  so  viele 
uud  btdcnteiidf  \'tirtidlii,  dnii  iinf  Linien  mit  dichtem  Ver- 
kehr, durch  di»!  zu  eczitleiiden  Et sparni !■•>(•  di'.-  Invehtitiiiii»- 
kosten  reichlich  veri'.itin  und  aiUi.triieiii  dio  autgeaählten 
mdma  Verteile  geboten  wcrdea. 

Oer  gtofle  Vorteil  der  elektriacfaen  Traktien  der  Oanpf- 
liakUen  geganiber  wM  dleelts  «MikaMit  md  dareh  Tat- 
lochen,  wie  die  günstigen  Ergebnisse  des  elektriHi  lien  Htraüen- 
bahobetriebee  atif  »ehr  frequentierten  Linien  m<  h  bfieft«  er-  | 
wiesen,  i's  {uhltu  jedix'h  liisl^cr  fur  dii'  TiMkliim  nuf  V(dl- 
liabneB  die  auch  vom  wirtschaftlichen  Standpunkte  ent 
qpndMtde  tediiladte  Uiaaiic;. 

Oiaae  Lüeniit  wlve  au  da,  daa  Syiteni  ist  in  alieü 
•rinta  Detalla  erprobt  ind  bat  andi  die  fleaerprob«  im  uffoni- 
lichen  Verkehre  bereits  bestanden.  Der  schönst«  B«'vvi>ij  hieiür  ist 
die  Rede,  welch««  lierr  Borgnini,  Oeucraldinktor  der  Ketu 
Adriatica,  am  12.  Oktober  1902  in  t'ondi  in  si  ii  genilich  der  1 
Baskditigttug  der  ValUelUna doreli  Uerra  Ballensano,  dem 
HialBler  Or  MTentlicbe  Aibriten,  ti  Italien  bidt.  Dia  Bade 
laante  M(endennnßi>n: 

gExzelleusl 

leb  danke  Bv.Budkni,  da«  Sie  onaare  TMnlker,  die 
>lt  dea  Ingwiaaran  dar  nma  »OUtut*  and  der  „Sociatd  per 
la  Traziene  Klettrlc«  aalle  Ferrofle'  brBdarltefa  vereint,  nner- 

^flillii  ti  tiestrebt  sind,  mit  zUher  Ansdaner  iln  s m/i^  Kennen 
md  Wiiiseii  der  praktisehwf  lÄmm!^  jenes  «cliwurtiii  i'rubltrms 
widmen,    weklies    die  \  i  r  .' i  n  lui:;:    de«  Hochspannnngs- 
OriipiuuMiMtromea  (ilr  Zugrdrdbraiigitzwe«ke  in  nemalea  Be- 


triebe Uatet^  d»di  Or  BraabaluBn  amntiiite.  Den  daa  er- 
sehnte Ziel  kennte  nor  nach  Beaeftigaog  iiMiilcfaltlger 

Schwierigkelten  erreicht  wndea. 

Alb  die  UeRierung  uns  vor  drei  Jahren  die  l{i.ii/.cn»ieii 
erteilte,  aal'  den  Eisenbahnen  Versnclie  mit  elektriM.li«r  Trak- 
tion ansaatelleu,  wnrde  die  endgültige  Annahme  des  neuen 
Systems  von  zwei  Bedingiugen  ablilngig  femacki:  I .  daü  daa 
System  besiglteh  der  StahatMt  aad  BatelaAlKgkdt  dei  Ver- 
kehraa  dleaelbe  Qewihr  Wata,  «le  41a  Dnvftnktlen,  nad 
a.  daB  dasselbe,  was  die  WutBebaftliebkait  anbelangt.,  dar 
I-izti-reii  iiuiidohteiis  iiiLdit  nachstehe.  Unter  ullen  Iduien 
iiiiiieref.  EiiyenbaiinueU6&  wühlten  wir  die  Vjil!elliii;i  %ma 
(Jesjer.st.-itjdB  nnserea  Stndiunis,  weil  biei-  cinernfits  die  Adilil 
ODS  die  erforderliche  Energie  sichern  konnte,  amieierstiiUi 
aber,  weil  diese  Linie  mit  ihren  zahlreichen  Tunnels,  den 
starben  Stalgnngan  nnd  vlolea  Krbaimangea  mit  aabr  kkiaam 
Radiu  an  getigaetaten  acblen,  die  Anwendnif  dar  elek- 
trischeu  Traktion  sn  erproben.  Sollte  der  Versuch  trotz  der 
vielen  Schwierigkeiten  gelingen,  so  konnten  wrir  mit  Bestimmtheit 
behaupten,  daQ  wir  der  ersten  Bedingung  dea  FN(iBiBBea  in 
vollem  Umfange  Oenfige  geleistet  haben. 

Unsere  mit  erüiSter  Ausdauer  fortgesetzten  Versaele, 
die  nklit  n»  geilngstea  Unfälle  geaUIrt  werden,  ibenaastan 
nna,  dalt  wir  da»  eietan  Teil  dae  Pregrainwe  ▼eUknnnen 
erfüllt  haben.  Unsere  Obeneognng  wird  aafier  unserer  eigenen 
Erfahrung  auch  von  dem  Uautande  bekrüfiigt,  da0  die  Kun- 
/essioii  zur  Aufnahme  des  elek;risc)i«n  Betriebes  nach  sehr 
eiiigehtiuder  Cberpräfong  der  Aiiiag^  seitens  der  hohen  Regie- 
rung erteilt  wnrde,  nnd  zwar  zunächst  flir  die  Strecken 
Colico — Seodiio  und  Ceiieo— Chiavenna,  and  ver  einigen 
Tagen  Mr  die  fasse  Linie  Lacee— Sondile— CUavenna. 

R.t  erübrigt  unK  nnrh  zu  l'^velsen,  daß  die  zweit?"  B:*- 
diu^uu^^  auch  erfüllt  ■<ei.  uiiiiilii  )),  dali  die  elektrische  Trakti«»n 
gegenüber  der  r)iui|dtrrik'i'tti  tu. Ii  vi/in  wii tsihaftlicheii 
Slandpunkto  Vurli^ile  bittot.  Dio  V<tltelii»a-l>init)a  sind  wegen 
ihres  schwachen  Verkehres  nicht  geeignet,  den  Beweis 
für  diaae  Behanptnng  an  liefern.  Wir  bebanptetan  steta,  daB 
—  aster  der  Vorannetswig,  daB  die  ekktriaebe  Energie  aster 
gftnstlgBU  Bediagnagen  and  In  genügender  Menge  bescbaflt 
werden  kaan  —  die  elektrische  Drebstrom-Lukoniotive  aiit 
hoher  Spannung'  die  l)amiifI<)komotlve  iii'.iuei  lie6ie;;eij  sverdo, 
und  nun  hlltten  wir  den  beweis  für  diese  littliaupluiig  m  tulireu. 
Wir  werden  Jedoch  diese  Beweisführung  auf  einer  Strecke 
mit  einem  su  regen  Verkelu',  wie  die  von  Lecco  naeh  Uilano 
liefern,  deren  ElnnalaieB  37.000  Lire  per  Kilometer  betraten, 
nnd  ani  welcher  Peraenaa»  nnii  LaitaHfa  verkehren,  wdilie 
die  gegenwartig  im  Betriebe  befledlfdien  LokoneilTen  bei  der 

fjri  ßteu  erlaubten  Leistungfcfahipkeit  ntetliuujit  liefTivderii 
ki'iiie'ii.  Wir  woHph  beweisen,  dali  «ii  i  In  iisrd<'lii  Xtitr«».  ja 
Sü^Mr    ti'iidi    beSnviTeii',  iriiiili.rer    lieM^liwiüdiKkeit  hii 

gel  i:igeren  Betriebskosten  mit  den  elektrischen  liochitpannangs- 
I.i'kuuiotiven  befördern  werden  und  icli  kann  Jetzt  schon  mit 
dem  Diebter  aaarefen:  „(^ui  ai  pani  la  taa  nobUitd"  (Hier 
bewibre  ateb  dein  Adel;  Deute),  denn  der  Slcff  Aaeer  Leke» 
motive  wird  —  was  die  Siclierheit',  KegelmiUligkeit  nnd 
Dkonomio  des  Betrieben,  anbelangt  —   für  manche  Gebenden 

eine  wahre  wilTHLliitttlitlie  lievulatiiui  tM.'di-lit-'ll. 

In  Morbegnu  b««iu«it  wir  eine  hydranlischi)  AiiUge, 
welche  gegenwärtig  eine  elektrische  Kraft  von  6U0(I,  und 
naeh  AnMellnng  eines  vierten  Wecbaelatnn-Oeneraters  eine 
aolohe  Ten  8000  PS  an  arneaga»  lasataBde  aefn  wird. 

Zar  TnkÜOB  der  ZDge  der  ValtelUna-Linia  sind  10«0 
oder  nar  an  wenlgee  nelir  PferdflkrSfte  erferderltch.  e«  steht 
uns  daher  so  viel  Energie  znr  Verfügung,  daß  wir  die  Um- 
gestaltung auf  der  Linie  Leccu  —  Mllano  nueh  beginnen  ItKnneti. 
Der  elektrische  Strom  besitzt  zwei  chnrakteristische  Kigen- 
scbafien,  die  bei  der  BellIrderaDg  der  Ztige  ntht  wertvoll 
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•M;  IIa  «In*  bwteM  In  4m  MtwtimMUkia  Laiditl^nit» 
mit  welcher  die  Ansah!  der  Zfige  Teraebrl  «al  darFUiirp1»n 

nftcb  Belieben  und  ne<iaeDi1lcblcelt  des  refitnden  Piblikain 

al'giiliiiilert  werden  Icann;  w!I1i1imii1  ein  weiterer  Vnrtcil  darin 
liegt,  tlati  Züge,  welche  atif  C^  ialli  ii  t.:ihv.'Ut!i  takren,  den 
gröKeren  Teil  der  dnrdi  dii«  üi  ivitatiou  Mzeiigten  Arbeit  in 
Fora  elektrücher  Energie  xnriKkgeben.  AnKetictita  dimr 
Bi{«ngcbarten  des  elektriscben  Stromes  zweitle  iah  kahtn 
Antenbliok  duu,  dftfl,  wbald  dia  daktfiaefa«  Hadupamifoca- 
Lokonottve  in  dam  Vailtndar  Zantnlbahnlwf  flraebdnt  SDd 
sr,f)al(3  bfsoiiilerp  erm&ltigte  Lokaltarife  in»  Tjcbcn  ti(>;.n 
w<>rii('ii,  die  ctit/.iickenden  Gebirge  der  Valtfillitin  und  di-/ 
rei/ei'.deu  (ieeenden  des  Lario  alsbald  sieli  zum  Kxtiavilhiii 
dir  S';idt  M:ii)and  uulwicktila  Mt>rdGii.  lUid  u«iiU,  wie  m  <i«n 
Auschüiu  bat,  binnen  knrzeni  die  Linien  der  Valtelllna  Uber 
da«  Tai  dar  Eagadla  Bit  dam  OranbfliidUiMr  Baiionats  dnreli 
«taa  alaktriadw  Qabligilnlni  mit  aiaam  la  dagaatan  and 
leistnngtfSbiKen  Traktions-System  verbunden  aein  werdao,  ein 
derart  vielseitieer  Aufscbwung  des  Vorkebres  zn  erwartan  ist, 
dar  bei  der  iiiindei  leldiaften  Dniiipnt iiktion  nie  za  erhuften  war, 

Daü  Trojeki  ü«r  elcictrlaclieD  Unigv&laltnnR  der  Linie 
LtiTo-  -Monza — Milano  bildet  bereits  den  Gegenstand  anoerer 
Studieo  «Dd  «rann  Ew.  EäueUaos  daaaalba  genalimicaa  wollaa, 
irardaa  irfr  nnantaaiCa  daiBBllM  laaali  dar  VarwirUidiai« 
rnJibf««.  ÜBi  wwa  irir  tm  Saum  bmmi  V«nmeh»  mak 
■lei^etdi  kervoTfehan  warAni  aiid  ffia  IVaktian  mit  hoch« 
g-eKpanntem  T)re!;sinini  eniliriiltic  inid  unanfecbtliiu-  -.ii;}!  Jas 
Bürgerreebl  auf  liustreti  h-dmisclieii  Eisenbabtiuu  otworben 
haben  wird,  so  eröffnen  sich  ume  Ivrspektiven  für  die  wirt- 
Kchaflliche  Zokoait  der  glückitclien  itAUeoiickaa  Gageoden, 
welche  van  dar  Natnr  so  freigibig  mit  raiolwB  lad  attttdlceD 
Waasarktfltan  tntwni  aiad. 

EzzeneoBl  Im  Vatarlande  dea  nnaterblieban  Erfladara 
der  KIcktrizitnt  ist  Oh  Unsen-  Pflirhi.  misirii  Stellang  an  der 
Spit/e  der  eiektiisLlieii  W'i^seDacliaften  und  in  deren  ninnnig- 
jalliireii  An« cudiiupi'n  iVki  zn  licliuuptHn,  icli  glaube  datier, 
daü  unsere  tieselhchait  von  dei'  lloffunng  beseelt  werden 
kann,  daß  Exzi  ll^n/  uns  iui<  li  !>*:  unseren  neuen  Versnchon 
iMiatahaii  vardeu}  liaben  doeU  läueUaux  ant  vor  paar  Tagen 
Im  FkrIaaaBt  daa  aUataataaUii  Bawaia  Iknr,  dar  VarlMaa»- 
rung  nnsemr  hcimiaelMn  VarkahrafailiMltiiiBaa  gawidaiatan  Für- 
sorge geliefert. 

Wir  alle  bind  vcin  der  nulTmiDg  durchdrangen,  daU  der 

Besnch  Ew.  Exzellenz  anf  den  Linien  dar  Vaitelüna  der  Vur- 

kate  saklraidiar  gftutigar  Erfabalasa  aal«  wird.* 

« 

Der  IDiilatar  «ntwortala  b  atoar  UnKaren  Bade  und 
«arliek  nm  ScUnfl  gaai  daitlkk  aalnar  Akaicfat  Aaadruk, 
daA  ar  gawült  aal,  du  Gaanah  dar  BabogaaaUiehBft  tu  ontar- 
stützcn,  doB  ntoUeh  dia  aMcttiacka  IVakIloD  bia  Hflaaa  var- 

iüngert  werdo. 


TECHNISCHE  BUNDSCHAÜ. 

VakuumbremNen  im  Frost.  Der  kiinslidi  starke  Frost 
hat  di»  AiifnierkKamkeil  anf  die  Wirkung  nnd  die  inögliclieu 
Scbwierigkeiteii  ^TLdeiikt,  welche  starker  Frnsi  hri  Vakuiiui- 
brenisaiiparaten  viiursai-hen  kann.  Üic  Vakniinibrem*i»  t  •  f.  wie 
die  „l>entÄ«jhe  Eisenbahtizeiiung'*  sclireibt,  eile  direkt  v,  irki-r  l  - 
inaofam,  als  die  Luft,  welche  gebraaekt  wird,  am  Druck  auf 
dia  Bramapiatons  anaiallban,  »lebt  la  den  Wagen  wibtt  ant* 
gaapridiart  ivird,  aoadem  in  den  Angenblidi  der  Anwendaiig 
dnrek  'das  eatsprechand«  Ventil  iiassirn.  Die  Wiikunt;  Ist 
dieselbe,  als*  wenn  man  von  einem  Vakuuoi  Abstand  iit.dinien, 
und  Luit,  mit  brdH  rrm  «1h  Atnn>Ki>lijlreiidrurk  auf  der  Masehine 
aut8]jeicbein  würde,  um  ein  vhii  da  mu  h  Bedarl  durch  ein 
Kttkrensjatem  uacä  den  Breatasyliudem  zu  preeseo.  Die  SUrke 


dar  ITiiaiiiwIilBi  USt  akk  dabar  gaiu  ganao  bartimmen.  Ba 
ist  beaabtantwert,  daft,  vlbnod  aa  iilltig  iat  dan  kMnan 

EJektor  bestSndig  adelten  zn  laaieD,  am-  daa  Vakaam  In  den 

Riilireii  »mVeclit  7.U  erlialten,  .^lirli  hei  der  AufrechterhaltQng 
des  "Vakuum»  iu  deu  Ziiludcrn  weuij:  Schwierigkeit  ergibt, 
wenn  die  Bremse  angelegt  ist.  Dii»  .Sehwieri^keit,  (iie  T.uttieere 
in  den  am  Zag  entlang  laufenden  Bähren  aufrecht  %a  erhalten, 
wird  aller  Wahrscheinlichkeit  nach  durch  heiUes  Wasser  ver^ 
uaaekt}  welcfaaa  aelaan  Wag  tob  dam  i^aktar  In  dia  LalUsg 
flndat.  In  der  Regal  kafindaB  ^eb  die  Anaatainm  dazu  anf 
di-r  Mascliine  —  he!  pn^Ms^heti  MascWncn  f.Mt  dnrebwe^a  — 
:  i;i  der  N;ilie  des  FetterkaÄtf.iiiti,  wodurch  dltj  Teile  warm 
erhalten  und  die  Tentperatar  des  dnrch  den  Ejektor  i^anMereaden 
Dampfe«  erhübt  wird.  Nun  siedet  aber  Waaser  in  einem 
2Hzölligen  Vakunm  bei  etwa  lOO«  Fahrenheit  nnd  es  ist 
kftchat  wakrackainllek,  daO  die  anf  dar  MaaeUBa  baftndUeiien 
nnd  nnter  DampMnwfrkaag  atebendan  Amatnan  ahia  noch 
höhere  Temperatur  haben.  Die  Folge  davon  ist,  daß,  wenn 
Wasser  von  dem  EJektor  in  die  Zugrühren  gelangt,  ein  großer 
ProzentHHtz  davon  sulnrt  in  liampt  iiiiitrewandelt:  wird  und  daa 
Vakunm  teilweise  auibubt,  i>er  i>aujpf  gelnugt  über  aucii  nach 
den  Reservoiren,  wo  er  zu  Wasser  kondensiert  und  bei  großer 
KKlte  gefriareB  kann,  «aa  nnter  Umstanden  direkt  UafkUa 
kerbeinllknn  vermag.  Dlaaa  Oefahrenklippe  dirfte  rieb  dadareb 
ttkarwinUB  iMMan,  d«0  au  tat  IQaktor  to  kaMtnierti,  daB 
ar  dia  Luft  aia  dar  RobTleltang  dxvch  dna  Ofbang  nbanugt, 
die  sich  in  genügender  II 'die  über  dem  Niveau  der  Dampf- 
gebl&s«  befindet  und  d;iLl  ier  Dampfstrahl  so  eingerichtet 
wird,  dali  das  W'aB.ier  mit  dem  F-xhaustiir  ab;.;elila8en  wi<rden 
itaoUf  anstatt  daü  es,  wie  es  jetzt  der  Fall,  durch  die  Aruia- 
tuan  aaab  dam  Abtropfsammler  durchsickert.  Filr  die  Erzeu- 
gug  aiB«a  gatan  Vaknnm«  dnrek  den  Eyekior  iat  aa  anck 
aehr  aachtelü?,  fenebten  Dampf  eh  trerwendeo,  wie  rieh  aua 
>  dem  obigen  erf^ih*,  und  desbalb  sullte  Jede  .Ati.^trensuoff 
I  gemacht  wej  dei;,  liir  diese  Zwecke  uoekeiiuu  Daui()i  m  sieiisni. 
Dif  .steiLsto  DraUaeilbahn  in  den  Vereini^ea 
Staatea.  Die  ,Weehttwken  iaeÜBed  nQwajr",  eiae  Drahtaail' 
bakB  bei  Neir>Yai^,  iat  die  atallata,  kflneata  nad  brali- 
spurigste  BtaeababB  In  des  Vanfaditan  Staataa  tob  Naid- 
amerika. 

Das  rechte,  westliche  Ufer  des  HnJhuüfliisjid»  beatihi 
bis  einige  30  uberhalb  der  Stadt  ans  einer  steii  abt'alleudtu 
Felsbank  von  Melaphyr  -  den  ttogenannton  „I'alissaden  des 
Hudson"  —  die  den  stetig  waeliseuden  Verkehr,  aamentüok 
der  Lastwagen,  zwischen  dem  aekaaleB,  tiefllegattdCB  UbII- 
nte  nnd  dam  HSbeannda  aabr  kabtadarta  nad  dl«  aebinr 
beladenen  FWirwerka  sn  Vmwefen  von  faat  ehtar  Staida 
iswuü;;.  Ilie  \'eiljiiidnnf,'  zwisi'ben  dem  gegenüber  dem  Uittel- 
pnnkl  vi»u  Nev,  ^  irk  auf  der  Höhe  gelegenen  <»rt  West 
Hi)b()ken  und  seim-r  ..Seliifl^dande'^  Weehawken  erlieiKeliin  am 
dringendsten  eine  Verbesserung.  So  wurde  im  Jaiire  lü'M 
die  „New  Jersey  Elevating  &  Transportation  Co.  gegründet 
Und  aia  baata  dia  obangaaanBta  Draktaeübaha,  dia  jetat  mit 
Erfolg  Im  legelmSltifen  Betneba  iat. 

Diu  Endpunkte  der  .Bahn"  sind  nach  „Bngg.  Kuws' 
wagerecht  geme.ssen,  nur  70-4  m  von  einander  entterut, 
während  ihr  Ilölienunterhidiied  50  I  J  rn  leiriisi.  I»as  gil  i 
eine  Steigung  von  rnnd  1  :  14.  Es  liegen  zwei  (ieieise  mit 
m  Spurweite  und  G-7 1  »i  At)»tand  in  alnaw  Felseiusclinitt. 
^iie  tragen  j»  einen  aeJiträdrigen  Wagan  tob  draie«kigam 
Lkagaaidiaitt,  deaaen  wagaracbte  Obaiftah«  mit  BobJan  ab- 
gedeckt Iat  wd  elaa  18*3  m  lang«,  6*5  m  zwischen  den  Strel<^- 
schienen  breite  Fahrbabntafiel  bildet.  Das  Leergewicht  ein«! 
I  WiiRens  iietr.igt  rund  -10  (<tin)  I,  seine  Tragfähigkeit  20  (. 

Die  beiden  Waeen  sind  in  der  üblichen  Weise  dnrcii 
ein  oben  iiiiur  feste  liullen  geriiiirles  DrahtHeil  verbanden.  da.s 
die  tote  Last  abbaianaiert.  Außerdem  greifen  an  jedem  Wagen 
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twei  symmclriacb  zu  jenem  aii^uurdiiut^^  ^^tnl<.',  di«  btistiuiiut 
»ind,  die  NaUlast  aafxaaehmen  and  den  Bevegiingtantrieb 
ron  d«r  JlMehlM  auf  dm  enpttni»i«lieiidM  Wag«n  zu  tlber- 
tr»t«a.  DkM  SeOpure  tiud  an  MduMihtM,  «rf  «iur  f«tein- 
«uoen  Ada»  littöideii  TnMMMla  )b  «ntfegvotanWini  Simi« 
befestigt.  Die  Bewegungsnuehioerla  wird  doreliaiu  delitrlMh 
betrieben,  (ilciilistidni  mit  560  Volt  Spannung  wird  hierzu 
von  einer  Ocätllsi  hatt  (•'««liefort,  di«  aacb  die  elektrisdiü 
nelencitttuig:  der  St-'^U  Hoboken  nnA  die  BtnAanlialntil  der 
Naclibarscluift  mit  Strom  vursieht. 

Die  BabB  wird  regelmäßig  an  6  Tagen  der  Woche  von 
6  Dbr  aiwgiM  bU  7  Obr  «bendt  batriebeo  mit  donhaebnitt- 
lich  über  100  Fahrten  llfllob.  EÜBfl  Fabrt  davert  etwa  cwei 
■Xtiniittiti.  Diu  FaiirciiScliwindigk''it  Viplrilgt  nnireniir  O  TTv  ni  Ssk. 
AIh  FahipcW  ist  fostgpsetüt :  S  i'f.  (2  für  FuÖgäng.r, 

20  Pf.  (  5  Cts.)  für  Radier,  1  Mk.  :  '2r>  Cts.)  anfwirta  ud  60  I'f. 
(15  Ctn.)  abwiUta  für  vkirätlerig«;  VVtiguu. 

Die  HersteUnng  der  geneigten  Dahn  einichlieOlicli  der 
QnuidMitaebadigiBg,  der  Zofabrten  a*d  der  Maaobineoaitlage 
koita«a  7U.00O]Ik. 

CHRONIK. 

BisNib&hBTerkehr  Im  Mosato  lall  ISOft  «ad  Ver- 
fldeli  iar  Kinaabien  ia  tat  inteB  atoNni  Mcaaten  IQO» 
ntt  jeaem  dar  sleiehaa  MtfAriod«  lOOS. 

Tai  Monate  Jntl  1903  wnrden  naclistehende  nene  Eiiutn- 
Iwhnttrecken  dem  (ifTentlichen  Verkehre  übetrrt'lieD : 

Am  II.  Juli  die  1226  km  lange  Strecke  luDstraße- 
DrcsdäiierätraBe  dar  Wianar  atidtttohMi  «leklriadMB  Stiafien- 
babnen  und 

am  12.  Juli  die  1231  kt»  lang««  ^eeke  LasiOrilTplats- 
PnkatnOe  der  Briinner  etakttiaohea  StrafleabahMO. 

Im  llenat«  Juli  1908  wnrdea  a«f  dea  SiMrreicM- 

üdien  EisenhaliTicn  Im  •rni.ztii  Tfi, 2742^8  Personen  und 
8,999.471  *  (iUitr  b^Airdirt  und  bietür  tiii«  GeiiamteiDnahnie 
von  K  55,638.770  erzielt.  Ann  ist  per  Kilometer  K  27  52 
Im  gleichen  Monate  1902  betrng  die  Oesamteinnahme  hui 
einem  Verkehre  von  17,943.004  Personen  und  8,533.04.')  ( 
Oütar  K  66,876.910  oder  per  KUoiaeter  K  2842,  daber  re- 
«alUart  ftr  den  Honat  Jnll  1903  «In«  Abaahaie  der  kilo- 
MlMaehen  Einnahmen  nm  0-3%: 

In  den  ersteo  sieben  Monat«n  1903  wurden  anf  den  ösler- 
n:ichisclien  Eisenbahnen  9.S,96.'1.346  l'ei soiien  und  .T9.92f>..T72  i 
Göter  gegen  96,966.675  Personen  und  68,043  7 t  uhivt 
In  Jahr«  1909  befördert.  Die  ans  diesen  Verkehren  i  rzi' Itin 
BtaDakmaa  boaiffign  aioh  im  Jabre  1903  anf  K  346,301.869, 
iMi  Mra  1901  «af  E  341^B8J59> 

Da  die  darehadudttUelia  Oaaamtlinge  der  SsterreichiBClien 
Bbenbabioa  flbr  die  aiebemneaatlfehe  Betriebsperiode  des  laafen- 
l'-n  Jahres  SO.163'6  Am.  für  dm  gleichen  Zeitraum  des  Vor- 
jabres  dagegen  19.761  ki»  bt-irng,  no  stellt  sich  die  dnrch- 
achoittlicho  Elnuahioe  per  KilomotRr  für  die  orwäUute  Zeit« 
Periode  1903  auf  K  17.164  gegenK  17.27B  im  Vorjahre,  d.  i. 
nu  K  94  onganstlger,  oder  anf  daa  Jahr  bow^el,  pro  1903 
aaf  K  29458  gegen  K  29.r.i9  im  Voiifabre»  d,  L  nm  K  161, 
«Wlto  nm  0-5%  nngünstiger. 

Stand  der  Eisenbuliuhuutcn  in  Österrcicli  Kiide 
Juni  1903.  Die  Banbewegoog  auf  den  österreichischen 
Elsenbahnen  ergibt  Bit  ScUofl  dw  Xonataa  Jnll  1903  oaben- 
tlebeadea  Bild. 

Bi  sind  aonach  dw«b  den  Banbeglna  dar  Station 
Schwarzach -St.  Veit  mit  Anschlußstrecke  bis  zn  Am  Ü"7äO  der 
Taoembahn  l-ikm  und  durch  den  Beginn  der  Legmig  dos 
zweiten  Geleisci^  in  der  Strecke  Sigmnndsherberg-AlleDtsteig 
der  Linie  Wien-Eger  der  k.  k.  StaatslMÜmen  3  7 '5  Ami,  dann 
dniih  des  tobeglBB  der  lioknibeha  Abad«tf-49tockenMi  16'6  Im 
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und  mehrerer  Linien  der  elektri»cii«ii  ^tr.iili'ciliahntin  in  Wien, 
und  /.war  dar  Strecken  Breit«nfurter»trai)i -lUigitten.-inerlilDde 
11  Jmt,  anaamiea  4*1  Am,  aomlt  88-7  Am  Hanptbahaen  und 
SO'dftm  Lokal-  und  KldBbahallBleB  rafewaelnan;  dagegen 
durch  die  nm  11.  .Tnü  erfolgte  BetriebsBbergabe  der 

'Strecke  Dvesdiier&ü-al'.e-Strnmstrjaie  l  2  km  Kleinbahnlinien 
.iligcfallan.  Es  verbleiben  somit  am  jichitis-ie  dee  Mi>nate9  Juli 
1903  an  Haoptbahnlinien  48 7 -8 /cm  and  an  I/Okal-  und  Klein- 
bahnlinien 385-9  in  Banansfiihrnng.  Hervorzuheben  wftre 
noch,  daß  dar  SoUatollanTortrieb  Ua  81.  Jnli  1903  beim 
Tanamtiaitel  Notdaeite  678  m  nad  fertige  TUuelownenag 
110  m  (gegen  654  tn  and  IlOm  Im  Vormonate)  und  i^Qdieite 
520*8  m  (gegen  498  m  im  Vormonate);  femer  beim  Kara- 
wankeiituiiiiei  Xord^eitc  2152  nnd  fertige  Tnnnelmaiierung 
1137m  (gegen  20li>  m  und  i>45  m  im  Vormonate)  und  Süd- 
seite 1638*4  ni  und  fertige  Tnnnelmaueraag  1054  0  >n  (gegen 
1573  tn  and  890  m  im  Vormonate);  dann  beim  Wocheiner- 
Tnaael  Koidaelte  2288*8  m  aad  fbrtige  Tnnnelmanerang  1C39  m 
(iregaa  1081m  OSi  1549  m  Im  Vormonate)  nnd  Sttdaette 
1984  m  Qhd  fertige  Tannelnwnernng  762  m  (gegen  1857  m 
und  •-i7-lfi  im  V:irni:.ti;i'(!)  unJ  beiiii  Bi.iüniekt iianel  der  Pyhm- 
balm  Nnrds-'it«  ilÜ2>«  nud  fertig''  Tnnnidnmoernng  240»« 
(gegnn  im'si*?»!  und  140  »n  im  Viirm'.)ni'it«)  nnd  ."^lidK-jite 
753*7  m  und  fertige  Tnnnelmanening  185"'  (srf  jri  n  713  5  ni 
und  83  m  Im  Vurmonaltg.  Die  Installationsärkciten  sind  boin 
Karawanken-  and  Woeheinor-Tonnel  fortiggeataUt,  beim  Bofimck- 
tannol  der  Velteoditag  nabe  md  «erden  beim  Taaamtmnel 
fortgesetzt. 

BetriabaergebntsM  der  Bakowinaer  Lokalbabnea 
im  Akre  1808.  Bai  dar  «a  28.  Jnal  d.  J.  atattgeftadeaao 
XVDT.  «rdeatllcben  OaaeralfHmwnlinf  der  Aktienire  wann 

37.960  Aktien  mit  1117  Stiranen  Tertrvteo. 

Bif.'  Gi'iuTalverBair.mlninr  hat  nach  Gonelunlgung  dee 
Beritbitä  und  dei  iu!cbiiuugi>abi>tblus»u&  pro  1902  dem  Ver- 
waltnngsrate  das  Absolntorium  einstimmig  erteilt  und  beschlossnu, 
ans  dem  gesellschaftlichen  Reingewinn  per  K  1,655.680  so* 
wohl  den  Prioritjlte-Aktiou,  als  auch  den  Stamm-Aktien  eine 
Dividende  von  6%  <— KSO)  ab  l.JaU1903  aatanbexaUen, 
für  PeuiaaBTerpilcbtvBgeB  der  OeaaUaoliafl  K  30.000  m 
reservieren  nnd  den  restlichen  Beltig  tan  K  872.141  anf 
I  Ueno  Kecbnnng  vorzntra^n. 

Die  Ilerrieb!.i,1ng:i'  der  i;e5ell<tb»ttlii  hen  I.'jkallialinlinif'U 
betrug  Ende  IW2  180  455  Jttn,  jene  der  gtiseilHcbaiUiubon 
Schleppbahnen  29  269  hn,  nmaaunaB  209-724  hi>. 

Die  aeaanmleinnahmen  ana  dem  Betriebe  almtUcher 
Linien  betrage«  naeb  Abzug  der  Befaktien,  Porto-  nad  Trana- 
portschaden-Vergütungen  im  Jabre  1902  K  1,963.725-11. 

Die  Gesamt-Betriobsauaraben  betnigan  im  genannten 
!  Jahre  K  J^hf>.633-B2. 

IDie  Oeaanitaaiigabeu  betrugen  bei  allen  Linien  soMmmen 
441«/«. 
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läm  BvtifelMnNCMikid  voo 


fdr  dai  n«lielitlJlUir 
Sl,097.0»l-69. 
Auf  rtmfUehM!   Linien  der  GvMÜMlmft   wtrden  tat 

BerichUjalire  rusiimniHii  3 1 1  866  l'erftoneii,  wolBr  K  297.26B-04 
and  398  (  ürpäck,  wofür  K  5419'94  eingeDummen  würden, 
befördert.  Die  Gi>'-.'iiiit  -  (.iüicrhu.M-puiiff  uiH:iißtM  1178  i 
Eilgut  beiw.  471.626  t  Kracbt««.  wofBr  K  31.616  16,  be»w. 
K  1,S92.67B'06  ersl«lt  worden. 

Di«    yatnAMMMB   EUnahnMn  betrogen 
R  M.B66'9I. 

Die  BetrlebsaDHiaben  T«rt«il«B  tHA  tat  di* 
Dlensuwelge  wie  folgt  .- 

a)  Zentraldienst  der  StaatsbAlui-liirrktioii  K  5:;  900  -; 
bj  Bibnanfsiebt  und  Bahnerbaltaug  K  22:i.ti^ü  Mä;  ej  Ver- 
Iwlin-  «nl  kommerneller  Dienst  K  187  52.5'73;  d}  fafr 
fIMaraiig»»  ODd  W«rkttltMndi«nt  K  186.933  06. 

Dl*  EtanaluiHi  ■■■  im  ftmammiMkr  mm  per 
Betr{ebBlcilomet«r  im  Jabre  1902  R  10.88l*lS. 

Die  kilometjrischen  Einnahmen  ans  dorn  ßignt-,  beiw. 
PuBchtr-nv-M-kplir  liPtrngfn  K  Hi.S'itl.  ln'/.w.  K  H.3:iR-49 

Der  VVurl  dar  ütu  Sdilusfcü  du«  li>-ucUt»iaUrM  ver- 
bliebenen Materialien  and  Invent«rgej;enatllnde  der  Oesellschaft 
(in  Verwnlnnc  der  k.  k.  StMUb«hn«n  baflndlleli)  btUef  •ieb 
nnf  K  S09.659-96.; 

Der  Falifjiark  der  gf'?pns.chafrlir!if'ii  n,il.i,ii!  it-l  im  R*- 
richtsjahre  nriveri>Hilort  geblinben  uiiil  ln'slauu  am  Ecilc-  l'.tO^ 
iius  1  r>  Lüknmotlvcn,  8  Schleppten ii*Tii  ntid  1  Pemonniiwi^tii. 
Die  för  den  Veiitebr  n&tigen  Personen-  und  üdiarwagen  etc. 
Wiarden  Bsdi  B«da»f  ««  dur  batrlebfllinnden  Bilmrarmltmc 
iMigestellt. 

Der  Bericht  de«  Verwaltanguratos  teilt  mit,  daß  die 
Reatstrecke  Valepntna — Dcttna — Wiitra  dur  Lokalbalmfort- 
Mtzaag  Kiinp4)lang — UomaWatraam  iü.  Oktober  lUOäeriiifnet 
wnrlab 


UTEBATUH. 

BelMB  «Mf  dar  ftaaiMnehut  »rlwuu»  nnd  Sftd- 
Mm.  T«grt  TonMonaarsli^,  Zdelimugen  mid  iCttpliintieh« 

Vnn  G.  Fraipont. 

Wirklich  ein  Zeichen  der  Zeit!  FransOtiaehe  Rahnen 
Cfflien  in  (leiUsrlit'r  S{ir,Hcln'  niiii'H  Fiüircr  iliirrli  iliro  s^iiliiinsten 
(lebiettt  buruu»,  tuit  dem  aaagosprochenen  Zwecke,  dentaehe 
Beisende  zn  Fahrten  oaeh  den  gtulilldartBn»  pMektigM  Oe- 
gwden  n  vwanlMWo. 

In  HÜiiiCBr,  ngenehmar  Spnukflt  TKundunIicbt  dnrob 
viele,  ttvtlweise  woiderBcliilM  Bildw  aittd  TotmUaa,  Be^ 
tragnc,  Auvergne  and  die  Pyrenkm  gmliildert. 

Ein  f'liur.ikteristiftcheg  Bilil  »■infr  Frau  in  Lriiidciitracht 
leitet  jeden  Abschnitt  ein.  Das  interessante  lidchleln  liegt  in 
onnBraB  fflnb  nr  Banshtigang  «if. 

Deut8oli>6st«rreicMacbe  Literat«r|(«8elilelit«,  heran*- 
gegeben  von  J.  W.  Nsgl  und  J.  Zeidler.  Liefernnfr  22. 
5.  LiefernnK  des Sdilnßbandes.  Verlag  Karl  Fromme  in  Wien. 

Die  letzt«  Llefening  «etat  die  Einirertiuig  nnd  ge- 
■diiditlidw  BoUriakfauig  der  altiletamidkiadHin  Yoflndiditaiig, 
TOS  d«r  «eiioa  dM  vnig«  Heft  iMidt^  fwl  Mi  IniBgt  dabei 
elaea  Inftarst  {nterMSRnt«n  Aftsehnitt  Uber  die  dentaehe  Vollta- 

dichtnng  in  den  .Sndi  ti  'ilnrni.  i -t,  Indem  die  Verfasser  uuf  die 
»Itestcn  Sporen  /.urnckv<rwcisBn,  d(!Ck<'n  sie  KUglelch  die 
Wnrzeln  diesen  von  Sagen  nnd  Märchen  »o  mUcliMg  dnrch- 
raoechten  Baames  aaf,  detseu  jaagst«  und  weiteetbekaunte 
Zvelg«  die  cfaenertea  HüritBer  Pnaalenaiilti«  elnd,  ia  denen 


die  schlichte  and  treuherzige  Art  der  Volksdicbtang  weit 
sebr  eeeilMh«  Woader  tut,  al«  die  raJInierte  and  verfeiaerte 
Knnat  des  Salondlehten.  Dar  Beat  daa  Befkea  «tSmet  sieh  den 

Karpallieni!tii>i*>ru.  Diene  von  je^rllcher  Bevölkerung  fas>t  «nt- 
b!;>15t!'ii  iJliider  wur»i«ii  voo  Kaintr  Josef  IL  ueabijsilidelt, 
u.  7.\\-.  von  dentscben  VolksanRohoripen.  Sa  wanderten  auch 
viele  Lieder  des  Seliwabenlandee  nod  der  Rheingegenden  mit. 
Inaoferne  als  das  vorliegende  Bach  all  daa,  was  xerstreat  aof- 
l»«»akrt  iat,  aaMnett»  lat  ai  ein  wabna  Atahiv  daataobar 
JtSUkmS»  nnd  wdlMit  jaglieh«  VMamag  allar  Velka- 


CLUB-NACHRICHTEN. 


New-Terker  Qernania,  Lebeasverelckeraaga-flih 

■  elliiabaft,  Oeneral-Reprlseataaa  Itr  oaterralek, 

I.  Franc  .Fosefti-t^nfti  <  Lanreaserberg  4),  vom  BUMlBiaD-XeBilee  ala 

LehensTersic-licmugi-lMtitnt  gewählt,  gewiblt 
und  deren  Anjreliä'igea  felgeade 

o)  Einen  Rabatt  fOl 
»ichemng^aloe; 

'<)  in  allen  weitem 


«0 


iabteipifiBi«; 


nn  eiatan  Ter* 
Babatt  vaa  Sifr  dar 


A.  IL  Sacherg  behöidiicii  kouze«««oi«rte  Zitberschnle,  XVI'«, 
41.  nr  daa  Scb^Uur  ISoa/ltN  boBBiai  vier  ganie 
~  '    "     (Htekeiuaie  Wieinr  Necnaletimaimg)  snr 
'   hieraber  im  Sdndlakalek 


Indereng  einer  lleeUiistleniii.'.*) 
Ed.  WinternitS,  1.  Schnttniriiig  -jh  Priin-i  prenDiseie 
äaloaksble  in  plombiertes  Steben  4  60  bis  ant  weitere»  per  SOlj 
Ar  die  Beäkal-lXoadXZK  1-fii»  fir  4l«Benrit  X-)UX  K  I-ea. 
Mma  wiidua  Braniliaki  In  «tote  k  90  i^  lir  aU«  Besirke  K  110, 
Prima  harte«  Brenahgla  in  Sieban  k  911  %  für  aDe  Beeirke  K  flO 
aamt  Zofobr  uad  AbliageR  m  180  i^  anIMits. 


Beiai  Beeng»  ten  g 
BaeMdkaitan  ia  d« 


OlaWKaaski 


giWIaM 


•>  Wil  vnUt''  TM  T  T  .linlT  rjci;d!|  HWji 


•Hau  IiI»||«tI|«B  B»BOn»l  Bin,,;.- 

nuMiiMi  «ad  moiiMlIa  mal  iit 


Schriften  über  VsrkehriWMdB. 

Beraaag«c*b«B  Tom  01«b  flaterr.  Slastfkakm<-BBBmlen. 

V«rli«  TOS  AHM  HSMv,  Wtaa,  I.  "-nnliimiHaM  ta. 

RslllA  I.  Ibtbtit  8ondei^Abdrll<ke  nmfangreiobenr  ArtilMl  ans  der 
„Osterr.  Gaenbelin.ZeltBno". 

ReihB  II.  EgthUK  ielb«tRjidige  Werke,  Uoaogiaphiea  oder  Dar- 

.4t>:lliiii^'eu  ^Mnr.er  Ueblet«, 

Bisher  sujil  ersobieiiea ; 

I.  Reibe,  Heftl:  „Die  Elsrnbahn  Tarifteobnik"  von  Emil  Rank, 
lB«{wkl«r  derk-  k.  priv.  örterr.  Nordwentltsbii.  I-n'l*tiprHi  K  1.60. 

I.  Reih».     lUtt:  „Die  Sloherungsanlaflen  der  wiener  Stadtbaks'' 

Von  Hago  Koentler,  k.  k.  Obo-Baurat.  Ladenprei»  K  LSO. 

**  "^U^'^'WealijiS^^  Privat- 
bahnen.  Ven  Osker  Ii«<d«r  und  Dr.  Bainiiek  ETeaeHberg^ 
LedeimcaiB  K.  1-90. 

II.  Reibe,  Bend  1:  «Das  SstnreiaMeob-BaBarische  enil  intemetiesale 

Eleeababn-T^anapertreoM"  von  Dr.  Frans  Ililneher.  Boreao- 
VonUadeteUvertnter  der  k.  k.  ptiv.  Kaiaet  fetdineads-Nerd. 
hak«.  Ladeapiel*  K  liJO. 
aakuMgUete  twüelen  Mm  Banf«  iiaaar  Werk«  dntek  daa 
ClDbeekx«larUt  «In«  BnriUgmg  -nm  mit. 


itlan.  KiiMabiliD-BwiDMt. 


fBrtra  natekdM  «sraatviMdkli 
9t. 


Dmck  vm  a.  Spiea  «  Co. 
WliB.  V.  BmMI,  BOMawciSM  Kr.  lA. 
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K.  k.  HkMnloUioho  ItMtebuknm. 


K.  k.  SteatobahndirekUM  Wien. 

4cv  WlBtaiikhrordB«B|r  Mf  i 

WlMW  ateAtbak^ 

Am  1.  Oktobw  1.  J.  Iiltt  wtf 
Mterr.  StMUb«hneD  ■oirfa  Urf  itr 
Fahrplan  is  Kr«it  nnd  ta*  UMUktlM  to 


tekk. 


■Udt, 


I.  iri«]!  WMtbahahof— N»«ln(%*ek. 

Ba  nrkabrea  la  Jader  Riektniig  91  Utalittge.  «nd  bieron 
awiMhea  Wl«o— Pukandorf  ind  snrtck  j«  10  Zttne.  swiMben  Wien— 
Bakawiak«!  nnd  xarOek  Je  7  Zog«,  und  zwiitcben  Wien— Ncnlengbacb 
■■A  smUck  je  4  ZOge. 

AoOerdem  wüdeo  Ober  HUtt«ldorf  ü'J  lirokt*  3tii(ltli»hiuUKe 
geführt,  und  iwar  bii  Pnrkendorf  6  und  tarniV  7  Zn^i-,  bis  G>'kii~ 
Winkel  8  nnd  lorUck  2  Zllge  pnillicb  bU  NeaieDgbtob  aud  siurOck 

II.  Wi«u  K.  K.  J.-B— TallD. 

Von  der  Stadtbahn  '  DuLaiikiiualliaie)  Terkehren  anf  dicMr 
LokaUtrecke  und  intttck  ja  2'J  Züge,  hieTon  nach  nnd  von  KiitMu* 
dorf  Ja  11  ZMgt,  UMk  wuä  wn  KnlMBioif  Ja  •  ini  BMk  ini  «■ 
Tnlln  Je  6  Ztge. 

X^nar  warto  naah  m  VHao  I.r.J.-B.  aeeh  Nta  nri 
niMk  !•  S  Zuge  gtfQhrt. 

Stallt  b ab«. Verkehr, 

Anf  der  ohv:>:n  Witatttilinie,  Strecke  ISlUtp-liJ  :rf  Ilftckine— 
Meil\^^lg-Ha^[.ll■^! rsßt'  verkebrtu  in  tici.lfii  riiclitiiuvii  'HS  Znicp,  .-lut 
der  unteren  Wientalliuie,  Strecke  Ueidiing-UauptstraGe-  HiiiiiiUoUan'.t 
gekehrt  968  ZOge,  aaf  der  DonaakanaUinie,  SIreeka  Hailigc'D- 
eiiekongaweiae  Brigittabrfleke— Haoptiollaint  und  ia  der 
btnug  8W  Züge,  anf  der  OflxteUiaie,  Strecke  HeUigenstadt, 
nmisa  NafldorwatrajBe— MeJdling'Hattptstnfie  nad  ■■iga- 
^  «aÜiak  auf  dar  Vorortelinie  «ne  im  vorigen  Winter  tob 
idt  nah  HttttaMerf-Haeking  nnd  snrBck  J«  80  Zflge.  Wie 
bisber.  werden  anch  wShrfnd  dieaer  Winlerfiihrordnuni?  mehrere  Zöge 
ili-r  Gdrtelliuie  nur  bis  nml  von  Mcidlitjj;  Hiinptatraiie  v<T)ii»hren ; 
•elbe  finden  jadoeh  An»cblnA  an  die  dinktan  Züge  der  Wientallinie. 

IV.WienerTarbla4Mt*b*h«(h«Mntan— HtM(Uair*BMUng). 

Die  in  der  voijthrigea  Winterfahrerdnaag  Ton  Pratentam  bii 
MaMihig  s.  B.  nnd  anrOck  genUirten  PersoaeaiQge  werdan  ab  1.  Ok- 
tober, gleiebwie  in  der  die»jslirtgen  Sommerpeiioda,  Ma  uA  von 
Uti\tr  Eetsendorf  geleilet,  ferner  wird  einer  dieaar  Uge  ela  Ter- 

mebrung  bis  und  »uu  Htttteldorf  weitflrgi'flihrt. 

Ed  verkehren  dpmnaeb  von  Praterstem  Uber  Mcidling  S.  B.— 
Cnttr-Hetrendorf  nach  HlUteldorf-Hackini;  nnd  nmgtkebrt  iu  jeder 
Richtung  11  ZllKc  ii;id  v jn  Praterstcm  bis  ÜQtet-Helsendnrf  nad 
BBigekebrt  je  Iii  Züge.  AiiBerdeni  verkeliren  in  dw^^redke 

T.  DoaaalKnde-  und  Donauufeibabn. 
Vom  1.  Oktober  an^fangcn  yerkfUren  von  Wien  Westbabuhoi 
nach  Heiligenst  vlt  luni  iiKitri  kehrt  je  7,  tdii  Wien  We^lbabnbuf  nach 
Ilnter-llEtzen.liirt  4  in  uini^rki  brter  Kicbtaug  5,  TOD  Wien  Weitbabn- 
bof  nacb  nii<l  v  lu  Kaisrr-EbiTtdkjrf  j'.'  1,  eodliek  jwa  XLf^Mwaabat 
naeb  Heiligcoaiadi  und  uuigekebrt  je  1  Zog. 


«w  t»k«lb>k«  ■«kwelHlBc^aiidf. 

DlaLokatbalaSehiraiiiing— Haid  mit  den  Statkmen,  beaiebnnga- 
««iia  Hellaatanen:  Lobm-laba«  (Haltertaile),  Bollesrieb,  Speierliug 
OUlaBtalla)  aadHaid  winda  am  ».SaptenbarlSOSdem  cirenüicbeo 
▼MtAie  ttbafgalMn. 

Hiebd  gelangten  die  Stationen:  Hollezrieb  nnd  Haid  fHr  den 
(leiamtnikahr  sad  die  UoitMtellen  Lohm-Labes  and  Bpeierliog  Ar 
den  P«r!<oneB>  od  baaahrliJrtaa  OMAekaraikahr  anr  SreAinng.  Dia 
Ketnrdemng  ts^tmtm  GagauUMe  atf  iav  LahalMn  iaT  a«> 

KeMhIoAsen. 

EratnoBg  der  Station  KebUn  fOx  den  Oeaamtvarkehr. 

Die  anf  der  Lokalbahn  Benewlian— Wlaichim-  Ünter-Kralowitx 
g<leg«ie  nnd  hUher  nur  fiir  den  Pacaoaaa-  and  Oapiekarerkeltr  ein- 
geriebtet  gewesenp  Statu  «i  Kleben  wind*  am  M.  BlflamtM  1903 

(Ur  den  Geaamtverkehr  eriittnet. 


ErOffinong  der  aobsaaUpurlgen  Btreeke  SlnJ— Spalato. 

Die  von  der  Sutiou  Siialato  lirr  k.  k.  iiaterr.  ^taat.t bahnen 
'''3'L"'hf'ude.  s  c  b  tn  al  ■«nor  i  g  e  Strecke  Snij  —  .'^i  n'nt  i  wanli'  um 
''-  ^''»ptenibpr  H*«!:;  dem  i'ffeiidii'hea  Verkehre  n':i-Ti;!-hpij.  Ilicbei 
gelaiigteD  die  Stationen  Sinj  nnd  Wragniixa--&iluua  für  den  Ue-  I 


«UDtreikebr,  die  IHaltaataUeo  Dieam,  DngapeUa  omd  Ittmk  llr  to 
Panonen-,  Geptck*'  nad  baidirtaktan  WagenlBdangarakekr,  anllieh 

Aia  Halteatalle  Jlnvine  fBr  den  Personen-  nnd  Oepickarerbebr  anr 


fiplaeife  Ocgaaatäade  «ind  aof  dieeer  Strecke  von  der  Be- 
ug aaagyehloaiaB. 

In  den  Halteitellen  Dicmo,  Dngopotje  nnd  Elissa  erfolgt  die 
Mirkartenaoigabe  dnreh  Afn  UaltesteUenwtebter,  in  der  Haltestelle 
Mmrine  im  Nachialilnagawege.  iH»  BaiaegepAek  wird  ab  allen  Ualte- 
aHOn  im  "  ..  . 


EiafUiraag  dee  TeUea  I,  Abtellang  A. 

Mit  1.  Oktober  I.  J.  tritt  fUr  die  Niederllndisch-denUchen 
Eisenbubnverbilnde  ein  neuer  Teil  I,  Abteilung  A  in  Kraft.  Hiedarch 
werden  der  Teil  I  rom  1.  JSuner  1«S>J  sowie  die  hiean  gehörigen 
Naebtrüge  I  bi<  IX  K<ifi;eboben. 

iUeinplare  erliegen  bei  der  nnteneiobneten  Direktion  nad  in 
a^awj^wrgmBAtbawtt  M«  aind  bal  dir  1 

nm  PNiN  van  W  FlkMift  laap.  as  Bailar  ' 
K«  L  Pitt.  Md-Hordientaehe 


EllMUMclilagsverkehr  mit  Östgmioit 
4m  VMhtrsgee  ZV  xnm 

fttr  V^eatdaterrelok. 

Mit  1.  NoTember  1908,  ftx  Erüchweningen  nnd  Fnebterbdhnagan 

mit  I,  Deiember  1903  tritt  der  Xatbtrag  IV  inm  Elbeoinichlagn- 
Latif  fllr  \Vf-iifl,tf rreirli  in  Kraft. 

iJpr  .Nailitriv.;  PiithäJt  nnier  anderem  die  Krg'iiuzTtUi;  lipr  ite- 
!i'iiil>'r<jii  !)p.itininiijn|.'Pii  sowie  dar  ZwiiebeilligetiinK^- lii-Hti!in;ujnK''n, 
tlrth'^''''"^"^'''''"'^  J^ndemag  der  Klaaiengnttarite,  der  Aoanabme- 

■naaflM«  daa  Naehtngea  e^M^^^bandaTerwaltangea, 
aoirfa  bai  dm  MtaiaaMmeM»  Diiaktion  mm  Preise  von  M  HaUw 
la«.  86  Fku%  MUMM.  ^^^^^  Heidwartbib«, 


.  k.  Ö*t«TT«lohliohe 


Staat!  bahn  tB. 


I  1.  Mal 

SckiMilziig-VeiMmiuniM 


^tlrVnrc    Tnnshni'V    ZBrVh,  flflt,  Haii-I  ?ir\<i 

n  ij  VN  I  e»  -.;n:K'i-'Wt^hr". 


a  Im  WMtbchnhor  . 
Prijc  K.  K.  J.  H. 

Lim  

Sallknri;  

MSarkM  .... 
Inmbrutk  ..... 
Zirlck  

ttuf  

Bai«  

rärü  


1) 

') 

4* 

ILTJ 

w 

»•> 

7U 

'S 

IS 
'5 

7» 


T'» 

SM 
III 

•5 


Ti  lilri-kt^T  Hi>«rn  I  .uui  ||.  Klau*  nrfiAaB Wlta— MDntkf ■,  HIm 
-Ztrict-baMj  iBd  t'rax— Mui-Uxkraea,  B|Mla«fniMa  «vUcaw  M  I» 
— laaakrack.  N«auarwac«ii  ivlichao  lauknuk— UrteL 

DIcw  Zam*  TimltulD  «nCiMii»  ik  30.  Hai  I  J.        bwoaiiin  b«- 

■cb1«aili0«  Twttadniig  u<:b  finvBd^ll  ^«n  }imi-hm  i,  tt^bt  (ftn  4<*  Na^m-J 
und  A UM*  (•«         J<K:lirii -[.  I.^i.    in   1,7  l,-K.-i-i-lituin  T  CO  AmiiM  II»* 

Vona.),  b«U  lab  On  Nkolmi  j  and  (■■aadra  (ab  iw  Hulia.l  mit  dlnkun 
Wya  ^^jj*  i^J'!^  ■5"^^  Wtaa-AawM  atarAttM^PMhMa  ud 


*»  MraMe  Wa«««  I.  aa«  It 

rarlt.  Uaa-Salikan-BaMl,  m^tl 
MdafWaccB  I.  Klwa«  iwiMhai 
Ba»«l. 


■B4aMat-WI«i- 
SaaKaMta-Urlrk. 
WiM-raril,  II.  Klaaa*  nrlMbrnWIea- 


fTeU-AuniiteUunff  fari»  i'JOO:  Ooldms  Medaille. 


WfEN,  XV.  lAärzstrasM  7. 

BpaelaliUt :  "Vm 

(leoilätiüclie  PräcisMs-IostrDDieDtß 

Theodolite,  Taehymeter,  ünireraal-  u.  Nirellir- 
Inatnmiente,  alle  fontl.  nud  bergbaol.  Ver- 
maaBBKgi-IiMtniineate  ete.  ete„  towia  •■•  Aaf^ 
aahaiagerithe  aad  Ra«|aialta«. 
batraaiente  ancb  ana  Magaaliam. 
/flaiMrie  iTalatiye  «|f  f0rimtgmfrmA».frt0m, 


Digitized  by  Google 


S.  RothmüUer, 


Wien,  XX.  P«»ettl»trtB«  95.  : 

i>  o  o  0  o  o  t>   Telophon  Nr.  Ii904.  oomouooo 

Fabrik  BaiBtechnlscber   Beleaehtnngi-  aod  •loMhlÜlgtr 
Aasrästnflgi-Ge^eiutlDdd. 

Kpfrlftl  Arlik«!     Pfttrot-WecbialKliribtoi  mit  .Ir^tiliftrur  fr»npUtl«  für  nchl» 
utui  Utik*  W*K'h«itif«lIiui9  varwmdbiir.  8«inftphr>r-SnrD.ii  I.ai*f«ni«  »lltf  8y»t««i*. 
P*t«n(-A1«mitilum-s|^ArUi«rt)*ti  fUr  Klae-nlibhcKV«-  Tr4ni)>»ritiit«,  «tiH^rbncb- 
Uch*>  F&rblilnidtti  fUr  I.itilitait{i"^l>i         •t<'-  KBii&raiTir- WerkütfttU. 


Illutrlri«  I  rWibUiUT  rrati»  »*i  fr»««« 


Seilerwarenfabrik  pieiachberB 

A.VOGEL 

CcmptoLr  ■.  KKterUg*.  WItn,        Ok.  llgarUiilr.  U 

«inpÄrtiU  Ihr.  En.araiM  «».hn«  EU«Db«liii-V«. 
»alliiBC«»  all.  GU«il«l«a  ltii><ir»'I«n  und  Bp.«»». 
s<ifn.ll«lii«u,  Ho«>/«lJcli»«r»,  B«l>«elinllr..  Dict.ua»».- 
uiid  Piitnii»l«n»]l.li,  lUafcort«».  Aufi«g«.il«  «tr.  »l». 
obnbaupt  .inatUdi«  techntKhMi  ».llerwvea. 

UltfUn  Xr.  U.U7 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k  a.  k.  Hofliefarmntan 


▼IUI.  Uaftlun  Mr.  1 


Zeutrmle.  WIEN 
Uniformen,  Unirornmorten,  feine  Herren- 


<i>mr<lerobe,  Wporticleider. 

Fnlillito  »nl  XtklmmkedliKilM«  fraiik.  — 


•07 


IX.  StclissGliliiAelj.  7. 

Niederlage:  I.  StefannpUtz,  Rrandutlitle  3. 

KrlidM'  tn  WR  iiainlirrlri  k  i.  k.  >a»rll.  priv.  Kum«  und  KmmII«!  mll 
tftnMn  imft^KVitTtn  IlDliviadn  laii.tatt  dtckr  Airbriwiidc).  II» 

Feuersichere  Uobsschrnnke. 

LUttrul  4m  k.  k.  llti4tl>-llliitt«rl«B.  mai  iii«kr»rrr  Ki.tibtki»  tu.  Mr. 


StefanY.Götz& Söhne 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  für  Zentralweichenstellungen,  Bahn- 
schranken,  Maschinen  und  Apparate  zur 
SichcruMg  des  Eisenbahnbetriebes,  feiner  für 
Werkzeuge  und  Gebrauchsartikel  für  den  Bahn- 
bau-,  Bahnerhaltungs-  and  Betriebsdienst, 
Berg-  uad  Hüttenwesen. 


\ 

V 


Sciliessl  k  Co.,  ^Yien  VI.  = 

^—  GröBte«  

Stahl-  und  Werkzeug-Lager 

=  AlUinrerkanf  toii  == 

Martinstahl-FaponguB 

  onii  — 

Holzkohlen -Roheisen 

-       —  d«  ===== 


Alpinen  MontangeBellschaft* 

Magnolia-  Lagermetall. 


\  %  \ 


Eisenfilz  „Lol(Oinotiv-Marl(e" 

1er  Ersiee  Öst.-ÜD[.  lectaD.  Filzfatirik  „Riedenhof 

Tod  Achau,  Nied»T-0.<»rT«leh. 

Adolf  Duarbnlls,  Wim,  I.  FlrlHrliiDarkt  13. 

IlMtb.«4hrWa  Zwl.ch«ü»«l-Miu»ri»l  iwl»chmi  UBtwl»»»!»!«««»  un^  Schwill«. 


P 


T7MFSN 

mller  Arten  fSr  häusliche  und  ölTentllche  Zweokr, 
Laadwirttchaft,  Bauten  und  laduttrie  neaeitar,  ver- 
beaaerter  Konatrukllonen. 


Stationii-Brnnnen-Pampeii. 


w 


DHlDtl-  DDd  LiDrg<fflebts-!MekeD-f u|«o. 
Waggon-  B  rücken  wasgen . 

lommudlt-eeselijclian  f3r  Pumpen-  nod  liieblnen-FilrlUUoi: 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 


ScliwarT(>iihpnf!«lriißo  Nr.  ß 


WallllsiiiCTÄSf  Nr.  14. 


UnirormierungM-KtabllHaenient 

WILHELM  SKARDA 


K.  und  k. 


& 


IlofliefeiaDU 


I  .  KlnlarrMraan  Nr  S7.  WIEN,  IV-  riv.rlt^mtrOf  ^r  ?>■ 
Mfffrt  «mfilliir.I  cmafkl«  I  nlf.rm«  «»d  Zliilkiridfr.  »Uip  '"^ 
/Uilunorrkirkiprun/»«,  l'r»«p»kte  üratl«.  _ 


Kör  den  Insfratcnlfll  vennitwortltcli  AuiioMceii-K\|>HlUii>ii  M.  Witii,  1\.  llürlsiiM«-  ö. 

Kur  'Ii«  K'dakUon  ver»mwortliiili  lirtMk  Ton  K.  »»*••  »  <"* 

Dr.  Krmiu  lUbvhei. 


KlemUmin,  Uer«ii.«»ii«  nii'l  Vi>i|aLg  du  Cluii 
d«l«TT.  Kiif*'iil>ftiiD-U.*azi)t«<n. 


Wim,  V.  Detirk,  ätraalMca«« 
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Osterreichisclie 


Eisenbahn  Zeitun 


Radaktlon  und  AdminittratiMi 

VriKjr,  I.  K«>li»b*ch«MMlt. 
Tderkoa  Nr.  IM. 
VMtiparkMuii-Kaiita  dar  Atek^ 
Mratioa:  Mi.  aN.SM. 

Xt.  U«.M«, 
Mtrilaa  ward«  uah  inm  ytat  1» 


ORGAN 

Club  österreicliisclier  Eisenbalm-Beamten. 

Erscheint  iim  i.,  in.  -.iii^  ^..i,  'r.]r.  yUu.C'-. 


Aboiuiement  uM.  Po^veriaading 
Ii  OtUmiik-Ann: 

Pir  Ii  'MImITiMi 
Ou«]lhri«       11.  UM^Urta  m. «.  f 


Wien,  den  10.  Oktober  1908. 


IT 

HtUeir 


liitrierto 


l-Babi-Pr«liooiraatt,  sowto  Matuliltni  nr  Selb(t«a8Mhne  oratl«  intf  fnlii^  ;;:-;^ 
9    Ulliformierungsanstalt  und  Fabrik  f  Q  r  AusrQsl  ^  ' 

'      JOSEF  ZIMBL 


Unftbertroffen  l  Vlee,  fUß.  Hamum^.  n. 

UHform-Somnerlippi  SSLSTSt^^  PlUVlOS! 


PriT.tk.  7  K 


St««(«h.  10  K. 


JNEUI 


gang. 


sortti 


wuclkM.  MtsiMIk  r  S. 


Schuh  Warenhaus  „zum  österr.  Hof" 

WIEN  L 
Pleischmarkt  2. 

H.ni^Jl;.t    *  *  *  SP«""«»  ™^  empfindliche  fülle. 
Kmalg»  VfUaU;.  iJU  Rfttifk,.  GlocJceng^sse  Nr.  i. 


NEPTUN! 


H.  BAUER, 


0 


Jtt  anerkannt  die  einzig  beste  Diclitung 
fUr  Mieiisten  Dampfdrucic 

und  aberhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Klliigarit  wti  dort  «wpfiihlw,  it  »ort  toiw  tMitmg  iiiti|^i 


hjl! 


Ringnaid 

FagonstOcke 


HM  lie 

auf 

eliwr  Salt«  liber  di«  ! 
ganz»  Fläche  wK  dsrngtolritrteR  | 


D  D  ©  □  O 

OlC    UN  VI«  W  .  ; -31  L  1  C  M  r  N  -t.  I  C  M  r  IjNÖ  E  n 


Für  HoctitrucJi,  ilirlltztM  Daift,  Hill  Zudttr- 


AJUintf«!    PKbrllratlon>r*c&t    f^r    t'^tt«Tr*ich  ^  üo^im : 

Chemische  Fabrik  EDWIN  GOOPER 

WtEN,  @  XVII/3  GtobwandtntrguM  41  £  WIEN. 


BBinjm    Rogers  Kraft-Scliikilidi 
ULiüBia!  RUm  inft-KikM  5 

naoh  VoTMlirlft  da«  Hern  FrofiMMr  von  Marias. 

€%to  Rfiger,  Bodenbach-DrpNd<Mi. 


SolMtwark« 


varecben 


Dt«  unter  (lf:n  vrjrhiedtTsten  ^It"  Namen  aufgetauchten  Dichtungen 
haben  mit  dem  Fabrikat  „Klipgerit"  nichts  gemein,  sondern  sind 
meistens  ganz  minderwertige  Nachahmungen 

Man  kaufe  daher  nur  MKlinierif  md  meiM  Dichtungen  wf^ichn 
fiew  StIiiitziMrkt  nidit  Ingen,  ab  m 

echt  zurück. 

GuipoMs- 
kirclieD  • 

kil  Wlaa. 


nan  KBUIO  I 


Rldi.  Klinger 


Hungen,  wcicRf 


L  Wr.  Mardl.  ant  VoibenilnsiknM  ftr  9»  fkefluf  «m  te 

Staatireobnnngi-Vlweniebett 

Wien,   VIII.   KMhgMHM  S7    (*  MlmitMi  Ton  dir  UBivanloil). 

KsnduMr:  >  II«b»m.  Bananv:  yn  Maut  la  Kraun. 

Taa«»  S]i4  AbwilkuiM.  (tlitrlll  kaia  Ml 
DaMiMI  ( 


An  Auwtnia«  TiltotMJc  kri(ai<fc*r  Si 


Q.«r«nda«  1l«7. 


KiMnliAlitiwag«!!,   K  ,>cijiffM  L..S[oi__ 

Aatoa»ubU«,£iiiric*itaii(f{ti.  Müt>«lf  lUuMii,  Bucli 

BetiiabMrte: 


Digitized  by  Google 


PATENTE 

H  aller  Linder  emirkt  la^olwr  *** 

M.  GELBHAUS  MM«Miii»ti( 

Wien,  Vir  Sipbppsfprnqassn  7  ',^f[-=ni'h=r  ,--pn  v  i  PTi»pf;p',.y 


Slsl  in  Wr-Üemtadt 


>1  AwmI«  *  iiMS). 


Ei8BnilP„Lokoinotiv-llUrk8" 

IB  iBta  Odmii.  itclai.  Filiraim  „miM*f 

Poit  A(h>.i.  Nl^dcr'Ö•t•ITIloJl 
Adolf  llii*i'hDlix.  »Ion,  I.  Flrisi  hiiiarkt  V.l. 


Oeorg  Zngmayer  &  Söboe 

Fabrik;  Waldegg;  Ctnptoir:  Wien.  I.  BraunFrstraase  10 


ler  Form  nnd  OrOai«,  Rnndknpffr  fttr  BoImd. 
ehntataai   oIim  Naht,  KnpferdiAhte,  MetM, 


Maschinen-Fabrik  iL  Elsengiesserei  von  Joh.  Müller, 

WIMS,  X.     tnttgutt       U  W0rki«icBa«ekl>M  alMr  AlL  wto: 
BrtkUalw,  ud  mri   Raadamon-,   XMluir-,  BoiMa-  ~ 
n*a-,  VbBu-,  Wab»-,  Waaaaraow-  oaii  LMiiao4iTrUar.| 
Biaahllt*;  na'  awar:  Fr«ul»fa«iid«  Doppal'.  Waad-»  t§ 
Waadndlal-  aal  borUonUlt  BtkriBMgklan.  "*--1iirtial 
—  ^  Loob-,  BlMhkaaUaliaM-,  ~ 

KMluoUi-rrait-  vmd  La   

_     _     rlr    uail  Ntalibnlaa»-,  Aaliäkis  MlAi  Kaibil' 

  11* 


Patentanwalt 

Dr.  Fritz  Fachs. 


Tfi.-hiuech«  Bumo 


laieuleiir  Allred  Hailiiirpr, 


VILI 


Wica»  IX.  GlaMffasiie  11,  Filiale:  I.  Opfm^auM  6. 

TMiHMa  iKM  (vorm.  Hau,  Wolff  St  Co.)  T.)ariu>a  »sk 


OwH  mnä  W— — rtril—gen  Jede«  OMflwfM. 

•klit  j-uf,  fnt  rr>H»  Miiil  Aii'l.»H»--i.   Klntrli,    Pliiolri,  »aal«  *ll«n  ■* 
F.ch  nn.cItlißfD.t.ii  Arb«IUB 
LiafwaatflD  der  Vaidbaha  Ba4  der  k.  k.  istaalabahaea  «M.  Ski 


Felix  llaiieek 

Wien,  \.  Straußengnsse  17 

Fabrik  fflr  ElseiibabQansrflstaiigs-aegeist&ide 

FauriMa  Kaasen,  BlIIetttmkHslcu,  I ' I ' i in h I r r r »mM, Pwmpler 

uuiffea,  ObatbauwerkscDf«  «te.  m  , 

UilMiiitia»lt.k.«rtag.8tartrtalMaB.  «trariateBflatwr.PriwttahmB.  | 


Di« 


FaMli  für  EI«MrtlMlmfli 


T«l>|Aea  mi 
OaKrladtllH* 


H.W  ADLER  &  0^ 

Wtea,  X.  Botheahofipiasc  M  «od  88  («gase  OcbäuJr) 

lUfcr«  biUigM  ia  «olideaMt  AaeAhn^: 

znektiÜMlui  Talagrapltaii  J  _     ^    «««  wrtjMeH» 

llr  all*  J.ntrk'  >  T  intiprart  Wl>i  riilinnn 

aacb  d*ii  b*w4Urt«.tfm  üytUmtn.  Vtv'^Jt 

Eiaktriacb«  Belauchtunga-  u.  Krit(ütiertrigijn|;tanlagen 
HmtUota*  MmuUaapiAip«  sol  »»»i^i^ntn 


ItlumtHxH*  SiMttat- PnUMlrmmtt  gmlin  ••>,>/  /rank«. 
Sitirrtlftm    I    Fricdrlcbelral.  •  | Varlknurrv    i|  r!,(>!.i' 
TalefiiHia  UT».  II.  I>iaaafMnaa  *•  i/unbm  das  CaililiMtart, 

u.m.  na 


K.  k.  priv.  £rflte  Florida-  0  durfer  Ton  waren-Fabrik 

Letocr  k  Ncssöiyi,  iktimi 

FioridMioff-Wieii,  L  Oporngasse  i4. 
•  •  • 


ilofan,  Trsltolre, 
Komplet»« 

riartafwfw 


ffienerLoteDüT-FaliriteAia-Ges. 

in  Floridsdorf  bei  Wien. 
Erscagt 
LnhsMtlvMi  MMf  Tamtor 

für 

Haupt-,  8«k«adir>  and  XUiabaliBaa, 


LokomotlTeii 

'ns^.  Zahnradbahnen  aller  Systeme.  "«Ks^ 


■IVTll  a  80H1AIVZ 

k.  u.  k    Hilf-  qnl  autarhl.  jiriT, 

SubwiTE-,  Drihirewebe-  m  iietl6:iiii'-F»iril  und  Ptflurier-ABitall 

WIEN,  «arlakllf,  W  ladaiDlilgaeM  Xr.  K  ai4  18 

pni(iiiphU  sw.h  T.uT  Lieferung  Ton  aJleu  Aneu  Elaaa-  nad 
MeaiiQ^draht  OowabaB  «bA  Oafleohtan  fOr  da«  Eiaen- 
buiiuweäen,  als:  Aaohankftataa,  Banobkaatanclttar  and 
Vardlohton^cewaba ;  aaficrdein  Fanatar-  nnd  Obar- 
UohtaB-Sohntx^tUza.  pataatlart  fapraAtaa  Wurf- 
irlttani  Or  Biar>  Kabian-  uA  HlUlanwerka,  ObcAanpt  ftr 
UoniaHwaeia  ab  baMBtos  Toneflhaft,  «npfeUcnawart, 
»owie  rudsaloabtaa  nnd  caaohlltstan  Elaen-,  Kupfer-, 
Zink-,  HMalitg^  nnd  StaJUblanban  in  Sieb-  nnd  äi>rtier- 
V 'urrichtungen,  Drahtaeilea  nnd  alten  ia  dies««  Fach  «iaMhIiglgaa 

Artikeln  Torznglicbater  tjualität  za  den  billigaten  FlailCB. 
aaiiarUrMi  ■.  iltaalr.  riaiaataraal*  aaf  TarlMita  ftaaka  a.  giaMa.  *W 
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österreichische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGa\N 

lies 

('lub  ostoiTeicliischer  Eisenbalm-Beamten.   

29.  ^"\!^OTrdenriO.  Oktober  1903.         XX?I.  Jahrgang. 

IIIHAKT:  ClabremmDilnDg.  Der  Artikel  6  lit.  b  des  bteniBtioaalen  Obereinkommeiis  Ober  <len  EiMnbabD-Fnchtmkelur  Tor  dam  Foram 
der  PariMT  BeririoiHkonfemE.  Von  L.  Cnlmar.  Die  EUenbahnon  der  Erde.  Ststittijche?  Übiraiclit  <)cr  LudeMktien  nurllDter- 
stOtinDg  von  BieeDbabnen  Bied;ri:r  OriliuiDK  iw  KOuigreiehe  BObmen  im  Jabr«  1901.  KU'ktri)!  <  ii  i  a  e  Q :  Eine  Enveitenmg 
dea  elektrinebm  Babntietrlebt'a  m  En^laud.  neoen  bayerisebeo  Vomhriften  nb«r  ä<buismaltr«KclQ  b«i  clekiriechen  OberleitUDgeu. 
LHiiRe  iler  (jlcktriecb  bctriubvneu  EitcnbalweB  in  Prukreieh  Bade  19ol.  TelegrapbenalOnibgeD  an  äff  Valtelina-Babp. 
—  Chronik:  VorieauDgeu  aber  Ki«eDbabnwesen  an  den  deatMbea  UniTereitlten  und  tecbnisebea  UochHhalen  ütterreiebe  1(108/04. 
TMMfWlaiuitbmen  der  k.  k.  «iteneiclit9eh«n  Suatabahnen  im  Aigut  1908.  Die  DaflUle  anf  de»  Aaterr.  Eleeabahnen  im  J«H 
1903^  uaubiitibnng  von  Fahrkarten,  RollenfahrpUlDa.  Die  eieIrtriaelMB  Stnüfeababnen  und  Dnditteilbabnen  Saehsena  im  Jahn 
IWtt.  Sudtin  Betoiken  K*fen  Unterirniadbabnen.  Verkehr  nad  Eionahmen  der  Eisenbahnen  KuBlandi  im  Jahre  1903.  BediAa» 
rngMim  Kar  StaatafHaenbannverwaltnng  im  Jahre  IMSt,  —  Literatur:  Da*  maebanisi^  nnd  techniache  Zeiehaen,  Ibtan 
nnd  Vervieltältiipn.  Du  internationale  Übereinkommen  ttbir  d«k  BlMnhahn-FraahtmflHhr.  Gnndilgi-  des  ItiiWliihlimmilMill 
Alt-  nnd  Ken- Wien.  Dar  Condoktcnr.  —  iM  ab  nach  rieht««  Ttiiltanfia  Im  KitglUMMlud«  In  IbnU  AtyMmbw  IWNt. 
Irweitarac  «imr  B«glnitigiiDf.  Neu  B<gtii«isaB(. 


ClubTersaniuilnng:  DionstHg,  ileii  27.  Oktober 
I90S,  Vg?  Mhr  abetids.  Krötfnung  der  Saison  1903/1904. 
Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Seklioiis-Chef'a  Dr.  Franz 
Liharzik,  Uber:  ,Die  UUmdm  Qrtmdtätae  Jür  die 
UmmertMe  TmnkeU  der  SimAaknenr. 

Nach  Sch\\xß  des  VortragM  gUDOiHdlBMidi«  Abend- 
essen im  C'lublokale. 

I)fr  Ai-tik«;l  6  Ut.  1  des  IiittTnationalen 
tbereinkummen»    Aber    deu  Eisenbabn- 
VnehtTCVkehr  vor  dem  Forum  der  Pariser 
Bevtslonskonfereiut. 

Von  L.  Calmar. 

(SchluG.) 

In  dem  hierauf  folgenden  Gedaukemittstaasclte  han- 
delte ea  sieb  nunmehr  einzig  und  «Uein  nm  die  Frage, 
ob  die  Wegevoi-ächreibung  ein  Beeht  Od«r  eine 
Pflicht  des  Absenders  ist. 

Die  deutsche  Vertretung  trat  für  die  erste  An- 
schauung ein  und  leitete  selbe  von  dem  Umstände  ab, 
daß  es  sich  i  ü(  k>'tcht]ich  der  Wegevorschrift  ähnlich  ver- 
halte, wie  mit  dau  Voi-schriften  bezüglich  der  anzuwenden- 
den Spezialtarife  (lit.  e),  der  Angabe  des  Interesses  an 
der  Lieferung  (lit.  f)  der  den  Gütern  anzulastendpii  Nach- 
nahmen (Ut.  k),  welche  für  den  Absender  einen  lediglich 
fltknltatiTeo  Cbandcter  taben.  JBb  ateht  den  Abmnder 
frei,  sie  zu  machen  ojIt  nidit*. 

Die  französische  Vertretung  trat  f&i*  die  «itg^eii- 
gesellt«  Ansidit  utt  der  Begrilnding  ein,  daB: 

n)  Die  Wiirtf  ^flntt"  fmiiO)  nnd  .TOntietirlra'  (wird 
enthalten)  im  ersten  Absätze  des  Art.  6')  einen  iimpera- 
tim  Charakter  baben. 

*)  ^ede  iBtanwtioiide  Stodimg  (Art.  1)  »vS  tm  «iiwn 

haditliricf  begleitet  sein,  welcher  folgende  Angaben  entbilL" 

.Cba<iiie  expiditioB  internationale  (arU  1)  doit  etre  accom- 
p^n^e  d  une  letlw  4«  vditu»  «oi  soBliaKAra  1«  lailntiMu 
«aivautes.* 


It)  Die  BezTitcnahme  <l>'i'  tlrnitsdieii  Vcitietiing  nuf 
die  Spezialtarife  sei,  wenigätens  iugofeme  Frankreich  ia 
Frage  kommt,  niebt  stldihalüg.  weildaadbat  derAhaender 
aosdrückHeb  die  AAveodimf  eines  Spadaltarlfw  rarlaafaa 

Die  aduretzerisehe  Vertretni^  machte  geltend,  daB 

sieh  die  Absieht  des  Gesetzgebers,  die  Wegevorscbrüt 
als  ein  Recht  des  Absenders  zu  bezeichnen,  ans  dem 
Wortlaat  dee  dritten  Absatzes  der  lit.  I  ergebe.  Das  Wort 
„W  e  n  n"  beweise,  daß  es  sich  nicht  nm  eine  Verpflichtung 
handelt,  und  daß  der  Absender  wohl  die  Wahl  hat,  den 
Platz  fDr  die  Bemerkungen,  die  er  nicht  anbringen  will, 
nnansgettillt  zu  lassen.**) 

Dife  i'5striTeichi.<clie  VertretUDg  fügte  sciiließlieh  noch 
bei,  daü  aus  den  Worte»  .In  Ermangelung  diej;«!- Angabe 
bat  die  EiseDbabn  den  Weg  zn  wählen  u.  s.  w."  in  lit.  ] 
des  Art.  fi  hervorgehe,  daß  der  Absender  das  Reclit  habe, 
die  KoHte  vorzuacbreibeu  oder  es  zu  unterlassen. 

Bei  der  hiemiif  Ibiganden  Abetininnuig  wurde  der 
Antrat^  (istPiTPich  Unparn*?  mit  fünf  Stimmen  (Belgien, 
Frankreich,  Italien,  Miederlande  andRnßland)  gegen  vier 
Stimmen  (Deatsehland,  Österreich,  Ungarn  nnd  Schweis) 
verworfeiil- 

Aus  der  vorstehenden  Wiedergabe  der  Verbandliingen 
sowie  ans  der  Abstinninng  eiipbt  sidi  nniweifiilhift,  daß 
das  Geseta  dem  von  Heateaqaien  ani|Bieatellteii,  ifieaerAb- 

•/  Pie  B''iTifHug  iler  ileulci;lieu  Vertretung  «uf  die  V>>r- 
srbreibTmjj  dfs  liiterfl.iaps  an  der  l^ieleninj?  noJ  der  AnloütanK  der 
Nachnahiue  iHt  frnnüsischers-jitÄ  unwiderlegC  (fcblirben.  l'brigeB« 
int  iV.c.  von  Afii  franxuM»chen  Vertretung  besüglieh  der  ä|Hniaitarrfe 
geltend  i^vniachte  Einwendung  nicht  Eutreffend,  da  doch  aus  dem 
UautaDde^  daft  in  tnaknbk  ^iaUaiifh  au  Bh«t  «uiiediiiehM 
▼erlM(tw  4m  Ahandan  aar  AawandinK  kaniuaii,  4nNhna  aieht 

abgeleitet  werdra  kuDi:.  J&IS  die  Ji-utscho  Auscbauun^'  nnriobltg;  i«t 
♦•)  Weuu  der  Absender  den  Traaspyrlweg  »rjgcgfbeii  bat, 
i(t  die  EiiMiiibalio  nur  unter  gewiaiai  Bedingungen  ber«ebtigt,  Mr  iia 
BafiManug  der  Seaduiig  edaaa  uidam  Wag  sa  wtUeo. 
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hnrnlUniß:  voiaii^'>?8chicktaii,  fibrigem  ueb  Benntreratliid- 
licheu  tiruu(Li&tze : 

,n  est  encntiel  quo  Ic»  lol»  rtirtillrat  dm  Um  Iw 

nicht  entspricht. 

Die  Mitglieder  der  Serinondconftret»  waren  am 
dem  Grunde  bezüglich  der  Hauptfrage»  —  ob  Recht  ocl«r 
Pflicht  ~  iitcbt  eines  Sinneü,  weil,  am  mit  demVerfaaaer 
des  , Esprit  des  loii*  sa  sprechen,  der  WortlMl  im  Ge- 
setzes nicht  bri  allen  d«aaelben  Gedanken  her- 
Torrief.*) 

Da  naeb  den  aUganeinen  Auslegungsregeln  dem  Ge- 
setze keine  andere  Deutung  gegeben  werden  kann,  als  jene, 
welch*;  aus  der  klaren  Absicht  dfs  <  H  si  tzgebers  hervor- 
leuchtet, und  welche  am  besten  das  zuui  Aasdi'ock  bringt,  i 
nras  dem  Gesetzgeber  vorgeschwebt  hat,  ist  es  erforderlich,  I 
nm  diese  Absicht  festzustellen,  auf  die  Kotatdinng  der 
betreuenden  BesUoimang  zurUckxugreifeu. 

Dw  Worüant,  ««eleber  folgende  Aagalwn  entbSlt* 
des  prstpn  Absatzes  de»  Art.       deren  Smii  Gp!r«»n- 
stand  der  Kontrorene  im  ScboOe  der  Kevisionskonleren/ 
war,  ist  eine  Wiedergabe  d«a  «vten  Abaatsna  des  Art  999  1 
des  vnrmaliiTPn  dentschen  Handel.^pe.-etzbin'he.'i  iiiul 
züglich  desselben  ergibt  sich  ans  dem  bei  den  Ver-  i 
haadlVMgen  Uber  den  Entwurf  dieses  Geseties  gepflo*  | 
gnnen  Mpmiinjrsnn.mfuisrli--  ilaü  die  ursprüii^^liclie  Fassung,  ' 
^der  Frachtbrief  m  u  U  enthalteu",  dorch  den  gegenwärtigen 
Wortlaut  eraetat  murde,  nm  ntdit  die  AuKieht  anfkommen 
7.11  lassen.  daB  denelben  ein  veqilliebtender  Charakter  | 
innewohne.  ] 

Nllherliegender  nnd  andi  fibofZMigender  ist  das 
Nachschlagen  in  den  Niederschriften  der  Benier  Kon- 
ferenxen.  In  dem  in  der  fttnften  Sitznng  der  dritten  Kou- 
fereoz  (Seite  99  nnd  30  der  Niedersehrlften)  Terlesenen 
Bericht  der  ersten  Kommission  wird  ausdrücklich  erklärt, 
daß  die  Wegevorsdirifl  ein  Recbt,  und  zwar  ein  grund- 
sätzliches Rneht  des  Absender  sd.  ^Dann  hat  die  Kom- 
ini>sjon  frt  raeint,  Ihnen  vorschlagen  zu  müssen,  m  i  t 
Aufrechterhaltuug  des  Priiizipfp,  daß  der' 
Absender  das  Recht  hat,  den  T  i  ansportweg  " 
an  bezeichnen,  dennoch  der  Eisenbalin  frei  zu  lassen, 
davon  abzuweichen,  unter  den  im  Artikel  bezeicbnetem 
Bedingungen". 

Mit  Rflckridit  darauf,  daB  diese  dwrakterislerang 
der  Wegeleitung  nicht  eine  im  Laufe  dfi-  Verliamllunsren 
falleogelasaene  Äußerung,  welchei'  keine  besondere  Trag- 
weite beiannwasen  wäre,  sondnn  eine  in  einem  Berichte 
sämtlich*'!  Vcrfnigsstaaten  aTisil'iirklii'li  aufirfsf.-lltr'  n^»- 
haupluug  ist  —  kann  es  keinem  Zweifel  unter- 
Uegen,  daC  die  7orsehrift  der  Wegeleltnng 

*  '  Zn  dieser  ErkeDUtnls  war  DbrigeDa  Aach  die  franzl'^iiische 
Ymmoiig  im  Laufe  dor  Verbaadlungeu  48«ita  101  d«r  Nieder- 
gchrifteu,  rorletcter  Abiinta)  gelangt  diienxch  besu-bt  eben  eineVer- 
geliiedenbeit  der  Aualegnng.  „Par  eoiu6<|Qent,  la  divergeuce  d'iuter- 
pr^tation  imbsi«t«),  ubii«  jedoch  hier  od  di«  lieh  von  Mlbrt  ergeiwiide 
KotKtidigktit  «innr  Abtatonag  Im  n  ZmtfalD  fUiraidw  Wort* 
lantM  ihnMtn. 


(  a  1  s  e  i  n  R  p  ('  Ii  t  n  n  i1  n  i  r  Ii  t  als  eine  P  fl  i  r  Ii  t 
des  Absenders  betrachtet  werden  muß.*l 
ESbenao  unaweiMhaft  ist  nnn  aneh  aowofal  die  Unrichtigkeit 
der  g>-^'i  nttHigen  Behanpiuni;  des  Voi*sitzenden  der  Be- 
viaiontikouferenz  (Seite  101  der  Niederschriften),  ahs  auch 
die  von  ihm  abgeleitete  Folgerung,  daB  dn  Widersprach 
zwischen  lit.  1  und  dem  Antrage  Österreichs  und  Un- 
garns bestehe,  bexw.  daß  die  Annahme  dieses  Antrag» 
als  logische  Folge  die  Aufhebung  der  Beathamong  unter 
lit.  l  herbeifuhren  mfls.'^. 

Die  Mehrheit  rlcr  Ri^\'ision8konfcrenz  stand,  auch 
I  dies  ist  unzweifelhaft,  als  sie  den  Antrag  ablehnte,  unter 
dea  landmeke  einer  entadiieden  unrichtigen  Anlhasung. 

naP  iltT  ■\Viii  tlaiit  iIp.s  ne.setzes.  cul^egen  dem  nnnul- 
satze  Montesquien's  nicht  die  für  die  »gens  de  m6- 
dioere  entendenent"  erforderliehe  Klarheit  aafweiat  nnd 
daher  abänderuugsbedürflig  ist,  ergibt  sich  übrigens  anrh 
ans  dem  Omatande,  daß  einer  der  hervorragendsten  Kontmcn' 
tatoren,  die  Wegevorsehrift,  im  Widerapmehe  mit  der  er^ 
wShnften  Absicht  des  Geitetzgebers  und  der  Ssterreich' 
ungarischen,  deutschen  nnd  schweiaerischen  Dentang.  als 
eine  Pflicht  des  Absenders  bezeichnet.  —  Neuerungen 
im  Eisenbahn-Betriebsreglemeut  n.  a.  w.  Ton  Dr.  Josef 
achwalt.  S-nl.e  L'fl,  Punkt  '>-). 

Nichtsdestoweniger  würde  die  Annahme  des  üst^r- 
reicbhidi'^ngariselien  Antmges  dorehana  nidit  die  ange- 
strebte Klarheit  geschalft'ti  Ii.iVir'ti.  i!a  derBpcrriff"  ,orrI<'nt. 
lichur  Frachtführer '  nicht  einmal  in  dem  beschränkten 
Geltungsgebiete  der  dentsciien  fraebtreehtliehen  Bestiai« 
ranncren.  geschweige  in  jenen  der  Anwendung  des  zwischen- 
staatlichen Übereiukomniens,  gleictamiUUg  autgefalit  wird. 
Die  Eh^hmngen,  welche  golegentlich  der  Teriiandlnngen 
dii'st's  Vn  lra<rswerkes  mit  dem  Versuche,  den  genannten 
Begrid^  zur  Geltang  zn  bringen,  gemacht  wurden,  sind 
eben  nicht  ermunternd. 

In  der  siebeuten  Sitzung  der  ersten  EonfereiM 
(Seite  4.S  iler  XitHlcrsrlK  ifton)  wni-de  der  Antrag  der 
deutschen  Kommissarien  verhandelt,  weicher  dahinging, 
an  Stelle  dea  im  aehirafateriaebea  Entwürfe  entbalieneB 
Wortlautes  cIps  Art.        nnchstrliftiilPTi  aiizniiclimen : 

„Die  Eisenbahn  haftet  lur  den  Schaden,  welcher 
durdi  7ei«lumung  der  Liefb^t  (Art.  9)  entatanden  ist, 
sofern  sie  nicht  beweist,  daß  sie  die  Verspätung,  durch 
Anwendung  der  Sorgfalt  eines  ordentlichen  Fracht* 
fahren  nicht  habe  abwenden  kSnUM.* 

Die  fi-anzüsische  Vertretung  sprach  sich  gegen  den 
deutiicben  Entwarf  ans  und  bemerkte,  daß  der  fiegrift 
„ordentlicher Rwditflnurer*  nicht  genügend  klarnnd  ein- 
facli  ist,  daß  Prozesse  zu  befürchten  seien,  daß  die  be» 
tretfende  BeeUmmimg  nach  Liknderti  und  Gerichten  ver- 
seUedoi  interpretiert  werden  könu«  und  beantragte  au» 
diesen  Gründen  und  be<ionders  mit  Kückisiclit  darauf,  daß 
von  ebem  internationalen  Vertrag  alles  nicht  vollkommen 

•>  Dine  Aaii«hit  dtskt  iMi  iMfms  nit  tisir  diMbeiflgUataa 
IMeUnuig  to  B«nur  XiainJsmtai. 


Digitized  by  Google 


—  m  — 


Klare  ausgesdiieden  werden  müsse,  dtu  Begiifi  der 
höheiTii  Gewalt  daicii  einen  anderen  ra  eraetran.*) 

Die  scliweizerisclie  Verlretunfr  pnvitlprte.  daß  in  äfv 
Avxis  and  in  dei  Wkaeusdiait  uirgeuds  der  Begriti  der 
«Soi-gfAlt  dee  FraebtftliFen'  flMtgesteUt  sei  and  apraeh 
tfich  (\fu  drntsclien  Antrag  aus. 

Nachdem  die  deutsche  Veitretung  in  ihrer  EDtgegniuig 
ftMTorgehoben  hatte,  da0  der  ordeDtliehe  FraehtflOim- 
dem  ^ordentlichen  Hansvater*  entspreche,  dt-n  aii  h  die 
äckweizehscheu  Qechte  keiiueUj  wurde  der  deukiche 
Entwurf  mit  allen  gegen  die  swd  Stimmen  tob  Fr  an  le- 
re ic  Ii  und  der  Schweiz  angenoriDneii. 

Ziir  VeivoUständigang  dei-  denUichca  Entgegnung 
«ei  bemerkt,  daß  aneh  im  francSsisehen  Secbt  ab  ent- 
gprecheiider  Be^iff  dfi  ,1  'ii     i  t?  ile  famille"  vorkommt. 

lu  der  siebeateu  Sitzung  dei-  zweiten  Konferenz 
(Seite  63  der  Niederschriften)  tofterte  sich  ein  Mitglied 
der  fraii7.ö.si«riien  Vertretung,  daß  es  nicht  recht  verstelle, 
was  man  „mit  Sorgfalt  eines  ordentlichea  FrachtltUirers'' 
sagen  will. 

Die  nngarischeTeitntUg erwiderte,  daß  hieroit  „voit- 
tnrier  diligent''  zn  verstehen  sei,  daß  der  Frachtführer 
jenen  Grad  von  Fälligkeit,  Vorsicht  und  Uewissenhaftig- 
keii  zii  leisten  habe,  welchen  die  Veiktihrabeatifluningen 
helinfs  exakter  Duichfiihrung  des  Vertrage*  VOD  der 
Kisenbahn  verlangen  lassen. 

Da  diese  Brllatemag  dorn  iransOsischen  Vertreter 
keine  ei-schöiifende  Aufklärung  verschaffte,  pab  er  die  Kr- 
klkruug  ab,  daü  er  umsu  wehr  auf  einer  Andernng  des 
betreUbnden  ArtikeU  beharren  mOaBe. 

Di«  erst«  Koiutuissidn.  welLhei  die  Angelegenheit 
»igewieeeu  wurde,  schlug  die  Fassung  vor,  welche  wir 
nadKteheod,  im  Entgegenhalte  zn  dem  von  der  vorher- 
sehenden Konterenz  angenommenen  Wortlaut  tn  ingen,  und 
welchel^anch  in  den  definitiven  Text  Auäiahme  fand: 
Von  i9T  TorhergebeB-iyon  der  araten  Koni- 
den    Konferenz     ang»-    raission    b  n  n  n  r  r  n   t  i 

uommener  Text:        I  Te&c: 

Die  Elüenbahn  haftei  lur  den  Schaden,  welclier  durch 
Veninaiiic  dar  LieferfirlK  (Art.  14}  «otaundea  lat,  KliBni 
de  »idit  beweist,  daB 

tie    die     Verspütung:  di»   Vcrapainng  von 
durch   AnwendunK    der  einem  Ereigniase  her- 
■~  0 1- (T  t' rt  1  1    ('  i  II  1-  s  (>  j-  iS  u  II  t    1  i\  Ii  r  I ,  w   i  L' Ii  Oh  s  i  c  w  e il  \- 
lieben  i'rachtführer»    herb  elgeführt  h»t,  noc  Ii 
alebt    habA  abwendea  abattvreadev  vemoebte. 
kennen.  | 
,  Die  Berichtentatter  des  AnsschosBeB  tdlten  mit, 
daß  die  redaktionelle  Änderung  am  Schlüsse  dos  Aitikels 
Tttt^eDommen  wnrdei  ohne  dad  es  die  Absieht  der 


')  Wenn  die  fr«Di>1»isclie  Vertretong  aneU  K''^l>'i;'^^iitlii'li  'Irr 
B«viHonkmit«ra»  den  Umnd«au  (c»ty«li»lten  bitte,  daa  aus  «tum 
InlHMtiiaMlea  Tcrtrtg«  allta  aicht  foUkoatnen  Klare  atti%'cii>:bie<lco 
wcrIcD  Bttna,  ao  hitta  aia  folgeiiebtig  vuh  Or  di«  AMadarnng 
dar  danals  io  Vathandlnng  atebtulaii  Beitäimiimv  «hrtMan  aiiHW, 
da  »elke  ilirer  «it^ttoeu  Behaoptuug  nadi  (Seite  101  4w  Kiader- 
tchrittea)  eine  Veracbiadeokeit  der  Analetfoiig  aulieO.  AbW  iwtekun 
IST«  «ad  1890  lagm  awaU  lohn  und  —  tanpoia  anitaatw  .... 


Kommissiou  gewesen  wäre,  an  dem  Sinne  des 
Artikel»  etwas  sn  Indern. 

Nach  Ansicht  der  Koiifei  tnz  ist  also  der  Wortlaut 
des  Vcrbesserungsautriiges  eine  erläateiude  Umscbreibong 
des  Begrüfes  der  «Sorgfalt  eines  ordentlichen  Fracht» 
tuliivrs".  D'msi-  Atisiclit  deckt  sicii  jedudi  nicht  mit  jenen 
der  müsteo  Komeutatoreu  (Schwab,  Seite  i'H,  £ger, 
Seite  537,1to8enthal,  Seite 237,  Hilaeher,  Seite  206), 
welclif  diu  cliaus  iiiilit  in  dem  betretlenden  Wortlaut  einen 
dem  genaimtea  Begriffe  entsprechenden  Siou  finden. 

Wird  nodi  berfieksichtigt,  dafl  sich,  wie  bereits  er- 
wähnt,  im  Laufe  der  Bevisionskonferenz  eine  grundsätz- 
liche Vej-schiedenheit  der  Ansichten  bezüglich  der  Be- 
deutung der  .Sorgfalt  eines  ordentlichen  Frachtführers** 
geäußert  hat*)  utnl  ila.i  belrefls  der  Auslegung  desselben 
auch  sonst  in  der  Wissenschaft  gewisM-  Zweifel*")  lierr- 
»chen,  s-o  kommt  mau  zum  Schlüsse,  daß,  sveuu  auch  die 
Annahme  des  österreichischen  und  ungarischen  Antrages 
in  manchen  G,  liieieii  di  r  Anwendung  des  Berner  Über- 
einkommens einen  i^  ortschiitt  herbeigefilkrt,  sie  nicht  za 
den  angeatrebten  allgemeinm  Ohareinatiainnng  der  Aus- 
legung gef'fihrf  hattn. 

Wenn  man  unn  einerseits  nur  bedauern  muß,  daß 
es  der  fransBabeben  Vertretang  gdugen  ist,  die  tfethr- 

lieit  für  eine  unrichtige  Auffiissniig  zn  gewiTiiii-n  nnd  dadurch 
die  Verbesserang  der  iu  Frage  stehenden  Bestimmung 
fiberhanpt  an  vereitetai,  so  kann  es  andererselta  nur  mit 
Geiiiig'f umig'  liesrifiDt  werden,  daß  dieselbe  Veitretnng  ver- 
hindert hat,  daß  durch  Annahme  eines  Wortlautes,  welcher 
nicht  BÜgiemein  denselben  Begrill  wadumft,  beaflglieh  der 

We^'eleituii!^  ein  ahulielitir  Reehtszustand  gescimfteii  Werde, 
wie  er  lücksichtlich  dei'  Kutsch&diguug  lur  Lielcilrist* 
versAnmongea  besteht. 

Durch  den  (Jmstaud,  daß  die  in  Frage  stehende 
Bestimmung  des  internationalen  Fracbtrechtes  nnge- 


•i  Nucli  <len  AuHfUliruii^eii  Jrr  rHt<'Trei<-hi!<(')ii'ii  Vertreiuui; 
(äeiSe  ai>  d«r  NiederAdu-iltui)  üubiitriclit  (Iis  Ualtantc  mit  der  SorgtaJt 
eines  ordeatliebeu  FraditiUbrer«  der  Haftung  tllr  „nberbaupt 
jedaa  Vataakea",  beaw.  annelMir  jenaai  Baatoairariilltaiiie,  weldiai 
dardi  di*  Wagtaaamtg;  d«t  Wertas  santea''  var  im  WaMa  .Tar> 
acbuldeu"  in  Aru  6  Ut.  e  idiafllBn  wttrde.  Die  itogairiwbe  Verirrtuni? 
biegegeu  stellte  (Seita  96  dar  Kiadetfchnftaii)  die  gensoate  Halinng 
nii  daa  KTingate  IfoB  van  Baiylitt  Ua,  «iMua  gafxdait 
werden  kauu. 

**)  Ea  ist  strittig,  ob  es  genOge,  dafi  die  Kisenbahn  nachweise, 
daB  ito  ditt  SoigfUl  einaa  orde&Uiehan  FnchtfOktan  aaffak«tan  i»t 
«dar  «tdiaRt  ihr  anck  dl*  Flitht,  damtan»  daft  b  ataaa  facalMBaB 
IftUa  aia*  ai^  von  ibr  TawAaMfTawBgatsf  hi  dar  Baftütanag 
nicht  dvrob  die  Sorgfalt  eine*  otdaatlidieB  PracItHhien  kltta  ein- 
gebracht werden  könne  (Hahn,  II.,  Seite  450,  Pnchall,  II. 
Seite  88«,  Kpy»«er,  Seite  4.V),  Eger,  II.,  Seit«  ;H4,  Rtick- 
deschel,  ."-'vite  l'o.S.) 

Hilaeher  iSeita  SS)  teilet  von  dein  ge^eaw&rtigett  giltigea 
Wortlaut  dea  An.  •  lit  I  die  TerpBidrtang  der  Biwahalut  ab,  M 
dar  Wahl  dea  B«liidaf«B|t«age»  aiU  dcrSoicfUt  «iaaa  aidMUitbaB 
naehlflUmn  nma jAan.  VaA  dlaiar  Aaffitstaag  keitalit  taraita  dia 
it  irol.  ilfn  0»terreicbi8chen  nnd  ungaH'i  i^ri,  Autrag  «ngeslrebte  Recht«- 
läge  Duil  wirc  daher,  in  Übereiastimmoog  mit  der  trausOsLsebeu  Au- 
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ändei't  blieb,  ist  es  nun  mOgUck  und  sogttr  auch  wahr- 
Kheinlfeb,  dafl  aui  in  «bMhbarer  Zeit  aaf  «Ucm  wu 

oßeri  gpbliebene  Frage  znrückkonune  und  dmil  LüMIDg 
«of  anderer  Grundlage  anstrebe. 

Ebi  sehr  geeigneter  InhaltqNukt  Uefilr  wir«  in 

den  Vorschriften  zu  tini1<ii,  weldie  dietbeiHgUek  inÖater* 
reicb-Ungara  maßgebend  aiud. 

QelegvntUdi  einer  im  Jahre  IBU  (99.  Jimier  Ms 

1.  Februar)  in  Wien  über  das  Eisenbahn-Betriebsi  esrleiHetit 
fstatt^efandenen  Eaq.«<(te  wurde  aueii  die  Wegeleitungs- 
tj  age  (irörtert  nnd  dabei  eine  Lflenttir  geftinden,  «elehe  es 
ermöglicht,  den  Fiiteien,  welche  auf  die  AuaQbung  des 
Rechte«  der  Wege-  und  Abfertiguugsvorsclueibuiig  ver- 
zichten, im  Erstattnngswege,  die  nachträglich  ge- 
forderte TarifkombinaCion  zu  »ichern  (Seite  18  der  Sieder- 
?.rhiit'ii.  Derart  wei  l»'»  die  Verfi-achter,  unabhängig  von 
der  stets  aullaucheudiu  Frafie,  ob  c«  dem  Absender  oder 
der  Versandstatjon  zugemutet  werden  soll,  sich  in  den 
Tarifen  KtiÄznkonnen,  in  die  Lage  gesetzt,  die  Vorteile 
der  billigsten  Tarilicombiuation  zu  geuieik-ii. 

Diew  Tondvift  geht  von  der  unbestreitbar  lich- 
tigpn  Erkf-nntnis  aus.  daß  es  unbillig  ist,  ilie  taiifknndi- 
gen  Vertrachter,  d.  i.  die  große  Mehrzahl  derselben,  dafi 
anerdinga  nidit  augeaprodiai«^  aber  natHrUdM  Eeckt 
auf  rlie  tiilli^tp  Abferticning,  nur  nach  Maßfrahe  dps  dirs- 
bezügUch  meist  nur  sebi'  beschi-änkten  Wissens  und 
Xlhinei»  der  Bedkmteten  der  Abeendaatation  teiihaftig 
werden  zu  lassen. 

ScblieiUidi  sei  nocli  benerkt,  daü  nicht  oor  die  Vei-- 
haDdlangen  adbat.  aondem  aneh  die  Niedenehriflen, 
bezw.  die  Gegenübei'stclhinjr  «Ifs  (Icutsclien  unil  fiaiizi'iMi- 
aeben  Wortlutes  derselben  Veranlassung  zu  Icritischen 
BenerfcnnfBn  bieten.  Selion  der  Anadmdt  .ordentUcber 
Frachtlttlirei",  um  welchen  es  sicli  in  ili-r  TTauiiisadie 
bandelt,  ict  durch  .Uranspuiteur  ordinaire"  nicht  ent- 
aprediend  Überaetst.  .Trausporieor  ordinaire'  bedentet 
„gewöhnlicher  Frachtführer"  und  deckt  sich  daher  nicht 
mit  dem  Begrifl'e,  welcher  iu  der  deutscheu  Spraclie  zum 
Ausdruck  gebracht  wird.  Die  richtige  Übenelmng  ist 
«voitnrier  diligenf. 

Seite  95,  Absatz  2.  Der  deutsche  Wortlaut  „Daa 
Schiedsgericht  wies  die  Klage  ab,  nachdem  die  Partei 
nicht  das  Recht  habe,  von  der  Kistuliabii  zu  verlangen 
daß  diese  die  billigere  Ablei  tigung  wfihle,  falls  diese  Ab- 
fertigungaweise  nicht  tiu  i<  ruciubriete  vorgeschrieben  ist", 
iat  dnrefa  die  französische  Übertragung: 

,Le  tribunal  (b'-bniita  la  maison  de  cnmmeve  dt-  sa 
plaiate  pour  le  raotit  «jue  le  public  n  a  pas  le  droit 
d'enger  dn  chemin  de  ftr  l'appHfiation  dea  tari6  aoudfe 
meillenrs  marche.'' 
nicht  vullstäudig  übbi-setzt,  da  in  dcmselbeu  der  Sinn 
der  Worte  „faUa  dieae  AbfertiguDgawäse  nicht  im  Fracht- 
briefe  vorgeschritbeu  isf  gänzlich  fehlt  und  daher  in  efühil. 

Seite  101,  Absatz  5.  Die  Worte  «nach  deutscher 
Anflaaaang*  im  Wortlaute  «Herr  H.  erwid«t,  dafi  nach 
dentaeber  Anffaaanng  die  fieatimmnng  in  Art.  6 


unter  lit.  I  den  Versender  nicüt  verpflichtet,  die  einzv- 
baltenda  Bonte  vennucbreibcn,  sind  nicht  richtig  duroh 
„d'apr&i  le  tex  te  al  lem  a  n  d  ubersetzt,  da  die  Ver- 
schiedenlteit  eben  in  der  Aultassung,  d.  i.  in  der  Aus- 
legung und  nicht  im  Wortlaute  liegt.  Ferner  sind  in 
demselben  Absätze  die  Woite  »unterläßt«  nnd  „pflicht- 
mäliig',  sionatöread  durch  „u^ligera"  und  „conscieu- 
«ie««em«nt'  «tedaiegeben. 

In  Anbetracht  der  unbestreitbaren  Bedentang, 
welche  den  Niederschriften,  sowohl  iflr  die  An.<legung, 
als  auch  für  die  Rechtsbildnng  innewohnt,  können  Un- 
stimmigkeilen  wie  die  obigen  in  manchen  Fällen  selir 
nachteilig  wirken  nnd  in  keinem  Falle  die  angestrebte 
KonforroiUU.  der  Anschauungen  und  Ansichten  lordeiiid 


iNe  Elsenlmlimflii  der  Erde. 

AUjiUirb<li  v.-ri'!Tfiitbi'lit  lias  im  pieiiUi^cLieii  Miiiistermm 
der  SfteaUicli«»  Arb«ilea  tienia«g>>K«'>ip>i<'  .Arcbiv  für  Ki«en- 
babnen'  eine  zumeist  nach  amtlichen  (^LiL^lleu  bearb«lt«tti  Ab- 
handlaag  ibor  die  Eiienbahaau  dar  £rd«.  Naeh  dam  aoolwa 
•neUMenea  Ibikeft  hattm  dte  tan  Betriato  bdladltebaa 
Eltenbahnen  am  Scblasae  des  Jahre«  1901  eine  Aogdehnang 
von  816.755  km,  alfto  eioo  iJlne^e,  die  du  Zwaozlgfache  des 
Erdnmfaug«8  am  Äqnalor  um  ruehi  als  ir..()0(>  kvi  \m<i  das 
2V>üf»che  d«""  mUtleron  EntferuuuK  des  Maiuli»  vou  der  Erde 
um  nahezn  10.000  hn  übertrifft.  Von  den  einzelnen  Erdi«ilea 
steht  in  Beiag  aaf  ElHObaholUiKe,  wie  biaher,  .AMrika  alt 
410.6S0  Am,  «Im  adt  «tws  S900  Im  flühr  ala  der  Blift« 
der  geiaateD  BahaUnge  lar  Erde,  obMUUL  Dasaeh  folgw 
Europa  mitS90.816,  Asien  mit  67.99!!,  Anttralien  mit  2.1.185 
iiüd  Afrika  mir  22  832  km.  ünfer  den  einzelm^n  StaAten  be- 
iits«u  die  N'creiilifftcn  Staaten  v.ia  Amerika  da»  gnißr»  Npw 
—  317.3,>4  ^.ni.  An  zweiter  Stelle  steht  dag  Deotacliu  Keicli 
mit  52.7  lU  km.  Darauf  foli^n  da»  sein  Eisenbahonets  stark 
niitwicicelode  Rnßlaod  mit  51.409,  Frankreich  mit  43.667, 
BritiMÜHOatindiM  mit  40.826,  Ötterreich-Ungarn  mit 
QiolbrHaBidBn  mid  bfaad  mit  35.462,  Drltiich  Nordamerika 
mit  29.435  Am  EisctiVj.iIiti.  In  Bt^zng  .nn  die  Dii-littgkeit  de» 
Eiseubahuneuse«,  <L  Ii.  ■iixa  VcrliaUüi>i  der  EiHinbaholän^« 
einM  Landes  zn  seinrr  FlSi~lieii£:ruile,  steht  iiocli  immer  >\m 
indostrieraicba  R«l|rleii  mit  22  km  Eisenbahn  aal  je  100  A-m- 
itbcuan.  Danach  folgt  das  ebenfalls  sehr  industrielle  und  stark 
bevUkorto  Kdoignick  SadiMa  oüt  19-S  km  aaf  100  kmK 
Die  fwiagste  IHebtiglntt  bat  mter  den  anropliaduin  lAadem 
Norwegen  mit  0  6  km  EUenbahn  auf  100  km^  Flftche.  Von 
den  außerearupäischen  Landern  haben  die  Vereinigten  Staaten 
Von  .\ni«irika  dio  gri'ilte  Dichtigkeit  mit  4'1  km  Eisenltalm 
auf  lOO  km'-,  lim-^di  folgen  die  auKtralUdie  Kolonie  Victoria 
mit  2  3,  Portugieaiscb-Indien  mit  2  2,  die  britische  Kidanla 
Natal  mit  1*7  km  ElMobahn  aaf  100  km*  Fladw. 

'  Das  VerUUtnii  der  ■faeBbahnllnge  aar  EtawobaanaU 
ist  anter  dea  emvplIadMB  Landern  am  grSSMl  bl  BAwetei, 
wu  23'7  km  EiieRbabn  auf  je  10.000  Einwolmer  komnMO. 
Danach  folgen  in  die»er  rJczinliiint:  die  Si-Inveiz  n.i'  ir^, 
Frankreich  mit  11  3  t'"  KisciiL^ilm  auf  jis  lo.uut*  Kiuwulijier. 
In  einzelnen  anOernu  ipüi!.!  he:i  Ijändern,  in  denen  sich  bei 
cering«r  BHViilkerung  «cbon  ein  ausged<^hnt«res  Eiseubaltnnctz 
tindet,  ist  diese  Verbältuiiaahl  wesentUch  grOlSer.  So  kommen 
in  der  aaHraUwbaa  Kolmile  Qaeeaalaad  93»  bi  Sttdaoitralien 
B3  4,  fai  WflBt^natnlicii  77-S  km  IGlMBtabB  auf  je  10.000  Ebi- 
wohner. 
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Der  ZnwacbB,   den  die  Eisenbahnea  der  Erde  In  der 
Zeit  vom  Schluaise  des  .lahrea  1897  Iii«  dahin  1901  orbJelteu, 
betrJlgt    SH/JiSf)  l^in    oder  ll^',,.    Diener  Znwivclis   wur  im 
Zeilraain  1896—1900:  73.927  *.»«,  im  Zeitraum  1Ö95  -  lb99: 
7 1.7  23  km,  da  UaoUtigkeit  hat  al«o  in  den  leUten  Jahren 
-wioder  sucoiKniiMii.  Deo  griMIteii  ZomiäM  Uoferto  AoMrika 
mit  99.068  km,  wvnm  S<k.<09  Am  nrf  die  VerablfMa  Statten 
eatAd«ll.  Nah«»  der  glelolM  SEtwacks,  wie  in  Amerika,  findet 
aleb  ia  Europa,  RXmlieh  27.619  Im.  Der  Zuwaclis  in  Afrika 
bstrÜBTt  (i9B8  km,  der  in  AaUralien  2066  km. 

Ule  durch«cbnittlich«n  Knaten  eines  Kilometers  Dahn- 
Unge  belanfen  sich  in  Enrupa  auf  Mk.  392.448,  in  den  anßer- 
«aropOteclieii  lAa4«rii  In  DnrelueliDUt  aaf  Hk.  L4G.877.  Die 
GflnuQtkinteii  An  um  Seblvne  des  Jahrv  1901  tn  Betrieb 
gewesenen  Eiaenbahnrn  hctiageii  ilpinriinli  nir  Kiirupa 
Mk.  K.'>.()4K,8r)7  5(1R,  tui  die  Eiaenbahnen  in  den  auller- 
earoi>liiH<  lipii  LiliniMrii  Mk.  774148,848.003,  inMBam  niMl 
1627s  Milllai^en  Uark. 

Bio«  Roll»  TM  ZwMitlKditrlntlidkMi,  dl«  dtoaeo  Bttng 
enthielte,  würde  als«  htaf^  tor  «twa  11.300  km  haben  nnd 
icnr  VerladnnK  dieses  Hetnigos,  «baafUli  In  Zwanzi^mark- 
viiu  ki'ii,  uürtlen  ri»H  00  Eia«DMlVW«(m  «an  j«  10.000  Ar;/ 
TragfAhigkeit  erforderlich  uin. 


Statistische  Übersieht  der  LandeHaktion  zur 
linterntütziuig  von  Eisenbahnen  niederer 
Ordnimg  In  KQnlgrt  k-lie  BShmen  Im  Jahre 

Der  Landenansscbnti  des  Künigreiclis  BShmen,  der  die 
Obersicht  der  Ergebnisse  der  Lokalbalioaktion  bisher  stets 
BWwtDaehaftlidi  aiH  dm  berWmiiiUeban  Landtagabadektaa  ver- 
Ubatliehto,  limt  nini  uifBifditi  der  aDregelBlBl^aii  Blal«rafauf; 

des  Landtag^^  miil  der  dadurch  bedingten  verspäteten  Ver- 
öfTentlicbnog  der  IJerithte  besclilos-seo,  diese  Beriplite,  welche 
die  Fachkreise  nnd  ancli  (li>'  ucitriL'  « 'IVeuthchkeit  inter- 
estierea,  in  Uinkaaft  lelbstilndlg  in  regelmäßigen  Zeitabschnitten 


Der  Anftmf  ward»  ekm  »i(  tSmtm  BwMile  gmacht, 
wddier  ^ae  Überriebt  der  TjokalbahnaktliiB  daa  Laiidaa  bis 

Ende  des  Jahres  I90L',  sf.wi"  die  IbBeboine  dfMar  Aktion 
bis  Ende  des  Jahres  l'JOl  bietet 

Dic&eni  Berichte  in  welchem  in  erstet  Ilfilie  diu  vum 
Lande  foiantierten  Lokalbahnea  b«Hlckii«bUgt  werden,  ent- 
aaboMii  wir  Mgead«  Daten: 

Eine  inteiiRiverfi  Föidmuifc  ilcr  T.nlicilbabncn  durch  das 
lAud  wurde  aiit  Uiund  de»  l.andeügL'seUes  vom  17.  Üe- 
zember  lSi)J,  Z.  «,  L.-ti.-T»  Nr.  8,  vom  Jahre  1893  ein- 
geleitet, ii;ieli  w  i^lcliem  an  Stelle  der  bislierigen  nnsystematUeheu 
llnt*rsliit/.iiiig  des  Lokalbabnbanea  durch  Beitrage  ä  fonds 
pariu  oder  dorcb  Üb«m»li»«  von  StaaunakUion  aeiteos  dea 
Laadat  eine  neue  üntorstfltziingiiwk,  die  LaniMfanuiäe, 
trttan  «Milte. 

Aus  iiacbtolgeuder  Zaiauiuaenstellung  ergeben  sieb  iol- 
gaade  Ziffern  Ober  den  .Stand  der  bU  Ende  1908  daidi 
taadaagaraotie  uchergeatelltea  Lokalbalmen 


Hilf  UranJ  tu« 
bMchlti^ita 


r>rti((MUlll  und 

tStno  MTwtittlrlm» 


Aii/.uh]  der  Üahaen        34  98  4 

(if^»mil>:ui)ai>^'t)  Jbn      1180  707*8  -  103'8 
QtikBt- Aalaga- 

kaplMl  .  .  .  .  K  184,610.650  88,704460  14,881.600 


V««  Laada  faraii« 
Oartaa  Kapital: 


») Betrag.  .  .  .  K  »8,091.160  «4JB<6.t60  10,746.100 
6)  Pereente  des  Ao- 

lagekapiialce  .  .       79*87  7S'1S     *  78*49 

Nonünelle  Jabnabe* 
laaMBf  d«a  Lan' 

des  K    4,181.180     9,788.876  461.986 

Nominell!;  Jabretb«. 
lastiiiiv;  <les  Lan- 
des per  ^  ..  K  3.668  8.561  4.353 
Die  nachfolgende  Tabelle  gibt  AnÜliebhJ  iber  den  Stiad 

der  bia  Ende  1908  darcb  Übemabme  van  Stamuaktien  inter- 

aiBtstan  Lolcalbtlna«: 


1<lch<!i|»U'lh 
ftuf  Umail  von 


Dm  JI'SeltllkhMi 
Vtriutii»  otirr- 


AnziAl  der  Balinea   $0  16 

nesjiiiillSnge  il.7;j  031»  «  4lU  f> 

(iesartit-AulagekapUai  .    .    .  K    78,t$46.(ll)U  65,940.000 
Vom  T;ande  UbHiHMUieBa  Stamm« 
aktien : 

«»Betrag  K     6,745.520  4,940.800 

bj  ParsaiM«  daa  ABlagtkapilale«        8-66  8-83 
Nnatadle   Jatmabelaatnag  das 

Landes  K       969  810  197.688 

Kominelle    .JatiresbelaBtuu^  des 
Laadaa  par  fcin  .       .    .  K  481  428 

Dia  faaamta  MHninalle  Jahreabalaalnng  des  Landes  b«. 
tfigt  ailt  Soda  1908: 

Bat  teta> 
«•(•teHbHM*       Mw»  aktf. 

Mit    Rücksicht   anf  die  Landes- 

paranlie  K    4.13M.''.0  2,732.675 

Mit  RUcksiilit    itil  die  Oboiiahiiie 

von  .SUmmakÜeu  .  .  .  .  K  269.810  205  638 
Zaiaanea  .  .  K  4,400.960  9,998.307 
Wird  als  Urundlage  der  l.aiideMuiil  ige  die  für  das  Talir  1903 
berechnete  Gesamtsumme  der  direkten  .Steuern  per  K  70, 14.'i.850 
angenommen,  so  repräsentiert  die  oben  angeführte,  ans  der 
Lokalbahnakttoo  des  Landaa  aich  etsebaade  neariaelle  Jalirea- 
balaatmc  daa  Landaa  fUtaadaa  Pavaaot 

a)  Bai  den  anf  Omnd  Yvn 
geitteUten  Bahnen  S-2V/a- 

fr;  Bd  dan  dem  iMftiitliehan  Vvkakra  IbargibtMli  Bahiw 
41 8%. 

Die  faktische  Belastung  des  Landes  bei  den  vom  LMida 
Carantiarlen  Bahnen  nnftiOt  die  ftaantidlan  Eärsabalaae  w 
18  Balmea  Ua  ßide  1901 ;  was  die  BtannBaktiettbeltlüge  aa* 

belatipt,  so  ihf  dif  fnktlHilie  Ttel^isl iiTig  Iis  jelzl  mit  der  liciini- 
neiluu  litlastuiig  durdivvKg»  ideiitisi Ii,  da  die  übern^jumieneti 
Stammaktien  keinen  Ertrag  ant'wej^en. 

Hiernach  ist  das  Veriilütuii  der  faküaohan  JahretbelasUing 
daa  Landaa  rar  nanlacUai  Belaatonf  nitSade  1901  ftlgaadeai 

NoKÜi.llo  PaktUch« 
d*.  I..u4ii.  ilr.  I.&iida. 

Bri    den   im  Betriebe  betadllebeo  Kr...» 

garaotiarUn  Bahnen   2,097.643  2,01H.i>>»>» 

Bai  dm  8neh  StammakUaaUcntabnia 

anlantatitca  Bahnen  .  .  .  .  195.232  i;>f>.232 
zusammen  .  .  2,2t)-.'.87.'>  2.213.931 
nnd  die  faktisdie  Jahre«belastung  des  Landes  repräsentiert 
eine  LandeanaiUii:«  bei  Ornppe  1  vea  S'^i"/^  bei  Qrappe  2 
O'a««/«,  naaflUBM  8'16»/,. 
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Bei  den  vom  äuate  garutieiten 
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1196  134,610.U0  9e»0»l,160  7S-87  8,89B.200  6-«l  97,634^  90-59 
694     69,909.600,  6,860^,     »  09  69,694.000  76'S»  10,915.000  16'69 


VM  mn  dtt  «ban  kaiMtati«rta  TerMatuit  iet  hkü- 

auf  die  bis 
sicher  ge- 

ie» 


n  der  nomlneUeii  Belutnnf 
Bade  190S  uf  artnd  von 
8tellt«n  LoktUMhiMi 
RecKlUt: 


Ii 

I 


w  «gibt 

Ii 


II 


Bei  den  gmatUtttB 

Bahnen  .... 
Bei  den  durcii  i  b<>r< 
nähme  voa  Stamm- 
aktien «DtMUUMllM 

Bahnen  .... 

Die  folgende 


K  r  n  n  «  n 


4,131.160    3,975.818    %-24  567 


269.810 


269.filO     100  0-38 


4,400.960    4,2i6.Ü28    »tti  47    6  05 
Zusäniinütiatellnng  seigt,    in  welchem 
Verhlltiiaae  licii  daa  Land,  dar  StMt  md  die  Lokalinter- 
aaaantaa  M  dar  Baaetnfti«  d«a  Cleaurt-Anlagekapltalee  be- 
teiligt haben. 

Diu  Gftaamuumme  der  (laraniievorsoliiUse  de«  Liitidw 
einechließlicli  der  Zintn>n  dfi-Rplhen  tielrtlgt  Hlr  diis  .hihr  ]9'^\ 
K  3,018.6i>9,  mr  B&mtliclie  Jabre  von  der  BetriebeerSfinaog 
4ar  ainzelnen  Bahnen  bis  Ende  1901  £5^96.993. 

Ana  da«  TabaUea  d«a  BariehtM  lb«r  die  BbOp  «nd  Be- 
ttMaartalmiaaa  dar  ▼«»  Lande  Kanattarten  Llilaa  iit 
folgvndea  to  entnehmen:  DIb  fpurtreite  betraft  1  435  di,  die 
Kronenweite  S'O  m,  die  Höl»e  dos  Scbotterbettfs  ii  2  ji",  die 
Breite  in  Uiitffbauhölia  4'00  m  und  dag  Gewicht  des 
lfd  m  .Schiene  2G  %  (bei  der  Lokalbahn  Rakonitz— Petachau 
31  72  ^m).  Der  dorchaebnlttliebe  Oecamtbananfwaai  Mrlgt 
bei  diesen  Linien  £  116.77S  par  KUaaaler  LMfa. 

Die  PmoaaibafMannf  featn«  tat  Ihm  im  Betriaba- 
1b  JilH»  1900  985—6176.  Im  Jahre  1901  896—6444 
die  gecamt«  BetriebelKnge  aller  Bahnen 
635 /rm  (im  Jahre  1900  529  Am)  betrug,  entfallen  auf  1  Am 
dnrcliscbnittlich  1610  (Im  .Tahre  1900  1600)  befördertö 
Personen,  mitliin  hat  sich  der  l'cr.'ioneiiverkehr  im  Jahre  1901 
per  Kilometer  doi^lisebnittlich  nm  510  Peraonw  gaboben. 

Alf  einen  gemischten  Zog  entfallen  !■  Jahre  1901 
aa  Paraaaoi:  im  HialntBU  II  I  ^  Jalra  1900  101)  auf 
dar  Baba  Helaifc— MaelMBO,  igt  MaxlBlllai  96-7  Qu  Jabre  1900 
34-4)  auf  der  Bahn  Chrudim— HoUtz,  im  Dqrcheclmitte  22  4 
(im  Jahre  1900  21-8).  Bei  9  Bahnen  betrlMjt  der  Darch- 
aebnltt  unter  20  und  bei      lUUnmx  Ubi^r  2ii  Personen. 

Die  QüterbefiSrderiing  betfng  auf  1  Aki  im  .hihr.j 
369—7864  <  (Postelberg -Lann),  im  labru  lüüü  5r}4— '.yi«;  ' 
Mit  jedem  Zage  wurde  betSrdert  an  Xotto-Gänicht : 
im  MbdamB  1901   :     3*4 1  (1900    41 1) 
,  Maximum  IM  1   :    4r>-l  <  (1900  35-10 
„   Darohachaitte  1901:17-4  /  (1900   12  4  0- 
Anf  6  Bafaaea- «aidea  darahaebaittlicb  ^v.  tii^t.r  als  lOf, 
-    7       ,         ^  ,  mehr       „  Itil, 

•  1.  •  .         »  S0< 

betürden. 


Dta  Lahaac  dar  VUirbatrlatoBtttat  atalttaleb  felgaader* 

maßen : 

Die  Anaabl  der  von  einer  I/)komotive  im  Jahre  1901 
ruriiclcgelegten  Kilometer  schwankt  zwisclien  l."i.2I.'S  mid 
36.432^  (1900  16.000—30.000);  im  Darcbscbnitte  legte 
eine  Lokonottva  25.040  km  (1900  94.000  Jl^m)  tariiek. 

Bin  PanaBanmcan  legte  10.189—100.800  (1900 
10.S64-74.70«)  Adialdlometer,  im  Omduebaltte  35.490 
AcliskilomHier  zurück 

Ein  Dienstwagen  legte  98.610-66.739(1800  17.866 
bia  80.739)  Aabddlimatar,  dordndnlttlldi  46.840  ABhakfliK 

meter  znrlck. 

Ein  Gaterwageo  legte  2301—19.441  (1900  8643  Ma 
14  722)  Aiohakitamtar,  danbaakalttiMb  8650  AcUUlaaMter 

xorilck. 

Dia  aaa  dar  Pananiaa-  «ad  OtttarbeTürdernng, 

sowie  aidanraftita  Ebdillafta  betragen  per  Kilometer  Baba> 
innge  dvrohadiBlttUdi  pro  1901:  Ka471,  pro  1900  K  3169. 
Bei  den  übrigen  Privat- Lokalbahnen  in  BShmcn  betrug'  dieso 
Einnahme  im  Jahre  1901  :  K  6459  per  Kilometer  liabnUtne«. 
Hieraus  ist  zu  entnelinien,  daü  in  dieser  Heziiduinfi;  die  v^iin 
Lande  garaatlerieo  Bahnen  weit  hinter  den  anderen  Privat- 
bahaen  xurttakalebet. 

Die  TJutrliibniiUnlafffn  bcfniecn  anf  1  km  BahnlitDge  im 
Jahre  1901  durcbschnittlicli  K  :)i)24,  im  Jahre  1900  K  3213. 

Es  Hind  demnach  im  .Tahrs>  1911]  nicht  nar  die  Etl- 
nahmen  gestiegau,  sondern  auch  die  Ausgaben  gesunken. 

Das  Verfaftltnis  der  Gesamtansgaben  zu  den  Ge«amt- 
einnabBHB  batrigt  lai  J»br«1901  87  687a  (1900  101  6  "/g). 

Dia  Amhadmlttliahaa  Aoagaben  ataUea  aieh  aal  daa 
vom  Lande  garantierten  Lokalbahnen  per  Ki1onet«r  aaf 
K  8725,  während  auf  den  von  private  Bahngeaallaciiafta 
betriebener.  T.okalbahnen  die  Anagabca  pav  Kilometer  aia« 
HShe  von  K  45:i5  erreichen. 

Im  Jahre  1901  reichten  bloß  bei  vier  Bahnea  dia  Bla. 
nahmen  nicht  zur  Dcckoag  der  eigaBaB  Regie  ana: 

Rakonitz— PetBchaa  aiit  einaat  Palait  VM  K89.16T 
(1900  K  104.439), 

lÜMdieao— ünta^CMBO  oft  ^em  Deficit  von  K  97.840 
(1900  K  28.459), 

RakoniU— Mlatz  mit  einem  DatUii  vnn  K  21.987  (1»00 
K  24.521)  und 

Nenhoi— Weseritz  mit  einem  DeBzit  von  k  11.240  ( — )• 

Die    Betriebs -Koeffizienten    dieser    Bahnen  b6tvag*a 

180-96  «/o>  184-86  >/o.  193*61%  oad  149*96  7a< 

Die  elBBlge  LokalbahB  Poitelberfr— Laaa  dedtt»  adt 

ihren  Betrlobsnlnnahmeti  atich  die  .AnninlSlen  der  garantierten 
Anleilie  (Annuität  Käl.^Co,  Bt'tri<.:Uiibor«cbttD  K  61.236). 

Nach  den  einzelnen  Dicnstzweigea  gatraaat  ataUaa  rieb 
die  fietrtebaatttlagen  folgeadaraiafieB : 

1.  Die  AwngabenfHr  denZaBtratdfanatirerdeD  perzentaall 
luinb  den  iibriKen  Bed iefmünsgaben  fest^estallt  (6— 4  aad 
sind  Idol!  Vi.u  untergeiirdni'tor  Bedentunj». 

2.  Für  den  l!.Hl;nerliiilr;ii.c'sdi,  ii-it  wurden  auf  1  k-m  im 
Jahre  1901    K  944,  im  Jahre  19*»0  K  10h5  VPransgaht. 

3.  Verkebradieatt.  r»le  Gesamtausgaben  fiir  den  Ver- 
kebradienat  batragaa  «af  1  km  fiabaUUiga  im  Jahre  1901 
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nm  £441—8488  (im  J»hr»  1900  K  478— SSSO),  mf  100  I 
Z«pUI»nfltcr  KS8-5— 87'4. 

4.  Dl«  AluUgen  fOr  d«n  ZagfSrdenm^  onti  ^Vl:')'K- 
•IltlcniUtiut  iMOwn  auf  lOO  tßm  Brutto  K0  37— 1.12,  aiul 
Wüt  100  Zog§kilon)«5t<-r  KHnn-.JO  T  erfordoit. 

5.  Sonitige  Aa«la^eii.   Lut^r  diese«  Kapitel  fallen  jene  1 
fiesoiiJcren   Ausgaben,   welche  zu  der  eigentlichen  Detrieb-  i 
fäliniDg  nicht  iraliSreD,  «1«:  Stantn,  Vtam-  nnd  DnfaU-Vw- 
iteli«raaf;  BallrRge  xi  4«n  Ibukai^  PnuImi»  md  «idtn»  | 
baniaiilttran  r«iidta  u.  a.  w.,  ikcr  «dfllw  jeMi  gmne 
Vsrglsleliniig  nicht  vorgenoninsn  worden  Muin. 

Zuiii  SchlOMA  veraiisthniiliciit  norli  eine  Tabelle  des  ! 
Bericlitps  das  Verblltnis  des  Go&mnlbulrii'liBRrfciIg:«»  zum  An- 
lag-pkapitale.  Ihr  Gfsaiiitbetrit^bsertrae:  dieser  Bahnen  betrag 
für  das  .Taiir  1901  43;i.W6S  K ;  wird  bieron  der  Oeaanit- 
abganfl:  von  K  J  !>(j.234  in  Abzog  gebracht,  so  resaltiert  ein 
Eru-a«  von  K  883.628,  ««Icher  Ott  Mfeewendato  6ana»- 
iiDlM|dcft|4ta]  p«r  K  77,344  »60  nrft  0-367%  fwAM  liAt. 


ELEKTRISCHE  BAHKKN. 

Kine  Brweitennf  4m  «laktilMlMi  BalmtflCriMMs 

in  ■mglaad  lat  ttr  dl«  iilehlt«  Zelt  geplant.  Die  Direktion 
der  Oreet-EiMtieni'EliflnImhBgeMllschaft  beab«iclitigt,  ■(»It  des 

T,<ikoiiiotivbL'tri(!l)ü9   <lea  i  lektrisdieii  Betrieb  eiiiziifüliren,  d« 
dar  Xwkehr  zwisciien  London  and  den  Vorort«fi  io  den  letzten 
Jabren    gewaltig   gentie^eii,    eine  weitere  Vermehrnng  der 
Dampriokomotir^fl^e  aber  anngeschlossen  ist.   Nach  eingelien- 
den  Uiitennuhntigr-n,  Berechnongen  nnd  praktischen  Veraachen  , 
iit  mm  ta.  4«w  firfefaiiia  gelaagt,  daü  die  ABwendimc  der  i 
«lektrfsdian  Z»gknit  etae  gro6e  FaburMchirindiKkaft  der  I 
Ziii;e  Verbürgt  nnd  dalipr  eine  sclinellerr-  Anfeinanderfolge  der 
Zuge    gestattet.    Wclcln*«  Sysicm   aus   dm  7.a)ilr(;iclien  disr 
Ocsellscbaft  ziiKeg:atigeni-n  Entwarfen  gewiiblt  iiud  iiusgeilüirt 
werden  wird,  ist  occh  ungewiß;    die  Rntaoheidnng  luerQiter  i 
kann  erst  erfulge»,  nadideni  das  Parlament  den  ihm  vorzn-  l 
legcDdea  Entwiof  gaiMhmi(t  h»t,  «lao  ftttheatena  bn  La«f<> 
l«r  iftehat««  Seaaton.  Otoigaitt  aellaa  nutat  aar  die  Tororte- 
ilreekn  elektrischen  Betrieb  «rfaaltan,  iritturaad  der  Verkehr 
avf  den  Stammlinien  in  derselben  Weise  wie  bisher  weiter- 
gefdbrt  worden  soll.    Man  glaubt,   daß  die  Umwandlung  der 
Vorortelinien  der  OeselkrhHft  in  elpktrin^he  Bahnen  innerhalb 
flnf  JhIii'üii  nach  (Ji'iieliniiuiinfT  der  ViirU^Tfi  bi'etidct  sein  kann.  . 

Die  neuen  bayrinchen  Yorschriflen  über  Sehutz- 
mtOregein  bei  elektrisebea  Oberleitnafen.  Vor  Korseai 
«iid  im.  Belara  VoEaehtlftaii  über  die  flchntnaaBrnala  fafen 
die  QeMvea  der  oberlidiaebeD  Streialeftimt  M  elekfvteobeB 
RtraßenbahnoD  erlassen  worden,  deren  wcsoutlieben  InlaU  wir 
in  folgendem  wiedergeben  :  I  Hchntzmitrel  zur  \'erbntuiig  vt  n 
Unglttcksl'Ulen    beim    Kintiitt    von  (Scbwaehbtroiii-i  Iiiwlit- 
brtteht^n  ]&r,gn  der  elektrischen  Straßenbahn  nnd  von  Brüchen  ' 
der  Arbeitsleitnng  der  Straßenbahn.  Seitens  der  Diatrikta- 
pelixei-VerwaltucabehjirdaD  lat  dafür  Sorge  m  tnceOf  da6  | 
ia  dar  Tageapraaae  daa  PttbDkiB  pcirlodlach  g;ewarat  md  Aber  | 
die  Lebensgefahr  belehrt  wird,  die  mit  der  BerQhrang  zerrissener,  j 
anf  das  0berl«ituDirRnet2  der   Straßenbahn   herabhangender  ! 
Telephon-     nnd     SijiiirtiKfr     Sehwaclistriiiuleituiii^sdrlllite  iiiid 
zerrisaener  Arbeiti>le)Uiug«n   der  tSiraiienbaiitt  verbanden  ist.  | 
2.  Alle  Motorwagen,  Depots  und  Beli-iebsatationoa  der  SlraSen- 
baha  aind  mit  Gammihaidachnhen  nnd  laoUeruBgea  aaasa- 
riatan.  DI«  boiliarmufaB  mlaaan  aaU  md  a«  beadhikfbb  aal«, 
dad  mit  HineD  ohne  MÜie  die  OberleitnngadiAhte  darcfascbDliten 
werden  künnen.  3.  Ornnmihandscliuhe  nnd  Isolierzangen  sind 
anBerdem  in  den  Polizei-,  Feuer-  uMil  f";ektri7itlU^w,irh-n  7.\\ 
deponieren.  4.  •'Vlle  Uotorwaguu,  bir.tt^eitbiilaidupviu  und  Ikurit^btt' 
Stationen,  ebenso  die    Polizei-,    Feacr-   and  Elektrizitüts- 
waehen  sind  mit  Sehlflaaeln  fltr  die  StreckenaaaaebalIrVonrick» 
taiBfHi  tut  vetaekon.  Letartare  nfjMsa.  Mriit  annadbaf  aefai; 


mit  Ibnr  Bedknvnf  nllaaea  fcrliMt  aain  aolttr  im  AtuC- 
RlehtB>  nnd  Streokenperaonal  der  Strafleabahn  deren  Fahr- 

perüi.tial,  ferner  das  Personal  der  ElektrizItStswachen  nnd  die 
saiiitlicbeii  Manu«chaften  der  Bemf«fenerwehr.  5.  Die  S<"luit!;- 
leisteii  sind  vorn  StreeUnnpersonril  st.lndig  zu  kontrollieren. 
II.  UaUregeln  zur  Verhiitnng  von  Brflchen  der  ArbeilslettnDg 
der  Straßenbalin.  1.  Die  Oberlettnng  der  Straßenbahn 
(Arbeitadrabt»  Aafhüng«-  nnd  Spauveillehtmg')  iat  in 
regelmäßigen  ZwIachenMnmen  eingehend  m  mMiern.  Die 
■Revision  ist  in  gprndeii  Stri'eken  alle  sechs  Wochen  nnd  in 
Kitryen,  Weichen,  Kreiwniugeu  und  an  Strecken-Isolatoren 
alle  drei  Wuciien  viir/uaeltnien,  N.uli  scliwerera  Unwetter 
(Stürme,  starkem  Schneefall,  Tanfrost'i  ist  sogleich  die  ganze 
Anlage  za  revidieren,  wobei  aucb  die  Isulierting  der  Spann- 
drtbt«  an  prüfen  iat.  Der  recbtaeltigea  Aoawechabnig  atark 
abgenfftster  Teile  4aa  Atbeitadrahtea  (FUndratea)  tat  die 
grüßte  Sorgfalt  znzawendea.  Über  die  Eifebniase  der  Revisionen 
ist  Bach  zn  führen.  Die  DistriktipoUzeibehdrden  liaben  wieder- 
holt im  Jahre  nnvornintet  einteilende  Revisionen  der  Ober- 
leitung durch  Sachversttiiidige  vurnehmen  za  lassen.  Die 
Straßenbahn-Untemehmnngen  haben  hierzn  einen  bespannte« 
Tnraiwagen  and  das  etwa  erforderliche  Penenal  sor  Vor- 
fBgnng  an  stetleo. 

Ubif«  im  «Ivkiriadi  kMrietoMn  IhHitbiihneB  1« 
Franknlek  Bade  1101.  Den  Bericlhte  dea  Fachblatte« 
, Industrie  electrique"  znfulge  ix-tnig  mit  Ende  de-i  .Tatires  ]9ni 
die  lAngn  der  elektriüeh  betriebenen  Eiseobabnen  iLnkal.  und 
StraUenhalinenj  149*1  i-m  gHLjeti  im  Votjalne.  Diu  Unter- 

nelimitngen  verfügten  Ende  1901  Aber  2435  Motorwagen,  im 
Veivlaleke  au  1998  kn  Veijakre. 

Telngraphenfltiimngen  an  der  ValtcIInn-Bnhn.  Bei 
der  BetriebseriSffrnnjT  der  mit  Dreipliasenatroin  von  3000  Volt 
bplrieheiii^n  mirii '' ,i  n  i -ftljen  UahnHtrei:ken  Lecciz-Chiavennii 
nml  C«li«xi-SoDdrio  mat^liten  sich  in  den  Teiegraphenieiiangen, 
die  lAngs  dieser  Bahnen  verlaufen,  «o  stfirende  EinHüsae 
geitaad,  daD  die  Aafrechterhaltnng  des  tetagxaithiaobaa  Var» 
kahrsa  aalbat  ta  dm  BabnaIgnalMtinigw  vamtglldi  wir.  Bei 
dieaen  Bahne«  werden  für  die  StromznfDhrung  zwei  ober- 
Irdische  Trolleydrflhte  nnd  die  Sehieiien  benetzt ;  die  20.000  Volt 
führende  Primärleilmnr  liesteht  ans  drei  Drilliten,  die  Itttigs 
der  baJin  in  einer  vertikalen  Ebene  niitereiiiauder  getUhrt 
sind.  Der  erste  Versuch  znr  Beseitignog  der  Telegraphen - 
sUSrungen  bestand  darin^  daß  die  Telegrapbcflerdleitangen 
beideraeita  in  die  Adda  vorlegt  worden;  hiedarcb  ward« 
jadeak  kaliw  Abhilfe  gaaefaaliaB,  Anoh  die  BtaadMltnar  tob 
Tndnktleiiaapiton  in  die  KCcUMea  rienangen  hnne  keine»  be« 

sonderen  Erfolg.  S'oduriii  wurde  eine  gemeinschafcliehe  metal- 
lische RiickleiMiiff  tür  alle  'l"elej;raphenleitungen  herg«wt*llt. 
Diu  Antllabme  dc»  Tebigr.iple'nbotriebes  konnte  aber  erst  dann 

wieder  ohne  Anstand  erfolgen,  als  jede  Leitnag  mit  einer 
betondaWI  Rttcklaitang  versehen  worden  war,  was  allerdings  die 
Zoapannmg  van  iHbr  ala  600  Am  Drahtleitaiv  nnd  ein« 
anagiebige  VeratMcanf  dar  Stttspukte  «rferdcrlldk  machte. 

Darob  nmfRssende  Versuche  wurde  festgestellt,  daß  nicht  die 
PrimHrleitunir,  sondern  die  3000  voltige  Fahrdrahtleitnng  die 
l'rBacliü  der  St"rungen  bildete.  Die  in  diesem  Falle  durch  die 
Herst«ilang  von  metallischen  Bilckleitnngen  tiir  jede  einr.elne 
Telegraphcnleitnng  gotroflene  Abhilfe  dürfte  sicli  bei  widitigerca 
Bahnlinien,  die  oft  aohon  beideraeita  der  Qeleiae  mit  Leitnngen 
boaatct  aind,  ala  nannwendbar  «rwaiaea;  baaeadara  taehalaehe 
Sebwlerlgfceiten  dilrftcii  amh  bealii^  Jour  Lattangaa  er* 
wa4^s«n,  die  sich  noeb  weit  Iber  «De  betreffende  Bahnlinie 
iMnaus  erstrecken,  l'nter  solchen  Dmstttnüen  mußte  wohl,  wie 
die  ,.EI.  World  and  Eng.'*  meint,  an  Stellu  de«  an  der 
Valtelinabahn  angewendeten  Anskanftsniittels  die  Wrle^ung 
der  Telegniphenleitnog  ia  Kabel  i&nga  der  ganzen  Bahnlinie 
atnttihiden.  ,.  _  .  
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CIIIiüNIK. 
V«rle8«iiK«n  über  Ehenb«hnwAMii  an  den  d«nt- 
adien  UnlrersitütM  mmi  tvehaiflohan  HMhMhnteE  Haler- 

MthB  11M).')'fl4.*) 

DmlTersit  tt  Wi.  n;  a  o.  Prirfl  Dr.  MaLmyt:  Slnen^ 

bahn  I  C (■  1 1 1 .  /,  w  L  i  f  1 1 i  n  (1  i  ß. 

T«clnik  liiiinii:  rruf,  S  ( e  i  n  c  r  m  a  v  r  :  Slraßen-Elsen- 
bahn-  und  Tunueiban,  Vorle»ung(»n  und  KonatrnküonB- 
flbangen  in  zwei  Knraen ;  Enzyklopädie  des  Straß«»-  nnd 
BiMftbahnbaM»,  smiatBndig;  BiieobabugcMUknod«,  ein- 
•nnaiir;  Priv.-Do*.  Dr.  Herc:  Verkthnpolilik,  «In» 
stflndi?;  rriv.-Doz,  Dr.  Mayr:  AnsgewSlilM IVafM  Av 
Vcrkeliift-  und  Uamii  lsi^nlitik.  i'irmtBiidlg. 

Technik  Grait:  Prnf  T  i  ^  !i  i  n  e  e  r  ;  Straßen- nnd  Eisen- 
blüinbM,  achtet  iindigi  Speziellor  Eiaaubabubaa,  aclit- 
■tiiidlK;  Priv-Onz.  Dr.  Ai4«ri:  RfmbabafeMl»- 
kmd«^  nreiatindig. 

Teebaik  Preg:  Ftvf.  IfeUh:  Sm8ai-»  IkmibriMH  und 
Brflnkenbaa,  drolstBndlg;  Prof.  A.  Dirk:  Stnflm-, 
Eisenbahn-  nnd  Tannelbau  in  drei  Knn«n,  aii6«rdeai 
KonstruVii.insiiljiiiiKcu  :  EisiMilialmbotrieb,  II,  Kurs,  vier- 
stOndiK ;  lug.  t  k  w  e  I  a  k :  Eisi^nbaliDgeectzknnde,  ein- 
stQndig. 

Teehnik  Wian:  Prof.  Dr.  Ing.  Jüllig:  Elektrische  Tele- 
gimyUe  and  EisenbabDtigaalwaMiii,  xweiitHodig ;  Dozent 
T.  Steekert;  nMObahnbetrielmilttel,  sweiXfllulig; 
BfsenbtibHlietrieb,  dreittündig:  Ei««n1i«tin- ondHrnsoblnen- 

ditiiKt,  ih-el*itüiidig;  Prof.  Ulrirh  Eisf nli.Oinhofthbaa, 
zweistündig:;  KompoBitions-djniiKiMi  ziim  Kisi-itbaliuhoch- 
bau,  zehiwtBndig;  Prof.  Llc Ii  i  e  n  t  ■  1  s :  Sn ai:enban- nnd 
Eiscnbabn-Ünterban-Vorlesungen.  7' jalilndig;  Konstrak- 
tionEBbnngen,  /\v:i]fHtündig:  Prof.  Kecken  sc  hnü: 
BheDbehn-Oberbai-VorUrftgo,  dreUtindig;  Konibnktioiii- 
llbiiiig«B,  MbMUtndlg;  Über  SfealalbÄiien,  dreiMltndig; 
(Unbesetzt)  EiseDbahngegetzknnde,  oinstUtidl? 

TrsaepertseiB]i«hiiiea  ier  k.  k.  isierreleliliiehon 
StMlibsbBMi'  Im  A«ffiist  tm. 

I.  Bigene  nnd  vom  *^taate  t'fir  eigene  BeebnsBg 

betriebene  1^  1  ni  «n. 
Nach  der  pr.ivis>irigchen  Ermittlung  stellen  sich  die  K\n- 
ttftbnen  der  k.  k.  «aterrelcbi«Gheii  SUatsbeliaen  im  Uoitete 
Aognit  1903  irie  f«lgt:aiudeBPetwDeiiverkebreK8,38T.S00 

(5,630.800  Roiseode),  ans  dem  (iaterverkakre  K  U,M4.000 
(i2,H()6.r>00  /),  sonach  im  ganzen  K  2'2,93 1.300. 

Hiev;  1!  itiitiiillüii ;  auf  ilif  \\ ••'^ilicUen  ätaaisbabnen  au» 
dem  Persenenverkeljre ;  K  ü,3bib.'.i0i)  (4,641.70(1  Reinendo). 
.nns  dem  Gilferverkelire  K  l(),5.'i.T  ÜOO  l2,aü'2.0()O  /)  dl*  an(  isi- 
Udien  StMUbtbnen  ■  eiu  der  PerMDenbefdrdemngK  i, 1)98.400 
(989.100  SciMRde),  *«•  der  OftlerbefArdemeg  K  8,988.600 
(584.500  /). 

Di«  ausgrewlM<>nn  QeKanteinnalime  des  Monats  Augutit  I.  .1. 
zeigt  gegenüber  il<  iii  \  t  r^|i  irli»roon.nte  v.  J.  im  Pera<)n«n- 
verkelire  eine  Minder«iH>iaiime  von  K  233.321  ( —  151.700 
Reisende),  im  (iiiterverkekre  dagegen  eine  HehreiunalNBe  v*n 
K  363.38«  (+  75.700  «). 

Der  Aufkll  In  den  Einnaknea  dea  PereonanTerkebr« 
betnii;  b«i  den  westlichnti  StiuiiKbnlmen  K  140.288  (—  86.800 
Reisende),  bei  den  .Staatsbaliiien  in  Onllzien  K  93,033 
(__  (H-901")  UeiBi-nde). 

Von  d>'i  Me!»reiiin!»liu>e  aus  dem  (iiHürtiai<«|H>ite  »^nt- 
iallen  K  171. 3HK  {-{-  :^."..-10i»  /)  auf  die  westliili.n  Staats- 
bahnan  nndK  I91.9»i^  (-f  40..'S0<>  /)  ant  das  ustlicbe  Staats- 
bahnnets. 

*)  Nach  des  tob  den  „HaciluetaiaaehfichteB*  bweaagugatcBei 
VotlfiUBgiTeraelchilaiei 


Die  in  der  letztaa  Jnltwoehe  ibar  daa  geaamte  Steata* 

LHh:i^;fliio;  imtiiliili  df=r  Al|it>ii  licrcliigi-firucliene  Wetlerkata- 
^truphe  biH'uiütißit!  .ludi  itucli  die  Wiiivriui^Kverhältnisse  der 
ersten  Hillne  des  M'jnates  Angntt,  vesh:)lb  d-  i  Reiseverkehr 
während  derselben  nirht  Jene  Zunahme  ertohr,  die  er  sonst 
wfilirend  dieses  Teiles  der  Hanptreisesaisun  anfzaweisen  pflegte. 

Die  Hehreinaehaie  dea  Gtterirerkehrae  eof  den  «eet- 
lichea  Staatababnea  eriraehs  baaiitBlehUeb  ani  der  atlrfceren 
Verfrachtung  von  Baninateri.ilifn  tind  yiilitjirn.lüVten  ;  auch  der 
Kuhlenverkehr  zeigte  gei^oiiubcr  dem  Voi^lcitlismonate  v.  J. 
eine  Besstiiiijir. 

Die  von  den  AstUcheu  Staatübahiieri  erbraclii«  Melireie- 
nabme  dieses  Transportzweiges  stammt  zamei.^t  ans  der  He- 
tlirdemng  Ten  Getreide  in  Dotcbangaverkehre  eewie  tob  Heiz, 
Eiern  nad  lebenden  Tieren  nadi  Ib-  näd  natladlaoheB  Statiooen. 

Die  Jahreseinnahme  der  k.  k.  Staatsbahnen  betrigt  ia 
der  Zelt  vom  1.  .lAnner  bis  31.  August  1903:  ans  der 
Personeiiliel.ird.-riinc  K  46,712.()00  (  K292.21f0,  inuiiü.r- 
tranaporte  K  112,637.700  (  t-  K  2,482  095),  »«mach  im  ganzen 
K  IG8,SliOJM)0  (+  K  S,1»».B76). 

IT,  Wi.TMT  St  ad  tb. Ilm, 

Die  provisorisciif  F-tniitiUiüg:  der  Traniipcirt-Eiunaliii)''ii 
der  Wiener  Stadtbahn    (•rg;:ib    liir  den  Monat  Angust  IVMt:! 
ana  der  PeraeBeBbeOrderaBg  K  367.300  (a»K2 1.900  ReiMude}, 
an«  dem  OVtertraaa|»orte  K  66.300  (86.800  Ot 
ganzen  K  423.(100. 

Im  Vergleiche  zn  der  definitiven  Einnahme  des  Uonates 
Angust  V.  J.  ist  das  Ergebnis  de»  Berichtsnuniiitt-!;  aus  di-m 
Personenverkehre  um  K  62.8H9  (—  391.900  KeUonde)  zn- 
riickgeblieben,  während  jenes  ans  dem  Ottetteritdu«  aieb 
nm  K  6706  (+  ^200  l)  beaaer  at^lle. 

Ana  der  JnhraeeinBBlnBe  ergibt  aiobflrdieZeitTom  l.Jtnnar 
bis  31.  Angnat  1903  gegentter  der  gMahen  Perlode  dea 
Vorjabrea  befn  PersonenTerkehre  eine  IltndereinnaliiBe  W 
K  TU.'. 1  19  (  1,072.100  Reisende),  beim  HUtertverfcelre 
eine  Mehieinnalitii«  von  K  51.511  (-|-  '^5.900  t). 

Die  Unfälle  nuf  den  UHt«rr.  Eisenbahnen  im  Jnli 
iun3.  Im  Menaie  Jnll  1903  aüid  auf  den  Oaterr.  SiaenbabDeB 
7  Euigleianagea  anf  freier  Belm  (daven  4  bei  peraonen- 
tiihrenden  ZUgen),  1 1  Entgleisungen  in  Stationen  (davon  5  bei 
personentuUrenden  Züj;en),  1  Znsammenst.i)ß  auf  freier  Kahn 
i  enu.iii  penwinennihrenden  Zut^L-i  imd  3  Zn8auiiuoii*';ilie  in 
Suitoiieu  (davon  1  bei  einem  perKutienfäbreaden  Zuge)  vor- 
gekommen. Bei  diesen  Unmilen  wurden  8  Belaanda  nad 
1 1  Bahnbedieustele  erheblich  vorletzt. 

L'msehreibnng'  von  Pabrkarten.  Ein  nenes  Veirhliren 
hinsicljllii  Ii  ili'V  r.eiuit/'iinc  von  F.iliii. arten  iibf-r  luideri'  aU 
<iie  daraut  v»rgH«i:lti'ii4wiiuu  >^ir^ciiea  thu  aut  don  k^fl.  bayer. 
Staatsbabnen  in  Wirksamkeit.  E«  kann  anf  Wunsch  eine  Um- 
schreibung sowohl  Uber  eine  kürzere  als  Aber  eine  gleicblange 
Strcekü  erfolgea,  wenn  dieae  gleichfalls  die  beiden  .Stationen 
verbindet.  Ancib  anf  eine  Ikngere  Strecke  kitnnen  cinfacfae 
Eahi  karten,  Rtlekfahrfcartea,  Rnndrnfeekwten,  Bnadnrfae-  nnd 
FahrscSii'iiiii.'ftt'    ,nn2;<'srliiii'lu-:i    w.'iilcii,  TTiiiRi'hrei  bung 

mehrerer  iiiKnuaiidct  .uisi 'lii'jtl-iniiT  l''aii! t.iiHv\ ois«  ist  jedoch 
für  längere  Strecken  nnznl'1-.^if:.  .^ncli  .ib  ein-'r  .Tiider.  n  Station 
k.-tnn  eine  Rückfiihrkane  auf  Wunsch  zur  Kttckfahrt  ein  Rund- 
reise-  oder  Fahrsulaiiilieft  zur  Weiterfahrt  giltig  erkUIrt 
werden.  Unsnläasig  iat  jedoch  die  Oaiacbreibnng  nach  einer 
anderen  StaUoa.  aewie  die  Fortaetanng  der  Fahirt  naeli  einer 
Fahrtunterbrechung  ab  einer  anderen  nicht  anf  der  BSckMr- 
sii-ecko  gelegcH'.-n  Station.  Verschiedene  BahnhBfe  eine«  Ortes 
gelton  für  die  l'n.  i  )■! '  il'uv^'  n  Fiiln  k.irt"»  l  iiir  Station ; 
UM  Milnchen-Zi'ntrulbalmliot',  Miinciinn-Süd-Oittbabnliüt,  Mitler- 
aeodling  nnd  (Tiesiiig:  ferner  Achdovf  und  Landshut,  Aitötling 
[  nnd  Neaötiing,  Herebmek  i.  P.  nad  r.  P.,  NSniberg-^trsl- 
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baliDhof,  OHtbalmliijf,  Uom,  Mögcidorf,  Dntzendteii-ii,  Hubweiuau, 
Schweiofnrt  Sudt  und  Sehweinfitrt  Balmhof,  Würzbarg  und 
WOnbarc  äudena  n.  «.  w.;  «$  kann  s.  fi.  eiM  Kttckrahr- 
karte  MOi«h«i-0«ilnhiA«M)orCBii  wa  BBddUhn  vm  Hooi- 
tng  iiMk  HBaetwn-ZMttalbt^uilwf  bMitxt  w«rdea«  w«aii  mr 
dk»  MebTvntftniiiDf;  von  II  ftm  dar  Betrag  von  40  Pfg.  daranf- 

Bollenf Ahrylia«.  Der  lf«Dg«l  an  Pitts  tan  Aasbftagmi 
iw  Falirplln«  nad  Fali]fpr«l8T«mlcfaBiaae  auf  dm  Statloata 

hat  zur  Aufstellung  von  Tafeln  und  Sünlen,  n)\\\e  nr  Be> 
nntznn^  auch  unKe«ii;neter,  io<b«ftQndi?re  Dtij^cu&Kend  bal#neh- 
t«t<:T  W'ari'-lri.iclii'ii  ueii' ■ntjr.  Ks  ist  als  Abliilte  vni  'iilitir-ti 
wnrdeu,  die  AHiiluiug«ial)rplüntj  inner  ^Ultimi  zu  «iut-iu  SueilfU 
SU  vereinigen,  der  über  2wci  Rollen  an  einer  ScIunQffnung 
vorbalgefllhrt  wird,  derart,  daB  dk  FahrMiten,  Faktpreiae 
«dar  BOHl^  mttailaBgaa  ia  baqaanar  HUie  akgalaaaB  wwdaa 
ksanen. 

Der  ElscDbakmekrMJIr  Patars  Ib  Hannover  kat  lick 

narli    ilnr  ^/tg.  d.  Wr.  P>i  Ii  Eisb.  Vevw."'    mit  il<'i  If  clini- 
»ciieu    Ittirulibüduiig    de  i  tuligt;!-    KulktUüUrpLiue    lülu-r  hu- 
scliäftist,   auch  den  Botrieb  »olclior  Einrichtungen,    <!;kH  Atii- 
oud  Abbewegen  der  Fahrpliiae,   verbe»sert,    indem   er  Vor- 
kehrnng  getroffen  hat,  daß  der  Rollenumlauf  beuer  geregelt 
«ad  daa  AbraUea  dea  AiMicaatretfena  varhfllet  wli^  Daa 
Aifaneben  der  i^wllaachten  Anaknnft  wird  dabei  dnrck  eine 
ijtPviiiTii'IiUiiis  in  der  Wris-e  nnf'TStii'z!.  ilal)  iün  WaUer, 
tief  util  'l<u-  Faliri)lantatel  «eibaiUltig  auf-  nnd  abbewegt  wird, 
In  jeder  liage  die  BeibaafolgB  der  aar  Rolle  Taralalgtaa  Pltta 
■rkennen  Ukät. 

Alle  Fabtpttda,  keioadeis  dia,  wdebe  dea  Femverkekr 
katreffuii,  will  Potcra  in  Bollen  zu«ainmeugefalit  in  ScbrSnkra 
laterbringen,  so  daO  eich  das  Publikum  die  gewünschte  Ann- 
kauft  diin  h  Iirehen  an  einer  Kurbel  ««Ibst  herauuucht.  Durch 
Anfstellttu  «olcher  Schränke  (1—3  je  nach  6rUße  der  Station) 
will  l'eters  in  erster  Linie  daa  z«iiritnb<>ndu  AufauchHU  der 
jetzt  WaUkok  sentreat  hAngenden  Pläne  vermeiden.  An 
laoi  Salmiak  Itaaa  Jeder  ahae  Uttbe  d^a  geenekteu  Plan  fe^t- 
attUaa  aad  darak  Orakaa  am  der  Karbel  Iniurhalb  einiger 
SAondea  «nter  Beobaditwicr  dee  Annlfeprenea  ia  die  deban« 
•-'ffunng  nnd  Augenhöhe  britifroii,  ua»  für  kli-ine  and  kurz- 
sichtige Persnnen  }ni«befitinilnr>'  v.>ii  riii'ht.  /n  untt-mclifttzendeui 
Vorteil  isi.  Diiiili  liiciti  Kiilli-ii  uürd''  auch  fLuu  lipiieuteinl'' 
Herabuinderaog  liti  UniiaiigtM  der  Fahrplane  und  sulglicli 
auch  eine  Verbillignng  dadurch  eintreten.  Wir  stehen  allerdings 
diaaer  Naaeraaf  aieaiUeh  skeptiscb  ipegea&ber,  «eil  daa  glei«k- 
ult^  AUteen  verteUadeaer  FakTplKae  dueb  meinvrePmoaen 
akbt  möglich  ist. 

Die  elektriaeliea  Strafienkalinaa  und  Drahlsfll- 
irtwm.  SaehMBS  Im  Jakra  1902.  Nack  der  im  kgl. 
Keimiamriat  ftr  elektriaelie  Bakaaa  baarbeitetaa  Siatiatlk 
bettandea  Ende  1909  17  Betrlebnatemehiaiiiigea  aiit  an- 

sammen  2<)!>.31B  SueekeoUleneterBf  .  geKea  SB0.668  im 

Jahre  1901. 

Die  gefahrenen  Mi  iorw  igctikilometer  betrngeu4:i,!'62.9'20 
gegen  42,345.549  im  Jahre  1901.  Die  Anxahl  der  l>e- 
rorderten  Peraonen  beziflert»  itlcU  ftif  1B4,€02.0I8  gegoii 
152.881.917  in  Jakra  1901.  Motorwagen  wanm  lüä(i  gegen 
1076  in  Jabre  1901,  and  Avkflngewageii  510,  gegen  490 
in  Jalirp  TOOl.  im  H^trirb. 

Uie  Zahl  der  verlet/.tun  IVrsoiicn  hat  xwar  iiisgvHiiml 
nnd  im  Verliällnia  /.ur  Anzahl  geiner  \V.i^enlcilrimet«r  nnd 
der  bafBrdeiten  Peraonea  eine  gaax  bedenteade  Zanabuie  er- 
ülbnm,  erfraaUebemlae  elad  aber  dabei  die  aohwerea  aad 
tMUoheo  Verletzoflgen  gegen  da*  Vorjahr  erk^idi,  «ad  awar, 
aaf  1  UiUiuD  WagenkUeneler  bazugen,  von  3-ft3  aaf  1'86 
ntBakfacBagaa.   Dia  ZaU  der  doiek  Aaf-  «ad  Abaprisgea 


j  wUhrond  der        i  verurtachten  V  erleiznugeii    iietiilgt  3ö"/u 
der  Ciesaratzahl  alli^r  Verletsnng»(;illp  von  l'erKonen. 

fkuütire  Bedenken  gegen  Latergraadbaknen.  Daa 

grilSte  Nets  von  ünfargrandbabnen  berilat  Lendm  and  dort 

hat  neulich  ein  Arzt  Ii-liiiaftr  Klnirf  fttier  dio  liypipinnii^'n 
Verh&ltnisge  dieni-r  llet<iulcrnnt,'siiiittpi  gviutirt,.  ICr  uti.'.l  ujclj, 
daä  der  tn'lmlt  an  Ki.lLlciiMiiii <•  Iti  der  Laft  der  Eisenbahn- 
tnaael  gewaltig  auvteigt  nnd  dati  namentlich  in  den  Zeiten 
atltketen  Verkehrs  die  Atniosphitm  sehr  schlecht  wird,  Es  ist 
featceatelll  worden,  daB  in  dea  Wegea  die  Laft  15— 20  Teile 
Kohleaalnre  anf  je  lO.OOO  eatiitlt  daa  ist  vier-  bia  fllnfknal 
iin  lii  als  in  der  gewöhnlichen  Atemlnft.  Der  Aufenthalt  iti 
>'i>ii':u  solchen  Wagen  niu0  schon  in  verbSltnismüCig  kumer 
/.t  it  Kesiiii<iheits.idilidlicli  uiikeii.  Dazu  konimeti  i  Ki.iini'it  'Ur 
Hrkältung  »uwuhl  in  den  wannen  Sommer-  wie  in  dm  kaiten 
Wintermonaten.  Bei  heUlem  Wetter  gelangt  der  Fahrgast 
pUitslieb  von  der  warnen  Strafo  in  viel  kkllere  Lall  nnd  Im 
Winter  gebt  ea  ihm  engekebrt.  Daa  Seblinnate  lat,  daB  die 
In  li'n  Tunnels  pingeB|>errte  Lofl  von  ihrem  Gehalt  an  Kohlen- 
Bii'iio  sar  iiiclit  gereinigt  werden  kann  nnd  auQerdem  eine« 
/.ipnilirli  l.ilh'ii  lintiHi;  v.>ii  -irganUchen  liesiaudteilen  und 
.  waliriictieiulicU  uu(;li  von  antiteckenden  Keimen  in  ^ich  birgt- 
Die  i  berfUilung  der  Wage«,  die  zu  gewisaen  Tageszelten 
nlebt  sn  Temeidaa  ist,  trftgt  sor  VerachUmiueraiig  dieser 
Staatlade  bd.  Daß  nit  Slduleht  danif  Ter1»aMeraag«a  in 
Betrieh«  werden  elngeAhrt  werde«  aülaaea,  iet  wokl  alehi 
zweifelhaft,  damit  die  Entwfeklan^  de*  groHstSdtiacken  Ter- 

keltrs  liir  .  !i    "  i].  il  "1   'i:  'I;t    r.lftcrliHltcH  wird. 

Verkehr  und  Eiiiiiiiliiiieu  drx  Kisenbuhaen  Rnitlands 
im  Jabre  1909.  Die  Oesaiutlänge  der  Kisenbalinen  Rußlands 
(mit  Ananabne  von  Finnland)  betrag  in  Jakre  190ä 
53.45!)  Werst  gegen  51.li91  Werst  in  Jabre  1901,  n.  sw. 
RUtfi>'1>'ii  im  ouropttischeu  RnOland : 

auf  die  Staaubalinen     .    .    .  2H  039  Werst  (-f  3un 
,    „    l'rlv.itbahnen     .    .    .  15.'.J41     ,.      (  -  lOSol 
„    ,    Lokalbahnen  ....    l.lj')    ,,      (-p  109) 
und    „     „    asiatischen  .Staatsbahnen    7.7.50    ,      (-f-  274) 
Die  lietriebaeinnahawa  bellefen  aiok  ia  ganzen  aaf  read 
699,000.000  Bnkel  gegaa  671,000.000  Babel  in  Jahre  1901, 
und  haben  sohin  um  18^000.000  Babel  aageaeaiBHiL  An  de« 
Eiunahmen  partizipierte«  In  «nopkiadMB  BnAland: 

die  ataatababaaa  nit  Rnbcl VnjmAlO  {+  6i96.m) 
,  Prlvklkahaea  „        179,800.309  (4- «.««».eiA) 
.  Li)kalb«hnen    ,      „       4.0.il..T<n!t  ^4-  7&f).«4V) 
und  die  asiatliMrheD  Staatsbafauen  ,      ,     S8.2e3.U5»  (  {- 2,7'.'0.M5). 

Wae  diu  Aaaahl  der  belVrderten  Beiaeadea  «ad  die 
Menge  der  tnuuportiertea  Oüter  anbelangt,  ao  luting  die 

erstcre  rund  109,000.000  Personen  (gegen  104,00n  000  im 
.Jahre  1901)  und  die  GHternienge  rund  7,000.000  l'ud  («earen 
8,0i  II  I.Ol  II)  im  ,l:il:vi'  I'-ImIl  W;liinM;,l  aomit  die  Aii7;ilil  il'<i 
Reistioden  nicht  kmliudcuecud  /.itgciiommeu  iiat,  ist  die  Menge 
der  transportierten  Guter  gegenüber  den  Jafaie  1901  sarflek- 
gclilieben.  Auf  die  einzaloen  Bahn^ppea  verteilt,  entfallen: 

im  «nrfipkiAcli.m  AooMbt       b.rarJarlni  Fr.cbvutw 

UiiClftB  i  H^\s6vA»^  In  lOOü  Pud 

11*111'  ll'ül  l!K)2  1901 

auf  die  Stoatiii-ihiu  n  ;.',:>l7.i''>J  5ÜS1.949  A.087.flS7 

I    ..     „  Privatbabueu  -'S.SIM  686  -ÜMIAMA  9,I&SjMI  2,0«i.0O» 

;    .     .  LokalbaltUMi  4,U»t>.4U  ä.as&SIS  g&OIB  1,0M.M« 

und  aal  die  asiatiiokta 

I     Stsatthskaea  S,«g.M»1  «jmi.BtT  I49.S1T  1S9.S7I 

RetrirUsergobnissp  «Irr  Stai>t>ciHcnhahii\prwBHun>f 
im  Jahre  1902.  An»  ivm  \um  k.  k.  Ei&cab.iin.uuijiiitt^rium  vir- 
1  raUten„  Berichte  dber  diu  Ergebnisse  derk.  k.  StaatSfisenbahnver- 
waltung  für  das  Jahr  sind  folgende  Daten  aber  die 

Uestaltong  des  Reiriebes  and  Yerfcebrea  als  baeundeia  er- 
vSkaeaswert  karverzalieiw«: 

Oai  TOB  der  StaaiaefecababnvMrwsli«!^  betrieben«  Baha- 
aetz,  weklia«  nit  Eade  dea  Jabiea  1901  eine  BetilaMiag« 
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von  mild  ]|.liii>/.m  nniraOte,  crfubr  Im  Jalir»  I90S  «taan 
Zuwacli»  vüu  31  )H /.■»/(  oder  :t  11 'V,,.') 

llievuD  «iitftelen  777S  Am  atif  Haliucii  im  EffentOiM  u4 
Belriabe  de«  SU»IM,  bTlkm  auf  Piiratbalmiiii,  wdohe  flir 
BeehniiDg  de«  Stutw  betrlelian  wwden«  3A  hn  auf  «U«  twiu 
1.  .TSuour  UtO'2  iin  für  Rechnniii;  der  KonimisDion  llr  Ver- 
kelir.sHiilageii  Ictricbtsue  Wluuui'  Sudikudiu  und  3447  km  auf 
I  i  i  .  ihuem  weldi«  für  Reehnmff  dar  EigastllBir  betriaheo 
werdea. 

Dt>ii  V«ikelir  beUefleod,  unrdeii  im  Jabre  ]9ir>  auf  dem 
•Uaüicfaen  BettUhui«lfeT«a  !,482,2&tiZagen.  66,237.767  Zags- 
kllometOT  mrtakfelcgt,  wu  gcfeaAbcr  d«u  Jahr»  1901  alner 

MulirldistunKvon  25.180XHi;eii  =  l*73%«iid?om88B'7$8Ziiga- 
kilonieter  =  1  28  "/„  eiitspricbt. 

Xacli  KHtcgoricti  verit»ilt,  liaboii  im  I'- 1  iclir-jilii  0 
3l.H7'i  ExpreU-  nnd  Schiiellxügo  uilt  t),;t24  003  Zng.ikil<uiictei . 
678.540  1'er.Muiieiizitpi  mit  34. 880. 951  Zogskilomcter  und 
671.841  OOtensiige  mit  2'>,o:i2.743  ZnpikUonMMr  veikelirt. 
DieM  ZIge  haben  «in«  GeKtratleiMang  von  16^7  Vlttiftnen 
BraUo-ToBmakOoBeiw  (284  Hill.  TdiuiMdtUDniaMr  oder  1-92«/, 
roelir  a1»  In  Toijabre)  bewirkt.  Auf  ein  Ritometer  der  doreb- 
KL-hiiitdicbeu  Uetrivbulauge  entfHilen  im  (•«'eeiiRtandsjahre  Ö717 
(_44^0-7ü"/„)  Züge  lind  1,302.17:1  (-  171.T  =  013 '•',„1 
beweinte  Hrattu-Tuniit^D. 

Die  Betriebseinnabuien  der  für  Kecbnunt;;  d«»  StaaUiii 
betriebenen  Babnen  nnd  der  Wiener  Stadtbahn  »amt  den  hiemit 
Tarbnndeoen  Nebendieoatea  beingea  mnd  K  273.861.000  (per 
Kilometer  K 32.684),  d.  f.  um  Kl  1,038.000  (per  Kilometer 
X  1322  Uder  4-227„)  uit-br  al»  im  Vorjabre. 

Diese  E^nnaitnien  resaltiereu  aus  (tilgenden  i'ustcn : 

1908  geccetiUbcr  VMl 
K  r  <i  D  e  u 

Transporteinnaliiiiiii.  u.  /.v. 

Befördeniug  von  rersoneu  .  (;:t,_'2;t.ii2l  -f  2,234. Hin; 
,  a  Reiaegeplefc  2,9t)2.oii7  13.761 
,  ,  EOgat  .    .     8,371.316  —  102.786 

»  FVaelitent  .  164,597.930  +  a,766.B13 
233,190.384  +  4,919.754 

\'ergiitung  der  .AiiglaK<'ii  lui-  die 

»taatlicbo  Betriebiirahrang 
neuer  Lokalbabnen    .    .  . 
ElvnabDen  aasdenSalsfewibIfte 
Anteil  au«  dem  fieincmrlme  der 

Ausisig-TepUtffer  RIaenbahtt  .  —  —  442.939 
VefacUedane  Eim  ilmi.'n     .    .    31.723.107  -f    »>,303  730 

Ziuammcn    .    .  272,8iU.35S  -j-  11,U3S.3'.3 

Anf  ein  Kiloniet«i>  d«r  darehNcbnittlich«n  B«lrl<>b»län|;« 
reduziert,  betragen  die  reinen  Transporteinnabmeu  im  I;iaiD 
U»02  K  28(117  gepen  K  28,07.'j  im  Jabre  lOOl,  w.ss  timr 
Steigerung  vun  K  572  oder  2'<)4  "  ,,  eiitspricbt. 

Der  Personenverkebr  bat  im  ^«■rirlitsjabrn  eimt  weitere 
Steigemog  erfahren,  indem  4^>,')4.").742  Personeufahrten 
{+  1X2.822  Fahrten  oder  0-23"  ,,)   und   2:>:i2  Millionen 


aaij'.ii  + 

1,<46.646  — 


314.182 
49.351 


♦1  Ks  kaDiHn  hinxu:  I>i«  l.okalbshueB  Triest  —  Parenzi». 
I.ann — l.ibochowiti,  Teltscli— Zlabinc».  iJregcnj — liezau  (Brouenzpr- 
vald-Uabu),  (iilrz— llaidenüchatc  tWip|iaohlaI-Babn).  KnrUltnd  (Dall- 
witz)-MerkplsKrdn,  Wlaschim— Unter-Kral'jwitz  im<l  Nixdorf  -  Rum- 
liur«  sutat  Abzneiiruug  vuii  Uurruwnldc  imi'h  .Soh<<üliu<bj,  die  re>rli<  liL' 
Teilutrccke  Valeimtua  Dofnuwutra  der  LDkalbabij  Kimpiflniin  ■- 
Dorsawatra  uud  die  i^trecke  Baduatta— Duppau  der  Kaadeoer  Lukal- 
babma.  Anlterdcm  warde  die  in  Betrieb*  der  k>  k.  jrir«  Sid'Nord- 
deuteoben  Verbindajiiriibfthn  gMtandene  Leftalbabn  tteicbeiiberi;— 
Gebtoes — TaanicaM  ihmi  AhzircigBiig  Uorchcnatem— Jo^<fstal— 
Haxdoif,  «owie  die  neu  eniffiiirfe  Purlaetzangmtreek«  Ton  TaumTaUl 
Dach  Itriintal  in  iI-ll  huot^bilr  i'b  iiberu  »mnn  ii.  L>u»  ütaiitiicii  !<<_•- 
trii'b^ueiz  iKit  ^i>iult  zu  Ende  Juhri's  l'J')-;?  —  ttiiiKchlii?tilK  b  drr 
MiirtiiLhnbn  iitiit  Mltblkr>'i^lii)liu,  <l>  r  Snil-Dn'iiiatiiiiT  .Miiatabafalieti. 
r.ii\vif  i!i_T  im  .Iftiire  lHn_'  m  Si,iur-l)f':nVli  l)lir-rii>iinin«aaB  Klent»' 
tklbaliii  ■-  eme  UeiuiiilbetriebiiUuy«:  you  mud  ll.t>.>4  km. 


Peraonenkilometer        36  HUlionoin  KUornntar  odar  9-93 

sorUckgelegt  wurden. 

Von  den  EiDtiabinen  aus  dem  Personenreakehre  entfielen 
33.60%  «Bf  Reiwttde  m.  Ktaaae  in  PerRonenzügen,  Il-64*/o 
anf  S^nde  II.  Klaaae  In  Sehnenzttgeu,  6  42  "/^  anf  aolebe 

in  Tl.!  m'H.  nzngeD,  8'5'J  „  unt  Rpisi'ini.-  III.  Klu'-t^  in  Schnell- 
xilgcii,  .S'  12  "/n  aaf  liciumde  1.  Klaaae  In  Schuellztigcn,  ü-91  % 
auf  solche  in  PenoBenttgeii  nnd  8*79  0/0  aaf  Beiaand«  mit 
Uilitürkarten. 

Das  (iesamtgewicht  de^  abgefertigten  KeisegepKckcs  b«- 
ti^  im  Berkbt^abre  75.370  t,  aomit  nn  1117 1  oder  100% 
mehr  ala  Im  Jabre  1901 ;  die  benügifadien  Einnahnea  ertabcn 

ein  Plus  von  K  13.7t>l  oder  0  47 

An  Eilgut  wnrdt  n  2Ü8.H9 1  (,  d.  i.  ura  18.899 1  oder 
iv;:.  uiehr  befördert  und  aji  Einn  ilimen  bietur  K  101.786 
inicr  )  21  "  ,,  weniger  als  im  .Tahre  lUOl  erzielt. 

Dixi  GesaiDtgewicht  der  Fraclitguttransportc  betrag 
im  Jabra  1902  31,816.373  (  »omlt  nm  258.047  (  oder  0-82<Vo 
mehr  ata  tat  Voijada« ;  dla  betreffoBden  EimuduMB  orbShtan 
•Ick  um  K  2.766.913  oder  l  -'l 'Vn- 

Eine  Steigerung  dei  Transportmengen  war  im  Berfcliti- 

i:iiiii-  li:ir.iif-.ii'li'ii-li  lii  ri  iiU  ,.'^.inhtii;i>  liiilvr"  l/i'/i'l<  linelrMi 

Anikelu.    bbi  Slujukoliluis  uud  Cii;Uii>lu    <;u  verÄCicliUPi) :  il.t- 
gegen  ergaben  »ich  .Xiisfülle  im  Tran»porte  ton  Bau-,  \V.  (k 
uud  Nutzholz,  bei  (iarten-,  Feld-  und  Walderzeugnissen,  Erzen 
nnd  Uioeralien,  sowie  bei  mineraliacben  Leuchtstoffen. 

Die  Boulebaantgabaa  dos  StaatababnbotriobM,  exklnaire 
der  TertragamSAigeB  Zablnogen  fBr  VentoanDgen  nnd  AmonI* 
-iii.m  bctmgen  im  Jabre  i;n>2  rund  K  100,143.000,  um 
1\  I,7.'i3.O00  mehr  al«  im  Vorjahre.  Auf  ein  Kilometer  der 
dur':;i -'linittliclii'n  ÜrMicbsKiriL-i-  i .'(iM/.it>rt,  betrugen  die  Be- 
trieb»iu»gabcn  K  23.853  gegcu  K  23.525  im  Jabre  1901, 
wa«  oh«  Steigoranig  toh  K  193  oder  048%  amibt. 

An  dieaam  IkgebDlaae  pwiiilFioiteii  die  diiMlBen  Dini^ 
zweigt)  in  aa^iateheitdar  Wala«; 

19111k    gegaaibar  ladt 
uoaeB 

Zontraldiaoiii  der  Staatsbahn- 

direktionen  14,.'>82.342     •  481.719 

Balinaui'sivht    twd  Bakaar» 

baltnug   39,314.311    —  444.423 

Sratittn»-  nnd  F»hidien«t  .  .  53,059.801  —  583.648 
Zogt'ördemngadieiut  nnd  Er- 

ballnng  dar  Fbbrbotrieba» 

mittol  69,903.188   +  297.946 

Hilftanatalten  fh- den  Betrieb      4,996.381    +  199.919 

Sunistige  Betrieb^ausla;:.  n  99,499.440    -j"  1,497.091 

Sonstige  zu  deu  eigentllchcu 
Betriebskost'en  nicht 

hörige  Aufgaben  .  .  .  574.28Ö  —  69.146 
Anslagen  tiir  das  SakgeechSlt  1,609.414  —  10.878 
l'aaachalerfordomia  an  Aa*' 

lagen   fBr  die  staatliche 

BetriebHiIIhrnug  von  nenrn 

Lokalbahnen   381.407    4-  3fj4.4r>b 

Zoiammon    .   .   1991119.569    +~  1,788.468 
Der  überacbaS  dar  BatvIabaainnalHBen  Iber  die  Betriebs- 

Hn:i£;.iben  betrügt  aohtn  im  Jahre  1902  £  73,718.000  gegeu 
K  «l'J.T  ls.udii  Im  Jabre  1901.  d.  i.  per  Kilometer  K  8830 

■^■■•-rii  K  8,'i')l>  (  I    .")■»).■>",,)  im  \'oijabre. 

lli-r  lli^liit  li^l<iii  [fizient  d«'.t  StaatsbeUnebes  stellt  siib 
[III)  Wlii-J  iuif  ii4-2ti       i;t:r'jn  ti.")  71  "  „  liir  das  Jalir  ]'.*ol. 

V»D  den  viHHtebend  auRgewienenen  XlebrauHgabon  de» 
Jahres  1902  eutfMIl  ein  Betrag  von  £  1,497.021,  demnach 
mehr  ato  86^/,,  anf  , Sonstige  Betriebaaoslagen".  Aaeacblag^ 
rei  bend  ii\r  diisi  ii  Mubrauf« liiid  vvarrii  die  Infolge  der  Zutmbmij 
>ier  Jabros^krbeitBVürditsu&te  «ich  ergebeuden  höheren  Beiträge 
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SB  die  beTUt'tgonoBBeimeliafllK-be  Unfallverticberungn-AiiRtfllt  1 
iw  toteneiclÜMltan  EiBenbahnen  (K  663.858J,  dia  KrbObnng 
dar  «tonultg««  Abfladimg«!!    Mif  Gnod  d«  HtApilcIii-  i 

f^eftetzes  (K  31 B. 144)  iDfoli^  dw  nanta  Vemehnmigs- 
weiso,  «ndiich  die  Be)a«lnng  dieter  Po«t  mit  den  Betrieb»-  | 
ansgaben  <1>  r  im  Jabre  1902  in  den  Staatsbetrieb  Ubcrnotumeuen 
Kremslalliaiin  (K  445.652),  welch  letzterem  Betrage  jedoch 
die  bei  den  „Verschiedenen  Einnahmen''  verrecbueten  Betriebs- 
«inniibiMii  di<i«r  Bahn  per  Kl>77.9tj5  gegeDtiberstehen. 

Dor  Teisleidi  d«r  HwindAllett  ErK*biitMe  Staatü- 
babnbetrtobM  iai  Jahl«  1908  wäl  düB  Staat  svoraoBclilage 
en^ibt  im  Ordldldiaiii  ein  «m  K  4,666.041  no^instigereii  R<<- 
«oltat,  indem  di  r  Erfolg  in  den  Elnniihnien  nm  K  "i.  14s  122  i 
nngiioBtiger  aitd  iu  den  AuRgaben  nni  K7.S20B1  güii»iiger 
war.  Dagegen  war  die  Eztraordinarialgcbabrung  um  IC  112.573 
günstiger,  so  da0  der  gesamte  Nettoerfolg  Kegeniiber  dem 
Prftlimlnare  sich  um  K  4.553.468  ungQOXiger  Htellt. 

Der  pro  190S  K  57,261.899  betragende  Cberaobnil  der  , 
ord«Baidi«n  EiaanhiBen  dar  im  Bigimtinn«  dM  Staatea  «tabenden  | 
und  von  demselben  Rir  eigene  Ro«bnaug  betriebenen  Bahnen 
über   deren  ordentliche  Aufgaben   entsprieht  bei  Zusrrnndf- 
leguDg    l  iiics    .-Vulagekapitales   von   K  2.525,64'i  230  einer 
Kapitalsverziimnng  von  2  27  'Vo  (««gen  215  %  im  Jabre  1?'01.  i 

An   den    vorstellenden  Daten   ergibt  «Ich,    daß  der 
'BMhnttDgiafaacblaß  der  Staatabahnen  juv  1902  int  Vergleiche 
n  Jenen  de«  jrnbma  1901  ildi  |;llaM%er  geatnlitwe  nnd  daA  | 
hiebt  sn  vertcennende  Anstttce  einer  Wiederaefbabme  der  for^  1 
Bchroltenden  Entwickelnng  wahrnehmbar  nind.  | 

Wenn  auch  die  Hoffir.ui^'en,  wi  li  li--  siih  lu  i  Aufstellung 
dm  TorjHhrigen  Staat)ivnraii!it:Ulagii.ii  »u  iVm  zu  erwarieiiden 
Ergebnis««  des  Berichtsjahres  knüpften,  anj^caiehts  der  all- 
»eitig  eiogetreteBen  Veriiebrsdepresston  and  de»  Rrickgangeü 
der  landwiitaebaftUckan  nnd  IndnstrieUen  Produktiun  hinter 
dar  Brf  BlhUf  rieaUcli  weit  snrielcbliebfln,  s«i(t  daa  Wacbaen 
Binrobl  «ler  «beninten  al«  aieb  inabaumdere  dar  kllematriaeben 
Eionaliri  '  r  1  :'  s.  llist  li.  ^»'  v. i  lv:,:;en  Unislilnde  die  Bteigenil»^ 
Entwickliiii;.;    II  b  Verkehreü  aut  den  Staaisbahueu  nicht  ant- 

xnluit'  ii   vaiitiochtea  nnd  giawlbrt  bieddreli  «inaa  LlehtUlek 

für  (lit;  Znkuoft. 

Auch  die  Gflstaltang  des  Betriebskoeinzienten,  der  eine 
Merabninderang  (agnn  das  Veijabr  nn  1*46  %  erttabr,  er- 
kennen, daB  die  Periode  dea  IDAverhllteiawa  der  Steigemng 

der  Ao»£aben  zQ  jener  der  Einnahmen  ihreai  Ende  zngcht, 
wie  ja  uach  das  Verzlninngpersent  aeit  Jahren  znm  erBten- 

nia?!'  eine,  wenn  audi  iniiiiniale  Erhöhung  «ufweiei. 

Einuu  diieki  i-ifri  alicheu  Eindruck  mntl  der  gegen  die 
Vorjahre  durch  eine  Üeilie  neuer  Nachweisnngen  nnd  Belege 
Tersttrkte,  den  l<okalbaiiub«triefa  betreffende  Berlchuteil  bertor- 
nita,  au  waleheB  aikellti  daS  die  BetriebeeiHnnhnien  der 
TO«  SUMkte  flir  Bedunmt  der  Henttwmnniltnngcn  be- 
triebenen Lolnlbabnen  trotz  der  ailgemelnen  V«'kebrsdepre»«ion 
per  Betriebütiiliiniefer  vmh  K  '•^'''i  im  .T;ilir"  Ifini  jmf  K  58(i<i 
fm  .lahre  1902  gLmUt^tiii  uitJ  Uke  ButriclfsauBg^beu  vuii  K  3447 
im  Jahre  1901  auf  K  3199  im  Bericht«jahr  gesunken  ^il  l 
wodurch  der  BctriebHkuefTizient  sich  von  7()Ti6  %  im  Jahre  ' 
1901  auf  6Ö-65  <'/o  im  Jahre  1902  herabminderte. 

Streb  die  planniitig  dnrchgeflhrta  und  mit  entacbledenem 
Etlbls  gekrBnte  Aktion  mr  Verhilligeng  dea  LokalbaliDbe- 
triebes  wurde  nicht  nur  il:i-i  Inf pin'ysi:  jener  Gosellschaften, 
deren  Linien  flem  Stuntfiljett ieli.'  anvemaut  sind,  sondern 
^leii.liorni.ißHti  l.is  lin.inziHll.  Int.'reuse  doK  Staaten  nnd  der 
L&nder  geiiinii-i  t.  imlem  bei  der  überwiegenden  )lc-hr/ahl  der 
in  Betracht  k-  iiinnimiHn  Bahnen  zu  der  beim  Betriebe  erzielten 

Eärapnmia  die  lleiabmindemni;  der  Anspriohe  an  die  Staats- 
«der  LtndeiKiniitle  et«  erwüniobtes  Konrdnt  bildet. 
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Verlag  der  „EmMmateiialien-  nnd  LnxaapapierjMtmf*, 
Mfliichen.  Jeder  fntereaaent  wird  In  dtaeem  Warfcehen  fir 
den  Selbstunterricht  einen  Berater  linden,  ebenso  der  in  seinem 
Fache  w.hon  bewandert«  Zeicbner,  KunHlgewerblor,  Architekt. 
IngesiiL'nr  niul  Techniker  Anu-i:;ince!i  m\,\  tlitren,  lii'i|uemen 
nnd  sauberen  zeichnerischen  Arbeiten,  zur  Zeit-  und  Matcriai- 
crspanlB.  Der  billige  Pnia  dürfte  ebanlallB  empfeUand 
wirken. 

Du  latetantiMule  ffter^kommeM  Gtor  dva  Bbsii- 

bahn  •  l'rnciitverkehr.  Kommentar  von  Regierungsrat  Dr. 
Georg  Egcr.  2.  Auflage.  Berlin  i;tü3.  Verlag  von  J. 
Guttentag.  Frei»  M  lö. — . 

Die  neue  Autlago  diese«  weitverbreiteten  nnd  uin- 
faüsenden  Kommentars  des  Inlemation.ilen  ('bereinkommiMis 
xeiebnei  aieb  dareb  voHatandige  Kerttcksichtlgaiig  alier  eeit 
der  ernten  Auflage  eingetretenen,  wichtigen  Asdeningen  dea 
VerlragRwerkes,  der  Judikatur  und  der  (tCMOtzgcbung  der  ein- 
zelnen Vertragsstaaten  an».  Die  von  Eger  in  seinen  früheren 
Werken  vertreti'in'n  An-n  liti  n  sm.l  /.amuist  lioilieli,ilte:i,  sellivt 
in  Fallen,  als  die  Wis^urmchali  ihre  Cnrichtigkeit  elitatant 
nachgewiesen  hat.  Darin,  so  wie  in  der  etwas  zu  großen 
Breite  der  l>arateliang  nnd  Sfteren  Wlederbolongen  iat  ein 
ttttlünglMrer  IbtBfd  den  wnat  ae  vertrefliicbeii  Werkte  ge* 
legen,  den  Eger  in  einer  künftigen  neuen  Auflage  abzottellen 
8ich  entsehlieOen  sollt«,  was  gennC  den  hohen  Wert  seine« 
Buches  noch  stcig'im  \\iiiil''.  Xui  Ein/.eliili' iti-]i  ^i(■ll  <-iii/ti- 
lassen  ist  an  dieser  Stelle  DnuiHgticb  ^uitiiitiit  docit  der 
Kommentar  XXIV  nnd  672  eng  bedruckte  Seiten!)  dies  kann 
nnr  gelegentlich  in  Abbaudinngen  oder  nmfaaaenden  Werken 
geaehelHii.  ° 

(iriind/iigp  des  F.iscnbjihnwesens.  Von  Oii"  I'i  li- 
ünger,  l^iiseub^iinsekreiär  in  dtraftbnrg.  Verlag  von  Dr.  jnr. 
Ludwig  Hu  her  Ii,  Leiiixig-,  Preis  M  2'75. 

Der  Titel  dieaaa  mit  nngaheneram  ji'leilie  kompUclerten 
Backe«  «ntapridit  nieht  «efaMn  Inhalte,  «r  nollte  Inntan: 
OmndzBge  einer  Ökenomtk  de«  Eisenbahnwesens,  damit  wilra 
der  Zweck  des  Bnehes  einrieb  nnd  klar  znm  .\a8dmcke  ge- 
bracht, wozu  der  Verfasser  im  Vorworte  mehr  als  eini  (;:i!ize 
Seite  gebraucht.  Er  bespricht  der  bestehenden  Literatur  folgend 
in  der  Einleitung  die  Eisenhahnen  als  höchste  Stnfe  der 
Verkebrimittelvervollkümmnnng,  Weg,  Fahnseog  und  Kraft 
ato  die  JBlemente,  nnd  die  Orgaidantioa  und  das  Ver^ 
kebramcmDpol  danetben.  Der  «rate  Abaebnitt  behandelt  die 
wirteehafUieb-teehniaMie  Ansgestaltnng  in  ynrblndung  mit  der 
Ivl;i,sviliknti>in  ■l'i-  Eisenbahnen,  der  zweite  di.'  .\til:ii;i  kneten 
niiJ  lim  Kin;inzien;nL'.  'l^r  dritte  die  „finanx;»i,'lit iM  licn"  llruiid- 
^W/.-,  'l'-r  Melle  die  \irwaliung«fragc  und  die  Siiliuug  des 
Stiuite»  zn  den  Eisenbahneu,  der  fttutte  die  Groudzüge  der 
larifbildung,  der  sechste  al»  Anhang  de«  ElelababBlerifWM«« 
und  die  Bestenemng  der  Eiaenbahnen. 

An  vielen  Stellcin  de«  BndM«  «ind  «tatlatitdi«  Daten 
eingefügt,  fhdileh  oft  «ebr  alten  Datama,  ao  da6  ale  wenig 
Wert  haben. 

I'iicli  i»l  i[,'\\\t<  t^.Mi^iii  t,  dem  Laien  und  dem  noch 
leriiendea  Eii^eiibahiibeamton  einen  überblick  über  die  belinn- 
dellen  wichtigen  B'rageu  zn  geben.  AU  I>ebrbnch  für  Elsnn- 
babnachnlen  zn  dienen,  iat  ee  jedoch  nicht  geeignet,  weil  die 
Sjyaieawtlk  Mr  diaaen  Zweck  nicht  gaax  entepritht  nnd  aoeh 
die  Darstellung  m  tugleiehmaSig,  teils  zu  popnIJir,  teils  zn 
schwer  verständlich  ist.  Die  bestehenden  großen  Wissenschaft- 
lieli-ii  .\i leiten  Sax,   Wagner,  und  v.  d.  Borght 

kann  nnd  will  das  Bach  auch  nicht  erteueu,  umsomehr,  «1« 
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fa  TldoB  Pnktai  te  HofMBg  iw  VarrasMiit  nlAt  nge- 
•tinmt  w«nl«ii  lun  nn4  manebe  AttifRlirnngen  denn  «loeli 

ein    weuig    clifrflliclilir;!!  7     R.    vIcIub    uhrr  Bi'lrii'lis- 

^Ikonomie  uud  Klannitlkaiitiu  (.itjaa^te  iS.  3ä  ff.),  die  Dciiuitiun 
dcB  amlaofonden  Kapitales  (S.  35),  AufbrliiRiiiif;  dvr  KuBten 
dircli  Privatuoternehmer  (S.  40—41).  Kapitalwinfbringong 
dwcli  deu  Staat  und  Ver»taatlicbnng  (.S.  43)  etc. 

DtiaU  mU  «b«r  d«B  dam  VerfiMer  imlMdiiift  lon- 
tpreelieiidfi  Verdlenit  nldit  gMchmllert  w«rd«a,  «dch«t  «brtn 
bfgtelit,  an  der  Hand  d«r  »ehr  aiiifa)i?reicli<>n  Literatur  in 
atinelimbarer  B'nrin  eine  Rysteiratische  koinpendiBse  Dar- 
»telimiir  «l-  r  w'u  tsi'li;illliriu'ii  F.ikVircii  ^n-^ctii-ii  %n  haben, 
welche  du«  Eisen bftlin»f*»in  belierrscltf-n.  K»  «are  gfwiß  ein 
großer  Vorteil,  wenn  das  Hach  itu  Krclsp  di<r  Laien,  Akgt' 
onlnvten  iknd  EiacnbahnriU»  eifrige  Leaer  fttnde,  and  so  rar 
kUtrcB  Erkenntoii  4m  «•  tMCwIi  wrkttHitMi  wid  «w- 
üi-himpften"  ElMftbabnwwenB  beitr{lg(>:  «■  wllrdfi  ilek  dmii 
vielleicht  nianeber  diea«r  ah  »ehr  ansprnchtvollen  und  ld«en- 
reichen  Herren  nir.lit  Oir  einen  xn  jedem  abcpieehenden  Urteile 
deahalb  kumjietenteu  Faebniaon  halten,  weil  «r  «iitige  Reiacn 
nit  d«r  Btoeububik  fenuteht  batv 

AU-  and  Ni>u«Wirn.  (iMchichte  di-r  i'isterrelchiscijen 
Kiüiiertludt  and  ihrer  Umgebungen  von  den  !klte«ten  Zeiten 
big  zar  Gegenwart.  Zweite,  voltkomraen  neu  bearbWtele  Aut- 
lüge  von  Karl  Eduard  Schimmer.  Mit  Aber  500  Abb.  Dan 
reich  illustrierte  Werk  encheint  in  30  I>i«feraiigon  zu  fiO  !i 
oder  in  2  Btadeni  K  9.  A.  ÜKrtlebeas  Verlag  ta  Wien. 

«Pia  euzeliiea  Abiebnitte  dea  Werlte»  irerden  behandeln : 
1.  Die  Vorgesdiichte  Wiens  bis  tnr  SeOhafYigkeit  der  Kelten. 
—  2.  Die  Herrschaft  der  Römer  bi.s  zur  Einführung  des 
Christentiuiih  uiul  den  Vülkerwanderongen.  :>  Wien  im 
Mittelnher  von  dei  üiiindnng  der  Oninunk  bis  mm  \a»- 
st.  iii.  ti  der  Babenberger.  —  4.  Das  ejiflteie  Mittelalter,  die 
eraieu  Uerrücher  au«  dem  Hau»e  Habsbaig  bis  I.SuO,  — 
ft.  Vnan  im  Z<:l(.ilior  der  Uefurumtion  und  der  Käligiunskrieg« 
Ua  I6B0.  —  6.  Wien  sw  Zeit  der  gro0en  TOrkenkrleg*  von 
TRKO  bia  1740.  —  7.  t)!e  Cpoebe  Harla  Theresfau  und 
.tn>f  f  Tl.  —  M.  Die  Zrlt  (1>T  I-'r;iri7,o«enkrlegr.  0.  Wien 
im  Vornitlrz.  —  10.  Dük  ,r;ilii  isi«  —  \].  uiiil  Ii'  Die 
Regierungszeit  do  KuisLirx  Frai:/  .Ihm-i  I.  lunl  ilif  vin;£;e 
Neai^cttaltoog;  Wiens  io  allen  Zweigen  des  öffentlichen  Leben«. 

Dlaaer  Rahmen  wird  aber  aldit  ditndi  rine  tmokene 
Anfzühlung  vnn  Daten  nnd  N.imeo,  sendern  darcb  eine  all- 
gemein fatilichc  Daratellnngaller  Seiten  der  sttdtiachea 
Entwicklung'  W  ii'fis  ansgefillli,  In  welcher  auch  das  Volks 
leben,  die  lolialen  H  e  »  o  u  derh  ei  t  e  n  ihren  Platz  finden 
nnd  die  durch  Einfügung  beginn  bigter  S.igen  nnd 
anekdotitcber  Zftg«  anregend  gemacht  werden  boIL" 

Die  biainr  eiaefaicmnen  Hefte  redhtfertlieB  in  vollen 
VaOe  dtoat  AMtnUvatg  der  VariatabvehliMdlnng»  Wir 
kiünnen  daa  Bneh  Jedem  Wemde  Wiena  beatens  empfelilen. 

„iJer  Condncteur".  Von  dienern  otfiziellen  Knrsbuche 
iat  Boeben  die  dioBmoofttliebe  Antgabe  eracbienen,  welche  wieder 
die  neneaten  Qaenbalra-  ud  Dampfaehill-Fahrpllne  nad  Fahr- 

prei;<e,  sowie  eiiieii  Führer  in  den  Haupt&tadtMH,  Karten  und 
.SUtdteplilne  enthält.  Zu  beziehen  iu  allen  Hncbbandlnngen, 
iM.sciibahustationen,  Tratiketi  etc  mid  bei  der  VerliiKsbarnilung 
Ii,  V.  Waldbeiw  iu  Wien,  (irotio  Auigab«  K  1.40,  kleine 
Atto'abe  70  h.  _ 

OLlTB-NACHklCHTBN. 

I>er  l'lob  («nKTiH-t  (lif-j.ibriire  \  iirtraffH-SaisoB 

Dienstag  den  27.  Oktober,  ^^^7  Uhr  abend*» 


■It  «inem  Vortrage  fle^  Herrn  t.  k.  SektlonK-Cbefli 
Ite.  Frans  Liharsik,  über:        leitenden  Qnmd* 
I  s&is«  «>  dl«  kmmmmua»  TitiKkali  < 


sapte 


Verilndeningea  Im  Mitglleder»ta>4e  Im 

AniRcIreten  siad: 

IHe  Herren  wirklichen  Mitglieder:  Anton  Ji per,  l'lber-Iugenienr 
der  k.  k.  Saterr.  Staat«b«bneii ;  Friedridi  Waidl,  In»pektnr  der 
a.  priT.  Ruicbti-hrader  ElKBbahn  i.  P.,  Ferdinta  l  Hik^ik,  Ober- 
Uftizial  der  k-  k.  prir,  Katier  FenliB*nd*-Nor(ll>*hB ;  Bndold  H  e  »  k ; 
Intpektor,  ArtLur  Schobf-r,  Ober-Re*ident  nml  .'nr.  II  l'r.  Am  > 
Theodur  UolU  r,  K mzipUt  der  priv.  ^ivterr.-nog.  iStaatt-Hiaenbaha- 
Qaatllecliaft. 

Ii  e  at  <»r  be  n  int: 

Daa  wirkliebe  Mitglied  Herr  Rdnard  Patielt,   k    11  t.. 
UanptuiauD und EiaonbahnlinicD-KomnianJtDtdea!«.  Korp«  tn  .luscIüUdi. 
Nee  beigetreten  «ind: 

AI«  wirklicke  Mitglieder  die  Herren:  Karl  Pa^cber, 
k.  k.  Ministerialrat  im  EiscnbahD-MiDiRteiinui;  Leopold  Funke, 
k.  u.  k,  H.nnpimsnn;  Monlz  vun  Pnrtyka,  W,  n.  t.  f)rni»riil«tab«- 
baaptniniiM  .  l.n'ln  11;  T 1  a  h  kal  Edler  von  H «c  Ii  «  :> 1 1.  k.  u  k  i.eiteral- 
rtatiabaDpinianu,  alle  drei  im  Eiaenbahabarean  de»  it.  »■  k.  (ieoetal- 


Erweitern«  einer  BeitNutitiav**) 

Kiihlenberg-KiaenbahB-GeaellKhaft,  8.  K.  Der  Verwallongsrat 
^pf  tieüellMhutt  bat  benchlowien,  den  ermäCigten  Karten  fnr  d<« 
Ilm  und  RUofcfiihrt  der  Zabaiadbeha  (fc  70  h)  die  Gdtigfcelt  (roriialx 
bis  :io.  April  IWM)  «achfUr  die  80» n-  nnd  Feiartac«  snsiigc- 
meheo. 


Neee  ItogQnslIgnntren.*) 

.Die  Zeit".  Die  Administration  der  Wnutr  T;ti;ei»ieituiig 
.Die  Zeit",  1X1,  Peregringas««  I,  gcwftbrt  d'.'n  Clnbuiitgliedera 
falgeode.  beaander.i  ermtlligt«  Beaugsbediugangen,  wenn  sich  dw 
eelben  bei  der  Admiaiatration  »der  bei  einer  FUialie  aüt  d«  Jfii- 
gUadakarte  ab  ClnbaDgebOrige  legitimierea,  nnd  awar: 
KUr  Wien  mit  tSghcb  zweimaliger  Znstellonj 
llemt,  nnd  K  is-no  pro  Qnartal. 

FUr  die  frov\ut.  mit  iScIi'-U  >'iuuiariK>-r  ZnsUIhlnff  K  340 
pru  Monat,  und  K  ypi  gn.irini.  iiii<l  mit  täKlii'h  1  mlmaHtai  71a 
»tellung  K        pro  ,11i'ii:u,  uml  K  h Mi  pro  «Quartal. 


Jiger  Zostellong  K  2. —  pr<j 


•)  Wit  ennchan  Toa  diM»  sasni,  M«WT«n  aUaabWMriMBDwaaMWiiiaaw 
r  »Ich  kiaMudni  »»ImmMI  OaWwwfc  ■■  —-—  aad  «MMdl»  nl  aia 
wnnit«.  B««u«  ii»li«aiM  Wisa^t  mmi  "-"r — "TT  dtai  OI*Mk>«lulM 


Schriften  Ober  Verkehrsweten. 


Da» 


norauagateben  voaa  Ohrt»  tatafr. 
T«Haa  m  AIAM  nsilar,  Wlaa,  I, 

Reihe  L  Mbllt  SeadmwAbdftteha  ni 
„iialarr.  EI«eBbahB>ZeftoBi". 

Reihe  IL  Euumu  »eibHUuan;«-  Werke, 

Bieber  sind  (>r.f  ■lin'u>  u  : 
I.Reihe,  Heftl:  „Ott  EJteabahe-Tarifteehnik"   v.m  Kii>il  Rank' 

ioaihektur  der  k.  k.  priv.  öalerr.  Nar<lw«<tl>»livi.  I.adeniireis  K  L60. 
I.  Reihe,  ^.  Heft:  „Die  Sloberuagsanlagei  der  Wiener  Stadtbaba.'. 

Von  nug'i  Kiif-tlfr.  k  k,  I  l'ipf  tianrat.  Ijideoprei«  E  IJJO- 
I.  Reihe,  3.  Heft :  „Dia  Uiagestaltani  der  Eisenbahgiütertarife  Öeter, 

raMa."  BiM8aidia  w  Vnga  der  VeiamadiibaBgdaf  privB^ 

babaao.  Tea  Oakar  Leddar  and  Dr.  Heiaeich  Seatebarg' 

Ladenpreii  K.  l-SOl 
H.  Rribe,  BatHl  1 :  „Das  MarreUfBDh-mjwiaeba  mit  lalereiBwl» 

Eisenbahn-Transporireoht**  Tan  Dr.  Frana  Bilaeber.  Baieaii' 

Vikrataudütr'llTertreter  der  k  k.  |ifir.  Kaiser  Ftnliiaada>Veii' 

behn.  Ladeapreii  Iv  5.30. 
Clahmitglieder  gaaleßen  beim  Besage  dieser  Werk«  dank  las 
asbaektatatiat  alM  EradBIgai«  tb«  «We. 


IDiCiiMiimt  Saftwcaii*  «ad  Vatla^  des  Clitk 


nrdla  R*4aktiM  f«raat«W(li«li 

Dr.  ~      ~"  " 


Praak  WS  S. 
WIsB.  V.  "  - 


ace. 


»irr.  1«. 
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K.  V.  priv.  österr.  Nordwestbahn. 
K.  k.  prW.  Süd  Norddeutsche  VerbinduniilWha. 
~flr  MBten  fAr  die  EotuAng  roä  mtUMang 
der  Oüterwscea. 
Kit  Genebmi^^ani;    den    \\ohe.n  k.  k.  EjjenbfthnmimiitvriamB 
(KrlAä  vom       Septembet  1803,  ZaJil  41.00B/10)  wordaa  »of  des 
Linien  der  (letcrreHliiMhM  SttiimmiAtim  mA  nUfaiMiMieben 
Veikiiidaiwib«bii,  Mwi«  aaf  ta    imm  MtM»  Mkmim  LtkU- 
WiMn  na  1.  Oklab«  19»  tagdugm  ^ä^  HM«  für  Ob  Bat 
aü^  olär  BiMincr  te  Gltanragw  Hf  Mbt  T«g«Mt«ttdcn 
•nbgCMtzt. 

Als  T»gMi»tnn>len  (jelden  die  Stiindeu  ton  K.l'hr  fnib  bii 
6  Uhr  ab«üd8,  die  Miciagueit  iobe^rifftsu.  IXt-  lllrt-ktlou. 


K.  k  OWfr-'f''*— »»»  ^1  8t>»t»bahn«n. 

ScbiMlIzuti-VerUnduiiiim 


Wtea  vr«iMiaiMt . 
rv<c  K.  F.  i.  B. 
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IM  S.V.  4.11. 
Im  wm  ' 


PwMwfeahar. 


?6 


tl  Dlr*Ule  Wayen  I.,   11.  aml  III   kllx«  «-u.lj.i.  \v  ich  — liiiu- 
ind  Wies— Ztriik,  i.  tai  II.  Klu<r  ivitciien  tvirii  — Bud— lUttra^»!, 
Win— Miuhfji  usa  ITtc— liukrsrk,   H^faMwascn  WIM— laMlirack, 
r»fl;ea  Mwl»ch«u  WUrj^l— ZHrlrb. 
1  MMkta  Wiww  I.       II.  UlM»  BwiMfcm  laiafMt-Wlii»- 


üassinfalirik »  TailCZOS  R.  ix. 


7. 


Niederlüfce :  I.  Ht^fniitiplatz,  Rraiidütlltl«^  3. 
4«r  an  »al*aliarua  k.  a.  k.  auncU.  priv.  Kumi  iti<l  KuMtUa  aill 
tMonltkar  tefi«i(ii*rlM  MiwialM  wmuM  41«ka  ANkwvto**).  ii« 


Leobersdorfer  Masehiuenfabrlk 

»GANZ  &  ce. 

BiHUiiaura  n.  IascliiEeDfairil[s-^ctiGn-6esellNkiia 

I^MbeMdorr  bei  Wien. 
VUwtekww  von 

Hartgussrädem  and 


HartgusskreuzmigeD 


gaaimwUn  Blunbahnbadart  iBdaMri».  und  KMaMtaM. 

Bpaolai-AkthelliiiigMi  llr  TorUBOikaab  F^Plff- 


Wärmeraotorpn  „Patent  Diesel-' 

nir_ Kleingewerbe  und  UndMlrthschafltbetrietae,  touile  Be- 
teuobtungtseiage«. 

TnuumiuIoneB  aller 

ABTHKILUNG 

«Itklliielie  Beleuchtu^B-  und 

Xr»ftttb«rtrm|fimgs-Aiilaf  an 

**  


lleckerl  k  lloiiiolka 


Etablisamnmt  f 

Elektro  -Technik 

Lltrtrantf*  iti  k.  k.  HUtt.  SlaMttaknta  aad  «leltr  fritilkiliiKii 

IV  PanrItfaaMle  Ir  H     WIR  NT       '■  KlnOinUK«  Sir  41 

BuiJspeit  Pr»S  BritaO  Piris 

VI   1.^1  .ii^H»..»  Kiri'.or  Kia«  I     GtAMr  Platt  U  MBscLiitrirt 

V  IxiT. Iii. <  rl'Ti.i.nli  lluMiaMiMMHria*. 

^  {  r    ,1  <.>  tr'i'i-L'iK^Mk-ll- 

kr»lrli'|>UlK  raSKiit  Oaäkt«,  ill«) 

-^lili^TÄtr  in  (Un 


■1  . 

1  • ,  t  i ,  .  .In, 
1  H  li\  Vi: '.IT 
!.  II  -  !   .f  jr;nitir  a 


 Anilt  Ii."-! 

iHil-.  „i,.!  ! 
t  Ii-Vri, 

III   t»r|-.t:-rn:kt..  r  \'i    '    I  -'-n.-  l.iL 

triktbr  Kclrur  Inn  i^-o  iiti'.iKrKit 
>n   M».lfiKt7",    Mt;n  ftir 
«.  UeUliaaiiifttf  riaU  lU.  »i>uiaUMial.  «r»«.  a  rrmsko. 


K.  k-  pnr. 


1  Jit^ir.  :s: 


WMhMl8eiU|;6  Brandsckadeo- 


-m«,  I.  BHrkri-ütriJe 


31t 

Ka«WHaii. 


J.  PETSCHEK 


Ciflu-,  Cliinialn>,  IMttt-,  Waim-  oiii  f affelüilfflt 

Hartwig  &  Vogel 


Fabriken: 

Dresden, 
Bodeabseb, 
WIca. 


Bodeuba«h  A.  SS. 

8p«cl«llUt«n: 

■l9l«nj|An-l*aM9n  Ptakitaek  tar  Jaa«  aml  All:  tidirlMll,mik|. 

ladiiogen-vaCaU,  MiuiMkud,  boii«.  ■>  i/«  k.jo  i>ck«i»Miiauuak. 

TaII  PKAAAl4ilA    herTorrufefid  von  ((•^«rtiiiiM'k    I>t  *  ilfrh  in  Crt'in« 

I eii-Liiiocoiaae, i  „ ,       lu.ur,  m  j,-. 

Ol.  Fabrikate  *oa  HMtwlc  4  VutJ  »wl  la  dm  larwua  l;.lMatM.-, 
am^.  AvHaffü.  GMaelal.aMakanta  ■aAOvMliemattk&aeiekk 
"  nialMi  ~— » 

WiHb  t  KaUautt  »  latjiltte.  Ml 


Spezialr4-ack-  und  Farbenfabriken! 

Clin  illillf  Bf  im  •  V*a!>*^  MwoMt.,  Kuladicnlack»,  hMtoh- 
0|IOClalltaiVII  .  freieUcbmiiiplackr.  Kopiil-  and  IVrnctcin. 
lacke,  harltrocknrndc  Sitilarkc,  Ja|«n-,  A<i<hali-  tiiid  Ki«eiilack«,  1 
Kinaitlai'krarb«n,   S)i<?(i«l  -  Dam|>rgl&>uren    (iir  MiHlrll«,  RI»«McU«, ' 
Oampf-  Bad  Uilhowicbiinn  «Ic.  clc   Alle  Sorten  öl-  and  Spirili»- 
hicke  IDr  jädn  Indeadlebedail^ggn^.BaiMhmB.  nd  DelHnlleM- 


md  dM  kk 

Verbindes. 


Digitized  by  Google 


S.  Rothmüller, 


XX. 


PatettittraDi  9S. 

.    Ti-lfiihi«!   Nr.  HM4. 


Fabrik  BahntMbnUober   Belenchtaalt-  ODd  «iBMUltlttr 
AOf  r  Bttugf  -  fiet«nsi  inde. 

für  Kii«nb*hn-  iin*l  SrliiffalirUl)«ilwf. 
Il|>rilkl-Arllkfl :  r>t>nt-W«cbHlKhrtlM  nit  ilnhbmr  PfrjlpUit«  nir  rtehu 
uud  liDka  WoicheUfflcUiiiift  v«rw«tiilklir.  8«M«]<ba(-8t^ORl'Lftlera»n  kilsr  8y*t»ai«. 
l'aum-AtaiDtnliini-MtciiftllAUnaii  fttr  KlMcitittiDxQf •,  1'rui«i«r*ciu.  unvvrbrKh- 


Wilhelm  Beck  &  Söhne: 


k.  u.  k.  Hofliefarantan 

Villi  LtaMuH  Nr.  I  UflCU  I  FtUU  B^nltakU 

ZeutisU  ITICn  »Udt'NItdnrIx«. 

Un normen,  lTnlforni>ior<e»,  fel«e  ilerreii- 

Cünrderctbe,  Hportk leider.  mi 


Ä  Allißf  ffwd. 


Uol<l<ijii  MiNUlUa 


Frans 

Dorna, 

Kaclifolttcr  ilcr 

Verlrelcr  Vr.  D«Bia. 
ElektrotecNni»ch«a  Etablissement  für  Eisenbahn-  and  Hiustele- 
graphen,  Telephone  und  Blitzableiter.  ~  Mechanische  Werkstitte. 
Pr«B,  I  42  „nm  FrantlNrhek"  Xr.  »43. 

KMl*iiTor*u«kU|C«  fnU»  Prfln«  blilii;,   ll«4iraiac  flU  ml  lukmiHf. 
LtfrwuiUn  dtt  k.  k.  SlMUl):Llin.n,  ir-i*Krvr*r  rrivftlliMiineft  u.  ttcr  k.  k.  l'oM. 
nn>\  T"*I»Br*i--h»o.IMr*kt(Oii. 
RliklrlulMi  kuicaiiirkcraiiccii  (»km  Elnkrarb  J«4«r  Art  2iu 


Die  Einschienen-Bahn,  System  A.  Lehmann 

Hohlen-Tniunport-Bahn 

in  fjkbrikra.  Hi«'zkMn«rra.  lU«ili«tAltPii  tU.. 
■ach  mit  rfrvdrkrinvk,  fnr  lallen trUrb«ll- 
llrbe  Hl)  ■.iidrra  Vrrk.dirazwecbe 


BreiteDseer  relübatiD-Fatirik 

LEHMANN  &  LEYRER 

WIra,  XIII,<i  BroilenftM. 


„Austria''  Reis-Creme 


iint  Sdiuuiurk«  ..Tt^vr'*  i*t 
|>rrl<»«rlrkl*,  ntbrbaft««!«, 
IrkhIPtl  t«r4>«lirb« 

»peiHC-.Tlelll.   Kranke  rmm    ■■•«•laiakareB  Wert«. 

/u  li*bMi  tu  l'akeun  &  SO,  :if<  «od  60  ltetl«r  In  all*«  l>««Mr«B  i.ax-l.&ru'B, 
wot«tl»«  auch  KnchbUdirl  gratl«  f-rhutthcii 

„Aastria"  Relswerke-Actien-Gesellschaft,  Aasalg. 

C.oiwral-VariMior .    1f.    AialiBCer,   Wl»».   XV.,  8«cthaka««<tr' 

■traS«  SO.  TaUvIi^a  >ir  ii<ii.  S'^'J  m 


HERMANN  WEIS 

Prng,  II.  9IarienKa«siie  IVr.  30. 

Fabrik 

Cham.  Farben,  Lacke  und  Firniaae. 
Sp^l^llUi ;  W»3fnDtrTttiM  aad  all«  Farboa  ffir  da«  Rl*pababnb4darf 
l.»r<irant  ni<.'hrar«r  rionlialiu»  und  Waii(»»fa>inkea.  ilü 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
sowie  für 
Vakuumlampen. 

(|ualliat.    V  für  VakM>imlam|i«i>. 


Bogenlichtkohlen^a 

Mkrkfl  (!  für  Lang«  HrcntidaueT.  Ü.K 
E.lfclL(lk*bl»:  rot  antl  milchweit. 

(■raitlUt««!  «od  Mn«t«r  «TkUi  «nd  fniiib<j.  W»  mxi  nloti  f«rtr*t«ji.  word«»  triitfkit- 
«•»Jiihrte  Vfrlreler  it'>4ii' l-i 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII  1. 

I.i«f«rant  in*  und  aaillM'li^' li«r  lUhuMi. 


Hölzerne 


Eisenbahnschwellen 

)oJ«r  Typ»  litUtt  prnmft 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/. 

Rembrandtatrafl«  6. 

Trkpkaa  I&IU.  x«  ,  Trlr^baa  ISI&fi 


Commandit-Gesellschaft 

„Vacuum-eieaner" 

Wien,  L  Wollzeile  Nr.  40. 


Reinigung  eines  Eisenbahnwaggons. 

Bester  liygieiilscilier 

Entstaubungs-Apparat 

(lurcii  hohes  Vakuum. 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getreldfmarkt  8 

llafan  Bltlrakrt,  HUlblwko,  SlaaaUI.  Blrlal*iik*i.  Ziakklacha,  all«  OanaiMian 
Ttrilakl*  Bltcb»,  tomim  ifnlaku  Wolknklffk».  ifrfiakW'a  llrakl.  8<k«»r«- 
aad  Wtlukifkf.  dXfTM  Blrrkaaami  tu  billlaMon  l'rtiM 
U>(«raa>  •.r.riii.l.inr  eiuir  anaar.  KUiaLaka-VirwallDDCiai  )7| 


UniroriuicruugM-KtabllMenient 

WILHELM  SKARDA 

K.  imd  k.  Ilot'liefcraat 

I  ,  KSr*larr>lr>ftr  \r  II.  WIEN,  IV.  FaTorilrnatran  Xr  »S. 
Lkrerl  aarKfillict  ^raarblt  I  nllarara  aad  Zlrilklcidtr    UiAift  erri». 
/•kluiiKH'ririrblrroiiit»,  l'racp'kt«  icratii. 


FOr  den  Iimeratonti  il  i«>raiit wortlich  Annoiicpn.KxiM'ililiun  M.  I'ozMiiiji,  Wi>n,  IX.  Hörlga-iftr  .'>. 


KLeeoIhvBi,  Uaraaaitabe  and  Verla«  d«a  i'luii 
öaterr.  Etaanbahn-Bramteu. 


fm  di«  K'-daltUMi  v'Tantwortlich 
Or.  Krau  UiJaubu. 


Iirunk  Tun  H.  äpl«a  a  Co 
Wiea.  V.  U«nrk.  at»all«aeaue  Kr.  1«. 
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Redakttofl  und  Adminiitration  i 

Taliphoa  Nr  IM. 
Pa**ip»»k««*o-KQiilo  (I(ir  Adjnlal- 

•Uktjon  :  Kr. 
Pwtapsrkuua-Koat«  dm  Clgb- 
Nr.  MO.t*!!. 
■Mut«»  »erd«  imO  tarn  rem  S» 
lUktlwKaaltM  «WI(MUIM>  TmTU* 
biici«rlen. 


4m 


Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamtea 


AiMnnemwt  iili.  Poitvaneodung 

Ii  AiUmtck-Uarira: 
»«aiJUsrig  K  10    HslbjUirla  K  « 

rOr  4u  IiMbrbr  K«kk: 
Ouijkbrlg  Mk.  la.  liAlliJUirlg  Mk  •. 

Im  Utign  AaiUii4e: 
OuajUirl«  Kr  JO   UtJbJlliri^».  It. 
BrngMl»!!»  fnr  diD  Knr||jHilat  : 
8»lelk»(t»«  *  Srkiirlsk  U  «in. 

KaulM  turnntn  SO  E^Ou. 
Offan*  lUkt&mAtidiiw  porlorr»!. 


I 


3^ 


Sbutok.  10  K. 


Unlformlerungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstungssorten 

I      JOSEF  ZIMBLER 

Unttbertroffen  I  Wien,  VII/2.  Burggasse  Nr.  33. 

Pluvius ! 

NKmiN! 


NEU! 


Beimt«n-Onlforffl-Somni«-Kapp«  a.rJTItror.lr-i^''*"' 
Rote  ]>ienBtkappe 

wuMir4likt,  vaMktar.  Priratl»!»  7  K.  staati- 

hhha  I«  K. 


Schiff  &  Co.,  Schwechat 

Telephon  Nr.  8726  nod  8786. 

KohlAnstUte  %'o^^^^ 

Spenabtttt ;  PtawmboMen  (£fi«ktkohleD). 

Li«fcniit«ii  slmtlieher  inlftodiBoher  Eiieübahoen 
and  der  bedentaadutaii  des  Aadaude«. 


Aetien-Gesellschafl  d«r  Loconotivfabrik 

G.  m^l  in  Wr-HTenstadt 

■sUvn  An  mr  Noniitl-  oaii  8Miiiidlrl>«hiin  DamytMucktiMB 

Ja4w  OrAm  all  VaaUliUaaniag  (Pium  CbUmui).   UunpfkatMln  («dar  Art, 
UabMoodm  Olrealulaiii'WMurrOhraiüiMMl  iüjt—m  BlBonli  A  L*ai) 


Tr>BiiDiMio»aB,  BohrlalluAfaD  «to. 


P UM  FS  IT 
all«r  Arten  fOr  hiutiloht  and  fiffentllehe  Zweck« 
Laidwlrtichaft,  Bauten  und  Industrie  neitittr,  ver- 
betMrlar  Konttruktlonei. 

Stations-Brnnnen-Pnmpen 

DttliMl-  QDd  Liatgtflelili-Brilekeo-ffugefl. 
[•■mudll-e«iellMktn  [lr  PoiDp<n-  oDd  MtKUocg-FibrllattoB 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 

ScfcwaneiiberrstraBc  ».  6    :•:    WalHlgchpa.-<ite  Nr.  14 


O  Klingerit  o 

ist  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung 
für  höchsten  Oampfdrucfc 

und  überhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Klingerit  wird  dort  empfohlen,  wo  noch  keine  Dichtung  entsprocheji  hat! 


Klingerit 


Ringe  and 


Fa(onstQcl(e 


etc. 


Dichtungs-Platten 

elnar  Seite  Iber  die 
ganze  FUebe  mit  der  registrierten  > 


ScbitZRiarIce 


versehen 
•lad. 


We  unter  den  verjchiedensten  „it"  Namen  aufgetauchten  DicJitungen 
haben  mit  dem  Fabrikat  „Klingerit"  niclitB  gemein,  sondern  sind 

meislens  ganz  miiHlerwertige  Nachahmungen- 
Man  Icaufe  daher  nur  „Klingerit"  und  wise  Oichiurgen,  welche 

O diese  Schulzmarke  nichi  tragen,  als  un-  _' 
zurück.  ^^^^^ 
Rieh.  Klinger  a;*-  O 


iKmlftlac«  Knill  »d  rruk*. 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getreid(>markt  « 
■'"'*.'*•''"•  »"*•»'•"  «u.«».«««,™ 

,         wmniwat.  dlTaria  HiMkwum  n  t.<lli«.inB  Frvlaaa 

i««»r  Dautf  uticar   Kiaotaljs-V^iwaltsaKMi  g;, 


,  Google 


K.  k.  MMrNloMiolie  Steatsbalmm. 

K.  L  Staatsbahndirektion  Wien. 


Die    LokklbahDl  L«nb4dk— Vorchdorf— Eggenberg  mit  den 

S'ufioTicn.  ht-tw.  Halte'stelleii :  Ffth)«Bhof  (Haliesicll*'),  WutjKl)ftch 
(StatioDi,  Au  (HaltPjtelle),  Klaiikenbfsrg  (HaUeitelle),  Keldham-Ki'irwl- 
wMg  (Halteütetlej.  Varebdori— Bggenbcrg  (SUtion)  xai  Sflgen- 
berg  [Braaerei]  {GBtenUtion)  nim  $m  It^StflMiet  IMWMI 
Sffentlich«])  Verkelu«  Bbericebca. 

Iliebei  gelangt«!  die  StatiMa  Winitaab;  u4  Yorchdorf— 
Bggeoberg  für  den  OetuntTerkelir,  4ia  0ltinntin  Eggenberü 


(BnuNcai)  UoA  fUr  den  Knchientrerkeb'  mit  der  Bnm« 
«14  4ia  BidtttteUen  Pobleahof,  Aa,'  Blankenbetv  ia4 
Mm  FeiMMi»»  nad  acBiakancInlir  mr  EMtung. 


I 


Die  obige  Lok«lb«bD  mit  den  StationeB:  Kieow,  Zni,  Borka 
a.  4.  &,  Qaumtntadt,  KttnowiU,  Ledei  and  Swetia  and  HalteateUen 
XlM«,  Oh«b«KU,  Pnf]  hnideui,  Ofe«fL«<!ei<,  SrnrcDa,  SirMla  wnrie 
Mi  W.  Septem hfr  I»03  il«m  nffcntliiilieB  Verkehre  ilbergebea. 

Hisbei  Kelari^ten  die  StAtionen  Karow  i Ad« Alofiütatjon  der 
k.  k.  Staatsbaliinnj,  Zra",  Horka  a.  d.  S.,  HauimBr»taJL,  Krcnawits, 
Ledeii  und  SwcUa  (AntebiDfiatation  der  k.  k.  pnr.  fiaierr.  Nordwett 
JmM),  nr  dM  OMUitMilnhr  (MuanommeB  exploaire  Güter),  die 
Balte-  and  Vtriideitallia:  Chabanu  und  Pud  hradem  (ttr  den 
Pertonea-  nad  beecbrliklai  BtfUkawnlußa,  mmk  flr  dao  Qtltn- 
verkehr  in  allen  WagadiiuMn  ad  «tie  PVMnodinlMtMlM 
Kmow.  Oh«r>LtMi  flowtaa  «ad  MOnM^ft  dw  Penmun»  nd  W 
■ckitaklu  GcfWtmrtckr  «w  SMfllniiSw 

^  ^   We  k.^.^UwiAgb<abn-Dit«l^a^  Bedarf  der 

aar  MSmtiMhM  laanlnibina»    IKs  bMBgB«!«  Aebols  ahd 

big  iSngeteaa  6.  NoTember  1909,  13  übr  mittaga,  eininraleben  nnd 
wird  in  obngen  auf  die  an^rfttbrliefae  Kaadmaennag  ia  der  .Wiener 
Zeitung*.  Uli  .Verordmugihtott  Mt  BiMaUhiw  «ad  8«Utelirt« 
nad  im  .(JiKrr  Centiai-AiMiKar  Mr  dH  Whifliiito  IiMarMfi' 

we.i«n"  verwipicii. 

•oUafwftf  anvarkahr  Wien  -  WeatbalLalLof— Fnuik- 
fart  a.  M. 

Hit  1.  Okiober  1.  J.  trat  im  l^fhlafwaK^nktinH»  Wien— 
Fraakfart  a.  H.  and  aak(;ekehrt  bei  den  SohncUzliKP.Q  Nr.  l  und  2 
(WieD'Weetbahubof  ab  8-36  abend*,  becw.  Wien-WiuthabD  an  ~'Jfi 
frttb),  in  weteben  nene  mit  beiooderen  KoBifort  atuf^'rsuttiie  ^':bUf- 
wageo  »nr  Terwendvag  galangea,  Mehateheader  ermtaigter 
iMf  io  Kmfu 

nr  dit  BttatsuBf  «fana  Mh^taiM  WfM-nuklM  a.  IL 
aiafMrt  I.  El.  19  Kk.,  IL  JU.  M  Hk.;  WiM^Ntnlmv  «iir 
I.  Kl.  10  Mk.,  n.  IL  «  Hk. 


K.  k.  priv.  SQdbahn-GeselleclisfL 

<Mhrt-Aiuiaohr«11mii  g. 

Die  Matfrial-VerwftUuug  .1er  k.  k.  prir.  Sudbahii-denpllscbafl 
beabaicbtigt  ali  Hedart'  der  n^tterreii  Uixfliea  Linien  (Dr  die  Zeit  TeiD 
"ii  Bode  rtptember  iw^  dit 


eOM«  PetroleBai, 

•natiirtl  raeh  SO*/«  ailtr.  In  Wega  dar  •llganctad  KoBkumn 

•iebersiuteUen. 

Die  Liirfernng  hitt  n.nf  Urond  der  dieafiiliKcn  bei  der  Material- 
V»rwa!tTinK'.  SUdb.ilinlmf.  Admifti--tratiuin-nfbivii1e,  Stiege  IV,  Par- 
terr«  Nr.  i",  znr  Kiiisicbt  aullie^fpiideti  B>;  liniruissti,  welebe  auch 
bciefllcb  bexosen  werden  könucci.  in  l'j  K'itpii  vnu  ioo  7'>0  j 
momtUcb,  ab  Jinner  1»M,  eventu<.'ll  aucb  trübt-r.  zu  »-'ifulL'i'n. 

Die  mit  einer  Stempelmarke  ^  1  iiL  vertebeueu  otlej-i«.  umd 
mit  den  Vadin-Briagacheine-,  den  nnt«r»clirifilieb  aDirkennten  Be- 
dingniasen,  Mwie  der  Scbiedagerkbtaordaaag.  beide  mit  einer 
Stempelmark«  4  1  K,  genirgelt  osd  flbtrMhlitOn  aill  «Offert  aof 
Petroleum"  lingattna  bis  15.  Oktobar  L  J.,  19  Obr  Büttag»,  bei  der 
Uatcrial-VerwutouK  einzareichen. 

Im  Offerte  i«t  dt«  PruTenieni  dea  Bobprodoktea,  a)»  auch 
ilrt  r.ibri^Ad^  Kilian  auzuftibren,  and  «iad  di«  ptaiaa  per  MQka 
nrtiM  traiikii  \rT/j>lU  »b  einer  SUdbabitalatioa,  OTtMadl «b Hatäiit 
Magaiin  Wien,  wie  folßt,  r.n  nfttisren: 

•     iiikluriv;  Barri'l, 

b)  exklaniTe  Barrel^ 

ad  a)  ist  bei  BiskialNW  d«r  iMrm  Burali       dar  Fmit  yet 

SttJck  7.n  uutUnn. 


Den  OtTerenten  atebt  ea  (M  atdi  lar  aaf  die  Lieferang  einee 
Taiiea  dca  aatgeaebriebenen  (juaatami  in  reflektiercin,  wwie  »icb 
dit  Matarial-Vervaitnng  vorbebjllt,  die  LiafemBg  eotweder  aa  eines 
Lie/erante(n  f;aoz,  oder  aneh  ftttüt  an  BMimia  OAnotaa  n  var 
geben,  und  baben  die  OfferenMa  all  Ibm  (MMa  Ut  IC  Xonabcr 
1.  J.  im  Wiirt  tu  bleiben. 

1  lleic'bieitig  mit  den  Offerten  «ind  der  Material-Verwaitarjr 
Handmo^ter  dea  otTeriertes  Petrnleam.«  iB_je  aw«i  geaiegelioi 
Flaaebes  tod  niDdaateia  Va  '  Inhalt  znr  Ver 


Offerte,  walefae  na«  doa  feitgeiietstM  ' 
oder  r(M  daa  B«dla|«Mgw  akMiabaade  B«tlai 
ud  «eldwa  Haadanalar  alikt  hdfifaba  atad. 


!<iebligt. 


Ute 


mit 


Deutscher  Eisenbahn- 6ütertarlf,  Teil  I,  AbtIg.  B. 
(JLadinaia^ 

Im  Oentacben  EiRenbahB-aHterUrif,  Ten  I,  AbtIg.  B.  tr^ 
Oiltigkeit  Tom  1.  Oktober  1.  J.  folgende  iadiernnoea  ia  Kraft  i 
1.  In  der  G6terktamlfikat)ftii  (iml  nacb*tebeade  Pcaitianen  dei 
Speaialtarifes  III  zu  stre.it^hen: 

„Braunkohlen,  BraaakoblenkokH,  auch  pulreriüiart-,  Braon- 
kohlenbriketta  nad  Braankobleakoka-  (Grudekokü OBriketti." 

.Betorteakoble  (Retorteokok«  oua  Leuebtgaafabrika) 
nod  Petroleonkoka.' 

„Stein  kohl  ea,  StaiakoUeaaKbe  ond  Steinkobleobriketu ; 
Sieiaka<il«ynka,  StriabahlMholnaNh«  oad  Steiokohienkokahriketu.- 
9.  b  d«B  SpiriaHtrif  ia  aiad  avtaaaehnen: 
,B  r  a  n  n  k  0  b  1  a  n,  ancb  pattwMMiL  «ad  BiaaakaUMbiflMUi.* 
.K  0  kl  aller  Art.  Kokaaseba  «ad  Idhahllkaitt.'' 
,Rstorteokohle." 

t  j  I  n  k  0  b  I  e  o.  SteinkoUaaaacfae  nad  St^lni.  '  i  i  i nketto 
Ferner  ist  mii  Wftffall  der  Ailirf*ibrn»cbflsa#  für  Zticker  di« 
Anmerkung  tu  tj  14    j;  In  A)lt(enieii>en  Taiifrorachriftea  (8.  7  de« 
Deiataebeu  Eipeiibabn-cillteriarifi,  Teil  I.  Abtlg.  B)  binfllHii?  gfworlen 
■ad  daher  an  strHcben. 

K.  k.  pclT.  üid-NorddeaUcbe  Terbladangtbaba. 


Bei  der  in  OegeBwa.rl  eines  k.  k.  Notars  am  1.  Oktober 
■tattgehndenen  XVIt.  Verloenng  der  Prieritita-OUigatkman  Emi<iiM 
1687  der  Eratea  angarinl-tlMiMNB  Bnabata  mida  mJirb 
Serienhebuig  geaogeo  di*  Haunra  dttSl  Ui  iaUarfw  4*784,  4u 

«ind  284  Slöck. 

Der  Nominalbetrag  dieaet  verloatan  Prioritlta-Obligationen  t* 

KmiB»iciD  IHS"  wird  vom  T.  JJnner  1904  ib,  gegen  EiBiiehnng  '/r 
Orig:inal-t)bligationen  mit  allen  nach  dipjiem  Termiue  flUig  werdend. 
SB  den  Teiloiten  Obligatianen  K^burigftit  Ooopona  QBd  deiD  Tul 
aoibezahli. 

Hit  1.  Jinner  1V04  bBit  jede  weitere  Versininng  dieaer  Oi 
(ati«MB  aaf,  aad  wM  daher  dar  Wert  der  von  dea  Obligatioi 
ftipa  abgataaiataa,  aaah  dleacm  Tennlae  ttUig  waidaodeii  Coaj 
vn  Im  BaMaoagsbetrage  ia  AbHW  «bnd» 

▼w  fMberen  VerloMiDgea  nas  anMo 


lowDgea 

NttDtneni!  14ft6K.  150«1  bia  inkl.  1fi071.  Itms  bi«  lokl.  \'>ri 
4666H.  Mnh3,  MB69  bil  inkl.  54666,  64ä7&,  .'jiöS'i  bia  iukl.  '>*bJ\ 
54699,  64«a;)  Ma  iaU.  64eaa.  64048  nad  64»48,  M648  oad  MAti 
MS64  bia  inkl.  BdUS,  MHS  bla  Irid-NeTK,  Msn,  MM  bii  IaU 
61700,  64764. 


K  k  OWOTrelolilaolia  1)1 
«iUtlc  «b  1.  Okiaber. 


Sohnellzug-Verbindungen 

Ton  Wim  utid  Pm^r  na^ob 
lirtcl   iTtir.  ■■in. 
sowl«  umgekehrt 


Kita  Wftit^htJüil . 

1^  K.  f.  J.  B- 
U»I  .  V  

aanbaa  .  .  .  . 

laaaM'B<k  

ZIrldi  

Gtir  


Paria  . 


n 

7» 
1» 
«n 

'S 
t" 

*■ 


•I 


II"« 

»» 

&•< 
I»« 

7" 


farli  ... 
Bufl  .... 

lil-llf  .... 

UrUk 

taaakriuk  .... 
■Ia<*ea  .  ,  , 

l.iax 

Pr»i;  K  1  j  I 
Wl«a  WfMhthnluir 


Ml 


UM 


7» 


V> 
9» 

75" 


II  Direkt«  Wa«ei>  I.,  II.  nad  III.  Haan  a«M 

l£Mk  md  Wlaa-lliMa.  aad  H.  HtMaa  — IWb»  Wtw-i 


avtockM  Wlta— laaa- 


a«M>nr*aca  nriaak«  WltRl-UrtCb. 

nirrht«  ytmgm  I  uii4  II  Klaaia 
i:i.>)    l'in>.    N<'hlmrwKKrn  1    Klau«  Wli 
Ba»cl.  NpnliiewB««*  liaaUd4*a~U>'M. 
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Schiessl^  (k,  Win  VL  ^ 

—  GrößtSB  

Stahl-  and  WedEaeug-Lagar 

-  Alleinrerkagf  jon  '■- 

Martinstahl-FaponguB 

-  :  and  M8 

Holzkohlen -Roheisen 


Alpinen  HontangesellBeliaft. 
Magnolia-  Lagermetall. 


Patentanwalt 

Dr.  Fritz  FimIw. 


Wien,  VII.  KirbciiAtcriiK-  1 


K.  k.  pilr.  Inie  llvrids-  0  imtut  Travaren-Fsbrik 

IHerar  &  Nesseijl,  HiMs. 


I.  Op«rnga«M  HL 


Wulcrl«  Slelungrnr«!  n>  Wmm»,  Al«^ 
■•■iHaMUe  In  sllaa  PoraMU  and 
CUB*U«-Zltc«l       Hü  HCl  r4r  alb 

Xmlk-  lad  Kllnkrri^lAitin  a 
H«f«,  TrotMln,  Suilufm  «ta. 


Maschlnen>Faorik  u.  CisanaiMserei  von  Joh.  Müller 

* »«i  to  W(rU»(«u«klll»  »Ufr  MI  «Ir: 


d  *wu:   llmdrafpaiv,  ■nliau- 
riM-.  fuSuc-,  WkUn-,  W*a«aiMw.  nillcifiii 


BollMl-,    1)m|>|,.  Il„:  l„„ 

,  .  .  _     -  .     .  <U»i»J«-l)r»hli»«kp.  lubr 

».«.bii.,. :  »•»«»«••  R.; IUI 

W»nJr..ll>|.  »»<  >orl«w>th  jlitMMrtlii«.  WtBl.ob..{-.    SU.,,!.,»  ,  .s,o.^ 

'!;*.***^»«^»»»'«^'«'  ■  ui«m,i.;-.  scheut«,: 
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Osterr.  UNION  Elektrizitüts-Gesellschaft 

WiM,  VI.  fiinlMidorrerttraOe  6.  —  Fabrik  la  Wien-Staiilau. 

EliMrIwsfee  teleuchiungs-  u.  Krafliibertragungs-An  lagen 

Mit  OIHcb-  mai  I)T*lM)nai  Mr  BUdl«,  Pabnkas,  Hann«  luid  LudwiilMlian. 
Kltktnaitms  ud  etclilri*«!»  Klorirki»|Ki  flr 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerice,  Brauereien  etc. 
Elektrische  Straßen-.  Voll-  und  Grubenbahnen  ^r"*" 


»II 

-Houjitoa 


JOSEF  GROSS  CARL  P.  PfiYBILA 

Special-Fabrik  für  Laternen, 
WIEN  Eisenbahn-Signalislrunos-, 
Xl¥.  Ni|l|MM  ir.  1.     BelMwMimg«-  u.  Bteeh-Au»- 

r::"4iinn!=  Cccnstnnflf'.  m 


li 


C.Teuil[oll(&Th.Di((ricli= 

Hasohinenfabrlks-Aktien-Gesellscliäft 


FkbrtiMfl 

Armatiirtn  flr  UMpr^  tn-  ind  «HMridtoagen,  InjeMorcn. 

tal2!ü!2JS^!ll!i~.'  il*""''""'""'  «""■""•  Vik.a««,.,r.  Sl.k,r- 
Mrew,  8tliBi>rriim|ii.ii.  Ohr,  sri,„,i.rrM«.  Ai>blM-  iftd  AkijwrrUkM, 


PiilKini  fiter 


ii^ii  FJ'jktoren  tui  Hebno;  Tca  Fidadgkcitoa 


IUapf.4rt»Urp.r.i,    Si>»,„piB^  f,„  „„.)  siMci.M„«i..iri.h:  Vtr- 

•UMaH»««.  MlMk-  u<  »..lirBtkUM,  s,  i,,,  ,,r,  lljJrjiiwu  »üJ  Bi 
Ifoaplctte  WMBer»UUun.siinl.n)fcii  fUr  Uahnen. 


Internationale  Transporte. 

Bpedltioasii  aUar  Art.  Filialen: 


Filialen: 


Pirli. 
AU. 


:Brtt>rl, 
Harb«, 


Jos.  J.  Lein  W 


 Knku, 

UBk«ri;,  = 
Sunlilui, 
rnricwtu.  = 
=  PMUfel 


Zentrale:  ^tn,  l.  Hohenstaufengasse  10. 


,  Aafbawahnnc  von  WokaBacMtavUMncw, 


■  bwUli^m  aaailMkMl 
Is  St.  P*i«rikir(. 


r  Ml  nMiMk.o  ruiua 


JÜUÜS  PINTSCH  m. 

6iiUH»v6aiapparatai>iil 
I»liKi&ML  == 


CinricliliinKen 
f.  GiMlihiiM,L«c«ii«threii  ctc 

hrngbclmehuii»  niltt»l«t  Muipriroi.riac  o,]gu. 

Oalsaa»  lud  Oomprassioas-Aiilafin. 


Ostorr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

WIEN,  I.  Giscliuitrafie  Nr.  4 

Benzin-  und  Spiritus- 
Motoren  u.Lokomobilen, 
billigste  u  zuverlässig- 
ste Betriebskraft  für 
Wasserförderungs  -  An- 
lagen, sowie  elektri- 
scher B«letiditung,  und 
somtia«  imlMtalelle 

KoetanwaachUge  und  Procpakt«  gratti  «nd  \ 
IMUnatn  tu  K«iali»«kM  I 


Boiat>,  Haar-,  Fiaeh-  etc. 
In  laMloM  qur 


OKSTKHIt.  I XiAlt.  P1.\<«KLFABBIKU 
==  Bahlar-BMk,  XoUw  *  Oo.,  WHa^=™TT- 

Digltlzed  by  Google 


PATENTE 

M.  GELBHAUS 

Wien,  VII.  Siebensterngasse  7  'iT»(?»"i'h»r      k  t  Pateitamt»), 


Leopolder  Sohn 

VTien,  Ill.ji    Krdbergstrasse  52. 

Ffcbrik  tttr  Telefrapben-AppKi-kt«,  Tele»b»me  aai 
Telephon  •  OMtnl  -  ifaMfeatlMi  ilifc|||«<h>  atatiMi«- 
DeekufatlgMl«  nod  B*kawMMi4latnnAi  ftr  Bim- 
Muen,  TelefrapbeB'Batleriea  Wl4  lillllMji—lw  lllt. 
WuMnneHMr  df^eu  Patentai  llf  iMHülch>  WHMTiNifcl^ 
BiaAninnien  and  UMehiDenfkbrUuiL 

AU*  Telephon-  nad  Telegnphen-EiDriciitangeo  werdä 
prwBit  MigattlKtaBd  T««yiHUN|»aMM«Bft«tiai|iMrbeit«t 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 


jBheliart 


J.  George  Hardy 

Pafenfanwalt 
Wien»       RictvkWffAmme  13. 

retophea  Hr.  HH-  TaMIdru! 


IUI f  El  %  eOllAHX 

k.  D.  k.  Hof-  nod  wuMkl.  prir. 

flitaM-,  hl^H  Iii  tdrilKlM  ■!  r«M»4iitt 

WIW,  MiMfc  WIMHttlgliM  »Ml  M  U 

enpiteUt  akh  in  tiMteUf  vm  «Itea  Arten  BImb-  «ad 
Maulacdrmht-ltowalMia  nad  OcflaohUa  tti  dM  Eiten- 
bahnwefen,  ab:  Aieh«Bkut«a,  XaaebkMtmislttM'  nad 

Vardlohtnn^sgreweb«:  «nSerdem  Feoiter-  «ad  Ober- 
iichtan-Sobutzglttera.  patentiert  ^epreOtea  Wnrf- 
gitteru  "'r  !'i>r,T-,  Külileo-  und  If!1't*"iT^'i'rk«,  (Ibfrhnttpt  fllr 
iiHc  Muii'-.'Ui  I  i  k-  i;^;  tMeondm  ui.  .üüT  •■■niifehleDMvrert, 
sowie  rundg-eloohten  aed  (•■oblltxten  £Uea-,  Kapfer-, 
Stak-,  K*Mla(-  «ad  •tehlbleobea  ca  Sieb-  nnd  Sortier- 
Vomcktongea,  Drahteeilim  nad  alleo  in  diesee  Faeb  eiDaehlK({igeD 

Artikeln  wwIgUebtHc  QMUtIt  sn  den  billigeten  Preieea. 
n  wteiieHMi  a.  Olwlr.  PmiaranMi  lef  r«rUB(n  friakt  n.  «rsUa.  w« 


K.  k.  prlv. 


LUiör-Fabrlks- 
Aktien-GesellMliaft  ^= 


Spezialität: 
*^  GebrQder  Eekelm»nn. 

„Ein  Klostergeheimniss".  Aossit  SchöniirieseD. 


Eisanlilz  „Lokonotiv- Marke" 

aer  Entn  Oit-IJiii  lecnao.  Piiifaiink  „RM•^llo^ 

Adtiir  Dnarhnlta,  Mirn,  I.  Ilf iyrhmarkt  in. 
JtMItwwOmM  lAwMctitBlagi-Matatui  nruebiu  CaiwiifiplMMB  und  Bnawalln. 


I.Wr.  beh'lr  i; 


1  :'Mrii]:^,-r,!irH 


:"ur  difi  l'rllfimg  aae  der 


StAAtvMhMncii'ViiitiMlnll 


T>(M-  >ikd  AMndkian«.  milrilt  kaia  lalMtclt  (riMgca.) 
Ab  Auwbll«*  TtlUUMI«  krl*tll«kar  UBterrlehl  (kvia*  Mol«  Aalaitnn«). 
XmIi  Abwl>l«nac  dacKuM  ud  Ab%itag  dar  Mfiias  Mailto«  AuMlIaac 


Österreichische  Schuckert-Werko 

Wien,  XX,^.  Engarttiatrafi«  150. 

Elektrische  Beleuchtung  ^ 
Elektrische  Kraftflbertragung 


«  *  • 


•  •  «  • 


nmer 


wiMsr 


l:  VI. 


O  &  K. 


FeldlMlnen 

Olelxc.  XiOeomotlvon, 
•oUenen,  Di-e^okaiben, 
Welohen,  Klelaelaen: 
Klppwagea,         eto.  eto. 
Ztt  Ka«t  Zu  Iflethau 

OrraslelB  «fr  Keppel 


t.  KiialgMM  Nr.  S.        U.  Meriengaaee  Nr.  41. 


Wien,  V.  ätraiUt«ng«S8e  17 


nafea,  OMftawwtmve  «le.  tei 

Lieferant  derk.  k.  fieterr.  StAatsbahnf  i,  der  mein len  &iterr.  PriTitbaliDeo 


uMMark« 
rreUwerttal». 
'  f  ctduJieka 


„Aüstria''  Reis-Creme  ^ 

ftniklAA-lf  aIiI     Xx**  anUi«ii<o  Oniaciiun  Vtr  Klarer  aa4 

Zu  haben  la  Pakaua  %  t«,  :»  aa4  M  RaUar  In  allen  baa« 
woMlIiat  aaib  KodiblXihtl  giali«  ubikllUeli. 

,,Aiwtria"  HelüMerke-Aetien-eetelltcbafl, 
a«MMlaT«MnlMti   V.  Amlluer,  Wien,  XV., 
•traa«  SC  ZtMvfeM  Um.  MU. 


Bogenliclitkohlen^™;-"t?"- 

Vakuumlampen. 

M.rt'  l  filr  -.i.g,  ll;i...j:,uiau.r,    SA  vuW  <{ualMI,    V  IBt 
>:it;klkvtli'li:  HO'  .  ru<  «ad  aU«k««4t. 

AUaiexat«  Qaalltitaa  bet  toUllcst«a  PralMa. 

I       ».  ..-.i--    i-.i)   VT»t>'.-T  trr^in  ur.ii  ttn:Ui>.   XVn  «r^.p4)  ■pl'tl'pt  ■Ti»rtna(<an  ,  wtmlaB 

M.  FLEISCHMAhN,  Zentrale  Wi£N  XVU/1. 

LiihmBt  ia.  nnd  — rtewH>Ji 
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österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  östen'eicliischer  £)isenbalm-ßeamteiL 


N£  30.  Wien,  den  20.  Oktober  1903.  XXVI.  Jahrgangr. 


IHR  ALT:  CMbmnniidi^  DI*  AlMk-Eifidinltta.  eutlMtadM  NMhriahtM  «•»  tei  WktMbaM  4h  TiniiiM  I>Mitaiih«r  1 

Ttcwaltincn  Ar  tu  JMmangfijabr  IWl.  Zweihiudert  Kilomttsr  Fkhfgtatkiriiriiglceit.  Uonkts-CfaTunik  —  S«ptemb«r  lOOS. 
—  Clirovilr:  Tatcniatiooaler  Stnftnhalut-  nnd  Kleinbabn-KontrrcS.  Kllonetriiekt  BetriebtoianaluMB  der  OitcmiefcincJieii 

Ei^cnbuLacD  mit  AitHnthme  der  Lukaltmhiiea  im  J»br<>  ]iK\2.  Krrichtnni;  eiaei  bajerüchea  VarkehrHcnmiatariiliiia.  Die  Erf< 
tler  Kikuirterlisrcv  im  Bktleti-  FeüijioDierang«D  bei  deu  k^'l.  preuU.  St,iiat;iliitiia«u.  BeUiebMrgebniw«  der  boMii««MHnMgowiukelitiji 
Staatabkbnen  im  .liJire  1909.  —  Literatar:  Stati.«t.iKcbe  utid  Unf«ri«ehe  DMen.  Deoucha 
SutittOt,  PU  Pfl«ge  4ar  Angtn  im  (a«ind«o  nnd  Itiuütn  Zosuada.  —  Cl«bn«ekrielit«i. 


4ambv«ts«mttliiiis:  IMcastiit,  des  27.  Oktober 

1003,  '/.,  7  f'br  abends,  EröflfDOng  der  Saison  1903/1904. 
Vortrag  des  üerm  k.  k.  S«ktioa8-Chds  Dr.  Franas 
Liharsik,  üb«:  „Dt»  Uttüdm  OnmdMUte  fOf  dk 
kommeniclU  Tätigkeit  der  Bmab^Mm". 

Nach  SchloB  des  Vortrages  gmaitudiattlifibes  Abend- 
essen im  Clublokale. 


Ble  Albula-Ettgfedlnlialiiu 

Anläßlich  der  im  Juli  ä.  .7.  rrfolgten  lubefi  Ipbsetzuiijr 
der  das  Rbeiatai  mit  dem  Engadia  verbiodenden  Albula- 
bahn,  hat  aldi  nicht  aar  die  geMunte  Bfliaeliteiator, 
aondern  auch  eine  große  Zahl  von  TagesbliUtfiu,  illu- 
strierten Zeitungen  und  teebniacbeu  Fadisduiften  dea  In- 
md  Aaütmbtl*)  mit  der  fieaebreibimg  der  tedmisdien 
EntwieUans  und  der  damit  geschaffenen  Meisterwerke 
der  ItoeUntereaaauten,  eingeleisigen  Adbfiaionabalin  be- 
scliBftift,  flo  daB  diese,  welehe  in  Earo{)a  deneit  die 
höchste  Erhebung  bei  ganzjährigem  Betriebe  erreicht, 
den  Lesern  in  Wort  und  Bild  genügend  bekannt  voraus- 
gesetzt  werden  darf.  Anknüpfend  an  die,  in  unserer 
Zeitung  (Nr.  35  vom  in.  D>»z.,  Jhi-g- 1901)  fiber  die  neue 
Gebirgsbahn  von  Thusis  nach  Si.  Muritz  enthaltene  Mit- 
teilung, aoll  im  nachstehendeo  niinmetir  an  der  UauJ 
penSnUclier  Rebweindrllckei  sewoU  der  Standpaakt  des 
Eisenbahntechnikei's,  als  anrti  jener  iles  Naturfreundes, 
soweit  beide  augesicbts  der  wunderbeirlichen  Natorscb&n- 
Iieiten  antrainbar  tiod,  inm  Audmck  gebradit  and  da- 
durch manches  erp.'ln/.t  w-'T-rlen,  was  (It^rniaJeii  viellficbt 
noch  nicht  hinlänglich  genug  bekannt  ist.  Die  ehedem 
Tardnlgten  Sdiw einer  Baimen  —  adt  llver  7er«t««i- 
lichong  Schweiter  BradeBbalw«»  —  batten  bidier  in 

*)  Siob«  ,S.;lirtei/.fri-i'lir  üiin/.^ituiik;  ■.  I'.iul  >i2,  jicui«  ciWIe", 
1908,  ,D«atMiie  Banxcitnng",  „H«foriu'',  .Page'a  Mugaslue-,  ,Leip- 
il|«r  niHlrinle  SSötm«-,  «Itedaina  ViifaiMii*,  IMS  eto.  elft 


Chnr»  ala  dem  aOdlichiten  Pnokte  dea  in  GnnbQnden 

lietcenden,  normalspurigen  Eisenbahnnetzes  geendet ;  mit 
der  Uründang  der  QeselUcbaft  der  Bbfttiacbeu  Bahn 
utd  seit  der  ESrUhiang  dei-  admulaparigen  Ume  Laad- 
quart—Davos  im  Jahre  1889  00  liat  diese  Eisenbahnvor- 
waltaug  begonnen,  dan  genannten  Kanton  für  den  allge- 
m^en  Verkehr  an  eraehlleBen  und  die  SäuHtaag  einea 
einheitlichen  Scliienennetzes,  unter  Fortsetzung  der  Da- 
Toserlinia  zum  Teil  ala  FaraUeltrasse  zu  der  älteren 
Linie  naeh  Thnah  nnd  aeitber  ins  Eugadin,  mit  xldbe- 
wnßler  Vorauysiclit  nnd  energischer  Tatkraft  anzubahnen. 

Durch  einen  geriumigen  Hallenbau  arurde  ein  go- 
Bchfitzter  Übergang  nnd  damit  eine  Tereinignng  der 
beiden  Bahnhofanlagen  in  Landquart  hergestellt^  aus 
dem  sich  die  Bhätische  Bahn  einerseits  in  scharfer  Kurve 
nach  Osten  gegen  das  üppige  Weingelände  wendet, 
anderseits  in  südlicher  Kichtung,  das  bis  zu  6  Jnn  breite 
Rbrintal  diiichi^ieht  und  ihre  normalsporige Konkorrentin 
vtir  Ciiur  lu  X  iadukthöhe  übersetzu 

Die  Anniherung  an  die  rb&liscbe  Hauptstadt  Chur 
wird  schon  auf  betHlchlliche  Euifernnns:  vorher,  durch 
das  Auttauchen  zahlreicher  Landhäuser  und  Villeubauten 
an  den  pritihtig  bewaideteo  Abhlin|{an  dm  Mittenbeigee 
und  des  Pizokels  bemerklicli,  his  zu  denen  die  Stadt, 
beiderseits  der  tief  liegenden  Pleraur  hinanzieht;  die 
rechte  Talaäte  atdit  hier  mit  der  anmtigen  Lage  der 
Stadt  in  Rrliarfem  Kontrast  7rn  der  geg-enüberliegenden, 
an  der  die  kahlen  Abhänge  des  mficbtigen  Kalaoda  un- 
gesihlte  Schutthalden  heralederaenden,  wodurch  daa  linke 

UtVi'  steten  t'berlaperung.-ij  nnd  Vcrwüstiinge»  amgeaetlt 
und  deshalb  fast  ohne  jede  Ansiedlung  istb 

Welehe  Bedeutung  Chur  hereita  für  den  PereoneiK 
verkehr  besitzt,  zeigt  der  gerftumigc  Personent unnel,  dun^h 
den  die  Paaaage  vom  Inaelbahnbof  zm-  Abfiftbrtsseite  der 
Schweixer  BuudeelMhnMi  führt.  Ea  darf  keineawega  he- 
framden,  in  der  Schweb  das  rdselustiga  Volk  der  Eng- 
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/  .1  \\'a>.-i(iver- 

.. .11101       hptriij^t  bei 
(Uli  SiciLriinüfii         7.11  25 
.a-Mii)t.  (üi  <ii<'  stfilfiiTi  Hanipen 
II  ilnr  Zugslastfii  auf  'M)  t  eiu,  was 
■yuir  ;  1  l'uzvv.  K  — ü  \\'a!:*'ii  f-uuspiichi ,  die 
^^tHlMhn  Terkehrenden  KxpreßzUge  waren  znr 
ifi-.  lii'nur  iip-i-tzt.  liiU;  ilit'si-Il.en  siet.>  von 
\ly  vorMCiiclii  it-bvucii  kiöliigeii  BugiukuJuoLivt'ii  be- 
nf  rdexi  muDten. 

1 '  ■■ :  >  "  IM' in',' :i t' II  imtih   ilntri  Iiitfikom- 

;itiiiii'>-\Väi^^'i)i  Ulli  8tiiLei)gau^  und  i.'ltilLiüi'Hi  von  der 
.,  .^  iiabrik  Sclilierau  bei  Zürich  and  der  Industrie- 
^^eli^.  I,  IM  in  Ni  rihanseu  mit  einen  Radntnnd  von  5  m 
gehüHl  uiiii  biüiixeu 

in  d«r  III.  WagcnfclBsse  40  SitzplKtz«, 
-    -    Tl  ,'1.         ,  21 
i>lit.-<i)i«±clieud  eiueju  Eigeugewicht  vuu  «uau  Imv.  iH(>^kg, 
In  Anbetracht  der,  in  der  Hoebi-cfirion  rucIi  im 
:^  .imni-i    iiu'lit  iiie<lt'rHii  Tinii]ii't;ilm"Hii  ^IIll^  die 

W  ageu  Ulli  Dauiptbuizuiig  aasgeiUsi«t,  d«r«iQ  IktäügttDg 
der  Retsende,  wftbrend  der  docb  immerhin  2V«— 3  Standen 
:i;iü;iiuTDden  Fahrt  von  Tlmsi^  r;;n'Ii  Sniuadni  ln'ZW. 
Celeriiia  nur  angenehm  empfindet.  Die  mit  direktem 
Riemenantrieb  der  Motoren  von  den  Wagenacbsen  an^:, 
nach  dem  i'au'in  Stone  von  der  Maschinenfabrik  in 
Orlikon  eingerichtete  Beleuclitunp  '1'^r  :i.i;'n  Wnf  fii.  ge- 
währen diesen,  im  Verein  mit  dem  im  iiineni  iierrsctieiiden 
Xoml'urt  ein  ftnfient  beba^Hcbee  Aussehen  nnd  es  mangelt 
tatsächlich  nichts,  wh.'*  nicht  im  modenien  Durclipangs- 
wageuverkehr  vorhanden  zu  i>ein  uud  von  deu  Keimenden 


LWr 
r 


i9tver,<)t&nd1icbkeit,   aber  auch  mit  TÖU- 
edignng  benutzt  SU  werden  pflegt, 
rwagen  sind  hinsichtlich  des  Unt 

:  liadstandes  nach  der  Bauart  der 
Abfalls  mit  durchlaufender  Hard' 
deraeit  eine  i^radezn  erstaun' 
'hnt  den,  die  Bi  dürfnisse  d 
nig  an8pllKll^vnlien,  tär 
<xn,  reger  Veikelir  m" 
men,  Bausteine,  S« 
teil  wird.  Dab 
1,  nicht  nur 
Zflgca  flb 
derart' 
no  - 


ai 


■  ini>(e  ben.  * 
.ut'acbeQ,  zum  Teii 
>«n  StatianÄiindien  Aer  *% 

.iirch  Telegrapbeueinrichtungeu  nm. 
sind»  so  dafi  der  Verkelir  der  Zfige  iu 
bnw.  bis  CT  fligana  angelegten  Aaiwaidigvlei» 

woaelbst^  ebensa  iria  in  Kilisur,  Bergfln  nnd  Pi'^eüa, 
für  die  Wasserversoigung  der  Lokomotiven  votigesebeo  is^ 

Es  dürfte  wohl  wenige  Bahnlinien  geb«a,  die  so 
wie  die  A  1  b  u  I  a  b  a  Ii  n  eine  solche  Fülle  der  veiTMihieden- 
aitip.^tt'n  Landschaftsbilder  in  unmittelbarer  Anffinander- 
folge  ia  sich  vereinigen.  Das,  von  dei  alten,  aul  äcliroüem 
Felsen  gelegenen  Burg  Hoch  Rhfttieu,  Uberragte  nnd  ga> 
scliirmte  Thnsis,  mit  seinen  Rer^'esfn  Ws  zn  3O00  m 
Hube  und  den  feinen  schmucken  Kasteilen  und  ijchldssern, 
ist  allein  schon  ein  praehtToIler  Aotgaagipankt,  dem  sich 
bei  der  Fallit  über  die  Rheinbnickf,  herrliche  Einblicke 
in  das  tuixbtbar  verheerende  8ciinttbett  der  Noll«  uad 
ia  die  geheioniBTOUen  FetskaliaasB,  iwiadwa  daneo  dv 
HintHirlieiti  aus  (\n-  via  mala  hervorbrirlif.  ansrhlipßen. 
Während  der  Fahit  durch  den  Scbyupai),  eben  noch 
in  Bewondenmg  der  grandlasoD  Tiafblielta  nr  Alhola, 
folgt  bereit?  das  charakteristische  Wahrzeichen  und  der 
Glanzpaukt  der  Bauwei'ke:  die  Solis brücke,  die  in 
kahnem  Sehwnng,  mit  mahmala  darehbroeheMm  Bagea, 
eliiniso  wie  die  dahinterliegende  Straßenbrficke, .  die  bis 
auf  30  m  nabetretenden  Felswänd«  flberspannt. 

Tiefenkasten  mit  sdner  anf  steilahfiillendam 
Felsen  vorspringenden  Kirche,  liegt  wie  auf  einer  Halb- 
insel, umspült  von  dem  r^chäumenden  Fluß,  der  sieb  hier 
ein  tiefes  Felsbett  gegraben  hat,  über  den  schlanken, 
80»)  hochanfstrebenden  Laudwasserviadnkt  und 
seinen  luftigen  Pfeilern  zieht  die  Trasse  in  scliarffni 
Bügen  zur  senkrechten  Felswand  biudber,  aus  Licht  in 
Nadit  venchwindend.  Zwischen  Stals  und  Bergfin  dringt 
zum  erstenmal  durch  den  Sonnenglanz  die  Empfindung 
dür  reinsten  Höhen-  uud  Uletscherlult,  die  uns  in  der 
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luiben  die 

insbalinen 
•»y.  be- 


'/'«/(»'Weiterung  knapp  vur  der  Eiub 
Sb&e  dan  Flst  geleReiifln  Sduroftr 
'iTeichl.   Gleirh  PpiIpii  im  Meer  • 
'i-gän    auf  sm&ragdgrttnea 
1«niden  Blidcai  Türllber,  in- 
e  vor  Erreichung  des  Hauj 
Taläbeiwteang  ein  G«n 
'egen»  in  dem  inf  ■ 
Veläwaiid  ein  Q$g 
Tai  eilt. 
-  AasfiArt  v 
'  gelegen*' 
habcnstti 
reu  P> 


Hpyu 
iiäclisten 
VontMtkM  8  «III 

,.()fn  nni  Tnod>-»rTi  eincfcri 

.1  äugelet.  Die  Tietlage  der, 
unterhalb  der  Straße  von  Dorf 
Trasse  läßt  auf  eine  spätere  Forisetzong  dersc. 
aeite   naclt  Fonlreeina,   aaderaeite  Uber  Ba.- 
Horitx  naeb  Haloja  hoffen,  wo  aUarditg» 
üchwierige  AnscIiIiiC^    ins   Ret  irell  und  nach  Ghia- 
Tenna  känlliger  Zeit  vorbeluUteu  bleibt.    .  , 

Der  kUine,  tn  seiner  Art  bilher  eimiitte  Bahnbau 
bat  bereits  im  ri-stt'ü  Sumnifi'.  iiacli  der  iliesjähri^eii, 
ganz  besonder«  starken  FrlÜyabr8'Schue<w.iimtilae^  di« 
Fen«ii»robe  bestanden  md  tl«b  ja  •Nett  Cnjektn  ind  in 
der  Linienfiiliinii^'  !<ewährt;  dafi  aieh  troti  aller  Sorgfalt 
und  Vorsicht  die  Nutweudigkeit  so  mancher  Kacbarbeil 
ergeben  wird,  zeigten  die  vor  Bergün  wiederholt  ein- 
getretenen, nicht  unbedenklichen  AbtiK.^t-liuiu'eu,  dt  iit-n 
nunmehr  durch  Anlage  eine«  Sehnt zilin  hes  in  der 
füLbrdeten  Strecke  vorgebeugt  wil  l.  Es  beJarl  der  Ei- 
«Ihnnng.  daß  die  Fahrt  in  sämtlichen  Tunnelstrecken 
kaum  nntw  Iiemerkenswerter  Kanclientwicklung  vor  sirli 
geht  um)  dati  auch  im  ilaupttuunel  —  in  deäsen  tuiii 
Kammern  Wtrter  den  Aafeiehte-  and  Sigaaldioiat  ver- 
spIh'ii  —  znfolt^e  f^pr  Tiatfirliehen,  ziemlich  kräfticcn 
Lnttströmung,  keinerlei  künstliche  fintlültung  outweudig 
ist.  Beeitit  da*  knuntvolle  Ban  in  seiner  yoUeoduni; 
tinseto  UDKrteilfe  ne\vundHi'iin<r,  ^o  i:eliülirt  demseli/HD 
kein  geringeres  Interesse  im  Stadium  der  Bauaus- 
ftlhrnag  nnd  innbesondere  der  Bamngenienr  wird  die 
außerordentlichen  SchwierigkeiK'n  der  Trassierung,  iIm- 
Tunueibanes  tnd  der  in  schwindelnder  Höhe  liencu- 
stellenden  Objekte  in  würdigen  wissen. 

In  welchem  Maße  dabfi  speziell  für  die  bei  letzli  i mi 
beecbifUgten  Arbeiter  absolute  Schwindelfreiheit  und 
Slcheriwit  der  Körperbewegung  votausgesotzl  werden 
mnBtfl,  lasMin  allein  sehon  die  OerBstnngsarfaeiteik  fllr  die 


Tender  und  Motorwagen  nebst  Zubehör,  43  Millionen  für 
Penooenwagen  nebat  ZobehOr,  83  Millionen  für  GejAek-, 
Oüter^  und  Arbeitawa^^n  nnbst  Zubehör  betragen. 

(Schluß  folgt.) 


Ew«Ilia]idcr(  Kttometer  FalurgeBeliwIndlg- 

k«it. 

Als  e^n  GcdBiiktag  allorentcr  Ordnnug  für  die  Elektro- 
tectmik  und  das  Verkehn!W««eii  ist  nnnmebr  der  6.  Oktobtr 
19U3  antuseheu;  denn  an  diogeni  Tage  siud  bei  einer  Strom - 
latiiKljaf    yvu  Volt    Ix-i    Ui'ii    Vcf^ii' lis(.ilirt>'i)  il«r 

füg  elaktriacbe  Sclui«UbabDea  201  km  F»hV' 
in  einer  Stande  erreicht  worden. 

">ll  in  dem   kurzen   Zt^iti;uiiii  vuii  afht  Miniii-n  iiiii- 
S  Aofülir«)!   und  Brctuseut  diu-«  lit.ilii«?»   ni.<i    di  '  <'i- 
>    'dato  Ge»chwii»digkeit  ani  il-r  SiiiHkr    M;ilii  a\ 
l      ~*aiiKbdDi'f,  welcke  tn  anderthalb  Minuti-ti  >liij<  H 
^       ,  in  eioerJL^ise  van  sirka  5  km  erreicbt.  Mit 
nrcbtcUlM^I^Mhwindifkalt  tob  etwa  Iii  bm 

Berlin 
k9DB«n. 


beben  wird, 


i  I  i\  ermesron.    %  wird  dm'  l>eera 
^  ^     Uaßoalimen  kesn«-n  zu  lei  nen. 


^hrgMCliwindigkc>it  bis  su  der 
'lO  (8«nan  201)  h»  ia  der 
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Iii.  2 
reiehiache,  9  jg^emei 

Din  Halm 
ß«ncbtja!ites  Uei 

üruiiiic 


neiiH^^I^ 

beaw.^ff^ 


über  dL-s.ii«'An' 
dat  Jahrganges 
itzt«  \'ersac^ 

rill'',  lir.l  '!•  r  Fuhi- 

Clliill    I--r])l,  Dli- 

wnd  Aiase 
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Von  d«r  Liuiga  allci'  i^btieii  waren  e,^ 
Am  zwei-  und  176  Im  meliigeiei:«]«  |,i 
noch  35.980  Im  Bahnhoft',  Ausweicli-  und  Neb^^^ 

Abschnitt  B,  Allgenteine  Besch i-eibb),^ 

\)U-   AUX.IlllI   di'Y   WfiTilbel  t^iiliijr,    I);iiv. ^,  j 

bbUmiJt       .}Jo,  die  dor  Biückeu  37.it4ö;  «iie  dt;r  lurnuji 
Galerien  nnd  Viadnkte  1900. 

Von  '\fv  ( Te^Fiiiitl;int,'f!  'I«T  (lii(clji;i'li<-iiili-i  i^-lei^^ 
t^lHJööbü  km)  bestanden  auü  i^lublsulueueii  l  iM;«  itn» 
(0-I3'/e)>  ans  breitfÜSigen  Schienen  anf  ISInzelunt«rias«n 

i  I  I  .''itn   \':<r^^'-,A,     aus  biril  liuii!^'';i   :^riiU-t!'-ii  ,i::r 

Langschwellt'U  2  i78  0b  km  (11^07«)  und  aus  uumiiteioai 
anf  der  ünterbettung  robenden  bii^tfüHigen  ijdiienen 
i<t:i  71  iii'Mi'7.,1.  Dil-  i/rst«'i'<^  und  letztere  Kategorie 
Undet  sicii  bei  (iruppe  Ii  nicht  vor. 

Die  Länge  der  dni«bgeh«nden  Geleine  auf  Einiet- 
nuterlage  beträgt 
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IMiid«r  M>  sabireldi  v«rtv«l«a  ta  seben,  wenn  nn  di«  in 

Chur  finffthrPTirten  SclinellzÜÄ'*'  tinrl  di--  Knrsfafeln  il(?r 
diiektea  Wagen  mit  den  Anschrifteu:  „Amsterdam— 
Chur*,  «London— Oitende—Cbar—Engadiii,  ria 
Brüssel -Straf'.iiiirj^  -Ba»et— Zürii-lr  wahiiiimitit  Htf  Aii- 
ueJimlicbkeit  bei  direkter  Babufatut,  eine  zirka  900  km 
betragende  Bntfernong  in  kaim  81  Standen  rarflckm- 
li'Kfii,  erlfichtert  den  ReiseentschluB  iiii-hl  iiinvesfntüoli, 
zumal  dem  rerwöbnten  Engländer,  der  nickt  nach  den 
Xocten,  aondern  naeb  der  Zdt  fr-agt,  in  der  richtige 
Wfirdigung  seines  Oruadsatzes:  ,time  is  ni  ney" 

In  Ghor  bietet  eicb  Gelegenheit,  die  aclunal»ptti-igen, 
nitZentralbnfer'  nndZagrorriditang  (doppelten  SebnnbMi- 
kapplungen),  sowie  mit  antomatisclier  LuflBaagebreni.se 
nigerfisteten  FahrbetriebSBÜttel  der  Rhätischen  Bahn,  i 
flr  welche  daselbst  i?roße  Remieen  bestehen,  zu  betrachten. 
Die  von  der  scbweize!  u  (  h>^n  Lokomotiviabrik  iu  Winter- 
thur  gelieferten  T  e  n  d  e  i  i  d  k  o  tu  o  1 1  v  f  ii  s'mei  uAch  dem 
Viei''Zyliüder-Vpibiini1  System  Bauart  Malle t-Ivimrott 
mit  Tier  paai  gekuppelten  Triebachsen  und  vorderer 
TjanfacUsp,  t'iii  t-ine  Maxiiiial^jescliwindigkeit  von  40  km 
ond  einem  Kt:»»eidruck  von  14  Atm.  gebaut:  daH  Dienst- 
gewittht  betrftgt  46  (.  Die  Fenerang  «folgt  im  allge- 
meiiien  mit  Thalhauspn-Briqtipftf,  in  den  stärksten  Stei- 
gungen von  ity  pro  Mille  angefangen,  mit  den  besten 
bdgiidieD  BrbiaetteB  von  mehr  als  10  kp  Waaaerver- 
dampfung.  Die  Leistung  Ptncr  Lokomotive  I)ptr:i5t  hei 
einer  Zugkraft  von  &000  ky  auf  Steigungen  bis  zu  86 
pro  Mille  sirka  ISO  (  Belastung,  flr  die  stelleren  Banpen 
tritt  eine  Reduktion  der  Zugslasten  auf  w  t  ein,  was 
einer  Anzahl  von  U  bezw.  8-9  Wagen  entspricht;  die 
«of  der  AlbQlabsbn  verkebrenden  EzprefoOge  waren  zur 
Sorameriizeit  stets  derail  besetzt,  daß  dieselUen  stets  vim 
zwei  der  vorbescbriebeneu  kr&ftigeo  Berglokomotiven  be- 
fSrdert  wwden  mnflten. 

Die  Personenwagen  sind  nach  dem  luterkum- 
munikationssyatem  mit  Seitengang  und  Plattform  von  der 
Wagenfkbrik  Seblleran  bei  Zfitieh  nnd  der  bdsslri*- 
Gei<ell.scbuft  in  Nenhanien  mit  einen  Badstend  von  5  »i 
gebaut- and  besitzen 

In  der  III.  Wagenklasse  40  Sitzplätze, 
-     -    II.,T.        „  24 
entsprechend  einem  Eigengewicht  von  7*i:<o  lje/.w.  9450  kt). 

In  Anbetracht  der,  iu  der  Hoclnegion  auch  im 
Sommer  nicht  seltenen  niederen  Temperaturen  sind  die 
Wagen  mit  Dampfheizung  ausgreiüstet,  deren  Hetmii^ung 
der  Reisende,  w&ürend  der  doch  immerhin  ä'/«  -3  Scuiiden 
andauernden  Fabrt  von  ThuHis  nach  Samaden  bezw. 
f'elerina  nur  anjrfnehm  <»Tnpfin(5rt  Die  [iiit  ilirek'ein 
Riemenantrieb  der  Motoren  von  den  Wagenachsen  aus, 
naeb  dem  Patent  8 tone  von  dar  Hasehinenflibrik  in 
"vliknn  fingerichtete  Belenclitung  der  neuen  WHL't-n,  p-e- 
wähieu  diesen,  im  Verein  mit  dem  im  Innern  herrschenden 
Romfort  «inlafient  bebagllcbes  Avssehen  nnd  es  mangelt 
tat-sSchlich  nichts,  wi^  iiii in  im  niodeiiien  Hui  i  liL-an^r-;- 
wageuverkehr  voriiandeu  zu  sein  und  von  den  Rf-iäendcu 


mit  aller  SelbatverstlmHIebkeit,  aber  aidi  mit  völl- 

kommener  BefrieitpuTiir  Henfitzt  711  werden  pflegt. 

Die  OSter wagen  sind  hinsichtlich  des  Uster- 
festeUes  nnd  das  Badstaidea  nach  der  Banart  der  Pe^ 
scinenwagen,  gleichfalls!  mit  dm  ehlanfeiiiier  Hardybrenisc 
gebaut  und  haben  derzeit  eine  geradezu  erstaunliche  Ver- 
wendnng,  indem  nobst  den,  die  Bedttrfidase  des  in  diesei 
Gegenden  nicht  wenig:  ansprniiisvollen,  täglichen  Lebens, 
zuführenden  Sendungen,  r^er  Verkehr  mit  Lang-,  Scbnitt- 
nnd  Stabbols,  Travenen,  Baosteine,  Stiegcmstnfen,  Eisen- 
materiale  etc.  vermittelt  winl  Daliei  ist  der  Lauf  allir 
•chmalsporigen  Wagen,  nicht  nur  in  Peisouen-,  sondern 
anch  ni  gsmiHbtan  Zligmi  über  den  eiaemen  Qner- 
schwellen-Oborimo  ein  deraitig  ruhiger  und  stoßfieier, 
daß  man  nach  der,  wenn  nicht  zufällig  im  EzprefisBg 
der  alten  „V.  8.  B."  zurückgelegten  Fahrt  in  den  attcv^ 
tümliclieii,  anscheinend  aus  vergangenen  .Jahrhnnderten 
stammenden,  kaum  auf  das  notwendigste  beleuchteten 
Vehikeln,  welche  von  Chur  nach  Rorschach  verkehren, 
auf  das  angenehmste  betüliit  ist  An  die.ser  Stelle  Mi 
auch  der  einfacbeii,  zuiu  Teil  nur  im  Blockhaosstil  ans- 
i;efahrt«n  Statiousliäut^clien  der  Albulabahn  gedacht,  die 
durch  TelegrapbeneinriditungBn  miteinander  verbnodsa 
sind,  so  daß  rler  Verkelir  der  Zflge  in  Stationsdistanz 
bezw.  bis  zu  eigens  angelegten  Aosweicbgeleisen  erfolgt^ 
woseltaBt,  ebenso  vrie  in  FDisnr,  Bergfln  md  FMda,  aneh 
für  die  Waaservemrgunf,'  der  Lokomotiven  vorgesehen  ist. 

Es  dürile  wohl  wenige  Bahnlinien  geben,  die  so 
wie  die  Albnlababn  eine soldw Fülle  der vnraeUedan- 
artigsten  Latidschaflsbüder  la  unmittelbarer  AufeiiiiiiiJer- 
folge  in  sich  veieinigen.  Daa,  von  der  alten,  auf  schroffem 
Feteea  gelegenen  Barg  Hodi  Rhitien,  bberragte  nnd  go- 
siiiirinfe  Tliusis,  mit  seinen  Beri^riesen  bis  zu  sriOO  m 
Hübe  und  den  fernen  schmucken  Kasteilen  und  Schlössern, 
ist  allein  schon  ein  praebtvoUer  Ausgangspunkt,  dem  sich 
bi.  i  der  Fubrt  ilbei  die  Rheinbrficke,  hen'liche  Einblicke 
in  das  turchtbar  verheerende  ächnUbeU  der  KoUa  und 
in  die  geheimmsvoUen  FebknUsBen,  zwischen  denen  der 
Hinterrhein  aus  der  via  mala  hervorbiicJit,  anschließen. 
Während  der  Fahrt  durch  den  Schynpaß,  eben  noch 
in  Bewunderung  der  grandiosen  Tiefblicke  sinr  Albnla, 
folgt  bereits  das  cbarakt«ri.sti8che  Wahrzeioli  :  1  1  i  der 
Glanzpunkt  der  Bauwerke:  die  Solisbrücke,  die  in 
kühnem  Schwung,  mit  mehrmals  durchbrochenem  Bogen, 
ebenso  wie  die  dahinterliegende  Straßenbrldte,  die  bis 
auf  30  m  tiahetreteuden  Felswände  übeispannt 

Tiefenkasten  mit  seiner  auf  steilabfailendem 
Felsen  vorbringenden  Kirche,  liegt  wie  mt  thw  Halb- 
insel, umspult  von  dem  schäuraendeo  Fluß,  der  sich  hier 
ein  tiefes  Felsbett  gegraben  bat,  über  den  schlanken, 
80  m  hoehaulhtrebettden  Landwasserviadnkt  nnd 
seinen  luttigen  Pfeilern  zieht  die  Trasi^e  in  ^eliai  tViu 
Bogen  zur  senkrechten  Fel&waud  hinQber,  aus  Licht  iu 
Nadit  versdiwindend.  Zwlseben  Stnls  und  Bergfin  dringt 
/.Ulli  ' :  >I'  )iui,hI  durch  den  Sonncngl-inz  lüe  EmpliiiduuK 
j  der  reinsten  Höhen-  nnd  (iletsdierlult,  die  uns  in  der 
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rd/ern'eiterang  kntipp  vor  der  Einfalirt  iu  die  tuitnlioch 
Ohm'  d«m  ilnO  gelcxenen  SdiroAn  d»  Bergflnentain 
erreicht.   GleicJi  Perlen  im  Meer  ziehen  Filisur  und 
Bergan    auf   smaragckgrünea   Matten    an  dm  be- 
wondeniden  Blicken  Torfiber.  im  letiten  Abfldmitt  der 
Strecke  vur  Rn  eichang  des  Hiniptfm  nu-s  ftA<^l  unter  vier-  ' 
maliger  Taläbei'aetKOiig  eia  Gewirr  von  Xehreo,  Qalerieo 
Pud  SehllngeD,  in  dem  auf  der  Htiie  der  gegenüber^ 
liegenden  Felswand  ein  Gkgttnof  eradiflintf  der  tat 
Ereazong  zu  Tal  eilt. 

Nach  der  AufUitt  ans  dem  5*9  Ibn  langen,  im 
1800  m  Seeh&he   gelegenen   Haupt  tunnel,  entfaltet  | 
sich   wohl  der  erhabenste  Blick  der  Bergfahrt  auf  die, 
in  ihrer  ganzen  hehren  Pracht  und  M«gestät  erscheinende 
Berninagmpp«,  zu  deren  FQfl«n  sich  das  weite  Engadin 
erstreckt.   Da  die  erst  itn  Vdrjahre  begonnene  Balitihcif 
anläge,  uui^^rhalb  Dort  ät.  Moritz  hinter  der  Charua- 
dttrascblucht  eins  gewaltige  Erdliemgng  und  einen  be- 
dentenden  Äbban   des  Bergabbanges  erfortlert,  bleibt 
Celerina  bis  zum  nächsten  Jahre  noch  Endpunkt  der  i 
Uni«;  in  der  Vontation  Samaden  aind  gerinnige  | 
Wa^ensfhnppen  und  modern  eirjL'firichtPte  Reparatnrwerk-  ' 
Stätten  augelegt.  Die  Tietlage  der,  immertün  bedeutend 
«ntarbalb  der  Strafle  von  Dorf  8t  Iforita  ftthraiden 
Trasse  läßt  auf  eine  spätere  ForisetzuijLr  derselben  einer- 
seits  Dach  Pontresina,    anderseits  ttber  Bad  St. 
■o.rits  naeli  Ualoja  hoffen,  wo  allerdings  der 
schwierige  AnschliiG    ins   Ber^^ell   und  nach  Cbia- 
reuna  Icänftiger  Zeit  voibebalten  bleibt. 

Der  kühne,  in  seiner  Art  bieher  einzige  Bahiiban 
liAt  bereits  im  ersten  Snninier.  nach  der  diesjältrigen, 
ganz  beaondera  staikeu  FrUmahrs>ä«hnee8ehmelze,  die 
Fenerprobe  bestanden  und  rieb  io  allen  Objekten  vaA  in 
der  Linienführung  bewährt;  daß  sich  trotz  aller  Sorgfalt 
md  Vorsicht  die  Notwendigkeit  so  mancher  Nacharbeit 
ergeben  wii-d,  zeigten  die  vor  BergQn  wiederholt  ein- 
getretenen, nicht  unbedenklichen  .Abnitschungen,  denen  ( 
nunmehr  durch  Anlage  eines  Schutzdaches  iu  der  ge- 
fährdeten Strecke  vorgebeui^  wird.  Es  bedarf  der  Er- 
wdumDg.  daß  die  Fahrt  in  sämtlichen  Tanndstreeken 
kanm  nnt.ei-  bemerkenswerter  lüauclientw ii'khiriE:  mr  sirh 
gellt  und  daß  auch  im  Piauptiunnel  -  in  d<<8!$en  fünt 
Kämmen  Wirter  den  AnibiditB<  und  Signaldienst  ver- 
sehen —  snfolncp  rfer  natitrlirben,  ziemÜrfi  kräftigen 
Liiftotrömuug,  keinerlei  kUnstliclie  EntliUtnng  notwendig 
ist.  Bentit  der  kimstveU«  Baa  in  seiner  VoUendting 
unsere  ungfteilfp  Bewunderung,  so  gebflhrt  ileiustllipn 
kein  geringeres  Interesse  im  Stadium  der  Bauaus- 
fihrnng  tmd  insbesondere  der  Banlngemeor  wird  die 
auflerordentliclien  Schwierigkeiten  iler  Tras-iermig,  des 
Tonnelbaaes  und  der  in  schwindelnder  Höbe  herzu- 
stelleBden  Objdite  zn  WOi-digKn  wissen. 

In  welchem  Maße  d.il'*-i  sj  eziell  für  die  bei  letzteren 
beschäftigten  Arbeiter  absolut«  .schwindelfreiheit  und 
Sieherheit  der  Eirperbewegnug  vorausgesetst  werden 
mollte^  lassen  allein  adton  die  derflstnogsarbeiten  für  die 


netzartig  Uber  die  Schlucht  unterbaute  8olit>ürUcke,  deu 
etagenartig  emporwacbsendeo,  durch  eiserne  Dienst- 

brllcken  rrrbunrlenfn.  zur  Felswand  führenden  Tjand- 
wasserriadukt  und  der  kühne  Strebepfeiler  für  die  Mustail- 
brüeke  sehUeSen. 

Die  schweizerische  Ingenieurbaukunst  hat  mit  d^ 
Albulabahn  einen  Edelstein  mehr  in  den  Kianz  seiner 
weltberühmten  Sehenswürdigkeiten,  zur  Ehre  seiner  In< 
genienre,  zur  Zier  des  Landes  and  —  last  bnt  not  least  - 
znr  Frenile  und  Ethebung  des  .■Mpmwariflprpi'!'  einsjefiiirt, 
der  es  gewiß  uicbL  bloß  bei  einer  Faliri  uiit  der  ßiilin 
bewenden  lassen,  sondern  auch  unemüdlich,  sowie  in 
fiulieren  Zeiten  die  Alpenstraße  von  Orr  zu  Ort  entlang- 
piigem  wii-d,  in  Bewunderung  der  daselbst  geschaffenen 
Versäiig««  mensehlidMn  Sehaffems  und  der  nnerseUSiir- 
VLiSlm  NaturschiDoheitan.  lag.  E.  B. 


Statistische  Nachrielit«ii  von  den  Elscn- 
balinen  des  Vereines  Deutscher  Eisenbahn- 
verwaltusen  für  das  Beoliiiuigijalir  1901. 

Der  unlängst  versendeten  neuesten  Vereins-Pnbli- 
kation  sind  nachfolgende  wichtige  und  interessante  Daten 

zu  entnehmen. 

Abschnitt  J.  Verwaltung,  Linge  und 

B  e  triebseröffuung. 

Die  dem  Vereine  angebOrendea  Bahnen  zerlUlen  in 

drei  (Jrupiieu; 

I.  3'J  deutsche, 
II.    8  luxemburgi.sche,  niederländisriic  und  andere. 
IIL  37  österr.-uogar.  Bahnen   (liievon  16  Mei- 
i'eiddsehei  3  gemeinsame^  8  ungarische  und  1  bosnisehe). 

Die  Bahn-,  beaw,  Betriebalinge  betrag  su  Ende  den 
Berichtjabres  bei 

Gruppe    I  5().34y  bezw.  fiO  2tia  ibn 
,       II    6.679     ,       7.146  , 
ITT  3r;.3r,8     „      ;45.9RO  , 

Von  der  Länge  aller  Bahnen  waren  BB.i)93  km  ein-, 
23.SS9  km  xwei-  und  176  hn  mehrgeld^g,  biestt  konmen 
noch  35.960  Ihn  Babibofi-,  Avsweioh-  und  Nebeogeleiss. 

Abschnitt  B.  Allgemnin«  Bnaehreibnng. 

Die  -Anzahl  der  Wegübei-gänge,  Durrhlflüsn  n  (\^\. 
beträgt  321.330,  die  der  Brücken  37.<)45,  die  der  Tunnels, 
Galerien  und  Viadokte  1900. 

Von  der  ( lesatutliinire  der  durchfeilenden  Oeleise 
i,114.7ti8'59  km)  beatandeu  aus  Stuiilscbieuen  15319  km 
(0*13*/o),  ans  bndtflUUgen  Sebienen  anf  Binieinnterlagen 
112.353-61  km  (97-88<''  |.  ans  breiliüßigeri  Schienen  auf 
Langseb wellen  3  178  08  km  {iao%)  und  aus  «amiUelbar 
anf  der  ünterbettung  mhenden  breitfUNgen  Sdiienen 

1()3'7I  Am  (0-0»7f,).  Die  erstere  und  letstsre  Kategorie 
findet  sich  bei  Grappe  II  nicht  vor. 

Die  Linge  der  dnidigehenden  Geleise  auf  Eiuael- 
unterlage  beträgt 
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Ui  tadd.    bb  IrnkL     Mi  Md.     M«  UU.  «Iwr 

U  i^v         U  iy  to  ts  «t  4i  kg 

hm  Urupii«     i    3.320    40.24C    15.994    5  854    444  im 
,      „       II   2.334     iMS     2.694        B     98  „ 
,       „       III  12.331    )9.4ßl      5.689    1.122      —  , 
Das  bezügliche  Verhältnis  stellt  sich  bei  allen 
Bahnen  auf    ....   32  03 : 60-5i :  14'61 ;  9^1 :  0*41. 

Auf  (Inrchgehende  Geleise  mit  lir>l7**rnfn  Qner- 
»cliwellen  entfallen  94-455  km  mit  einer  ScbweUenanzahl 
von  llft'V  IDlHraen,  anf  loldie  mit  ataameii  Qaeraehwellen 
17. «.'2  tim  mit  einer  f^clnvellenanzahl  von  2L'-5  Millionfn, 
anf  solche  mit  Steinwürfeln  o.  s.  w.  46  km.  Von  der 
niUlflMin  Kateforie  cntlUit  dar  Uberwiegande  Teil  (idn* 
lieh  17.479  Am)  auf  die  deutschen  Bahnen. 

Die  Anzahl  der  Weichen,  unter  denen  Znngraweiclieu 
(einfteh«  und  dreiteilig»  Zmgenwieiehmi,  bdbe  md  ganze 
Kreuznngsweichen),  Schleppweicli<»ii  iiiiJ  Weichen  ohne 
UeldaeHOterbrechoug  unterschieden  werden,  beträgt  — 
■nf  einflicke  Welettea  beteehnet  —  In  Berichteiahre 
243.874  Stfick,  die  Anzahl  der  Herz-  mi  l  Kiviizuu^rs- 
tWeice  Sa9.494j  ferner  werden  3493  Drehüdieiken  liir 
Lottoniftttven,  4>SS  ftr  Wagen  imd  109S  fiddebeUIhBen 
Teneichnet. 

Von  der  Bahnlänge  aller  Vereinübahnen  lagen 
98.SS8  *nT:=Sl-3%  in  wagrechter  Strecke,  339  km  ^ » 'j% 
in  der  Neigung  über  1  : 4'i,  t>4  926  km  =  71'/2%  '»  gerader 
Strecke,  3653  Am  =  3'V3%  in  Krammungen  mit  einem  Halh- 
messer  von  weniger  als  300  m.  Die  größte  verzeicliuete 
Neigung  ist  1  :  14-7,  der  Ueintte  gi<ta»«i>mi(ph«lKwT 
auf  der  frei*;!!  .Strecke  40  m. 

Au  Slatioueü,  ilaUeätellen  uud  Haltepunkten  sind 
bei  QtVffpt  I  9889,  bei  Omppe  iL  l  n2»>,  bei  Gruppe  III 
«783,  insgesamt  17.698  verzeichnet.  Wenlen  fliesen 
Ziffern  die  bei  den  einzelnen  Bahngruppen  angegebenen 
Ladevorriehtangen  (BBrnpen*  Ladebflhnen,  Er«m  ete.) 
der  Zaiil  nach  gegenüber  gestellt,  $o  ergibt  .sich  für  jede 
Station  (im  weiteren  Sinne)  ein  Durchschnitt  von  2-3 
LadeTCHTiehtmigen  bei  Gniv«  I,  tod  1*4  Ladevorrieh- 
tnpgen  prleichmSßig  bei  Gj-tippe  TT  \m<\  TU. 

An  testen  und  tragbaren  Telegraphen- Apparaten  und 
PennpredMiii  waren  70.076  Stflek  in  Tenvendiuig;  die 
Streokeublockienina:  umfaßte  12.638  km  und  standen  auf 
4657  Stationen  die  Ueckuagasignale  unter  Block verscblufi  I 
der  Stotton.  | 
Abschnitt  C.  Unterliaitnng,  Erneuerung 
nnd  kleinere  ErgHn^ungen  der  baulichen 
Anlagen. 

Die  Länge  der  uuteriieltenett  GMeine  betrug  im  | 
Jaluesdurchsehnitle  1 52  850  twi;  von  diese»  wni  f!  n  in  i 
zuaammenhängeuden  Strecken  813  km  Geleise  aus  Eisen-  j 
imd  8307  Im  Geleise  ans  StaUschienen  in  67  Am  Gelds«-  | 
aus  Eisen-  und  4064  km  Geleite  a(is  Stahlschienen  um- 
gebaut. Die  bielUr  aufgelaufenen  Kosten  betiugeu  203  i 
MOlienen  Mark,  einschlieMich  der  Kosten  sonstiger 
kipiner^n  Anlagen  wgrden  306  HiUioora  Mark  ausgegeben, 
von  denen  i 


aui  Gmppe    I  920  HUI.  Hark    ....  4413  Ibik 

II    20    „  3005  „ 

III    66    ,  ....    1860  , 

Abschnitt  A  Anlagekapital. 
Der  Gesamtbetrag  des  bis  Ekidc  1901  verwendeten 

.\nlagekapitales  beziffert  sich  bei  den  Bahnen 
der  Gruppe    I  auf  ...   .    13.692,036.319  Uk. 

n  1.176,494.949  . 

,       ,      in  «...    ■     7.9r>9,.')7:{  32«  „ 

5!«sflramen    ....    22827.03 1. 4^*0  Mk. 
.iuf  den  Kilometer  Bahnlänge  enttäilt  von  dem  An- 
bei Gmpitt   I  ein  Betrag  von  277.694  Sk. 

•       U  »       »        .    963.803  . 

.      UI  ,       ,        ,    «47.869  , 
im  Gesamldurclischnitte  ein  Betrag  von  26.'>.816  Mk. 

Der  kilometrische  Durchschnitt  schwankt  bei  den 
Bahnen  der  Gruppe  1  zwischen  35.811  und  411.2iJ,  bei 
Gruppe  II  zwischen  22H.722  und  524-513,  bei  Gruppe  III 
zwischen  31.181  and  686.6S6  (Sftdbehn,  Osterrmehisches 

Netz). 

Abschnitt  R  Fahrbetriebamittel. 

Am  Sdilmse  des  Betrietajahres  1901  besäten  die 

Vereinsbalinen,  n  7w  Gmppp  T  19.447,  Gruppe  II  l'^'H» 
uud  Gruppe  III  8260,  alle  zusammen  99.519  eigene  Loko- 
motifen,  dnnmter  71  mit  einer.  11.487  nlt  9,  15.759  mit 
3,  2122  mit  4  nntl  64  mit  r,  Treibachsen.  Die  vorhan- 
denen 20  Motorwagen  gehören  der  Gruppe  1  an.  Anf 
10  im  Betriebdftnge  eotflden  bei  den  einsehien  Gmppen 
3-93,  2-55  und  2  33,  im  Dnrrh.sflmitte  aller  3  21  eigene 
Lokomotiven.  Dater  der  Gesamtzahl  der  Lokomotiven 
belhiden  sieh  7684  TeoderiokomotiTen. 

Auf  den  eigenen  Betriebsstrecken  der  Verainsbahneii 
haben  die  eigenen  und  fremden  Lokomotivea  einachließ* 
lieb  der  Motorwagen  wihrend  des  Berichti{jnhrBn  alt 
Zügen  jeglicher  Art  (Schnell-,  Penooen-,  gemisebton, 
Guter-,  sowie  Material-  und  ArbeitazCtgeo  einschliefflich 
der  Schneepflugfahrtenl  zurückgelegt: 

bei  Gruppe    I  401,960.429  Zngskilometar, 

II    56,346.418  , 
,       .       III  205,763.881  „ 

ztisanmen  .  754,070.794  ZtigskUometer. 
Untei  lierucksidA^pmg  der  mit  Vorlege-  oder  flebiebe- 

mascbineu  gefftrderten  ."56,408.077  km  b*>1ni!r  die  Anzahl 
der  geleisteten  Nutxkilometer  790,478.801 ,  während 
49,691.791  hm  mtf  Learfsbrten,  Arner  81,201.398  Dienst- 
.stunden  auf  den  Verschubdien«f.  12.925.403  «uf  ilm  Be- 
reitsdiaftsdieost  entOällen.  Bezüglich  der  Unterhaltung 
and  Emeaernng  dee  Oberbanee  worden  im  gansen 
i.i52,oi3.8<»2,  bezw.  mit'  I  »w,  miitlerer  BetrieboUloge 
12.606  Lokouiotivkilometer  g«-leisiel. 


Digrtized  by  Google 


—  387  — 


Aa(  deu  eigeneu  und  tremden  Betiiebsstreckeu,  so- 
vi«  auf  Nenbaustreckeu  der  eigenea  Bkbn  haben  die 

»?i>»>n<'n  Lokomotivoü  iintl  Mnforwapen  der  Vereinsbahnen 
bezüglich  der  Uuterlialtuug  bei  Lokoutotiveu,  resp.  b«- 
z1ig[f«h  dor  XMti!»  <l«r  Züge  g«Mstot : 

bei  Orapp«    I  775,838.668,  resp.  f;77,729.117 
,       ,        II    17,41S.«77,     ,  71,004.499 
.      m  399,888.875,    .  >7S,S7B.«30 

In  ganxeii  1.163,139.680,  Map.  1.0SS.31 1.846  Lih 

komotivkilometer. 

Die  geleisteten  Tooneokilomeber  betra^n 

•la  UifMOitLMt  <>>Uii« 

l.i>llOMClÜT«tl-,  Tfltl^VT- 

bei  Gruppe    1  36.8ä6,6«8.614  118.878,694.803 
.       Q  3.«86,4SS.9iO  10.8W,886.604 
,      ,      m  17.069,«09.S63  53.107,664.466 

im  ganzen  56.964,6:51.297    177.681,745  872. 

Am  Scliliisse  des  Berichtsjahres  waren  b^i  allen 
Vereinsbahnen  60.168  Personenwagen  mit  2,603.567 
nitzen,  1.'>.196  «ig«lie  Gepäckswagen,  215.622  bed«ekte 
eigene  Guterwagen,  414.295  otfene  eigene  OtttcnragCD 
ttud  außerdm  3554  Postwagen  vorhanden. 

Die  Persooenwagoi  enthielten  an  PUtxen  T.  KlasB« 

110.233,  II.  Khis.sn  4r,0.442.  \U.  KVd^%i'  l.r;38.944  und 
IV.  Klaääe  403.948,  darchsdmittlich  auf  10  km  Betriebe- 
iSoge  SB6-66,  anf  «ioe  Adiee  18-8S. 

Die  eigenen  Persunenwagen  haben  6403  Millionen, 
die  tremden  m  i  ip;.  !)en  Hetriebe  der  Bahnen  599  Mill. 
Achskilometer  zui  in  kgelegt :  hiebei  ist  durcbsclinittlich 
jede  bewegte  Achse  mit  4  57  Pi  rxmen,  von  den  bewegten 
Plätzen  aber  sind  im  Dat^hschaitte  24-28'*/»  besetici 
gewesen. 

Die  Btmtlicben  Gepidk'  und  €Wtar«ag«i  beaaSen 

eine  TiatrHiliigkeit  von  7,77'!  4  '.  ilnrchschnittlich  für 
jede  Acbüe.  5940  l<g.  Die  eigenen  und  Ireuideu  Gepäck- 
wagen liaben  im  eigenen  Betriebe  der  Bahn  1.660,763.965 
(per  1  l;m  Betriebsliinge :  18.3101,  die  eigenen  und  fremden 
Oiterwagen  20.235,260.734  (per  1  km  BetriebaUlDge : 
291.877)  AehdcUometei'  smrUckgelegt.  'Jede  Gepäck-  nnd 
Giiterwagenacli.se  w.ir  ira  Gesamtilurclwchnitte  mit  2  50  / 
belastet  und  die  Tragfäliigkeil  darchscbaittlicb  mit  42-697o 
ansgenfltzt. 

Hit  BinecMuß  der  Leistungen  der  Postwagen  haben 

die  eigenen  um!  fr"nidi'ii  Wagen  jeder  (lattung  im  eigenen 
Betriebe  dar  Bahn  zu!<ituimeu  29  0^0  Millionen  und  durch- 
sehnittlieh  aof  1  fan  Betriebelinge  317.640  Achskiloneter 
ziiiiickjrflt'ir'  A'if  die  (Sruppe  1  entfallen  18  517  Miil. 
(per  Kilometer  Betriebsläuge  377.799)  .Vch»kilom<jt«r,  auf 
die  Ornppe  II  1890  Milliooen  (966.721),  anf  die  Gruppe  III 
8693  Millionen  (241.3(54)  .\cliskilometer. 

Der  Aul'wantI  für  lliilerhalluug,  Erneuerung  und 
Ergänzung  der  Betrieb.sniittel,  soweit  sie  der  Verwaltung 
y.ar  Last  fallen,  Imt  Ufj  den  männlichen  \'en-insl»ahnen 
im  Berichtsjalire  126  Millionen  Mark  lilr  Lokomotiven, 


Tender  und  Motorwagen  nebst  Zubehör,  43  Millionen  ttir 
Penenenwagiii  nebrt  Zubehör,  88  MillioaeB  flr  Oqtlek-, 
Gflter-  und  ArlMitswagen  nebst  ZubehSr  betragen. 


ZweUmiHlert  Kilometer  FahrgesehwiDdlg- 

AU  viii  (u'd-  iiktag-  allertsriitar  Ordnung  tür  die  Elektro- 
technik und  ila.s  Verkebrsweten  ist  unnmelir  der  6.  Oktober 
1903  unntehen;  denn  aii  di«««n  Tage  «lad  b«i  einer  Strom- 
■iNMumig  TOD  14.000  Vdt  M  4an  Tenaahiliikitm  dar 
StudiengMelladialt  Or  etolitiM»  8chaelH>aiH>en  801  ftm  Fahr- 
gesckiwindigktlt  ia  einet  Stande  errflleht  worden. 

Die  23  lim  lansu  Strorku  MAiior.fcllc-  Zus'icn  wurde 
wiederholt  in  dem  knntini  ZHitinntn  v-  ii  ;<i  lit  Miuuteu  ieiu- 
aclilIeBlIch  Anfaliren  und  Hrciusuni  liuii  lifHlirun  und  die  er- 
wähnte höchste  äewhwindigkeit  auf  der  Htrecke  Mahlow  — 
Dahlwitz — Bangadorf,  welche  in  andertbidb  Miunien  darch- 
fahren  ward,  in  einer  Linea  von  zhrka  S  km  erreicht.  Mit 
der  endelteB'OnreltwhnlttageaehwIndiglMlt  von  etwa  176  ftm 
in  einer  Stnode  würde  man  die  Eisenbalmfabrt  von  B«rliu 
nach  Köln  (577  hm)  in  Standen  Kurücklesren  können. 
wUhrend  dir-  srl.iii-Usti'n  Ziigr  ji_-t/t  nciiii  SruuJun  f.ilirL-u. 

Das  „ZmiraibUn  der  liaaverwaltuitg"  »ciiraibt  darüber 
folgendes : 

aDle  Bedentang,  die  dieeer  orfolgreiolie  Vontofi  in  ein 
hVkur  v«ig  niAokanntea  VeraobaagmMet  M^  die  Ktaen- 
bahnieebaik  and  da»  Verkebnweam  hat  oder  haben  wird, 
läSt  akh  honte  noch  lehwer  ennenea.   Bi  wird  den  Leaam 

nicht  nnwillkommeii  nein,  die  Maßnahmen  kennpn  r.a  lernen, 
durch  die  die  .Steigerung  der  Fahrgeschwindigkeit  bis  zu  der 
ani^  r  i.t,  iidichen  Hcih'>  v  mi  200  (genau  901)  ürm  in  der 
Stauda  ermöglicht  worden  ist. 

Was  cnnllchtt  dea  Oberbaa  betrlft,  Hber  deoHD  An* 
(irdimug  und  BeaehaAudiatt  auf  Seite  570  dea  Jahrganges 
IJtOl  d.  Bl.  berichtet  wurde,  so  ließen  fortgesetite  Versoche 
erkentien,  dull  ;i:clir  i-:il...uiii  (^L'urH'  ii  WHj.  ,  mit  der  FaUr- 
ge»cbwind)gkttit  aiiieblicU  ühar  iiii)  km  iiiiiiintasagehen.  Die 
Wa^en  liefen  bei  dieser  Oescliwiudigkuit  schun  recht  uu- 
rnhig;  auch  traten  \'erbiegiu)gen  an  den  Schienen  and  fiisie 
in  den  el»ernen  Scbwellea  auf.  Ba  ward»  daher  ein  voll* 
■madiger  Umban  dea  VoranefaigeleiseB  in  Aniaielit  genoaman 
nnd  nft  wohlwAllender  TTnterMltnng  der  prenAtoehen  Eben« 
baljir. <-ru  iltaiJi;  im  Ii-tzi'  ii  ^^■lmmer  durch  die  Eisen- 
bnliiilii  if;a  1"  iülii  i .    ]).ib--i    i.ind    eine    vullKtiliidige  Er- 

ui-ui'i  niitr  'i''s  al'.'^i  Ki",sl,r  ir..-_s  >tutt.  ;in  il«>egen  .Stelle  eine 
ünterhettung  mit  liagaltkieinschiag  g««irtiien  i^t.  AU  (Tr>srtlnge 
wurde  der  prenClsche  schwere  Oberbau  iiir  ■SchDell/nirs^ti  rcken 
verwendet,  mit  12  m  langen  Stnmpftto0«chionen  von  41  Aiy/m 
and  groBen  Hakenplatlen  anf  18  klefomen  Schwellen.  Die 
L(i(-ber  der  Schwellenschnkabw  sind  mir  Hai-tholxdtlbeln  »ns- 
gcfUitrrt.  Mehr  ans  Vorsieht,  als  weil  mau  von  der  Not- 
wendigkeit Uberzeugl  -{ewoseu  wJiri',  wurde  ein«  besondere 
Schutzeinrichtung  liegen  Eiit|;leisHngcn  angebracht,  die  au» 
zwei  wjigi^rpcbt  llf>;;tind«?t(.  lit  1' .üirHftch«  mit  dt>r  «bercn 
FaSkaote  aia  50  niin  liberhüheud«»u  ikhieuenatraagen  besteht. 
DIeie  Stniehnoblenen  tnhen  anf  gnfieiieraeB,  mit  den 
S<hwellan  veradumnbtan  Stühlen  aod  «lud  an  diaaen  anf  joder 
Schwelle  mit  Je  einer  Sebtuttbe  hefestlgt.  Die  M  gebildeten 
Sparrillen  Ii  i1  ■  n  •  in--  W'vtir  \  )i  ^fi //i/»  rhuUen.  Diese  An- 
iiriinnng  ist  im  ii  liin  li  tivn  lii»l>i)tii<|  iiaii^isdnrt  unter  l-tv- 
KultiKunt;  der  zu  im  i  h  i.ihrendeti  WcicUoii  durtligefiihrt.  In 
Mahlow,  wo  die  W^ictitn  nicht  entbehrt  worden  können  uud 
die  Fahrge«cbwindigk>-it  eine  g<'rlugere  ist,  sind  besondere, 
von  denen  der  freien  8treofce  etwas  abweicheud«  bewegliche 
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Sclmtzvorriclitungen  u  fyn  W«IeliM  aagebracbt.  Soweit  die 
btaberigen  Witumebniniien  Telahco,  sind  die  StnicbiebteMO 
Bieht  Iii  Wirknmfc«it  fttMtm.  IHmft  itt  wohl  der  Nachweii 

erbracht,  daß  die  gehrftiicblicben  Oberbaufornien  »acb  b«i 
einer  Fahrg^tcbwindl^kelt  bis  zu  200  lern  imcb  «agreiehen, 
und  il.il'.  fin  din  vim  innuchen  Seiten  aU  notweiidie  er- 
acbteteii  augniiannteD  «iuiivbienipsn  Obci-bauartcn  kein  Be- 
dBrfni«  vorliegt  —  Banz  Bb|;e«eben  von  den  n'-nen  Gefabren, 
die  demtige  nwAt  unerpvobte  ADOrdnungen  herbeiliUiren 
kSniMD. 

AfSw  im  Geleise  »lad  Mwk  41«  Dtthg/ntMt  elmin 
frltndllclini   und   sorgfältigen  ümbtt   iratenog«n  werden, 

tt'i>!ii'i  ili>r  Railülitiul  V'.u]  '^  f)  m  auf  5  ni  vi-ifriuOi-tt.  Jer 
MiiEeliajileü  seitiicli  VHVsrliielihfir  Kemacli!  ni.<i  .in  St*41(>  lUr 
die  Federn  zum  Teil  vi  r.it>clii'iiiiün  liiihiii'-'ii  imd'-Ti.:  Kvfrrzt 
wurden,  die  die  genaue  UesictUigueg  di<;?fi-  fnr  die  Sicber- 
beit  sehr  weftentlicbeD  Teile  cestatien.  Dur<'li  Kiiisobalten  von 
Aoigleiehaliebebi  auk  Art  der  bei  deo  LokomotiTen  v«r- 
wndteB,  wurde  aoBerden  eb»  gleiebnUtIce  VerteUnef  der 
Wagenlast  anf  Mp  pinxelnen  Bilder  liRhergestellf- 

Diese  Änderungen  haben  »ich  vorzliglicb  beuiibtt.  Die 
Wagen  laufen  jetzt  anf  dem  neuen  Geleise  bei  den  höch«ti-n 
ßeeciiwiodigkeiten  »o  nhig,  wie  frtther  etwa  bei  130  oder 
140  frm.  Attdb  die  SlroaMflUmmg,  ein  voh  nuuichea  bUher 
nit  «twiB  MMtmieB  betnekteter  Teil  der  Anlege,  bat  nr 
voHlb«rg»b«iid  sn  Stttrangen  Anlaß  gegeben.  Bei  etwe  180  ftm 
Gesl.■^l\v^ndi^'kl  it  ti'.itrii  namüi:?!  «tarke  Hebwankangen  der 
lla.-td    und  ] .f itunysdi !ililr  pjn,   ilie  einige  Briiclie  und  Kurz- 

gülilÜhKr    zur    F'i'f,'!'   llutrOU.      llii  gl-   ;illIilllU'S   .■UMIf.   bfdrLillli*  lllMI 

Ertcbeiuungeu  haben  »icii  aber  (lorcii  AnbriiiKiini;  leuhtenr 
imd  beiMr  gefederter  Strcitbiigel  und  durch  kleine  Nacbhi  ti- 
«rtdlctt  an  der  Fabrleitnng  eohnell  bcaeitigen  laewn.  Deinil 
let  um  nadtgawieean,  dafl  «a  gao*  gat  aaalflbrbar  lit,  ?en 
einer  Oberleitung  bia  xv  Fakrgnckwind^keitaik  von  SOO  im 
Strom  nbznDehmen. 

"Wir  MÜd  d'ir  Meinung,  daß  i\\c  Ptadiengeiellmdi.iii  lUr 
eleklriüch«  f^chnetibahnen  und  die  bebürden,  die  ihr  eine  «o 
nacbdrUrklicli«  Uotpn^tUtznng  haben  angedcihen  lausen,  «ich 
mit  diesen  Veraneheu  grofle  Verdienste  um  die  weiteren 
Forteekritte  det  Verkekrawctena  erwotben  haben.  I>Ie  Kr- 
reiflbang  elaer  Fakrgeaekwiadlgkeit  von  SOOlrai 
bildet  «hne  Zweifel  einen  Olanapunkt  In  der 
G  I- M' Ii  i  I  Ii  t  d  t- r  Tri  Ii  II  ik.  und  wir  dfliffu  uns  wohl 
fictiui.,  ditl>  l'tniUcae  gi^wi-itiu  sind,  die  A.>:isti  I.uiatung 
vollbracht  haben.  Ks  ist  hier  nicht  die  Stelle,  jedem  dcr 
Mitwirkenden  «einen  Anteil  am  Verdienste  zu 7ti messen.  Wühl 
aber  möge  gestattet  leio,  die  Namen  der  ilitnii' i  anzuführen, 
die  leitend  aa  dieeer  ersten  Zweibnnderkilvmetertalirt  trüge- 
noBmen  baben.  El  sind  die«  die  Herren  Qebeimen  Banrat 
Lo  ebner,  Ufgierungs-BannieiMer  Denninghoff,  Majctr 
Friedrich,  Oberingenieur  Dr.-Iug.  Kelchel  und  Geheimen 
Oberbanrat  Dr.-Ing.  Dr.  Z  i  m  ni  e  r  m  a  n,  weli  lif  Ue  Ver- 
suche von  Anfang  un  durchgeführt  haben,  feiut^r  iiber«t- 
leutnant  v.  H iiiin  ali«  gegenwartiger  IMreklor,  und  Hanpt- 
nianu  Lindow  «ia  Streckenoftfzier  der  MUititreiutubabD,  die 
in  letater  Zeit  regdaiJUHg  an  daa  TenadiafahiteD  tailge- 
nenunen  kabaa;  der  Veiaitaaade  daa  AnMdMOMat  dar 
SÜBdiengewIlschaft  für  el«ktri«eke  Sebnellbabnen,  Ezseltenz 
Dr.  Schulz.  I'r:isi;;i:i;  di's  Reiclis-EiseabHUnumtes  mit  dem 
Geheimen  Oherbauiiit  v.  Misani  von  derselben  BehiSrde; 
Icriirr  die  Herren  Geheimer  Rcgiprungsral  l'rufessin-  von 
Borr  108  und  Ingenieur  de  Qlebn.  Zum  ScliluU  dUrfeu 
wir  nicht  n  erwibnen  vcr<;ei<<i<'ti,    d»Lt  aui-h    die  l.<>iler'  des 

BlektriaitlltowakeB  an  der  Obmpree,  daa  den  üiroin  für  die 
Veranehe  liefert,  «Ich  groBe  Terdienala  nm  den  gttuetigen 
Aaefall  erw'>rlieii  liab*'ii.  D-  nn  die  Anlordtiuiigeii,  die  dabei 
an  die  Hatichinfn  gu^ivllt  werien,  sind  ganz,  aiiürtoi JeiitUiht. 


nnd  ei  mag  den  Heiren  manchmal,  wettD  aie  die  Wirkungen 
dar  plüMlicben  StnmaiiterbrachaBfeB  aad  KunieUOMa 
airibten,  nkdit  gau  wabl  aanata  gawaaan  aain.  MSga  ikn 
Geduld  auch  Bock  flir  dl«  welt«i«  Fortaetmng  der  Venneke 

standhalten.* 

MonatH-ChronIk  —  St'yitenibor  lOO;?. 

!  Neil«  Konzessionen;    Mi!    Urkutid«    Vt»m    It*.  Sep- 

teiiiSk  r  1  !*03  worde  der  Aktiengesellschaft  „Lokalbahn  Asch — 
I  Bgäbech"  die  KonMaaion  san  Baae  and  Betriebe  einer  nonpal« 
I  aparigan  Lnkalbakn  Tan  alnan  Pnnkta  aSekat  der 

^  gesellscbaftllakan  Statien  RoBbaeb  bia  aar 
I  Ke  ichsgrenae  in  der  Riebtang  gegen  A  dor  forteilt. 

BetriebserSffnungen:  Die  44'994  IntiK« ,  von  der 
Station  Spalato  der  österreicbischeu  Staatabahuea  abgehende 
schmalspurige  Strecke  Sinj — Spalato  der  Ssterreichischen 
Staalababneu  wurde  am  12.  September  1.  J.  itm  iffantlicben 
Verfcabra  libargeben.  Am  daranffo]gen«len  Tage  t.ind  die  Ei- 

'  nftnnag  der  neoen  Linie  der  niedetdalerraichiachon  Landes- 

j  eisenbabn  GSnaerndorf,— Pyrnwartk— Oautteradorf 
sowie  der  Lokal balui  I.  umbai-b  —  Vorchdorf — Eggen- 
berg statt.  Mit  der  F.rüiTiuMJi,'  lii-s^r  Linie  war  eine  Befahrnng 
der  auf  VollKpur  ii!iij;i'«l;ilri'tij[i  St.u\Ub:iliiiliiiii-  I.  »  in  Ij  ;i  c  Ii  — 
Gmanden—aeebah  uiiof  verbtinden.  .Am  20.  September  1.  J. 
wnrdu  die  Lokalbahn  Schweiasing — Haid,  und  «chlleClicb 
an  M>  fieptember  1.  J.  die  Lokalbakn  Swetka— Leded— 
Kaeow  dam  IHIeatlleli«B  Terk^re  tbargaken. 

Wii-Jitige  Pr>*jt>kt.^:  Vor  kurzem  wnid(>  mitgeteilt. 

i  daii  die  Frage  des  Anscülubst]«  einiger  projektierter 
5«terreicbischer  Bahnlinien  an  das  bayerische 
E  i  8  u  n  b  a  b  n  n  e  t  z  ia  Bälde  Aktualität  erlangen  dürfte.  Von 
diesen  Linien  ist  e»  znnitchst  die  gesetzlich  sichergestellt«^ 
Linie  TOB  Wallern,  dem  Endpnnkte  dar  Lokalbahn 
BleoBoreBkain— Wallern  naek  Brandkiaaer,  denn 
AnschlnB  an  das  bayerische  Eisenbahnnets  in  Betracht  kommt. 
Diesem  Projekte  würde  sich  »odanu  jene.i  der  Lokalbahn- 
Vi  rliiiidiiiit:  S  <•  Ii  il  II  l>  i  <•  b  1 -- i;  c  II  t  t  M  in  Tirol.  ln-/ii'liuug»- 
weUe  <lie  Frage  des  .'\asti(iiu»i>e«  dieser  Linien  an    die  be- 

'  reits    gesetzlich    sichergestellte   bayerische  AnschluGstrecke 

iia   der   Riehtnng   nach   Pfroatea    aar^ea.    Da«  dater- 
ratekiadie  Ftajekt  eraekafait  daakalb  ala  akta^  watt  die 
finauiait«  BiekarMalliiiic  Mmw  Lekalbobk  gagaktB  int  ona 
,  aach  beretta  ein  Banoffisrt  in  betreff  dieaer  Bahn  vorliegt, 
:  nach  dessen  Gemfiuiisiinc;  mit  der  BAUansfUhron^  bi^sunneti 
werden  könnte.  Weitier  waiu  uuch  unter  anderem  das  bä>efiM;her- 
;  seits    ins   Auge   gefaßte  Bahnprojekt  Berchtesgaden — 
Drachenlocb  bervurzuheben.  bezflglich  dessen  gleicbfalia 
der  Anschlnfi  an  die  Salzbavger  Lokalbahn,  deren  Linie  be- 
kanntlich bis  aar  Grena«  Itel  Ihracbenioch  IKaft,  ia  Erwlgaag 
steht.  El  iat  wabnchetnlick,  daß  die  Veitandlnngen  über  die 
angedeuteten  Anschlußfrngou  eventuell  nebst  einer  oder  der 
I  anderen  weiteren  .'\nRcblnßl'rage  voran»8ichtlicb  noch  im  Laufe 
dieses  Jahres,  iu  München  Ktatitindon  dürften 

Auf  Oruod  einet  vom  Staataeisenbalmrale  in  der  vorigea 
HarkalBeaaion  gafaBlan  Boeelilaaiaa,  walekar  «mpfeUiB  hatte, 
dia  Haratallung  einer  Blaanbaknvarbiadattg 
awlaehen  Traft  nnd  der  Station  Cattell  Vecehlo 

der  dalmatinischen  S  t  a  at  .s  d  ;>  Ii  n  >' r,  in  Erwägung  zn 
ziehen,  sind  von  der  Staatsuisenbahiu^rwaltung  «iugeheudi.- 
.Studien  gepflogen  worden,  welche  ergaben,  daß  diese  Verbin- 
dung ixifül;;«  de«  unverhSltniiimiltliK  hüben  Kostenaufwandes, 
der  eine   aucfi  nur  bescheidene  HentabilitSt  dieser  Babnver- 

I  biadang  aaeacbllefit,  ohne  der  Sudl  Traü  die  erboAen  Vor* 

I  teile  zu  bieten,  niebt  in  Annlobt  genommen  werden  kBnne. 

I  l'iigegen  haben  weitere  ErhebUD^en  zn  dem  HeKiillate  gnfiilirl. 

I  dalj  «iue  »chmakpori^e,   mit  Dampf-  i>der  Mutorbctriub  üiu- 
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gwricbtele  Straßenbaboverblndniie  von  Trau  nach 
Siilniiii,  weli-liH  mit  einem  weseiitlic!!  fffringeren  Kosten- 
anlwaude  reali»ierliar  wäre,  dnii  Verkehrsbedurrnlsseu  ivr  (re- 
nannten  Stadt  vollkommen  genUgen  würde.  Es  dfirfte  daher 
die  Fraca  einer  EiMobakovmrbladnng  d«r  Stadt  Trau  in  der 
letaterwlhatM  Blflktonc  Tarflilgt  wrädes. 

All  dl«  Wt$t»  4w  smitiM  Getaim  4«r  BudMMmidar 
Bahn  elnTorneliinfieb  (felBtt  wurde,    hat  rieb   die  OsmII- 

sc!i;ift  vi!i],nii;IiU''.,  i'irip  V  «■  r  b  i  n  i3  li  ii  K  s  »  t  r  c  c  k  p  zwlscljcn 
Dallwitz  und  Jeiii  Z  f  ii  t  r  a  1  ba  Ii  n  h  ■!  I  >•  in  Kar!?bail 
and  ji  [i  (1  c  r  <(  r  s  II  i  t  K  7.  \\  i  s  c  Ii  f.n  (>  i  n  mn  1'  ii  n  k  ;  il  >■  r 
Lokalbahn  Chodau— Karlsbad  nach  Bntscbirn  zn 
dom  genannten  Zentralbah  n  bof«  zn  erbauen.  Bisher  iat 
die  Verwaltung  amdiaaeKonzaiaiantTots  Anffordenrngdar  IUgie> 
mng  niebt  dngaaebirttteB.  Die  Baaehtielmder  Bahn  hat  «Im  Bn- 
ga.he  an  die  Regiemiig  gerichtet,  In  welcher  die  Griinde  ihres 
Verhaltens  auseinandergesetzt  werden.  In  nKchster  Zeit  sollen 
mfindliche  \'<  rbandlangen  Aber  dlef^i'  ViAe-'.  stattfinden. 

Eiiip  der  für  Wien  hochwicbtigeii  und  brennendsteti  Yyr- 
kehrstri^cr  ii  lüdet  gegenwartig  den  Gegenstand  eifrigen  Stadinms 
d«r  «tftdtiKhei  Techniker.  £»  handelt  eich  um  die  TOfl  der 
BvriHkeraiiff  Uuigat  aehnlidiat  «rwlBüjht«  mi  allgaaiaiB  ala 
dringend  notwendig  b«je«iehintB  dir«kt«  BahikV«rhlB- 
dung  durch  die  innere  Stadl  SimUldi«  von  privater 
.•^fitp  aii^'t-Ktrptii  II  rnternehranngen  znr  Erreichnnp  aicsi  s 
Zieles  küaueu  als  <-iiilt;iltig  gescheitert  betraditet  werden.  £>a 
aber  anf  den  Verk-  Ur  durch  die  Innere  Stadt  nicht  verzicbtet 
werden  kann,  ao  wird  es  der  Ueiueinde  Wien  selbst  vorbe- 
halten bleiben,  diese  Sache  in  Gang  za  bringen.  Von  den 
atldtjachen  Fahtona  wurden  aehen  bei  dar  Üitenahme  der 
Ban-  und  Betriebageaella^aft  der  8trafl«nli*hnen  «Iditlge 
Viirtii-iiiimi^.  n  in  dieser  Angelegenheit  getroffen.  Die  voll- 
ständig  iuisgearbeiteten  Plttne  zweier  Untergrnndbahnlininieu 
befinden  sieh  bereits  iui  Stadlbnuanito. 

Bau:  Pa«  Eiaenbalinminiateriain  hat  nicht  geaSgert,  nach- 
den  die  KoRTenkm  der  nnfiMvinatigen  Pileritttea  der  Nord- 
weatMw  In  greltaa  und  gauen  daiehgalllhit  iat,  die  erfer- 
dertlchen  Terflignngen  an  trefflm,  damit  der  ir  dem  aeiner« 
Zf  itiS'  ii  Krlri'.'ie  dieses  Wiiilüteriuiiis  iler  Nordweslbalin  erteihf 
.\iu'trap  aiir  LegnnK  des  zweiten  Geleises  »nf 
p-tuj;>'ti  iti  diesem  KrJissL  namhaft  gemachten  Teilstrecken 
beider  A'etze  nunmehr  7.r,r  An^führnng  gebracht  werde.  In  Apm 
Tom  31.  August  1.  J.  (i;i!i' rLcii  Eil,:ssr'  des  EisenbahministeriLiti,^ 
wird  die  Qeaelladiaft  aaigefordert,  die  Lagtng  de«  aweiten 
0«l«la«a  Ib  der  Strecke  Wlcn-^Stoefceran,  ▼orittaig  oüt  Ana- 
schhü)  der  Donaubrticke,  in  betreff  deren  noch  wichtige  tech- 
ni»che  Erhebungen  erforderlich  sind,  sofort  in  Angriff  za 
nehmen.  Was  die  anderen  in  dem  s-in-ivrititri n  >;il,\ss.'  niun- 
haft  gemachten  Strecken,  auf  deneri  .las  /  weite  üvleis^i  la  legi.» 
ist,  betriflt,  nXmlich  die  Strecken  «  aslan— Groß-Wo.ssek- - 
Niubnrg  auf  den  garnatlerten  Neiza  und  Nimbaig — Anaaig — 
Sdtnckeaatfliii— TMadiaa,  beidehnDgawoiBe  Sohreolienttefai— 
A«aiig«afd«Klq^ttswigaiMCi«,wirddl«0««i]|«dttftMfgcfordert, 
blt  mwt  I.  Oktober  hiefBr  ein  Banprufraiim  snr  Genehmigong 
vorzulegen.  Die  Nnri!-.vf  sitm!  n  li:it  Jicsfi  .Xuff'Hili  i  img  bereits 
entsprochen  und  dns  <-i ■,v;ihfit.'  liiuipr.tijuiäiui  6cm  Eis^nb^hn- 
roinisterium  übcrrcii  lit.  I>.is  S'rüirr.unni.  welches  die  Vioei fila:;i' 
der  Gesellschaft  rucksictttlieb  der  Keibenfolge,  in  wekiier  die 
Legnng  des  zweiten  Geleises  in  den  einzelnen  Teilstrorken, 
aewie  rftckaichtUch  daa  ihr  die  I>arc]ifabntng  featxnstetlenden 
Zeltranme«  entiAH,  bildet  gegeowirtlr  den  Oegenitaad  de« 
Stndlums  und  der  Prüfung  bei  dieser  Zentralstelle.  Bezüglich 
der  äbrigen  Strecken  wird  die  &iuicheiduu$;  im  g«i;ebenon 
Zeilpunkte  vorbehalten,  trl-ii  ii/i  iti;;  wiiii  die  (tcsi  ll.si'li;>ir  n'if- 
gefordert,  in  Betreff  der  liedwtkiiiig  der  tiU-ld  in  lern  K  imcr- 
tiernngsgewinne  ihre  Deckung  lindenden  Kost«D  A&trilge  zu 
atalieu,  die  im  Sinne  der  £nt««tieidiu)g  des  Verwaltnnga* 


I  gerlehtshofe«  eine  Inanspruchnahme    der  Siaatsgnranti«  zur 
I  Grundlage  haben.    Wie  atis  A^-m  KrI.isF,.'  vTvnjri'iit,  vv.?r.:leii 
!  die  auszufUbrenden  Arbeiten  in  drei  (Jruppeu  gi<i^lie<i»rt.  Ant 
I  der  Strecke  Wien — Slockerau  ist  das  zweite  Geleise  sofort  in 
Angriff  zu  nehmen,  bezttgllcb  der  welterou  In  den  Erlaaee 
nanhalt  gemachten  Tcüatredten  wird  die  onverzigUahs  Vor* 
lafa  etans  A»flihrangapr«grtnn«a  ««(«Mdaet.  Ww  dl«  Wrigan 
Teilstrecken  anbelangt,  aaf  denen  Im  Sinne  der  konaeidona* 
ninßif^t-n  Vt-riifliuliuiiii»  der  Gesellschaft  das  zwF-iti»  GpIniHi»  zu 
li'Rph  sHiji  wirij,  »u  i<<t  hierüber  die  Ent«cheidaug  vurbehaiten; 
ditsr  wird  sonacli  ufTi-nbir   Iii'  l'ntwicklnng  des  Verkehre« 
I  nnt«r  tunlichster  Bedaclitnahine  anf  die  finanzielle  l>age  dar 
Gesellscbai't  nicht  anfier  Betracitt  lassen.  Die  Kosten  der 
Legnng  dea  nweitem  Oelriaea  anf  der  Strecke  Wien— Stoekeran 
dürifkea  nngeiXhr  den  bei  den  Prierltftten  des  ganuitierten 
I  Netzes  er^^ielteu  Konversionsgewinu    absorbieren.   Was  da;« 
!  Ergüuznngsnetz  anbolauict»  so  ist  für  den  ans  der  T.egnng  des 
7.w-'i;fn  ii--leiii*'s  auf  dieT-Di  piwiii^hsenden  Auiivimd  duri  li  riic 
UcwiiligUDg  zur  Autnahme  eineji  Anlebeoa  Vorsorge  getroffen. 

Ei»  bemerken«ir«rter  Brftekenban  ist  aoebaa 
Bftchat  der  Frans«aafa«t«r  F«rtlflk«ti«N  »tlf 
der  SOdbabhlliil«  Vfllaeh — ^Fraazenefeste  been- 
.!  1  nur  den.  indem  diy  i  i-rrnc  Brücke  itt'fT  ilen  Eisank. 
dii'  im  .lahrc  l^/ü  Hiis  sn.'^hihinnreiii  sanrem  Besaemer  Material 
hei (resrelli  war  und  Inr  d<  ii  h>-iiri<ri  n  \°rik>'iir  und  die  groUen 
Gewichte  der  neuen  Lokomotiven  nicht  mehr  ausreif-hti»,  darcli 
eine  neue  Konstruktion  aus  basischem  Martin- Matt'ir.il  r  rietst 
worden  Ut,  Dit  Brfloke  liat  einelJbige  von  190  m  and  besieht  aaa 
zwei  Settentellen  von  Je  70  im  nnd  den  mittleren  Teil  von 
50  fn  Lllnge,  dessen  Fabrbaltn  mehr  als  70  in  über  dem  Fluß- 
bette des  Elsack  liegt  und  anf  zwei  freistcbendnn,  35  ni  hohen 
Steinpfeilern  gelagert  ist.  lüc  mit  der  .^n^füiirniij:  dieser 
Arbeit  betrant«  (>razer  BrfickenbauiuiiiUlL  der  ALLiungeseU- 
achaft  R.  I'h.  Wagner  liatte  sich  verpflichtet,  die  Aaa- 
wechslung  ohne  HtAmug  des  Betriebe»  in  einer  Zogapaaie 
durrhitufUliren.  Dadurch  war  da»  Arbeitsprogramm  gegeben. 
W&hrend  anf  der  «{««n  Seite  dea  besteheadem  Objekt«  die 
OerSate  fir  die  Montierang  der  nenen  elnsn««hfeb«nden  Kon> 
'  «iruktlon  hergestellt  wurden,  «in  I  diesM  flii  die  Demontiermig 
der  alten  aaszuschiebeuden  Bmcke  ml  J.  i  ntideren  Seite 
errichtet  woi  Ich.  lli  iii-  Gerüste  sind  ilureli  Fiilirbahne»  zum 
Verschieben  der  Kunsttuktionen  vorbundni  wurden.  Besonders 
erschwert  wurde  dieser  an  nnd  für  sich  bei  der  groDen  Höhe 
I  dee  Objektes  aehr  kompliaierte  Geristban  dnreh  die  in  «Bnittel- 
I  barer  Nlhe  gelegene  Fertiflkation  der  Talsperre  einerseits  nnd 
:  durch  die  30  m  nnterhalb  des  BahnnlTeans  gelegene  Reld»- 
I  Straße,  anf  welcher  der  Verkehr  aufrecht  erhalten  werden 
miUite  Da  die  ITer-trüung  lies  pi  fm  derlichen  Mvntiernngs- 
iiiveaUK  bei  der  bedeutenden  liulie  udt  groUcu  Schwierigkeiten 
verbunden  gewesen  wUre,  ist  zu  diesem  Zwecke  eine  leichte 
eisern«  Hillsbnicke  eingelegt  worden,  weiche  sowohl  zom 
Hoitleren  der  neaen  wie  min  OenMntleren  der  alte«  Brücke 
verwendet  worden  ist.  Die  Auv«eli«lfln||p  ima  |a  flrai  ^n^». 
denen  Zngspaasun  stattgefnnden.  Sowohl  die  alt«  wie  nach  die 
nene  Kori=?niktjiiti  ist  ziuia.livi  !urch  hydraulische  Winden 
gehobeu  uttd  ant  kiiit'tiL'  geliiuti  Wagen  gestellt  worden. 
I'.iinii)«    ist    die   al'e    Hrneki-    seit\',äils    hnniil-,-  und  dir'  iieuu 

in  die  Falirrichtnng  der  Bah»  eingescliobeii  and  dann  mittels 
!  hydraulischer  Pressen  in  das  Xlveuu  gesenkt  geworden.  Ohn  i 
i  den  Zogarerkehr  anfioihalten  oder  zn  stOren,  sind  die  seit- 
1  liehen  Konatmktloaen  bim««  S</g  Standen,  die  minler«  Brttek« 

I  binnen  3  Stunden  in  das  Niveau  eingeschoben  nnd  unnittel' 
!  bar  danach  die  Züge  über  die  neue  Kon<.trnkti»n  j^eluitel  worden. 

;  Ih  r  r  tn  ti  ;>  11  d  e  ^  R  e  i  c  h  e  n  b  e  r  g' e  r  M  .i  ii  n  Ii  n  t  >■  ^  ist 

I  nunmehr  »öwcii,  Krtiggustellt,  daO  die  Eiutabrt  der  Ziige  der 
I  Teplitz — Reichenberger  Bahn  »m  1.  Oktober  d.  J.  wird  erfolgen 
I  lifinnen.   Damit  erscheint  endlich  ein  Zustand  beseitigt,  der 
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wolil  in  der  KisoDbahngeubichto  gMZ  vereinzelt  dastehen 
dirti«.  Am  17.  Sap(«mb«r  d.  J.  wm  «>  dral  Jahr«,  seit 
dl«  letile  Tellitnck«  der  N«rdbMimiMhen  TnwvvtnlbtbB 
TOB  T«p1its  meh  Belcheobere  dem  Verkehre  Qbcrgebco  wurde 
nnd  di«  P^oii«nKrii;e  dieser  iiahn  vor  den  Toren  Reiclieii- 
bfiRs  in  i''!  >'!aliuii  Uiimiiliiiil  ilrr  K(!p:liiMili-jn;  (tüblonz  — 
Ttttinwalder  t^isenbatin,  wo  rascU  ein  i'r»vi»"n'i[ii  liHrg-witellt 
worden  war,  bal(«n  mußten.  Ek  bedurfte  nocli  dti  :]. ihriger  | 
Verbaadlungen  und  Arbeiten,  wwie  de«  fort^eMtKten  Urängeni 
der  ^dt  Reiebenberf,  dftS  diesui  den  gerecbtan  Uiiwilleo 
der  BeTfllkenug:  herrerrafcodeii  Zntandea  efn  Ende  bereitet 
wnrd«.  Die  BinÄhrw^;  dei  Henptffaleltei  der  TcfpUtz — Retetian- 
Ivr  i^i.'V  Büliii  in  iIrii  nmimplirij^-''ii  tti-nu  itiHi  iiaftslKiliiili'if  Fifii  lieii- 
btiVg  bi'iliiis;tc  i-iim  \vi  >L'ii'lioliv  l  iiijj.'i'.ill  Ulli;  und  El  u  (•il<-ninf< 
der  V<(!-St>  lir:[i(|>"n  Anlast  n.  «uli  lic  Im  K.iinii;'!i  d^-s  fiu  lii-ii 
volUtftniiigeu  Umbau  dieses  B.iliiiln'ti aufg^estellten  Projektes 
SV  Oarchfiihrnng  gelailfte.  Znnäcbst  war  di«  Verleiping  der 
fegenAber  deuJb'reeltteeaimuineii  vwhendeBeu  Verladeenlagea  1 
saat  ZiMbiiaB  wat  dat  sldlioh«  BelinkoftaBd«  «rforderUeh.  1 
Daselbkt  wurde  Hakt  der  Station  Reeeallial  ein  aeaer  SOOm  ' 
lauter  Ver1ad«p1fttz  mit  drei  Lade^l«l««ii,  cwei  TiadMtraSen, 

t-iiH-r   1  in  m  :i  li  niip-  rtli  l  üiii  Dii  :iM;;rli;iudv  iii'rgcBli'llt, 

tsuuit-  tluicb  Uiutiitu  li'.ir  Üiu'clilAlii'i   niiclist  li^ui  UuBcailiälvr 
Bahnhof  eine  schienenfreie  Zufahrt  zu  di<««u  Vorladeunlageii 
der  Hädnorddeataelien  Verbiiidaugsb«hn  geKbaffen.    Für  die 
ZItU«— Beietaenberger  Bahn  worden  besenden  Ladeplätze  am  j 
nIrdDclMB  Bakukoftende  kergeetellt   Die  Tepllte— Belohw 
bericer  SDire  werden  die  OlitanEnKfg*1eb«  nmfabren  mi  an  | 
ili'ni   iii-n  lH■I^rl■^l^'ll;^'n  Tr.s.'l].crriiri  lialten,  an  welchen  sich  j 
ein  Viii  [ila;/  .lUMjiilii'lit.,  <iul  dum  zu  ni  Bienstgebäode  errichtet  i 
vvnr.i::ii.    l:i  di-ui  i'inen  dieser  Geb:uiiii-  ^i:id  di''  U'arter.tnme  j 
mit  liuJiu-t  lUr  die  Keiseudeu,  im  zweiten  das  Verlcehn<biireaa  i 
uad  die  FalirkartenanBE:abe  nnteigebracht.  itahusteig  nnd  Vor-  | 
plats  aind  überdeckt  and  für  den  Verkehr  der  Beiteuden  nnd 
die  Qeptekeabfertlgnng  dnreb  einen  mit  Aufkng  amgettatteten 
Tnnnal  mit  den  awlschen  Postamt  aad  AnAiahBugeblnde  be- 
IndUcben  fHeekten  Durch  gane  verbände«,  von  welehea  die 
Ueiscndv):    cinerseit«  auf  den  BahnhofHVurplatz,  andererseiU 
in  das  Aufnahuisg'uhSude  {i^clangen  kiinnen.  Zti  dieat^ro  von  der 
sudnorddeutschen  Verbindungsbahn  durchgeftthrten,  einen  Konten- 
anfwond  von  etwa  einer  Million  Kronen  erforderlichen  Umbau 
hat  die  Aiaaig-Teplitzer  Eisenbahn  einen  Beitrag  von  K  tiKO.OOO 
galeittel.  1«  iat  sn  koflen.  d«0  durch  die  Einfokrt  der  ZUge 
von  Taplita  tmd  die  anm  Teile  eeboii  darohgefBhrte  BrhBhnng 
der  Fahrtceschwindigkeit  dieser  ZUge  der  l'emonpnverkehr  der 
Nordbi^bmischen  Transversalbabn  eine  neue  Helebiin?  erfahren 
wird.    Die  wcilri  i'  I  Min-lilliliruii:r  drs  1  l.iliiiii. ilsiin.h.i H'i  i:;rii»l 
/um  Teile  noch  von  dem  Absciilnsse  drr  zwischen  dem  Eisen- 
bitlinniiniütprium  nnd  der  sflrhsiüchvn  $iaali>ei!>enha1iiiYei  w'altung 
ela  Betnebfiikrende  derZitlaa— Relcheaberger  Bahn  eehwebenden 
Verhaodlnngea  ab;  doeh  iet  so  hoflen,  daB  daa  •»  weit  ge- 
diehene Welk  in  nicht  alten  ferner  Zeit  sar  Telittandigaa 
l)uichfiihrun(;r  gelan^'un  vrird. 

Der  Diirt'hführung  der  T  r  «  ss  e  ii  r  e  vi  s  i  o  n  für  das 
r  r  II  j  ck  l  für  d  i  e  T  0  i  Is  i  r  0  c  k  0  \V  i  e  n — P  r  er  a  u  nebst 
der  .Abzweigung  n  a  r  ti  Hrttan  dea  Donau — Oder» 
Kanalee,  welche  in  ttouate  Joii  «tattfand,  bat  sich  die 
PrBfnng  j«ner  voti  Seite  einiger  Stadt«  bei  dieser  Atntabandinng 
vnrKubiaclireii  Wiinsclie,  dii-  isirli  IciN  :iu(  t^ini;  A;id-i  iiiii;  der 
TiasKe,  teils  .iiif  «ine  geHnderte  Situieriing  der  in  Ausflilil 
uenouinu'ni-n  H;ilci):iiilagen  l)czi»^i?ii,  aticrescliliissc-ii.  l'iesp 
Pi  ntnnff  -•t'itens  iii»  zu  d» --ignioi  tL-r  ti-i  Imix  linr  Oi  jjiiue  iüt  uoi:h 
nlrlit  abufscbliisseii ,  diirlt-^  :\lvr  in  ein.  in  /r  itpunkte  beendigt 

eein,  welcher  ei  der  Wasseisiriitteii-BaadirektfoQ  ermfiKliebt, 
ihr«  Aalrlg«  In  Anaeliuug  dieaer  Wünacbe  rechtaeitig  dem 
Handelmiinieterinm  zu  nnterbreiien,  damit  diesi-  in:  Kimcr- 
ndiman  mit  den  Laudeaanaaebilaae»  die  endgillig:«  Bnttclieiduug 


Uber  die  TraKsenführnng  der  erwilhiiten  Teilstrecke  zu  trelTen 
in  der  Lage  aei.  Oieae  £ntB(dieidtug  iat  noch  int  Laoie  dee 
Berbet«*  so  gewSrtlgeo.  Inswiaeben  «takt  41«  Traanannvliian 
über  das  Projekt  der  Teilatreckalbtakan— Zatvr  de«  Domo 

Oder-K.inales  in  der  n&chtten  Zelt  bevor.    Aach  diene  rand 

.^0  I.DI  iiiuffe  TeiUtrei  ke,  vnn  ■if'r  nogeflihr  44  Am  auf  die 
vom  |i«aai> — Oder-Kanal  xui-  Weichsel  fithrende  Strecke,  etwa 
h  km  aber  auf  den  einznbeziehendeji  Teil  der  kanalisierten 
Welchael  entfallen  und  deren  Heratellung  nach  dem  Wasser* 
straCeugcsetse  gleichfalls  in  der  ersten  Banperiode.  bis  191S, 
an  erfolgen  bat,  iat  dtirchwega  ala  ScUeoßankanal  pm^fditiart 
Die  Strecke  bitor— Krakaa  wird  aieb  ana  acht  Haitangen, 
Von    denen   die  lS-if;>lc  2^  '  dip   kiirzl•^(■'  1  R  Km  lali^ 

ist,  ziisammensetzuü  und  di^i  H\u-i\  in  ZutMt,  Skauin.i 
ninl    Kr.ik.m    —   entbiih^  n.  Ti  ilstrn  kt^    ZiiIhi  —  Ki  nk;iii 

wird  nach  denselben  Grundsätzen  augelegt  werden  wie  der 
Donau — Oder-Kanal.  r>en  Landtagen  jener  L.Inder,  welche  an 
den  Waaseratiaflen  intereaaiert  alnd,  werden  in  der  nttchaten 
Seaaloa  Vorla«cn  mgeheo,  dortk  denn'  Aanahni«  dl»  im 
WasserstraSengeisetze  vorgeooben«  nod  als  Bedingoag  fflr  die 
Inangriffnahme  des  Banea  der  WaHserstraCen  aufgestellt« 
liri[raK'*l'''sl'-'"iS-'  dii'ser  I,iliidi.-r  zu  dr],  K'jsli-ii  der  Witrser- 
»traütii  gesitl,*rt  wird.  Gl«^ichzejtig  weiden  die  belrelletideii 
Landtag«!  auch  jene  (jnote  feststellen,  welche  von  dem  respek- 
tiven  I>andesbei  trage,  nach  Uaflgabe  der  auf  die  erste  ßau- 
peri'ide  vorzuDebmenden  Aa(tellaa|f,  das  nilchatjäbrige  Landee- 
bndget  belasten  wird.  Die  beili^hen  Beadüiaae  dar  Lmd- 
tage  dnd  Veranssetzang  für  die  Inangriffnahme  der  Ban* 
arbeiten,  bez«  ,  dif  !!iv>-l'iu!i;  di  »  Tpillii  trag^s  v  in  25  Millionen 
Kronen  des  Wa»*!  r6ira.ljt;u- AulclifUis,  dl^s^■n  Kc;-illisi<'rung  im 
Jahre  19U4  zu  bewerkstelligen  auf  Gmiid  d,  /.\vi.,i  iien  dem 
Handels-  nod  dem  Kiuanzaiuiateriuui  gelegeutlicb  der  Aet- 
Stellung  dos  Staat.svoransclilagaaflrdas  BüduteJalurgiepflogeaea 
Einvemehmena  In  Anaaicht  ^onamen  Ist. 

Betrieb:  TmDereiebe  des  BIseabahnmInlnefrinn]«  baben 
K  'iilVr.'n/en  stjittgrfqnde»,  an  d"in.'ii  rlii-  Ka.  lii  cIcriTiff n  des 
üklenuiciiiüebtu  Kisenbahnminisliarüiiu»  uad  dta  uiigiki  tbcben 
llaDdeUmiDisteriums  teilnahmen  und  in  denen  die  SchlaS- 
redaktion  der  GrundzUge  einer  Verkebra-Instrak* 
tion.  sowie  e  i  u  er  Sig  n  alordnnng  f  Ar  die  6at«r^ 
I  reicbiachen  nnd  nngarlseken  Biaenbahaea  vor- 
I  genommen  worde.  Anf  Grud  der  nnn  aa^reariMltaten  Gmad- 
ziigp,  welche  noch  der  (ienphmigitiig  d-ü  österreichischen 
Eisenbahnministers  und  des  ungariM  liun  lliindeltmiuisters  be- 
därfen,  werd<'n  diu  iii  nru  \"i  rkHlir>-l nstniktinDen  für  die  Eisen- 
b»1lrl^'l1  in  l  >a!t>rr<:tco  und  L  ugaru  erlassen  worden,  nni  zu 
i-ucni  iHM-li  It-stzusrlzeuden  Termine  in  lielinng  zu  treten. 
Uesglaichen  wird  an  einem  noch  tesunatelienden  Zeilpnnkte 
die  neoe  Signalerdonng  fllr  dl»  Biaenboknen  beider  Reielis- 
b&lften  in  Oettnng  gesetzt  werden. 
'  In  den  beteiligten  UiniHteri.tldepartenieDts  wird  geijeii- 

w.lrti^  das  Material  für  die  Erneuerung  de»  Lloyd- 
verirageh  vorbereitet.  Ks  ist  walirscheinlich,  dait  demnächst 
idiie  die  X  erhundlutigen  vorbereitende  Filhlungnahmn  zwischen 
HlaaUverwaltimg  und  Ge^elbcbalt  erfolgt.  Die  üesellacbau 
I  wird  zweifelsohne  Wert  auf  eine  Iftngere  Dauer  des  Vertrages, 
ferner  auf  nne  grOflere  Freiheit  besfigUck  der  Beatlmmnog 
I  de«  Itinerttrs  legen.  Was  den  letzteren  Pankt  anbelangt,  so 
diii  tte  die  Gt'^fellsi  iiiilt  darum  liinwt^isen,  daü  die  V^rrpIlichiiiiiK 
zu  rogulart-'H  Fahrten  auf  utii«niublun  Linien  dr-n  Lloyd  be- 
laste, ohne  zu  »>iiii'r  .Viisdeiinnng  des  Hiuidelsverkehr»  beizii- 
li.t^i'n.  .\uf  ifulchen  StrcckfU  m!>st-  es  dem  Lli>yit  übeiltssen 
bleiben,  in  J.'iniit  l'iillrn.  wm  .Ii,.-  orforderliLlicu  Q:i:intit:iten 
I  von  Waronladangen  vorbandeti  sind,  ein  Schiff  abgehen  an 
lasaen.  Die  Geaellaehaft  solle  aber  nicht  dasu  verhalten 
\verd''n.  eine  Fall rt  zu  iinlcineLiiirFi,  wemi  nicht  die  gentitjeriden 
'i  riiitii'yrUinn^wi)  ttiKesii-llt  werden.    Gvgenwgrtig  sind,  wil 
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mfantet,  auf  der  HgypUacheii  und  indiselien  Linie 

ili8i.<fcriie  ViefriediRfviid,    iiU   tliii   Sthiflc    iiuiiit>r   niil  /.ic^iiiUcli 
rciiler  LaJuus;  abgiui^cii.    Au(  jmien  Strecken,   dsa  von  der 
l'ett  bedrjtit  sind,  liaben  die  QuarHutänen  eine  gewisse  Stdmog 
bervurgerofen  and  veranMchen  natürlich  Kosten.  Die  Fkbrtan 
UKcli  dem  fernen  Osten,  nach  China  and  Japan,  Mden  dkdnrdk, 
dftB  dM  SchUbiutaialy  mmeaHUA  für  BaffcihlirtM,  hmmii- 
hatt  ugcibotBn  lat  und  «H*  ftaditnt«  tereli  4t«  atkrka  Kon- 
kurrenz BPhr  Dip.ilrig  sind.    Der  V'-rkeUi   n  icli  OHfafrilca  ist 
bisher  iiifol^o  iuAin;elliafler  Btsteüipunf;  der  luiiustrie  ein  nn- 
rpiitahler;  ff.  kann  hent«-  jii)cli  nicht  geeagt  w«>rJp[i.   ssj.;'  hi- 
sieb  In  Ziikutui  «uiwickehi  wird;  «sa  iat  ab«r  nicht  aiuge- 
aclilosseii,  dnü  die  OaterreicliiBclie  Indaalria  In  aWMlMn  Artiketn 
Ar  den  Export  uadi  Afrika  Auasicht  hat. 

DernnKchit  tritt  ier  nene  Levan  tefahrplan  des 
i')  B  t  e  r  r  n  i  i:  h  1  s  eben  Lloy  d  in  Kraft.  Oh  wühl  er  unscLt-incLiJ 
keiou  groiieik  Varandernngen  enthAlt,  ««>  becl«ut<it  ei*,  wie 
orklArt  wird,  eine  Verbesserong  in  der  Bedienung;  der  levan- 
tininehen  Sohdlao,  nanentlicli  was  dar«»  iMebe  Verbiadiug 
mit  THMi  bttriflt  Von  den  doaelnaa  Ändmufa»  im  VUr- 
planw  vnnHnen  folcindB  bMonte«  BMdUHpf :  Itanh  «tue 
Tloraehiitaflgie  lme1i1««iilgt«  ttaannieheLInte' wird  mB«r  d«n 
swei  bishfiigeii  tlieae;ilisc!ion  Warenliinpii  «ine  neue,  riische 
Kommtmikaciiin  mir  den  alhanesiscliuii  Hn/i-ii,  Saluuic;ä»i  und 
den  krüiiMisisclien  Ek^elien  gwm^liarten.  Die  HlU'eti  von  Ineboli, 
Samsao,  Keraasunt,  Trapesunt  nnd  Uatnm  (im  Schwarzen 
Maare),  welclie  bb  jatxt  im  Wtte  einer  verbftltniamltOig  lang- 
•ainan,  In  Sounw  Ibodlaa  aar  ?ianelMUig]sm  Waraaliai» 
todlant  wvrdM,  arhaltan  anaebr  «lae  lUndlfa  and  wBdMnt- 
Hcbe  Verbindung  durch  Verltngemng  der  lievAntcnlttiDie.  Nach 
dem  nenen  Fahrplan  ontftlllt  das  seitraubende  nud  kü3»<ipleH)y» 
Uniliiden  in  den  biilfjariachLMi  Hafen  hi'i  Fr.ich;cn  V'in  und 
nach  Trieät.  iSinzehi«  HJifen,  wie  Vulo,  Mytilene  ete.  erhalten 
wdehentlich  direkte  \'orbtiuiaagen,  und  überdies  wird  der 
hlahar  viorMbntagige  Dienai  awkettaa  dan  railMiknraidieii 
BahM.  TM  Sn^imi  nadi  dan  aitainBlaan  DoMmklfaa  «bar  Kon* 
«UnÜDOpd  w  «iaam  «M»n(U<li«K  antgeaultet  lafolga  Ein- 
atalbiiif>  Mnar  mliiireebendea  Ansahl  noderoor  Dampfer  werden 
auf  der  nunmehr  reKflmSCifr  hefulirentiii  Doiiaulinie  ffeniigende 
LaderHame  cur  VertUgtini;  Ktel^au;  daduruU  werdan  gleichzeitig 
(ii-  Dumpfer  der  thHusahsdien  Linie  derart  entlastet,  daS 
«ftmtiiehe  Bebelien  dieser  Linie,  auf  der  biabor  ofl  Scbwteiig- 
keiten  bezüglich  der  Beacbalfang  entapradiandar  Lndarlume 
b«Muid«n,  d«n  V«rkabrt?«rbUtBi*sen  «ttapndMnd  «erden 
badlmt  warden  knniieii.  Die  Anfentbalta  !n  den  DenaabRlbn 
und  in  Oi1»sHa  wunicu  (!en  Wllniichen  der  Verfrachter  nnd  den 
kominerzielleii  Beiinrlnipnen  entsprechend  verlängert. 

Die  B  f  K  (•  h  w  i:  r  (i  e  b  ü  (i  h  e  r  1 1  a  b  e  n  in  i  ii  v  e  r  p;  e  g  e  n- 
wär  tigen  Form  zu  uiancliuu  U  u z uk öm  m  1  i c  h k ei ten 
Anlaß  gegeben,  die  insbesondere  darauf  zurlickzatühren 
■iiKl,  d»0  datjoDlga,  der  ein«  fiesebwerde  in  da«  BcMbwerde- 
baeb  rinaehilab»  6«l«B«Bh«it  hntte,  die  bereite  Mher  elng»- 
tragenen  Beacbwerdeo  alanuehen.  Um  diesem  f'belstande  ab- 
znhelfen,  hat  daa  Ehenbabnministerinn)  schon  vor  längerer 
Zeit  Veranlasaung  getiiilTcii,  daC  von  der  Eisenhahndirektoren- 
konferenz  der  Ersatz  der  festen  Beschwerdobttcii«r  dorob 
aulche  mit  abtMuibnren  ainecitrtea  BlMtem  In  Baratme 
gezogen  werde. 

Das  eiazelne  BIMS  teil  itaA  BintnannK  dw  Be- 
eebwerda  tob  Hafte  fatnuit  nnd  an  die  wttmtalM  Stelle 
elngeeandt  werden.  JU»  «aatXndig«  Aumebnfl  der  Direktoren-  . 
konfereiiz   li.ii  »iL'li   flir  die   neue  Eiuricliiuii!?   ;inHireh]'ifichen  j 
und  «iiirfie  diese  vuriniBsichthi  h    li:i!d   iitr  Dajchfülitutig  ge-  j 
laaieo. 

Die  Sfidbahn-Geaellsclian  hat  seit  15.  September  d.  J. 
eiaen  Motorwagen-  (Selbstfahrer-)  Verkehr  int 
Bereicbe  der  reu  Ihr  betriebeneu  Eiaeobahn 


I  Bares— Terezov ac  Pakr fte z ■  Li p i k  pnibewelae  ein- 
geführt. Die  :ina  /.wei  Wagen  bestehenden  Znge  verkehren 
fahrplanmäßig  aut  den  Linien  HarcJi— Tenwiva*;  3«latina 
nnd  Bare«  — Terezovac— Paknicz.  auf  leutere  bei  Steigungen 
bis  zu  8^0  Promille  mit  einer  Fahrgeschwindigkeit  von 
20  km.  Anf  der  ervteren  Strecke  verkehrten  auch  bereiu  ane 
nnt  WngaR  bemliend«  Zflca,  Die  in  Verwendwic  atehenden 
MotonrnnaaeUnen  Maeatain  SytteiM  werdM  artt  Halnkoiile  ge- 
hci/L  tand  beampniehen  pn  FabrkaonMter  nnr  3  Fenerange- 

iiiiUerial 

Zwix'lieii  den  ShUilmi  l'iiidnbitz  Ciirndin  —  Slatinan 
nnd  Pardubitz— Bohdonetz— Cblnmeu  Millen  OmnibnsHK 
mit  elektrlieher  Oberleitung,  sogenannte  elektrisciie 
Straflenbubnan  »ohne  flchienen"  in  Verkehr  geeetst  werden»  wie^ 
HolRhe  xeeret  im  Bl^tal  nriaebea  KVnigitaln  nnd  Herauderf* 
I  Sl«|.'!I!^ull  1  /nr  Verwendung  gelangten.  Sie  werden  die  ersten, 
ilirer  Art  iu  nsterreich  sein.  Ein  Teil  der  Verbindung  dürfte 
noch  in  diesem  Jahr«  erOifnet  werden. 

In  einer  Beibe  Tou  SIngnben  wird  da«  Eisenbabu- 
BintMiflnm  an  Blnatalinng  oder  Elnaehrtokang 
dea  OttternigarerknltVM  »if  der  Wiener  Stadv 
nnd  Verblndnn  ifBbahn  emiebt,  de  dl«  Efgentlluer  md 
Bewohner  der  Hitnsei  in  den  iiiicreiizendcn  Sitraßenzügeu 
durch  di«  gruüe  liaucbentwlukluug  der  Giiterzn^'^liikiKnoliven 
sclr.var  g:e.';chltdigt  werden  In  einer  dieser  Ein^iivlrn  ^vird 
darauf  hingewiesen,  daß  infolge  starker  Entwicklung  von 
Ranch,  KuB  und  Uesen  dnreb  die  Lokomotiven  der  Giitvrxüge 
dea  Öffnen  der  Feneter  in  dea  Wobnnngen,  die  gegen  den 
Babnklirper  liegen,  gans  amnSgUeh  eei.  Aber  eelbet  dareli 
die  ge«<^ii1n!;!:pnen  Fpn!itrr  dringen  die  scbSdlichen  Koblengase 

I  ein  nnd  e«  ktinnen  KiUle  ii.ichgewieaen  werden,  daß  kränk- 
lie.lie  nnd   eiiiptindliclie  iVrsoiien   infolgedesben  von  schweren 

I  Erüückuugiilftllea  heimgeüucht  wurden,  so  daß  die  Arzt«? 
ihnen  daa  fernere  Verbleiben  in  einer  solchen  Wobnnng 
aotereegten.  Da«  Grgebnie  dieeer  bedaaerüeben  ZnalKnde  aei, 
daS  jedermann  daa  Wohnen  In  A««e«  BlM«n  vanaeUa  nnd 
WobBBDgen  and  Oeiehlltahiknle  eirtweder  leer  bMben  «der 
weit  unter  dem  wahren  Werte  rermletet  werden  nUHon.  Die 
Eingabe  sehließt  mit  dei  rütte,  das  EiHi^nbal.nniiniBti-rium 
wolle  veranlassen,  daß  der  [iHslzitiC!-vur):riir  aal  d«u  Linien 
der  Stadt-  und  Verbindun^shalm  ►■niweder  ;-.ui/,  eingestellt 
oder  doch  auf  das  äußerste  Maß  b*«iiciiräaki  werde,  daß 
aber  anf  jeden  Fall  auch  die  Lasizugslukomotiven  Mil  Koka 
g«keizt  Hsd  mit  fianohverteluern  vereehen  werden. 

Betriebseinnabnen !  Naeh  den  vorllnlgen  Aea- 
wei.'ien  stellen  »ich  dir  B  e  t  r  1  e  b  e  i  n  n  a  h  in  e  n  lier 
grüLW-ren  üüterr.  Privat  bahnen  im  liuuate  .Sep- 
tember im  Vergleiche  in  den  ^ehen  Memte  de« 
Vorjahrea,  wie  fitigt: 


läeptenber 
f  IW» 

Üepiember 
IM* 

!  Kronen 

.AlUiDig   Ti'iiiiizif  EiBenbahu  

BeaetatUuedcr  Bisenbahn  Lit,  A  .  .  .  . 

IUfawr"F«idnnnde-jiardbabn  

Oatarr.  Heidweetbehn;  ipirant.  Neu    .  . 

£itgina.-Nets   .  . 
Sitdtiurddeuts<;be  Verbiadaagiibahn  .  ■ 

HOdbaba-tjflaeUachaft  

Oit-ong.  Staata-BüNnbafaa-Oeecllaahaft 

l.'i»1.41*5 

1  794.41) 
1  4I7.6.>>2 
7,H35.ÖIU 
2,3i«.837 
1 .  UO.«iiS 
7'_'6.H4;i 

M8a.M0 

-  14.t«9 

-  ta.mi 

-  sa.wHi 
4-  :if,.hOO 

-  174.2»« 

-  17a.!if»7 

-  Tf'SW 

-  lita.lMS 
.^714874 
-«MOS» 

Der  Monat  September  1903  hat  den  mallgebenden 
Privatbahnen  mit  einer  vereinzelten  .Ausnahme  durchgehcnda 
Mindereinnahmen  gebracht.  Es  iüt  dies  Uauptsltchlich  anf  die 
unbefriedigende  Entwicklung  dea  QetreideveriLebre«,  mtf  den 
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Rilckeane  des  r<<rsoiienverki:lii'j>i  bei  einzelnen  Uuter- 
■•hiiuoeeii,  die  oebit  der  Fabrkartoimteuer  Erli»liuiieeD  der 
Tftrtf«  ToriabmeB  md  Milmite  anf  die  AbnAbme  der  Znclcer- 
tniuiwrto  nrtaknMIirHU  Die  letote  T»Uacli«  erkUU-t  lick 
dadoreb,  daB  die  Zvdccrindntrle  nit  SflekRlclit  Mf  das 
Inltraftlretf n  (I-t  Hin>sHlfi'  Vi:i-finli:irüiiuoii  am  1,  Scptoinbfi 
den  Abtiatz  vm  dieii4»m  Ztiijjuuktti  fuitk'tt  hul-  W'ilbvfnii  im 
\'riiiulire  iincli  im  Uooate  September  uiil;iiijrn:ictir  Zutkci- 
tr:in!^pi»ii«  erfolgten,  sind  ituldie  grüBenleiis  «elion  vor  dem 
I.  September  abgewidielt  worden.  Da  bisher  neuer  Zucker 
fiHM  gar  nicht  io  den  Verkehr  «elapgt  Ut,  fehlen  diaae  Trana- 
parta  naBsatlieh  dar  Staata-BtaBubabii-Ocacnaebaft  md  dar 
Sldbahn-GeRellerfiaft. 

Finanziellem.  Die  OslerreichiscboNordwest- 
bubn  liat  am  I.  September  d.  J.  die  plaumaiiige  Zielinn  g 
iiirer  fäufprosentigen  PriorUKl«»  er»ter 
Eaiaalon  Torgamaimaii  «ad  eelonyan  aomit  1087  Obli- 
gAtlMMB  in  Nffiüiaalbetnff  mn  K  434.800  nr  THfWir  Bei 
dicaer  ZtebVüK  wurden  tovtol  St5eka  anaifBloet  ala  der  Fall 
(»ewi=i?n  wäre,  wenn  keine  Konversion  si.viitrcdiiiliMi  iiBite, 
nlicr  iii  i!er  Drne  befanden  Bidi  bloß  ilif  Numin-rn  ieiier 
( M.>Ii(:a'J(irien,  Welcbe  nicht  ZDI  Kmiivitsilh  gs'liinc'  wanMi.  Am 
'J.  ijeptfiiiher  d.  J.  hat  f'm  Prlorilär  um  Be  Stull  nag  eine» 
gaB  ei u  Sil  m uu  Kui^i  rs  beim  Wiener  Hande1«cerlekl6 
angeanobt,  «ad  awar  deebalb,  weil  bei  dieaer  Verloang  die 
zn  TerloeesdoD  1087  Obligatiniian  nicht  ans  den  Geaamt» 
vorrate  der  noch  nicht  verlosten  K  81,777.<^iriO.  sondern  au» 
den  21.437  000  nicht  konverllerlen  Obllgaü.>!it'n  genomroeii 
wiivil-.  Kr  \  ei  hiiigtc  in  iler  f'.ii'C.itip :  1.  KeitelluttR  ••iiiL-s  giv 
mvtiieameii  Kuiiitors:  -J  lIIchlm' miige  diu  iiill)(!;keit  und  Kcsi'liu- 
wirksanikeii  lii-r  Wi l.initii^-  am  1.  September  bestreiten;  3. 
dieaer  mttge  den  Aa*prack  der  Friorilftre  darauf,  daß  eboe 
Blekafdit  anf  die  dsrehgafOhrtB  KMmraioa  h«i  dam  klnfUgan 
Verloangw  «nah  die  NaatnarD  dar  dar  KoaTerliemng  unter' 
so^neo  Stifika  nach  tfailgabe  dea  VerlMan^laaea  mltefa- 
he/tii^vn  werden.  Der  K  iruinr  v.i!!  ilii  Vi-ihngen  eventuell 
im  l'roreßwege  geltend  iiirnliHn  Hiersul  Uat,  das  Handels- 
gericht den  Reschlaß  Rei^ilit,  lUi.  Vorstand  der  Nordwestbabn 
über  den  gesetzlichen  Vorgang  bei  der  Verloonff  der  be 
treffeoden  Teilsebnldvfrix'hreibiingen  «in/uvemebmen. 

Die  Delegierten  der  Nordweathahn  erklärten,  da0  aie 
allerdlBg«  wr  der  leixten  VerlemsK  die  der  KonTeraion  niter- 
sogeneu  Slilrke  aus  der  Unie  heraasgenommen  haben  und  daß 
die  Konversion  demnMcli  auf  jeni^  Stüi-ke  beüchrHnkt  wurde, 
deren  Ite^il;Eer  mi!i  ili  r  Kuiivrtsi.iu  nii  lit  uiitvi  wovifn  V.ihrw 
Die  Xordweslbabii  beriet'  sieb  aut  eilte  ICuUcliiiduijg  4c» 
Obersten  QerichtahoreK  ans  dem  Jahre  1902.  In  dieser  Ent- 
aoheidoDg  aei  der  jetxt  bei  der  Nordweelbahn  eingehaltene 
GmdaMs  akwiitiert  Hieranf  faitte  da*  Wiener  Haadelagwidit 
den  BcschtoB,  einen  Rorator  ffir  die  Bealuer  dar  tlüflpraüBB' 
tigen  NerdwcstbalinprinrltHten  xn  bmtffllen.  Dar  BeichlnS 
wurde  fulgcndonnuli.  n  In  t;i  ii;tdet ;  „Die  erw)lhnt<'n  fiinfpri^itfii- 
tigen  Prioritätea  entlialten  laut  Tilgiingsplan  die  Bejtininnini:  : 
Sikmtliobe  Sohnldversclireibungen  »ind  von  187-t  binnen 
78  Jahren  im  vollen  Werte  »ttkzeedive  nach  Maßgabe  des 
beige«ehloe8encn,  von  Staat«  genehnigten  Tilgnu^pla»«'"  zu- 
riokiauhlan.  Üieae  ABoksahlnng  bildet  ein  gamelnaamea  Beeht 
aller  rriotliirp,  kann  daher  von  dem  einxelnen  Beaitxer  nicht 
er  1t,  11,1  rjeiiiiuhl  Willi' II  Pi:  >n  lihtcilcr  ist  als  Kesitzor 
sultilier  I,egitiinaii(ineiJ  .-uuui  UtKiiimiert,  nm  Besteiinng  eine» 
Kurator«  einzureichen-  Die  Frage,  ob  der  Fall  ('iner  sok-heii 
KnnitorbeeteUUDg  vorliege,  ist  zu  bejahen.  Ks  hnudclt  sirli 
hier  nnr  daran,  ob  die  l'riuril.'lre  wegen  Jl.ingelB  (  im  s  Kl- 
meineaman  Knratera  anf  tilgungsplanmftfiige  Uttcksabloug  gr- 
fllltrdet  worden.  Dnreh  den  genebmiglen  Tilgongeplan  wird« 
di<'  lairkzaliliiii^  anf  78  Jahre  bestimmt.  Tli<*  .Abweichung  der 
£i»>tiib;ihiiver»aUung  im  Jahre  i94»3  von  die»em  Verluanngs- 


plan  ertordcil  eine  gfiiiciiiNiinii'  AlI^lrug^llg  Frage 
cwiBcben  der  Nordwestbalüi  and  den  Prioritaren.  Da  die  Prio- 
tare  aber  oiazeln  ihre  Rechte  aus  dem  ureprflngliehen  Til- 
gnngafilan  nicht  gehend  maohan  ktanen,  ao  kdnate  ein«  Ge^ 
flUirdunig  ihrer  Raehte  ainirateo.  Bi  iat  daher  der  Fall  dar 
Bestellung  eine»  Kurators  gegetien  " 

In  dem  Übereinkomme»,  welches  die  B visitier 
i  der  d  reip  ro  ze  n  t  i  g  e  n  SB  dbah  D  priori  tat  en  mit  der 
(^eaeilaehaft  geeohioaaeu  haben,  war  —  wia  wir 
•choa  herlehialaa  —  TatanogaadhaB,  daA  ain  K«ratar  tattamd 
zQ  bestellen  aal,  «dchaii  dk  KaHtnIla  Vher  die  mi  der 
Sttdbahn  gbemomni^nen  Verpltchtwigan  oUlegeB  aotl.  Die 
Slidbahn  hat  sich  r'liiilirli  verpflichtet,  nber  die  Vcrwi  ii  lnng 
der  ihr  von  den  i  ibli^rHiionäreti  7.ur  Verfngting  gestellten 
Oelder  und  liberd''H'ii  jeweiligcti  Stund  pfsariilci  tf»  TN  ciinungen 
■/.n  fubreo  ned  Nachweisungen  so  erstatten.  Es  soll  ein  Kurator 
eingeaetzt  werden,  welcher  nl\jttrilch  einen  Bericht  über  die 
Analühnug  daa  Ohandnkamiana  und  Iber  die  ftaawdeUa  8i> 
tnatien  der  Sndbahn  cfatatten  ud  TerBftotllehe«  nnifi.  DIaaar 
K'ur;it  'r,  ihr  nn  «tiniliecs  Organ  der  Sildbahnprioriirn u  bleiben 
«oU,  ist  im  Bericlitsmooate  bestellt  worden.  Gleiciuseitig  wnrde 
die  hiakaiiga  Kiratal  anf|«holi«a. 


CHRONIK. 

TnlernRfionaier   Strattenbahn»    nnd  KlefakahH- 

Kon grell.  D>i  lutnrnationale  Straßenbahn-  nnd  Kleinbahn- 
Vi'iviii  li"iil  itii  Se^iteinlifr  r.UI.}  iti  WUn  .srino  Iii.  Üeiieral- 
vunsammlang  ab  und  veraustaitet  aas  diesem  AniasBo  «inen 
Kongreß,  fdr  welchen  folgende  Frageo  aufgeRtellt  worden: 

Zur  Dtakaaaion  gaatellta  Fragen:  Emenerangsfend»; 
RoMtnl«  dar  Unalaiga-lUiMhaine;  Enptiiii«  aa  StromTer- 
hMoek  im  SinAeaMillbatrl«ba;  Rremiaysteroe  Or  atokbteba 
Strafienbahnen ;   Sehntsvorrlehtongen  gegen  daa  KerabfUlen 
von  Schwach"!] 'unlflhuigf ri ;  ZnK-issickuit  iiiul  Zwfrkinilßii.'-kt'il 
von   Anbftngeuagou    bei    silekuiscliem    Sti.itiünh.Tlniljptrrcl.  im 
Innern  der  Stftdte ;   Vor-   und  X.Hclitmlc  ics  dektrisclif  n  Iii 
triebe»  bei  Klein-  bezw.  Lokalbahnen;   Form  UDd  .Spaarmng 
'  des  el^trischen  Stromei>  für  Klein-  bezw.  Lokalbahnen  ;  Babn- 
I  Oherhan  ittr  Klein»  beaw.  Lokalhabien  mit  Dampfbetrieb. 
I         Kar  BerichtenUttnnf  geatellta  Fragan:  Oatatqrabmg 
I  der  Stiaiifti-    und  Kleinbahnen   in  di-ii  versebiedenen  europil' 
I  ispI  1  II  I.iiiideiii .   BnchaogsBchema  iinii   inonatlichnr  Belriebs- 
(■(■iii:l:t :    Koiitriille  der  elektrischen  Striißi'iili^iiiii-.Aiilaf»!.-!!  und 
l:  nterhaltung  der  AriMitaleitnog;    Das  Selbstfaiirwesen  beim 
;  Betriaba  wo  LokalbahDeo. 

i  Als  Präsident  wird  Stadtban-Direktor  Bargar  «nd  nh 

I  Vizepräsident  Ing.  E.  Ziffer,  der  nnemddliclia  PrlaUent 
I  des  hiesigen  V  ereine«  snr  Firdanmg  daa  Lakai-  lad  KleiB* 

bahoweeeos,  fungiere. 

Kiloaetriaehe  BetrtokMiaiiiitana  der  SstomlcM- 
X  In  n  Eisenbafemm  Mit  AnmalnB«  dar  IitkallMkMm  in 

I  Juhri^  1002. 


KiivnliwU»«» 

.\ns»ig— Tepiltzer  Xaaenbahn 

alte  liinie  

Kascbaa— Uderberger  Biaen- 

bahn,  6»t««T.  Strecke  .  . 
I..  i)bon-  Vlirderiihf'rrfr  H-ilin 
Kaiser  Ferdinands- Nurdbahn, 

Han]rt.hakitneui  .... 
Bnechtebrnder  lamlMlin. 

Linie  jLit.  B     .    .    .  . 
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l*iirclt- 

_,         .     .  «bBfiii. ......  ».  iuo»hia.ii 

SUdbahn-GeseUschafl,  Hanpt- 
nctx  oiid  Liikalbalinen  in 

('»■terreich   1616       SBMi    +  •  l-MS 

OBtcmichiieheNordw«»(b*liii, 

EisliinBgtiMta .  ...  310  47.949  442 
«"^Bterr.-aog.  StaatialMabrim- 

Gei^iKluft   136G       46.098    -j-  »  368 

BoMlIitfilinidar  BiMiibalm, 

Lioi«^  LH.  A  186  -  »  1.9S4 
Wien  -  Futtendorf  Wr.-Neu- 

sUdter  Bahn  ....  65  39.969  —  ,  B.696 
ÖstomicliiiidieNvrdwMtlHikii, 

««mitiarto  Sindim  .  .  6S8  36.689  ,  2  308 
Graz— Ksflactter  BlMdMi 

and  B.-G   '    91       35.429    —  ,  4.620 

BMiBla^  Ntfdbtlm  ...  388  3»  888  -f  ,  856 
.SildnorddontoeheTerbiidiugB- 

bahn   285       28.376    -j-  »  155 

Sttdbaiiit-OeselUcbaft,  Lokal- 

bihn    JlSdUiw— SrttU 

(etektr.  BotilBb)  ...  4  86.639  -  ,  796 
Oatran— ModUnto  KiMB> 

babo   33       24.3G8    -  ,  1.683 

K.  k.  StutabBhfl«n   .    .    .  11586      93.603    +  „  33 

Eis^'j.bali.i  Wien     .\s|:.;uig     .         89         S1960     -f  ,  178 

Aussig — Teplitzer  £t»enbabn: 
T«fUtt(9titt«Bs) — BeküMa- 

bnv   161       13  710    +  ,  081 

KalMT  Fordinandn-Nordbabn, 

Lokalbabnen   301         7417    +  «  66 

B»yMH—gai««*  bayeriaolMa  VsrkakiMiialftorlwiis. 

Dm  y«ri(«1inw«Ma,  du  bla  J«m  In  Rayen  dm  lIliJil«riiio 

dea  ÄiiCurotj  aiii<:-rstui<},  MirJ  ub  1.  iäUMT  1904  ein 8m 
eigenr-ii  Verkr'lirsniiiii.stc-riuni  unterstellt. 

ViirKri'VtliTtuip  (IfH  staalliclicn,  i'A tQO  km  betragenden 
Uwiptetaenbabnnetzee.  in  Melchiü  berelis  lSt77  Uill.  Hark 
tafMtfMt  Bind,  eine  Einimliuit'  vm  1«;?  Mill. Huk liefert,  Adh- 
(■bra  von  dorebieliiltüicli  130  MJU.  Mark  vtrUMCh^  lowie 
die  gewaltige  Sntwlelclimr  de«  Nebes  der  NebeBbahnen,  dl« 
allein  acbon  200n  l.ni  letiaj^Lii  iml  .sctiHeSlich  die  iiriLj-r 
größer  werdetHien  Srliwierigkeitei:,  alloa  modenieu  Auiuidö- 
niDgcn  zu  f •iiili^en.  litßeD  die  Errichtaog  eines  eigenen  Ver- 
kehmDtni8t«rianis  ais  anbedingt  notwendig  erf!rh«>incn. 

Was  das  Arbeitsgebiet  des  nen  zn  bild«tiileii  Ministeriums 
betrifft,  M  MiU  «t  uaiiMNi:  a)  Die  StMtaetoeiibahaeD  Bkit 
des  1ha«a  Mg^edertaa  VerweltmceMreigeH,  almlteh  den 
Betriebe  des  Lndirlg'Donan-Maln-Kanals,  der  Bndensee-Dampf- 
Rcbiffahrt  nnd  der  Kettenscbleppschiffnbrt  aat  dem  Main ; 
i  die  l'<>Btcii  Lind  'I'i'lppr,i[)lii>n  inist  ilem  Telephonwesen; 
<*)  die  Aut'sicbt  ub«r  tliu  Frivittulü^iibaliUdU  einscblielSlich  der 
StraBenbahnen  ;  </)  die  Deanfsichtlgiiug  des  ScIiiiTahrtsbetriebe« 
aof  Binneuieen,  KIOaMii  and  KanJUen.  Aifierden  tivird  die  Ver- 
waltnng  det  IkMkeiitakr  Kasels  tob  kHiilgL  SteMtemtaiitariuB 
der  FiD«iiiiw  thftlnMM  vsai  den  mm«  VwkihnniBiitttiBD 
Hb«rwle«m  werden.  Dem  Terkehnuhntaritn  wetden  alio 
kiiufüg  die  F  u  11  k  t  i  (■  11  e  11  der  obersten  Anfsicbts- 
s  t  PI  I  1  e  niid  d  er  obersten  R  e  I  r  i  e bslei t  an  g  s  ag  leicb 
z  11  11  m  m  e  n  ;  die  Oi'iL^.'Hn.sntiMii  ist  alle  im  ifaMMr  Boilehillig 
der  Bst«rrelcliiBcb«»n  ganz  älkulich. 

Die  Erfulgp  der  Kilometprbeft«  ia  Ujiden.  Der  dieser 
Tage  uiCBgebene  Jahresberieht  der  budlieban  fiahm  Ar 


1901  legt  Zeugnis  ab  für  die  aoUerordentlicbe  Beliebtbeh 
dor  Kil<nuterhetit>).  1898  worden  138.000  verkanft.  1901  da- 
ii:egen  S74.000,  aleo  bat  gamw  daa  Depfiatte.  Ala  aalir  imak- 
mäßige  Bliiriebtaiv  hat  ileb  der  Verkanf  von  Kfloiaet«r- 

hefteti  dritter  Klasse  zu  600  (stut  wie  bisber  zti  lonO) 
Kilometer  <>rwie8en,  von  welclieu  135.00Ü  Stade  ulii^nsetiU 
wurden  V'iii  den  gesammten  Einnahmen  der  baUfi  iK  ii  iiiilmen 
iiu  Binnenverkehr  kommt^n  37'5  Prozent  anf  die  Kiluninter* 
bette.  Die  Zahl  der  Fahrten  mit  einem  Heft  betiJigt  iu  der 
erslaa  Klaaae  13'8»  ia  dar  aweitea  lä'7  und  in  der  dritten 
SS'O  Stoaeter.  Die  maiiieD  KUoBeterherte  worden  g«M«t  lo 
Karbrobe  (38.700).  Haoeheioi  (29.000)  nnd  Preibnrg  (22000), 
In  Ifannbrim  dflifte  sieh  der  Verbrauch  infolge  Ciiitühruuf; 
der  Kilometerbefce  auf  der  badischen  Strecke  dar  frkbann 
Uain  Neckarbabn  noch  bulrkcbtUcJi  beben 

PensionleniBg»«  kdi  d«*  kgl.  fmB.  8tMlskakB«i. 
In  der  laUteraM  2eit  iat  in  PlnanüM  «Im  anaabnlidi«  Itabl 
li<ih«rar  ffiaanbahabeanlen  ans  DfaMtaaiHokaiabtea  poosiiHilert 
worden.  Die  , Berliner  PnliTi»cbes  NachrlcirtM''  bringen  dastl 
folgende  offlzlfist*  Krkliiiung: 

p,\'ün  iler  liefiü^iiis»,  Beamte,  die  d.'is  t',!).  Lebensjahr 
Vollendet  hüben,  rihne  förmliches  Verfahren  In  den  Rnhestiind 
zn  versetzec,  i«!  auch  in  den  anderen  VerwaUungszweigen 
Gebraneb  genacbt.  Wann  diea  aütnntar  ia  nmfaaaendarar  Weiaa 
In  ^iraldie  der  BiawbabnverwailMiif  g eechobea  tat,  m  li«8t 
der  Qnuid  darin,  daß  die  Cisi^nbuhnen  eine  Verkchrsanstall 
sind,  nnd  demsufolge  der  Eiserib;OindieiiBt  :m  besonderen  MaOe 
rasche  Bnlscblitsse  und  niiKeschiiiiilerli-  Tall<ral't  erla-iHeht. 
Boamte,  die  in  anderen  \  «i  walluugszvveigou,  die  diese  Eigen- 
schaften in  geringerem  Uaße  erfordern,  tOglich  noch  ihren 
Pia»  aaafttllea  kdanen,  genBfea  daher  vielfaeb  den  Änforde- 
raacan  daa  BtaanbaJmfteute«  aldit  mehr  nnd  ndaaen  dafanf 
bingawleaai  «arden,  dsB  die  Notwendigkeit  ihrer  Versetzniig 
Ih  den  Rabestand  gekommen  ist.  Es  liegt  dies  nicht  allein  im 
Iniirehse  di's  ENenbaliti.lirhst'JS  im  allgemeinen,  «sniniern  es 
Ikfijiiul  uutli  bii.zu,  d.ii'.  NM'iiii  Bnarntj»,  di»  d*>n  Atitiirderaug«n 
ihres  Amtes  uielit  mehr  M.dl  ■■titspreclieii  kunneii,  u'b-ichwobl 
im  Dienste  erhalten  wttrden,  dies  uatarg^enittti  ilie  ungOn&tigste 
Rückwirkung  auf  die  BemislVpndigkeit  der  jQngeren  Beamten 
anaBbea  m&ßte,  denaa  anf  dleae  Weiae  die  MacUchkait  de« 
AvfiNelgeiw  abgMCbnlttan  Wirde,  auf  die  ale  ibran  bereehtigten 
Ansprach  gt-rade  veniinfri'  ibr- r  vidb'ii  T.-'i-tiin^-RlbiKkeil 
haben.  Wenn  in  b^n  b-l/tiMi  .bibren  innerlialli  der  Ki^'  iibalin- 
Verwaltung    von    der     Iiet'ilglii<,      He.inite     n.irli  viilleniietein 

65.  Lebensjahre  in  d«sa  iUihestand  ku  vr!rt<et£i«u,  weui^  oder 
gai-  kein  Uubrauch  gemacht  worden  i^^t,  so  liegt  der  Grand 
dHrin,  daß  bei  der  Nenerganisation  der  BiaeabahaTerwaltnnf 
im  Jahre  1895  alle  Beaarte,  die  fai  Frafe  kaaiiett  kennten, 
zar  Verfngang  geatallt  Wtd  denmüchst  in  den  Ruhestand  ver- 
setzt worden  sind.  Naebdem  seit  jener  groüen  N  erjangung  des 

Ki.^eiibabliper'-.'iMb.'H.  inzwiM  l;^'!!  mehr  als  ai  h:  .l  ;ibi-'  1.  ei  ll'i>>eii 
üiiid.  Itat  deren  Uirkung  naiurgemskC  mehr  und  nivhi  nach- 
gelassen, und  es  tritt  wiederum  das  BedHrfbis  znr  Anwendung 
jener  gesetKüdieB  Befngois  mebr  hemr.  Da0  dabei  niebt 
rücksicbtalos  vorfahren,  aondafs,  anweit  diea  daa  latenaae 
de«  ktaJ^ldtan  Dianataa  trfMdwia  gaatnttat,  tal  dla  pantfn' 
Heben  Verblltahaa  dar  batraAndaa  fiamtam  bdllgerwaiM 
Rücksicht  genomwen   wM,   bedatf  dar  baaeadaraa  Ter- 

sic-hernng  nicht." 

Si  h:ieidi),'ti<'it  kann  ni:in  d- m  \'organge  und  dieser  Ans- 
lassnng  nicht  absprt-chen.  ob  beide  uodi  ein  anderes  Urteil 
lieiKclien,  ratl.>i»«n  wir  dem  Urleile  aneerer  Leser  iibprUssefl. 
Ea  koBuen  Uebei  aabireicka  lleaienie  iinaaxieUer,  wie  dicnat' 
Heber,  peraballeber  nnd  organteatoriachar  Katar  in  Frage,  an 
daß  darüber  wohl  knuiu  Fünis^ung  zu  or/.ir-len  sein  dürfte, 
weder  von  Land  zu  Land,  noch  bei  den  einzelnen  Bcauten- 
katagorien. 
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B«tri«b8«r((nbBis8e  der  bosBisoh-heri«gowini8«heii 
fttsilslMhBMi  Im  Jftlir«  190£.  Dar  Vtfwaltaiigaberieät  d«r 
lKMiiiidi-lianeg«wliiin&M  8tMtob*hMi  iit  jlA|it  mrtftet* 

licht  vrorden.  Denalb«  «rlirliict  den  arfrenlichen  Nacbwel«, 
daß  die  Bntwfeklnnf  de«  EitentMibiiiietze«  in  den  okkupierten 

Provinzen  im  al)i;"lHiif(iiif ii  .laliic  wt>it(>rn,  nicht  unorliubllcke 
Fortschritte  geuiacbt  tiat,  denn  di«  Betrieb&Uoge  dar  eigenen 
IilBieB  beti-ilgt  768.473  km,  die  BetriebsISnge  der  (Ur  fremde 
LiviM  betri«b«i«B  LUlen  88.896  km,  tamamta  867.369  km. 

Die  Ehitwielclonfr  dea  bMataeb^bantefowliiliAtB  Btlin- 

net/r»  tritt  !;i  erster  Ijtjie  in  Jen  Petrif^'bsleistung'en  zutage. 
Die  Auzalil  der  7,urucki;eli'gli';:  Zugnkibweter  liat  »ich  von 
2,.')40.58H"i  im  .l.ilira  l'üOl  «of  2,699.088  im  .laliie 
1002,  demriÄcb  um  158.ö(ilA?7j  mhr  6'2"/(,  geiteigerl;  von 
der  Mehrleiitmigf  entfalleii  'Mi  rM'i'i  auf  den  Persononverkebr, 
181.8&6  tat  daa  Verkabr  der  gemiHbtaa  Zflga,  wtbrend  dar 
Verkehr  der  OtttersB««,  dar  Vttarial-  nnd  hOuäaSg»  ataw 
Verringerung  um  .^)3.420  km  anfweigt.  Auch  die  Leistungen 
«n  Wngenachskilometern  xei^en  eine  Zunahme,  o.  zw.  bei  den 
Peraonenwn),'!!!»  u;ii  löh",,.  bei  Jen  Po»t-  und  iie^lickswagon 
aai  71  "'o,  bei  den  Laitwugeii  am  l  S''/o.  Die  Leistung  an 
NaUo-Tonuen-Kilometern  betragt  im  Jahre  1902  161,532  315 
Bvg«n  138,761.407  im  Jahr»  1901,  ist  alao  nin  12.770.908 
odar  ft>2  */o  SNtItgvii.  Di»  LalMn^m  Bratt«*ToDDanoKtkMMt«ni 
»igt  aln»  Zwahiim  rm  19-6  7o- 

Von  FkbrbetriebraUteln  varen  am  Ende  d«a  J«hr«tl908 
vorhanden:  l-S"  Lukomotiven,  224  Paiaoaairacaa,  ST  TM-, 
42  Oepftcks-  uud  2Ui>4  Litst  wagen. 

Wtt  die  Geldergobnisse  das  Uahnbatriebes  der  bosnisch- 
ktn^wiplMihaB  Stutahidmait  im  Bariobt^abre  Mbelan^t,  so 
batraren  die  GeaamtelnnahiieB  K  T,6l>5.fiS4*09.  gegen 
K  (1,9 7:^.6 34-40  im  Jahre  1901,  aluo  nm  K  P>^1 .0'i'»  *,')  oder 
9'78*'/q  mehr.  Von  den  gL-aauteu  Hutn'jb^.niinalim-n  ent- 
fallen aufdieKinnahuien  ans  JemPersonenverk»'lirKl  .587  Ii  i  -Vt 
(  I  Kll8.6iri8),  aal  den  Fraclif«<nverkebr  k  ö,Ot>fe.02;5 1>3 
( 563.388  .')1).  Die  Betriebsau  scaben  besilTern  sich  mit 
K  6,848.161-63,  s«g«i  K  6/167.640  75  im  Jabr«  1901,  dam- 
naeb  am  K  975.610-88  odar  6*4  ^V«.  Dar  BaMabakoaltxIcat 
stellt  sich  im  Jahre  1902  auf  69-79  7«  gegen  72-.'i3  »/o  im 
Vorjahre.  Den  Betriebseinnahmen  von  K  7,666.634  09  die 
l!(v'rii  iiSiiiisKAljen  von  K  :i4:i.  1  fir63  geBeitiiijerKe«telU.  erf;ibl 
sich  ein  Uettiebaübmcbuii  vuu  K  2,312.452  46  im  Jahre  1902 
gegen  K  1,905.993'65  im  .lahre  1901,  als«  nm  K  406.468-81 
odar  91*8  7o  Batriabaabaiacbafl  ergibt  sich  bei 

dea  LiidM:  Booiliek  -  Bnd— BanjaT«  am  K  273.613  06, 
Sarajevo  ~  U«Uur  —  ]l«tk«Tl<il  HB  E  U7.190.88,  BotaqJ— 
Sininhan  nm  K  IS.OSS'OS,  Laira-Bagcjao  «Bi  K  49'846>66. 
Dönji  —  Vakuf-.TiijVe  nm  K  f",  7rir.-2L',  Vogosia— Cl^\ljulluvi(i 
um  K  2.'ilO'18,  tiabeia— Huetko,  iifi/.tK"''iniscbe  Teilsträcke 
um  K  197.04.')'71.  Von  dem  BetriebhCibersclmss«  »urde  die 
Deitragsleistung  an  die  Milltärbabn  Banjaiuka— Üoberlin,  sowie 
jene  xn  den  anfierordentllchen  Erfordernissen  bewirkt.  Von 
dar  TanlnMuc  ud  Amortiaallaa  der  lavaatiartea  Baakapltaliea 
erwtint  dar  y«rwaltniig*b«ifete  atobia,  wall  diaa  «iua  P«a( 
da*  bMMiM^baraafawiaiadiaa  Laadetbadsata  VlUA. 


l.lTKRATrit 

StatisU.svhe  uad  tariflarbche  Daten  insbesondere  Aber 
die  im  Bairlabe  der  k.  k.  8taataatfeabaln>VerwBltBag  atekeaden 
ElaaBbaknea.  Whn  1903. 

Wir  fk-anen  ans,  die  alVKhrliek  v«m  TarifaratellaaKa» 

iKid  Abrtchnungsbnrean  iiu  k.  k.  Ei-tonbahn-Ministerinm  be- 
sorgte Ausgabe  unter  Wiedurholnng  des  alljäbrlicU  der 
•elfilpaa  aad  atttdleben  Arbeit  geapeadetaa  Lobea  wieder 


anzeigen  zn  kiiniifiL  Die  ZnsamnieQslellnng  iki  namentJMh  Ur 
TarUkioauiiaalonsbeamte  ein  sehr  dienlicher  Behelf. 

Deatoeh«  Randmhau  für  Geographie  and  Statlstfk. 

Unter  Mitwirkung  hervorragender  FacbmXnner  tierausgegeben 
von  Prof.  Dr.  Fr.  Umlanft.  XXV.  Jahrgang  1902/1903. 
Ä.  II  a  r  t  ]  e  b  e  n  s  Verlag  in  Wien,  jährlich  12  Hefte  zu  K  1*25. 
Aus  dem  eben  erschienenen  zehnten  Hefte  des  XXV.  Jahrganges 
heben  vir  als  besonders  interessant  hervor: 

Biae  Beateiguc  dea  Valkaaa  FopoMuptÜ  in  Haiike. 
VoB  BeiBrIdi  Lemeke  la  BiTeilko.  (Iflt  4  Abb.)  —  Von* 
srliriite  Jer  (;pogra).Jilgc!ien  Forschnngen  und  Eeiaen  im 
Jahre  lf<02.  1.  Asit'u.  Vou  Dr!  J.  M.  Jlittner.  —  Die 
Surbeii  in  lieatsclil.md.  Von  Dr.  J.  Keiner  in  i'li.irlvtten- 
barg.  {Mit  3  Abb.)  --  Forschungsreisen  am  Kiu  Rraaco.  Von 
Georg  Hühner  in  ManAos.  (FortÄctzung.)  —  Puliüsche  Geo- 
graphie nad  Statiatik.  Die  QzenzbenobtigaDg  voa  Abeeataiea. 
(Hit  efaiar  Raita.)  2ar  letstaa  Velkeilbl«i||Mt8ttotik  dea 
Filrstentnms  Bulgarien. 

Mit  Recht  kann  die  ,  Deutsche  Bimdschau  iUr  Geographie 
and  Statistik'  jedenj.  der  aieik  ftr  Brdkaada  tataraeal«^ 
I  bestens  empfohlen  werden. 

Die  Pflege  der  Augen  iai  feiudM  aad  knakaa 
Zuatanda.  Mit  elaam  Aabaag:  Batgabar  fir  die  BemfHwabl 
Sebwaefaalditiger  aebet  Aalaitang  mtr  üntenading  der  Ang^n 
Gemeinverst&ndlich  dargestellt.  Dr.  iup<1.  Wurm  Priis 
Mk.  1-20.  Berlin,  C.  M.  Arthur  Müller  <^  Co  Das  Brdi 
bietet  eine  für  jeji>rmann  VCI^iamlliclie  Anleitung  zur  l*rte;,'f 

des  Auges  im  gründen  Znstande  und  zur  ersten  liilt'e  in 
Krankheits-  und  UnglUcksflUlen.  Die  dem  Buche  beigegt  benen, 
r.nm  HeraaBBebaieB  eiagertaktataa  SehprilfiiBgatafeln  ermttglickea 
es  einem  Jaden,  die  Sehkraft  aeiaw  Aagen  adbst  an  be- 
stimmen. Besondere  Beicbtitng  verdierit  Jer  .\nlianii  iiin^r 
die  Anforderungen,  welche  die  verschiedenen  berufe  (l:>eamcen-, 
UiUtKr-  and  HMtot-,  EiaaQbah»LaB(bahn  «.  a.  w.)  an  die  AngMi 
stellen. 

crrH  NAcuHK'fn'KN. 

Der  Club  eröffnet  seine  diesjähri^^e  Vortrags-Saiaon 
]M«nat«g  dem  97.  Oktober,   ^'.,7  Uhr  mbMida, 

ntit  einem  Vortruice  des  Herrn  k.  k.  Srktion'<-('her'» 

Dr.  Frau  Lilutfaik,  über:  „IM«  l«iUad«ii  Oziind- 
aXti*  fBr  41«  koaimtrahll«  TttlfiMlt  d«r  BImh- 

baiinen". 

Sfebriftta  Mmt  V«rk«hrtWBtM. 

Hafau>g«Kaben  vom  Club  Ottarr.  Slaenbtlin -  Bsamtaa. 

Vtlj^  y.:„  Mttj.i  ii.M.s.r.  Wim,  I.  HoMaiumMnl«  Ii. 

RsÜM  L  Eath&it      I  •  \b  irucke  amAiagraiahHMr  Artihd  aaa  dar 
«fiatarr.  Etseabahn-Zaitsni". 

IMfca  1.  Balbllt  aaHelladige  Werke,  HaBagmihiaa  oder  Dav^ 
GaUate. 


I.  neue,  Baft  1:  „Pia  ElMakafea<TartflNbaai''  t*b  Imil  Baak, 
Inapakler  dar  k.  k.  priT.  latarr.  Marawestbaha.  Ladaaprab  K  IM. 

I.  Reibe,  2.  Heft:  „Ole  Slehsraeosaalagpn  ti«r  WIeier  Stadtbaka". 

Von  Hn^o  Koeiitler,  k.  Ic.  0%i«r  Batirac.  LadenpreisK  1.30. 

I.  Reihe,  3.  Heft:  „Ole  ümgestaltoeg  der; EisenhaheuBtertaHfe  Öster- 

reichs." Klüt?  Sliidit  iLir  I'  i  rii;c  <[vr  \  ^■I^tn;.tll^:lUIl^(  ili't  rttTitt- 
Sjihrien.  Von  i'skar  L e^■'•l•.•r  nml  Iir.  HfUirii'h  Ko^enherir, 
I.kJi  nij.'i-is  K,  I  '-'II. 

II.  Reihe.  Ka-i<l  l    „Das  isterreichisch  ungartsohe  und  internatieflaie 

Eisenbahn  Trassportreoht"  v m  Dr.  Frans  Hilscber.  Bereau- 
ViT.-iiiiiiUteUTPrueter  4«r  k  k  iiriv.  Kaiser  Ferdinands-Nfiril- 
hahii.  LiiJi'ü]ireiH  K  .'>.'Jv. 

Clnbmltclledei  geuieUea  b«lm  lieiaKe  dieser  Werke  dureb  da« 
Clnb«ekreUr1at  eine  ErralUlriBir  von  ItS»/«. 


ciaiDii 


Für  ili«  u  ^eiait'wortUdl 

Or,  I'raiu  Iliiiicbtr. 


Drack  von  R.  Spie«  «  Oo. 
Vim.  V.  tMtrk,  8«rM>iiigiMS  Br.  1l> 


Digitized  by  Google 


Heinrich  Riehl 


Xm  flentlMf.  WallrieMtaraMe  43 
LlehtpaiM-i 


^  lichtpausdrucke. 

n««««!««,  Bei«««.  b«Ms<<n  rar  irr«*wr«  A  t<  r- 
!•*«,  Mtus  nli  Mh*  ndii«ifi*ii  Praino.  Hwn»>' 


latannwiidieraiigg-InBtitiit  des  Cinb  SttimkihiBOiker 

Eisenbatm- Beamten 

Newyorker  Bernaiua 

fits,  T.  \MmutV»(  t 

Venlckfmnirpn  in  Kraft  Kiidc  lMt2   .  4(17. («in. (KK)  Kroneu 
AktiT«  Uni  Kilanx  pro  Knil<-  1902    .  .  liV  ii^mi  iMX) 
riN>r'«<'huß  ilrr  Jahri-K|()'burmug .  .  .        :i,7üU.0Ott  „ 
mritlenden  vt  rd'tlt  »II  Vcrvlchcrt«  1903  1,930.000 
KmUoh  k«l  der  k.  k.  SU«ts-3S«ntral-K««ia  0^.000 

SIvUaadw  tOm  udi  ««alitkrittnt  »»■ 


WIM,  z.  BiMmati  4  Freissler 

Budapest,  VI.  Davidgasse  2  ingeniear 

hataat  ilcai  hM  M  Jtthna  nwohUmUak  bH  dar  ■naagug  >ll«r  Anw  Alf- 


Cacao-,  (Midei-,  Caniltei-.  Maniiai-  M  mmnl 

Hartwig  &  Vogel 


Ftbrikeo: 

Dresden« 


Wie«.      Bodenbacli  ».  £. 


Caca«  vero, 

Maltogcn-Ca 
Tall-Chocolade, 


Spaoialttiten: 

Pnl*  tm  L'<  Kil«  Dom  K  I.— , 


rBpckeiiii,  Luhg,  In  ',1  Kilo  f'Bck«t«o  whfchlirli. 

rhinfcck    »'j* Itl Ich  In  C«rl'iti» 


;n,  hl)   i:io  -j'.d 

F>IJ    r;Q:|    {.'j  [tfl 


«U  40,  hl)    l:io  -j'id   120  H«Ji*r,  m  Tfcf^l«  »a  Ij,  4:, 

IM*  MirtkM«  Hkrtwic  4  V»«!  >lDii  in  dw  neiitni  OrikoatM-,  8}ia- 
. — .    -.    -  -.g,uk*AaBaadO<iBdU«i(t«BUb«Uafek*liVt«iB'M«i 


DriMtflft»imnttni, 

nrüh^choibtri  u  Sehltbeblbncn. 
WüliiiriRs  und  Waggoiett  «llir 

Art, 

Eiienabgüsie  ato.  ete. 

üUm 


Masohmen-  nnd 


vormals  H.  D.  Sehmidt 

Wien« 


WmImMU^«  Branischaiei- 


•»•  mMi,  I. 

n«  iat»t»  vtniiilMn:  a)  IMUJ*  Hai  dma 

b)  lla»il]ea  alUr  Art, 

c)  Ba4«Mn««calaai 


BagalaiihUc.  1*4 


Kasssnfabrik  ^ 


R. 


IX.  Seclustklaaiiii.  2. 

Niederlage:  I.  SterunsylatiE,  Brandxtjitt«  3. 
Erltter  tm  ma  rUaaliarlaa  k.  «.  k.  laxfcl,  fHr.  Khmb  aal  IwmUni  all 
Ail4nltk*r  laritKaifrlw  RalswMta  (aMttU  4leka  l>ckaa»(B4t)-  It» 

Feuersichere  Holzschränke. 

Uctarut  iti  k  k.  ■•«dala-liaiilartiBa  g«4  ■•hrtm  UitaMua»  tu.  tU. 


QafifOnd««  -IM3  7 


Primllarl  Lorivu  1802. 


€^^l•i)top^?  Sct^ramm 

ElMabfthiinirwii.  Katacbta.  Hcklff«,  IxiknraotlrBa,  Mawblu«o 
AutoBLliUn,  fJx)r(«hiBii9«B,Mab«t,BaBlaa,  Uncli-  u.dMiadruuk  t^c, 

B«tri«bsort« :  Wlon  SlsnoMrlnir  und  R&ab  (Uai^ArQ}. 


„Der  Conducteur" 

offtoieUe«  Coursbucti  der  fisterr.-unoar.  EismImIiimii 
«ffMiiilat  Mimu«!  In  täkn, 

rllidMgnMjiktXU.-,  «rlhianiKMb-. 

(■Hl*      ^  " 


ElaMiM  tttui  K  1.M,  Bit  truoa  PaatraraaUiaj^  K  i  *>>  ^u-ti  l'Mara  (IraaM 
K  i.79-  AaiKila  Bit  lilladlukai  Fikryllaea  i'r  .>         rnnr«  i>tt  Tnt  t 


Die  Veriai 
wi 


igaliamUiNig 


von  IL  y.  WALDHEIM 
17. 


Elektroteohnisohes 

«  «  £t&blis8ement 


F.  SUmpach, 


Prag-2i2kov, 

HiiHHtrafie  46. 


Obamimmt  all«  VsniiUiii n  i.iiiri<->itaB«<n  durcb  TaaUlatMeB  anU  WaanerkMrlab  .ig.au  Kneu.'ir.;  s.ia'.i=n  ;iisi{i|n.t>  Vivrr.  0.nt>l>i:li  «.u-JiHui.  Am 
IrtjaWMjaiMltgtrri '  koinioED  iliew  VaaliUt«r«n  änn  ^"'^Vtrfseh«.  vollnSstdi^  gictcli  unA  ühntttOtu  dl.M  <lixrcli  ry^ag«u  it^u^  uuU  ki.)D««»u  Wa.i.rb«(li»rf,  KlaICtalMllle 
▼MMMIWaa  <>lc«*nf>«  MjrateM«  f'if  i.:-!:  !!-  uu.l  \^  icr,).ljAr4m«,  (Ttuäii    iirLi ^i  mm  VantilUraa  «■)«  HnuU,  tU.uaiallou.a,  K.lfMluuBvrn.  W«MUt«n. 

k  k,  Au.orfi,    H«hvUlfiicnttA,   l.r,  imnr.  l*n    r [ii]i^ii)L|.<.-i»w»rt  aanKlIUlfii   i  lu  \Vtrtoli<>U.rn,  for  BilcliT,   Molkwalan  Ml-.   CnU.  MiiaaUl^Mcbift  dii'MT 
Biaucb«  In  OtwoaMi-Uairani.  Firli-Cvaraut  ani  KnaKiitiiaBkUg«  gntU  uad  (raaka.  Vac  Manbaka-VacwaltoBcaa  baiMM  MaiifiiMaa.  ><•« 


.  Kj  i.  d  by  Google 


VII.  I^rcheareldcrsIrBwe  Nr.  M, 

PftUntlort«  SpezlatltAtAa :  Telephon 
Hfrre«  IhrhCaiiKirfturr  tut  tiUUtrit««  unlwdloirt  lUaartikflaa  rMob«»  lUi>«raluy 
vtm  Nu*«  dnrolilMelgon  WiUblecli',  ZiDk-,  l'kpp-  ito.  Uft«li»ni,  DaflKiitin'fi, 

Uerrei  «lutiiebffr  futrMmtnl  n  nnlxdln«!  d«a«rti*rt«r  Abdkhtnn«  von  itetl«^ 
und  »cbwiren  groMa  (Jb«rltcl:t#n  (ParroD«!  La  Uodfr  T  Kimo,  MaflanrohraD  ««c. 

Hmtm  FaiiPrfta»trlrh«Ufrf.  •juiigr»  MttMl  aur  virkUcban  KoaMrrUniBg  tod 
W«Ulil»cb-,  2Ln^-  tiuj  pApfidAciioru. 

UlM«  Kftbrlk.»!«  w*rden  In  »cbon  ai>braachiffthlf«m  /niUadfl  g«ti*r«>rt  um!  kalt 

▼«rarb«ttf>l.    Übarsalime   »ti)«rhliu-|r«r  Arbatten    untar    (JarMÜM  •arlicamfcaaar 


Patent-Siclierlieits- 
Vorhängeschlösser 

„Syitem  Dom" 

»lliramaiiB  bal  4a«  Ii.  k.  Ktaaiitl>«hu«»  aiii- 
(aftliri,  anatttfi  aml  llafvrl  in  bakaaai 
■olldar  A«afahra»g 

Karl  Herrmann,  Pilsen 


Leobersdorfer  Mascblnenfabrik 

„GANZ  &  Cfi. 

Eiseniiesserei  d.  MaschineDfalints-Actiet-ßuellsclian 

Iteoberndorf  bei  Wien« 

FabricaUon  von 

Hartgossrädern  und 


Harlgusskrenzangen 

leummtCD  Bluobatmbsdkrt  Indnitii.-  iui<l  Klalnbfthnen. 

Speolal-Abtbellangen  fflr  TnrbiDODbaii,  Papier* 
fabrlks-       Holzschlelferel  Anlagen 

r»ra«r  f^r 

Cemrat-,  ftlps-  und  Keramische  Indostrle. 
Alle  Gattungen  Zerkleinerongsmascblnen. 

Wirmemotoren  „Patent  Diesel" 

fllr  Kleingewerbe  und  Landwirthüchansbetriebe,  sowie  Be- 
leuchtungnanlagen. 

Tranamlaalonen  aller  Syateme. 

ABTHEILUNG  für 

alektrilche  Beleuchtanga-  und 

Kraftilbertragunga- Anlagen 
la  Gleich-,  Ilreh-  nnd  Wocbix-lstroiD. 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 

k.  n.  k.  Hofllefcrmntan 
Tirn.  tMft*—  Nr-  >  UflPN  I  Brtl)««,  Palsls  B^alUkt« 


Unffaraea,  UnUbrmaortea,  feine  Herren- 
Oarderoi»e.  »portkieider. 

rrtliUate  IUI  Ztklu«iMiiKila«  fTkik*.  = 


Georg  Zngmayer  &  Sfiline 

Fabrik:  Waldegg;  Canptoir:  Wien,  I.  Briunerstrasse  10 

•ratngaB  In  baaiar  QoaIIUi  ud  eorgC^tigar  Xuafahrung : 

BlsoabahB-Boiarfs-Artlkel  aas  Kapfer 

Fenerboi-rintttu  jedei  ton«  niid  Urünse,  RiimUupftr  für  BoImd. 
Knpferblecbe,  Siederohntntsen    ohne  Naht,   Knpferdrilit«,  Nieten, 
Sebeibcben  n.  s.  w.  t*t 


S.  Rotbmilller 


Wien,  XX. 

i)    O  it 


Pasettlstrafia  95. 


Fabrik  Baboteohnlsoher 


bniioker   B«ieaoktnncs-  ud  elBMUlcl(M 
AosrB(tiuigs-6«CeBttud«. 

FabrlkallM  roa  Lanj  fit.  rihroi'rt  tn\4  tomukgm  BeliarhtnnrV'OtfflMltoilaB 

tni  KlMnbahn-  and  SchlOikitabadKif. 
S|4'iUI'4rlikrl :  Patnt-WMkMlwIvclbaa  mli  linlikanr  PWiplUta  Ittr  mlita 
a&d  Unk*  W*lcbMBI«UaBa  v*ri««lldlHV,  A«aw|»lior-S&(tiAl  l.«i*T«»n  *ll«r  HjrvMt«. 
PMiicil-AlainliilaB.NlifMlbuariMB  ttr  XUmliklli»*!«.  Trmi»|<>rnil«.  anarrbraob- 
Ucb#  Farbblaadail  Ittr  Maktaiirnala  alc  atr.  Htiiaralnr  Werk.tarto. 


StefaüY.  Götz*  Söhne 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  für  ZentralweieheBStellangen,  Bahn» 
schranken,  Maschinen  and  Apparate  zor 
Sicherang  des  Eisenbahnbetriebes,  feiner  für 
Werkzeuge  und  Gebrauchsartikel  den  Bahn- 
baa-,  Bahnerhaltungs-  und  Betriebsdienst, 
Berg-  and  Hüttenwesen. 


UnirormlerangH-Ktnbiiaaement 

WILHELM  SKARDA 


K.  und  k. 


Uoflieferant. 


I.,  KEntUrntrate  \t  37.  WUN,  IV.  PavarilaatlraJ«  \r.  tS. 
Urfert  •arcnillc»!  cnaarht«  rallariofa  lail  Mfilklaldf r.  Nitlc*  Pnl««, 
/.ahluaraertairkieranxefl.  l'roai^fkle  icrall*.  l»4 


FIr  den  iBwratcBteli  Terantwortlicli  Annonreu.Expcdition  fl.  FoxiutBji,  Wien,  IX.  HürltraRite  5. 


KiRentfamB,  lleTmuavEabe  und  V«rUe  dua  Clab 
Mtarr.  Eiaeiibalui-BaunUiii. 


t  u  iSi»  Uodaktiaa  wutwiutUeli 
Dr  Pruu  BUnlwr. 


Kra^li  von  K  Spiaa  *  Cti 
WitD,  V.  B«xUk.  MTMftoaRaM«  Nr.  !<:. 


Digitized  by  Google 


österreichische 


Eisenbahn -Zeitung; 


Redaktion  und  Adnurnttratlo«)  t 

WIKN.  T.  BMknbMhgUH  II. 
TeI<i<baB  Hr.  M. 
PoalapKriiKH«ii*Kra«»  dar  JUImlal- 

■trMIca:  Nr.  M«.14t. 
Pa«tep»rfc«Mn-Konto  dm  Clmh: 
Hr.  »to  ia» 
H«tlrs««  warilan  üActi  liam  vom  B*- 
dAhtiooft-Komit««  r«»i(«i«ue«a  T«rtf» 
tiotiorisri 

MuaakrIpU    «mli<a  atoM  »ullok- 


ORGAN 

im 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Aboflfiement  iikl.  Pottverttndunf; 

Ii  Aalcrnlot'IIiKira : 
Ouijihng  tc  la.  UalLjitirlg  K  t 

rOr  tu  \)*9Ur\,f  Htiti: 
OuiJUlirLf  Mk.  II.  Ualbj/Llirl«  Mk.  I. 

Im  ll>rl|c«i  Aoiliitil« : 
GuilthrlK  rr.  to   Hall.jUirlf  rr.  l«. 
BM«ii|Cfftt4>ll«  für  dit»  Ht]<liti&ii4«l  : 
S^ltlki«;»  4  grkarltk  In  Win. 

Usials«  Bammim  30  Biliar. 
Offaaa  RakLAnatioDin  portofni. 


31. 


Wien,  den  1.  November  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illwitrierte  Spezial-B«hn-Pr6lscouraate,  lowle  MaBanltltnng  lur  SelbstaiaBBahme  gratit  ind  franko. 


;    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  AusrGstungsso  rten 

f      JOSEF  ZIMBLER 

Unübertroffen !  Wien,  Vn/2.  Burggasse  Nr.  33. 

Beimten-Önlform-SomiDer-Kapp«  ?rL3*:2fJ,.L".'.'*^-'  Pluvius! 


NEU! 


Bote  I>leiiiitkappe 

wuwKltkl,  wkMkbdr.  PiimiMhD  ;  K.  »ta&u- 

bahn  10  K. 


NEPTUN! 


AUcrhoelial« 


A*aMlekBU(iii 


K.  l  iiriT.  BrörtPiwapD-Faliril 

C.  SGHEMBER  A  S^HNE 

k.  u.  k.  U  aflUfm utcfi 

Wien-Atzfi;er(«dorf 

enenKen  Lokomotfv-,  Waggon-,  StraBenfuhrwerks-  u.  Magazina- 
Briickenwagen,  Gold-,  Silber-  u.  alle  Gatlungen  Schalen-Wagen  eto. 
Wagen  mit  aatomatischer  Reglktrier-Elnrichtung,  automatitcher 
Fahrsperre  ind  Apparat-Einetellung  mit  Zfihlwerk. 

Z«Dlrml'Kuul«d  und  Haupt  Niedarla^^a  ; 

Ecke  Maximlllanatr.  8. 
(Kiratnanltigi 


&  -I 


2 

g      RikaBhna  ralail  -WtKKan-BtlltkMvaK«   a  k  ■  «   OalaXaaaUr.  H 

lirachung  »urilav.rwerk  rith.nd  ortor  In  vuOali«Taaa  Kaalaa  non- 
C      »ari,  Skatca- ud  KiKUtrltr-EiarirbtagK  rirdM^MUTrai^kran.  ^ 

In  Anweii4aBF  anf  »ttiiitllclien  jS«t«rr.-nnfrar.  KImf nbahnen. 


Eritet  Wiener 


Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

«laa 

Ersten  allgemeinen  Beamten-Vereines 


Auskunft 

Obar 

Beitritt,  Einladen  n. 
Darlehen 

M  Militär«  und  Beamte 

wird  aa  )«daaa  WochaaUfa  roa 
S  Ma  T  Uhr  NaekailtUi«  karall. 
«üliflt  arUUl, 


Ö!((rrtlcklBtli-iu|ulsclieji  Maurfiiio 

(i(rgl.trlortofi.niiMrn«cbaft 
aiit  beacb/kaktar  lUria^) 

WIEN 

I.  Bern.,  Qrünaiigergaase  Nr.  7 
im  aifuaan  Baaa«. 


Bestand  seit  dem  lahra  1866. 


f  asserdicbte  DecktDcher 

Brüder  Jerusalem,  „  ä.  « 

Lieferanten  der  k  k  ftnierr.  Staaubahnen  etc. 


HölEerne 


Elsenbalmscliwellen 

lad«  Typ.  lirfart  pmapt 

Sigmund  Siebenschein,  Wien  II/, 

Rembrandtatrafle  6. 

T»l»pl»B  15156  SI.J  Tflfpkaa  14156 


RUDOLF  SCHMIDT&C?^ 


iFEILENFABRIK  u.  STAHLHAMMERWERK 


Spezial-Artikel : 

fallaa  aua  Prln«  ni-Kal^dlilakl.  larka  :  Narelm. 

rrliinlanaff  II«  fr-iiiiar  Uualilkl,  Marke  ;  lirvk'l.  =   

lUfaIrrrttlhl  lit.lriaih.r  Wnrki.un.la.M)  ja  oltOkrrlrairaDrr  <(l|l|llL 
Ke»al»er-Srhirll«rbB»lclMt«kl,  llkrtf  5^  tul  «lU rhirlrain  1lat«rlaUaa. 

Patent-Blattfeder-Hänimer. 
9^  Aifkaoen  akgealtzter  Fellen 

■wk  Kn^M  AkanaraiaatiiiUB.  aalirl  drr  BcaUad  «rballai  klelbl  lad 
NeaaDarbairmicea  rortrallai    UIrrkal  rnirallaa  (IIa  antUadllrkra  Trlli. 
MinarF-KlarrUkiaKfa  (Ir  aait  Pallts 


j  Google 


Qchöne  Kinder- 


Kleider,  MUntel,  Hüte 

k.  u.  k,  Boflur«rftnt 

IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


Kn*b«a  s.  Mtdebu 


Johann  Anderle 


Intertirbaner 
-  Verkehr. 

Ertte  ind  griSI«  Rollbalkenfabrik  Oeilerreloht.  • 

#  &U  ftatt-  sni]  »jihractiilrtierf □  AbKrljUa  |§ 

W1«B,  V/L  Bohönbranaarstrafl«  Hr.  31. 

K*IIWIkei  all  Sliklbudflbryi);  «7« 


K  k  priT  WeoliselsoiUge  Brandsokadeo- 
Varslokeriingg-Aiistalt  = 

 Wien,  I.  BIcker»tra»e  36.   


KniokM 
Iii  itim  ISIS. 


DU  AnaUh  Tanlobwt 


a)  eeklll«  lamt  itna  Xab*b6r, 

b)  Hekill»!  alUr  Art, 


MI 


l«»rT*hii4  t.  A«tl.:  K  M7II-SB0,  Um -Vertlck<rii«iiBB«  K  'i  oe4.1M.141 


ii  klMUiUaa ud  AaiMichaua<i*a.  Part«,  lAindoo,  Wiaa  c*o.  Uraitta  galdeaa  Mf4ilUe. 

K.  k.  priy.  Fabrik  Job.  Sobubertb  k.i.k.  itni«r<nai 

Wla,  Xn ,  Oltkkrlkt  OuiplVkd(.  7  M*daria«a:  IT.,  rattrlttuto.  3(SlUUIJ. 

«inpfl.bU  p*uaLl«rta  Jaloiuira  ohn«  iiartanb&iidar,  oka»  t^antliaeiUr,  HaUroulaAiu 
BoUkalka*  mh  HoIk,  Hu>tilwallIilaob.BoUb*lb*»  Biip*l«at.  Sulilhaaitnthraagauuii 
dar  Baladanwf.  Saun^lMhaa  mit  IlawbuaBbalrlak  odar  Fadami« ;  Ball-Ilaiiax- 
wkada;  Koaroktloiu-Xarloaa  i  Oardaroli*-,  Baraau-TtiW  Mit  Bollkktkaai  «b*<- 
HoahMaa  Ii«tUtiK-Viin<'hli«S«r  fUr  VaauUT  ood  Tnna ;  TraUaoaa  (MananpoHn)  tar 
aKbllakloiuMban  Wrklaiiluo«  ,a*  Vkaanuuiafa,  Wialanrütao,  Laab«a(t»(«ii, 
Kag*lb*h]Mii ;  8chauvii'ii<rli-i)  lQrUa«a«litliAaaar,  aarlagbara  piio1oirT*phiac>ba  At^Uen 
(faaaralabar),  üartaaiatillu?)«  i  Oftriabiaiit,*!  He.  luick  lUaatriflrtar  lia«p»-Pr«it- 
Co'innX  auf  VnriaiiirMi  tlraiit-'/niMdiuig.  IfB 


Niederlage  der  Porzellan-Fabrik 

Adolf  Perscb,  «^^— - 

Wien,  I.  Schillerplatz,  Gauermanngasse  12. 
6ro»»es  Lager  ulk-r  Bv'hirfaArlikel  Poriellan 
dir    Elektrotechniker.    Services,  Gebraiichs- 
geschlrre. 

Telephon  Kr.  4320. 


m   ^    r>>*U*rUut«uda  KtMaafiitrlcfafarb«,  wirkl 

.A.IllirOril<  wikat  bat  achai  irrrattet«»  KU«« 

Fluni  m  eilt  od 

MDliRabll  la  bhlUilaii  PraiM*  Ii»  IpaeialiUlaB 

Chemische  Fabrik 

AVMMI«  *.  K. 

yartr«l»r  fBr  Wlan   Nlfcrrliil  »«kllT.  I  B»l<ilnr»lluau»».«~il 


faaiav*  und  w«tftf<rf»at«  A&itrl«)i- 
teika  far  Bota,  Biaia  a.  a. 


Kind  &  Herglotz 


St«mpelfabrik 

Josef  Habenicht 

AoBBig  a.  E.,  Böhmen. 

Itnl  lUd&rf    VQn    ftnalUchoB  äUmpigli»» 
rar  Ki»««b*liUBUUuut  u  lialtamJali  batiMi 
tmyfoU\»n . 
Llsfarul  nabrarsr  Bilnw. 
PrftUoouTAiite  Kifttli  und  ftttneo 


»DELPHIN« 


Filter-  und  Kunststein-Fabrik 
Wien,  XIV.  Nobilegasse  23. 

])i>IpliiB-KUtM  halloB  du  WaiMr  abtolat  r«in  von  Bajil1i*n. 
Vt>n  «niou  ZliÜ-  und  MUi»r*Aatoritat«ii  tf^-nifl.  Ii«]p4iiD 
yi\U>T  tt4ctB*a  alcb  Uutcb  ILr«  Wifkt&nikMt  tta4  miü^ 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  lll.|i.  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  itlr  Telcfrapbea-ipfust«,  Telephone  und 
TclepkoB  -  Central  -  rnmohalter,  elektriich«  StatloBi- 
Decknnfsalirnale  and  BahnwKchter-LKatcwerke  fOr  Elaen- 
bahoeD,  T«le«rapheo-Batterieii  and  I/CltaBKamaterlale, 
WMa«rme»ft«r  eigeDeu  I'ateute«  fttr  aUdtiache  Waaaerirerk«^ 
Bierbraaereien  und  Matcbioenfabriken. 

Alle  Telephon-  ood  Telegrapben-EinricbtnDgen  werdta 
prompt  aoa^etOhrt  und  Voranacbltge  kostcnfr«!  aaagewbeitet. 


((I  Fibril  cbemlscii-  teclmiscb-  IIaiq  Vfa\^\  Prag« 
»"-physIkaUschw  Apparite    AlUlD  mcivu  g^.  j 

..II«r:«ri  An  irala  iio^l  FI-lii'U'  «ur  .  -<i  K..lill»llf  rali  Fr»fr»Bt-»*»'ajc»a.  Raarbi;.  a- 
apnaril».  7.iiriii«>rr  iflaioin»«»»).  .X«plr»l»frB.  liaauaiaifl^rUe,  Kalariariar , 
l(u»'ktllb«rtb«rniaiiirl«r.  Pyra«reer,  Sftgtt^ft'*.  U»»>««*r.  «ka»a»»l»r,  »•»»- 
«aKca  M  llirltbadiaiaiini:  dra  n  aaif  rt  ».eh  allaa  Kaibodan.  .-)  I  nlrraarkaai; 
«aaOUii  um  Srkailfrnlli'ta:  ViarotiairKr.  UftoBelar.  Ixaaalar.  BBI(aBar«Bkl- 
aad  Itilrlrriiaaklurlfrr.  l'ttralromprllfrr.  KkliabaatiaaiMUi«u|>|>uaU,  raratllakaa«.- 
Aii^r»!«.  ,(1  far  ckNilaek-t*«kalafrkf  Aulrani  ta  babonaoHaa,  aowi«  aka— 
l'ri|itral*  i\  Hlaacarlla  aui  kCkailatkea  KklllU<v>  Ab  4I«  Uanaa  laaarai 
<.rt«lla  alU  u..iiliii«rhlcn  AvakBafla  aod  Tcwada  malaao  (iiuiia  llliiWHaalaa 


SctinDbeD-  ood  Selmiltilei&ireDfilirlU-ictleDfeullictiin 


BreYillier  &  Co.  ü.  ä.  Urban  &  Söhne 

Ceutral-Bnreau.  Cajsa  niid  Nivderlag«: 
Wlea  VI.,  Magdalenenatraase  18 

Irmgung  von  Schrauben.  Mütlejn,  Nieten  u.  Schmiedewaren  etc. 


Maeonstürkond  ist 


BECHER'' Englisch-Bittkr 

jAtttS^^^  WsterAIaoenliqieir 
^  JfoPetl)a>Jiqii£ur.Fal)rilU(arlsba(l 


r 


,rindol1807 


;  (i^,st  nrsUi'Jjcn.  Junn  iirtlfcUcn  ! 

Yaitratattla  Wiaa:  OatI  Zaehaalalar,  ZTII.  QraUKMM  It  3«l 

Zu  f.abao  In  all^n  !.aa»i>rBO  eli>KlOkcl«on  Oaaohkften  ;  w»  »Ick«,  Vaiaaad«  ab  »'ibrik. 


L.&C.Uardlnin(h' 


Oer  beste 

Moh-i-ttoof     copir  -TiDtBDsün 


Marke:  „Koh-i-noor"  Copying  Jnk  Pencil. 


Damprschiffahrt-Gesellschaft  des 

Oesterr.  Lloyd,  Triest. 


Direct«  Fahrten  nach  Indien,  Ohlaa,  Japan. 

EiMainpfer  nach  Egypten,  wüchenUich. 

Kildmnpl'er  oach  Conatanttnopel,  wO<:tieDt1ich. 

Wöchentliche  VerbinducK  uucL  Albanien,  Orle- 
ohenland,  TheeMOlen,  Sjrrlen,  dem  Sohwnrxen 
Meere  etc.. 

Eildampfer  nach  Oattaro,  wöchentlich. 
Auakünfto  uod  Fahrpläne  bolm 

Oesterr.  Lloyd  in  Triest 

und  der  =^ 

General -Agentie  des  Oesterr.  Lloyd 
in  Wien,  I.  Freisingergasse  4.  -^=' 


Digitized  by  Google 


Maschinen-Fabrik  u.  Eisengiesserei  von  Joh.  Müller, 

Wi£:N,  X        b.rsfUKiiajC  i«>  U  H  rr^Zf  asatfcblnea  Aller  Art.  wl#: 
Drftbklokc.    (U)<1  ;    HanJaupport-.    bffftliiir- ,   BoIsnb-,  Dopp'^lbola«!!-, 

Plan*.  Puffvr-  Wfcls«»-.  Wftu>BrA«l*^r-  und  Lo«oinotl*rft<l«r-lln>hUak».  lUhr- 
■lurblncB :  nad  ««»r:  Frf>i»t«1i*ciiU  Dotipnl-.  Waud-.  rrMiUbeBU»  Hadlal-, 
WMd/B*llal-  ud  horltcnUl*  BokrBMchinta.  PIauIioIi«!-,  Nh»p(iif-,  tUo«*-. 
MultrTDftfl»  ,  Hrh«*^-  und  Lrtph-,  Tll«cbkut«uhob«l-.  Bl*chbi»g-,  HohrauWo 
•cbMld-,  WalHBUpfan-FnU-,  KviUaib  FiUs-  uad  L«egl<Kibb*hr-,  aowl«  «Ib- 
ra«h«  f  rBift-Ma#ol-in*ii.  Omtnr  und  Stahbolaati.,  Anbohr-,  >owl«  K«rb*l> 
a*pr«D4r«ti-Api»&rB«*.  FrlcUim«-Prw»«a,  baBd«&ir«i.  Uoff»]-,  Breit'  uad  IVt^^i- 

174 


GlashiiUeDwerke  j 


vormals 


Schreiber  &  Neffen 

WIEN    I-  TeretthaffitraB«  Nr.  B. 

Badaprat,  [T.  Alle  l'tKgu»  10. 

Krale  »4  cHlle  QitfU>r>krlluU*ii.  R«kliit«  Aliwakt  Ii  UoMrl  Qstiltarta  In 
KryatAll.  Cnrnt  K—ttirr  BliCUu.  UrW(*i  l.t««r  Ii  TtM-SenlMB,  rUll,  crm>lwt, 
Krulillirri  >M  icrkui  All»  Uluvtna  ttt  i*m  liuikaki-Btlrl«»,  Hr  HittU  ■■< 


IX.  LleebtcnntelnstraB«  22 
rng.  EliMbciktme«  ii. 


R«iiur*U*Hii,  MWl*  fir  «<■  laukAll. 
Illulrlerie  PTtl^-Kirut«  (rati*  u4  buk*. 


Guido  Rütgcrs 

 II  JHf  


Maria  Thcresiensfrasse  8 


t  IL*      A      ■      Ifrlin.  S^ilklliama  1  UarnkniiilruklUirg  alirr  Art 

AIDin  Ufll  IS  =  EtseDkoDslriktlons-Werlstitte  = 

Wim.  MX.  \S  *»rrlf iUDX*>lriltr,  .SiA^lkako  ViUiKt  MIt-i-li  tlb«rr.imnil 
lur  A'i>re)i>uti« :  ««wraltlp  »<  frmifinn  Tri(*r,  Iirrkni'  a.  t»irkk»itr«k- 
ll»»pi,  4ilorkr»tllklr.  H'tllklFFkkoQitrDkliiiiir*.  rloriir  Stiram,  N^lo4«l- 
trrp|H>a.  •rkiiif4>rurrn«<  <llllFr,  rurUIr  T<rc.  Ttrrg  <tni  l'railrr.  allr  Arlea 
lUaacbltMrr«!,  i<la«kiii<rr,  Pairlllo»,  IVamltilkallpa,  KiMk»  siraHfn-  n»i 
KlatakabikrUckfi.  Krlae  in  allra  S)ttrmn,  üthXrtur*  -.  ■i 


Patent-Siclierlieits- 

Vorliängesclilösser 


„8y*tem  Doae" 


MO 


a11l(«iii*lB  bai  4«a  k.  k.  ^aalabaliaaa  aln- 
(•luhn,  tnaoat  aml  IMot  Iti  bakaaai 
Mliaer  AaifiUifttav 

Karl  Herrmann.  Pilsen 


Aotlen-Gesellschaft  der  Locomotivfabrik 

rnfül  in  Wr-lVeustadt 

Cfff^rH&dH  Itifl)  aramift 

!«••  )»d#r  Art   fOr  Normal*   aud   SaeundArtabocs,  DBaspfteaaditiMB 

nJl  V^ntilaUUfTunf  '  t'aUUI  CoUtnaaol,    liampflMaala   ladM  Axt, 
rirralatUia»-Wai»»rT0br«iikui«1  iPyitMn  Simouli  A  Laas> 
Tr«ii«nil«*lQn*a,  RdSrlvUnagiin  tv. 


Bei  Wind  und  WeHer 

tiab«n  Raucbfiage  tob  W<ihB|f*ftiftiidau,  W&rtv- 
tiiiMrn.  L<>koitHillv^bu|i|i«n.  dir  l)fitiKt*bi«|r#  ton 
AlMjrtvn  »tn  ,  «lAndlK  Kut«ii  'Amt,  w«nn  al«  mit  drai 
>>•!  »||«n  k  k  nn>i  IMvBth».bii«n  la  Vvn««ndonf 
«uL^udKR.  ISStNHirarh  er|ir»kteB  palen t.  Jalia- 
ftvbca  ScbaniKleiB'  mmd  TeaUUUaua-AaraaU  var> 
trh«-n  «lad.      Auf  Wunaeh  Ui'tnuig  aar  Prob«. 

J.  A.  JOHI« 

Wien,  lV/1.  FrankenbrrRgHie  8,  I  6B. 


Patentanwalt 

Dr.  Fritz  Fnoha.  ,3, 


TMhnlsch««  Banan 


hmlrn  k\M  Hamlinrpr. 

Wim.  VII.  NlebeaalppDK.  I. 


Da«  b««te,  billig»!«  and  daaerhanette  4< 
Ra«ti«hutnitM  für  Elacnconstruotioncn ! 

itraittF  1.3  0. 

.ihusKiui'  wuruaaui  iiinuniiiotiMn  t>|abMr  t>m--bickt«B  Attaai«llaa>g<o  alf  der  wlrk- 
•amata  fto»ucLut«anitrtch  mit  d»D  bflcb*tf>ti  rrvlM«  auaireiviolintC  tu  Pari«: 
(totd   Mad  ,  IiOiido:i:  Oi'ld.  M*«l  u.  K>ir*tid<pl.  Lyon:  Uraod  Prtx  a.  Q«ld.  Mad 


ScbDppenfirbt 

TOB 

WERBER 

Wl«\.  VI/1 
'  c*ro«lliiK.  It, 
Ir:  Biaiff  Dittrrer- 


Georg  Zngmayer  &  Söhne 

Fabrik:  Waldegg:  Comptoir:  Wien,  I.  BrSunerstrasse  10 

•rx«  .i({»ii  Iii  l.w«l«t  VJuA.liili  and  torgfllUgar  Aa&ftihrua|(  : 

Elsenbahn-Bedarfs-Artlkel  aas  Kupfer 

Feaerbox-Platten  jeder  Form  und  OrBiise,  Rnndkapfer  fUr  Bolini 
Enpferblecbe,  Siederobratatzen    obn«  Nabt,  KnpferdrUite,  Nieten 
Scbeibehen  d.  b.  w.  mo 


GagrOndat  1B37 


Pflmliart  London  1602. 


En raipmiC :  laadk«,  PirviM«  und  I.iuikfj^rban,  fitr  »ftmtlich«  ladaitricavack* 
EaMabkhai*a««D.  Kiit>ch*B,  Scbiffr,  LokumotiTan,  MaaetilnaB, 
AutomobU«,  Kibrichtaagan,  Mab«t,Il«aiau,  Buch-  u.  Hitladnick  tiv, 

Betriebsort«:  WUn-Slmm«rln|r  ond  Raab  (I7ng>ani)a 


Karl  V.  Schmoll 

k.  u.  k.  Honieferant 

WIM,  XVIII/1.  Mirtliitstr.  22. 

o  o  o 


Spezialität: 

Leder-Pntz-Paateii  für  Schuhe  aus 
gelbem  Leder,  Lack',  C'ßerreau- 
nn*l  Bockleder. 

rraiilUlaa  aaf  TtrUicra  rraaka  aal  (ralla. 


Dia  Blech-  und  Blelwaaren-Fabrik 

G.  WmiWARTER 

Wien,  I.,  ßetreldemarkt  8 

Uatart  Blalrakr*.  BUiklark«.  .SUaalal.  Blrlpliakaa.  ZiakklMka,  alla  OaMaaca 
Ttrtlalila  BlMkn.  lowi«  irriiakl*  Wrilrabircbr,  ifirilakka  Drabt,  Bckaan- 
aad  Wffliabl^bf.  dlvan«  Ilirrbvaarfa  n  bLUlgvMa  PralMO. 
Liaterftol  ▼•r»ehla«lao*r  OaMrr.miaar.  Kla«ab^a.Varvaltan|CM.  gf| 


Fellz  Biazieek 

Wien,  V.  Strauß^^ngais.se  17 

Fabrik  (flr  EiMDbaimaagrflstangs-OegensUnde 

Feuerfeate  Kaaaen,  BlllettenkKaten.  Ploinblerr.aDKea,  Deeoapler- 
zangea,  UberbauwerkzrnKe  etc.  im 
Lieferaot  der  k.  k.  i'Mterr.  Staatsbaboea.  der  meisten  Qattrr.  PriTatbabnea. 


Digltlzed  by  Google 


PATENTE 


M.  GELBHAUS 


WIM,  WL 


7  (ffitßMK  dm  k.  k.  PMMmH). 


K.  k.  priv.  Erste  Florida-  0  dorfer  Tonwaren-Fabrik 

Lederer  &  Nessenji,  Iii 

Floridtdorf-Wien,  I.  OperngasM  14. 
«  •  • 


lilMlfrU-  Htriixf iirriibiTn  für 


11  Oha, 


Dr.  Graf  &  Comp.  AL"ti„;!iru»  2. 

FiArik  ghwlMk'tMhimiMr  ud  fhannoMrt.  Priemt» 


ScIiDpptDp&iiierrirbe 


li»«l«r,  (lftii«rti&fi'<rt«r 

H  ,.^.rl>iH.-A»i(tlc      für  crtnie    8-i'^    T  i.i.r.  7..hllpul. 

IT  .rk!.n,  H»ll.n.  l  lMh-  ^„j                 .,  -rri  .rll.  Hp.ci.ll- 

a*ch»r.lUt«lTolr«»t.:.«c.  unül  .■■trrll-ii    rat  Hau»- 

AtttM*  004  bll>r<sm  und  s  <^im  ii-it«pll.a«. 

IlMcbuhcni.  iltai-.e  ^Li  üsUtpUm 

III  tntUctaa 


r  ntiuMl  BlMcl 
■lakihiirtM  < 


Lokomotivfabrik  Krauss  &  Cs 


Aktien-GeBeltodiafl 


LokomotiTsn 

■Ii  Urt 
ZikanlMftck,  .w- 

,kJ*ii  ! 


W   I    I  pp?tnlo7ziqn??e  Nr  6. 


I.  \Vr.  b«littrdL  Bot  Vorbweitmcikuae  flkr  di«  Prüfan^  aus  der 


Wimm,  ▼III.  gi>nltMiii  Mf  ff  IUbmmi  «m  te  OMtMiMi). 

UM:  S.  k.  a*rfMW«»OHWil  I. 
Knndaurt  ■  liHMik  Booorar:  rro  Moiml  12  Kron«i 


>  (UatrItI  kaaa  Jr^rmll  n-ri.k'rri 
Ar.  AM4v.-irtlg"  ir«llllllli4ic  lirlpflirhfr  r.Ifrrirlii  „  i,     ,  \ 


Bogenlichtkohlen '"'»^03 


:a  r  fllr  lug*  BraiDduiiir,    Hk  am«  I,'  «1  'kv    V  für  V.k 
;  g*l\>,  rot  SDd  lallcliwokti. 

AUnrtmtm  QaaUUlMa  bat  bUli«aUn  Fi.iaan. 
aad  MiuMr  iraUa  nad  fruko.  Wo  aocb  akebt  TirtrMrn .  weritn  «al  .ia- 
tßMaU  V«rtnl«r  tmcht. 

IL  FLEISCHMANII,  Zmtral«  WIEN  XVIIA 

Iilataanl  ta-  md  i 


TeUpku  tat 

OtlcrUiidFlIS«') 


Die  concess.  FalMik  fBr  Elekfroteehnlk 

H.W  ADLER  &C!£ 


WIcu,  X.  Rotlienhofgassc  34  nnd  36  (ei|?ene  Gebiiude) 

llifwt  Wlliflt  In  WII4..IW  AluruUruiig: 

Uta«  «arkMMrt« 

•KUtrophon«. 


ElaktrlaolM  TaUcr&phm  1 
nr  all*  SvMiM.  • 


oniar  aat  I 
!■  elektrlaeke* 


NMtrltc»:  I  Pn.drichrtml.  •  (TnUagart*  OpornfUM), 

T^liip'ioii  l:iTn   II  WaierflnD.M  (Ueb.1  dam  CulIhMi«-), 

1,  l.i.l.Nü   12  717,  SJJ 


125000  •»  »t 


]  50.000 


!  BIh  Xi»a  kostat  Kvoae ! 

I>;f4«  Lott«r^a  Iii  mt  f)BPB  Tr«ft*rn  Im  GMamtwuli 


b4  bi*tAt  d|r«»l1iM  atitTRl  trnnstiii«  <r«winaitohaaueB.  MtSNflMfl 

bairir  50.000  Buronen  vtc». 

Das  Balnarträgnis  wird  auMchUaflUoli  nr 

Untentützang  Teninglückter  und  unTtl^ 
aohnldet  in  Not  geratener  Eisenbahner  ■•• 
Wl*  AiMB  Witwen  and  Waisen  ▼nwMidet . 

Baa  UUarl»4ai«M  Itilirt  iMt 

Wien,  VI.  Unm|»»i«rfMa«le  JMU  fWepkra  1148. 


SCHSAITX 


k.  D   k    Hof-  luiil  auMdil.  ptiv. 

Sitkvirta-,  DnhletvtW-  uod  Gdalilt-fabik  oiid  Ptriumr-iliitall 

WIKH.  larUbiir,  WtoMMRiM  Xr.  N  wrf  U 

emptieblt  Hieb  tar  Liefernag  voa  allea  Arten  Btaaa-  und 
MeBBlnifdraht-OewebMi  ud  CNAaehtan  fllr  du  Eiteii- 
babuweava,  als:  Aiohenkmataii,  BauohkastaiiKlttar  nad 
Vardlohtnnpiirewebe ;  anü^rdem  Feaatar-  ud  Obar- 
llohtaB-Sohntsgrltteni,  patentiert  f^epreOten  Wnrf- 
^ttam  nr  BerK-,  K-  ilin-  nmi  lliütpüwi  rkp,  Uh-rhaup!  riir 
alle  UontaaawMke  als  b<:»>a«lers  vurtcilbalt,  cuip(eiUeii*wui, 


■Dl  sBao    dlMs  hak 
ArAala^eialKlIcihatar  QosUllt  sa  dci  Mfigaten  Fniiw 
VntarkarUa  a.  Ulaulr.  rnlMainato  taf  Ttriaafta  Iraah«  a.  gratU,  Ut 
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Wien,  den  1.  November  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


IN  II  AhT:  CtnbTemminliuigeD.  Zu  Fraxe  der  Valntea-UuuedtaDsg  im  interDationalea  QUlerveikelire.  Von  F.  Deipenbroek.  äututisclte 
NtchricktMi  TM  4m  KMttkuMB  dM  TiniMi  Piwiitwlifr  BiimnlthmninriiltiMMpw  ftt  4m  B«iii«i^"jnmMr  tum,  VwImmmmiicm 
•>  fllgnalmittcln  nai  «lAtnnlllKiiB  DImIWbaMiMi  Ar  ta  Blimbilm*li«Mek.  Vmtng       Hau  FiUvnctr.  —  Kick» 

trisch«  ßn1in«u:  Dm  Bcoe  EiDpiiaHCMtroiu-Syatem  der  UDiou-Elektri!;tt!(t«Gi>«ell<eb«r(.  —  Chronik:  EfMnliAhiiT«fkelir 
im  UoDtte  Att^u.-t  i9o8  nnd  Verfcleicb  der  Einufthmea  io  den  ersleo  aehl  Mi>n&t>=n  I90>9  mit  jenen  der  glelcltett  Zeitperiode 

Stand  der  Eiceiihalinfisinen  in  ft«ferrf-iffi  Emle  A'ign*t  IWirt,  Pif  Uiirmie  «nf  .len  i*.btfrr.  RUenbabneD  im  Ang^tist  1S03. 
Tran8|N)rfeiiiri?iliiiieii  .1er  k.  k.  Oslerreicliisi-ljfii  SrüAt.-biUuifii  im  H^pteniSifr  \'At3.  1)1.-^  prtiißiHchRSt.iAi.HfaeDbahoneti.  —  Literatur: 

KiaeDbabDrecbtlii  lic  Kiitü'fhejdtunn  imd  Abbaadlangen.  U^en  Grofiai  Konrertaüoni  -  Lesikon.  DratMbe  Bnndacbau  fttr 
Oeogrraphie  und  sint  sti)..  KaieaZv  ttr  BtMVfdmtMhiilMr.  —  Clftbtt««hrleht«K;  ■skaniiditti'AiiMii«.  AaMtaUgaiff  Am 

«Mten  VergnUgnngiiBbend. 


Clabversnnimlang:  Dienstag,  den  9. 
1903,  Vj7  Uhr  abends.  Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Ober- 
baurates Hago  Koestler,  über:  ,üai  Eiten  ah  MaUrial 
für  du  £bmMhii«  pCit  Idchtbüdern.) 

CInbverBamtnIanK:  Dien^^ta;?,  dtni  10.  Noveni- 
Imt  1908,  Va?  Ubr  abends.  Vortrag  des  Herrn  k.  k. 
Bnnrates  Wol^aag  Freiberr  von  Feratel;  „tb»  dk 

Jn'in!!iiiii,if  iithi lim  ini  d'}i  tirnm  Alpmttini^>^'< ' .  iMit  Licht- 
bildern.) Zu  ditiseo)  Voriiage  haben  auch  Damen  Zutritt. 

Nach  Schluß  der  Vorträge  gemeinschaltllcbes  Abend- 
essen im  Clublokale. 


Kur  Frage  der  Valiiti'ii-Uiurechnnug  im 
iuternatioiiuleu  Ufiterverkehre. 

Von  F.  ltotp«BkTMk. 

Die  Betriebsreglements  für  den  Verein  Deutscher 
KistulialinTerwaltungen,  für  die  Eisenbahnen  der  ira 
ReicbsitiLe  vertretenen  Königreiche  uud  Länder,  und 
für  die  Eisenbahnen  in  Ungarn  enthalliai  in  Abschnitte  I 
beTiw.  IT,  ,.  Ait?emeiae  BeatitnuHiDgen'',  den  wörtlich 
gleichlautenden ; 

9  8. 

^Anßpr  <lf»n  iTPsetzliclien  Zalilungsmitfplii  ist,  wo 
das  BedQrluiä  vorhanden,  auch  das  aui'  den  ausländischen 
Naekbarbaluien  (jesetilidMn  Knn  iMsitMOd«  Gold-  vod 
Silbprjcld  jpilorh  mit  AiiRsc^ilnO  iler  SrliPidrmftnze -- 
zu  dera  von  der  Verwaltung  lestzusetzenden  und  bei  der 
betreffenden  AbfertignngBflt«lle  durch  Ansdilns  ta  ver- 
"■fTi'iif lii-lirüilfu  T\ui>''  ;inziiiiflitiieii.  insowinl  nii-ht  der 
Anualune  ein  gesetzliches  Verbot  entgegensteht",  — 
während  dm  Betriebsrenlement  für  den  direkten  Verkdur 
zwischen  Deutschland  und  Osterreicli  t';i!T;n n  einei-seits, 
Serbien,  Bulgarien  und  der  Türkei  aiidererseits,  sowie 
fttr  den  direkten  Terkebr  der  drei  letxigenannten  Lftnder- 
gebiete  nntereinander,  im  Abschnitte  I,  „Allgemeine  Be- 
stimmnogen",  einen  den  besonderen  Verhältnissen  an- 


gepaßten Paragrnpheo  eothXlt,  der  folgendoi  Wort- 
laut hat: 

5;  «• 

„Als  Zahlnngsntitt«l  gilt  die  Wä!niiii;r,  in  ut»!chftr 
die  direkten  Tarife  einteilt  sind,  d.  i.  die  Goldfranken- 
Währung. 

Anflerdem  ist  fiberäll  das  in  den  betreffenden 

Ländern  ^fsetzlichen  Knv»  besitzende  Gold-  und  Silber- 
geld —  jedoch  mit  Ausschluß  der  Scheidemünze  —  zu 
dem  TOD  der  Terwaltnni;  ftatgeMtiten  mnd  bei  Jeder 

Abfertigrmig^-'iTli-  1':v:Ti  Anschlag  verBffenMlchten  Knrse 
aozunelunen,  insoweit  nicht  der  Annahme  ein  gesetzliches 
Verbot  eotffegeiMtdit." 

Tli'f  §  ist  av.di  Iftliglich  in  den  fflr  Bf if iiii  der 
österreichisch-ungarischen  und  bosniach-hei-zegowinischen 
Eisenbafanen  giltigen  Tarifteil  I,  Abteilung  A,  enthalten; 
dagi'?'  n  fr-liK  ei  in  sämtlichen  übrigei!  Tiuiftcil.-n  T,  sr» 
z.  ß.  iu  jenen  fOi'  den  Verkebi'  zwischen  den  österreichisch- 
ungarischen  vnd  mmlniseben  Eisenbahnen  elnerteits,  den 
deutschen,  luxemburgischen,  belgisoii.-n  inul  ni- •]''i  ländi. 
scheu  Eisenbahnen  andererseits,  nir  den  österreicliiscb- 
QDgarisch  •  franxOslsehen  —  den  bsterrtichlteh  ■  nngariaeh- 
italienischen  —  den  österreichisch-nngarisch-russischen  — 
um!  (\'-n  us:t*:nei(liiM;-h-ungarisch-M'!iwt':/eri.<chen  Ei.sen- 
bahuverband,  sowie  lui  den  deutsthea  >uid  österreichisch- 
ungariseh-orientalischen  Verkehr. 

Die  Frajre  df-r  Zahlungsmittel  if?  alsn  V-tietrs  les 
Verkehres  zwischen  den  östeireichisch-nnganschen  und 
boHiiseh-h«R«goirinisehai  Etoenbahnen,  sowie  des  Vcr- 
kehrc-H  zwisrlien  ileii  i;alinf»n,  für  die  das  Retiit'bsi-<^?le- 
uieut  des  Vereines  Ueiuscher  Eisenb&hnverwaiiuiigeu 
TSitditdlteh  ist,  fener  fttr  den  Verkehr  swisehen  und  mit 
den  orientalischen  Eisenbnlin.^n  r  p  o;i  tn  ti  r  m  :i  n  i  g  ge- 
regeil, während  sie  dies  betrefls  des  Verkebre.>i  mit  Belgien, 
Frankreich,  Ttalien,  Rußland  nnd  d«-  Sehweis  nicht  ist 
I  Pif  Hcj^fimmung  uhfr  iÜh  Z.ifiliiiiti-iv.itli^^  l.f-iniiri 
I  nun  nicht  nur  tlas  Verhältnis  zwischen  Partei  und  Hahn, 
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sundern  anc-b  das  swlaeheo  dm  Babneu  unteieiiiauder, 
nämlirfi  liei  l'mkartie(TiTip*'n  im  Falle  des  Ausgleiches 
der  Vortrachteu  iii  audeiei  als  der  ni-spnlngliclieii  ValnU. 

In  allen  Fftllen,  in  denen  die  aulUaftenden  Beträge 
in  einer  anderen  Wiilinnifr  als  ili  ijpnigen,  in  welcher  sie 
iu  den  iTraclitpapiereu  eic.  au^ewieseu  sind,  begliclten, 
lietw.  von  Btdm  »i  Balm  fiberreclinet  Verden,  etylibt 
sieb  die  Notwendi<;kpit  der  Valntenumrechnung. 

Diese  Fälle  können  ointretea:  bei  Begleichung  der 
FraDkatnrcn,  der  ÜberweteaBgen,  bei  UirinrÜeniBg  in 
einer  ünterweg-s-  odei-  (iretizstafion.  sowie  bei  7a\-  Uezw. 
Weitnr-  und  Bückrecbnung  von  Frankaturreclinungen  und 
sorltekginogMieii  MaehnabBeii. 

Sofei  iif  CS  sich  iiiiii  um  Zalitnng  der  Fl  achten  etc., 
sei  es  in  Frankatur  odei'  Überweisnog,  bei  direkt  ab- 
gefertigten Sendungen  bandelt,  liegen  die  yerbütiiisM 
für  jene  Bahnen,  bezi^.  Veibätid»-,  deren  i  eglementariscbe 
Beeüfflmangen  den  §  8  entlialten,  klar.  Die  Umrechnung 
erfolgt  eben  za  don  babnseitig  festgesetzten,  an  Tage 
der  Zahlung  giltigen  Kni'se,  gegen  dessen  Anwendung 
die  Partei  keine  EiDwendnng  erbeben  kann;  das  Ünan- 
lielle  Risiko  trifft  lowobl  Partei  ala  Babn,  wobei  aller- 
dings letztei-e  dorcb  die  Art  der  Ermittelung  des  je- 
weiligen Tngf^skurses»  gpf»pn  die  Folgen  eventueller  Kurs 
acbwankuugcu  teilvvüiüe  gei^chntzt  ist. 

Anders  Hegt  die  Sache,  wenn  es  sieb  nm  Sen- 
dungen handelt,  dip.  sH  r»?  in  ciiipr  Unterwegs-,  sei  es 
in  einer  Grenzstation,  umkariieri  werden;  in  diesen 
Fällen  tritt  entweder  infi>lge  der  regleuieu tarischen  odei' 
tarifarischen  n«-stiiijniungen  oder  auch  iufdlnre  der  bei 
der  übeiiiehmenden  Bahn  bestehenden  leßojideren  Vor- 
acbriftm  die  Notwendigkeit  der  Taintenumrechnnng  ein, 
iitid  zwar  ohne  de«  kintdp:efceti<'nen  Willen  der  Partei 
die  Beti-äge  in  anderer  WAhrung  zu  begleichen,  als  jener, 
in  der  sie  tataftcMieb  anfbaften. 

Das  nitn  sind  auch  jene  Fälle,  die  wiedethoU  zu 
Anständen  bei  der  Abrecbnuog  mit  dttu  Parteien  führten 
and  In  denen  das  ftnanzielle  Bisiko  bd  der  Oberreebnon; 
der  ViirlVachten  et'?,  vnti  Batiii  zu  Hahn,  einseitig,'  von 
der  übergebenden  oder  überuebmenden  Babn  zu  tragen  ist.  1 

Ein  Entwand  der  Partei  gegen  den  bei  der  Uni'  j 
kiiriieriiiit'  zur  Valutf riiiiiirer'hnunK  angewendeten  Kurs  ; 
kaun  nidit  znrttckgewiesen  werden,  d«  die  Partei  doch 
Ansprach  anf  den  am  Tage  der  FraebtaaUnog  TorMtent- 
ii''lii<'ii  Kurs  liHf;  die  Kur^dilTerans  mnS  sonadi  von  der 
Bahn  übeiuommeu  werden. 

Die  den  KnrsTeiiost  tragende  Bahn  kann  nnn  die 
übemeliniende  bezw.  die  Emptangsbahn  oder  die  über- 
gebende Bahn  sein,  je  nachdem  die  Umrechnung  von  der 
dbernebmenden  oder  übergebenden  Bahn  erfolgt<>. 

Anßer  dem  Kursverluste  koninieu   je    nach  der 
Sachlage  auch  noch  die  aus  der  Verrechnung  enispiin-  , 
genden  den  Stationen  gegeiiübt-r  zu  ordnenden  Anstände  ' 
xnm  Vtn-scheini^ 

Kd;*  1  Ii  iV- tri  wird  die  .*^a<he  für  die  Hahnen  bei 
luit  Fnmkiitiirreciinungen  abgcfiTligten  Sendungen,  bei 


denen  Us  Stt  vier  verschiedene  Valuten  vorkommen 
können,  wenn  die  Uiiirpcliiiunpen  zwl^clirii  Hin-  und 
Rückweg  voneinander  abweichen,  uder  die  Rijckiechnnng 
in  nur  einer  Wähmng  eifolgt,  statt  in  jenen  Wähmngeiii 
in  denen  die  tiebühren  tatsächlich  aufgelaufen  sind. 

Von  besonderer  finanueller  Bedeutung  wird  die 
Saebe,  weoa  es  sieh  Ii  QreiitBtatloinea  nn  Überweisung 
größerer  Beti-ftj^e  an  Voi-frarhtcn  handelt  und  die  über- 
gebende Bahn  gezwungen  ist,  die  Umrechnung  vorzu- 
nehmen; sie  ist  dann  in  dem  Falle,  mH  den  Torbabnen 
in  der  nrspriinglii'IiMi  Währung  abrechnen  zu  müssen, 
während  ihr  die  Beträge  von  der  ttbemehmenden  Bahn 
in  anderer  Valuta  zngeftllirt  werden. 

Die  gemeinsame  Instruktion  über  die  Verrechnung, 
AbreclinuDg  und  Saldieitmg  der  Gebähi'en  aus  dem  di- 
rekten Terkebre  swiaeben  den  taterrddriaeh-nngarisGben 
und  bosnisch  herzt'iiowinischen  Balirn^n  (ntliiilt  nun  eine 
ansreiehende  Vorschrift  für  die  Valuteauau-ecbnung. 

Leider  kann  Aeaelbe  bd  internntioDsleB  Trans* 
porten  znm  großen  Teile  nur  einseitig  von  den  üster- 
reiefaiacbsu  und  nngarischeo  Bahnen  gebbt  werden,  da 
selbe  fBr  die  ansllndlscben  Bahnen  nicht  bindend  ist 

Betreffs  der  Valntenumrechnung  sind  eben  die 
zwischen  den  verschiedenen  Orenzbahnen  getroffeneu  be- 
sonderen Abmachungen  maßgebend,  die  wieder  in  ein» 
zelnen  wesentlichen  Punkten  voneinander  abweichen. 

So  z.  B.  anerkennoii  die  preußischen  StaHtshalinen 
i'berrechnungen  au  dtx  „Grenze"  in  allen  Valuten 
(Kronen,  Mark,  Franken  und  Rnbd),  WAhrend  die  bay- 
rischen Staatsbalinen  1  l)C'nfclinnns:'eii  nn  der  .Grenze" 
nui'  iu  der  iUarkwkhrnng,  die  belgischen,  französischen, 
italieniaebsn,  sdiweiseiriBeben,  mmiolsebea  md  serbfsdMB 
Bahnen  solche  nur  in  der  FrankenwÄhrung  anerkennen, 

Die  Begelung  der  Valutenumrechnung  im  ioter- 
nationalen  Ollterverkdire  wnrde  bereits  ia  dem  ttb«r  Be- 
sclilnß  de«  in(ernati*inalen  Taiifki  initees  (Amsterdam  12. 
bis  13.  Juni  1902)  zur  Kevision  und  Meuredigiemng  der 
Dienstbrfeble  som  Tariftnle  I  etngesetsten  Obabeamteo- 
konjinissioii  i'Hre.'ilau,  y8.  bis  'il.  Jänner  1903)  durch 
einen  Antrag  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbabu  angeregt, 
sn  dem  seitens  der  königlich  bayrischen  Staatsbahnen 
dif  Erklaiuufc  abgegeben  wurde,  daß  er  mit  Rücksicht 
auf  das  Publikum  notwendig  sei  vorerst  eine  dieValuten- 
omrecbnung  betraflende  Znaatzbestimntnng  zum  intei- 
nationalen  Überankonuneu  zu  scbafTen. 

In  der  Folge  wnrde  dann  in  der  am  G.  März  ]^(>3 
SU  Berlin  stattgehabten  Sitzung  des  internationalen  Tarif- 
koniltees  beschlossen,  die  Frage  einem  Unterausschusse 
zum  Stadium  and  aar  Eratattnng  konkreter  Vorschlage 
znsnweisen. 

Was  nun  die  zu  schaflbnde  Zosatsbestinimung  zum 

intornati  'ii.il*!!  f  lierf-inkonimen  betrifll,  so  wird  dieselbe 
wohl  iiui  alJgem<jiii  das  Recht  zur  Valntenumrechnung  iu 
gewissi-n,  durch  die  Rf^lements  oder  die  Taiife  bediflgtcn 
F  il!  Ii  /rnn  .Ausdrucke  zu  bringen  haben,  wälin  ni  liber 
die  Lnirehrührung  der  ValulenumrecJinuiig  eine  Ven  iu- 
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barniiK  zwischen  den  Bahnen  y.n  Uf-Wcu  sein  \vii<1,  ilü- 
dann  als  Grundlage  für  einen  an  die  statiuntiu  liiumiszu- 
gebenden  Dienstbefehl  zu  dienen  ]jat. 

Da  das  internationale  Übereinkimimi  n  keinen  die 
„Zalilungsmittel"  behandelnden  Artikel  enthälr,  so  wird 
wohl  auf  die  Artikel :  »ZaUmif  der  EVaeht*  md  «Naeh- 
nabmeu"  zu  greifen  sein.  *) 

Die  neue  Zasatzbeatinmung  wird  selbstverständlich 
Bowobl  ii  die  verwIitodniMi  BitrielMrcvleneiita,  als  andi 
in  die  reglementariaehfn  BMtimiraBK«D  der  TarifteUe  I 
aufzunehmen  sein. 

Dia  anaddteflnid  an  die  neae  Ziuatsbestimakangr  ta 
trett'enden  Vfiieinbai  nngen  zwisclien  den  Ralinnn  werden 
an  dem  GrundsaUe  lestaabalteii  haben,  daiS  die  Valuten» 
uinirechBmif  bei  OBtertransporten  stets  von  der 
übernehmenden  Balm  vorzunehmen  ist,  da  nur  bei 
diesem  Vorgange  die  übergebende  Bahn  den  finao- 
sidlen  Folgen  von  EursaehwanknDgein  entrOekt  ist.  bt  ee 
«einerseits  auch  billig,  die  abergebende  Bahn  vor  Kursrer- 
lusteo  za  schtttzea,  so  soll  andwerseita  die  Valuten* 
nrnrecbDung  sieht  erwünsefat«  OetegeniMit  «t  X»i- 
gewinn  sein,  der  fiberdies  ziemlich  problMMtlteb  wCre. 
da  bei  FarteireklamatioDen  die  den  Bahnen  im  einzelnen 
7al!e  erwachsenden  Kosten  nuverhältnismäfiig  hohe  sind. 

Weitei-8  irird  daran  festzuhalten  sein,  daO  bei 
Rflckrechnungen  die  Valntenumief.linung  stets  dei- 
Jenigeu  Stelle  obliegt,  die  die  erste  Umi-«cbumig  (aut  deiu 
Hinwege)  voi  nalnn,  rnid  dafi  sie  zu  demsellieD  Kurse  er- 
folgt) der  lei  dit^ser  anprewendet  wurde. 

Die  Festsetzung  des  Kurses  wird  wohl  den  einzelnen 
Bahnen  vorbehalten  bleiben  mnaaen,  da  hiebei  die  Urt- 
liehen  Usancen,  dann  Ji«  für  den  jeweiligen  Plntz  maß- 
gebenden BOrsenuotieningen,  sowie  eventuelle  Verfügnngeo 
der  AaftiditBbeh5nle  m  berOeksichtigen  siad. 

Der  fftr  die  Stationen  bestimmte  Dienstbefehl  end- 
lich soll  t'Qr  alle  möglichen  F&lle  von  Umrechnungen 
klare  tuid  beetimmte  Anordnangen  enthalten,  weHers  den 
Stntinnen  die  Ersichrlichmachiing  des  Umrechnungskurses 
in  den  Frachtpapieren  etc.  auttragent  und  insbeeoudere 
znr  Pflieht  naeben,  dafi  bei  Übergabe  und  Übernahme, 
bezw.  RückÜbernahme  von  Frachtpapieren  und  Zniech- 
nangsdukomeuieu  der  strikten  Beobachtung  der  Vor- 
sehriften  dn  bewmderes  Av^ennerk  zugewendet  wird. 

Die  radikalste  Ltanng  der  Frage  wäre  wohl  die, 
jede  Valutenumreehnnng  in  Onterwegs*  oder 

Grenzstationen  gftnzlich  zu  beseitigen,  u.  ?.\\. 
durch  Abänderung  der  derzeit  bestehenden  i-eglemeuta- 
Tischen  nnd  tarKaiisehen  Bestimmungen  dahin,  daß  Nach- 
nahmen und  Vorfracliteii  ausnahmslos  sowohl  in  Kronen-, 
wie  Mark-,  Franken«  und  Bubelwfthrong  als  suUkaaig  er* 
klärt  weiden. 

•)  Anf  (ien  Majigt.^  auet  He-iiwimmg  tit.  r  ilie  zulllssii^n 
»Zftiiluiig.iuiirel*  III!  iiittru.uiotifil'-u  ÜbrreitikoDiu)t.'ii  hm  v.-inüi  bi. 
J.  Schwab  in  aetnem  Werke:  ,üm  interutioBale  CbereiDkoniueit 
Mw  d«u  BiMaMnfrtditTWkeht«  (8. 144)  MigMiieMD. 


Leider  hat  diese  Art  der  Lösun?  keine  Anssicht 
aut  Erfolg,  da  die  belgischen,  französischen,  italienischen, 
schweiaerbehMi  ind  «rientaliedien  Belmen  die  Bedniaga- 
legnng  ihi-er  Stationen  nusschüeßlich  für  die  Landes- 
währung eingerichtet  liaben  nnd  scbweilicb  zu  einer 
Änderung  zu  bewegen  aetn  werden. 


Slatlstlst'ho  hri(  lif<  II  von  den  Elseii- 
bahnen  dc8  \  ereiiie«  Deutscher  Efseuliahn- 
TerwiltuDgeo  für  das  Kechuuugiijalir  1901. 

(Mhif.) 

Abschnitt  Verkehr. 

Aul  simtUchen  Vereinsbahnen  sind  im  Jahre  19U1 
In  äPT  T.  Wagenklnsse  7*4  UülieiMinf  fa  der  It.  Wagen* 

klasse  Uli  I.  iu  der  IlL  707'^  der  IV.  290  7  Zivil- 
nnd  21-7  Alillionen  Militirpersonen,  im  ganzen  1137-8  Mill. 
Passagiere  bef!3rdert  worden,  welche  rund  29.864  Mill. 
Kilometer  zurück  le<^ten:  liievon  entfallen  auf  die  1.  Wagen- 
klasse 612,  anf  die  II.  Wa<,"  nklasse  ■\'2CS,  auf  die 
III.  Wagenklasse  16.700,  aui  dm  IV.  Wagt^uklasse  6683 
nnd  auf  IQlitftr  IBiS  MtlUenen  Kilometer.  Von  je  lo.ooO 
Persomenkilomeler  entfallen  auf  die  einzelnen  Kategorien 
Vüu  ßei-senden  der: 


I. 

II. 

tu 

IV.  Kiwi* 

Mlllur 

bei  Gh-uppe 

I 

156 

131ti 

47&4 

506 

» *  a 

II 

64S 

»94 

«602 

9 

S57 

^  n 

III 

224 

1485 

7589 

5 

h97 

Bei  den  sKratlichen  Veieinsbahnen  hat  der  kilo- 
metrischc  Personenverkehr  betragen  iu  der  i.  Wagen- 
klasse 692H,  in  der  II.  4B.312,  in  der  III.  18^772,  in 
der  IV.  7.T.652  uml  beim  MiiitiSr  IS. 404,  zusammen 
338.066  Personen,  die  iitsizeuluell«  Verteilung  ergibt  die 
Ziffm  9-1,  14-3,  55-9.  22-3  nnd  5  4.  Die  Bahnen  mit 
dem  stärksten  kilunietrij^clien  Personen  verkehre  sind  die 
Eisenbahn  Nürnberg- Furth  (2,394.597  Personen)  und  die 
Haln-Neekarbahu  (1,868.914). 

.\n  Heimck  (einschlieülit  h  des  ohne  Lösung  von 
Fakiliartea  aufgegebenen),  sowie  an  Traglasten  wurden 
YonsfantUehenVefeiosbBhiien  im  Jahra  1901 99,176.197  tfkm 
befördert.  Für  den  GBterverkelu  jeglicher  Art  (Kil-. 
Stück-,  WagenladuDga-,  frachtptlichtiges  Dienst-  [ilegie-J 
Gut  und  lebende  Tiere)  mit  Ausschluß  der  ti-achtfrden 
Gater  worden 

m  der  Grappe     I    32.899,373.658  t  km, 
»     •       »        Ii     a.765,52ö.a7b  , 
,     ,       ,      III    14.440,191.365  , 

im  ganzen  so.106,098.801  tßm 

geleistet  :  für  frachtfreie  nnter  sind  HOCh  4099  Millionen 
Tonnenkilometer  hiuzuisuschlagen. 

Der  kilometmche  GQterverkefar  belmg  —  absolut 
und  in  Perzenten  —  an  Eil-  und  Expreßgütern  4'J36  l 
fORH'^  >.  an  Stückgülem  29.231  /  (5-227o),  «"  Wageii- 
ladungsgüteru  518.437  (92-57%),  au  lebenden  Tieren 
7439  (1-33%). 
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i  lu  die  Heföidt^niiig  von  Personen  (einsobKeßlicii 
dei-  Beförderaug  auf  Kiick fahr-,  Riimli  h'ise  und  ZeiUEBltcn, 
mwie  in  Sonderxilgen)  wunlea  vereiDiuüuut: 


A<h*kl1orartw  duTcIi- 
•cbeiltllch 

bei  der  Gruppe  I  Mk.  54 1.643. 411-  Pfp.  12  « 
„     ,       „        II      ,     til,t>51.ö7tj         ,  122 


iir 


177,439.610 


10  4 


im  g&ntem  Mk.  783.1S4.981      Pfg.  12  0 
Für  die  Befiirdening  von  Reisegepäck  und  Hntideii 
und  an  sonstigen  Nebcneinnahmen  wurden  ca.  31  Mill. 
vereinnahmt,  80  daß  die  Gesarateinnalime  Mk.  014,134.1*81 
lu  tlU^!t;  liievon  «atfallen  anf  den  Kilometer  nitUerer 

Beiriebälauge 

bei  der  Grippe   I  Mk.  Il.lft9 

H      ,  8.629 
.     »       »       in      „  6.467 


im  DnrAaduiUA  «Ikr  Mk.  8.865. 
Die  Elutahnieit  «i>  dem  OAter*  i.  h.  w.  Terkelire 
betragen 


bei  Gruppe  I  Mk.  1.2 »4,B37.0.'>2 
„  ,  II  n  108,9.55.yol 
,       »      in     .  647,t!4S.83« 


Itüifn 

Mk.  25.064 
,  irK327 
,  16.728 


bei. allen  Bahnen  Mk.  l.lioi,6:3.'>.78<(  Mk.  21.241 

Die  Einnalimeu  ans  dem  tiüterverkebre  verteilen 
eleb  perzentaell  wie  folgt:  uf  Eä-  uai  ExpreilgQter 
8'9B,  auf  Stftckgüler  13  :J8,  aui  WageiiladungsgOter  77-49, 
auf  Vieh  3*66,  auf  Postgüter  0'18  und  aof  NebeneiHnabmeD 

2-34%. 

Die  Verkehrseinnabinen  betrugen  im  Berichtsjahre 
absolut,  bezw.  per  Kilometer  mittlerer  Betriebslänge 
bei  der  Gruppe    I   Mk.  1.811,520.676,   bezw.  3(i.3r,'3 
,     •       •       n    ,       172,361.938,      „  24.207 
,     „       „       III    ^    732.686.7S5,   ,  _SS^S9 

bei  ailen  Bahnen  za- 
«ynmen    .  .  .  Mk  S.716.469.364,  bezw.  30.8R3 
Du  V«kntai«  der  eiiizMln^m  Einnahmsiiuellen  zu- 
sammen (Einnahmen  ans  dem  Personen-,  aus  dem  Ottter- 
verkehie  uud  aus  üoiisligeu  Quellen)  stellt  .sich 

bei  der  Gmppe  1  auf  28  8«  :  63  3*J  :  7-75 
„  ,  r  II  -  33  91  :  58-25 :  7-84 
,      ,        ,       III    „    24  04:  71-30:4  66 

b«t  allen  Bahnen  naammen  27'21 : 65*15 :6'04. 

Die  Geeamtaongaben  betrogen  abaolnt,  nowie  per 

Kilometer  Helriebslänge 

bei  der  Gruppe  I  Mli.  1.290,917.37],  bezw.  25.913 
«  „  .  II  .  187,856.035,  ,  17.956 
„     „  III     „       609,650.437,       ,  13.817 

allen  Hahn*.»  zn- 
jiamtiK-li       .    .    .     Mk.  l.HiJrt  4^.5.7  I  i,    bezw.  2i>.62S 
Im  Wi  liältiii.'^.se  zu  ileii  Betriebseinnahmen   maclH  ii 
die  BeU'iebsanagnben  bei  der  Gruppe  I  65-74.  bei  der 


52-73 
57  14 


Grupi»e  II  68  36,  b«  der  Gruppe  III  64*66,  tm  Gesamt^ 
dnrebKchnitte  65-6 lO/u  ans. 

Bei  Aufteilung  der  Aosgaben  in  pemöniiche  nnd 
sachliche  Ausgaben  ergeben  »leb  folgende  V«rfalknia' 
i  zahlm: 

(iruppe  1  47  27 
II  42-86 
in  51-17:48-88 

bei  allen  Bahnen  47-9S :  52.02. 
Der  1 'bersi'huf!  (>^iimmf  nWt-.v  Kinnaliiiirn   narU  Ab- 
sclilag  alier  Ausgaben)  betrügt  absolut,  sowie  per  Kilo- 
meter Betriebdloge 
bei  der  Gruppe   T  Hk.  672,939.780,  bezw. 
.     .       »       II     .       59,169.251,  , 
,     ,      ,      UI     .     a78,80«.769.  , 


1 3.5(.i5 
».310 
8.608 


bei  allen  Bahnen  an- 

aammeu       .    .    Mk.  1.0lo,91.V790,  bezw.  1 1  .?r.f;. 

Auf  Uundertleile  des  verweudeteu  Aulagekapilaiea 
bereefanet,  uaeht  der  ObemebuS  bei  den  eiDidaen 
G  nippen  5*07»  8-77  imd  6-68,  bei  allen  Bahnen  «osammen 

4  46  ans. 

Werden  Ton  dem  Dbeivehune  die  konsessJoua-  nnd 

statutenmäßigen  Rücklagen  (einschließlich  des  Erlöses 
für  dae  ansgewecbseite  ßetriehsmaterial)  and  die  Kosleu 
erheblieherer  Erginznngen  abgezogen  und  etwaige  Zu- 
Schüsse  aus  Erneueruugs-  und  Reservefonds,  Subventionen 
und  ähnliche  Ertrügoisse  au«  dem  Betriebe  fremder 
Bahnen,  industrieller  tJntemebmnngien  ete.  der  Übertrag 
aitö  dem  Vorjahre  lunzngeschlagen,  so  ei-gibt  sich  ein 
verfügbarer  Jahresertrag  von  Mk.  I.n77,767.0.'>2,  wovon 
zur  Ablieferung  an  die  Staatskassen  Mk.  758,112.199, 
zum  Vortrage  ftr  daa  nlflhsta  Jahr  Mk.  6,946.456,  der 
Best  zur  Zahlung  von  Zinsen,  Dividenden,  xn  Amortt- 
sationszwecken  etc.  verwendet  wurden. 

Am  Schlüsse  dea  fieriebt^ahres  betrag  die  H6he 
der  EfjifM  ve-  uml  Hnifuernngsfbnds 
bei  der  (jruppe    I    Mk.   5,395.440,  resp.  lä,UB5.ö23 
»     .      •       II    •    14,414.416,   ,  6,188.037 
,     B       ,      lU     ,     51,302.494,    ,  11,712..501 

insgesamt  Mk.  sl.112  31'!,  le^ii.  30,936.0ol. 
Abschnitt  //.  Unfälle. 

Was  die  StalisUk  aolleigewdhnlicber  Ereignisse  im 
Eisenbabnbetriebe  (mit  AnssdilnO  der  WerkstStten)  an- 
langt, 80  sind  im  Berichtsjahre  1365  Entgleisungen, 
604  Zusammenstöße  einschließlich  Streifungeu  der  Züge 
I  und  4153  sonstige  Uiitalle,  im  ganzen  also  6122  Unfälle 
zu  verzeichnen,  von  denf-n  sich  1792  auf  freier  Bahn  and 
4330  auf  den  Stationen  und  Hallestellen  ereigneten. 

Jut  Beiicht.ijahre  sind  bei  sämtlichen  Vereiusbahuen 
an  Penronen  (ausschließlich  der  Selbstmttrder)  1881  Per- 
surieu  gelötet  und  3198  Personen  verletzt  wtirdcn.  Von 
(Ihi  Tötungen  und  Vericlzuugeu  euttalleü  aul  die 
Reisenden  6,  resp.  12,  auf  die  Babnbediensteten  in 
Dienste  54,  resp.  65,  auf  dritte  Persenen  84,  resp.  16%. 
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Auf  1,000.000  ZngikOometer  entfleleti  7  Tötungen  nud 
Varietzuiigeii. 

Die  ZablQDgen  attf  Onind  der  Haftpflicht,  bexieiiungä- 
mit»  üiidiTMiidMiinigsgeseUe  betrogen 
bei  Gnqip«   I  Mk.  6,691.688,  htm.  Uk.  «,UI.68B 
„        P        n     ,     1,669.890,     ,       ,  9.795 
III     ,     3,28?>.786,     ,       ,  8,591 

im  gauien  .   Mk.  I0,ööb.3b4,  bezw.  Mk.  I4,743.ü2.'. 

Bti  flig«Mn  EiseababBtebncaBm  im  «igvnen  ud 

fremden  Betriebe  wurden,  nnd  zwar  bei  Lükoraotiven  und 
Tendern  369,  bei  Eiwobahowagea  aller  Art  716,  im 
ganiea  I07ß  Adwbrliefae  uml  Aeba«abrteb«  komtetlert ; 
selbe  Iiatteii  in  31   Fällen  EntpleibUiigen,  in  28  Fälkn 
Vei-8patttngea  iu  13  Fällen  soostige  Beiiiebutöiimgen, 
te  977  Ftilen  ketne  BstriebntSmig  zur  Folg«,  in 
71   Fäüen  Kt  es  nicht  bekannt,  ob,  beziehungsweise 
welche  Folgoi  sie  hatten.  Schäden  an  Radreifen  nnd 
yollrftdern  wurden,  nnd  rwar  bei  Lokomotiven  nnd  Tendern 
141,  bei  Eisenbahnwagen  aller  Art  4051,  im  ganzen  4192 
konstatiert;  diese  vemrsaehten  21  Entgleisnngen,  38  Ver- 
spätungen, 22  sonstige  Betriebsstörnogen,  hatten  in  4)16 
Fällen  keine  Betriebsstöninj;  zur  Folge,  während  in  76 
Fftllen  die  Folgen  unbekannt  geblieben  sind.  Schiiefilich 
äind  17-326  Sdiienenbrttche  za  verzeichnen,  von  denen 
0*19  anf  llnN  BetrieMftnge  ent&lleo ;  die  Zahl  der  naeb- 
weisbar  oder  möglicherweise  durch  Schlenenbröche  ver- 
anlaßten  Un^le  beträgt  bei  allen  Bahnen  im  Bericlit«- 
Jahre  nur  10. 

Abschsilt  i.  Anzahl  and  Gehaltaverhältuisse 
der  Beamten,  Diener  und  Arbeiter. 

Im  Beriebt^nfare  waren  bei  sämtlichen  Vereins- 
bahnen 396.042  Beamte  nnd  Diener  beschäftigt,  anCt^rdeni 
604.466  Arbeiter,  zusammen  900.608  Personen.  Auf  1  km 
BebtebflUnge  autlUlen  too  den  iUnfeataUteii 
bei  der  Omifpe    I  lo  91  mdivldieii» 
.    «      «      II    8-55  . 

•  "    .    m  g-w  , 

im  Geeunt'IHirdndniitte  9-71  bdlTidnen. 

Die  BesoMuni^ttn,  Löhne  und  andere  Bezüge  be- 
tmgen  Mk.  1.064,763.056  oder  dorehechnittlicb  per  1  km 
Betriebalänge  Mk.  1 1 .477.  Die  letztere  Dnrehsehnittaqnote 
rtelU  »leb 

\m  Gruppe    T    anf  Mk.  14.237, 

.    in  ,  w  8.IM. 

Abschnitt  K.  Beamten-,  Diener-  andArbeiter- 
Penaionen,  Feaniena-  nnd  UnteratttnangB- 

kaasen,  sowie  Krankenfilrsorge. 

Für  Beamte  und  Diftier  mal  deien  Hinterbliebene, 
beziehungsweise  fiii  Aibeite!  und  deren  Hinterbliebene 
babeii  die  den  einzelnen  Gruppen  angehörenden  Ver- 
waltwigea  ann  eigenen  MittelD  Penaionen  geaablt  und  xwar : 


bei  Gmppe    I   54,833.411,  benr.  Mk.  6,938.216, 
,       ,       11     2,50ß.40i;,     ,       .  8V.012, 
III    10,513.167,     „       ,  1,399.022, 

alle  zusammen  67,868.$)84,  beaw.  Mk.  8,424.260. 
Die  TereinsbabBen  basaAea  74  Pemiom-  nnd  Unter* 

Stutzungskassen,  deren  Vermögensstand  sich  im  Bericbta- 
fahre  am  rand  83  Millionen  anf  Mk.  898,097.766  eriiObte. 
Die  EinxahlHngen  der  Bedienateten  machten  Aber  16  HD- 
Honen,  die  ausbezahlten  Pensionen,  Witwen-  nnd  Er» 
Ziehungsgelder  nebst  Untersttttanngen  und  Starbegelden 
über  32  Millionen  aus. 

Die  KrankenfUrawrge  erfiirderte  im  Berichtejabre 
Mk.  7,Rnri.ir?7  an  Zahlnnpen  ruh  Bfitrit^lisfonds  Di«  von 
den  Verwaltungeil  erricliteteii  eigenen  Betriebs-  (.Fabrik»-) 
nnd  BanknakenkaaBen,  welche  loa  an  Zahl  betragen, 
wiesen  mit  Ende  1901  einen  Vei-mögens^tand  von 
Mk.  85,694.000,  Ende  1900  einen  solchen  von  Mk.23,iii42.357 
ana.  Die  Etaitagen  der  IfitgUeder  batnigen  ca.  11-6  Mil- 
lionen, wshrpnd  für  arztliche  Behandlung,  Arznei-  und 
Heilmittel,  Wöchnerinnen-Unteratatzoogen,  Sterbegeldern, 
Kiir>  nnd  Veivleguigakoeten  an  KraalnnanBtalteo  n.  detyl. 
nahe  an  17  HilHenen  vfiransgabt  wurden. 

Abschnitt  L.  Nach  \ve  i  s  u  n  f  über  die  nirlit  dem 
öffentlichen  Verkehr«  dienenden  Anschiufi- 
bahnen. 

Was  dift  für  rriTatzwt>cke  bestimmten  Bahnen  an- 
langt, welche  nicht  dem  deutlichen  Verkehre  dienen, 
aonden  onr  eine  gewerbUdn^  Be^gban«  oder  aonstige 
Anlnpf^  mit  einer  Hflnptbahn  verbinden,  m  waren  hei 
sämtlichen  Vereinsbahnen  vorhanden:  1429  Bergwerks» 
nnd  Hllttanbahneo,  6980  Fabrikababnea,  646  laad*  nnd 
for8twirt.''('liaflliche,1034  sonstige  Balmen,  zusammen  10.088, 
Hievon  werden  7170  mit  Dampfkrat^,  36  mit  Elektrizität» 
2889  mit  Pfbrdeknft  betrieben. 

Anhang,  betreffend  die  aebmnlspnrtgea 

Eisenba  hnen. 
Die  BchmaJaparigea  Bahnen  weisen  mit  Ende  des 
Berieh1|nhw  eine  Llage  von  1889'0&  fem  aaf;  hie?en 

dienen  1196'48  km  dem  Personen-,  1332  44  km  dem  Güter- 
verkebre.  IhreSpurweite  variiert  zwischen  0-76  und  1-106  m, 
die  aUIrlnle  Kd^nne  betrlgc  1:6,  der  Ueinate  Ei1tan'> 
nuiiipshalbmesser  anf  freier  Strecke  19  m.  OH  nMi  iie 
Straßen  sind  auf  eine  Länge  von  161-60  km  vuii  den 
sdnaalBiNirigett  Bahnen  aia  ünterban  mitbenfltit  Bewaehte 
Wegübergänge  in  der  Babnehene  gaVi  es  129,  unbewachte 
6879.  Sie  haben  613  Sutionen,  Malteatellen  and  Halte- 
fini^  bei  ciaer  Qesamtgeleiselänge  von  1677'78  fem. 

Der  Oevunfbatrag  des  bis  zum  Ende  des  Berichta- 
jabres  verwendeten  Anlagekapitales  beträgt  Mk.  66,139.947 
per  Ifem  Bahnläoge  Mk.  73.094. 

An  FalirlMtriebsniitteln  waren  2.'>9  Lokomotiven. 
693  Personenwagen  und  7230  Gepäck-  nnd  (»üterwagen 
vorhanden.  Die  Leistung  der  Lokomotiven  betrug  4,.')48.446 
Nutzkilonit-ter,  die  der  Pei-sonenwagen  20,786.190,  die 
der  abrigen  Wagen  66,146.866  Wagtnaobakilometer. 
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Befördert  wurden  8,918.476  Personen  auf  70,752.6.'-.7 
Persouenkilometer  iuidB,303.369Tonneugater  aufC5,376.583 
Toniienkilonieter. 

Die  Betriebs-Emnahmen  ergaben  Mk.  4,21)1.338  oder 
per  Kilometer  Betriebslänge  Mk.  5422,  per  Nntzkilometer 
Mk.  1-46,  per  Achskiloraeter  8  !t  Pf.  Die  Betriebs-Ansgaben 
stellten  sich  auf  Mk.  4,178.794  oder  auf  97-3bO/o  der 
Einnahmen ;  per  Kilometer  Betriebslänge  entfielen  Mk.  B280, 
per  Nutzkilometer  Mk.  1-42,  per  Achakilometer  8- 70  Pf. 

Der  Personalstand  beti-ägt  774  Beamte  und  Diener 
und  1264  Arbeiter,  deren  GesamtbezUge  sich  auf 
Mk.  2,401.388  (im  Durchschnitte  Mk.  1 178  per  Kopf )  stellen. 

Bei  den  schmalspurigen  Bahnen  sind  im  Berichts- 
jahre 73  Entgleisungen  und  45  sonstige  Unfälle  vorge- 
kommen, bei  welchen  1  Hahnbediensteter  getäM,  5  Kei- 
sende  und  28  Bahnbedienstete  verletzt,  an  fremden  Per- 
sonen 3  getötet  und  6  verletzt  wurden. 

Verbesserungen  an  Signnluilf  teln  und  ander- 
weltigen  Dlenstbelu'lfcu  fttr  den  ElHenbalin- 
Betrleb. 

VortrsK.  K'lia^^n  von   Haus  Flllnniire'r,  Direktiunv-Abteilnngo-Vor- 
»tunil-SiflUTertri'ta-  der  k.  k.  prir.  KtUer  Ferdiu»Dd»-Nordbabn  im 
Ciab  datcrreicbiKber  Eiiietibnhn-Heamten  am  3.  Hin  IWA. 

Sehr  geehrte  Herren! 
Gestatten  Sie  mir  beute  einige  Verbesserongen  an  ein* 
Keinen,  von  mir  an  gleicbcr  Stelle  bereita  vorgezeigten  Signal- 
mittcln  und  anderer  Dienstesbebelfe  zn  erw&hnen  und  liieran 
auch  einige  atatiaÜBche  Uitieilongen  über  die  bisherige  Ver- 
wendung der  betreffenden  Signalniittel  anzakuttpfen. 

L 

Dm  gewincmiaSen  in  chronologischer  Reihenfolge  vor- 
zugehen, muß  ich  mit  den  Universalsdieiben  iür  Kisenbabn- 
WechselstOnder  beginnen,  welche  ich  in  meinem  Vortrage  yom 
4.  Februar  1890  (ngterrelchiadie  Eisenbahn-Zeitung  Nr.  17 
vom  27.  April  1890)  zum  eratenmale  an  gleicher  Stelle  vor- 
zuzeigen die  Ebre  batte. 

Ich  konnte  damals  bereits  auf  eine  allerdings  sehr  be- 
scheidene Anzahl  (im  ganzen  505  Stück)  dem  Verkehre  iiber- 
gebener  Universalscheiben  hinweisen,  bin  jedoch  heute  in  der 
für  mich  angenehmen  Lage  mitzuteilen,  daß  seitdem  eine  ganz 
erhebliche  Zunahme  eingetreten  ist,  was  ans  uaclistehender 
Zusammenstellung  ersehen  werden  wolle. 

Im  QeBamtberoichc  der 
Ic.  k.  iisferr.  Staatsb.  und  Wiener  Stadtb. .    .  1891 
k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdiuands-Nordbabn    .    .  2521 

priv.  öst.-nng.  Staats- Eisenb.-Ges   1110  6.65G 

k.  k.  priv.  Aussig — Teplitzer  Elsenb.-Ges.  393 
diverser  anderer  öst.  Privatbahnen  .    .    .    .  741 


nostt.-Horz.  Stuktüb.  u.  k.  u.  k.  Bosn.  HillUrb. 
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kUnigl.-nngar.  Staats-  und  I'rivatb  7.031 

Summe  .  .  13.959 
Von  diesen  13.959  Stttck  Dniversalsclieiben  sind 
1.1.599  Stack  mit  im  kreisrunden  Falze  drehbarer  I'feilplatte 
und  transparenten  Sigualflgureu  hergestellt  und  entfallen  demnach 
nur  360  Stück  Universalscheiben  ant  alle  äbrigen  von  mir  im 
Verlauf  der  Jahre  in  Vorschlag  gebrachten  anderweitigen 
Typen  von  Universalscheiben. 

Es  darf  daher  wohl  mit  einiger  Herechtigung  behauptet 
worden,  daß  die  oben  erwähnte  Universalscheibe  mit 
im  kre  iu  ru  n  d  en  falze  drehbarer  Pfeilpiatie  und 


transparenter  Signalfignr  gegenwirtig  aUXormal- 
type  nir  Wcchselsignalacheiben  betrachtet  werden  kann. 

Der  Grund  zn  dieser  vielfachen  Verwendung  meiner 
Univeraalscheiben  bei  den  mehiten  k.  k.  östorr.  Staatsbabn- 
Direktionen  nnd  österr.  Privatbahneo,  sowie  auch  bei  den 
knnigl.  Ungar.  Staatsbabnen  liegt  wohl  darin,  daS  durch  diese 
Wechsel- Sigualacheiben  nicht  allein  einem  praktischen  Bedärf- 
nisse  (Verwendung  fRr  rechts-links-  oder  links-rechta-Weichen) 
in  einfachster  Weise  entspr(»chen  wird,  sondern  daß  auch  ihre 
Signalflgnren  mit  allen  bisher  bekannten  derlei  Signalscbeiben 
erfolgreich  konkurrieren  konnten. 

übergebend  auf  die  beute  hier  zur  Ansicht  gebrachte 
neue  Konstruktion  von  Universalscheiben,  muß  ich  vor  allem 
bemerken,  daß  selbe  sieb  HuBerlich  von  den  vorerwähnten 
13.599  Üniversal-Traniparentscheiben  nicht  merklich  unter- 
scheidet (siehe  Fig.  1). 


Fig.  l 


Fig.  2. 

Der  Unterachiod  besteht  nur  darin,  daß  bei  dieser  neuen 
Universalscbeibe  die  kreisrunde  Flüche  mit  der  transparenten 
Pfeiltigur  nicht  dauernd  verbunden  und  im  kreisrunden  Falze 
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d/elibar  lal,  «ondeni  abnehmbar  hergestellt  wurde  und  beider- 
»eil8  durch  je  einen  5  fnni  starken  Vorsteckstift  von  300  mm 
Länge  in  genau  8ymmetri»e!i  angeurdnetcu  Ilfligen  verläliliclt 
mit  der  Signalücheibe  verbunden  ist. 

Flg.  2  zeigt  die»?  neae  Univerialftcbeiben-T3rpe  in  ganz 
zerlegtem  Zustande.  Hiebei  ist  ein  und  dieselbe  abnehmbare 
Pfeilplatte  in  den  beiden  möglichen  Signalttellungen  von  innen 
beseiten,  und  zwar: 

die  obere  i^tellnng  fttr  eine  Linksweiche, 
„  untere  ,  >•  >  Kechtsweiche. 
Der  linksseitige  Vorsteckstift  wird  nach  seiner  Bin- 
t&gxmg  in  die  Pfeilplatte  mittels  Scharnierstiftes  nnd  Bahn- 
plotnbfl  dauernd  mit  dem  Srbeibenrumpfe  verbunden,  so  daß 
oline  Entfernung  der  Plombe  und  des  ScharnicritUftea  die 
betreffende  .Signalflgur  nicht  geändert  werden  kann. 

Der  recbtaaeitige  Vorsteckstift  stellt  den  hermetischen 
Veraclilnß  der  abnehmbaren  Pfeilplatte  her  nnd  kann  j<!derrflit 
behufs  innerlicher  Reinigung  der  ganzen  .Signalscheibe  vom 
diensthabenden  WeichcnwÄchter  oder  Lampisten  herausgezogen 
und  aodann  die  Pfeilplatte  einseitig,  nnd  zwar  vou  rexhts 
nach  links  geClTnet  werden  (siehe  Fig.  3). 


.1 


Fig.  8. 

Die  ganze  Wecbselscheibe  ist  innen  weiß  lackiert  nnd 
ans  diesem  Urunde  gegen  Verrosten  sehr  widerstandafllliig, 
überdies  aber  auch  betreffs  des  Reflexes  der  Innenbeleuchtung 
auf  alle  Signalftgnren  weit  besser  geeignet,  deutliche  Wechsel- 
Bignale  zu  erzengen,  als  dies  bei  verzinktem  Weißblech  nach 
ganz  kurzer  Vcrwcndnngsdaner  erfahrungsgeniftß  möglich  ist. 

Schließlich  erlaub«  ich  mir  noch  auf  eine  nonartige 
Wechselscheibcn  Nummerierung  aufmerksam  zu  machen,  welche 
sich  obneweiters  auch  bei  jeder  bestellenden  Wochsol-Signal- 
icheibe  sofort  anbringen  lilßt.  Diese  Nnmmerierung  hat  den 
Vorteil,  daß  hiebei  die  betreffende  St&ndemnmmer  unmittelbar 
oberhalb  jeder  der  vier  zugehörigen  Weichensignal-Fignren 
erscheint  und  sowohl  bei  Tage,  als  auch  bei  Nacht  (in  trans- 
parenten Ziffern)  deutlich  sichtbar  ist. 

Wie  in  Fig.  4  ersichtlich  ist,  wird  zwischen  dem  eigent- 
lichen VVechselscbeibenkrirper  nnd  dem  zugehörigen  Kauch- 
fang«  ein  vierkantiges,  hohles  Zwischenstück  eingeschaltet, 
welches  an  seinen  vier  vertikalen  Seitenflächen  mit  starkem, 
gewCbnllchera  Beiuglaso  luftdicht  verschlossen  ist.  Vor  jede 
dieser  vier  ganz  gleich  dimensionierten  Beinglastafeln  wird 
eine  schwarz  lackierte  Nauimem-Scbablone  gesteckt,  welche 
zu  beiden  Seiten  und  nnten  durch  entsprechende  Falze  des 
Zwiscbenstnckes  festgehalten  wird. 


Bei  Tag«  erscheint  demnach  die  betreffende  Nummer 
iu  rein  weißer  Farbe  auf  schwarzem  Qmndo  an  jeder  der  vier 
vertikalen  Seitenfltchen,  während  bei  Nacht  infolge  der  weißen 
Lackloning  des  ganzen  Innenranmes  der  Scheibe  jede  dieser 
vier  Ständemummem  in  mattweißer  Farbe  transpaient 
beleuchtet  wird. 


Fig.  4. 


Nachdem  diese  tran«paronten  Wcrliielnummern  von  ihrer 
Lichtquelle  weiter  entfernt  sind  als  die  zugehiirigen  Woicben- 
signnle,  so  ist  deren  Li(:hteflekt  ein  etwa«  geringer  und  fnr 
das  zugehörige  Weichensignal  ganz  unschädlich,  immerhin 
aber  noch  genügend  deutlich,  um  auf  die  erforderliche  Ent- 
fernung noch  verläßlich  wahrnehmbar  zu  sein. 

Daß  sich  diese  transparenten  vier  Weichennummem 
sehr  leicht  rein  halten  lassen  ist  anßer  Zweifel,  weil  im 
Falle  uiner  eintretenden  Verrussnng  «nwohl  die  vier  Blech- 
schablonen als  auch  die  vier  Beinglastafeln  aus  ihren  Falzen 
herausgeschoben  und  jederzeit  ohne  alle  Schwierigkeit  durch 
den  Weicbenwftchter  oder  Lampisten  gereinigt  werden  können. 

Hiebei  ist  auch  vorgesurgt,  daß  ein  onricbtiges  Einschieben 
der  Nummern  in  das  Zwischenstück  unmöglich  ist,  indem  jede 
dieser  Bleclischablonen  am  oberen  Rande  um  zirka  3  mm 
horizontal  abgebogen  ist,  damit  sie  in  die  vertikalen  Falze 
nicht  verkehrt  eingeschoben  werden  kann. 

Auch  die  Verlängerung  des  Kaudifanges  um  zirka  180  mm 
ist  keineswegs  (Tlr  die  Fnnktionierung  der  Petroleumlampe 
hinderlich,  sondern  vielmehr  eher  als  vorteilhaft  zu  betrachten. 

('berdies  wiegt  dieses  Zwischenstfick  samt  Verglasnng 
nnd  vier  Blechschablonen  insgesamt  nur  0*96  kg,  während 
die  bisherigen  emaillierten  Nnmmemplatten  samt  Verschluükeil 
2'4  hl  Eigengewicht  besitzen. 

II. 

Ich  erlanbe  mir  nnn  die  emaillierten  Nummernplatten 
fttr  Eisenbahn- Wecliselständer  zu  besprechen,  welche  ich  in 
meinem  Vortrage  vom  19.  Februar  189B  (Agterrcichische 
Eisenbahn-Zeitung  Nr.  15,  von  I  L  April  1895)  zum  ersten* 
male  an  gleicher  Stelle  vorzuzeigen  die  Ehre  hatte. 

Seit  dem  .Tahr«  169T>  sind  nun  bei  allen  österreichischen 
nnd  ungarischen  Staats-  und  Privatbalinen  im  ganzen  10.893 
derlei  Nnmmemplatten  in  Verwendung  gekommen. 

Die  Vorteilung  derselben  zeigt  nachstehende  Tabelle ; 
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Kit  Bfickiielit  auf  deren  bisherigFi  Anwendanf;  darf  .sulii 
tewif  blngewiesen  werden,  daß  die  enuüllierteD  Nnminern 
Ikfela  lieh  io  der  Praxis  gleichfiilli  bewfthrt  utd  in  nenut  ii« 
wertw  Ansakl  einfebOrgvrt,  d.  b.  eisen  tatst eUlshen  praktiieben 
BedSrfMin  «■tqindii 

Uinzn  dSrftM  WOU 
beigetrageo  babaa: 

1.  ihre  ünverwöiitlichkfit, 

2.  ihre  leicht  durclifiliirbai«'  Bf ft^ttigang  am  Wechsel- 
1er, 

8.  die  MSgUdikAit,  «taa  Anderug  der  Nuiaarlaniiic  an 
id«r  ueh  an  ill«  Weehsalitliida«  dar  betreffcMM 
Station  jaderseit  dorohznfübreo,  nnd 

4.  die  laOerat  leicht  vorzonehmende  Reinig^nng  der 
katrefTL-iKli  ii  Biftndernnmmem. 

DeMeoongeachtet  alod  ini  Verlanfe  der  Jahre  bei  ein- 
Bahaverwaltaiiceo  Wfinsche  nach  einer  weiter  «icht- 
B,  dahar  aieb  waaaatUoli  crttBaren  Sttodaraommerlenug 


madofdl  ««4«  iA  tenslsB^  mwihlga  Vennehe  ku 
maelien,  weleba  ergaben,  daB  etne  «riiebnelie  VergrOfSemDg 

der  bisherigüit  Gab«l|ilHttrv.  aiin  <  iii'  ni  Gas»':  nicht  dorclinbrbar 
w&re,  Heil  liiebei  die  Gewiclits/iinahiiip  sicli  nnverhHltnimnllBi^ 
nach  steigern  toUBte. 

£•  wnrde  daher  anf  die  Herstcllnng  von  r.wei  vnllltomnieii 
gatrauten  Nnmmerntafeln  Qbergegangen,  deren  Dimeniioniernng 
daaa  gau  den  Belieban  jeder  Baluvenraltimc  anhalaisestelH 
kau. 


S 


Fig.  6, 

AUerdings  noBaaeii  die««  iswet  Ketrenaten  Nnmmerntafeln 

dmeh  SWei  eDlspreciiend  atarki ,  m  itlicli  ;int;rhr.icli<r  liruiibeii- 
baben  milelnandiT,  suwIp  mit  li.  n  lirriiiTi-ndcii  Wiiclisi  l-tiuidern 
VarbnndiMi  weiden. 

.\£i  deit  zwei  Sclir.iiibi-nbolzen  wird  hIcIi  mit  der  Zeit 
wollt  aorb  eine  Rostbildung  einiitelleii,  es  l^ann  Jedoeh  biebei 
keine  scbkdliche  EinwirkooK  dieses  üoatcs  auf  die  Enudl-FiBcheo 
der  NraraientaMn  MiageSbt  «erden,  «eil  bei  Rsfen  von  dieien 
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lii'ld«D  goit liehen  Schrauboiibul^Rn  das  mit  Rostteilen  ge» 
iiäitigte  RegeDWRs»er  nicht  Bber  die  Emailflidien  der  Nammem- 
tafeln  flielleu  kauti,  auudern  aeitwSrta  frei  snr  Erde  fallen  imB. 

fiealgUeb  dar  BefestiBWig  aoailliactsr  NunaantaMa 
wlra  Beek  falgaBdea  n  benaricoi: 

Bei  allen  bisher  dem  Verkehre  Bbergebcnru  Nummern- 
platten  ist  der  betreffende  WechselstJlnder  nur  an  eioer  Seite 
mit  Bwei  vertikal  Qbereinandcr  Miuii'  rton  Einkerbnngen  von 

recbteckigem  Qoenclmitte  venehen,  welche  genao  den  beiden 

voi         -       -  -  -  — 


m.  7. 

fid  den  MoaraB,  gatrannt  bargcatalUaB  Ni 

mnS  derWeebselaabider  ebenfklls  an  zwei  Stelien  eingekeriit 

«iTiliTi,  wpkhe  Kerbonifon  jedoch  nicht  auf  der  glelrlicn  Seite 
nnmitt'jlbnr  übereinander,  sondern  in  gleicher  Hiibr  zn 
bHiden  Seiten  des  Ständers  sitniert  sein  miiiiMen  nnd 
statt  des  recbteckigea,  einen  dreieckigen  Qnerschiiitt 
htbaK. 

Nene  Type  der  Nanu erntafsta: 

B«he  dar  Nnainenitafel  sirka  IM  sm 

Breite  der  einsifferigea  TaM  ebns  ISolal.Mrb*  xi>la    .  .  IIS  , 

■    Y**^^«^    n       »  .  „       .    .    HS  , 

„      ,  dieisMfenKPn    „      .  ,        „      .  .   1B6  , 

BiKcagewiabt  im  enuiiT.  riKen  'rafebvaare  samt  ^  Bulzen    1-87  k9 
I,  „    zweixilToriKCD       ,  ,    2      „       1'3T  , 

a  II   dreitifferigea       .  „    'J      „      l'Vrv  . 

(I  Beteatijfiiogiibolten  Bsmt  Scbrotib^nnmtter  wiegt  0031  itj). 

Dementsprechend  ist  am  nnteren  Ende  bei  jeder  der  zwei 
gntrennten  Nnmniemtafeln  eine  kleine  dreikantige  keriiontale 
Rippe  angegoaaan,  «ahhe  dar  mamfintm  Biik«rtNUg  gman 
entqnlcbt. 

Hiednrdi  «fand  beaweekt,  daS  bei  aintratander  Loekennv 

einer  Schranbenmntter  tnVbt  sn  leicht  ein  Verdrehen  oder 
Herabgleit<"n  beider  Numinrrntafeln  dem  Ständer  enflanif  er- 
folgen kaiiti.  Der  Ran/  irleiche  Zweck  wnrde  ancb  bei  ull>^n 
in  Verwendung  stehenden  emaillierten  Numniernplatten  durch 
die  beiden  horii-nntalen  Rippen  des  Verscbloßkclles  und  die 
dasagehOrigen  boriaontalen  beiden  Sinkerbangeo  am  Ständer 
erreiekt. 

Der  weaentlldie  Torteil  der  tMMI  «naillierfen  Nnmmern- 


titfeln  KeKuniiber  den  bisberigen  besteht  hanptsilchlirh  darin, 
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lUB  di«M  nraer«  Tjrps  mit  wtit  gröfl«»  Zifftra  bei  gieic]i- 
uiüt  betiiclitlti^  e«rliig«(«n  Gcwidite  (dadUMca  Uet  cwei- 

KifTeii^  Tafelo  sind  um  437.1  lelcbtar,  hlngafen  6i%  drei- 
sifferigen  Tafeln  sind  am  27%  leichter  «1a  die  biaher  ver- 
wendeten Nnrnnentpiatten)  bergetteiit  worden  ktanen. 

(Tertietnuig  folgt.) 


ELEKTRISCHE  BAHNEN. 

U»H  neae  Ginphaseiistrom*Sy«>l)>m  di  r  rnion-l'lelc» 
IrisKäts-Gesellflchiift.  I>ie  UanplnDter^ciiicile  iimm  neuen 
SyilCDi!)  von  den  bestellenden  liegen  in  dem  Motor  iiml  i» 
der  Art  der  OeaeliwindlRlteitaregalieraQg.  Aneli  untencheidet 
■ki  iie  Art  dar  Anfhlogug  dee  Falirdrahtae,  welehe  Ar 
Hoahapunnnng  darclio^äbildtit  l«t,  von  den  bhhcr  !lfilli*hen. 

E»  ist  der  ünioD-ElektrizitÄU-Oeaellwjhatt  lungeu,  einen 
einpliaugeii  Wicliseltitromniotor  zn  baoen,  der  iille  gntcn 
Ki^enicbaften  de«  iüi-  deu  Bebnbetrieb  idealen  Oieiobalrom- 
HanptKtrommotorR  beiilst,  ibs  aber  in  vieler  Bedehnnf  nedk  In 
den  Schatten  stellt. 

Dieser  MeMr  i»t  nttmlieh  imetaade,  uuteir  voller  Last 
ananlaafMi  ind  Im  Ziataud  der  Rohe  seine  grSßte  Zagliraft, 
bei  ranebmender  0eee1iwindigkeit  dagegen  geiingere  Zogki-aft 
zu  entwickeln.  Die  <  Iiiirak!i'i  istis.  ln  ii  Kui  vi  u  diese«  Uutors 
ent8]>rGd]en  demgemiUi  voltkommen  denen  des  Glekhslrout- 
Hanpc^tintuHiotors;  auch  tat  ««ln«  ÜlteriMtnngeaMckelt  ain- 
dcstena  eben  so  groß, 

Die  Geschwindigkeltarefidlei-nng  gescbieht  uhno  \Vider- 
•ttade  and  ohae  grSflere  mtflese  dtrSme  ala  die  sonnalen. 
Ba  wird  deomaeb  sogar  die  dem  Olelebetnnbetiieb  aabaftende 
und  nur  dnrcb  die  .Serienparallelscbaltan^  p*\vn<<  eiDgeschrünkte 
KncrgieverKCbwendang  in  den  VornRhak'ivi  U  rntauden  beim 
Anfahren  S'i  (,mi1  wif  viiUii^  \'t'niiicdou,  da  diircli  TrAiisfor- 
niicrung  des  k.ri  eger»trome«  alie  üui^ereu  Verluste  ancii  beim 
Anlassen  fortfallen.  Dabei  ist  der  Loistouggfaktur  des  Motors 
in  voller  Falurt  ea.  98%  <iBd  der  Wirkni^agnul  den  der 
GlelflliBtieBBetoren  ttmlläb. 

Zn  diesen  Vorteüei  Icomnt  no«b  ein  anflereideatUeb 
wesentllclier  hinzu,  d.  I.  dnB  der  nene  Hotor  mit  Itoeh« 
Spannung  direkt  gespeist  wcril'n  k;\iin,  so  daß  IjIh  /n  einer 
prnktlsclien  Spannnngsgrenze,  welche  sehr  bocb  UogL  and 
welche  bei  den  bisherigen  Ansf&hrangen  mit  0000  Volt  noch 
nlclil  erreicht  wurde,  eine  Herabtransfonuienuig  der  IToch- 
spannnng  in  auf  den  Motoren  aogebraohten  Traniforiaatoren 
entaite.  Aveli  bei  Verwandonc  von  Beehapananng  in  den 
Hotoiren  (Brekt  geben  alle  Sehaltnogen  xnr  Oeadi«bidl|^elta« 
regalifrimc;  mir  in  ijf  m  Nii  iierspannanrskrf"is  tor  »ich.  Es  ist 
bpreits  Zii);.>iti'Uf  1  tui^'ss\ f 'pin  ähulirh  (li'iiijt'riigen  der  Uiiion- 
Elekn  izitllts-Gr'Stjll&ijluitr  itir  i  ;!eioli?tri'ni  i:i  ll>-ti  ii-ti.  liu  iliiü  .-s 
auch  bei  hachgespanoteu  Wechselstrom  möglich  ist,  ganze 
Bige  Ton  Ibtevinfen  tob.  Torieraten  Flüäenitaad  tna  m 
ateuira. 

Das  E^bnb  aU  dieaer  Eigenaehaften  tot,  daB  bei  ans« 

gedehnten  Netzen  die  bei  Gleichstrom  erforderlichen,  der 
Ikdionnng  bcdUrftigi>n  i'nterstal Ionen  mit  rotierrndon  Um- 
formern vullkoiiiii:--!)  ti'i  tt;il"-3n,  daß  man  in  vielen  Fftllen  ohne 
Transform. it'ir^titiioiieti  überhaupt  an^kummeo  wird,  und  daü 
man  in  ni:- ii  l'  illen,  wo  häaliges  Anfahren  erferderllob  iat, 
wie  bei  StAdtbaluien,  viel  Energie  spart. 

Bin  Beweto  dallr,  irelrli  grolle  Hofllniigen  man  in  dleaaa 
^Mm  an  mafigebender  Stell«  aowehl  fttr  Stadt-  und  Vorort- 
als  aaeli  fflr  den  Fernbahnbetrieb  set^t^  ist  der,  daB  das 
prpiiüis,  he  Eisenbahnniinigrerinni  Str.  rk"  .Tohanuistbitl  — 
Spindlersfeld  für  V«rBacbiiiwotk<i  äsu  Vtirtiigung  gestallt  hat. 
Der  Betrieb  ist  auf  dieser  41  ktu  langen  Strecke  am 
16.  Angnsl  d.  J.  «ofgenummen  worden  and  hat  bis  JeUt  allen 
Erwartungen  Tollanf  entaprocbem.  Kr  wird  mit  600O  Veit 


Belriebsspaannng  darchgvftthrt.  Vorlflulig  vt.rk  ehren  oinzeine 
Uotorvagen  SWiaelMin  den  Dampfbetrieb.  In  einiger  Zeit  aoll 
ein  2nt,  bestehend  aw«l  eeobaaeliaigen  Uotorwagen  mit 
drei  dacwtecfaen  gdtippelten  drelaehaigeB  Beiwagen,  Terkelrren. 

Ein  M  ituruat'sjn  wiegt  Sl.ßfiO  ky.  Er  liat  zwei  dreiacliiti(;o 
DrehrcstelU',  welchen  eines  mit  zwei  Motoren  ansgerüstet  i»t, 
weli'ln'  .'liL.-  Stuiid.'nleistung  von  je  Hb  1'^  l..iMt/i:i.  Iii.- 
»tromabnabme  orlolgt  dnrcb  zwei  kurz«  BUgul.  Uci  ilucliiioiBiiiUäi 
zum  Anlagen  der  BQgel  ist  mit  den  Zugangniüren  zn  den 
HoakapaBnnnKaapparaten  in  Wagen  so  verriegelt,  dafl  diese 
Tttren  nnr  geSlhet  werden  Mnnen,  wean  die  Bilgel  abge- 
zogen sind.  Auf  diege  Wf^f  )«t  i-in  T'npMlfksfiiU  bei  der 
Revision  der  Hochspanni;iis;i»;nijnt  ati:  aii.«f:->.  hlOiSOB.  Die 
W.is'-ii  Bind  mit  diiii  /.ugstt-iiernngssyBteDi  auH^^i-rilstf-t. 

Dia  .Stroui^aluLr  geüdiieht  dnrcb  einen  ProlUdiaht,  welcher 
mit  100  J,(f  gespannt  wird,  and  der  Ober  .Schicnonmitte  an 
StataUrUiten  aoffehilngt  ist,  und  zwar  haben  die  .'\nlliango- 
punllie  Abatlnde  von  nur  »i,  so  daß  irgend  welche  Gefahr 
befan  Bradi  lee  Arbeitadrabtea  infolge  Uerabhüngena  anf  der 
Streeke  anaceadiloea«»,  nnd  daS  atcb  deir  Dardibang  dea 
Drahtes  verschwinili n  1  kUin  i.^t  .\iif  einem  kurzen  Stück 
der  Strecke  ist  dci  .Vrbtitsdruljt  üut  an  einem  Tragdraht 
befestigt,  wülirwiid  i\iif  dorn  nhiitjen  Teile  zw.-i  TiAgdrillXe 
verwendet  sind,  an  denen  der  Arbeitsdrsbt  nieialli«i-li  b<>ft'«tigt 
ist.  Die  TragdrBhte  beben  gleiche  SiianrKin-  wie  der  Arbeits- 
draht  Die  ertteren  atnd  gegen  die  J£rde  doppelt  iaoliert^  nnd 
«war  ninlebat  dnrcb  Schellen  aa«  Biaengnniiit,  nltlala  dnnr 
die  ArbeitsJrahte  an  Traversen  hSngen;  die  Traverse«  aelbet 
sind  anf  Hocliiipanoangslsolatoren  montiert.  Die  letzteren  werden 
dun  ii  \  ermiiüung  von  untergrelfcnden  llägeln  vmh  .\iisl.  )rern 
odor  (^uertrttgem  getragen,  welche  an  den  Masten  befestigt  sind. 

ClI  n  HN  [  K. 

Eisenbahnverlcehr  im  Munatp  Aiiti:ii<«l  190»  nnd  Ver- 
glrirb  der  Einnahmen  in  den  er>ti  ■■  ai  hl  Uoratea  IMIB 
■it  Jenen  der  gl^ehen  Zeltperiode  IIMMS. 

Im  If oiete'Aageet  1903  werden  natAatahemde  nene  fa«en' 
bahnstrecken  dem  öflentlichen  Terkehn  (bWfAan: 

Am  I..\ngu8t  die  19*7  Htm  lange  Lokalbahn  Randen  — 
Will  iii;ii^.  der  Kaadner  iiokalbstlin.  n 

am  fi.  Vugnst  die  3-8  ki»  lauge  Strecke  Jaworzno  - 
Jawomio  S  (dt  der  Lokalbahn  Pila-Jaworzno ; 

an  '  6,  August  die  4*2  Itm  lange,  in  elektrischen  Ho- 
trieb  Hir'aewandeUe  Danpftrauiwaystrecke  Sternwarte»iraße— 
HdligemtUtaninlle— Nnlldorr  (Zahnradbehabel)  der  Wiener 
stidtieehen  StraBenbabnen ; 

am   15.  Ausi.st  dli  f/o  iangn  elektrische  Linie 

Liitzowga8<ie — LiiJitiiUali«  tst  zur  UiuteldorferstralSe  ; 

am  27.Ang0Bt  die  7fi'8  Ai;i  Is-is--  1  fiUlreckr  Lemberg — 
Sambor  der  k.  k.  Staatsbahn  Lemberg— .^aui'.mi  Iii -lize : 

am  29.  August  die  22"  1  km  lange  Lokaibaijn  Böhmiscli- 
Leipa— Steinaebfinan  (im  Betriebe  der  BObniscben  Nordbahn). 

In  Monate  Angeat  1903  werden  auf  den  üateiretahl' 
sehen  Eisenbahnen  im  ganzen  18,566.113  Pereonen  «nd 
!),02:i.87O  l  Göter  befördert  nnd  hielTlr  eine  Gesamteinnahme 
von  K  .'■i7,fi45.064  erzit-  t.  I  is  i-:  j  i  Kilometer  K  2848. 
Im  gleichen  Monate  l'J02  betrug  die  UL'samtoiutiabmo  bei 
einem  Verkehre  von  lf»,364  2"^>2  Personen  nnd  8,847.510  * 
OUiar  £  S8,L94.546  oder  per  Kilometer  K  2934,  daher  re- 
MltleH  Ar  den  Honet  Angeat  1903  eine  Abnehme  der  kDo« 
metrlacben  Blnnahnen  um  2-9%. 

In  den  ersten  acht  Monaten  1 903  worden  adf  den  dster- 
rcii-hisclie»  Eiseiibalinen  112.571.-188ror.»o«i  i>  und  ri8.1M0.4»i4  / 
Güter  gegen  1  l<j,-!9ü.."i90  IVreoncn  und  ti6,984  325  l  Guirr 
im  .Tiüiic  1002  befördert.  Die  ans  diesen  Vi  rkt  lircn  t  !zi.:ll«n 
Einnahmen  beeiffem  aidi  im  Jabre  1903  anf  K  4U&,  140.062. 
Im  Jahre  1902  Mf  K  399,662.4«». 


^  kj  i^ud  by  Google 


Da  di«  darehtdmltÜielM  GcMmtMiig«  der  SMsiteiehiulben 
Ar  dta  ftehtmiMiatlidia  Betiietaparlode  dM  laufen* 
d«ii  Jahns  SO.166'4  km.  Vir  den  g1«leli«ii  fMtnmm  das  Vor< 

Jabre«  dageg;eii  19."(ir5  lutriiL',  bti>!lt  sicli  dio  dan-b- 
Rclinittliche  Einnahme  per  Kilonnitcr  für  riif  rnvliliiiie  Zeit- 
ficriri.il!  l'jnii  auf  K  20.100  RBgeD  K  2fi.2'22  im  Vi.rjiilin',  d.i. 
om  K  13'2  nngiinntiger,  oder  aat  daa  Jahr  beredioet,  pro  1903 
anf  K  30.150  gPgen  K  .10.338  in  Vmjtkn,  d.  L  im  K  183, 
mithin  nm  0'6''/n  angOnstiger. 

Stand  der  Eisenbnliabauten  in  ÖslerrMrli  Ende 
AufTUNl  1903.  Die  lianbewegnng  um'  dm  ^Mfrn  irlii^^rlteii 
Eiseiibnlineii  ergibt  mit  Schluß  des  Monates  August  1903 
r(>1f;<>nd«s  nild. 
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B>  Loltal-  and  Klaia- 
bakaas: 

SmuM  dar  Lokal-  nnd  Kleiobabucu 

4811 

4.HIS-5 

4Hri  J  3S&-9 

436-b 

Ba  rind  aanadi  daroh  dan  Banbefion  dar  TaUatrecke 
Klaccaftirt—Boaenbaelita]  2'600ibn  Ua  89*827  Km  darXara- 
waaltaibabn  27  2  km,  dann  der  Tellttrecke  Birnbaam  — 
A»«liag— Wocbeiner— Felstrilz,  41?)00  Am  bit  43  954  Am 
der  Karawiinkeiiliahn  aod  O'OO  km  bi«  'J7-200  km  der 
WocIieinerbabQ  a9'2  Am,  ferner  der  Lokalbahn  Hartberg  — 
Friedberg  27  6  km,  sowie  der  Lokalbahn  Petersdorf — Winkels- 
dorf 13'6  km,  dann  der  Lskalbaha  Sonieabarg— EraaUininn 
80-B  km,  fmiar  dar  StataÜalbaliD  (bMbnnk— Fiirniaa}  18  im, 
daii  dir  «UkMldlMStrafianbabne  in  Pola  4*8  Im«  and  raehrerer 
Unfen  dar  elAMaeinB  Strafl«ibabn«n  in  IVIeu  3  8  Am,  somit 

lind  Kleinbalni- 


beiai  Wocbelaertiuncl  aamt  anschlIeßeDden  oflenen  bahn- 
atraek««  van  8*8  km  nt  7-6  km  riAbticgaatalU  wurde;  dann 
daß  das  xwelt«  Geleiae  la  dar  Streeke  ffleradvrf— Ltmbans- 

Maisaau  Jor  I.iiiiij  Wien  E^er  dor  k.  k.  StaaUbaboen  »eil 
4.  April  erl'ffntft  iht;  tVriipr  iliiü  der  Verkehr  auf  der  Linie 
lAinbatli  — Omundi>!i  Joi  k  k  Staatsbahnen,  weicht-  von  einer 
schmalspurigfti  Linif  in  ein«  normalspnrige  aogestaltei  »ardc, 
am  29.  August  1  :i03  aofgenummen  wurde ;  dann  da0  der 
SoblaioUaoTDitrkb  bia  31.  Angnat  1903  beim  TaaemUwnal 
Nordselte  «98-6  m  nnd  fertige  Tamulttamrac  ISSK)  m 
(gegen  675  ni  nnd  110  m  im  Vormonate)  md  Sadseite  fi4T'7  m 
(gegen  520  8  m  im  Vormunate);  femer  beiai  Karawankea- 
tumiel  Nord*>-iti'  'iUOO  *  m  und  fertige  Tunnelmanerung  1290  m 
(gegen  2152  B  m  und  1127  m  im  Vormonate)  and  SOdseiie 
1715  m  nud  fertige  Tunnelmanerung  1 150  m  (gegen  1638-4  m 
and  IO.MiO  m  im  VormoDate);  dann  bakai  Wocheinertunnel 
Nuvdaelte  1398'9  m  «ad  ftrtiga  TmnelnauerMog  1700  m 
(gegen  9933-3  m  md  1639  m  im  Tamaaate)  und  SOdaeite 
20U4-7  m  and  fertige  Taanelmaaeniiig  88S-0  m  (gegen  1984  m 
uiäd  7i)2  VI  im  Voruionale)  nnj  brim  Boßraektanoel  der 
l'ylirubalm  Nordseite  11435  m  und  fertige  Tnunelmanernng 
270  fW  (gegen  1102  3  m  nnd  240  ><'  im  VormoBatei  nnd  Süd- 
wite  789'8  m  und  fertige  Tnnnelmaueraog  330  0  m  i^gögeu 
753'7  m  aod  186  m  im  Vormonate).  Die  iDStaUatioDsbanten 
■lad  baln  Zanwaakau'^  WoehaiDer>  nnd  Boinektaniwl 
nabam  darebgefllhrt  nnd  werden  beim  TatamtOTBel  fbrt- 
gesetzt . 

Die  UnflUle  Mif  dem  «starr.  KiaeBtahnea  im  Aogust 
190B.  Im  Monate  Ai«mt  1909  slid  nnf  den  datotr. 

bakaen  1  Enigleisnncr   anf  freier  Babn  (bei  tieeoi 

führenden  Znge),  8  Kntgleisnugen  in  Stationen  (davon  4  bei 
])i'rHiinenfnhrenden  Zli^cnl  7  Zasnininensli'lie  tind  StmifLingcn 
(davon  2  Streifuitgen  bei  personenfübrenden  Zügen)  vor- 
gekummcn.   Bei  dieaan  Undttlan  wndan.  6  BriuibedleBiMM 

erheblich  vcTli>t!:t. 

TrttBsportselnnalimeB  der  k.  k.  üsterreichisehen 
HUatalMluiea  Im  September  I90». 
L  Eigene  and  vom  Staate  flr  eigene  Eechnnng 
i>etrlebeBe  Bahnen. 


1 

1      Befördert  wurden 

Btnaahnw  Kranen  ftr 

IM»  i'» 

raen  -^-^ 

'dmSr 

Gttcr 
Toancn 

IM» 

IWtt  j 

Ve«  1.  Ua  80.  Sept.  1903  .f|  4,988.800 

Von»  1.  Jlnner  bi»  30.  fif^t. 

*)  Bieria  INdbreai  dar  delalttfBa  Bnebw 

9,968.300 

a4,903.700| 
Igen  pro  Mens 

7,418.300 1  15,961.600 

53,333.200,128,345-300 
t  lasi  IM  gegcntker  den  | 

1  99,679.800 

il81,678.500  •) 
mUlalartan  imris 

9S,087.8I6||—  358.015 

179,2ftW.239|:-f  Mao.261 
orisehen  »fera:  K«48.n6. 

liiiien  zugewacliseti ;  dagegen  durch  die  Banvollendung  der  am 
27.  August  1903  erOfTiietcu  TeiUtreeka  Lemberg — ^iajubor 
der.  Biaeabahn  Lemberg — Sambor-galixiBeh-ttngariscbe  Grenze 
76'8  Am,  dann  dareb  die  am  1.  Angwt  180.3  erfolgte  Br» 
SftuBg  der  Streeke  Kaaden— Wlllomits  der  Kaadner  Lokal- 
bahnen 19-7  km,  ferner  durch  die  Bauvollr  n.Iui der  Lokal- 
bahu  Brfhnilsch-Lelpa-  Sleiuechiinan.  welch»  d'.u  ifSt.  August 
llHi:!  tTMiliini  Wind«,  22  1  d.iiiu  durch  die  am  .').  Augiint 
1903  ertülgte  ErUrfnung  dii  Sini  ke  .laworzno  — Jaworxiio 
Stadt  dar  Lokalbahn  Tila-Jn v  .  n  3  g  Am  und  durch  die 
Br6ITnang  mehrefer  Linien  der  Wiener  elektriacbeA  StraBeo- 
babnen  3  0  km,  senrit  7li  8  km  Haaptbabven  nnd  48'6  km 
Ldkül-  nnd  Eleinbahnliaien  abgefnllun  E«  verbleiben  aonaeb 
iun  .ScliluHse  des  Monate«  August  1903  au  Hanptbahnlinien 
4i)*>  S  /,;/)   und  an  I.nkiil-    und  Kleiubabtiliiiii-ii  j  l^'ö  km  iii 


Zu  der  aasgewiesenen  GesaBicimiulmip  des  Monar.s  .Sep- 
tember 1.  .1.  trugen  bei :  Die  wtaUichen  Staaiibabnen  aus  dem 
Persouenverkehre  K  5,581.100  (3,955.200  Reisende),  ans 
dem  Gfltermkebre  K  10,844.000  (8,304.600  Oi  die  OatUehen 
Staatabaimen  an«  dem  Pefaeoanwkelire  K  t^SS?  JOO  (978.600 
Heiaaoia),  «an  den  GiterMifeeki«  X  4,417.600  (647.700  <), 

Inageaaait  ergab  sieh  im  PeraonenverkahN  efne  lOuder^ 

einaafame  von  K  3n8.7Hfi  (—  Sftfi  200  Beisende),  Im  Onte^ 

viirkohre  eine  Mi^iu  -  iiiii:»fim'  von  K  10.774  (-4-  7200  /)• 
Der  .'\usfall  in  doii  l:)iauahmen  aus  der  Personenbctördernog 
belrup  bei  Am  wesllidien  Staatsbahnen  K  271  574  (—  219.600 
Ueiseude),  bei  den  ätaaubahnea  In  OalUiea  K  97.915 
(—  66.600  Bebende). 

Im  (.iiitet  vcrkebio  /.eiglo  nich  bei  deu  weslllili«*n  St.Hats- 


ijauauslitlirttug.    Uervorzaheljett  uüre  noch,  dal!  die  BaaliUlge  j  bahnen  eine  Uindereiiinabuic  von  h  284.578  ( —  57.&OU  t), 
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wMirend  die  OttUeben  StattabibMB  «ine  MebnIiiuluM  tob 

KmSfia  (+  «4.700  0  mifmiMW  hAak. 

Dm  wdiwRehere  Einiui1im«Detig«biili  d««  Pamnanver- 
kebres  Ut  vor  allem  aof  die  vielfacheo  VorkeiirutSrtiiJiren 
infolge  der  HoebwasserschUden  anf  den  in  Steiennftri,  KlUn- 
tcii  und  Tiidl  ^'Blp(,'eiU'ti  Stautsbaliiiülrpckeii  ziirückzufiiliie!!  ; 
aber  aacb  auf  den  uOrdlicheu  and  fiAtUcbea  Linien  wurde  der 
ßefaeverkebr  4iiNli  4ie  WlttenofmiUltthM  MclitalUf  to- 
einfloßt. 

Inftfli;*  4«r  wbon  remniitau  VwltclumtSrui(«B  bUab 

auch  das  Erfi;übiiis  im  nflt'TVorkchres  mif  Jpo  in  Betracht 
koininenden  ^^trecken  zuiück.  Autierdeni  wurden  anf  den  in 
Hölunen  ut)d  Mähren  gelegenen  Siaatslahnllnien  geringere 
Uengen  von  Getreide,  iJolz,  Kokile  nnd  Zacker  zar  Beförde- 
nng  gebracht,  so  daD  nnr  die  Staatababucn  in  Galizien, 
>.  xw.  kkiptilcUlcli  au  d«r  Verfirusktiuig  von  Uols  nacb 
lern  Aialifli^  M«i»  OcCMMa.  OM,  PMNinim  and 
lebuam  Tienn  «Im  MtliniuwlnM  gaguttbw  da 
Vi  J.      TCneidueii  hattov. 

IL  Wiener  Stadtbahn. 
(BetrieMtoge  38ftm.) 


dw  todiattitrelebaa  Verkahmaot»»  dm  WmIuw  aeUwt' 
▼«ntladlkib  mehr  Hauptbahn«»  <«lB  nflMW,  ale  Im  Oatea. 
Dl«  Neabaaten  eeit  dam  Jahre  1680  bla  zam  Jahn  1902 
betragen  im  ganzen  11.170  frrn,  von  denen  10.355  in  Preußen 
lii'gen.  An  diener  Verinehrang  iat  der  Osten  mit  6121  km, 
dar  Wi-sit-n  mit  4324  km  betciligi.  Audi  <iiis  isl  tinulilioh, 
weil  sich  das  Eisenbiibnnetz  im  Westen,  nameutilcli  durdi 
dl«  freften  Privatbahnen,  erhebUA  trilher  eatwickelte,  als  im 
Osten;  AnlSpbe  dar  Staatnafiacmf  war  «a,  dteiaa  Verbiltak 
anszngleleh«n  md  da«  lla0leb«  Bahnnebc  mebr  aanrogeataltBn, 
als  das  westliche.  Die  von  IRRn  ab  v.irauHpabten  Geldmittil 
belaufen  sich  far  den  0«ieu  aui  öl&,:i'2l  OOO  Uk.,  fftr  den 
WeaUn  aof  440,095  000  Mfc. 

In  den  «laMbwa  Preflim  eDtfallao  Baholiaien  anf 
10.000  Elawehtiar:    In  OttprenBen  lO  flO,  in  Weetpreallea 

11.99,  in  Pommern  1 1  08,  in  Posen  113r>,  in  Schlesien 
9  04,  in  Brandenbnig  ü  25  hn.  Der  l»archs<  liriitt  im  Osten 
bt-rrUi^t  9  ir.  und  unter  dem  Diirclisoliriitto  hftindeii  sich  allein 
8cL1e!>ien  und  HrnnderiLiurg.  Um  liegt  eben  daran,  daß  sie 
am  b('vrdk('rtai<!n  hiind.  In  den  westlichen  Provinzen  ateilen 
ileh  die  Zalileu  ia  Saoluen  anf  9-83,  ScUaawig- Holstein  8-57, 


'       BefSrdert  wurdeo 

Einnahme  Kronaa  flv 

1  Differeus 

1  1903 

J  1909 

1  PeTsonen 
{  AosaU 

UQter 
Tonnea 

,  PersDoea  ond 
Qeplek  . 

GBter 

liN)8 

i«oa 

'  Vom  1 .  bis  .'SO.  Sept.  1903  . 

2,689.300 

S9.900 

1  36&600 

57.400 

4S6.000 

444.689 

1—  18.689 

Vom  1.  JOoner  bla  30.  Sept. 

|sS,975.»)0 

387.700 

1  8,475.000 

471.«00 

3.946.600«) 

4,048.147 

1—  101.647 

der  definitiven  BncbaDgen  pro  llonat  Juni  1903  gegenttber  der  pabliiierten  provisoriicben  Ziffer:  —  K  ä360. 


0«teillbar  d«m  Y«isleiehinoa«te  d«t  Voijahrea  iat  die 
Etanabma  dea  Vonata  September  1.  T.  an«  d«n  Fereonenver- 

kehre  nm  K  42.t]27  (  -  290.700  Utiiscmlo)  ziirnckgi-büeben, 
wUirend  das  ErgobniK  diw  (JUtprvt'rkrlires  sich  um  K  •JS.DSS 
("^  19.000      bessiT  .itelltf. 

Für  die  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  30.  .Sepiember  i.  J.  ü^eig! 
deh  fan  Personenverkehre  ein  Einnabmenansfall  von  K  17Ü.64C 
(—  1,862.800  B«ia«nde),  im  attcrrerkAbr«  eine  üebreio- 
aahue  ym  K  71.099  (+  64.900  i). 

Das  preußische  Staatseisenhahn iietx.  Die  ü^tliclieii 
Prcivinzen    l'rpufleus    luilten   siili,  die  (Jewlvhrutig  \m 

V'örkübrsiuittcdii  niid  naiiiLiitlich  den  Bati  von  KiBriibaliiilinien 
anlangt,  gegenüber  den  westlichen  vun  der  Uegieninj;;  i-er- 
nacbltoaigt.  b  di«««r  Bezlehnng  siad  die  im  preuBischea  Ab- 
geordnatanhau«  thi  dem  lüniatar  dar  «OieniUichaa  Arbeiten 
geg^MB  Avanbranfen  Iber  daa  ▼aiblttnia  da«  Osten«  cum 
Westen  nicht  olnie  Intereüse.  Vorwpg  erkannte  der  Uinister 
an,  daß  vun  der  StantsreKiprung  iilk'iJiiigj  verlangt  werden 
kOnne,  daü  sie  uIIp  Landesteile  im  weseiitlii-.hon  gleiclimaßig 
bedenke.  Zur  J^eantsvortaug  dsr  Fr^igo,  ob  dies  der  Fall  ist, 
gOih  er  ein«'  Oogcallberstellang  der  im  Betriebe  oder  Im  Ban 
befindliebea  fiabnea  aaf  Orand  der  B«as«(«n  Zahlen  vom 
1.  Min  1903.  Bwoach  betrlgt  deaBahmMU  d«r  prenSiidien 
Staaubabnen  im  ganzen  32.169  km,  von  den  28.883  km  in 
Preußen  liegen.  Teilt  man  den  Staat  Prenßen  in  eine  öst- 
liche nnd  In  eine  westliche  HUltte,  ;ib};e.scLliis»eu  luit  der 
Provinz  Brandenburg  für  den  Osten,  ergibt  iticti,  daß  in 
der  Sstlichon  ll&lfle  14.365  ktn  vorlianden  sind,  wahrend  in 
der  westliehen  14.018  jkm  liegen,  also  aiemllch  gleichviel. 
Wa«  da«  V«rblllala  nr  Etmr«|aaiB«lil  betriOt,  so  entfalleu 
im  Osten  anf  10.000  Anwohner  8*62  Im,  Im  Weiten  7'8b  Am, 
«neb  kein  großer  Unterschied. 

V.III  der  Gesamtlänge  des  prenßisclien  Eisenbalnineiz.  s 
enifiiUeu  W.'Mhkm  auf  Nebenbahnen;  von  die?^eii  kummcu 
10.825  Am  auf  Preußen.  In  die  östliche  llsKte  iallen  tiill  km, 
in  die  «estliobe  Httlfte  4483  Irm.    Das  ist  ualürlich,  da  in 


Hannover  9-87,  Westfalen  8'24>  fieaaen'NaaBaa  9*88  nnd  die 
RbeinproTln  6'69  km.   Der  Onrehwbnltt  in  den  tmatllchen 

Provinzen  stellt  sich  anf  8-36  gegenflber  91 6  im  Oatan.  Im 
ganzen  Staate  ist  der  Durchschnitt  8'75Jrm. 


LITERATUR. 

RiüenbahnrBBUlidie  Entscheidungen  und  AbbuA* 
lunfCBi.  Zeitschrift  ftr  Bisenbahnreobt.  Heransgegnben  foo 
Keg.-X.  I»r.  fi.  Bger.  Br««l«i  1903.  J.  A.  K«m«  y«i1ag. 

Die  Hefte  3  nnd  4  des  19.  Bandes  enthalten  eine  w- 
xügliche  Arbelt  Dr.  Seh  elchers  Uber  die  Gruodzttge  des 
Brnen  t-tchsischen  Enteignungsgeset^es,  ferner  trefflieb*-  fiaeht- 
rechtliche  Arbelten  von  Dr.  H  e  r  t  z  e  r,  Dr.  R  e  1  n  d  1  und 
Dr.  Ruudnagel,  eine  kritische  Besprechung  der  uenesteii 
Praxis  des  österr.  0.  Q.  betreCTend  das  Haftpflichtgeeetz  von 
Dr.  Latka.  Aoflerdem  reichhaltige  Rnbrikaa  Iber  n«n« 
Literatur  und  Oeeet^gahnng;  Unter  don  110  mifgetailtan  Bnt- 
scheidnngen  beflndea  eteb  vMe  «ehr  fafereeaante  an«  den 
\ erscliiedensten  Gcbielen  de?)  Kiseubabuteciites,  aber  imch  so 
luajjcliti  stark  anfeclitüiire.  Wir  wied«i'lioleu  dalier  deu  schon 
friiher  eiuiii:tl  KeüDßerten  Wunsch,  daß  soleheu  Entacheidnngen 
kritische  Bemerkangen  beigefügt  werden  mOgen.  Es  dürfte 
dnreh  einen  solchen  Vorgang  in  einer  rein  wlssenschaftlicbeB 
Zeitscbritt  «owoU  der  Theorie  als  aacb  inabesondere  der 
Proxle  ein  gni6«r  Dienst  feielalat  werden,  maneh«  Sontroirera« 
würde  in  Fluß  kommen,  manche  unglückliche  Entscheidung 
für  die  Zakimfl  vermieden  werden.  Dr.  H  Iis  ob  er. 

Meyers  Grotte.s  Konver»atfoD»>IieztlMB.  BiB  Naeb- 
echlagemrk  dee  ailgemeiaen  Wiaeena.  Sadate,  gimlleh  nen- 
bearbeltete  nnd  renuehrte  Anflage.  Hehr  als  148000  Artikel 

üi['\  Vi  r\s  uisiiugen,  ll.OfiO  .\libil  ti;rii;e)' .  Kart.  ii  iiinl  T't.inen 
Uli  Teatl  utiJ  m(  ubi^r  14Uu  lllustrjin..)iih!alelij  si.inin1'i  i'l'.sa 
190  Farbendraektafelu  und  300  selbüttludige  Karlt  iii  eihi^-ert) 
sowie  130  TezlbeUageu.  SÜ  Btfade  in  Ualbleder  gebunden 


Digitized  by  Google 


—  35tt  — 


zn  Jo  Uk.  10.  VeiU«dMBIbltiicnpliiiehuIwtilaU  inttilpsig 

und  Wien. 

Aas  dem  soeben  erBchioDcnou  vierten  Rand  nei  hier  bf- 
mden  uf  die  geradem  meisteiiiaft  belianJelte  AbhandluDg 
Mar  OwtMililaiid  UnK«vi««eo,  dt»  tUetn  l«st  vier  Bngcn  fUllt. 
BMonden  lei  bler  mf  die  eiDgeliBDd«  Ke«cr*pUM'>-e><>^<>li'<^ 
Dani'ellnn;  inklirire  Klima,  Faana  nnd  Flora,  di«  Abbmdlng 
über  Bevölkerung  mit  den  konfe§»ionr11'ii  S'ili.iJiuigin,  der 
geislif^en  KttUnr.  mt  di«  Absdinilte:  Liiinhs ittM-liHtt,  Wald- 
knltur,  lüdustrSf,  litTct::!!!,  II  okIi.!  nnd  Verki  lir,  Ili  .irwL^s.ju  e:«. 
«>lc  aufmerksam  geiiiacbt.  lilüinli  1  und  .Soliiffahn  linden  mch  *>in- 
gclicndote  UeleavIitiuiR  in  i»m  selbständigen  Artikt^l  „Dampf- 
sckiithrt«  mit  der  Beilage  d«r  Reederelea  nnd  der  treff- 
Hekea  WeltTerkehnkerte.  Die  deatachfl  Oeadtidite  «iird  taeelod 
und  prägnant  mit  vier  Karten  m  Angeil  getUot  etc.  Vor- 
tinfflich  sind  ancli  die  Artikel  Uber  Daitpfmaschliifn,  Dampf- 
»chiffp,  Dampfkessel.  Den  Architekt-n  wnUii  die  Artikel 
„DäcIi",  „Dachdecknng*,  , Dachst ülile'  besonders  interessierB«, 
anch  hier  ist  da»  Matevial  au  belgegebenen  Hildcrn  sehr  reicb 
Der  Lttaderkande  dieoea  die  Artikel  »Chiaa",  „Cliile",  „Co- 
etaric«*,  .Cttto',  „Dlaeauirk",  .»DalaMtleD'',  «Dentscb-Ost- 
afiika  and  «Dentach-SadveaUfHI»'',  die  um  groten  Teil 
von  ansgezeinhneteD  Karten  begleitet  liniL 

Dentaelie  Rund. Hill  II  u  für  (iruf^rapliic  unil  SUtistik. 
Unter  Mitwirkung  liervunugvud«>r  t-achmäaner  lierauagegebeu 
veo  Prof.  Dr.  Fr.  ürolanft.  XXVI.  Jahrgang  1903/1904. 
A.  Hart! ebene  Verlag  la  Wien. 

An«  den  relebeo  lahalte  dea  eben  eradrieneDflii  oeten 
Hi  ftes  ii<-9  XXVr.  .T.ihrganges  heben  wir  hervor :  Die  abfluO- 
)««cu  U(bi-tc  iIli  Erde.  Vun  W.  Heuz  in  Hamburg.  (Mit 
1  Abb.).  -  -r.ickh(diD.  Ein  Stadtbild  von  O.  SciUocner. 
(HU  3  Abb.  nnd  l  Textkarte).  —  Pas  Kabclnotz  der  Erde 
Im  Jahre  1903.  V«n  Oolilieb  Webersik  (Mit  1  Kartf)  oic, 

Mit  Recht  kann  die  „Deauelie  Randactaau  Ar  tieogropliie 
«ad  Statiatik*  jedem,  der  aieb  für  Sidknnde  iBtereaslert, 
bestens  empfohlen  werden. 

Knleniler  für  Kisenbahiiteehniker.  negrUndet  von 
H  e  ns  i  n  g  e  r  von  \V  a  1  d  e  g  g,  neu  bearbeitet  von  A.  W.  M  ay  e r. 
31.  Jahrgang.  1904.  Wiesbaden,  Verlag  J.  F.  U  er  gm  an  n. 
Pnia  4  Mk. 

Wlbnad  die  aligemeine  £intellung  diesea  altbewkbrien 
Jahr-  and  Rüfsbachea  anverUdert  geblieben  iet,  bat  der 

Inhalt  V. . -i-iitlii  lie  Verflnderungen  erfahren.  Neu  bcarbeilel 
sind  die  .Ahs(iiiii;u."  über  Unterhaltung  des  Oberbanes,  Ein- 
Irit-dungcn  inni  Wegübergatii-"',  KU'kiiM'L'clniik,  hiu'<".vehfn- 
nud  Sobneeseliut/.anlagcn ;  erweitert  -iv.X  die  AbscliiiiUL'  iiher 
KeellMlIk,  Mnscliinenban,  Elektrische  SUeckenbluckkrim^'. 
Neken-  und  Lokal-  bezw.  Kleinbahnen.  Aucb  sind  nene  Abbii 
dangen  hinnigefligt  Aach  aoMt  tat  der  Inhalt  d«a  ganiwii 
Kalenders  mit  größter  Soigflüt  etgSnat  nnd  VWiMMavt  Verden, 
«o  daß  das  treffliche  Bach  «Ich  zweffelloB  nene  Freunde 
ri  \s utifi)  u  iv:.  .ta,  HO  Weit  wir  [niitVii  k"iiiit.'n,  alle  Zalik-n- 
angaben,  Formeln,  Maße  etc.  vollkiuuu.eti  vcilaislich  sind. 

CLUH-NACHKICHTEN. 

Paä  gefertigte  Kikursionn-  iind  GM?lliK^eil*-Ki>n»ilee_  hut 
^'^ointzt  anl'  den  .^Dklanir,  dpn  die  GinlUhrung  von  H«i!<on  Kartcu 
bisUer  gefuDden  bat,  bescbloasro,  aocb  lieiier  wieder,  ujit«r  gleich- 
aeit^MF  Äelunatgabe  'U'-  v        {ii:>:ri  i'r<.<grAninieH 

S»ison-K»rtea 
cur  Aufgabe  RclaDgca       laaMD,  trelehA  fbr  alle  diese  Vuterach- 
iimüc;*»  Oeltuotf  huljfii. 

Ein«;  lleilie  lierv,iiiiigeii.l';r  Kttiisilfr  bat  bcreitü  die  MitwirkoDg 
bei  drti  ilie*j4l)rigeu  Vr-raii^tulmuges  sugmigt,  m  daß  den  ferrbrtctt 
riiiijiDit^itedkra,  iowie  M\  ron  iham  eiagcfohiten  G««ten  «ewUl 
re^ljt  «ugenebme  nnd  ^jcuui^raiefan  Abende  in  Anasiebt  geatdll 
werden  kbnnoa. 


Das  Komitee  erlaubt  aidi  biexu  huAiebet 
seifig  in  bitten,  durch  zaiilreiches  und  iniibeai 
luUtigM  EiaeMiaen  den  dababendei  den 
ifllinr  - 


faaal 


Feite  an  verleihen. 


tadcn  nnd  gleleh- 
aoah  dareh  legel- 
Cberakter 


PrograDin: 


1.  VergnOgnng«- Abend  nnter  Beteiligung  von  Damen  14.  So- 
veaAer  i»03. 

2.  Sylvester-Feier  unter  Beteiligung  von  Demeii  3».  De- 
lember  1903. 

8.  Vergnflgaagt-Abend  nnter  Beteiiigang  von  Damen,  mit 
Tann  U.  Jlnaar  1804. 

4.  TeegaUgnags-Abeed  unter  Beteiligung  von  Damen,  nit 
Tana  IS.  Febnwr  1904. 

Ki  T«Ignllgttnir<-Ab(>QdaBterBeteiligDng  vODDamen&.lUnlSOt. 

Preise  der  Sa  ison-Kartea:*} 

a)  FaDilien-Karten  (gütig  fdr  4  Penenea)  K  lt. 

h)  K«r»f!i  fflr  Mitglieder  K  U. 

r\  FUr  r-itizi  Id'!  Aiigebsrige  d^  JUlglieier  (Fnnen,  Kinder, 

Eiti^ru  Hill  UescbwiBter'!  K  -l. 

.^iiüerdem  nollen  in'Cb  rilr  den  Fall  des  BcouIip»  iMn7.t>iBar 
Äb'-Dilc  Kiii2nlkar»?n,  und  zwar  :  o)  für  MitgHedpr  nnii  liffpii 
hüriRf  iFrimrii,   Kiud'jr,    Elt-'m   and  Gescliwiater)   per  l'erson  und 
Abend  K  l  ,  lyi  I  Ir  iloruh  i'iubinilglieder  «iDKcfnhrlu  Giste  K  3  aua- 
gagabeu  WL-rdi'u 

Bei  du.-.ur  <.i&li<.geQlieit  arliiiet  sieb  «laü  gefertigte  Komitee 
Bcnerliek  darauf  hinsuweisen,  daß  in  Uinkunfi  fdr  die  obgenannteo, 
ia  das  Wiuterprogramm  fallenden  Clnbabende  keine  separaten 
Eialadnngen  mehr  aar  Venendang  gelangen  «erdeit,  dn  ' 
die  Besitser  von  Se^aon-Karten  dnreb  die  auf  der! 
dieser  Karten  verzeiclineten  Abende  von  denselben  bereits 


haben  werden,  anderemeitii  die  VrranstsUnngen  des  Clnb  jeweilig  hl 
der  Olnhneitang  nad  in  dea  l^geibMttern  angaaeigt  werden. 

■laa  Kiknralnna.  nni  flea^gtelto-Enmllee. 


Siij:i!"t?i{r,  dm  l  !.  Nuveiuher  I.  J.  findet  <\e.T  »r»!e  Ver- 
g  II  n  n  II  ^  Ml  b  L'Dii  in  -Ur  Suitim  IWi  il'.KJl  uutcr  iieleiliirnng  von 
Damen  statt,  für  weU-beu  bedcetende  KUnntler  Ihre  Uitwirkiuig 


Rslha  II.  Bnihiit  mm 


iMudiige  Wei 
nvOehlMe, 


Weihe, 


Fehler  Bertcktigaiig. 

In  Nr.  'ja  vom  I.  Oktober  1903  null  es  in  der  Rubrik  „Neue 
BegUiistigUDg'  bei  der  LebenaTenücheruDga-Gesellscbaft  ,New-Vorkrr 
Uennaaki''  nnter Pnakt  d)  statt:  d<r  irstliehan  Unieianehung,  riebtig 
lieident  der  intllihan  Datersnchnn gehe a tan.  ■ 


•»  »srKaMBiMhslaf  e»4«S  »mis«lilta»liah  la 
4  u4  1  Oht  sMM, 


Schriften  Uber  Verkehrswesen. 

Ueraiisseaabea  »am  Club  ostejr,  Eispnhahn  Beamten 
Vatluf  Tua  Alfnd  llAlilw,  Win,  t.  BoualumitraS«  IJ. 

Rpihe  I.  Eetbiit  Sondtr-AbdrSdn  naiteagreichertr  Artikd  ans  der 


•der  Dar- 


Bisher  sind  ersebieaen: 

I.  Reihe,  Heft  I:  „Die  Eieeabab^^TarifleehRlk*'  tob  Bnll  Raak 

Inspektor  der  k  k.  priv.  O.iteir.  Nordwentbahu.  Ladenpreis  K  I.W. 

I.  Reihe,  i.  Heft:  „Ole  Sloheniigsiiilagen  der  Wiener  Stadtbahn". 
Von  Dugo  Koestler,  k.  k.  Ober  Baurat.  Ladeopreii  K  1.20. 

I.  Reihe,  3.  lieft :  „Die  Umgestaltung  der  EleeftbahngHtertarife  Öster- 

reiaha.**  Kine  Studie  aar  Fmge  der  VeialaatuclMng  der  Fkient« 
bnhMn.  Vnn  Oskar  Leider  md  Dr.  Eitaiiäh  Beaenbnrg. 
LadiBpiais  K.  i-Mi 
i.  Reiha,  4.  Befk:  .«raadd|n  llr  die  MmmalMba  Aanrdami  laa 
Verkehradieaales.'  Ve«  V.Q.Beaahardt,  Ladeayreia  K  t-M. 

II.  Reihe.  Band  1 :  „Das  IMerreiehiethMiaaariaata  lad  InteranttSRnle 

Eisenbahn-Transportrecht"  TonDr.Frnn8  Uflaeber,  Banan- 
VomtnniUteUTertreir'r  der  k.  h.  fm.  Kaisar  Fatdinanda-Berd. 
bahn.  Ladenprei'«  K  r,.m, 
ClnbmHfUednr  genießen  beim  llexuee  dieser  Werke  dnMb  dm 
CInhaekrelnrIat  eine  EimSMfnag  ren  «M/«. 


RiRnitw,  Heraaicalie  Md  Vwlae  des  aiib 
a«t«rr.  XiiNiiiiMAa.]te>iatw. 


nrei«  ReiakiJon  fenuHwertUdi 

Dr.  ~      ~"  " 


Dmk  ven  R.  B^si  e  Ost 
I,  V.  aeiM,  SttwtsaiMM  Hr.  16. 
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K.  k.  Siaatsbahndirektion  Wien. 

firAftaunf  Aar  H&ltectelle  „SUbsr-Skalltx"  für  4«n  Oat«r- 
▼•rkehr  In  voll»n  WAiranladanf  «n. 

Die  bisher  uar  fUr  Person«!!-  md  b«scbriDkteii  Oepieks- 
verkehr  eingerichtet  geweaene  Haltestelle  Silber-Skalitz  der  Linie 
KoUn— Cer&an  wurde  am  1.  Oktober  1903  anch  fttr  den  Uttterreikebt 
!■  Tollen  WagenladaDgen  erOffiiet. 


Offart-AaBaohralbans. 

Die  k.  k.  prir.  Sildbalin-OexellHcliaf!  beabiichtigt,  die  Lieferung 
Ton  800  «i>  Pitchpine-Pio«ten  und  900  m»  Rnjten-PtoaUn  rtr  Werk- 
atättenbedarf  der  österr.  Linien  pro  1904  im  Wege  der  all^emeioen 
BffentlicbeQ  Konkairenz  «ieherzaatellen. 

Die  EiTektuieranf;  der  Liefenuif;  bat  franko  einer  Sadbahn- 
Station  in  Partien  derart  zu  erfüllen,  dafi  alrka  die  Eilfte  tod  jeder 
LKufrengrapp«  nnd  Dicke  iptteateaa  bla  Mitte  und  der  Beet  bia  Ende 
des  Jalirea  19U4  lor  Verftlgnng  iteben. 

Die  der  Lieferung  cngTonde  liegenden  Bediagniaiie  nebat 
Schiedagetichtaordnnng,  aowie  das  Dimenaiona-Verzüicbnia  kSnnen 
bei  der  Material- Veriraltang  in  Wien,  X.  SOdbabobof,  Adminislrationa- 
geb&ude,  IV'.  Stiege,  Parterre  TOr  Nr.  'AT,  während  der  AmtMtunden 
eiu|;e«chen,  behoben,  eTentnell  gegen  Einaenduiig  de«  Foatporto 
brieflieb  bezogen  werdeiu 

En  sind  Ober  jede  der  beiden  Holz-Sorten  getrennte  Offprte  lu 
■teilen;  die  Offerte  «ind  ge^etzniKßig  ge«t«n)pelt  (mit  einer  Kronen- 
marke),  Teraiegelt,  and  Kaßfrlieb  ala  ^Offert  anf  Pitchpine-Pfoatcu* 
besiebongaweiae  .Offert  anf  Rasten-Pfoaten'  bezeichnet,  apfttestens 
bis  4.  NoTember  I.  J.,  13  Uhr  mittaga  bei  der  Mat«rial-Ver- 
waltung  einzubringen.  Der  Vadinm-Erlagicbcin  mnfi  den  Offerten 
beili(yen.  Bedingniise,  Scbiedagericbt&ordnaog  nnd  Dimeualona-Ver- 
teiclioiK  sind  nicht  beiziucbliefien,  aoudem  ea  bat  der  Offerent  in 
d«m  Offerle  in  etkitren,  daß  er  dieselben  TollinbaUlich  anerkennt. 
Offerte,  die  dieae  Rrklftrnug  nicht  enthalten,  die  von  den  Bedingniaaen 
ahwiHchende  Bestinimnngen  enthalten,  ferner  Offerte,  die  ohne  Vadium- 
Erlagacbeiu  oder  yer»piltel  einlangen,  bleiben  anberilcknichtigt. 

Ee  steht  den  Oftert-nten  frei,  anf  da«  ganze  Qaantnm  einer 
oder  beider  Sorten,  oder  nnr  anf  einen  Teil  deaaelben  Offerte  einza- 
bringen;  im  letzteren  Falle  muß  aicb  die  Offerte  auf  alle  drei  Lsngeo- 
gmppen  eratrecken.  Die  k.  k.  priv.  Sadbabn-Oasellarbaft  behUt  «ich 
▼or,  die  Lieferung  ganz  oder  geteilt  an  einen  oder  mehrere  Offe- 
renten an  Tergeb«!.  erentnell  bei  Niehtkonreoienz  der  Preiae  !Dit 
der  Ablebnnng  sSrntlieber  Offerte  vorzugeben. 

Die  Offerenten  bleiben  mit  ihren  Offerten  4  Wochen  in  Wort. 

nie  k.  k.  prlT.  Sndbahn-lJesplIxrhaft. 
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I  ta  Wim,  I,.  WaXftKkfaM*  IS. 


G-laserdiamaiiten 
Josef  Livcrädy 


gn&lttU  untl  tnil«a  Brlmitt  Nr  IMK«. 

OlM«r-  nnd  W«rks«uc<Diasai>t«n- 
FabHk.  fiifu,  XVIII.  Wlhrlif;*r- 
ilraA«  ISft.  VtrtrXiiB«  und  Imt^t  der  rtplageJ-  und  8pla|[*lffU«f&brik  von 
Wolf  A  JllAtk».  I'r4j^.   <^^1*  uail  OrAA*»  iflAtti-r  und  fa^tlarUr 

Ki»ia|«l  mail  Spl»fr«1gift»*r  liall*  «tau  1«c*nid.  I.i«<f(<TBXit  dvr  StMU-KtMH* 
b*bB  ttttd  Il*jrta*-Werk«tut«n  [HiBanteo  fir  H^kjTfl-.  E«k<  u.  eilgUa. 
Tftfvltlw.  Band-  vnd  OTal-.'iiilittfxdtnMcbjnflZ).  Katk«4ff«l-MitBUl*B- 
DUbuIm  ftr  Bind-  und  Or&l-SrhaeiduirfalBf ■  Lom,  nagv^^MU  Dift- 
•DuitMi  fnr  Olufftbrlki-u  RtoU  rurratl«.  irairftunt<iir*ii  ftbgaDduUr  Rui»« 
w«rdoa  gnt  aad  biLilf  ifsniMht.  Ich  arneh*  b*ioitJcrf  ftuf  dl*  vim  incdaiM 
mIIkbq  lierm  VftUr  «raad«!«  and  von  nir  rorigMotct»  (.af^Ady'MilH 
fuiuBiraruftthud«,  uMili  w«l<ib*r  üi«  Hi«1da  tu«  ioti«a  im  Hlah\  oiaf 
MM»lB(r  ir*l»|fi  wArduti  eed  nla  h*muf&lUa  kOBBi>ii,  b«*ood»r«  ftaft»t<rkt«m. 
UUl«r->V(rk2«U^:  OlMwUlmmtr,  I akMWffvn ,  Umm-  nni  Kitlnmicir  »tc. 

■turtt  »m  l^ffT.  WlfderT«rklafer  »Urmknndra  lUbatt.  574 


Cacao-,  Cliocolaiefl-,  CaDditeD-,  larzlpau-  qdiI  Wafeiralirit 

Hartwig  Ä  Vogel 

Wien.       Bodeubach  a.  E. 

Bpeciali  täten : 

Panan  uarn  (araatlrtr*inM,laloht!oalieliwCacaopiilT«r;rala««aMu^, 
VlttOaU  »Ol  U,  i.„i,  p„  1,.,  Kilo  Doaa  K  ».— . 

MaltnnAn  Paoan  taauarrakuack  nir  Jaaa  uimI  All;  >*lir)i*n,wobI- 
mallUyOll-UatiaU,  ,ehB.ckaod,  bUlin  i.  1/4  Kili>-PMk»l«i  artaiUlek. 

XaII  PhAnnlfiHA    harromcawl  ron  a*M-]iina«l(-  Erhaltliob  In  C&rlona 
I  Oil~UilU<<UiailD,  „  »0.  BO,  !(>0  uiMl  l>«  Uallaf ,  in  Talata  >•  JO,  «0, 
M  und  10  Balltr 

Dia  V*br1kata  tos  Harlvic  A  Vagal  lind  In  das  mfiMm  Dallcalaaa-, 
0«n(-,  Drogva«.,  Colonial  Uatdiartan  und  Conditoraiwi  käaäieb,  aowia  ta  daraa 

VllUlan: 

tSI 


Wici,  I.  Kahlnarkt  20  und  Graz,  HerrengasM. 


Wt^t-AtuuiMlunif  JParU  1900:  UoUUne  Medaille. 

Rudolf  &\ii|,nisl  Rost 

WIEN,  XV.  Mar*zstra$se  7. 

av  Spvdalltat: 

Gßoflätisclie  Präcis»lDstniDi8Dte 

Theoiluhte,  TacJifuieter,  UniTereal-  u.  Nivellix- 
Inntruinvute,  alte  foratl.  und  bergbaol.  Ver- 
meaauuip-Inatramente  etc.  etc.,  sowie  alle  Auf- 
nihaisgerithe  and  Requliltea. 
Iniitmniente  auch  ana  U  a  g  n  a  1  i  a  m. 
lOuttririt  Kataloft  auf  Yvrlmigm yrslü  u.  /reinen. 


,  Goo< 


S.  RoWIIer,  ''''v 

Fabrik  Bilinte«hiiUoher    Bcleucbtangi-  and  «liiMhlllller 
AasrBitgngi-QfrgenslIode. 

für  KmiI>Iii-  Ulli  -    i  -^.lirl.l.fil.rf, 
Sprilll-Artlkrl  :    i'at^i.;  '.V  (.:tiialiF:,<'lboE.   i-.u    Irfhbu«!  WslIpUll*  fil  nable 
ud  Uakt  WaichaiiuteUiuic  TtrwuiitlMW.  Saa«plMr'8iciuü>Lftl«fMa  äüu  S^lkM*. 


Seilerwarenfabrife 

A.YOGKTi  '^^^^ 


iJ:i-<>b.  AagirtMitr.M 


.-"[1    H.iiif»l»'Ti  uii.'i 


■.  .1,-  -UJ'iLi  It'At 


Wilhelm  Beck  &  Söhne 


k.  «.  k.  BoflMtaWBtwD 
TIIII  LuiHUM  Nr,  1  UfiriJ 


I  Sra^s,  Palalt  B^iiltable 

■-tiiU  N:..i!i  rJ^Lj- 


»rat  ItklaaciMlBHalm  friak*. 


W.  SWITAK 


f8r  WaMer-,  Gatleituitgen 
■nd  Metall«rar«ii. 
laut-  ud  OmnMBto- 
SpcaflcnJ. 


Pra^Karolinentlial  160. 


._.  llarlcklmi!»«  v<.ii  \Vi.,.rlfin.g,.,  <'iinall»«ii»ii  fir  1114»,  iaItUwn 

■Ü  MwtbiaKr   Uuii;'rt.|i.lrr  Urtoi*-  nvi  WaancnUUrr  flr  HMlaMtellaa, 


fiapM,  CI*Mt*a,  W>l[Jliru>3 


St6faDY.Götz& Söhne 

Wien  und  Budapest-'  ° 

Wien,  XX.  Gieflmanngaase  3. 


Fabrik  flr  ZeniralweicheiistelliiaffMi,  Bahn» 

schrAiikeii,  Masoliinen  und  Ap|Mnto  inr 
Sicherang  des  Eiseiibahnbctrifbes,  femer  für 
Werkzeuge  nnd  Gebraudisai'tikel  liir  den  Bahn- 
bau-, Balwerinltuiga-  ond  Betriebsdienst, 
Bttrgb  und  Hlttniwesca. 


AMT.  SEICHE 

Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken 

tr  Aissis  a.  Eile,  tsr 

CnAvlali4ü4on  •  ^aep^-.  T<okoii>otiT-,  Kntadiaibckc,  hauch- 
OfraZiaillalVIl  .  frei»  Ueh«TinKd«ck»,  Kopri-  onH  Brni«t«n- 

lacke,  harltrwkr.inrli"  Siulni-kc,  Ja]iaD-,  Aaphali-  und  Kiwulacke, 
Kiuaillaikf^trl'- I.,  Sp' ,■  Ii!  -  I>Hii^]tfj(lÄ.'>urt'«  für  MtMl«-])«-,  h:i-.cnl<*ilr, 
Oampf-  und  iiiUanuuctUiKn  etc.  «ic  All«  SorMa  öl-  asd  üpiritu»- 
laote  nur  jMiaa  laduatrialMdarf.  ~     ' 


luL 


l<4 


Eisanfilz  „Lokoinotiv- Marin  "i 

k  M  bl-Dll  Intal.  FiimMt  „RMNinr 


AuMge  u.  Kratuii) 


aaa  4«r  ^  k.B-k. 

Hof-Maacbliieii-  und 


Wten,  X.  Erlacbplatz  4  FreisslCT 
Budapest,  VI.  Davidgasse  2       '  lag^.Br 


■I  aUa 

itcea  aad  kr&boa  atch  ^mtaar  txafcbrtar  Oonatrucuoit  Är  Cajnrhlaaer.  Baknkir«. 
Zorkirfakrlkra.  Braa«r«iea  nail  InaaaralM,  H*l«U  aöa  rrlTalkiaa«r. 


JOSEF  ORÜIaLEMETSS 

k  «.  k  Hof-  m»ä  landaabafsfla 

Metall-  oad  Uro n »  an ren- Fabrik,  Viin  Tyr/i 
MaUU*,  Zink,  nnd  Eisenfciesserd,  I!^!Liliii' 

:  JOSEK  UKÜLLKBKVRR.  KUUAHI)  U 
and  THKUDOH  ÜKOU>iUitiYtUt- 


luaroDM«  I 


SfMUliai:  toikllK*  (Ir 


Umtm  t  TäilCZOS  R. 


Niaderlage:  I.  Stefanaplatz,  Braadatttte  S. 
Krtidar  te.va  iitMtiwiaa  k.     k.  aaaaakl.  fiif.  H—m  aa<  »awiWn  i 


f  eneniekere  Holndiriiik«. 


l7iiitbruiieruiigM-Ktabliii»eDieiit 

WILHELM  SKARDA 


K.  oad  k. 


Iloflieferaat 


I .  KlrnHentraii  Jtt  S7  WTEN.  IV  raTarilratfrallr  5r  K. 


flr  iaa  laawatmtoll  T<raittwHli«>  Amwwmi' BitpadHlw  M.  Pawanyl,  Wim,  IX»  Mliitme  6. 


iTMtacteCtak 


nt.  rnaa 


Wtaa,  V. 


«Oa. 


Mr.  M. 
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Redaktion  und  Administration 

WIKM,  I.  liMliMiK*ch(«M*  11. 
Tcltfibn«  Nr.  M4. 
I*o«Up»rk«M*tt-Konko  d*r  Adnlnj- 

•tr*li«>:  Nr.  »Otm. 
Po«t«rarkM««B-KooUi  dM  Club: 
Nr.  gM.t»9. 
B«4traf«  wftriliD  BMh  d««a  Tom  R*> 
daktioua-KomiM«  fMtgMMMaa  Ttnfi 
honoriert. 

irwum. 


ORGAN 

im 

Club  österreichiscber  Eiseubabn-BeamteE 


Ersrlifiint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Abomement  iiti.  Po*tv*r*uduBg 

Ii  (ittmM-rinra:' 
QwaJUiric  K  10.    HaJbJlbrlf  K  t 

PIr  du  DfaUrlii  R>ick: 
0Mii4hri|;  Mk  la  UiJbjktjrlf  Ifk.«. 

Im  Okrlcm  AxUid«: 
O&aijUiri«       10.  UAlkJ4lm(  Wt.  1*. 
BvcnmtaU*  fQr  d«a  BachbMd«! : 
Sri«Tk*cti  «  Srkirlek  Ii  Wl«i. 

Bülialiis  lamBcn  SO  I(U». 
Offen«  RskliUDaiiuciao  p«rfto/r*l 


NS:  32. 


Wien,  den  10.  November  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illuttrlt-rtc  SpF2la|.Bahn-Prel8Couriite,  aowle  MaBanlellung  zur  SelbstaaBnahme  griti»  und  franko. 


i 

I 

1 


I    Uniformierungsanstalt  und  Fabrilc  für  Ausrüstungssorten 

JOSEF  ZIMBLER 

Uiiabcrtroffeu !  Wleo,  VIl/2.  Burggasse  Nr.  33. 

Beamten-Onlfora-SommM-Kapp«  ÄÄ^^aU-:.'*""''  PlüViUS! 


l'riTtlb.  7  K. 


SUitik.  10  K. 


NEU! 


Rote  Dienstkapi»« 

wisierdlrkl,  wwckhkr.  PriTUlikhn  7  K.  oiut.- 


NEPTUN! 


Schuhwarenhaus  „zum  ^psterr.  Hof' 

HR  AT  TPP     ^^^N  L 
•    DivLJ  LLf\,    Fleisclimarkt  2. 

^    HomhLl    #  #  *  SP«^i«"«t  «r  empfindliche  füU. 
Einzige  Filiale:  ir.  Bezirk,  Gtocfceng«a8e-  Nr.  i. 

O  Klingerit  O 

ist  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung  i 
für  höchsten  Dampfdrucl< 

und  überhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Klingerit  wird  dort  empfohltin,  wo  noch  keine  Dichtung  entsprochen  hat! . 


Klingerit 

Ringe  und 


FaQonstQcke 


Diclitungs-Platten 


atc 


wenn  »le 
anf 

einer  Seite  über  die 


ganze  Fläclie  mit  der  registrierten 


Schutimarke 


versehen 
sind. 


Die  unter  den  verschiedensten  „It"  Namen  aufgetauchten  Dichtungen 
haben  mit  dem  Fabriliat  „Klingerit"  nichts  gemein,  sondern  sind 
meistens  ganz  minderwertige  Nachahmungen. 

Man  itaufe  daher  nur  „Klingerit"  und  weise  Dichtungen,  welche 

O diese  Schut:niarlie  nicht  tragen,  als  un-  ^^^^ 
echt  ^K^^ 
Rieh.  Klinger  ^  O 


CcüfWUt 
o  □  o  1=1  o 

Olt   UHVf KWÜSTIICHIN  OlCHTUHaiN 

für  wOLnoKuc"  u.  i>»mni»iT»«» 


Für  Hodidnick,  llirkitztm  Diipf,  killi  Zuckir- 
«  •  •  losungeil,  Stvren,  Anmtnlik  etc.  •  •  • 

AUalalfW  rtbrIkiiloBiTMkl  fli    OiUmiek  ■  Uo« w« : 

Chemlsclie  Fabrilc  EDWIN  COOPER 

WIEN,  'ii  XVII;3  Gschwandtnergaise  41  ?  WIEN.  ,1« 


K  k  Wechselseitl^a  Brandsohadeo- 
K^ohu.  Verelohermigs-Äiistall  = 

In  j»hr.  ISIS.  Wien,  I.  RIckentraAe  M.   

Di«  AnttaU  TMllclKtt:  *)  0«Uad«  »nK  dw«  S'.ah.bar, 

b)  KaUIira  laiw  An, 

e)  B*ini«rx«ic>laH  s«f«>  H««>UohUg.  Mi 
E«i»rTtf*iiil  d.  AiaL:  K  8,17t.Ui,  <ni  -V«nl«k«niK>ian*  K  «.OU.IM.M). 


Btiitr  teli    Rogers  Kraft -Schokolade 
liMüs  Rügers  Kraft-Kakao  = 

niob  Vor««lirin  da«  Hsrrn  ProfsMor  Ton  Maring. 

Otto  Rttger,  Bodeubach-Dresden.  ^ 


OagrOnd«!  1B37. 


Pramliarl  London  1802. 


Ct^riftopl^  Sd^ramm 

RruaatajC :  I.Mk«,  Fimiu.  und  LMkf.rbta,  far  ainiUl«!!*  Ijidu.tnMWHka 
EiHnliaha»««*".  KuikIiu.  ü«tiifl>,  Lukomolitwi.  llucliii»ii , 
AauwubiU,  Kiariclitnng.a,  Mob.!,  BasIMi,  Bach.  u.  8triiidruck  Mc. 

Betriebsorte :  Wlon-81mm«tlnf  und  Kaab  (Uiir»rn). 
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Ktai»((U4l*  la  all«  Komm  «ad  DI 
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Elektriade  Brtenclrtiiig  ^ 
ElektriMh»  KralHilwrtraii—o 
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1   «  Sl«ktroiBotor«ii  • 

MMita 

Ztbler 

MsllnibiM 

iiltb  «  «  «  • 

WltMT  Im 

tallatliMbiirai 

■n.  VI.  MtttaMHfevtlnte  Mp.  7. 

HVVTll  »  lOIlAITI 

k.  u.  k.  Hol.  oad  «aMohJ.  prlr. 

Stbwwo-,  IlnlUewgk«-  ui  diüwkie-FibHl  ui  PHWs-Anstjlt 

efleütiten  'J)r  'J^-  K;.-  i- 

taJinwwea.  aU:  AaoliMikaaUn,  KanohkaatauKlttar  und 
▼WMtoktoikfkvtwsba;  »oOetdem  Faiiater.  oad  Obcr- 
luat«ii-««hBtsgitt«ra,  pataattart  r*PraflUa  Wurf- 
cm«ra  fttr  Berg-,  Eohkn-  ml  Hkttmwerlre,  ttaitent  Ar 
alle  UoBUaswe«ke  al»  bewudcn  TintaOhaft,  emafaUtnwcrt, 
i^wtc  Tondgraloohtaa  uud  geaohlltxtaa  EUoa-,  Kupfar- 
Zlnk  ,  Uesatsff-  and  StahlbUohan  tn  Sieb-  and  Sortier- 
V«rn  -blim^'fii.  PriUiUeileiii  und  allen  in  die««*  Fftch  aiaacUicigta 

An  k-  :n  V  :züi;licliater  Qnnliiät  xo  den  billigsten  FtaiiM. 
■«•*u-kart(Bi.mat(r.rMiiNnnataaarv«riaai«afnak»a.(faNa.  tH 
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N&  32.  Wien,  den  10.  November  1903.        XXVI.  Jahrgang. 


INH  ALT:  ( 'Inljvr-r?Hiniiiliiji|[tii.  l)m  iiene  Abtenienni^Tsrfabren       den  pr«)i6Ucb-benUebeti  .SUkUeiMobabnes.  Von  Jo»«f  Flei»cUuer. 

VerbpfHPiungen  an  8ign»lmit(elu  und  nnderwpitigdi  Dienstlielielffu  fOr  den  EincBbalin-Betrieb.  Vortrsf  yoo  Han«  Fillnuger 
((•ortM-tznogi.  —  Obronik:  Penoo»iniichricbt«n.  äiatUtik  der  cIcktriialKB  BiMnbkhiMi,  PfahtMÜbabiMn  ud  Tmnw^  mit 
Pferdebetrieb  fUr  dfta  Jabr  I »Ol.  Zar  Ku»1fr>ge.  Nene  TartfirlliiielM.  VtOMmMplUlm  4cr  k.k.  pdf.  BtlatoehMl  OraiHaKial^ 
Uhnoi  in  i$kn  1808.  Betri^BrBffaBy.  —  Ijit«rK«ar:  Du  KaMgmi^iMtt  fUr  in  Kflaigrekk  flMton.  —  Cl«!^ 
naekrUbt««:  B«ridit  Ilm  die  anbTwmantai«  m  Kr.  Ötoober  1908.  VcaliileraD^eo  im  UitgliedenUnil«  In  Mimt«  Oktal« 
190H.  AnkltndignBg  des  ergten  VergoOgongsabend.  Zni  gefälligen  BeacbtODg. 


Clabvenaniulnng:  Dienstag,  den  10.  Novciu- 
ber  19mt,  Vt7  ülir  abadg.  Vortrag  de«  Herrn  k.  k. 
Baniates  Wolfgang  Fi«ib«rr  Ton  Perstel:  dif 
hwtalltxtiomatbtitm  bd  im  imm  Al^ttOamAs" .  (Mit  Liclit- 
bildern.)  Zo  diem  Vortlage  Itahen  uwh  Damen  Zatritt. 

ClnbvenMiiiinliint:  Dienstag,  den  17.  Noven» 

lier  1903,  niir  fUiHMils,  V.M  ti  iic:  ili-s  Herni  Dr.  Ffinlinand 
Wink  1er,  Bahiiai-%t  der  k.  k-  priv.  Kaüer  Ferdinands- 
Nnrdbahii,  Bbar:  .Dfp  BkoAaimun  rmd  im  Mkohoi/ragf". 

Nach  SrlilnC  der  Voiiil^  gemrinBchafttichea  Abend- 
essen im  Olnblokale. 

Dm  neue  AbfertlgniigHx^rfalireii  b«!  den 
preuOlscii-heHsiHt^heii  Staat8el»enbabneii. 

Tu»  Jmtt  FlelMbn«*,  Ober-OiStial  der  k.  k.  prir.  Ealtar  Ftrd.- 

NurdtiAliu. 

„Seit  .Ijiliiüii  •»lüt-hciiieu  in  den  Spalten  dies«-« 
BIcttflfi  nnd  in  den  Zeitsc)irifli>n  von  FacJirennRen  Anf- 
sätze,  die  das  Güterabfertigiuipsvi  rfalii  .  n  als  verbesse- 
rangxbedürfti/;  bezeiclmeu,  eine  noch  gri)t}<>re  Auzalil  der- 
«rtig'er  AnanbeitUKen  sdhhinimert  bi  den  Akten  der 
EisRnbahnvei-waltungen".  | 

Mit  diesen  Worten  beginnt  ein  in  der  Nr.74  der  «Zeitung 
desVerdnes  Dentadnr  E3BenbsbnTenMdtiiiigen''eradiienen('r 

Artikel,  der  ein  bei  den  pi-euliiscli-hessiscben  Staatseisen- 
balinen  am  1.  September  d.  -T.  eingeführtes  nenes  Ab- 
fertigungsverfaliren  in  großen  Zügen  schildert.  Und  für- 
wahr der  Verfasser  dieses  Anikels  li;U  Reclit!  Da.s  Ab- 
fertigangs>'erfahren,  die  Grundlage  des  kommerziellen 
Dienstes  der  Eisenbalinen,  i.st  aller  Orten  ein  Schmerzens- 
kind !  Unter  kleinen  VerUilltnissen  geboren,  ist  ihm  die 
iii niliclu',  voll  Z'  ir  /II  Zrif  mit  neiipni  Atifputz  vereeliene 
Kleiiluiif!;  zu  Hiif^  «rcwunl^"!!  uiid  k's  springen  die  ver-  ! 

>)  Kaummangels  wegtt  vtngiXtt.  Ahm.  d.  Bai.  i 


scillissenen  Nättte,  weil  tl&n  Kind  schon  ein  stattlicher  Mann 
geworden  ist  E«  ist  daher  begreiflich,  daß  viele  Versuche 
gemacht  wnirden,  ein  neues  Kleid  zu  erlinden,  da.s  eine 
Verwendung  der  alten  Bestandteile  znläßt,  ziii  Pflrpre 
«nen  geringeren  Zeitanfwand  erfordert,  billig  ist  und 
doGb  -   alle  Blüßen  deckt. 

Ein  solches  Wunderklt^iil  huII  das  neue  prfnßische 
Verfahren  sein.  Ks  zerfällt  in  zwei  Teile:  r)a.s  Uaupt- 
verfahren  nnd  dM  Narkenveriahren,  das  als 
Hilfsverfaliien  des  rrfiteipn  ppilai  lit  ist.  Beide  wurden 
zunächst  im  inneren  VerkeJn-e  der  Kontrollbezirke  Köln 
nnd  Breslan  in  VoUnie  geeetst  Sie  mliea  einie  anOer- 
'irrlentliche  Vcreinfarlinnp:  herbplfTihrrn.  ohne  daß  „die 
Iracbtrechtlicben  Normen  über  Form  nnd  Bestimmung  de» 
FniehtbiiefeB  bn  gei-bigeten  bei-tbrl  nnd  bei  der  «neb  die 
Interessen  der  Verinhnitreibenden  vlebt  b«einti«ebt%t 
werden". 

Das  wesentliche  bei  den  Ranptverfabren  ist, 

(laP  die  Fi acliik.ii  fc  we<rfallt  und  der  Frachtbrief,  der 
alle  bisher  in  dei*  Karte  entbaltenen  Angaben  and  Ver- 
merke nmfliesen  soll,  als  einciges  Beglettpepier  dient 

Um    ilfii    XimiHM    i1hi-  Abfnitii^nnigsstflle.    den  Abn;aii^- 

kontroUbezirk  nnd  die  Nummer  des  im  lolgeaden  erwähn- 
ten VerssndbnebeB  leicht  nnd  dentlich  entnehmen  n 

können,  wurde  ein  ,  Versandzettel "  aufgelegt,  der  auf  dem 
Frachtbriefe  anfaokleben  ist,  Die  Veraandstation  ftthrt 
ein  „Versandbnch',  des  als  Monatsrechnnng  dient  nnd 

daher  nach  Kontrollbezirken  un<l  Statiunsverbindungen  zu 
ftlliren  ist.  Die  Eintragungen  dts  Versendbucbes  mfiasen 
täglich  mit  den  Eintragungen  in  den  bekannten  Fran- 
katur- nnd  Na<:hnalimenbBdiem  abgestimmt  werden.  Kei 
MonatsschluQ  ist  eine  summarische  Nachprüfung  <l.'r 
Frachtberechnnng  ungetUhr  in  der  Weise  voi-zum  linieu, 
wir  ilii's  füi  lli^>  l  aii^^keit  der  Einnahmen-Kontrollen  an- 
;  liiCüi-li  der  i'riit'iiiii.';  der  Mim;it.-<rerhnnnj»'en  des  direkten 
1  VerkehreiH  zwisclien  den  östeiT.-ungar-  und  busn.-herzeg. 
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Eisenbahnen*)  vorgeschrieben  ist  Hinauf  ist  für  jeden 
KontroUbexirk  eio«  »ZustmaeiuteUaiig''  anzofertigea  and 
der  TwrfHwtKtm  Vetfahnkontrolle  efninendoi;  dieTei> 
sandbädif^r  selbst  wiTden  nm  1.'.  des  folffendeii  üonates 
eingMcbickt  und  nach  BeatUxoDg,  d.  h.  sowohl  nach 
DetailpriUtaDg  als  nach  PiUflmK  der  Obertrige  der  Sta* 
tionasummen  aas  den  Versandbfichern  in  die  Yersand- 
zusammenst«] Inner  ilcn  Abfertignngsstellon  zuriickgetreben. 

In  der  Euipt'augsstation  wird  der  Frachtbrief  „kal- 
Indlart*  und  daaa  in  daa  „Enpfiuigaliiicli"  dagwtragen, 
fks  als  Krapfanpsrechnang  gilt  Dann  erfolgt  die  Ein- 
tragang  in  die  „Verrechnnngskarten*,  die  einen  Nachweis 
der  geaanteo  Ton  Empiteger  «rhobenea  GeMkren  und 
(Ipn  Nachweis  dos  Besages  der  Sendangen  bilden.  Empfangs- 
bueh  nnd  Verrecbnuagakarten  aind  gegenseitig  abznatinnnen 
nnd  voriiandMie  DUforeom  aofanddAnu.  Naeh  Hraats-  | 
Schluß  ist  das  EmpfaBfsbuch  mit  einer  ZnsararaenHtolInnK 
der  Verkehrakontrolle  einziuendeo.  Der  Vetgleicb  der 
VaraandMhsher  mit  den  EmpfangsbfldMnk  erfolgt  la  der 
Vei"Sandkontroll9. 

Das  Marken?erfahren  sieht  eine  Ausstellung 
des  Fl  acliibriefes  durch  den  Absender  vor,  dem 
aber  die  Möglichkeit  geboten  ist,  dordi  die  Selbatrerwen- 
dnnp:  (Ankauf)  von  Marken  zur  beschlennigffin  AhfRrtipiing 
seiner  Güter  beizatragen.  Es  wurde  eine  Tabelle  auf- 
gelegt,  ans  der  die  ftr  die  euuelneo  Entftmangen  zn 
entrichtpnden  Beträge  zu  entnehmen  aind.  Dif  Hiiter 
mttssen  selbstverstttndUcli  frankiot  und  —  was  zu  be- 
nariEea  iat  —  qIim  Sadmabmebelaatuig  anli^ben 
«erden. 

Das  Verfahren  eratreekt  aieb  nur  anf  solche  Qfiter, 
deren  Gebühren  bis  zum  Bestimmungsorte  höchstens 
1  Mark  betragen.  Die  Marken  werden  vom  Abfertlgungs- 
beamten  im  Frachtbriefe  aufgeklebt  und  entweriet  Die 
Sendungen  sind  in  ein  .Abgangsbnch"  olaie  RUcki^icht 
anf  die  VerkehiMBgehOrigkeit  der  Eropfangsstationai 
fortlaufend  f-iii/ntragen,  das  am  Monatsschlnße  der  Ver- 
kebrükoutt  üllä  einzusenden  ist,  woselbst  nur  eine  stich- 
probenweise Prüfung  vorgenommen  wird.  In  der  Enyifiuigs- 
station  wiid  die  Frachthcrpchming  ppprftft:  m  gering 
nuu-kierte  Frachtbetr&ge  werden  als  l'berweisnng  erhoben. 
Ober  derartige  Betriig»  iit  efoe  .Nadiweiaang'  an  fllbren, 
die  mit  dem  ans  dem  Haaptverfahren  schon  bekannten 
Empfaiugsbuch  der  Verkehrskontrolle  zu  übersenden  ist. 


Dies  sind  in  großen  Zügen  die  Vorschriften,  nacli 
denen  aieii  das  nem  Terfabwn  abwiekelt.  Verwdiein  vir 
zunÄrhst  bei  f1»tm  „Hatiptverfahrr-n".  so  finden  wir,  dall 
es  eine  fast  getreue  Macliahninng  des  .vereinfachten  (ittter- 
abfertigangaveifüireDS  im  ffinneBferkeiure  dar  legi,  virtt. 
StaatatiaeobabneD«  ist,  das  seit  1.  September  1901  bei 

")  ^<iebe  luiitrulition  Uber  die  VerreebooDg,  Abrecbnoni;  nrnl 
9al(liemii|[  dar  OcbOliran  m«  4n  dinkteu  V«rk«lireB  «riachen  da« 
MiRvugar.  «ad  b«n.-b«iieg.  BwcababotD,  ThI  II,  Ait  8. 


dieser  Verwaltung  eing^ifülnt  ist. ')  Es  zciclmef  Hii'l»  tat- 
aicblich  durch  den  Wegfall  der  Kaitieruug  aus.  Welche 
Erapainia  an  Zeit  nnd  Dmekserten  Merans  erwftciist, 
braucht  wohl  niclit  ausfflhrlii'h  crrniert  Wiarden.  Ks  s.-i 
hier  nur  angeführt,  daß  im  Jahre  1903  für  den  Binnen- 
Tufeehr  der  Kaiser  Ferd.>Nordbahn  64B.S08  Eilgot-  nnd 
1,280.570  Fracht  karten,  zusammen  also  gegen  2  Mill.  Karten, 
ausgefertigt  wurden.  Es  ist  nan  die  Frage,  ob  der 
Fracbtbrief  in  Verbindnng  mit  der  erweiterten  Versand- 
rechnung  (Versandbnch)  die  Karte  ersetzen  kann.  Theo- 
retisch muß  die  Frage  bejaht  werden,  denn  die  Karte 
ist  ja  einerseits  nur  die  .\b8chrift  des  Frachtbriefes  und 
andererseits  ist  es  möglich,  anzuordnen,  daß  der 
Frachtbrief  jene  Vennprke  trA0.  die  bisher  lediglieh 
in  der  Karte  enth&lieu  waren  (vollständige  Boatenvor- 
schrift  etc.).  Der  Ausfüllung  des  Frachtbriefes  mnß  jeden- 
fall.s  eitift  bf-sondfro  Sort^falt  pewicliiiet  und  es  müssen 
die  namentlich  hierzulande  beliebten  nndeutlichen,  oftmals 
anleseriieh«!  ESatragongen  Ttnniedeo  werden.  Haapt- 
sächlich  dürfte  ps  notwendig  sein,  vorzusorgen,  daß  be- 
stimmte Eintragungen  an  bestimmten  gleichen  Stellen 
den  FraebtbrieifBs  erscheinen,  nm  den  Stationabeanrten 
die  Durchsiebt  und  1  hpriirflfnne;  des  Frachtbriefes  zu 
erleichtern.  So  wäre  es  zumindest  wünscbeaswert,  daß 
die  bisherigen  Bnbriken  dnreb  Einadialtnng  yon  neoen 
Rubriken  vermehrt  wfiden  iGebüIireiiuotn,  Kartiemng«- 
bezw.  Instradierongaweg  etc.).  Schon  aus  diesen  Be- 
merkungen geht  hervor,  dafi  die  Anaftrtigung  des  Fracht- 
briefes einen  erröß*  i  *'n  Zi  itaufwand  erfordern  wird  als 
bisher  und  daß  ein  nicht  gering  Teil  der  Erapanüa  an 
Zeit  dnrob  den  WegiUl  der  Kartiemng  für  die  sachge- 
mäße, deutliche  und  vollständige  .Ausfüllung  der  Fracht- 
briefe aufzuwenden  sein  wird.  Noch  mehr  Bedeutung 
fftlU  der  Fährang  des  Versandbaches,  d.  i.  der  Versand- 
recbnnng,  so.  Die  Versandrechnung  ist  der  eigentliclie 
Verrechnungs-  und  Abrechnungsbelec: .  der  daher  mit 
größter  Sorgfalt  und  Genauigkeit  ?.u  vcilaasen  ist.  Da 
ein  Kontrollbehelf  —  wie  es  die  Kai  te  war  —  fehlt,  m 
sind  in  dif  Vi'rsandrecljuung  die  Fi^iolilbrit-le  mit  An- 
gabe des  Nanieus  de*  Absenders,  mit  Beschreibung  des 
Gutes  nach  Zeichen,  Nummer,  Anzalil  ete.  eiuntragen, 
km-z  alle  Merkmale  für  die  Fi  arhtlierechnnng  anzugeben. 
Eine  vollständige  und  genaue  Eintragung  dieser  Dateu 
dürfte  aber  nieht  viel  weniger  Zelt  in  Ansprach  nehmen 
als  die  Au'^fprtic^ung  einer  Knrtp,  zumal  Kartf^n  mit 
Tinten-  oder  Hteistift  geschiieben  werden  und  aucii  eine 
haodliebere  Anordnnng  der  Bnbrikeo  haben  als  die  mit 
Tinte  zn  besclirpitienden  Vt-rsandrechnuiipen.  Hfrviirznlielteii 
ist  weiter,  datS  die  Fraclitbriefe  natürlich  vor  ihrer  Ab- 
sendang  in  die  V«r«aadredmnng  anfitnnehmen  sind.  Falls 
(jütcr  in  ra.^chnr  \nfpinat)dprrö!L'f  kiuipii  vor  Solilut^  der 
Ezpeditioosfrist  zur  .\uriieterung  gelangen,  Fälle,  die  in 
grIMOeren  Stationen  hluüg  eintreten,  werden  sich  dnrch  diese. 

')  Siehe  hioilber  Iti«.-Bat  A.  v.  Lo«hr  ia  Nr.  ü  ex  IMS 
d«r  „Oatenr.  Klwe«talM«Zeimg'  md  fiaaurat  Basslis  in  Nr.  tü 
«K  IWt  imJUttBMg  Im  Vantsn  Dmtsehar  BlmMa-VarwaltuDgeii ' . 
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gewiß  iiütweudige  BestöniiiaDg  vielleicht  Mauipttlatious- 
«hwierlfktitan  ergeben.  Werden  solehe  OHter  kartiert,  so 

kann  die  Arbeit  aul'uie)irere  Kartisti'n  vei  tPÜt  werden.  Wir 
wiaaeo,  daß  ia  GflUmagazinen  in  den  Abendatmukan  ott 
«Ue  Bbide  ngnttSatt  onssen,  am  zeitgereeht  die  Verrech» 
nungsdokttniente  der  E:qpedltion  zoflUiren  zn  kOnnen.  Die 
VanaDdrecbnung  kann  volil  auch  in  raelirereu  Teilen 
gieflUirt  werden,  ob  aber  eine  Zerlegung  in  üo  nmfaflsen- 
der  R«ziehang  immer  möglich  ist,  ist  eine  Frage,  die  wir 
mit  Rncksiclit  auf  die  Verantwortlichkeit  filr  die 
Eintragnngen  der  Geldbetifige  nicht  unbedingt  bojalii  ii 
wollen.  Sehr  praktisch  ist  die  Auoi-dnuug,  daß  die  Ver- 
KanilistAtii'H  eine  snmraai  isclie  Nachpniüing  der  Fracht- 
beiecLuuug  voiztuiehmen  bat,  eine  Anordnung,  deren 
Übelnähme  den  Ssteyr.-iiDgar.  Eia6inbabii«D  aeibat  bei  den 
herrschenden  Ven'erhnnnfrssysteme  zn  nmpfehlen  ■wäre. 
Es  iat  jedem  Fachmanu  bekannt,  daß  nicht  selten  die 
FnMsUgdiOhrai  tri  lieber  Sendimgett  Ia  «In  imd  de^ 
selben  Empfangsstation  rnfscliiedeit  berechnet  werden; 
iu  der  Empfaugarechnnug  aind  jedoch  die  Gewichuqnaaü- 
ttten  und  die  FnushtgefaAhiren  in  dendben  BobrOc  ein- 
gestellt. Nimmt  nun  die  Empfanjrssfation  schon  die 
äumuiariache  Nachprüfung  vor  —  eise  Aufgabe,  die  sonst 
den  ElttiMbmen-KontrolleD  obliegt  —  m  ist  sie  in  der 

Lrfifre,  ilio  unrichtige  Fr  ;i  c  Ii  t  ti  e  r  e  c  Ii  u  u  ii  g  schon 
wenige  Tage  nach  Auslieferung  der  Seuduogeu 
fettsnatellen  und  die  Einforderang  der  Dif* 
fe reuzen  zu  veranlassen.  Die  Emiifangsrechnung 
enthält  bei  dem  uenen  prenäisehen  Ver&bren  nur  wenige 
Knbriken,  au  den«n  oi«ht  «rttehflldb  Ist»  «ui  wd^n 
Kinzel  betragen  «ieb  der  Temebnat«  GeMnlibetrag  zu- 
sammeasetil. 

Der  VertoM»'  des  Artikels  in  der  HZeitaug  des 
Vereins  DeüUcher  BheidMdunwvaltnugen*  bemerkt  hier 
richtig,  daß  die  Aafklfimng  von  Abweichungen  zwischen 
Eiutiagnngen  im  Verband-  und  Kmpfangsbuch  erschwert  sei 
und  fugt  bei»  dafi  eine  Zunahme  des  Schrittwechsels  mit 
den  \l>fei-tijrnn!rs<5tefl*'ii  nicht  ansgpsi'lilnssen  --ei.  Ks  wci  de 
Autgabe  du  \  erkt;lirÄkontrolle  sein,  mit  Naclrdruck  dahiu  zu 
wirken,  daß  die  Bei-echnung  der  Fracht  sogleich  bei  der 
Altfertigung  auf  der  Versandstation  richtig  erfolge.  Dem 
Mt  nur  beizustimmen,  aber  gleichzeitig  hinzuzusetzen,  daß 
es  aohen  gegeowärtig  alle  Ebnabneit-Eeintrollen  niebt  daran 
fehlen  lassen,  diR  Stationen  zur  richtigen  Frachtbprcchnnnfr 
uud  Verrechnung  auzuhalLen.  Trotz  aller  Vorsclihlteu  und  i 
Dienstbebelft  kann  man  aber  tIgHeh  di«  Wabnebninng  | 
nmelien,  daß  Fehler  nur  allzu  oft  nnd  liHiitIgei'  als  liei  an-  ' 
deren  Dieustjeweigeu  vorkommen.  Warum  gerade  hiei-,  ist 
da  Kapitel,  dessen  Besprechung  wns  sn  wett  fllbren  1 
würde.  Es  sei  nur  unter  anderem  kurz  auf  die  nnleid- 
licheu  Taritverhaltuisse  uud  diu  mangelhafie  Besetzung 
der  Statten«!  mit  ungenSgenden  und  nnteigeordneten  | 
Hilfskräften  hingewiesen.  Kommen  Berechnungs-  und  Ver- 
reehnungsdivergeuzeo  bei  dem  alten  Verfahren  vor,  ao 
gibt  Tidfudi  die  Fraebtkarte  AnfoebloB  nnd  erspart  An- 
ihigen.  Bei  dem  nenen  VeriUiren  ist  man  jedech  ans* 


I  schließlich  auf  die  .Abfertiguugsstellen  angewiesen  und 
I  es  ist  dann  noch  ungewiß,  ob  sie  die  AoiUlmng  geben 

können.  Die  Reclierchen  der  Verkehrakontrollen  nach 
niebt  oder  niuricbtig  verrechneten  Frankataren  und  Bar> 
▼ondtSssen  werden  sieb  schwerftlliger  and  iBncherer 

abwickeln  und  es  dürfte  in  Einzelfällen  schwer  halten, 
die  Stationsschuldigkeiten  unzweifelhaft  richtig  zu  erkennen 
nnd  dnrehznftthreo.  Auf  welchen  sdiwankenden  Grund« 
lagen  die  Kontrolle  wird  arbeiten  müssen,  erhellt  —  um 
'  lediglich  einen  ('beistand  aus  den  vielen  herauszugreifen  — 
daiaus,  dati  da.<  Emptaiigsbuch  keine  Rubriken  für  pBar» 
Vorschuß'  und  pNacbnahmen  nach  Eingang'  enthält.  Der 
Ssterreidiische  Fachmanu  ivüi  de  jedenfalls  zurückschrecken, 
auf  solcher  Basis  beispielsweise  dje  Abredmuug  der  aus- 
bemblten  Nachn^mien  nach  ESngang  festzustellen. 

Diese  Bedenken  kontinlltechntselier  Natur  spreclieu 
auch  in  erster  Linie  gegen  die  Ehnffibrung  des  neuen 
Systems  in  Osterreieh»  da  ümsttndei  die  wir  wdtw  oben 
streiften,  es  gerade  bfi  uns  fordern,  daß  die  Einnahmen- 
Kontrollen  über  detaillierte  und  mehrfache  Sech- 
mingsanterlagen  verfOgen.  Die  KeatroQe  gegenflber  den 
Stationen  ist  in  ("isierrelch  mit  einer  Reihe  von  Schwierig- 
keiten iroponderabler  ütJtm  verknüpft,  die  in  weiteren 
Kreisen  niebt  genügend  gewtrdigt  werden,  fo  fleterreichi- 
schen  Verhältnissen  ist  es  ferner  hesn'indot,  wenn  —  ab- 
gesehen von  den  erörterten  Bedenken  —  die  Annahme 
des  prenfliseben  Systems  fOr  die  YeiTedMinng  des  bi- 
landischen  Güterverkehres  nicht  ins  Auge  gefaßt  werden 
kann.  Während  das  preußische  Verkehrsgebiet  einheitlidi 
ist  nnd  einer  Verwaltung  untersteht,  so  ist  das  Sster- 
reioliis rlie  Verkehr>!gebiet  zersplittert  und  die  Elisenbahtt- 
netze  nnd  -Linien  nnterstehea  einer  Reihe  von  selb- 
ständigen Untemdunengen  mit  selbetibidigen,  eigeuartigea 
Taiifen.  Ist  hiedui-ch  schon  die  NachprüAing  der  Fracht- 
berecbnung  erschwerter  als  bei  Bestand  eines  Tai-if- 
:$cheroa8,  so  ist  auch  die  Abrechnung,  d.  i.  die  Gebähren- 
aufteilung, auf  die  einzelnen  Verwaltungen,  bedeutsamer 
als  dort,  wo  einl'anlieie  Yerhilltnisse  vorliegen.  Aus  Anlaß 
dt'r  Bespreciiuiig  der  iu  DeutschJaud  iu  einzetaeu  Ver- 
bänden eingeführten  vereinfachten  Abrechnung  des  Stflek* 
gutverkehres  wurde  in  diesem  Blatte')  auf  diese  den 
Fadüenteu  nicht  fiemden  Tatsachen  vei-wiesen  uud  der 
OberCragnng  diests  Teribhrens  auf  den  asterr.-ang.  Vos 
kehr  widerraten.  Aber  auch  die  Übertragung  des  Systems 
auf  den  Binuen-(LokaI)  Verkehr  einer  östeir.  Verwaltung 
dbrfto  Sdiwlerigkfliten  onterlleKen.  Oans  abfesehen  vo<n 
den  hiednrrh  bedingten  verschiedenartigen  Abfertigungs- 
und Ven-echuangsvorachrifteu  sind  (aal  alle  grfilkren  Ver^ 
waltnngen  genötigt,  tdls  für  gewtaae,  nnr  In  Ihron  Be- 
triebe befindliche  Linien  (Lokalbahnen,  Pachtbahnen),  teils 
kouze^iunsraäflig  fllr  eiuzelue  Neue  (garantierte  uud  nicht 
garantiert«)  gesondert  Beobanng  m  legen,  also  An- 
fordemugeu  zu  entsprechen,  die  eine  sein  genaue  Vt  r- 
recbnong  und  Abredmong  des  Qtiterverkehies  zur  Voiaus- 
setaang  haben. 

•>  BIAe  Kl.  S  aa  ISOS. 
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Besnmieren  wir  die  Besprechung  des  „Hsaptver- 
s",  so  gelangen  wir  zu  dem  Schluß«,  das  manches 
hievou  bestfcheml  wirkt  mul  s'iol]  \n  der  Praxis,  soweit 
Preußen  uud  sonstig»  duuLädie  \  ei  kehrsgebiete  in  Be- 
tmht  kommes,  bewihren  wird,  daß  aber  unter  den  be- 
stehenden VeiliriltiiiKseu  (Wnreicli'Uiigani  das  Verftbren 
aicht  akzeptieren  kQonte. 


Das  n»"ne  Marken  verfahren  wird  vom  Ver- 
des  besprocheneu  Aiükela  als  ein  ganz  neues  be- 
isidiiifltt  weil  n  von  to  EbiriditinigiMi  b«j  «nderm 
Eisenbahnverwalluiitieii,  bei  denen  Kis^^nhahninaikeii  zur 
Verweuduag  kommeii,  weitgehend  abweicht  und  mit  Kr- 
Mg  MWoM  im  irniereo,  wie  hn  dii'^ten  Veritehr  ange- 
wendet werden  kann.  Es  soll  mm  Aiifpabf  der  foleeiiden 
Auafähriuigen  sein,  zu  uateisucheu,  ob  uud  inwieweit 
dkae  Behauptungen  antrelTeii  nnd  ob  Sberhaupt  das  Ter- 
fiümn  empfehlenswert  ist.  Vor  allem  muß  konstatiert 
w«rden,  daß  das  in  audereu  Ländern  schon  längst  in 
Gelratlch  stehende  Harkensystem  in  den  letzten  Jahren 
in  Dentschland  nnd  Österreich  iomiM:  mlir  Eingang  findet 
Immer  mehr  bricht  sich  die  Über/engung  Balm,  daß  für 
die  niaHsenhafteu,  aber  linanziell  unausgiebigen  Posten  des 
^Kleinzenga*,-  vie  der  unermüdliche  Vorkämpfer  für  das 
Markensystem,  Reg.-Rat  v.  Loehr*)  die  StaekgUt«r 
voll  geringem  Gewichte  neuul,  ein  vereinfachtes  Ver- 
fahren für  di«  Ven-echnnng  der  Frachteinnahmen  ge- 
schafieu  werden  muß.  Man  müßte  die  vielfachen  Dar- 
legungen Amen  fflr  die  Anwendung  der  Eisenbahumarke 
mafllBelMiidBtoB  FadttttBW  dnfiuA  wiederiwl«!,  wenn 
man  feststfllnn  wolltp,  daß  das  Markptiverfalnf n  ein 
solches  vereinfachtes  Verfahren  ist,  aber  nur  dann  eine 
wirksame  Bcfbm  dantdtt.  wenn  es  auf  allgemeinster 
(irnmltape  ohne  l^esditSukniifreii  eiiifTefinnl  wirtl.  Es 
müßte,  um  Keg.-Hat  v.  Luehr  zu  zitiei-eo,  durch  die 
Marke  der  l^aehtbrief,  die  FraiAtkaite,  die  Bargeld- 
uianipulationen  bei  dor  Anfp:;ibe  und  beim  Empfange,  die 
A.nfgab«-  und  £mplangsverrechuung,  die  mttfaevolle  Arbeit 
der  Kontrolle  beseitigt  nnd  es  mÜBte  ein  Tcrainlhchtei- 
Taril  erstellt  werden,  (Ivv  für  ilas  Pnlilikiun  bequem  und 
billig  uud  für  die  Eisenbahn  rasch  und  aicher  zn  handhaben 
ist  Wie  ist  im  Vei^leiche  hlesn  das  Harkenverfahren  in 
Preußen  bestellt?  Es  sieht  die  Ausstdiung  eines  den 
bestebenden  trachtrechtlichen  Vorschriften  entsprechenden 
Ifraefatbriefts  durch  den  Absender  vor,  es  verlangt  die 
Fraukierung  der  Sendungen  aui'Gi  imd  eines  Tarifes,  der  so 
beschaffen  ist,  daß  dem  Absendei'  zur  ErleicJjtermig  der  Aus- 
rechnung der  Fracht  eine  Tabelle  geHefert  werden  nms, 
aus  der  ersichtlich  ist,  wie  viel  Kilogramm  l'.i lernt  u.  s.  w. 
jr«»ppn  Zahlung  einer  Fracht  von  3(>  Pl.  bis  einschließlich 
i  Mk.  auf  die  einzelnen  Entfemungeu  befördert  werden, 
e.s  fordert,  daß  dar  Kasseabeamt«,  der  die  6e- 

•)  Siehe  Nr.  -JS  ex  IsW,  3  f\  189«).  lü  ex  IS'J?,  17  aud  Ifi 
«X  6  «s  1801  der  .ÜMen.  i£i««iilnlui-Zeitaag''i  Mr.  9«  es  im 
nnd  8  ex  188S  der  .Seitag  das  Teniu  Deatadiar  ■aeaMin- 
TermltangM*. 


bühren  erhebt,  die  Varken  im  Frachtbriefe 

aufklebt  und  die  Sendungen  in  ein  „ Abgangsbuch ' 
eintrügt,  das  eigentlich  eine  Vei-sandrechnung  ist,  e.s 
ordnet  an.  daß  bei  zu  geringer  Markierung  die  Empfangs- 
statioo  Fehlbeti-Age  in  Übemreisnng  zu  verrechnen  hat  etc. 
Kurz  es  bnns:t  wohl  eine  geringe  Verein&chnng  der 
Rechunngslegiing,  aber  kaum  die  prinzipiellen  Vorteile, 
die  der  Eiseubahnmarke  so  viele  Anhänger  vei-schaflten 
mid  vi  isrhaften  sollen.  Welch'  mühsame  Arbeit  wird  nur 
vom  Kassenbeamten  verlangt,  wenn  er  im  Frachtbriefe 
die  Ibrfcen  anikleben  nnd  dann  vor  der  Expedition  im 
Alifranp:sbnch  zehn  Rubriken  atisfnllen  soll!  Man  bedenke 
nur,  auf  wie  viele  Transpoite  sich  diesem  „Veifahien" 
M  erstrecken  hat  und  in  wdeh  knner  Zeit  es  oft  an 
leisten  ist! 

Aus  diesen  nur  tliichtigeu  Bemerkungen  kauu  schon 
entnommen  werden,  daB  das  prenffisehe  HarkeDveiftlireo 

vom  Ideal  ziemlich  weit  entfenit  ist.  Da  es  dem  Absender 
nicht  besondere  Vorteile,  den  Balinorganen  aber  .\rbeit 
bringt,  überdies  fakultativ  zur  Anwendung  kommt,  dOrfte 
es  erklärlich  sein,  wenn  wir  dleMB  System  nieltt  als 
empfehlenswert  b  et  rin' Ii  i  e ü 

Der  Verfasser  tuiirt  schließlich  au,  daß  vou  dem 
Havkfloverfahren  eine  sehr  gro6e  Anzahl  von  Sendungen 
t-yfiiCd.  wird,  ilnien  bisJieiige  Behandlung  einen  iinv-r- 
bältuismäßigeu  Aufwand  an  Arbeit^knüt  nnd  Material 
erforderte.  So  wurden  Im  Monat  Jftnner  IVOS  swiseben 
preußisch-hessischen  Staat-ei^enbalinaK  ],6K3.94i  Stück- 
gntsendongen  frankiert  befördert;  darunter  beHuiden  sich 
989.6S8  Sendungen  (rnnd  59*>/a)  mit  Betrtlgen  bis  ein- 
schließlich 1  Mk.  Der  Verfasser  li  itet  wohl  in  dem  .\rtikel 
ans  diesen  Ziffern  ausdiücklieb  keine  Folgerung  ab,  aber 
unstreitig  wollte  er  sagen,  dat  zltka  59"/,,  aller  frankierten 
Stttckgutsendungen  künftig  dem  Markenverfahren  nnCer» 
liegen  werden.  Bedachte  er  aucli,  wie  viel  Sendungen 
hierunter  mit  Nachnahmen  nach  Eingang  und  Barvor- 
sehflssen  bdaatel  waren? 


Verbesserungen  an  Siimnlnilttrln  uiid  aiider- 
weitigeu  DleuHtbeUeU'eu  für  tleu  J^teeulMdin» 
Betrieb. 

Vora«i{,  Behalten  tob  Hmux  Fillnnirrr,  Direktiono-Abteilnn^-Vor- 
•un4-ö><UTertrelar  det  k.  lt.  ftir.  Kalaer  Ferdinuda-NordbalMi  im 
CInk  Seianiticliiiolur  EiJieubiibn-Btaniiu  am  S.  MSis  1S08. 

(VoTUtumg.) 

III. 

.^nf  den  dritten  Clegeiiatiuiii  meiner  liontigea  VorfUmages, 
diü  Zngg-Anilehta-Tapetfln  fiber^liend,  erlaube  ich  mir  an 

bemerken,  daü  dieiielb«ii  laut  nacliBtehi  ntiiM-  Ziisanimensl^lluog 
in  l'J  InBtrukliou«-  aud  Prüfong«zimwt;ru  .\uvvüiidnDg  ge- 
funilen  haben. 

13  .St.  VeilenuMidiUn  a.  8  8t.  Bflckauiditea,  k.k.St.-a-Dir.  PiUeii 

Krakau. 
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Hlebol  w9re  zn  erwäbiien,  daB  lie  sich  am  besten  aU 
bewegliche  Zngtansichten  für  den  PrUfntiguAal  «ig^eu, 
za  welchem  Zwecke  gie  anf  oine  eigens  konstniierte,  aaf  R&der 
gestellte  Holzwsnd  aufgeklebt  werden  ktinnen. 

Diese  bewegllclicn  Zogeanslehten  sind  mit  normalen 
Signaicintzen  nnd  den  hiesn  gehörigen  zwei  Lukomotiv-Slgnal- 
Jateriien  an  der  Vordcraeite  sowie  2  Aaaachlsg-  nnd  1  SchlaO- 
aignallateme  an  der  rflrkwlti  tigen  Seite  zu  versehen,  wobei  ea 
»Ich  onipliehlt^  nur  ganz  leichte  (AIumininm-Laternen)  in  Ver- 
wendung zn  nehmen. 


Fig.  8. 

Ist  ein  PrUruDgssaal  (wie  dies  wünschenswert  w&re)  mit 
zwei  solchen  beweglichen  Zngiiansicht«n  auKgerfl.^tet,  so  können 
in  einem  solchen  Lokalu  alle  wichtigeren  VerkehrsfHlie  sehr 
dentlich  veranschanlicbt  werden,  so  r.nni  Keispiel: 

1.  Zwei  Folge-Züge  anf  demselben  Geleise; 

2.  ein  Zag  auf  richtigem  (leleise  nnd  zugleich  ein  Zug 
anf  unrichtigem  Oeleise  in  gleicher  Richtnng; 

3.  ein  Zug  in  normaler  Fahrtrichtung  und  zugleich  ein  Zug 
von  der  Strecke  in  entgegengesetzter  Richtung  znrürk- 
■chlobend ; 

4.  Hn  Zug  in  normaler  Fahrtrichtung  und  7.uglei<-.li  ein  von 
der  Nacbbarstation  anf  dum  falschen  (ieleise  ansgefahrener 
Zag: 

6.  ein  Zug  anf  offener  Strecke  entgleist  nnd  zugleich  ein  Zug 
auf  dem  Xachbargelelse  sich  der  Unfallsitelle  nilhemd,' 


ti.  ein  Zug  auf  der  Hanptlinie  einer  I'arallelbahn  und  zugleich 
ein  Zug  auf  der  Nebenlinie  dieser  Parallelbahn  in  gleicher 
oder  entgegengesetzter  Richtnng  verkehrend  etc.  etc. 
Es  kann  hier  aber  nicht  unterlassen  werden,  daranf 
aufmerksam  zn  macheu,  daß  bei  Anwendung  solcher  beweg- 
licher Zogsaufsicliton  nicht  allein  das  richtige  Verständnis  des 
Personales  für  die  zn  beantwortende  Frage  im  allgemeinen 
gefördert,  sondern  Überdies  anch  zugleich  wesentlich  an  Zeit 
gewonnen  wird,  da  der  lostrnktionsbeamte  durch  wenige  Hand- 


Fig.  St. 

griffe  am  beweglichen  Zuge  weit  schneller  seine  Intentionen 
ilaßern  kann,  als  durch  eine  umständliche  niilndliche  Aus- 
einandersetzung des  xn  behandelnden  Falles. 

Wenn  berücksichtigt  wird,  welche  Mttho  und  Zeil  er- 
forderlich ist,  um  auch  nur  annlUiemd  deutliche  Zugsansichten, 
welche  sich  für  den  Anschannngx  Unterricht  beim  Eisenbahn- 
Personale  im  Priifnngssaale  eignen,  im  verjüngten  Mafietabe 
anzufertigen,  so  wird  wohl  zngegeben  werden,  dall  durch  die 
Herstellung  solcher  Zngsansichts- Tapeten  eine  wesentliche  Er- 
leichterung geschaffen  wurde,  welche  et  tatsBchlicli  verdienen, 
hier  erwShnt  zu  werden. 

Die  hemtellende  Firma  (Max  Schmidt,  Wien,  I.  Neuer 
Uarkt  6)  hat  sich  auch  all«-  Uühe  gegeben,  um  sowohl  die  Ansicht 
einer  Lokomutiv*'  von  vorne  beieken  aU  »nch  eines  ganzen 
Zuges  von  rückwftrts  betrachtet  (in  0  4  uatürl.  UrnOe)  in 
möglichst  natargetrenen  Farben  herzastelleo. 


DigitizcL    ,  ^  .oogle 


Au  reio  techüitcbMI  Gltodwi  konnten  dieie  Zaguuuichth- 
Tapetn  akht  la  llkiw  fWM  Bnito  (1-30  m)  barffMtoUt 
umim,  mi  iMtttkt  jtte  ZiicnuMlelit  hu  dnl  TtvatM.  wridM 
VMtlilMl  panlM  liinfMi  und  e«iuui  ueinudar 
UM  litt  kttnktsi  OaumtbUd  n  geben. 


Aliuiiiniam-\Vag«n-Bignal-Laternen  (System  S.  BttiMBlIkr): 
In  Jftbre  18»h  48  Sittck  Kail.  rcfd.-MocdbBbB. 


Fig;  14K 

Nachdem  diesea  genaae  AndaanderpaMeo  von  drei  Tapeten 
inuMrlifai  ttalgb  Cbang  bedlagt,  to  «nplleUt  «•  aicb,  bei  Ver- 
wewhnfr  aoläer  2igHailebta*1VpitoB,  dkaelbe  dttnih  die 

Heferode  Finna  auf  grobe  Leinwixnd  anf^pi»!  :ititif  zu  bcziphen. 

Dag  Auftpannen  aaf  das  beweglichi-  Holitgestelle  ver- 
nrsai  )it  dann  keinerlei  Scliwierigkeit  und  kann  von  JedeniMm 
(Im  frilAugalekale  aelbM)  vorganonnen  werden. 

IV. 

Cbergehi'tid  auf  die  bereit»  frflher  erwähnten  Alnmiiiiiim- 
Wagenslgnftl-J.aternen  will  icli  nur  erwähnen,  daß  bisher  laut 
nachstehen iUm  TiiliclU  fast  l(tOO  Exemplare  in  Verweniinng 
genoBiieQ  wurden,  und  daß  ich  sie  aaf  Qrand  einer  bereit*  mehr 
all  rfabei^ahrigen  Erfahrung  nicht  allein  wegen  Hvw  aafllUlig 
twiotmn  Qewlebte«*)  aondem  ««ck  wegen  thnr  gnlea  Her> 
■teling  beeteu  eMpfelikii  kaon.  Be  lelgt  deh  anek  deren 
'Wiederstandgfnhigkeit  gegen  die  WitterangseiufliisHe  vnll- 
kommen  entsprcchemi,  indem  (abgesehen  von  miitwilligi^n  Ue- 
n  M.iJiKuiig.'ij  1  tiLii  f^piitigfii^;igp  Rt^paratnreii   an  dfirlei 

AlumiDiam-Laternen  eingetreten  aind,  waa  wohl  zum  grolieu 
Teile  auch  dadurch  «ich  erklären  ISiat»  dafi  dai  AInmininm 
keiaerlei  Lackiemng  erferdert,  weU  «■  in  der  iMen  Luft 
Ininer  OsMatlon  nttenrerftB  iet. 


')  Eine  ^wShnlidie  ScliltulJaitjrae  wiegt: 
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Different  pro  1  Stack:  faat  10  kg. 
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Ali  letsUn  Oegwatond  nelner  lieotigeB  VerfliinngeB 

erlanbe  ich  mir  noch  meinen  wesentlich  verbauerten  Re- 
giBCrier-Apparat  fllr  elektrische  Glockenalgnale,  Distanasignal- 

beaprechen.*) 

(la  NadkaWhendn  wird  OMia  Tnrtnir  fa>  Blaklnteeh* 

nlaehen  Vereine  vom  9.  April  190S  nlt  BewilUgnng  de*  elek- 
trotechnischen Vereines  nach  der  „Zdtaohrift  HIr  Elektrotaeknik", 
Hrrt  V-\  XX.  Jahrgang,  Wien,  11.  Kai  1909,  Um  Wwtiaato 

entsprechend  nachgedruckt  ) 

Es  ist  wohl  eine  allbekannte  Tatsache,  daß  selbst  ÜB 
beataa  VerMkiiftaa  nad  die  gawinanhaftetta  Übecwaehnng 
keia«   atoohrte  Gewibr  fBr  die  korrekte  AbwieUnnir  ^ 

Eisenbahn- Verkehrndieniites  bintpn.  Dln  vifilfachnn  Verkehrs- 
anstünde,  welche  »ich  teils  aus  miHverataiideneu  Auftragen, 
teils  aus  Leichtsinn  frgi'ben.  haben  naturgeniUß  Jin  W'anscli 
gezeitigt,  auf  das  untergebene  Personale-  nicht  niu-  streng» 
kontrollierend,  aondem  auch  gleichaeitig  eriiebead  einznwkeu. 

Der  Too  atr  koaatraiertA  aad  vor  Ihaea  nr  Schaa  ge- 
•teDt«  BagliMenqwarat  aoU  aaa  ditM  batdaa  Eaaptcwaeka 
ernilen. 

Derselbe  registriert  alle  eldttrisehen  GIoekenslKnale, 

Distaozsignal-Stetlan^en  und  Scliienenkontaktfcchli1»Be  Mm 
Distanzsignal  mit  einer  absoluten  Genauigkeit  von  einer  halben 
Sekundt",  und  zwar  kontinuierlich  durch  12  resp.  24  Stunden, 
je  nachdem  derselbe  für  zwei  verschiedene  oder  nar  für  eine 
einzige  Verkehrsatrecko  in  Anapniek  genommen  wird.  Dem- 
geaiU  kaaa  Jede  UnregeinifligkaH  dar  in  dan  Statleaea  odar 
anf  der  Strecke  gegabeaan  dektriielien  Oloekaaalgnale  and 
der  Distanzsignal-Stellnngen  genau  und  dauernd  narhgpwipsrti 
werden.  Ist  eine  Station  mit  diesem  Refcistrierafniarati«  aus- 
gerüstet, HO  kann  der  Fall  nicht  melir  eintreten,  daLl,  nm  nur 
ein  Beispiel  herauszugreiren,  für  zwei  in  dernelben  Uicbtung 
fahrende  Züge  der  eine  sigualiaiert  wurde,  während  für  den 
zweiten  daa  Signal  antarbUeb  aad  daaa  aaehtrigllcb  gar  keia 
Mlttd  aa  Oeböta  etaad,  an  kaastadaraa,  ak  fir  dan  aratan 
oder  für  dea  zweiten  Zug  das  Signal  (agAaa,  respektive 
verabelUBt  wnrde;  daS  es  in  gewissen  krltlieken  FAllen  von 
großer  Wichtigkeit  ist,  nftiliw.  iHi  ii  :'u  können,  welclior  der 
beiden  Zilge  ohne  Signal  verkehrt  bat,  ist  wohl  leicht  be- 
gNiaieh. 

Ebenao  kann  a.  B.  der  Nacbweia  eiaar  TargeMouaeaen 
odar  ortarUlakMaa  DiMaaaalgaai^Stallaag  tü  tacakanaa  Fialla 


Differenz  pro  i  Stück  4  t-;. 
(FBr  eine  komplette  Uamllur  betriigt  die  Differeaz  somit  Ukj.) 


Anek  aar  Xoatrdl«  tob  FUirgeaekwIndigketteB  eignet 

sich  dipscr  Registrierapp&rat,  und  zwar  in  einem  irriißerea 
Aosinaile  als  die  derzeit  bestehenden  Geschwindiirk-itsinesser, 

l*as  Folgende  i^t  eine  Wiedergabe  eines  vuu  Herrn 
Fillouger  am  3.  April  IHOi;  im  Elektrute<-lini«cheD  Vercioe  gebaltenen, 
den  gieicben  (iegensiand  beliaudeludcn  Vortrages.    (Ann.  d.  Be<l.) 
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welche  auf  den  Lokomotiveii  anmontiert  »ind;  demnach  kann  | 
man  mit  demso'lben  alle  Ziij;i:  liinsloliilich  der  Fulirzeitcn  gtnimi 
kontrollieren,  während  dies  mit  den  vorerw&bnten  üescbwiu- 
ligkt  itsmessern  nur  insoweit  ni8|^  ist,  «Is  L«lu«Ati?Ml  mit 
denselben  ansgarflitet  sind. 

Ich  bin  ferner  der  ObtrfNKaic,  lall  eine  in  der  Tele- 
gnphtltfaBlai  «te  ta  «Imb  nmtägn  Tonpantam  Rum» 
nhig  lUheDde  2taiiMttt  Bit  Oewiditapendel  nd  et.  80  hff 
schwerem  AntrlttlntMrlab^  «!•  eine  solche  lc\  ir.cinem  Apparat 
vorhanden  ist,  selbstventilndHcli  weit  verlHiilicljf  r  und  fleich- 
nilliligtT  fiiiikliiiiiii  1 ;  als  eiue  durch  Fodorantrieb  in  Gang 
•rliallene  L'iir,  weiche  direkt  am  Fdhrerstand  der  Lokomotive 
■Dinratlert  tot. 

Leteten  tot,  abfcseken  von  der  mimder  günstigen  Vor- 
IlSUehkelt  «Oeir  gelleren  Fedemhm,  den  wkebllobM  Tlbn* 
tioni'n  nnd  StSBen  eines  fahrenden  Zages  ausgesetzt  nnd 
können  au»  all  diesen  Grünien  keineswegs  ganr.  rinhtigc  Ke- 
Hltate  erzielt  werden. 

Um  dies  za  beweisen,  erlaube  ich  mir  einen  Fall  vor- 
snbringen,  wo  ein  Lokomotivzug,  bestehend  «u  «Inw  gebeizten 
vaA  drei  kaUen  Lnkniaotivan,  aina  Stncka  Taa  aa.  100  Am 
dmUtlma  baMa,  «abai  atatUdM  viar  Lakaaotim  ait  je 
alnaat  Geschwindigkeitsmesser  ausgerüstet  waren. 

Bei  Vergleichnng  der  Aufbchreibungen  dieser  vier  Kon- 
trolluhren zeigte  ('S  sich,  daß  jeder  Kontrollstreii'en  eine 
andere  Fahrzeit  and  Geschwindigkeit  dokamentierte,  wu-s  doch 
tatalebllcb  nnmOgUch  war. 

Ans  diesem  «idarapreohendea  Brgeboiaae  erballt  wohl 
■ehr  deutUeb,  daft  BM  aicb  aof  dia  AdaebtalbmigaB  dar 
flaaehwfaidIgkaltamaaaBr  dar  Lnkaawtlfao  kafaeamfa  var> 
laMen  kami. 

r>a  es  aber  bei  kürzeren  S'trfokrn  anf  einzelne  Minuten 
mC'Lr  '>der  weniger  Fahrzeit  sehr  \ve»entlirli  ankciinmen  l^ann, 
so  übt  (liise  immerhin  kuBtniiiellKe  Eiuriehtnng  keinen 
moraliacben  Zwang  nut  d^s  Lokontotivpersonale,  die  Fahr- 
gaaAwiBillckalt  InaerhiUb  der  fir  dIa  Vaikaliraaiaiuibalt  sat» 
waadlgaa  Grenzen  einzuhalten. 

Teb  kann  hiebe!  nicht  unerwähnt  lassen,  daß  bei  den 
(leaelr,,  iiii]if;keitsm.'3sern  auf  der  [.Mkotiiolive  gera'le  itn  Falle 
eine«  Verkehrsanatiuidea  auffallcudorweise  der  Kununllritreifen 
wif  der  Lokomattva  alizareiOeo  pflegt  und  es  sind  geiade 
dan  kaiaa  AafaahNlbBDcaB  vorbanden,  wenn  selbe  am  not- 

Ailcra  TCtbUt  aa  ahh  Jalaah  alt  mataam  Begtatriar» 

apparate. 

Wenn  das  Lokoniativ-  und  Fahrpersonal  weiö,  daß  ver- 
iSfllichi!  Nailiwuise  in  der  nilchstfolgenden  Station  vorhanden 
sind,  so  wird  üies  sicherlich  ein«n  nielit  unbedeutenden  und 
macb  gewiß  fGr  den  Dienst  nur  nützlichen  Zwang  dar&telkn,  | 
dan  Vorschriften  möglichst  genau  entsprechend  vorzugetnjn. 

NiMb  diaaar  JSialeUnng  ariaaba  iah  nür  aaf  meinan 
Bagtatilara]>parat  daa  NUwrea  ainz^raban: 

DiKh  dessen  Einschaltung  in  die  elektrischen  Bahnbetriebs- 
Laltnngen  kann  eine  sichere  nnd  genau  nachweisbare  Kontrolle 
ttbar  folgpii'le  Maiiiinilaliouen  und  Vurgänge   gfübt  werden: 

1.  Die  taktische  Abgabe  und  Grnppierung  jedes  elek- 
trischen Glockensignalea,  welches  vun  der  eigenen  oder  den 
baidaa  Naehbaratatianen  oder  von  der  Strecke  gegeben  warde. 

S.  Daa  arfUgta  Auathaltan  daa  Bnhaiinnaa  «Ikrani 
elaea  OewIUers  daidi  die  eigene  StatiM  oder  dturck  jede  der 
beiden  Nachbarstationen. 

3.  Die  dauernde  ünterbi '  i  In       des  Ruhestromes  infolge 
Stttrnngen  in  der  eigenen  Sia'inn,  auf  den  beiden  lienaeli-  ' 
bartan  Strecken  oder  in  einer  der  beiden  Nachbarstatioiien. 

4.  Daa  jedesmalige  Uautellen  der  SiaUonadecknngBsignale 
dar  aigeoen  Station  von  .Irlaahta  EtnfiAit*  anf  «Varbot  dar 
nnfUiri*  oder  nagakabrt. 


K.  Den  jadeanaKgaa  SdilaB  dar  Kantaklaehtenan  bal 

.leii  Staiinnsdecknng^-Signalen  dnrch  fahrende  Züge,  Laka- 
mntiseu,  itahnwagen  oder  andere  Fahrbetriebemittel. 

Diese  Anfinidiunngan  daa  Afpantaa  arMgao  In  nadi- 
atabendar  Waiaa: 

o)  ad  Punkt  1 :  Dnrdi  klataMi,  aankreehta  Haaiatiiaha 
in  blanar  Vaibe  anf  iav  roia>  8|lndlala  des  KontraUUittaa. 

b)  ad  Pnnkt  S  anl  8 :  Doreb  breite,  gerippte  Stridia 
in  blauer  Farbe  anf  dar  roten  S[  iralünic  des  Konlrollblattes. 

r)  Eine  diinne  blaae  Spirallinie,  eventuell  ein  kurzer 
blauer  Haarstrich  in  horizontaler  La((«,  unmitlelljai'  oberhalb 
der  roten  Spirallinie  daa  KontroUblattes  zeigt  an,  da0  das 
Diatannignal  dnrcb  Untera  adar  kinara  Salt  anf  .Varbat  dar 
Etafidnt"  atand. 

d)  fim  dünne  Unna  Spirallliia  aamlttelbar  nntarhalb 
der  I  iten  Spirallinie  des  KontroUblattes  weist  naeli,  d.iß  nnd 
wtelaage  diu  Kontaktschiene  beim  Distanzsignal  durch  irgend 
ein  Fahtbetriebsraittel  In  Schiaß  war. 

Du  rot  rabriaiarta  KontroUblatt  iat,  wie  nna  den  Fig.  11 
nnd  1>  aMehtHoh,  In  awabaal  IS  Standen  dnrab  abanaa  viel 
dicke  rote  Spirallinten  nnd  jede  Stande  in  vier  VierteUtuaden 
durch  drei  dOnne  rote  Spindlinien  eingeteilt.  Hiebet  dienen 
die  ersten  12  Stunden  nur  für  Aufzeichnnngen  für  die  gegen 
den  Anfangspunkt  der  Linie  gelegene  Strecke,  während  sich 
die  zweiten  12  Stunden  in  genan  ^'leicber  Weise  und  zur 
gleichen  Zeit  aar  anf  derlei  Aafanichnaugen  für  die  gegen 
den  Endpunkt  dar  Linia  vitttm  Straöka  baalahan. 


Fig.  U. 


Der  In  Flg.  11  nnd  18  dargeatellla  Apparat  bealaht  ana 

einer  gewöhnlichen  Pendeluhr  mit  Halb  Sekunden-Pendel  nnd 
einem  entsi  rei  bend  schweren  Antricbsgewiclite ;  dieselbe  öber- 
tiagt  iliivii  irli  ielimftßigen  Gang  dnrcli  l  bersetzungsrllder  anf 
eine  Messingtrouimel  iM  von  ca.  20ij  mni  Durchmeeser  nnd 
22.'i  tnm  HShe  derart^  daß  sieh  diese  Trommel  in  Vi  Mlnuta« 
nur  einmal  am  Ibra  eigene  Verükalachaa  drebaa  kann. 
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Fig.  13, 


Die  vertikal  geiitellte  Tronimelipindel  >'  ist  durch  einen 
ZahtirBdeingrin°  indirelit  mit  einer  vertikalen  Stolilepindel  8, 
in  Verbindung;,  »o  daß  »ich  anch  diese  Stalilspindel  in  15  Minuten 
nur  ein  einziges  Mal  um  itire  eigene  Vertikalachso  drehen  kann. 

Diese  Stalilspindel  ist  in  ihrer  oberen  HAlfte  mit  60  Oe- 
windegHngen  verseben,  deren  Hrihe  genau  so  groß  ist  als  der 
Abstand  der  einzelnen  rot  rubrizierten  Spirallinien  des  Kon- 
trnllblattes. 

Dieser  Stahlspindel  entlang  gleiten,  dnt«h  zwei  vertikale 
FtthniDgsstabe  F  ans  i^tabl  in  ihrer  Horizontaltage  ganz  gleich- 
niHßiff  erhalten,  atwei  kleine,  dun.h  die  SÄnIchcn  ,S.,  miteinander 
gekoppelte  Tischchen  T  vr.1hrend  dnr  gleichzeitigen  Rotierung 
von  Trommel  und  Stahlspindel  derart  nach  abwärt«,  daß  sie 
bei  jeder  einmaligen  vullsiflndigen  Umdrehung  der  Stahlspindel, 
d.  i.  nach  jeder  Viertelstunde,  nur  um  einen  einzigen  Oe- 
windegang  nach  abwflrta  sinken  können.  Das  gleichzeitige 
Abwilrtsgleiten  der  beiden  Tischchen  geschieht  jedoch  nicht 
ruckweise,  sondern  nur  ganz  allmählich. 

Auf  jedem  der  beiden  Tischchen  ruhen  drei  von  einander 
ganz  unabhängige  Elektroraagnete  k\,  deren  Anker  A, 

gleichfalls  von  einander  ganz  unabliüngig,  mit  Hebelarmen  // 
entsprechend  verbunden  sind ;  diese  Helielarme  sind  mit  ihren 
freien  linden  möglichst  nahe  zueinander  und  zur  Periphetie 
der  rotierenden  Trommel  gestellt.  Die  beiden  Elektro- 
magnet« E^  sind  mit  Zwischenschaltung  einer  Relaisvor- 
riclitung  K  in  die  elektrischen  Glockensignallinlen  mit  Hube- 
Strom  eingesclialtet.  Bei  Vorwendung  von  Arbeitastrom  sind 
diese  Elektromagnete  hingegen  direkte  in  die  Ciiockenlinien 
eingeschaltet. 

Der  zugeh3rige  Anker  hat  am  freien  Endo  seines  Hebel- 
armes eine  sehr  fein«,  vertikal  gei>tellle  kurze  Stahlkante  A', 
welche  nur  ca  a  »im  von  der  Peripherie  der  Trommel  absteht. 

Die  beiden  ElektroroagnclM  K.,  sind  in  die  «leklrisclien 
Knntrolleitnngen  der  teiden  StatinnBde<knngs.siRnalo  eingn- 
tchaltet.    Ihre  Anker  haben  gleicht'alls  am  freien  Ende  des 


Hebelarmes  eine  sehrf  eine,  jedoch  horizontal  gestellte,  karte 
Stahlkante,  welciic  unmittulbar  Uber  der  zuerst  erwAhnten 
vertikalen  Stahlkanle  situiert  ist  und  ebenfalls  nur  2  mm  von 
der  l'eriplierie  der  Trommel  absteht. 


"W-^  \^ 


Fig.  14. 


Fig.  18. 


Die  Elektroraagnete  A',  sind  in  die  elektrischen  Leitungen 
i<^r  Kontaktüchienen  der  Stationsdecknngssignale  eingeschalirt. 

Deren  Anker  haben  am  freien  Ende  ihrer  Hebelarme  eine 
sehr  fdne,  horizontal  gestellte  kurze  Stahlkante,  welche 
aber  unmittelbar  unterhalb  der  zuerst  erwähnten  vertikalen 
Stuhlkante  2  mm  vor  der  Trommelperipherio  situiert  ist :  diese 
drei  StAhlkanten  haben  also  zueinander  die  Stellung :  — _|~ — 

/wischen  denselben  und  dor  Peripherie  der  Trommel 
bewegt  sich  lajgsam  ein  blaues  Farbband  welches  den 
jede.smaligon  Anschlag  der  StAhlkanten  auf  das  Bber  die 
Trommel  glatt  gespannte  und  mit  dieser  rotierende  Kontroll- 
blatt markiert. 

Es  ist  durch  Rullenfdhrung  derart  gespannt,  daß  es  bei 
uniKtigen  Elektromagneten  weder  die  Stahlkanten  noch  das 
Konlndlblatt  heriihron  kann. 

Dasselbe  hat  zwei  Aufwickelungsspulen  y  und  :  (vergl 
Fig.  13  und  14),  welche  jedoch  alternierend  in  Anspruch  ge- 
nommen werden,  d.  h.  es  kann  jede  derselben  nach  Delieben 
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gslüAet  odor  dotch  FettklennMO  u  du  anmltttUNur  daraotair 
baHadlWia  Sahind  »  mit  im  llMliMiiiMmw  du  Oiucatriebn 
itt  dinttM  BatMUBmliiuis  Scbracbt  werden. 

fltoM  M  ea  bemerken,  iaü  durch  das  Zahnrad  j'  beide 

Spuleil  uiiil  ;  in  (rkioliein  Sinuc  zur  Uotkninc;  sibracht 
worden  wiuileü,  so  daii  üd>  dfts  Farbband  ganj-.  KlciclimUßig 
mat  beiden  Spulen  aufwickeln  müßte. 

Wird  jedoch  die  Spule  y  festgeklemnt  nud  %  g«liiA«t, 
M>  kam  lieb  das  auf  der  f^pole  s  befladliehe  Fwbbwd  t«o 
dleaer  Spale  abwickeln  und  akf  d«r  fwtgeklwmiUD,  uiet  bog- 
mm  ratltraiiden  Spule  n  tlhattllcb  aufwickeln. 

Hiebei  macht  <!io  fi?»tfr<.''klemmte  Spule  ?/  genau  die 
gleiche  Bnw<>^<ine  wie  liir  anmittelbar  darunter  beftodlicbes 
kleines  /aiiiiiixi,  liingctan  rotiert  dS«  loa»  Spult  s  Ib  eilffagm- 
geaeUler  Etditoog. 

Die  ntierendc  Bewohnt;  der  Spule  </  ist  jedi»ch  eine 
aa  1— gwmw»  da0  alcb  das  ca.  8  m  Imgo  Varbband  wwli 
Vwriaaf  ftm  35  Stondaa  nodi  .immer  nicht  gmz  ven  der  leaen 
aaf  die  Ixierte  Spule  anl'wickeln  kann. 

Die  oben  erwiihnteu  GleitfiRchchen  siud  doreh  ein« 
ttMlernde  KlemmschraubennintCer  Ti  (verRl.  Fi;.  11  iind  l-Ji  an 
die  UewladeDpindel  üagebflngt  nnd  lllit  sicti  die»»  KlfHum- 
Rcbraubenmntter  durch  ganz  leichten  Handdruck  iliTnen,  wonach 
dis  "nachelMB  mit  alien  daraaf  lumtierteii  Elelttronagaeteo  aod 
HabeianM«,  den  FaiMmiida  aamt  b«id«a  Widkelapolen  nnd 
dem  Itxeo  Orieolieniopseiger  O  «ich  Danmebr  dea  vertikalen 
FtfbninRtitXben  entlang  beliebig  nach  anf-  und  abwärts  ver- 
aeyeben  lassen. 

Er  verilinit  iKii'h  erwHhnt  zu  werden,  daß  die  sechs 
Leitnngiscliniire  iles  oberen  Tischchen  mit  den  sechs  Leitungs- 
•cliDinii  des  unteren  Tischebens  vereinigt  und  dnrcii  drei 
aieitnUaii  mit  leichten  i4ewichteo  sieta  1^*0  vertikal  erkalten 
kMkw,  •»  datt  deren  Verwieklaiig  Tollkoaiaiea  «niga» 
Mklosaea  lit.  ' 

Die  Mnt.nll'rin.iiu'I  ist  mir  ihrer  DrebungSBchsc  nicht 
dauernd  ▼«rbundi'u,  sundL-ni  liUlt  sii-b  vun  der  glatten,  zen- 
tralen FUbrnngsspindel  ftpi  .ibluben,  uacbdem  <l<:r  <'hrit  ange- 
braelite  FixierHttgel  L  luxh  abuSrts  gedrückt  and  lüttdorch 
gelilftet  wurde. 

Zum  Dorcbtckoeidea  de«  Keatnliblattea  dient  ein  aebr 
ditainer  StaUdraht,  mlckar  In  einer  VartlkalfliTCb»  der  Tremiael 
sulid  befestigt  ist  nnd  oben  eine  ktoine  MeaakiBkngel  ü  beeitst, 
die  in  einer  federnden  Oabel  C  mbt. 

Dil'  ci.  10  nun  st.irkt*  (inuuliihitie  itr«  Apparates  ijtt 
mit  drei  Stellticliranbeu  verseben,  durch  welche  das  Pendel  der 
Ulir  ganau  nach  dem  danntcr  iziwten  StaUfconw  1/  <ing<e> 
atallt  werden  kann. 

(SeUaA  folgt.) 

'M!  ROxNlK. 

I'ersuiiiiluaviiric'hteu.   I^i  Kaiser  hat  anläßlich  des 
erbetenen  (Übertrittes  in  den  dani^mden  Rnkeatand  dem  mit 
'  dam  Titel  and  Cliarakler  eine»  Heflraia«  «wcenichneten 
OeneraldirektionBrate  der  Datemlehieeken  Staatibabaen  and 

Di'|)Lirti_-iiii'ijt9  Vni  stuiiilr  im  Kisriib.Hiiniiiiüi.sli  rium  Viktm 
S uli  ü  t  z e  a  k  u  1 1:  r  das  Kuuiluikiciiz  dos  Krjii/.  .^Li^cls-Urdciib, 
dem  Zentralinspektor  der  iist«rreichip<hrn  Sr^iatsbalinen  uni 
Departements-Vitrslandc  im  Eiscnbahnmiuisierium  Franz  Kre^'su 
den  Titel  eines  Hofrates  und  dein  bei  demselben  lliniBterinm 
in  Verwendnng  atekaaden  OberinapektAr  der  ttaterreichischen 
StaaiaYMdmen  Jallna  v.  Ow  den  Titel  einea  Begleiiuigaratea 
verliehen  nnd  dem  Banrate  in  demselben  Uinitterinm  Karl 
ö  S 1  s  d  0  r  f  den  Titel  and  Charakter  eines  Oberbaurates  ver- 
liehen. Fmiier  huhIp  d.  i  Miiiisti  rial-V'i/.i  spkretär  Heinrich 
Hirt  aam  Minlslerials«kret&r  ernount.  Wir  grateiiereu  aliea 
dleaan  HamO)  In  denen  wir  aabr  laagjkbtign  wnd  boebg»- 


|«»h»tt^ff  Mitglieder  uaseres  Club  begriiOea,  zu  ihren  Alter- 
bOobaten  Anxeiebnnngen,  baaw.  Emennnaten. 
1  »Statistik  der  in  den  im  Kcicbsrate  vertretenen  RSnig- 

reiciien  nnd  Ländern  im  Betriebe  geitand^ncn  elekirisehf» 
Risenbabnen,  Ürahtscilbiilini'n  und  Tr»iii«  iij>  mit  I'frrdc- 
belricb  für  da.*»  Jahr  lUOl".  Den  vom  k.  k.  tiisenhahu- 
mlnisteriaa  vor  kurzem  versendeten  Publikationen,  welche  gegeu- 
öber  dem  Veijahre  «ine  durch  die  AnegettAltaag  dea  eiek- 
triedien  Batrieb«»  bedingte  Brweitentng  erfokran  hat»  entaekmen 
wir  folgende  niavk;iiito  Daten  : 

Die  üiiige  d«r  e  lektrischon  Ei»enbabA«n  er- 
höhte sich  von  a.i+-78  Am  mit  Kn  l.  lurto  anf  MUhikiu  im 
Jahre  1901,  das  ist  nm  l(j'»  76/.m  oder  43  08%,  indem 
äO-.'>7  Um  neoir<'bant  und  .j'J  l'JA/«  früher  mit  l'terdekralt 
betriebener  Linien  i«  aoicbe  mit  elektrischem  Betriebe  umge- 
wandelt wnnlett.  Von  der.  amgawlaaenen  Gesamtl-tngc  von 
rund  3»;5/.m  entfielen  auf  Niedartatarreicii  122,  Überüater^ 
reich  9.  Steiermark  3ö,  Kratn  5.  du  ICnstenlaad  16,  BShnen 
UH,  Miilirnn  ül,  Si  iileslen  5,  li.ili/i.  n  13  nud  auf  die  Buko- 
wina 7  km.  Unter  den  26  IJnternelmiuiigi  n,  welche  elektrische 
Linien  im  Betriebe  hatten,  betinden  sich  7  li.  nainden  (Wien, 
Olmtttz,  Aaiaig,  Brttx,  PiUe«,  Prag  ""li  Lemberg),  vo« 
waleken  di»  drei  letilgenaanlea  den  Betrieb  selbst  ni Inten. 
Bei  einer  EiMnbakwMt<(Mfamlvg(Balvadere-Aalililie  in  Prag— 
Bubenc)  war  dw  Betrieb  Im  Beri«kt«JakTe  alngeatellt.  Die 
(iesamtzahl  der  luf  ilt  u  elektristhen  Eisenbahnen  beförderten 
Pei-«<.nen  betrug  im.Inl  i.-  1901  13i  r»l  Millionen  (g^en  190(1 
-'r  77-08%),  d.  i.  per/.//;  H- ti  itdiHhiiiL-.' 447 -iaii  (-f  17-hi7,>t 
Uder  per  Tag  15.035  (—  56  31*'  „)  und  die  LItnge  der  von 
einer  baardeKenl'eraon  durchschnittlich  zurückgelegten  Strecke 
Z-nkm  fagaBS-96ibn  inJabrel900.  Dießetriebseinnahmon 
ana  dem  Baknbatrielw  betngen  17*98  Millionen  Kronen 
75-30''i'u),  somit  per  km  Betriebsliltige  K  58*617 
(-f-  16  63%),  die  eigMllicUen  BeUit;b»ausgab^n  10;86  Mil- 
lionen Kronen  (-{-  89  S7«/o)*  d.  L  per  km  Betriobilkng« 
K  30.902. 

Die  .\nzahl  (4)  und  Lilngo  (0917 /.»«)  der  Draht- 
seilbabnen  «rfnitrea  im  Jaiire  1901  keine  .Änderung.  Auf 
denaelben  wurden  im  ganien  «I9.4U  Personen  (gegen  1901 
•  f-  11-55%)  beflSrdert..  DI«  gnattttan  kinaabmen  betragen 
K  91.311,  welclien  Ausgaben  ven  S  86.481  gegenIberMaaden. 

Bei  den  Pferdebahnen  verminderte  sich  die  Gesamt- 
IllDge  von  117-0GA7I1  auf  57-H7  Am.  d.  i.  um  .'»O  ^«  "  ,,,  infolge 
der  bereiu  erwaiinten  Kiniuiiuiüt;  d^  >  ob  kri  is.-li,.»  lii>lrieW«. 
Nene  Pferdebahnlinien  kamen  im  Jalirc  üitUt  zur  Er- 

MArang.  Sa  wnrden  insg^ut  t)2  02  Millionen  Pei-sonen  (gcgeu 
1900  —  31-47»;,0.  d.  i.  per  km  Betriebelkng«  724  711 
,4-  0-81%)  und  pro  Tag  28,280  <—  SS-Sl«/»)  Personen 
beffirdert.  Die  Bctriobseinnahmen  bezifferten  sink  Mtf  8'Sd  Mil- 
lionen Kronen  (—  32-27%),  somit  per  km  BetriebellBg«  anf 
K  97.4.12  ( —  0-36'Vn)  '  '  i:?enilichen  Betriebsausgaben 
1  auf  7-7«  Millionen  Kronen  (--22-7r'„),  d.  i.  per  1  km 
I  BetriebsMnge  auf  K  90.li51. 

i         Zur  lUnalCrafe.  Daa  .KlUner  Tageblatt"  veröffentlichi 
die  Zmefarift  efnea  kerroneagand««  riminlaeken  indnatricIleBf 
'  A<'v  ^ich  enuchieden  gegen  dia  KankUlmge  atttpricht  nud  den 
liau  von  Bahnen,  welch«  dem  Zwecke  entsprechend  die  Tarif» 

zn  reduzieren  hSltten,  das  Wi  ii  siti.  l.i  Ib  ,  Ininslriolle  cp- 
kllüt,  mit  dem  Dortmuud-Etuser  KwiiU  habe  umi  hinreichende 
Erfahrungen  gemacht,  die  ergaben,  daß  bei  dem  bi  (.  In  i;  b  n 
Frachtaatae    eine    Verzinsung    des    Untemehmenf  auKge- 

Man  aelle  dk  gMM  Kanalfrage  teUen  laisen,'  dagegen 

ScblTipbainen  banen,  die  mit  Wagwi  wn  grOBerer  Twg- 
fälh-kcii  ini-L'-ruätef  wllrpn.  Ib-i  [jlniclien  Pracbiiataea,  wie 
■«lebe  anf  dem  Dortmund- Emser  Kanal  bestoben,  wilde  sieh 
daa  1«  einer  anidim  Biaenbnkn  angnicgia  Kapttal  gnt  var- 
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Zinsen,  Di«  vom  Hinist«rinm  beabticbüet«  HeRr.ha)Tung  von 
20  'I  uiiin  ]i«.igen  statt  der  buntigeu  K»  Tiinrienw;ii;>  n  «rürde 
dem  Zwecke,  diu  Tarife  erheblich  zu  io<lui;ierea,  iu  keiner 
Weise  genügen ;  mit  Wagen  von  46  l  Tragfilhigkeit  jedoch 
wBrdMi  26 — 30%  M  Oewkht,  LAnge  utd  Pnit  gatpiurt. 

Fall»  die«  nicht  einer  der  üblichen  Ergünsp  eine»  cin- 
gcschworcnen  Kaoalgegnerii  ist,  der  seine  suljoktive,  dorck 
tarlilii-hii  l'iiilni!.'  nicht  belegte  ^.Melonng"  .lU  tVstuchfiiJi-s 
Axiom  verkündet,  vrare  es  intpretsant  widiiis;,  «las  Vur- 
gebruhte  eingebend  xii  prUfi^  n.  Wir  u  in  den  uns  in'iien,  eine 
•olek«  ArlMit  ani  koadiger  Feder,  etwa  iu  annercu  ,i^cbri(ten 
über  VailnhrtweKli'  v«rt>ffentUchon  zn  können.  Denn  die 
Frage  hM  nldkl  wr  Ar  OMttwdüMd,  load«»  aaeh  Ittr  0««r- 
reich,  troti  du  bMtih*Btai  JUmlgWMtm,  aktnaOn  ud  mt 
die  Volk»»  aiid  Stutnriitiflhift  bedesttaastes  InterPHs« . 

(Anm.  der  Kod.) 

Nriie  Tarif  wünsche,  ßekntmüick  dürfte  u«  kaum  ein 
andATM  MeuscheBWeirk  (eben,  dM  üeb  m  viele  iüitadeniBga- 
vmaehMe«  md  w  Tiden  Tadel  gelklki«  liinea  mnli,  aJi  «in 

ElKuubatintarif.  Nanieutlleh  b«i  W»  In  Agtorreich  kommen  die 
einncblilfigen  Verhältnisse  nie  tat  Rnhe :  die  grandlegenden 
He»tiui]iiui.i;i  11  lies  Betriebsreglements,  die  allgemeinen 
Bestimmiiugttii  d«8  Tarife»,  Teil  I,  nnd  die  in  den  Tarifen, 
Teil  II  etc.  enthaltenen  i|>ezielleo  neotimmungen  ond  Tarif- 
■AUe  lind  fortwihrepden  Anfeehtimgeu  anigeietzt,  Daturlicii 
inmer  In  der  Biebtang,  daH  ti»  an  ttreag,  aogereebt,  m  tener, 
anbianchbar  (aid  wa*  dr-rc^lnichea  teWtaa  SJ^iitlMta  nelv  dad^, 
•elen,  daB  >ie  die  oder  jeiiä  Indnitrie  geradem  nignniae 
riLlitr  n  etc.  Wenn  nun  auch  »ci  manches  hinv^n  teiechügt  ist, 
611  m  doch  andererseits  sehr  vieles  übertrieben  und  der  Ausdruck 
eigenen  Interesses,  welches  sich  gerne  als  dai  dar  Oeiamt» 
beit  oder  doch  eiuea  gri<üeren  Kreises  hinstellt, 

Una»  WOMteaBder  ist  es,  von  Zeit  zn  Zeh  einem  Re- 
ferate H  bagVBaa,  mlobea  dieeoa  Staodpaakt  «nyaUaden  ab- 
lehnt and  aneb  die  Intarenen  der  fflsealiahnan  in  wflrdigei 
vt'iC,  Auhct  mir  mögliches  nnd  gerechtes  fordert.  Ein  ««Icbaa 
liile»  at  liegt  uji«  in  dem  Berichte  der  III,  S.-ktion  der  Wiener 
Handels-  und  ücwcrbekamnii'i  iib.-i  mehrere  .\bfinii'  i  uhkch, 
beireifend  bahntarilarische  Bestimmungen  (Plmiarsitiung  vom 
Si5.  Jnni  1903)  vor,  welches  durch  eine  Eingabe  de«  „Bnndes 
der  ladnetrieUea"  veninlaflk  wurde.  Würde  in  dieter  Weiee 
ateta  die  .letenaaengeBwIaadiaft*  iwlaehea  der  grotai  Traaa- 
pQrt-(EUenbalinen)  nnd  der  Prwdaktione-Indwtrie,  «alelie  «rat 
nenlich  vom  Eisenbahmninlster  Exzellenz  Dr.  r.  ^¥ittek  M 
stark  betüht  \surJ<;,   hr-riiri^sir!irict,   \uirileii  iüh  gtünni- 

scheu  Taritpetenteii  vor  Augen  haUt'u,  JüU  iu  den  Uiseubabnt>n 
ein  gewaltiger  Teil  des  NationalvermSgens  steckt,  der,  s\--\m 
es  sich  um  Staatsbahnen  handelt,  absolut  nicht  die  Aufgabe 
haben  kann,  einseitigen  \'orteileu  z\m  alIgMMiiiai  Nacht(^ile 
(erbdhte  Stenerlaat)  zu  dienen  nnd  der,  weaa  «a  sich  um 
Privatbabnen  bandelt,  den  gleichen  Anapraeh  anf  Tenincnng 
hat,  wie  jede»  andere  in  irgend  ein  üntemelimen  investierte» 
Kapital.  Es  ist  nodi  nieiuaiidi<u  eingefallen,  zu  Verlangen,  es 
sullti  /..  Ii.  (ÜL-  T-xtilindustrie  zum  \  -t^  ili»  umlnii  .mt  ihren 
liewinn  \t!i/.;cLii<jn,  wie  man  da»  von  lien  Eiseoliahijen,  welche 
nii'lit  entfenit  jene  Hohe  des  Gewinnes  erreicUen,  wie  viele 
rrednktioniindaatrien,  tagtflglieb  fordert.  Da»,  waa  in  dleaer 
Bcziehnng  mit  Beeht  an  fordern  ist,  geht  dabin,  daB  bei  der 
Transportindnstrie  ^ülclie  Gewinne  nnsnlflaalg  alnd,  welche  dem 
Wertstande  in  der  allgpuitiw  n  Wirtseitaft  des  Landes  nicht 
entsprechen,  Dor.n  die  Eisenbahnen  kennen  aus  dvtn  urolioii 
Zusanimenliange  der  Vnlks-  und  WcUwirtschiift,  Jervu  heutlfrf 
.■\iisriiOiiiiiiig  und  KiiUviikluni:  vorn<>limli>i)  iliiifii  zw  vr-rduiikfii 
ist,  nicht  ansgesclialtet  werden,  «l»ae  dafl  duich  '  inseitige, 
nilbegrllndete  3IaBnalini«n  irgend  welcher  Art  anf  anderer  S.  iiL' 
Naditeile,  ja  aelliat  schwere  SebRden  antttidun.  Für  den  Kan- 


I  digen  dirfte  an  dteaer  StaU«  der  Hiawala  a«f  die  «ach  drfa- 

I  tuendem  Verlangen  der  Int«mss«nten  «ingeflltanao  Heia»  «Od 
Zellnlose-Expunt^wUe  genttgen. 

Aus  dem  4iljfii  i!;enanntcii  Kufeiate  Jfr  Wii^ucr  IT.uul.'lü- 
ttod  (iewerbelumimer  sollen  nun  als  Wustor  für  die  verstän- 
dlg«  Alfwignng  <i>  >  biidefteitlcaBlntananan  ataigB  BifkaiM« 
Beispiele  angedhrt  werde«; 

Der  ,Bnnd"  beantragt,  daB  die  MUaMlgebühr  von  40  h 
zwischen  Haui  t-  nnd  Nebenbahnen  «laer  ud  daiaalbea  Var- 

i  Wallung  nni  uiniii;»!  eingehoben  werde.  D«a  „Safarat*  be- 
merkt,  daß  diese  BiTediniu's  am  .fen  Verkehr  zwifelipn  ffiuirt- 
nnd  norroalspurige  Nebenbaliueu  zu  basehrilnki  n  wiir.s  I  i 
die  nur  einmalige  Anrechnung  der  MiniuiHlct  büht  beim  l  ti.  i- 
ip^g  aaf  aehmakparige  Lekalbahnea  alt  EOcksicht  anf  die 
tattlehüdi  deppelte  Kanipalalloo  fiigUdi  aim  gefardart 
werden  kann. 

I         Der  .Bund'  wflnscbt  die  Elnreihnng  von  Maatera 

von  llaniifls.iriiki'hi  der  W  isfiilAJungsklissen  B,  C  und  der 
Spezialtarifö  1,  a  und  3  im  Gewichte  bis  zu  20  kff  per  Sendling 
ni  ter  die  ermaBIgtaa  SQgfiter.  D«a  ,Seienit*  aMvnft  dl««B» 
Wnnache  an. 

ttar  «Band"  beantragt:  (i>  EUgaucndangen  bei  Aufgabe 
vuu  .'>ono  fcff  par  Fraobtbrief  and  Wage»  «dar  bei  I!'raeh^ 
Zahlung  fvir  die«««  Gewlebt  anm  deppaltaa  Sati«  dar  Kbaac  I 

I  nnd  l)  E'lKiitfl,'iiJans'?i>  -^uipabe  von  10.000  oder 
I  Frachtzaliliuig  lüi  <iii'si's  (i'j\WLlit  zum  einfachen  Satze  der 

Klasse  I  zu  berechne».  llrtu.lylhkamni^r   verwirft  diesen 

Antrag,  well  ein  tatsiltlili  :bü»  Bediiraiis  n.ioh  einer  solchen 

Berechnnug  nicht  besteht. 

Dagegen  Badet  der  Waneeb  de«  „I^ttodet"  die  Znatim* 
'  mnng  der  Kammer,  daB.  wemi  Bilgot  aaf  Verlasgeo  de«  Ab- 
]  »eniier<  mit  finrni  Schnellzuge  bofBrdert  Wird,  die  fb  gawBhll' 
I  ü.  bHS  Kilgut  entfallende  Fracht  mit  einen  Zoaehlag  veo  50% 
tHr  die  banttita  SalMeUMgaatraaka«   wa  .Blnhebaag 

gelange. 

Abgelehnt  wird  ferner  ein  Antrag  anf  EinfUhrniiR  >-um- 
naoen  Feateetaang  der  OBtarklaaaeu,  welclio  nngef&hr  der 
dentachen  iOia«lt,  ailt  dar  Madvlanttg,  „daß  die  Durchfdhrung 
dieaea  Antrages,  welcher  den  heatlt«  •  •  *  ^«»^  groO«»^«^ 
in  einen  reinen Rannstarif  nmgestalten  will,  eine  derartig« 
;  Um  w  !il  z  Uli  i;   dis   ganzen  Tarifsystemes   zur  Fulf^e  haben 
I  würde,  daü  4ie  Frage,   inwieweit  eine  solche  Malinahme  den 
:  Interessen  des  Handels  und  der  Imlustrie  entspricht  und  von 
den  Giaenbahnen  mit  Berechtigung  diircligetabrt  werden  könnte, 
n«r  nach  eingaliaadfla  and  langwierigen  StadiaB  «nd  Bkbt 
kaner  Baad  beaitwartet  werden  kOnata*. 

Ehre  Toawnraidbbrik  beantragt,  weil  ea  flir  ttr  ihre 
\V:in  11  )  a»8cn  würde,  eine  Dekliissifuiening  einer  ganzen  Kate- 
gorie von  Götem,  deren  Befürwortung  die  Kammer  ablehnt, 
weil  dadurch  eine  mint  st  liiiar  -  Kt  ib.  von  Deklassitiziernngen 
entstehen  würde.  Desgleichen  einen  Ant  rag  auf.\nfhebangderAuf- 
und  AbladegfbUhren  in  vreitan  Umfange,  weil  ,die  Eisen- 
bahnen eiae  aolnhe  Beatinatangj  welche  die  tarifmftltigen  Ue- 
bOhteu  fiHt  gsiulieh  illnaimaeh  machen  wird«  md  di«  van 
den  Risenbabucn  ihren  .Angestellten  zu  zahlenden  liXluw  ohne 
Kompensation  liette,  niemak  annehmen  können". 

Der  Antrag,  den  Schnellzugszuschlag  für  Pferde  etc. 
nnr  für  jene  Strecken  an  erheben,  anf  denen  ."^chnellzlige  tat- 
aieklleb  verkehrao,  wird  «otetadltat,  ebanao  ein  Antrag,  leere, 
gebraacbte  Bieriaackw,  variMuskt,  aater  die  gebranebtea 
leeren  Emballagen  aafinmehmen ;  endlieb  aneb  ein  Antrag, 
leere  Hiei  t'Hsspr  nnd  llii'rflasrhi'M,  welche  in  eij:' '  '  'i  Hier^vacen 
j  in  Kisli'ii  vi-riiftckt  nach  der  \  ersandstatinn  y.iii  ii«J»gi)hen.  zu 
1  drii  Siltci-u  (ii'v  Klasse  C  und  zwar  nai'.h  dem  wirklich<:-ii  Gt- 
wiuliie,  mindestens  nir  lOuU  Ar«;  ffir  jeden  Wagen  zu 
berechnen,  f.ilU  die  smisi  fiir  gebranchte  BnbaUagea  beatehen- 
den  saue  niebt  billiger  sind. 
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UptrH'bsergebnissp  «Irr  k.  k.  priv.  Bfihmischea 
ComniereialbDliHOB  im  J«lirr  l'.Mii.  Ans  dem  Qe«ch)lfta- 
borichte  ist  7.a  entnobmen,  lUul  ilas  Ergebnis  d«i  Detriebs- 
JateN  190S  Infolge  der  udMienideA  StacMtiim  dar  mUge- 
■rima  WIrtMlnftitofra  InibMODdcre  dar  widrigtn  VwhlhnJne 
in  der  ^nckPrindiiftriR,  als  der  Lebensfaktor  diespi-  Batin.  so- 
wie JhicIi  die  Uügiuist  der  Wltternnfr  herTorgemiVtK!  ^^clili'clitf 
Blbencnite  kein  betnedigende?  cpti^iint  wci^iiMi  kann. 

I^ttt  Iiechnung»abachlutt  l>eüil«rt«ii  sich  di«  iit-iri«^bH- 
einnahmen  anf  K  1,162.793-68  (—  K  130.1 10  85  =  lO  OCn/*'). 
di«  Betri«bMns»lMo  aaf  K  75a001-76  (—  26.141-72)  und 
d«r  BalrisMilMnelnifl  nf  S  40i.791*!l9  (—  1S7.4BO-0B). 
Der  P»raoD«iT»rkehr  ergab  eine  Freqnen;r  v  i  441.881 
(+  4110)  RetseDden  mit  einer  Einnahme  von  K  51617 
(  '  2824'36),  wUhrenf)  im  l'nrteieütervfikelu  e  insgesamt 
4H4.256  (—  112.I7Ü)  bei.irdcrt  oud  liioinr  K  ;)09.577-88 
(K  134.602  61)  eingeboben  wnrdeo.  Der  BetriebskoefftKient 
berechnet  sich  mit  63-16%  cegen  69-09%  im  Voijabre. 

Nach  BertnltiiBg  der  SAiididwa  Abiabm,  BilM(* 
in  dea  W«UldatMlO)i<htus«R  utd  imtUKCiii  Awligeii  ait 
K  98.838'S7,  erUbrigt  «in  Betrag  von  K  343  26755 
( —  lO-t.l.'KrtO),  wogegen  fflr  den  PrinritatPnilien-it  ein- 
HChlieOlich  dor  ^ilanmRßlsren  Tilffunp,  beew.  Abschreibung  vom 
Aiihiijckrinto  der  Hetrai?  von  K  •lTr)rilii  ort'irderiich  war,  »o 
daß  sich  eis  dnrcli  ZusdinS  der  prir.  ü»lerr.-uagir.  Staats- 
BlMRbnlia'OMrilidiiftnibBdeakeDaerAiifltll  tqd  JE  182.244*45 
«rgah. 

BfltriebmilffBnnff'  r>ie  <')l-,  Kettwino-  nnd  ebtnieeli» 

teclinia«be  Produkten- Fabi  il  !  in  Coripor,  Wien  XVir  r», 
teilt  uns  mit,  daü  tiv  am  1  >.  November  a.  c.  ihre  auf  einer 
(iruiidtlariu--  Villi  io.>:iOO»i"  iii^n  enlchtiela  FaMk  t«  fltadIjHi 
bei  VVien,  FttbriksHiraäo,  «!i<>ffaet. 

Gleichzeitig  wird  der  Betrieb  ia  dem  Hernalser  Ela- 
bliiMmeiit  der  geamuiteii  Fitn«  gkullcb  elDgettellt^  die 
SiMMB  «MrdeM  mdtTIII/li:iUigc8nee2&  (Talaiihoa  1SM6, 
wie Ulher) Ttriegt,  webtn  alleKorretpondenzen  zurichten  sind. 

Die  Fabrik    eneagt    ah  Spezial  •  Fabrikate  wasser- 
löslich« Vaselinnie,  konsistente  HaschinenfoK'',  M  iüi-hinen-  nnd 
ZylinderOle,  Dynnmn-,  Tnrbinen-  nnd  Oaxmotorenüle,  Simplioit,  , 
StopfbBcbsen-ParkuiiiTcii,  Ceoperit-DIchtODgüpIanN«  BdllieOtJ>> 
RoBtadratsferben,  i>atam-KarboliDeDm  eto. 

LITER  A  T  I'  }> 

tililntfi  t  von  P  f.  W  ;i  1 1  !■  r  Sc  Ii  i- 1  c  h  f  r,  Oeh.  Kegi''i  mml-»- 
T.it  lind  vortragender  Bat.  Bd.  143  der  aJo'wtiKhen  Hand- 
iniiiiiithLk».  Leiinig  I90S.  EoBtavg'eeha  VerlagibwIibiQdtnBg. 
Preis  9  Hk. 

Der  Teiümer  de«  vorUcgenden  Bn^ee  iat  sagleleh 

einer  der  hervorragendsten  Ititschttpfer  des  neuen  Oeeetxea 
vom  24.  Juni  1902,  ein  erfahrener  Praktiker  nnd  erfolg- 
reicher Theoretiker  im  (ii  tii''ti>  Jls  l'Jnt' iijtiuiiesrri  htes  ;  »l-iio-r 
der  berufenste  Kommentator,  den  e«  nur  geb«ii  katiu.  Sfin 
ansgezeichuetes  Bach  weist  dahi<r  anch,  wie  sofort  konstatiert 
«erdoD  mU,  in  allen  dkaen  Ricbtangea  Vonlge  «of,  denen 
Jeder  Lsiar,  «ram  er  andi  in  BlDMlhelten,  «är  aelhat  anch 
in  grudlegenden  Anacbaanogen  andeier  Xetamag  Minen 
vollen  Beifall  nicht  versagen  kann. 

Das  Bach  beginnt  mit  einem  nicht  allzn  umfangreichen 
(120  Seiten)  theoretiffhen  Teil  Ober  da»  EnteignnagHrecht 
im  allgemeinen,  in  v.  lclii  ui  e;  v  s;i  ili-r  i  itandanscbauung  ans- 
gehend,  daß  die  Enteignung  «in  öllentlich-recbllidier  .Vkl  der 
Verwaltung  mit  BtTeDÜich-rechllicheu  Wirkungen  sei,  mit  !«• 
giecber  Scblife  nnd  Koniegneos  alle  DeUUfragei  beantwortet, 
dabei  naneh«  trelTeade,  aeUHrtlndtge  ErVrIemir,  md  Kon- 
stnikfinn  ^iririirf,  dif»  als  Fort?  liri't  dor  T>  d;tn;i  ^inziif'rt'  iinrii 
sein  wird,  in  der  Hauptsache  stützt  sich  sein«  Theorie  aller- 


dings auf  (>.  ^tiver,  lUiitBclies  Verwaltnnggrocht.  Doch  int 
die  gesamte  Literatur,  ancb  das  neneete  groAe  Werk  von 
Dr.  Max  Lajer  alt  kilüaehar  GrandHebkait  bantw  nnd 
bMrttekekbtigt. 

Seheleber  beattont  den  fiegrOT  der  ISateignung  all 
eine  ges  e  t  zli  c c  K  r m  .Ich  t  i g u  n g  der  .Staatsgewall, 
für  bestimmte  Zweck«  durch  besonderen  Akt  zur  l>Qrcli- 
fUhrung  eineü  niTentlichen  Dntenehmena  ffigenlmn  m  ent* 
ziehen  oder  zu  beschränken 

Mit  Recht  wird  daher  auch  dem  betreffenden  Verwal- 
tangnkt  konsUtaüTe  (nnd  nlcbt  bloB  deUaratoriaobe)  Wir- 
kung «tgetebrfebeo.  Ea  wird  nenee  Baeht  ermngt,  or^tailrea 
Eigentum,  welebea  mit  keinem,  dem  t'rtther  bestandenen,  gänz- 
lich erloschenen  Beebte  etwa  anhaftenden  Hangel  behaftet  ist. 

Als  Subjekt  der  Enteignung  erscLeiut  <ier  i^iiia!  der 
ünternehmer,  für  den  die  Enteignung  ausges|)roctien  nnd 
dilt  i  ]i^';«filhrt  M-ird,  dagegen  ist  lediglich  Subjekt  eines  An* 
Spruches  gegen  den  Staat,  die  Enteignnng  amxnqtrechen. 
Diese  Anenhntngen  Seheleh  ers  wiren  mdt  itiiher  gfwnrden, 
«renn  er  klar  aasgeapnehao  bitte,  4aB  um  «wiMhen  Ent- 
eignongsanspmch,  welcher  entweder  dnreh  nllgenelnes  oder 
spezielles  Gesetz  oder  auf  Grund  eitips  .illi;empini>n  Hesetzes 
durch  einen  Akt  der  Verwallunp  .,v«5rl!ehi:a"  wird  und  Ent- 
(•igiiiinK-si'i'cI:!  niitiThi  li.'idiiM  iiiuU.  ^?nbjekt  des  ersten  ist  der 
Geliehene,  der  (üttentiich-reciitlicbe)  Anspruch  richtet  lidi 
gegen  den  Staat,  Subjekt  des  letzteren  ist  der  Staat,  es  let 
die  ihm  inmineite  Angabe,  nenee  Becht  u  •ebnffai,  an 
welebee  «eine  Oebietennterworftnen  gebnnden  sind.  Die  Wir* 
kung  derAusabung  des  «rsti>ti  ;i  ist.  daß  d-r  >t.i;)r  fütig  wird, 
die  de^  anderen,  daß  fiii  dfii  lo'lii;-lici;fu  direkt  üiigluilres 
Reciit  ge  schaffen  wHrd,  Rr-rüdcsd,  .ils  wenn  iliirch  ein  Spezial- 
gesetz für  einen  Privaten  ein  konkret««  Rechtsverhültnis 
(z.  n.  ein  Fidnikommis)  geschalTen  wird.  Daraus  folgt  aber, 
da  die  Enteignung  snmeiat  ttn  eebnerslicber  Eingtift  in  die 
Beebte  dee  Betn^etan  tat  «nd  der  Staat  weder  die  Anf- 
gab«  noch  das  Beobt  hat,  solche  ElngrilTe  lediglich  zu  Gunsten 
eines  anderen  m  Tollziehen,  dafi  dieser  Enteignete  entsch;iili$;t 
werden  muß,  daß  also  die  Entsi'liiidit'unr;  iik'Iii  blnil,  wie 
Scheie  her  sagt,  eine  pohitive  Einrichtung  des  Gesetzes, 
sondern  eine  unlodin^t'?  lUclitsantwendi^dt,  ein  BWMtbla 
des  ganzen  Rechtsinstitutes  ist 

Vorzügliche  Ausführungen  bringt  Seheleber  lodann 
über  den  Unlbng  der  EntacbKdignng,  Aber  die  Anraebnaig 
von  Vorteilen  etc. 

DiMi  ziveit.'n  Teil  des  ■Rncties  tdld.T  der  eigenfli.do' 
Iv'iimv.cntiir,  der  niil  uiii;i'ni«'iii  trinCev  .Sorgfalt  und  Grüiid- 
Ii 'liki-it  t."',iilii-itet  ist.  die  \  et liniidliingen  der  gesetzgebenden 
Körperschaften  umfassend,  jedoch  vorsichtig  beniitzt,  die 
fiaditapracbnng  nnd  die  Qeaetigebnng  aller  dentschen  Bnndee- 
ataaten  vsrwaittt,  leh  varwelae  nur  n.  B.  anf  die  AnaMbrnngen 
Iber  g  S3  dee  Gesetwa  Iber  den  OegeaaUuid  der  Ibteignng, 
welche  tust  60  engbedruckte  Seiten  in  .Insprucb  nehmen.  Ks 
Ist  hier  i;anz  ausgeschlossen,  auf  den  reichen  Inlisill  nller  dieser 
Erönerunceti  im  ciiizeliieu  uiticflieii  m  unllon,  .Icdctn  Pi^ik- 
tiker,  wie  Theoretiker  ist  eingehendes  Stodiuiii  dieses  vor- 
zligUebon  Werkaa  mir  dringendit  anmampfohlen. 

Dr.  Hilecber. 

CLUB-NACHKIOUTEN. 

Bericht  über  die  l'labTersanmlaug  am  27.  Oktober  1MKI. 
S<-ise  BnellcnB  der  Hoi  Bisenbahmainister  Dr.  we  Wittek  etoff- 
oeto  die  sehr  lablreieh  hesadite  ▼ersaaNnlonff  mit  der  nachfolgenden 

Aoaprache : 

Hochgeehrte  Herren' 
Ttiilem  ii'ti  die  heutige  füiihviTKamniliiii^'  mit  (i'  r^'dWn 
iinoli  die  neue  rinlmaison  fdr  erÄftu-'t  eiklUre.  freue  ii-li  iiin  I,  ri'vlil 
lier/.lii-li,  Sie  tiai  ti  der  langen  Pause,  welche  iu  un.ieten  Zasaranen- 
i;<iiirie<i  n>iii:i:e  iier  Hommerferiea  eiagetntca  ist,  bi  so  Stattlicher 
Aniahl  begrdiien  lu  kdouen. 
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Zunich«l  oUifgt  mit  iit  ■elun«rtlicbe  Pfliclit,  it»  Veiliutes 
m  g«d«nken,  irelebra  inafr  CIsb  dareb  d*»  Ableben  nncr  lUiba 
rat  HittlicAeni  erlitten  bat. 

El  rfnd  iitn  die  Herren :  UDter«tata«ndM  H itgli«! : 

ÜitTid  Berl,  k.  k  Komiii«riialrat,  Indtuirieller. 

Wirkllcbe  Uitglieder: 

Vittor  Krhsn,  Kfintrollur,  (irnppeDleiier  der  k.  k  prir. 
Ktktt  Ferdiiiaii'iü-NürJh-.li;!, 

Richard  Felliiager,  Dr.  pbil.,  Ic  k.  fiaarat,  Direktor  nod 
()nieralreprii«eiit4nt  fUr  «"NMiniab*U«gin  Alt  Vinnt  SiMint  It 
llakke  Akli«u-Geit«IUchaft, 

Oottlilb  fiABiiemhlag,  Obcr-Iagnicor  4«r  fc.  k.  piiv. 
Otuir.  VcrlwcilbabD  in  Kinkorf, 

Dt.  Lodwl*  Ritiar  T*B  Ksutaeli.  PinhtiMM  Sckntlr, 
Abtellingmntaiid  dar  Boniiwb-H«a«cowI>iMtwa  StaantahuB  ia 
8nrajewn, 

RubertLaudinipr  k  k.  Rcgiernfii^'rat.  Zeniral-Ionpektor, 
Laiter  de*  ^oginrderanKs-  uixi  W^rk^tütlptulienittc»  der  k.  k,  pri». 
imun.  Nordvreiitbabr). 

Friedrich  Linke,  Ob^r-luiEeuieur  lit^r  k.  k.  prir.  Aiiiuii;  - 
!PBplitcar  Rmenbibn  Geneltiicbaft  ia  T«pl>t(-Turn, 

Rdaard  I'ataelt,  k  nad  k.  Hanptoiauii,  EiaaabaliBliaian- 
KauBUkttdaat  beim  ».  Korp«  ia  JaaefaMtt 

Wilhelm  ne«r«n*<lorfer,  kalaari.  Rat,  Okat-Iatfahtar  dar 
k.  k.  pdf.  >»t«rr.  Nurdwestbahn, 

Hermann  Schneider,  i »)i«r- Ti«pcktar  dar  prir.lMcir.- 
mn'ar  Klii.ii-"'»"r'iHhn-Oe»ell«cbaft  i.  P„ 

i  L       iiaii  Seymann,  Okir-KaatroUar  der  k>  k.  ii*if. 
Kiiicr  1' i-riliMKUilt-NotdhahD, 

Joaef  aiaiak,  Infakto»  to  k.  k.  Mair.  Slaala* 
babueo  i.  P. 

Di«  VaiHMnaaa  «am  v*t  Ifaftvarta  XoHegea.  «IcBfla  vir 
attta  fia  tmaa  Aadaakan  kawahraa  werden  tind  tdi  MU«  8i«,  aieb 

aaia  Zeichen  der  Traaer  von  den  Sitae«  trt  trhebsn.  (Hie  Ver- 
aaainlan«  erhebt  «icli). 

Wenn  ich  in  lL  miLini-lir  li.  ii  ;;'"<i.'l..iftlicb«n  Angelegenheiten 
zuwende,  so  bin  i  -li  fti>sniiil  iurlit  m  >li^r  Lage,  yon  bemerkenii- 
werten  Ereigniniseti  tn  sprifcl-i-ti,  <ii<>  «u-h  in  iIpd  »li^^otanfenen  Ifonaten 
In  itUKCren  Clnbidifn  y.n^e.u  lir^hpii,  Iclj  «liuhn  Bbrigeni,  d»C 
ilifet  kein  Naebtcil  ixt  nud  daU  vielleicht  auch  in  divaem  FalJa  dan 
»it«  Spricbwarts  .Kala*  Nachiicktea,  (Bta  Na^riektaa*  liek  k^ 
wahrbeitel. 

Wm  dia  geaeDtgea  Vanaataltasgcn  der  letzten  Monat«  ke- 

tfillt,  mbeht«  ich  nicht  anterlaaaen,  dm  AuBflnfcei  nach  Peldaliaiisr 

oad  Eiiignib  am  21.  Hai  zu  erwtbnen,  welcher  allen  Reteiligte»  in 
«Ogenehmer  Kriuuerung  i>t«lit. 

Da«  Gelingen  dieser  Kikor^im  verdank™  wir  in  erster  Linie 
der  Direktion  der  Kai*er  Ferdinan  iH-Ni.r  lli.^lin.  licr  Kilrstiicii  i^ir-chten- 
»teiliscbea  /CentrAl-(>ttt«rdireklian  »owie  der  L.«ili^«itjäbu  Luiiüeuuiirg— 
Kiagrol':  nn  1  icli  tuh:>:  iin'ih  rcrpllii'htet,  diesen  Direktionen,  wi«  utcbt 
nittder  all'  denjenigen,  welche  üicb  um  uwere  Haitabn  verdient 
aeaiBekt  kakaa,  Itr  «m  ftMadlieka  ■atgutaaknmaaa,  weldiaa  im 
Clak  anardiaxa  aateil  »aide,  tn  dieier  Statt«  ana  aaeknati  dea 
wllrnistea  Pank  .iDüziijtprecljeD. 

In  dem  .MilKliederxtaude  ist  seit  dem  Scbloiixe  der  voriii;e» 
Baiaan  «ine  wei«'ti;'i  Ati<l»rang  nicht  «ingetreten,  asd  c»  xAbit 
dar  Clnk  in  Ang«'i'.'>li<-kf 

^1  wirkliche, 
«tn  oaterntUtzende  nnd 
3  korrespondierende,  zniiaiiinien 
K'»  Mii)[lieder. 

Die  linanziellen  VerbtllniiMe  dea  „Club  iiaterraicbkejier  Euen- 
bnhiiheaniteu"  ^lind  nonaala  and  ca  healirert  ikk  aaaw  V«T(iaaTCV- 

iUüjgeD  gegenwärtig  auf  X  iSSO. 

ul«  KamiHai  hahea  all«  Vorbereitnngen  Dir  die  nene  Sais«a 
satnln  and  «  kabeo  naaere  Vortrag«-  und  Vi  rgntignuKtkonitees 
nr  mii'ere  geiitigen  ni)d  geaetligen  Redürfobae  durch  ZuaauMa- 
aiennng  eines  reii-bbaltigen  Pragiannaa  Toigaattigt,  wel^haa  aieb 
bereit«  iu  Ihr™  Ilrin  ini  befindet. 

Ich  liili  Alf  Hi-iiii)l.iiri^>'ii  -Ii.  -j.  r  lifi^l-^n  Kiiinitcr-.  lim  vi 

eine  reclit  zftiilreiclie  Iteteiliguiig  der  Mitglieder  und  ilirer  ÄDge- 
b'  II."  II  i'i  de«  Clabv«r«ainiDlnngen  nnd  VergnUgiimfiabeaden  gelohnt 
werden,  die  beate  Aaerkeunuiig,  die  wir  den  Leiatangeu  dicker 
Hanea  s«il«a  küwiea. 

Die  Dicliile  CInlirefaaauiilaag  8nd)t  Dieaatag  den  8.  VoTcat- 
ber  »ni  i,«?  Vhr  »intt.  in  weUdier  Herr  •  »ber-liaurat  Hago  K«e«tler 
eiuPD  Viirirn^-  «Iber:  .Da«  KiKrn  al.i  Material  Ittr  die  Eiaenbalin" 
hulten  nnd  sfin"n  Vortriie  dnrcli  Lichibilder  erlanirrn  wird. 

Heule  ei.illuet  liniere  Vurtrai;!»«ai<on  Herr  k.  k.  .''ekti.iiiscliet 
r>r.  Franz  Liliurzik  mit  einein  Vorinige  «lier;  „Die  leitenden 
öfnadi-iitze  für  die  kmniuerziell«  Tttti|i;keit  der  Kmenbahneu". 

Wniisclit  jemand  !tn  den  Rnmacbteii  MitteiliniReD  dn»  WurlV 


Da  diaa  nickt  der  Fall  ist,   lad«  ich  Herra  8<fcti«Ba«h«t 

Libataik  ein,  aai  den  angekHodigtra  Vortrag  za  hallaa. 

Mit  lahbaftea  Beifalle  begrUSt,  entwickelte  Herr  S«kti«aaekal 
Dr.  Liharaik  ia  groBen  Zflgen  die  6mnd«Stze,  Ton  denaa  die 
kummerzielle  TItigkeit  der  Eiseubabnen  geleitet  werden 

Nachdem  der  VottTag  bei  dem  Interease,  welehee  iler^^tlbf  in 
weiten  Kreiaen  erregt  bat.  in  dem  ClnbOTcan»  in  exien«o  reprulnriirt 
wird,  nehmen  wir  von  einer  merii'Pii'rl^Pi«  Be«precbnBg  .lr?.!ieii)«B 
Abstand  nnd  beoehrttnken  nn<!  nnr  darauf,  za  konstatieren,  daß  die 
lehrreieben  nntl  ti>riiiv:illcnileteii  Au*fnlir;ingtTi  iIcs  \'Lirfriii:i'udeB  kai 
dem  zahlreichen  Anditormiu  den  ie6hat(e«t«n  Beitali  landen. 

Oiaatr  ÜHaHanag  gak  nA  8aia«  BnailaDa  dar  Harr  FriMaat 
Baoaw  Aea  Onk  4aidi  «ama  Warta  dta  Düke»  Anadmak  nad 
«AM  kimaf  4i«  Tcnaaminc, 

Der  Sukriftflhrer;  Snil  Oiiaalaa, 


Verandernngen  Im  Mtiglledemtande  Im  Monat«  Oktober  IfM. 

An«iretreten  niad: 

Die  Herren  wirkliebealCitgliedar:  Ott«  Haker.  kau.  Bat«  Mit- 
glied df!!i  Saataeiaenbtbnral«*;  Oakrial  Bpitaar,  Zeatnil'Iiia|Mktor 
der  k.  k.  Saterr.  Staatababaen  a.  D.;  Jnlfaa  Weklei,  Okat-InifaUvr 
d«r  k.  k.  prir.  IMerr.  N«rdve«tbiüia. 

(leatorbea  iat; 

Daa  wirkliche  Mitglied  Herr  Pbil.  Dr.  Ki<bard  Fellinger, 
k.  k.  Hanrat,  Direktor  und  Prnknrafrthrer  der  Firma  Siemeun 
&  llaUke;  Viktnr  Brban.  KoatniUor  der  k.k.rrir.  Kaiaar  Ferdianada- 
Nordbabn. 

Neo  boigetr«t«B  aind: 

All  wirkliek«  MitglieiUr  ilic  Ilrrren:  Franz  l.»1iii«r, 
lii'pckior  der  pri*.  Marr.  -  aogar.  Staau-EiraibBliu  HeaelUcbafi ; 
Dr.  .iidiiM  Voilkaf«!,  K«B8iplal  dar  k.  k.  filv.  ~  '    ~  *  ' 

Nordliahn. 


Sainxtog,  den  U.  lla«cnih«r  t.  J.  AaAat  der  arat|i  Tar- 
gnagnnK»ab«ad  in  der  flaiann  liMI,'1MI  iMitar  BalaMigiiBtraB 
Damen  «latt,  Ar  waMMB  k«d«Btaad«  KABitIv  Hn«  Mitirianag 
zng««agt  habea. 

Zar  gefUliye«  Beaektang. 
Kakl«Bk«rK-Ki««nb«hn-a«sellieh«ft,  8.  B.  Di« 

FabrmeiaemitCi^nngen  fQr  C|}|bniitglie(|er  uniLderen  Angehilrige 
für  die  Tour  nnd  Retonrfahrt  mit  T^ni.  Wr "die  einfach« 
Herir-  odr  r  T»lla1irt  per  50b  kahen  voanun  ab bia aaf  mUaraa 
aii/h  IUI  Snnrh  hihI  Keie rtagaB  QilUgkaft  fafeikaftaa  aiad  in 

Cliibseirriaiint  erlmlllii-h. 

nie  Kirtii.A  A.  Oerngroaa.  VII.  Kirebeiii,M^«'  2  4  nnd 
Mari-iVilfiTfirnfle  4ii  -IH  iBeif.  P,  «eit«  :j  nnd  ")  i;i-».il.rt  waiirend 
i)eH  \V>  iliiia^-htsvf  rliii^il-K,  il.  i  vntn  jS».  Novenibt'r  b  i  .<  inkl. 
24.  Dezember,  bei  EiiikNaten  von  OccaMiocawaren  keine  Ete^ltu- 
aügnng.  Bai  4«  aickt  i«dnai«rtaB  AMikala  Ueikt  dia  «Jafarlaata 
Baai0kati«n  avah  wXbread  «biger  Zeit  aaftadkt 


Schliftea  über  Verkekrtwatea. 

T«ri>i|  «o«  AirraJ  IMIJtr,  Wl»,  t.  BoMnturautrata  IS. 

Reiha  I.   Kntbtlt  Munder- Abdrncke  nmfangreicberer  Artikel  aas  der 
..Öaterr.  ElsenbabB-ZeltuBg". 

Reihe  II.  KuUnili  .'ilHiitilndiM  Werk«,  Moangraphien   oder  Dar- 
Ht<'liaiit;cii  ^.^nzer  8«Wata> 

Bisher  Kind  ertKshieneB: 
I.  Reihe,  1.  Heft:  „DI«  Eiaenbabn-Tariaeehaik"  von  Emil  Rank, 

Inspektor  derk  k.  priv.  Bsierr.  Nordweathahii.  Ladenpreis  K  I.tiO. 
I.  Reihe,  2.  Heft:  „Die  Slehernogsanlagen  der  Wiener  Stadtbah«". 

Vun  Hugo  Koeitler,  k.  k.  OberBanrat.  Ladenpret»  K  1.20. 
I.  Rfihe,  3.  Heft:  „Die  Uaigettaltung  der  Elsenbabogltertarife  Öater- 

reich«.''  Fine  ritndie  zur  Frag«  der  Ventaatnohaag  der  Privat» 

haiiiirii.  V'in  t>akar  Laddar  «ad  Dr.  HalBiiit  Baaaakarg, 

Ladenpreis  K.  I  ao. 

I.  Rai  he,  4.  Heft:  ,6niad20ge  flir  die  ökeaomischp  Anordnung  de« 

Verkehridieoatea.''  Von  V  (■,  Ito.iühardt.  Ladenpiei»  K  ri*i. 

II.  Reihe,  Band  I:  „Da*  öfiterrelchl«ch  aaoarlacb«  und  Internatianale 

EitenbabR-Tranaportrecht"  vou  Dr.  Fraoa  Hilacber.  Bareau- 
\ '  r.-iiiii ii--aivertreter  der  k.  k.  piiv.  Xaiaer  VeMÜBaBda-NniA« 
baiiU.  I.ailtisiirfi'  K  ^'.V*. 
Clubmltglleder  gen  i  i  .  i:  Imn  lif/u-e  dieser  Werke  diird  Aaa 
ClnlMekr«tarlat  eine  ^.iiniilllfrnnt;  ron  Zäu/o. 


Klstaioia,  Uütaafaata  oimI  Vertig  d«i  Clah 


nnr  dia  RWakUan  varaalwertlkih 


Prgtk  vaa  ju  8pj««  4  Oe. 
ip  V«  BMdikf  BHaadaagaaaa  Jfr« 


Digitized  by  Google 


K.  k.  &>t«rr«ioliische  Staatib&hnen. 

K.  k.  Staatsbahndirektion  Wien. 
rröffBUB^  dar  Lokalbahn  Jlfiln  — Rowanako  — Tnraaa. 

Di«  obi«o  LoUlbaUn  mit  den  Sulionen  JiÜB  (I,.-B.)  Ei«en- 
sUiltt.  Libiin,  Rowemko,  (iro0-8k»l,  Tnrnan  .  L.-B. i  und  Haltestellen: 
W»ldUi,  Jinidili,  Ziwtn.  Borek-Trosky,  Warteuberg.  Turnao  Stadt 
nml  Ktowa  wnrde  am  19.  Oktober  1903  dem  BffentlicheD  Verkehre 
übergeben. 

Hiebe!  gelangten  die  Stationen  Jicia  i  L.-B.^  Eisenstadtl,  Libon, 
RoB-eniko,  «raß  Skal  nnd  Tnrnau  iL.-B.)  fUr  den  GMamt»erkehr 
(an»KenommeD  explusiTe  Gttteri,  die  Halte-  and  Verladestellen;  Walditi, 
Horek  Troaky  nnd  Turnau  Sladt  fttr  den  Per<onen-  und  beschrtakten  Ge- 
jiilcksTerkehr  »owie  fUr  den  ÜHUrrerkebr  in  Tollen  Wagenlad nngeu  und 
die  PerwneuhaUestellen  Jiuolitx,  Jiwan,  Ktowa  and  Warteubcrg 
für  den  Personen-  nnd  beselirSnkten  fieiiÄckverkehr  lur  EcOnnniii;. 

Die  Fahrkarten  an  die  in  den  Dalteittellen  einsteigenden  Per- 
»oncu  werden  durch  das  ZngsbegleiiungsperHonale  im  Zuge  anage- 
geben. Die  Oep8irk»abfertigung  von  de»  Stationen  Eiieuntadtl  und  Oroß- 
Skal,  sowie  von  allen  Haltestellen  erfolijt  im  NachiahlHDg9we<e. 

Der  Fahrplan  der  auf  dieser  Linie  verkehrenden,  personen- 
fahrenden  ZOge  ist  iiu  besonderen  Fahrplaoplakate,  giltig  vom  Tage 
der  lietfiebferOffnuas:,  erjicbtlich. 


1                       Erscheinen  befindet  »ich:  =  1 
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1      Ii,  ODO 
1  Ituu  Ta 

20  näuHe 
Prospekte 

in  Ilalblcder  gebunden  su  Je  lo  Mark. 
und  Probeliellc  liclcrl  jede  Bi:chhandlung. 

1  VprI.iji  des  Blbilogrnpliisclinn  Instituts  in  Leipzig  und  Wien. 

Leobersdorfer  Maschinenfabrik 

„.GANZ  &  CQ. 

Eisei^iesserei  n.  lucliiiieiratiriks-ActieD-GueUscliari 

I^eobersdorf  bei  Wien. 

FabrioatiOD  von 

Harignssrftdern  nnd = 
=  HartgusskrenzDDgen 

ftu  S|>*cia1m»t«rlal  omcli  ratrlkulMbnil  8714««  flr  i%m 
(UunmtvQ  ZlMobabnbsdarf,  Indutrl»-  und  Klalobahnon. 

Speoial-Abtbeilno^en  (flr  Tarblnenbaa,  P&plsr« 
fakriks-  jxai  Bolzschlelferel-Anlagen 

f*f««r  fttr 

Cement-,  Gips-  nnd  Keramische  Industrie. 
Alle  Gattnngen  Zerbleinernngsmasclilnen. 

Wärmemotoren  „Patent  Diesel" 

riir.Kltlniewerb«  und  Landwlrthachaftsbetrlebe,  ttwle  B«- 
leuchtungtanfageo. 

TranamlssloneB  aller  Syatenae. 

ABTHUILUNG  für 

elektrliche  BeleuohtanKi-  nnd 

Kraftübertragung*- Anlagen 

Id  Gleich-,  Dreh-  nnd  Werh^eliilroro. 


K  k  öntarrelohische  | 


ätAatsbHhn^i 


UtItiK  ab  I.  Okieber.  Wlater  1*W3,4 

Schnellzug-Verbindungen 

von  Wlea  and  Fraa  nach 
Salikarx.  lintkrirk,  ZUrlth.  liraf.  Baafl.  I'trlt  (ria  Arlbvrg)  uad  Miarbfa 
flowla  umgekohrt 


Wleo  WMitahnlMf  . 

Pr««  K.  r.  j,  D- 

lini  

taltbarK   

Ntanhea  .  .  .  . 
Iiiiialirack  .  .  .  . 
ZIrirh  .  . 

iitat  

llaMi  

r»ri«  


t) 
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•1 

ab 
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an 
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9» 
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Saltbarx  ■          ,  •  « 
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S-i7 

l'rag  K.  K  J  II.  , 

Wl«  WriltMÜinliof  .  , 

5" 

;r. 

«) 

f  > 


1.  nir<>klv  Wilirt-a  ».,  II.  u>.l  III  Kla«ar  t«i.rhmi  Hlrn-ian>- 
broik  uiiJ  tVI»-Zlrirli,  I  an4  II.  Klaato  •win.ii.Ti  tV|ra-|iaM|-iiUtra4p  , 
\Urn-Manrli<D  ud.i  Pra(-Ias<kra>k,  W|>vUrwn|[rti  Wira- taaikrark. 
Mrliliirwimrn  t«i>[rh*ii  Würiil— Zlr;rh 

*'  nirrk(<r  Wimm  I  uuit  ||  Klaai«  rwiictii>u  BailaaetI-  tViaa— 
lUkCl-Parli.  NrhlnlMncra  I  Klatac  Wiea-rarla,  II  Klaiaa  Wl»- 
ll»««l.  Nprlarnniirii  Null» I0>a— Zirlib 


Dcckerl  k  lloiiiolka 


Etablissement  f. 
Elektro -Technik 

l.l«rrraatru  ilfr  k  k.  talrrr  Stintiliabnro  ii4  Tkler  Pri'alkakan. 
r»>orii(aaIrta»  Nr  34      IVIl«'^         '■  Kirataf ratraS»  \t.  U 
Talppkod  Jii«  wwM.mii.-m  T»lapln.-n  a»« 

Budapest  Prag  BrQnn  Paris 

IwballacaaM  W.       Klaiaxr  Rm<  I      Oiot'r  l'iatl  10     SJ  B30  Cl>at!>  I 
Durulbaaaa»*»  S  fiffariar«n  btllla^* *>'li-trilflAil*' 
fiihruti«   braiiklt-Lautaprrrk  Wl 
kralela|ihtar  I^at«IlI  liackMi,  <iia 
aurrkaaal  baatoa  Apr-arala  tu  ilau 
m«ii4aB  uroica   Taii  pbonantiaa 
dar  l^nle  au  Lluadafttauivod^o  ira 
(iabrBQcha.  Haaa-.  Mvirl-,  Sif  kf  r- 
hrila-  Ulli!  Ittkii-T^la<r»|'bea 
Rlrklrmrb»  .t|ira<it* 
flr  allr    7.  aaakf     »li  aalilHiar 
iD  faL'h.f(ainait«r  A  u«ril)iriln|r  LIf  k- 

Iritrkr  Krif  mkiaaf  a-  uail  Kraft- 
ikfrirajaBca-Aalaitfa  aoin  Sa- 

acbtuA   an   S1,*ito>*tr*.    wia  ftlr 
al4{«a«-u  UiitiirMiliatrtatt  Lellaaca- 
■  l>*Iatl*aanal<rlalr  III  Sp>«i.ikaial  aral.a  frank« 


saooo  i 


ZIEHUNG  srOEZEMBER  1903 


!  £in  lios  kostet  etne  Krone  ! 

Dtaia  Lottula  lal  ull  um  Trrffara  lia  OaaamlaafM  loa 

125.000"™™ 

aua^eataltat  und  blalcl  Ji^aall»  kaOarii  (lUiitl(a  Uawinaatcliances.  D«  llaupluallar 

b.bi«i  50.000  Kronen  wart 

Das  Reinerträg^is  wird  auBBchließlloh  cur  ' 
Unterstützung  verunglückter  und  unver- 
■chnldet  in  Not  geratener  Eiaenbabner  lo- 
wie  deren  Witwen  und  Waisen  verwendet. 

Itaa  Ull«rl<>-Bir«aa  baladn  airk 

Wien,  VI.  «äumpeadorferslniBe  21.  Telephon  1348. 


Q  DAfhmnlbr              »'«"«'•«••aBt  95.  

Ol   AvlllllimiCl  1   x  i>     u  <i  u  1    T-U|.li<iu  Mr.  UDiil.    u  e  <i  i>  u  u  u  i> 

Fabrik  B&kBttobotMher   Baleaektanlf-  ud  tlBtobliCUor 
AurBitoDgs-Sefieutude. 

Fakrlklttfll  von  LUDI>*D.    T.&tl'rll»U  Ul;J  «.iDttl^Cll  Ii'' lMiebtui]gi-O«0»o«tAji>tBii 

flu  i:;i«Db»l;ii-  iin^t  skhinii!irtfl'r-dirf. 
gp«xlll-Art>krl  .   l'«I»nt.W»chnlir!i..lb»<l  tau  •ifUhAft  KcllpUtI«  ftlr  rftliln 
und  Unk*  W«ii:lii>iu«>Ilung  rtrwntiku.  B>B>ai>h>ii  Iil(ii>l  l.>itanitii  •ller  SytUmr. 
Pltml-Alaniniain  SIgDtllttornin  fOr  KI>e<it»Iii>iOc<.  Tiui>|>u»l«,  uuirrbrnb- 
hell«  K»rl>tilrnil«ii  r<ir  I.luhulaQkla  etc-  «Ic.  IUii»rklur-W*rliiUfU. 

1^  Wilhelm  Beck  &  Söhne 

TS3                            k.  u.  k  Hofliafarantan 

Tllll  Laatataaa«  Mr.  1  UfirM  >  «Takaa,  Palati  BfotUklt 

2catii>le.              fflCn  Hla^l-Kladorlag«. 

ITniforuieu,  l  iiHbruisorton.  folneilerw^n- 
Uarderobe,  Nporlkloider.  lo; 

rrtlilUt«  iaial  I«klciiiir<kp4ia/(alH»  fr««k«   ^==^" 

IM 

PITMFSIT 

1       klUr  Arten  für  häusliche  und  iffentllohe  Zweeke, 
B       Landwlrlscliaft,  Bauten  und  laduitrie  aeaeiter,  ver- 
betaerter  Konstraktionen. 

filUitionR-Bninnen-Pulupen. 

^  Dtilmil-  BDd  Lufjevlcktf-BrfiektD-f  ti|«B. 
Waggon-Brttckeuwaikgen. 

[oiDiuiidlt-Btiellieli&ft  [Br  PooiptD-  nnd  lucUDen-FitrlktliOB: 

W.GARVENS,WIEN,I. 

Stiiwnntculicrirstlrmllc  Xr.  ft    K    Walllt»<hg«.H<i«  Nr.  14. 

Leopolder  &.  Sohn 

Wien,  III.|i.  Erdbergstrasse  52.  ' 

Fabrik  (Ur  Telrrripben-Apparat«,  Telephone  nnd 
TelephoB  -  Ceatral  -  l'iriolialtrr,  elt-ktrlarh«  HUtinns- 
Dcekan^»«lKnale  und  BiibnwächCer-Lltutewerke  fttr  Klaen- 
bahoen,  Tricsraphen-Batterien  uml  Leltuigtmaterlale, 
Waanennesaer  eiK^De"  PateDte«  für  aLädÜKbe  Wa^ierwerk«! 
Bierbraoereieu  and  Moadiiceufabriken.  | 

Alle  Telephun-  nad  TeleKrapben-Eioricbtnng:«!  werden 
prompt  aaaKcloJut  and  Voranacbllge  ko«t«nft'et  atugeaibeitet. 

)^  ^ 

^^^^^^^^^^^^^1  Katali>{f               rraako.  ^^^^^^^^^^^| 

„Austria"  Reis-Creme  Si«^:?''-"-- 

SpOlSe-jnellL  Kraake  t»   ■■•cktttakarea  Werte. 

Za  liAWn      Pakeua  h             unl  du  Heller  la  allni  hrttMitm  lr*»ctiaftQa, 
«OMibvt  ftvuli  Kocbbneb«!  gtatl«  «rbaltUrii. 

„Auitria"  Relswerke  Aotien-Gesedsehaft,  AiMlg. 

0«iw«l-V«tr«»t ;    r.   AmllBter,   Wien.  XV.,  HeekAkBaaer- 
atriOr  aO.  Tii;.i'..m  Nr  ««tS. 

LebensrergidieruLp-Institut  des  Clnl)  ästerreiehisctier 
1  1  EisenbahD-Beamten 

Newyorker  Germania 

1                    flu,  I.  Iinmier1i«rg  4. 

Vi'r«lollornBir«'n  Iii  Kran  Kiide  IWG    .  4ft7,0O0.000  Kniuru  ' 
.Iktiva  lanl  Htlauz  pr»  Kndi-  H»2   .     IKJ.DOO.dOII  > 
TbcrNrhuB  der  J«hrr»g<'bBrnn(C ...        .1,7(19.000      „  ' 
lllvidi-ndpii  verteilt  au  Versicherte  1902     1,»3«.00«     y,  1 
Kauliou  bei  der  k.  k.  StaAls-Zentral-KasiMi  «,2(N».0<W  „ 

Dia  <l«ellichaft  »«««lU  Uivldfodfii  »ohun  iiMh  i»eljkliriaain  I!«- 
■teilen  Jar  l"üli««e.  ... 

Dia  P.iluian  «ind  aacli  d>«ljihng»m  IU»l«uJo  unaurMlilbar  (Ilar- 
UhHiid>ekiai><>-t>'>ll'aan  gtalelieii  •i>fMrMga  1  nanfffclilkarkaH  bei  galUtmoid 
oder  Tiid  ilonjii  Imall.  ... 

lHo  Krieg>«rr»lch«nuig  WalirpflkbUgar  wiiJ  uli«»  I'rüa.euatliObunii 
UbernnBitni'O  .... 

MliKllrder   dee    i'lube   ll«t>rtaicliii<;k«r  blMiibabnbaasiMn  gniltiliM 

h«..<fiil»ra  KtfgllQfl*iriatraa 

Ka^sSPnfabrlk  ''i^  Ti)nn7nS  R.  ix  sechssckiimiiD  7 

IMlOOu M 1  u u  1  In           ■  UIIU^UU   III        tfBvtio^vainiuviy«  <* 

Niederlage:  1.  StefanupIatiE,  Krandnlütlf  3. 
Ktladff  *tr  an  pileallertn  k.  a  k   aautkl.  rrir.  Kuata  ag4  KaaMlUa  aill 
baertlrkfr  iafticaleriM  H«liwia4pa  laaiuil  illtk«  .\«ck«Dwti4f).  lia 

Feaersichert»  Holzschränkt'. 

Mthraut  4ca  k  k.  lIaii4pU-IllBii<t»rioB>  nnJ  aipkrcwr  tltmlakada  »t»  rlr. 

PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

lotiaber  -. 

J.  George  Hardy 

Patentanwalt 
Wloi»,  I.,  n  iomorg"»«««  13. 

Telephon  fJ^                                                       P»«" mc!cr 

Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Oetreidemarkt  8 

llatart  Bltlrakr«,  BlBlbl«cfc»,  SUailal.  Hleiiileaikea,  Iiakklach»  all.  Uattange« 
Tariiakla  BlMh»,  eowi»  Tertiakt*  WelUablerke,  ftnlakUa  ftrakl,  lKk«an- 
and  Weirtklffhe.  dlrer,.  BlfrliKaarea  an  blll!(j.l.a  l'r.l»ii 
Uiferaal  T«r,cM»J.tttr  0it»rr.  uD«ar,  Kinabalia-VerwallmiEim.  i;f 

n             l'^LXI  -.LI       für  Gleich- u.  Wechsel- 

Dogenlicntkonlen  «^XumiS/r 

M>ikD  r  lur          llt.'üiiaait.i    !) l  <r<i<  l^aliiai,   V  ftc  VakuuBtaiBiwB. 
IlfTcktkilklri:  ll^Jt',  rot  aad  mlkKw«!^. 

▲Uaxrrat«  Qaalltatan  bat  «>UUc*t«n  Pr*t««B. 

I'ralallatau  aaJ  Muswr  sriti*  ut^it  rmukit.  \Vj  t,n<:h  nicht  vprirtiMi,  wcrdao  gut  «ia- 
a.fi^.ri»  Vtrirfifr  so.u.iit 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII  1. 

'  ITulfurmleruugH-EtabliaBoment 

WILHELM  SKARDA 

K.  uud  k.  llunieteiaut. 

1.,  Klralarrttraae  Xr  37,  WIEN,  IV.  PtTorllcaitrate  Xr.  »», 
Lltfeit  «orEftlllgil  s«airklr  i  Diferiaea  ani  Zlrilkleider.  mwi^e  1'rri.e 
Zaklangarrlflrkleruiicpa.  rrii(|iekl«  sraliü. 

Für  de»  Inaeratontell  Terniilwortlkk  Aanoncen-Ex|>edltlou  M.  rozMoujI,  Wien.  IX.  Hfirlyawe  6. 


Cioogl 


ÖsteiTeichische  ^^"^ 

Eisenbahn -Zeitungl 


"1  c 


Rediktiofl  uRd  AdmiiMtratien 

WIKM.  I.  KMk«lMali(*M  II. 
T*l«fiho>  Nr.  Ibfr. 
PoMiparkMam-Kimlo  dar  Adiuiai- 

MnUan:  Mr.  M«.l<» 
FcMtapukMMD-KMiU  4«  CUb- 
Sr.  MO-Mt. 
B*ltrft||*  ««nWn  na«b  dma  vo»  E*. 

ImMrIw«. 
MftfiBakripu  «»rdfia  aUib%  tartafc* 

(Mbllt. 


ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten 


Em-heint  «m  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


Ab«noeni8at  oU.  Pottverteadung 

Ii  0<l«mle|.(t>i!>ra: 
OaujUrlii  K  1«     IUII>jtlirl(  X  t 

rir  4u  U^DUcli«  K*ltk: 
euaJUirigMk  U  H>lbj»)irl(llk.«. 

im  ibrl«»  Aokludr : 
äw)Uirl(  Kr  10   Hallijahrig  Fr.  I«. 
aaniawtalU  fllr  daii  lIiiclibaiiM  : 
■rlMll««!  «  .Srkarlfk  Ii  Wi». 

naitlE«  lljnim«ni  10  UtUv. 
OffcB*  Rah  UnLatloMD  ^«rloCral 


N2:  33. 


Wien,  den  20.  November  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Illuttrlertfl  SpMlal-Bihn-PreUcauranta.  sowie  MaDuiltitnag  jur  SelbstaiiBnthiie  pratii  nnd  fraako. 


Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  AusrOstungsscrten 

JOSEF  ZIMBLER 

l'iiübertroffen  !  Wleu,  VII/2.  «urggasse  Nr.  33.  » 


PrlraA.  7  I, 


IINEU! 


B«imHD-ünlform-Somnier-Kappi  &.:r^i'orJS:-'^""'  PluviUS! 


Bote  Dlenatkappe 

wuwrllitbt,  WMrkter.  Pri«a«bahD  T  K.  Stuti- 
bakn  I»  K. 


ÜEPTUN! 


Schiff  &  Co.,  Schwechat 

Telephon  Xr.  8725  und  873«. 

KohleDstlfte  '^„«t'^^pt' 

Spezialität :  Flaininkohlen  (Effektkohlen). 

Lieferasten  iiXnittfeber  hilluJiM.he»  WnmMaiem 
und  der  bedeutendsten  de»  Aualandea.  t^.^ 


Actien-Gssellschaft  der  Locomotivfabrilt 

TunMlt 

Hlgi  In  Wr..]Venstadl 

(«««rtaiS««  IMl)  •rB««vl 

LoeoMoUvn  )MUr  An  fllr  Noraa»]-  und  8««udirbalUB«a,  DABftaa*elübaD 
\%dm  OtAtat  mit  V«aUlal«tL«ruD«  (l'atMit  Cbllmum),  Dao^UMMla  )«der  An. 
iMbMondar«  QlwUiioM  •  Wa>»«*i<>hr— kwaal  (8jM*a  Bkwml«  A  Lui). 

Traii«mii*ioo*o.  KohrUlturBD  aut,  l*t 


Patentanwalt 

Dr.  Frits  Fnoha. 

Teohninchea  Buraao 


lüneDienr  AUred  HamtiDrEer. 

Wien,  VII.  81«keBalerB|.  I. 


Schiessl  k  Co.,  Mlen  VI.  = 

— -  ■       =-  nniStea  = 

8tahl-  und  Werkzeug-Lager 

—  AUeinrerkanf  von 

Martinstahl-FaQonguß 

:~       -  —  nad  -r= 

Holzkohlen -Roheisen 

^  d«r  —  

Alpinen  Montangesellschaft. 

Magnolia-  Lagermetall. 


ist  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung 
fUr  höchsten  Dampfdruck 

und  überhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Kllngerit  wird  dort  empfohlen,  wo  noch  keine  Dichtung  entsprochen  h^t! 


Klingerit 


Ringe  und 


Dichtungs-Platten 


FaQonstQcke  .^j 


etc. 


wenn  sie 
aar 

einer  Seite  Oker  die 


Scliitzaiarlie 


gaiue  Fitch«  mit  der  registrierten 


versehen 
alad. 


Die  unter  den  fcrschiedensten  „it"  Flamen  aufgetauchten  Dichtungen 
haben  mit  dem  Fabniut  „Klingerit"  nichts  gemein,  sondern  und 
meistens  ganz  minderwertige  Nachahmungen. 

Man  Icaufe  datier  nur  „Klingerif  und  weise  Dichtungen,  welche 

O diese  Schutmariie  nicht  tragen,  als  un-  ^^^^ 
echt  2urücl!,  ^K^k 
Ridi,  KNngn  O 


Ole  Blech-  und  Blelwaaren-Fai)ril( 

6.  WmiWARTER 

Wien,  I.,  Grtreidemarkt  8 

llafar«  auirakr«,  BI«lklMke,  Suiilal  lUlalraWa.  liakklMk«.  all«  Oauva««« 
ftnlikl*  Rick».  .o«u  TtrilikM  U>ll>nkl<rb«,  mriiakUi  bralil,  Sckvm 
oml  WflatblMli«.  dIxrM  KIcbwtam  in  MUlftua  IT.Imo. 
Ualvaa«  T«r.<^»Ml««fr  &««»rr..ui»4iar  Kla.abahm-Tw«aUtta|rM. 
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DATENTE 


Bl  GELBHAUS 


Wm^  vi.  Sil 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  Erdbergstraase  52. 

Ftbdk  ittr  Telcfraphci-Apparat«,  Tdeph»«  and 
T«l«fhoii  -  C«Dtnl  •  UoiMhalter,  elektriMh«  BUtlM»- 
I>eeknBrftlr>*le  nnd  BabnntekUr-LKut« werke  fllr  EImi- 
kduen,  Tele^apken-DiiUerien  und  LelluirimaterUle, 
WamnnegMr  eiK^neu  fltr  »Uldtiiche  Wuaernerk«, 

tnocreien  and  UasdiltienfAbriken. 

▲II«  TdcpkoB-  and  Tel«grapb«B-Eiiuriektaag«a  werden 
 '~       *■"    '  "  mmMtet 


50.000  [I 


!  £in  Jjoh  kostet  eine  Kr«Be  ! 

Di«*  holtann  Ui  Bill  »UV»  Tr>n>iii  im  Kit» 


125.000  ^" 


od 

b'irt^  50.0#0  KroMM  V«*- 

Das  Beincrteftgato  wird  «vMeb]l«Bll«h  mr 
üatwtfttWMMp  T«inniglAdkt«r  und  obtw- 
Mhvldet  in  Set  («rateikw  Eis«iibalu«r  so- 
wie deren  Witwen  nnd  Wallen  verwendet. 

Hu  l,ollrrif  birrmii  Iw'tiiilrl  .ioli  »Ts 

Wien,  VI.  Uuiupcudurfcntraliv  Iii.  Tele|iboB  1348. 


ii 


Eismliiz  wLokonitiv-MarkB 

kr  bM  Oil-Iki.  Ua.  FUIMI  ,JHMM^ 

AMriHie^ltai,  Wleii,  I.  rtofMkanrlrt  18. 


Hö]iernd 


Eisenbahnscbwellon 


J«l.t  't)f  U-Imt  iWMiipt 


Sigmund  Slebeaidhelp,  Wien, 

nc  BeieektocwM  4. 


Die  concess.  Fabrik  für  Elektrotechnik 


ÄS!  H.W  ADLER  &C!£ 

Wies,  X.  Rotlicuhor(;nH<tc  34  nnd  36  (eii;ene  Gebinde) 

IMmI  biUiifit  III  •otidt'.tw  Au.niliruag; 

Elaktrilohe  T*l*Kraph«n  I  ,     .    *»!^.ViSSr^*  ^ 

fir  .Jin  Imtdu.  <  lAatopveeh'Mlkrophon«. 

•Mb  dM  t«w.li  itnmTitmmmi. 

ElakMickaBilwcktuagt-a.KralllNllnguiwtanilaeen  j' 
All« 

llluttriertm 

M«4erUx*r.  t  PitoMchilnl*  • 

ltkN«M«.  TMAwk  vftaiiert. 


o  &  z. 


Feldbahaeii 


Zu 


01«lM,  LooomotlT«n, 
S0U«n«iB,  ]>r«haoh«lb«a, 
W«leh«B,  Xl«tD«l««aMilCek 
dppwacMh        «to.  «to. 


OMüStelii  A  Kappel 


I.  K«ntgMM  Nr.  8.  IL 


Nr.  41. 


Felix  liaii@ek 

Wien,  V.  Strauftengasse  17 


..Austria''  Reis-Creme  E 


f rr-ljBertfktf-,  BAlirliftft^.ip, 


Nach  tnllkku  Galiehum  flr  Ktader 


Kra«k«  T«a  «■«•bttsbar««  Wrtm. 
I«  Mm  to  PlkaU«  k  M,  8S  «Bd  et  Bdlu  im  illaB  bowoM  OMhltaB, 

«OMibat  miuli  KoditiiMlMl  graili  •ibiiltUcb. 

,.Au»tria"  Relswerke-Actien-Getelltchan,  Auasig. 

Uaucral-VermtM:    V.   ABitlBC«r,   Wien,  XV.,  a««k«ku««r- 
_   IM 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wechsel 
stroni,  eowie  für 


II  rtir  Uii(i>  Rrrtiiidai^iT,   8A  arat.  V<uU<*^   T  fl 

;  H«!  II,  rii t  uiiil  ijii I   Ii*,  i'i  l, 

▲llMoiat.  Qualitäten  bat  billioatan  PialMK. 

Pni.kiat.li  und  MuiWr  Kr.iti.  uiiil  fnuiki).  Wo  uovfc  illüLt  vartratuu   wfritau  >,-ut  I 
«.( i>irt«  »rtnlfr  ii'«u<iii 

M.  FLEISCHMAHÜ,  Zentrale  WIEH  XVII/t 
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österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

dea 

Club  clsteiTcichischer  Eisenbaliii-Bcamteii. 


Wifin,  den  20.  November  1903. 


XXYL  ^ahigßOig. 


IWHALT:  QnbTetntmMlntiy  u.  Der  neue  Saloows^eu  <1«4  Fri'ib«rrQ  Natliunii-I  ruu  Kolbschild  VerbcsgerunKen  an  Signslmittelü  Und  Bilder* 
weätig*B  DieBStlieh«lfL>Q  far  Jen  ElüPnhjkha-BeMieb.  Vurtra«  vun  Ilna«  FilluuKer  (Schluß).  Uuiiiitit'CbroDik  —  Oktober  1903. 
-  i'lirunik  :  WuiLu«cLuik«'«ciiiTimg«-  und  Ferienkolouieu-Vereiu  vhh  Be<li«u»Lei>:'U  i\tr  k.  k.  'i-iterr.  Sraaubthntn  (KoM«rUb«nd). 

-Vueia  Ton  Bcdieiutetcn  der  k.  k.  Mtarr.  ütruttiUwiineD  (Jabre«b«ncbt).  Fenencbnts 


W«iiioacht«be«cb«ruugii-  und  FerienkoIoBiea- 
der  wttitUnlMigiMiiui  BimHinTmtw 
rngtn.  BttriebMnrcboiiw  dar  SMiilwheB  8 


rngtn.  BttriebMfKcboiiw  dar  SMiilwheB  StMMiMotahMtt  IM.  —  LfUtAtKrt 

im  Beidunte  vertretenen  KBaigreicbe  nnd  L&ndtr.  Dia  Aiubildung  der  BiraiMui* 
bei  ÜBglacksflUlen.  Weltall  uid  MenKhbeit.  —  Clubnftehrichten:  Bericht  ' 
rcrlutbini«  te  9iyi|iri««i  llit(Uwltr  d<  ~ 


«•1 

1 8,  Hnwitar  IMÜ 


Cl«bTcnam«iUuif  t  Dienstag,  (I«e  M.  JXvww 

1)or  1903,  '.ä?  Uhr  abrnrls.  Vortrag  des  Herrn  Arthur 
Oelwein,  k.  k.  Hoü-at,  Professor  uitd  techniaeher  Kon- 
arieat  M  der  k.  k.  Dfi'«kti«n  Ar  WatBcntnfia,  Mar: 

C$egmtcärti,}n  Ftand  der  \\'a»»eTfrag$  it  ^üfMmieA  «»1  di* 

Sinmüiuhmy  drr  Kan/Ilr  in  IV^i^". 

Clabveräamoilang;  Dienstag,  Ann  1.  Dezember 
1903,  7,7  Ulir  abenda.  Leseabend,  gehalten  von  der  k.  k. 
Hofi^clmiisiiielerin  Frau  Aii^istf  Wüln  andt-Baudius. 
Zu  tlitijieui  Leseabeod  haben  aucb  Damen  Zotriti. 

Nach  8«Uii6  der  Tortiig»  ganflinadiaftlidiw  Abend- 
Di  ClnUokil«. 


Der  neue  Salouwageu  den  Freiherru 
TfaChaniel  von  Bothsobild. 

Wenn  heute  eine  Zritung  die  Mitteilung  bringt  daß 
Mr,  X.  oder  Hfir  N,  N'.  mit  seiner  eigenen  Vin'lit 
eiae  Seereise  uiiiernunjiutiu  bat,  &o  fiudtt  (jigtiuUicli 
nknund  laehr  «twas  besonderes  daran.  Es  erscheint 
sclmn  seIhstverstÄndHcb,  daß  <iiejenigen,  welche  „sich'ä 
ieiäteu''  köuiitiu,  es  vorziehen,  ihre  Keifieu  ini  eigenen 
Schiffe  anstatt  mit  dem  ■Ugemdn  >DglQ|^idMII  Vttkdira- 
mittel  zu  machen,  welches  sis  zvnn^t,  mit  andcrPTi  zn- 
sammen  zu  reisen  und  eine  bestimmte  Keiseroute  einzuhalten. 

Bei  der  grotan  Anndd  soleher  beut«  schon  be> 
stehender  fSr  Seereisen  dienenden  eigenen  Yachten  nimmt 
es  eigentlich  Wunder,  daß  es  varfailUiismäöig  noch  sebr 
wtnjge  «if«n«  Fahneuge  flr  LMdretoen  gibt,  also 
«igene  Eiseubahnwa  n.  Vnn  den  fflr  K^^kioutc 
U&opter  bestimmten  kompletten  Hofxttgen  nnd  Salon- 
waga  äbgwalieD,  lieBeD  aieh  die  eigen«n,  Priv«teB  ge. 
hörigen  Eiaanbabinrageii  an  den  Fingern  einer  HaDd 
herzählen. 

Wenn  aiaeh  der  eigene  Eisenbahnwagen 

nicht  jeiiH  Fn  izü^'ii^keit  gewährt,  wie  eine  eigene  Yacht, 
da  er  »ich  ja  an  die  vorhuideuen  Siiorwege  halt«n  muD, 


wenn  «bo  auch  t.  B.  dl«  Terwwidbariceit  sam  Sport 

wie  sie  eine  eigene  Yacht  bist  t  1  n  i  wegfällt,  so  hat 
der  Besitx  eine«  eigenen  Eiaeubahuwageu*,  insbeBondere 
M  weiteren  Laadrelaen  doch  wieder  to  vlde  Anndun- 
lichkeit«n  im  Hcfolp-^  daß  es  oiE;ent.lich  nicht  «einzusehen 
ist,  waram  sich  nicht  mehr  Leute  von  jenen,  die  es 
tun  kBnneD,  den  Beaiti  einee  eigenen  Eiaenbabnwagenn 
gönnen. 

Im  eigenen  Wagen  während  der  Fahrt  aeine  ge- 
wohnte Beqaeadiehkeit  haben  nnd  von  Fremden  abge- 

ti-ennt  reisen  zu  können,  im  Falle  eines  Unwohlseins 
alle  nötigen  Hilfsmittel,  wie  Bad,  Apotheke,  eigene 
Küche  etc.  zur  Yerfligung  an  haben,  femer  die  HSglich- 

keit,  eine  lange  Fahrt  dadurch  in  bequemen  Tellstreeken 
zurücklegen  zu  kfinnen,  daß  der  Wagen  von  einem  Znge 
abgestellt  und  nach  beliebiger  Pause  an  einen  anderen 
Zug  wieder  angestellt  werden  kann,  der  Umstand  end- 
lich, daß  der  eigene  Wagen  sowohl  wfthrend  solcher 
Ruhepausen,  als  aucb  nach  der  Aiikuuft  am  Ziele, 
eventuell  auch  schon  vor  Antritt  der  Reise,  wie  eine 
eigene  Wohnung  bewohnt  werden  kann;  dii'Sf  nml  inK-h 
manch  andere  Vorteile  würden  es  wochl  recliilliriigen,  weiiii 
sich  mehr  Leute  finden  würden,  die  sich  ihre  eigenen 
Kif^enbahnwagen  bauen  lassen.  Die  Waptronfahriken 
würden  gewiß  nicht  ermangeln,  bei  dem  hochentwickell^n 
Stande  der  modfinen  Waggonbankonst,  allen  AnlbtdiO- 
rungen  und  Wfinschea  der  Beateiler  in  Tolliteni  AiinnaOe 
uacbzukommeiL 

Ein  solcher,  den  BpexieUen  BedOrfhtasen  nnd  Ab* 

sichten  den  Hestellers  entspreclieud  erhautei  eigener 
Eisenbahnwagen  wurde  jQngst  einem  Kreise  von 
Faehmftnneni  in  dem  neuen  Salonwagen  dea  Freiherm 
NaUianiel  von  R  0 1 h sch i  1  d  vorgefdhrt,  welchen  dersellie 
in  der  Noaselsdorfer  Waggonban-Fabriks-Oe- 
aellsehnft  erbauen  Uefi. 

Bevor  auf  die  Beschreibung  dieses  in  vieler  Be- 
xi«hung  interessanten  Wagens  eingegangen  wird«  maß 
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betont  werden,  daß  sowohl  die  Rau  maust  ei  lung  des  |  mit  normalen  Cbergangsbrücken  und  Faltenbälgen  aus- 


Wagens, als  auch  die  äußere  nnd  gesamte  innere 
Ausstattang,  und  zwar  sowohl  betreffe  der  Farben  der 
Anstriche,  als  auch  beztiglicli  der  Dessins  und  der  Quali- 
täten aller  Stoffe,  Tapeten  etc.  strenge  nach  der  vom 
Besteller  selbst  getroffenen  Auswahl  ausge- 
führt werden  mußte.  Die  Hervorhebung  dieser  gewisser- 
maßen gebundenen  Marschroute  ist  ans  dem  Grunde  not- 
wendig, weil  es  manche  geben  dürfte,  welche  die  Aus- 
stattung des  Wagens  in  einzelnen  Punkten  nicht  ganz 
nach  ihrem  Geschmacke  finden  dürften  und  diese  Em- 


pfindung  eben  nicht  auf  Rechnung  der  ausführenden 
Waggonfabrik,  sondern  aal  Etecbnung  des  persönlichen 
Geschmackes  des  Bestellers  zu  setzen  sein  wird.  Lediglich 
die  im  Wagen  befindlichen  Möbelstücke  und  Beleuchtungs- 
körper wurden  nach  den  vom  Architekten  der  Fabrik 
entworfenen  Zeichnungen  in  der  Fabrik  selbst  erzeugt. 

Eine  instinktive  Gesamtansicht  des  neuen  vier- 
achsigen  Salonwagens  bietet  die  Fig.  I,  da  aus  derselben 
nebst  der  ganzen  äußeren  Fa^ade  auch  die  Größe  des 
Wagens  mit  Rücksicht  auf  den  neben  dem  Wagen  stehen- 
den Mann  beurteilt  werden  kann. 

Die  Raumausteilnng  des  Wagens  ist  aus  dem  Grund- 
riß, dem  Längs-  und  Querschnitte  des  Hauptplanes  Fig.  2 
(Siehe  die  beigegebene  Tafel)  ersichtlich.  Danach 
gelangt  man  (in  der  Fig.  2  von  rechts  beginnend)  vom 
Aufstiege  aus  durch  die  nach  innen  aufschlagende 
Türe  zunächst  in  einen  geräumigen  Vorraum.  Die  An- 
lage dieses  Vorraumes  hat  den  Vorteil  für  sich,  daß 
beim  Ein-  oder  Aussteigen  mehi-erer  Personen,  sowie 
beim  Ein-  und  Ausbringen  von  Gepäck  nicht  jenes 
unangenehme  Drängen  stattfinden  kann,  wie  dies  bei 
allen  Wagen  ohne  solchen  Vorraum  der  Fall  ist.  Dieser 
Raum  vertritt  hier  gleichsam  das  Vorzimmer  einer 
Wohnung.  An  diesen  Vorraum  schließt  sich  unmittelbar 
ein  bequemer,  77T>  mm  breiter  seitlicher  Gang  an,  der 
bis  zum  Salon  fuhrt,  sich  jen.seits  desselben  in  einer 
Breit*?  von  720  mm  fortsetzt  und  bis  an  die  am  anderen 
Wageneiide  gplegene  Küche  reicht.  Die  Stirnseiten  des 
Wagens  liabnu  nach  innen  aufgehende  Türen  und  sind 


gerflstet,  so  daß  also  die  Kommunikation  des  Zugs- 
pen^onales  im  Zuge  durch  den  Wagen  nicht  behindert 
ist,  wo  immer  er  auch  einrangiert  wird.  Die  Faltenbälg« 
sind  nach  Art  der  internationalen  Faltenbälge  konstruiert, 
so  daß  die  Verbindung  sowohl  mit  den  Faltenbälgen  der 
Vereinsbahnen,  als  auch  mit  jenen  der  französischen  Hahnen 
hergestellt  werden  kann. 

Der  obgenannte  Seitengang  des  Wagens  fuhrt  vom 
Vorräume  aus  zunächst  an  zwei  aneinanderstoüenden 
Halbcoup^s  vorüber,  welche  für  Gäste  oder  die  Be- 
gleitung bestimmt  und  mit  sehr  bequemen 
Sitzen  ausgestattet  sind.  Ans  den  Sitzen 
können  im  Bedar&falle,  so  wie  es  bei  den 
Schlafwagen  der  Fall  ist,  in  jedem  Conpe 
zwei,  somit  im  ganzen  vier  Schlafstellen  ge- 
bildet werden.  Jeder  Raum  hat  einen  kom- 
fortabel eingerichteten  Waschtisch.  Zwi-schen 
die  beiden  Coupes  ist  ein  Klosett  eingebaut, 
welches  von  jedem  dieser  Räume  ans  zugäng- 
lich ist.  Fig.  3  zeigt  einen  Einblick  in  einen 
solchen,  den  Eindruck  der  Eleganz  nnd  Be- 
quemlichkeit erweckenden  Raum. 

.\nf  dem  seitlichen  Gange  weiterschrei- 
tend, gelangt  man  zu  einer  Türe,  die  in  den 
Salon  fuhrt.  Dadurch,  daß  bei   der  Anlauf 
des    Salons    die    Breite     des  seitlichen 
Ganges  zum  ganzen  Räume  einbezogen,  also  die  ganze 
Wagenbreite  ausgenützt  worden  ist,  macht  er  den  Eia- 
drnck  eines  großen,  geräumigen  Salons,  und  wird  dieser 
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Kindruck  noch  geholwn  durcU  die  auf  diefien  Raum  auf- 
gesetzt«, das  gewölbte  Wagendach  überragende  Ober- 
lichte.  Im  Salon  befinden  sich  nebst  einem  je  nach  Be- 
darf beliebig  zu  vergrößernden  oder  zu  verkleineniden 
TiHche  noch  zwei  die  besondere  Aufmerksamkeit  er- 
regende Küsten,  welche  betreff  der  Reinheit  und  Schön- 
heit des  verwendeten  Holzes  und  bezüglich  der  tadel- 
losen Ausführung  als  Mustermöbelstücke  bezeichnet  werden 
können.  Auflallend  in  ihrer  einfachen  und  doch  ge- 
schmackvollen modernen  Form  sind  die  elektrischen  Be- 
leuchtungskörper an  der  Decke  und  den  Hohlkehlen  des 
Plafonds. 


Fig.  4. 


Vom  Salon  aua  fUbrt  eine  Türe  wieder  auf  den 
Seitengang,  eine  zweite  Türe  aber  direkt  in  den  Schlaf- 
ranm.  Hier  befindet  sich  nebst  einem  einfincben,  quer  zur 
Wagenlängsacbse  gestellten  Messingbette  eine  ftuDerst  | 
komfortabel  ausgestattete  Toilette.  Nach  dem  Abheben 
eines  im  WagentüBboden  eingelegten  Deckels  wird  eine 
Badewanne  zugänglich,  welche  in  die  unterhalb  des 
Wagenfnßbodena  befindliche  Ladetrommel  eingebaut  und 
nach  Art  der  in  den  modernen  Bädern  verwendeten 
Wannen  ganz  mit  Majolikakacbeln  auagekleidet  ist. 
Außerdem  befindet  sich  nächst  der  auf  den  Seiten- 
gang führenden  Türe  noch  ein  mit  einem  gepolsterten 
Sitze  verkleidetes  Klosett.  Eine  Innenansicht  dieses  wohl 
mit  allem  wünschenswerten  Komfort  auiigestatteten  Schlaf- 
raumes  bietet  die  Fig.  4. 


Im  weitereu  Verlaufe  des  Seiten;  ^ges  kommt  man 
weder  an  zwei  Clonpife  vorüber,  welche  für  die  Diener- 
schaft bestimmt,  doch  auch  sehr  bequem  und  hUbsch  aus- 
gestattet sind. 

Durch  die  Stirntfire  des  Seitenganges  tritt  man 
sodann  in  die  Küche  ein.  Es  dürfte  wohl  in  keinem  der 
heute  bestehenden  Salon-  oder  Speisewagen  sowohl  waa 
die  Größe  des  Raumes,  als  was  die  Einteilung  und  Ein- 
richtung desselben  betrifit,  eine  solche  Küche  zu  finden 
sein.  DurrJi  die  Einbeziehung  des  sonst  als  Plattform 
dienenden  Raumes  zum  Kflcheuraum  war  es  möglich,  die 
Küche  so  groß  und  zugleich  so  licht  zu  machen.  Was 
die  KQcheneinricbtung  selbst  anbelangt,  ist  diese  als  be- 
sonders gelungen  und  geschmackvoll  zu  bezeichnen,  weil 
sie  ganz  in  Pitchpine  und  Fichtenholz  ausgeführt  wurde. 
Die  Reinheit  dieses  Materiales  eignet  sich  ganz  besonders 
'  für  diesen  Zweck,  so  daß  die  ganzen  Einrichtungsstücke, 
wie  Anrichttische,  Kästen  etc.  geradezu  einen  appetit- 
lichen Eindruck  machen.  Die  F'ig.  5  gewährt  eine  Innen- 
ansicht der  Küche,  bei  welcher  auch  ein  Teil  des  schonen 
Sparherdes  sichtbar  wird. 


Fig.  fi. 

Bezüglich  der  allgemeinen  Ausstattung  des  Wageus 
ist  noch  zu  bemerken,  daß  über  ausdrücklichen  Wunsch 
des  Bestellers  im  ganzen  Wagen  kein  Teppich  in 
Verwendung  kam,  so  daß  der  Fußboden  überall  nur 
mit  einflirbig  braunem,  allerdings  sehr  weich  unterlegtem 
Linoleum  bespannt  ist. 

Der  Wagenkasten,  dessen  Langwände  durch 
Winkeleisen  und  Flacheisen  stark  versteift  sind,  ist 
außen  verblecht  und  ganz  weiß  lackiert.  Alle  Zwischen- 
räume in  den  Wänden,  im  Fußboden  und  im  Dache  sind 
zum  Schutze  des  Wagens  gegen  äußere  Temperaturein- 
flüsse und  behufs  weitgehendster  Schalldämpfung  mit 
Schlackenwolle  (einem  feuersicheren  Materiale)  ausgefüllt. 

Der  Wagenka.sten  ruht  auf  einem  Untergestelle 
aus  Formeisen,  dessen  beide  Hanptträger  durch  ein 
kräftiges  Sprengwerk  versteift  sind.  Alle  Teile  des 
Untergestelles  sind  untereinander  durch  Winkel  und 
Knotenbleche  fest  verbunden.  Das  Untergestell  wird  von 


Digitized  by  Google 


—  ST8  — 


/ 

zwei  zweiaclisigeu' Drehf^egtftl  len  gelrageii,  welche 
«OB  Fox'sche  i  Prefiteileo,  im  allgsmeiann  nacb  den 
MuBterzdchnungen  der  (taterrdeltndwn  Etsenbalmen  beiv 
gestellt  sind. 

RAfkrpaare,  Ti-agftdem  und  die  Zog-  und  StoBvor- 
riditnng  entsprechen  den  Nonnalien  des  Wagen-Typen- 
kcmitees  der  österreichischen  Eisenbahnen,  bezw.  den 
Nonnalien  der  )c.  k.  GsleiTeichiscben  Staatsbahnen. 

Erwähnenswert  iüt  die  mit  Balanzierbuffem,  Wiokel- 
hebeln  und  doppelten  Schneckenfedem  ansgefSIntiB  neu 
Stoßvorrichtnng  (siehe  Grundriß  in  Fit'  2\ 

Der  ganze  WaK^n  ist  ulekti  isch,  uud  zwar  mit 
35  Oldhlampen,  nach  dem  System  Oiek  Meuchtet. 
Dif  StromziifniirLiiip;  «rfolpl  <lurrfi  *  int"  Dynamomascbine, 
die  vüii  einer  Wagenaclisü  angetrieben  wird  nnd  lUr  eine 
gi-ößt«  Leistnng  von  S6  Amp^e  bei  46  Tolt  Spannong 
i^ebaut  ist.  Die  von  tier  Dytiamomascliine  ^speiste 
AUminulatorenbaUerie  kann  den  Wagen  beim  Stillstände 
doreh  10  Stindiii  Menektco.  Ab  Notbehnehtnng  ifaid 
In  jedem  Baume  Kerzen  rorfre?ehen. 

Die  Beheizaug  des  Wagens  erfolgt  dnrch  eine 
«igene  WaiminiMerhafaHing,  deren  BetrielMikeflset  in  eineiii 
einspringenden  Eck  der  Kflrhf  nntfrgpbraclit  ist.  Diiroh 
di^  eigene  Heizung  ist  der  Wagen  von  der  Ueiznug 
d«  Zuges,  ia  weldram  er  eingeetdlt  Ist,  voUkoumen 
unabhängig.  Eine  am  Wagenuntergestflle  aiigpbiarlit«- 
,  dnrchgehead«  Dampfleitung  ermöglicht  den  An&chJuB  der 
vor  Dun  und  bintier  ibn  befiiMÜieben  dimpfbelMuten  Wagen 
des  Zna-ps,  so  i^:"  ■  r  als  rveitun^'swagen  die  BdMixnDg 
der  fibrigen  Wagen  im  Zuge  nicht  stOrU 

Nebet  ausreichender Veitilatlon,  wdebe  in  allen 
Räumen  durch  DHckcnventilatorrn  be.soi  gt  wii"d,  die  itn 
Salon  ood  im  Scblafraum  elektrisch  angelrlabeo  werden, 
hat  der  Wagen  mehrere,  allen  Utreisendtn  sogingliche 
Einrichtungen  zur  Betätigung  der  Notbremse  and  des 
elektriaeben  iDterkommanikations-Signales. 

Jedes  der  beiden  Drehgestelle  kann  nnabhängig  von 
dem  anderen  durch  die  schnellwirkende  Umschalt- 
Laftsaugebremse,  System  Bardy  (fQi' jedes  Dreh- 
gestell ein  Bremszylinder  XXT.  W.  260)  oder  durch  die 
selbsttätige  WeMtinghonR«-8ehiieIlbremse 
(für  jedes  Drehgestell  ein  S'  Brenmylinder  mit  300  mm 
Hub)  gebremst  werden.  Eiu  Di-ehgestell  ist  iibhgeus  noch 
durch  dJ«  Haadbremse  yon  Vorname  des  Wagaas  ans 
brem^bar. 

Der  (Jbersichüichkoit  halber  seien  noch  lolgende 
Hauptdaten  beigefügt: 

Radstan«!  tlf»!  Dichgesteile   2.500  mm 

Entfernung  der  Drehgestullmitteu  .   ...  13.&00  , 
Qeaamtllage  des  Wl^^  einBcblieSlIcb  der 

Buffer  19.100  , 

Bremsdruck  der  Umsch&lt-LuAiiauge< 

bremse,  System  Ha rdy.  .  ,  .  81%  des  Wag.-6ew. 
Bremsdrnck  der  WestinghiiniM-Sebnell- 

bieawe  83%  ,     ,  , 

Bremsdimk  der  Handbremse  .  .  .  767«  .     ,  « 


üesanit^i' wicht  dea  voUaasgcristatea,  aabasetsten 

Wagens   42  3  t 

QrOflter  Sdneneadmck  ehier  Achs«  10*e  „ 

Nach  der  im  vorstehenden  besebriebene»  Ausführung 
entspricht  der  Wagen  in  Bezng  auf  seine  Konstruktion 
nnd  Dimemioniemi^  den  Vonebriften  Aber  die  Banart 

der  Fahrbetriebsmittel  der  österreiebiscbeo  Eisenbahnen, 
ferner  den  technischen  Vereinbamngeo  des  Vereines 
deuteeher  Eisenbahnverwaltungen  und  sehließlich  auch  den 
Lllbeekar  Bedingungen  für  d«i  ansnabmsweise  stattfindaa- 

den  HjCT-gÄTip;  einzelner  Ws^en  in  Sehne)]-  und  Personen- 
zügen vüu  einer  Bahn  üur  anticren  im  internationalen 
Verkehre. 

Er  fjenient  infolgedessen  die  weitgehendste  Frei- 
zügigkeit, so  daB  er  zum  Übergange  ant  lüle  Bahnen 
mit  aannaler  Simr  in  Österreich- Cngai-n,  Deutschland, 
Italien,  Schweiz,  Frankreich,  Helpieu,  Niederlande,  Ru- 
mftnien,  Serbien,  Bulgarien,  Türkei  nnd  Rußland  geeignet 
ist,  and  swar  in  allen  aigen,  In  weldwn  naeh  den  haate 
gelte-: :l;  n  N'irnien  Salonwagen  eing:ef>te!tt  wei  ilen  kBnnen. 
Ausgeschlossen  bie?on  sind  nur  8trecken  der  frauzösischen 
Weatbahngeaellaehaft  und  der  Iffisenbahngeaellsdiafl  Paria 
—Orleans. 

Was  die  Arbeits&usfiibi'ung  des  Wagens  selbst  an- 
belangt« ae  maB  geaagt  werden,  daS  die  Soli^tKt  nnd 

Pi-äzision  in  der  Eisen-  nnd  Holzarheit,  sowie  die  ge- 
achmackvoUe  Aastährang  der  Ai-beitea  für  Einrichtung, 
Dekoration  and  Ladnerang  imatande  sind,  selbst  die  kiiti- 
schesttn  Anforderuiitren  des  Faohmauiie,-;  zufrieilen  za 
stellen.  Die  Nesseisdorfer  Waggon-Fabrik  bat  mit  der 
Erbannng  dieses  Waggons  eine  Leistang  vollzogan,  die 
man  in  Östen-eich  bisher  vielleiclit  nur  der  altbewährten 
Fabrik  von  F.  Binglioffer  in  Smicbov  zugetraut  hätte. 
Es  ist  sawdil  für  den  Ingenieur,  ala  aRdt  Ar  die 
Industrie  im  allgemeinen  erfreulich,  Ml  eluan  SOldiea 
Fortschritt  hinweisen  zu  können. 

Der  neue  Salonwagen  wurde  in  dem  Fahrpark  der 
k.  k.  prlT.  aMbahn-OeaeUadttOi  eingaatdit  and  hat  der- 
zeit schon  seine  erste  Fahrt  von  Wien  his  Genna  an- 
standslos oad  ztti'  Zttfiiedenbeit  seines  Besitzei-s  zuiück- 
gelegt  Ing.  K  r. 

VerbesBerungen  anSignalmittelu  uudauder- 
weMtgen  Dlenstbebelfen  für  den  Btsenliahii- 

Betrieb. 

VoitraR,  KthAlteu  von   H»uh  KilliiiiK<-r,  Direktionü-Abteilnn^-Vor- 
Stand-StAUTertttriT  it>  r  k.  k.  pnv.  Kaiier  Feidin.mda-Nnrdbjtitm  In 
Club  OBterreicUutjltvr  EiaenbuhD-BMiaien  un  S.  Uärz  it)03. 
(Schiaß.) 

Da»  äduütOBgnchwna  des  Apparatw,  welebM  Itainer 
wafmran  Bridtnmg  bedarf,  Ist  hi  Ftg.  IS  d«if«Mdlt. 

Der  Apparat  wird  in  folgender  Weiae  bedient: 

a)  Beim  Einttvllen  der  Trommel  unß  die  Spitze  de« 
n;ir  ilim  oberen  Oleittiscbcben  tix  verbundenen  vertikale» 
Zeigerg  genan  nm  eine  Mlnot«  mehr  zeigen,  als  die  jeweilige 
Bahnzeit  betrftgt. 

b)  Belm  AafopaaBM  des  Kontrollblattes,  das  alle 
13  Studao  araanort  wlM,  alssaa  tlcb  dk  8&  dorcblaaftedsa 
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Fig.  1.-,. 


Rtirkpren  Tiinieii  an  liie  25  kurzen,  obou«<>  Htark  gezeiciiBeleii 
Oricnii'-rnQggmarken  genan  aniclilieGen,  woraif  4to  BmImi  Im 
Konti'oUblattas  iiber«ii)atd«rg«klebt  werden. 

Hiebe!  Ut  jeder  bnam  atuseschlossen,  weil  nur  die 
rcclite  Kante  im  KuntrollblattM  an  dar  nidit  rttbrislerUn 
Rückseite  gnniniteit  ist. 

r)  Beim  Abnebnien  des  KontiollblntteB  tob  der  TnMWMl 
Ist  die  kleloe  McnfaickiiKel  «Ml  4«r  Menden  Gabel  am  oberen 
Rand«  der  Trommel  emRiiniRen  und  dereb  laef^met  An- 
^|iaiinf:ii  ili^s  fit^i  \^'(<ri!i'ii(5(>ii  ffliifn  ftiilildi  nlid  s  das  ganz>>  K"n- 
tiuUbkilt.  vua  eben  lutrli  iirlfp  \  ursicliiie;  zu  ilnrrii^'  liuiiiiien. 

Da»  Abnebnien  i  iiic»  vcrwcniipt^  ii,  h^m  h  lias  Aiiftipannen 
«iaee  neun  KonlroUblatteB  soll  zur  Scbonnug  des  Apparates 
NOT  bei  alisebebeMr  Hetdltrenmal  erlUgen. 

d)  Niich  erftigtam  Abtehnwe  des  Koitrollblattes  ist  der 
feine  f^tabldrnht  In  die  Mefdr  vorg«Mli«ne  verllkal»  schmale 
Forcb»'  lier  Tnniinii'l  i^fiian  pinziilegr-i;  :Iir  nm  oberen 
Ende  be!«!>tig'.e  klciiH-  Kusi-initkug«;!  boglüicli  wi«>iler  in  die 
fed«mdo  Gabel  am  ]<ni\'ii'  dfT  Trommel  einznbüngen. 

e)  Die  Veracbiebsogen  des  Doppeldacbebeitt  nseb  ufwifte 
mtaen  slltlfilleh  eweimal,  x.  B.  xwitclwn  11  Uhr  40  Min. 

\'ormittagB  und  12  ühr  3')  Hin  Dacbmittagc,  ferner  erwischen 
11  Uhr  4<<  Min.  und  12  Uhr  40  Min.  nacbts  unter  gleich- 
aeitlcer  Aaawechslnng  des  KontroUblattea  orfolgt^n. 

/)  Dsa  Uhrwerk  itt  einmal  in  24  Stunden  eowelt  lugaam 
anfinnrielmi,  ale  e«  <He  Oewfohtaeehmir  xalttBt. 

.1  Ziika  alle  24  Standen  hvH  die  l'^arbbandbewcetOg 
in  ilcr  lipsülinebenen  Weise  ge>vt?ehaelt  werden. 

Im  beannderen  erlaube  ii  Ii  nut  noch  darauf  aiiiin>'ikHani 
zo  macUen,  daß  ein  Ilnterlasgeu  des  rechtzeitigen  Umschalten» 
der  Farbbandbewegnng  das  sofurtige  Stehenbleiben  dea  Uhr- 
«erkM  nnr  Feige  beben  mnft,  aobald  aaf  der  losen  Spnie 
kein  Farbband  ntebr  verbanden  itt. 

Desgleichen  ist  ancb  daraaf  %u  achten,  daß  das  Kontroll- 
blait  glatt  anf  der  Trommel  anliegt,  weil  sonst  an  der  klar- 
kierungsstellö  eine  den  tiang  der  Uhr  beeintrüchtigande, 
eventoeU  sogar  hemuieude  Ueibaug  eintreteu  utOßte. 


SctiUcfilich  irirpfiflilt  sich,  stet»  daraof  «0  achten, 
daß  ilie  v'  iglai-ti  ii  Tun-n  lips  Apparat-iSchntikasten»  mSgliehat 
korse  Zeit  offen  geiswen  weiden,  weil  an  der  einen  dereelben 
eine  TenMitnng  angebracht  ist,  weldie  den  Zweck  bat,  ntr 
bei  geschlossenem  Apparat-Schntsknettn  dns  Fankthwlevan 
des  Apparates  r.n  erm'igliclien. 

Iii  dem  Angeublir-ke  aber,  wo  der  linke  (ilasflUgel  de* 
Apparat- SchntskasteDS  gebffiiM  wird,  ninimt  ein  daHin  ange- 
bBügter  Bttgel  den  Winbelkebel  TP  der  Aenchaltvorriehtong  T 
mit  nnd  der  Apparat  wird  in  nlln  eelnea  Teilen  ani  den 
betreflbndra  T^ltnngeu  ansgeaehnlter. 

DiiMi  anl i'iiiacilcli*'  Ans<' l!nllv(iriii''litiiiig:  ist  lieRlialli  ver- 
handelt, weil  da»  Aiiswr  riiHciu  des  KnnlroiibUitus  nicht  gleicb- 
lei'lg  mit  der  HiirüiKniiij  des  Apparates  erfolgen  darf,  da 
sonit  leiobt  eine  Beauli&dlgang  der  ilarfclerkanten  ein- 
treten kbüBte. 

■Wpiiii  ich  noch  erwSlme,  liui  --s  sii:!i  citi|itie!ilt,  Jen 
Apparat  an  einer  trockenen  und  der  ilt^izung  nicht  alUa  nahe 
gelegenen  Seite  des  Telegraphenborenn  oder  einem  anderc^n 
Dieastraume  aufsuatellen,  so  glaebe  ich  Aber  denaelben  woU 
ntohtt  Bekr  bcifBgen  nn  sollen. 

V. 

Gt'alaKrn  Sin  mir  ];ur  nm  li,  dal»  ii  Ii  auch  'inf  zweite 
VunichtUDg  erwähne,  welche  aaf  di«  nnge»lOrte  AbwicUang 
des  Verkebree  v«n  gVnatlfam  EliMl  sein  kam. 

1»  tat  Um  «Im  dnrdi  »leb  ver  tfnlgw  Jübran  an- 
geregte nnd  dnriib  den  Kollegen  der  SItdbalii,  Herrn  Tele- 
graphen-Kontrollor  Ednar«!  Ki  assny  verbesserte  atitnm.itisp  h.' 
■Schniavorrichtung  für  i-liktrische  Glonkensignallmiiii  luiL 
Knhestrom. 

wahrend  ich  bei  meiner  Scbntsmricbtnng  eine  Art 
Relids  bei  Jeden  Qloekemlgnnl-Apparate  TOiteeebaltek  nnd  hta- 

darch  den  Widerstand  dieser  LeitniiKen  vergrSßert  kabo,  dar 
nur  durch  eine  liatterievenuehrung  ansgeglicben  werde«  konnte, 

hat  Kidleci-  KruHsny  in  iilmlittirr  Weise,  jeturli  uline  Ver- 
nelirang  des  Wideaatandes,  eine  gans  verUiOiioh  wirkende 
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in      io  Ftf.  16  dihI  17 
tnleihdiehw  Wttoe  kwfeaidlt. 

ir  '  &  «M  dtbol  «tw  te  jidea  *01o«k«iiri|iiil-Aiiparat 
•ItaaMb  ■tatrttNdt  VnteilrealHWt  4n  dektolNlm  OlockM- 


R».  17. 

si^atlinie  dadurch  nnschUdlicli  gemacht,  daß  die  vordere  l'lMo 
d«r  Ankerr«gnli«rnnK  im  Schlagwerk  isoliert  wird  und  eine 
der  beiden  legnlierenden  UikromettmhniBiNll  orft  «Iner  Elfen* 
beinlaellerMc,  die  andere  biatefeo  mit  «ln«a  Flttinkoiitakt 
varMhen  wird;  ftardim  erbaliM  dl*  Breiteetten  der  JinUr- 


der  aaletst  erwlhnteii  RegvIferMlmieb» 

eb«Dfa1li«  einnn  Plaliiikuntakt-ADtatr.. 

Tritt  min  ninf»  StromonterlirechnnK  im  Äpfiarat  uiu,  so 
wird  luittcls  iler  Pl.itinkontakte  der  Ruhestrom  darcb  di* 
ÄnkerzoDge,  Ankeracba«,  danu  den  Platinkonlakt  ond  die 
iMlierte  vordere  Kegnlierplatte  io  eine  dem  Apparate  bel- 
gtgehme  £iM(i-Wid«ntMidM]Hd«  und  duck  dieselbe  n« 
nldnteB  CnoekmcUagwaife  «altar  geMtet.  (BUhe  1%.  17). 

Dieae  Eraatztpale  hat  den  gleichen  WidenUad  wie  da« 
normale  Spulenpaar  des  OlockeMchlagwerkee  ond  let  ei  Mntt 
klar,  dali  aacti  tiirht  dir  p;eriiigita  BittuteTWehrwig  bei 
dieser  Einrichtnug  erfurderlictt  i«t. 

Ea  tat  daher  zweifellos,  daß  der  NebentciiloBaatomat, 
Syitem  Kraeeny,  Ib  der  Praile  mit  gtttfleror  Bereebti^uig 
«M  ab  der  vor  Jtknm  m  nir  koiatnictte 


II  » 

n  • 
"  N 


Derlei  Nebeoaeblnltoatanale  atad  aalt  Angnat  1901  h 
11  Ext-nipkrtti  be!  1er  k.  k.  priv.  SUbflbn-fiaaallscteft  pmb^ 

welM  in  Verwendung,  und  zwar: 

ÜB  dar  Streek«  Unrapoldskircben— Baden  .   5  Stlak, 
,     Spital  e.  S.— Uanniiaeblec   1  „ 
Rrieglaflli-^DMandeif    .  1  . 

fiutiaa  Bivlft  1  , 

dtreeto  Dohdo— fflallaiia    ...  1 

„        Station  WSrgl  I 

,    ,       „      Trlent  1  , 

Alle  diese  Apparate  haben  lelt  ihrer  Anfktellnng  tadellot 
{auktioniert  und  iet  in  all  dieaeo  Strecken  seitdem  nicht  die 
geringste  StQmog  der  Rnhestromlinie  eingetreten. 

Indem  ich  znm  Seblosae  meiner  ItitteUongen  noch  flr 
die  mir  heute  erwieeese  AvAnerkaankelt  Hkalaen  besten  Duft 
abstatte,  halt»  leh  Hiah  aoah  Iflir  TatfJliehUit,  das  Areuidllahe 
Bnt«egenkonaieB  der  Firma  Leepolfter  ft  8«btt  bemnr- 
zubel^en,  welche  niiiit  nur  iltitch  Hnßer^t  konelitr-  un.l  «-x^kir 
AuafUhmn^  des  7.tu:rst  lii'8chriel»t>Ht)ii  I'rJl7.i»iünsapiiar,ites  das 
tadellos«  Funktinni^reti  desselben  enniiclicfite,  scmdeiTi  nur 
liiebel  üb«rdi««  unverdrossen  behilflich  war,  über  alle  diirrti- 
/umachenden  Versuche  und  die  Behebung  Jeweilig  crkrtimit-r 
macel  mit  allen  la  Gebote  stabaoden  Mitteln  Unaaaambelfea. 


Monato-Cluoiilk  —  Oktober  190i. 

B  0  tr  i  (•  b  K  p  r  5  f  f  n  u  n  15  H  n  :  Anf  der  bisher  einer,.. 
leiMigen  Teilstrecke  Limberg  —  Maissnii  —  ^ig- 
mnndsherberg  der  Linie  Wien— Eger  wurde  nach  Jler- 
Stellung  des  zweiten  Geleise«  am  5.  Oktober  1903  der  doppel- 
geieisige  Verkehr  an^neaeanMII.  Die  Strecke  ist  dud  von 
\VIaa  biaSicauindaharbäy  nraleBlaialB.  DIaLokalbakn  Jldln 
— Bewenake — ^TarnaaTrardeam  lA-OktobsrlMS  demMImt- 

lichen  Verkehre  übergeben.  Au  demsclbon  T.ige  wurde  die 
mit  elektrischer  Krait  betriebene  Kleinbahn  Kaltem— 
Mendel  (H«adfllbaha)  dam  SffeBtllehaa  Verkehr«  «bar- 

geben. 

Wichtige  Projekte.  Im  Berichtsmonate  hatte  der 
EiseubakuiiBlBter  mit  de»  bajrerisdieo  MlaiaterpriaideotaB 
io  inbiAaK  Um  Znammatikenft,  bei  der  aach  Frafen  der 
aar  Zelt  ha  Verdergrand  des  lotcmsses  atehaadeD  bayrisch- 
Reterreiehlscben  Eisenbahnansehlflsse  besprochen 
vvnidüii.  Ala  allgemeinufe  Hüsullal  di«'ä-'r  Bc-preclmnc  darf 
in-in  das  fe^enseltige  £utgegenk<>niin«n  und  die  I  berein- 
stimmuiii;  /uiM-.hen  den  beiden  tiiaßgcbcndon  Ministem  in  der 
Ilanptaa' liL  unsehen.  In  Betracht  kommen  als  aktuell:  Die 
.\nschlUsse  mit  der  Bayerischen  Waldbahn 
Waldkirchen-HaidmOhle  nach  Thaaeet  in  BShmea, 
daaa  fierehtetraden — Drachenloeb  (dleee  beiden 
Lokalbahnen  sind  in  dnui  demnilchnt  im  b.iyrischen  T>andtace 
aar  Beratoitg  konuuenden    Lokalbobn-Gesetzeutwurf  varg«- 
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taii«r  PfrttDtea— Bevtt«,  woAr  teyrbclienatt« 

ein  Kredit  beniu  vorliegt  nnd  eTentnell  Gar  misch — 
MIttenvald — Scharnitz— Seefeld.  In  einem  SUaU- 
vertiai;  xwischen  ("»«terrpicli  uinl  Haycni  wenleii,  wie  weiter  ' 
verlantel,  schon  in  n&elister  /«Ii  ille  t'tsotseUungen  erfolgmi.  i 
Was  die  letxi^niinDten  beiden  Anaclilaßlinien  anbelangt,  to  | 
iat  noch  zn  erwUioen,  dafi  m  sieb  Mcb  an  die  efeetaelle 
Verbindonf  beMar  ia  eine  Linie  Bentte— LciauMi— Gitaen— 
OMniiA— lOttMiwel«— SmJU«  Ii«ii4elt,  die  elM  tarn.  TeU 
Uber  Iwyriiebe*  Oebfet  felwii  vOrdn  und  frUier  raoli  in  Tirol 
EiifxeieeTikoiiimün  fand,  »iiliri'iiil  gieli  ni'ni'rdings  in  Itiiislirnok 
eine  s'.irUc  (Tece.iiBtrömnnf;  (l.iijsgea  geltend  maclit,  GfRen- 
w  'lrtig  werden  in  N'iüiicriiBl.Hrrcicli  mi'lirdrc  T.ukaUjahriijrLijcktc 
eifriftt  ventiliert.  Ei  bandelt  »iih  aaüer  den  bereit«  vor 
Rinig«r  Zeit  namhaft  gemacltton  rrojekten  Qaanersdorf — 
llietelbeek,  Freilvnd— T&rnits,  Sl  Leoaberdt^ 
WieeelkiTf,  beil|^ieli  4er  du  Lead  die  Oaraatie  ftodu 
Votingtkapital  ttbernebmen  soll,  sowie  die  Einbeziebnng  der 
EoaEession  (Or  die  lyOkAlbabn  U a r i a z e  1 1 — QnUwerk  in 
die  Ix'kaniitlich  vom  Lande  ant,'eBtr>jbte  Konzession  für 
die  KisenbahnverbindanK  Kirchberg — Mariazell 
anch  noch  nm  die  äicberste  Hang  der  Lokalbahn 
Rekavrinkel — Heia  fei  d,  tlr  welche  bereite  ein  Detail- 
projekt vorliegt  and  In  bitntf  denn  du  Lead  gleichfalls 
die  Oaraatie  libr  dat  TeneigilHVltd  tbanMiMm  irtrde.  Über- 
dlee  «fad  TOB  niederMer.  LaadeaamaohnNa  der  Antrag  anf 
Erh'tinng  du«  fDi  die  iirojükfii'rt»  E  is  p  nb  ali  n  v  s  r  b !  n  d  ii  ii  t; 
Krems  Grein  in  einer  der  früheren  i:u8itii<aen  bewilligtoll 
l/HiidcjiboitraKPs  vnn  l  inei'  Kliilion  Kronen  Um  weitere  K  300.000 
gestellt  werden,  nm  die  linanzielle  SicherüeUnnc;  dieser  Bahn 
in  ermöglichen. 

Ben:  Die  Überteitnng  der  eff  eaea  Str  eeken  i 
bat  dea  aeaea  Alpeabaknen  In  d«a  Stadinia  der 
BanansfBhrang    nühert  sich    rasch    ihrem  Abschlnsse. 
Nachdem  vor  kurzem  der  Han  der  Streck«  Prva^ina— Triest 
vercebeii   worden   ist,    findet  p"jj:einv:4i  tit;    liie    imlitisrlu«  He- 
d<^s  D«:t»iliirojfc'ktu«  der  Teilstrecke  Viltacli  -liosen- 
bartital,  einer  Zweiglinie  der  Karawankon-Bahii,  statt.  Nach 
di«««r  Antahandlang  wird  an   die   Ansarbeitnng   des  Ver-  > 
SehaagBoperatea  geschritten  werden.  Von  den  EntsehlieBnngen  | 
der  nNtladicen  Stalle  wird  ae  daaa  abbtaieai  eb  der  Bae 
aeÄ  ca  lade  dieiea  eder  «n  BckIbb  daa  aMehaten  JahrM  aar 
Vai^bllDf  gcltti^ffon  wird.   Nach  erfolgter  Vergebung  dieeer 
Strecke  wird  von  der.  crt'fnen  Streckisu   nur  nucb  die  SUd-  ■ 
rampo  der  Tanem-Hahn  Mallnit^  — Spittal  der  liatiausfiilinin» 
harren.  Das  gener«2lo  Projekt  dieser  Linie  liegt  bereits  der 
Eitenbahnbau-Direktion  vor   nnd  die  Trassenrevisioa  dirfte 
noch  im  Laafe  diesee  Jehrea  an  gewärtigen  sein. 

Der  Aosban  dea  Reiekenberger  Bahnhofes  ', 
ist  in  dm  von  uns  in  der  vorhergebenden  Mon&tsohionik 
angekQndigteu  Verbnndlnngen,  die  zwisdien  Delegierten  den 
nsterreichisehen  Eisenbabnministeiinms  und  der  sSclisisdien 
Kegiemng  in  Dreiiden  geftihrt  worden,  gesichert  worden.  Die 
•IbslunaclM  StaalsRiaeobahnverwaltung  beabsichtigt  die  Zitlan  — 
Beleheaboffn  Baha,  derea  Aktien  ate  grDfltenteila  beiitst,  in 
ihr  Bigeatma  an  nberaehnian.  Dar  Betrieb  der  ftkha  iat  achon 
seit  langem  von  der  sächsischen  Sfa:ii!>t  isrn!:'aluiver\<,altnp;r 
geführt  Worden,  i^nr  Begolung  der  liiebei  in  lle!r;iclit  kein- 
liicndt'I)  Klagen,  welrlie  üich  auf  die  Knti/.eHüion,  die  S^eiiev-  I 
1ei«tnng  und  di<.:  Gebdiiren  bezittben,  »iud  Vertreter  der  unter- 
reichUchen  Regiemtig  nach  Dresden  entsendet  worden.  Die 
Terhandloagen  sind,  wie  verlMteti  nnamehr  sua  AbscUnue 
gelangt,  Und  die  VeNiBbiinogen  «nrdaa  barelta  «atettaiehnat. 
Sie  betrefea  nnter  mderan  aaah  die  bisher  kontroverse  Frage 
Uber  das  AiumaB,  fn  welchem  die  Zittae — Kcichenberger  Bahn, 
be/.w.  die  sXchsUcbe  Staatsbabnverwaltun zu  den  Knsien  il-s 
Reichenbergar  Bahnhofes  beisatragen  hat.  Es  wnrde  ein  Über-  | 


«Mkeanen  entlelt,  wenaak  die  aftdtalaehe  Begiernng  aar  Ana* 

tlilining  des  Projektes,  das  einen  Gesaiiitanfwand  von  fOnt 
Millionen  Kronen  erfordern  dürfte,  eine  Summe  von  mnd  einer 
Millinn  beitrugt.  Im  übrigen  werden  die  Kenten  des  Tnibaties 
des  R«i«;lieni>erger  Bahnhofes  iii  der  Uuiiptsüciits  von  der  .SUd- 
norddeatschen  Verbindnogsbahn  gedeckt.  Überdies  hat  bereits 
ft-Oher  die  Auaaig— Teplitzer  Bahn  als  EigenUimaria  der  Nord« 
böhmischen  Tnnavenaibahn  eine  Beitragilelatang  angeaagt. 
S*  daa  Prt^ekt  für  die  Erweiteranff  daa  BahaheCn  ecken  tu»f 
ataht  and  die  Kapitaltheaehainnig  nunmehr  geekhert  iet,  knaa 
die  Frage  der  Ansgestaltnng  des  R^ichpiilfrg-er  Babnl)uf<>s,  db> 
lange  Zeit  bindnrch  die  Interessenten  lelihaft  hesrhUftiirt  hat, 
nunniebr  als  definitiv  gebist  iinKi  scbrn  w  erden.  Die  ErweiterunKü- 
bauteu  nni  schon  in  der  vergangenen  Haison  begonnen  worden 
nnd  ihre  DurchfAhrnng  wird  Jetzt  intensiv  betrieben  «ad  Mlf- 
lichst  bald  znm  Abschlnsse  gebracht  werden. 

Die  Nordweatbabn  hat,  wie  von  ans  schon  mit- 
geteilt wurde,  der  b.'n^ierung  ein  1?  ,111  p  r  {i  g  r  am  in  wngen  der 
Leguug  däü  weiten  Geleises  öbarreickt.  Diases  Büu- 
Programm  bildet  Jetzt  den  Gegenstand  eingehender  Stadien 
der  Befienng,  aaneatUch  ia  der  Bichtong,  ob  nicht  ia  der 
zeitlickea  BaÜiaidUge  der  Benarbeitea  die  eiae  eder  andere 
.Ändernng  etatrataa  aelL.  Wie  der  Oesallsehaft  in  deai  anfhvgi 
September  an  de  gerifihteten  Brlaiee  mitgetent  «nrde,  tot  da* 
zweite  Gcleisu  zuerst  anf  dor  Strecke  "Wien  -Stockerau  zn 
legen.  Die  Vorbpreltangen  dir  diesen  Bau  »lud  dadurch  wesent- 
ÜL'b  KL-rurdert  wurden,  dail  der  ehemalige  Nordweatbahndamm 
darch  die  Donaarogulienin^»- Kommission  versUrkt  und  erweitert 
MTQrde,  damit  er  als  Ilochwasaerdamm  dienen  könne.  Die 
DonaBregalieniBg»>KoaiBiiaaioa  liet  mit  der  Nerdweetbaha  eia 
ÜbereltfkoiMiien  geacUaaaan»  dnfl  die  Baku  alaaa  Teil  der 
Koston  trage,  falls  die  Verbreiterung  filr  die  Zwecke  de« 
zweiten  Geleises  benHtzt  wird.  Die  Erdbaoarbeiten  anf  der 
Strecke  Lang-Enzersdorf — Stoekeran  sind  durch  die  r>i)n,iii- 
regnliernngs-Kommission  vollstftndig  aasgefUhrt,  so  datt  nur 
noch  die  Geleise  zn  legen  sind.  Die  Kosten  bel;iuien  sich  anf 
zirka  K  600.UQ0  bis  K  800.000,  von  deoeo  auf  die  Nord- 
weatbahn  etwa  K  200.000  entfallen  dOrttea.  Die  Begierung 
wird  Back  ecfblgter  PMUltag  daa  BaapNgnauws  auch  das 
t^erelakoBBien  der  NerdweaÖalni  arit  dar  Denaaregnliernngs- 
KfHiitiiission  zn  penelimigen  haben. 

Ibur  diu  Vorarbeiten  zur  D  n  r  c  Ii  t  ü  b  r  n  11  g  d  c  r 
Kanal  banten  verlautet,  daii  die  Vtrpüicbtiinff  der  Krön- 
lAuder  zur  Beitragsleislnng  iu  eine  rechtlich  bindende  Form 
gebracht  werden  soll.  Was  die  technischen  Vorbereitoagan 
anlangt,  ea  iat  die  Bntaeheidang  tber  die  Traaae  dea  Dow»— 
Oder-lbialaa  vaa  Wien  bia  Frenn  neck  lieiit  arMgt;  ea 
werden  aber  jetxt  aelteB  die  Vorarbeiten  fOr  die  Deta]1pnt|akte 
gemacht.  Der  Ben  der  ersten  Strecken  des  Donau— Oder- 
Kanalus  wird  gleichzeitig;  in  Niederüsterreicli  und  in  Mttbron 
iii  AogniT  genommen  werden.  Die  Entscheidang  äber  die 
Anlage  de«  OlmQtzcr-  und  Krakaner-Hafens  wird  vorl&uüg 
zarückgestellL  Die  Stedt  nnd  die  Handelskammer  Krakan 
liaben  gegea  den  Plan,  betreffend  die  Anlage  des  Hafens,  Ein- 
wendangen  gemacht,  die  naoeatliok  daküvJagen,  daA  die 
'Üheraehwemmnngi-gefahr  erhSht  werden  künnte.  Aneh  in 
Gali/ien  wird  im  dalire  10i'i4  mit  den  Kanalbantpii  hngoniien 
wcrduii  können  ui  d  liiebei  die  Süctkti  von  Satur  hin  l'_Vl:ll^^^ice 
Zaerst    in    .Anf^ntl  (lennminen  werden.    Der  Hau  de»  Itonan  — 

Odor-Eanai»  uird  in  Ni«der8atorreicb  voraufrsicbtlich  bei  Lang> 
Enzersdorf  begonnen  werden. 

Betrieb:  Die  Verwaltnag  des  .Öaterreichiachea 
Lleyd*  hat  daa  Itlnerir  in  den  Balatioaeo,  welche 

Ober  den  Saezkanat  hinauareichen,  (Br  daa  Jakr  1904 
b«reiu  entworfen  and  in  den  nUehsten  Weekea  werden  die 

Verhandlangen  zwischen  der  Gesellscliaft  und  d^r  Regiernng 
wegen  seiner  eudgiltigea  Feetstellnng  stattfinden,  deren  Fiuali- 


Digitized  by  Google 


-  876 


fiiftieni;  /ii  einem  suldion  Zeitpunkte  erfol^n  soll,  ilai<  mir  | 
Bncksicbt  »of  da»  nodanii  mc\t  mit  d«r  nnipu-i«cbeD  Regierung 
SU  pflegende  Einvernehmen  vaA  die  VMtgMcliene  vlerzebn- 
tlgig«  PolbUkatioMftitt  «U*  MM»  fWirpUM  tattHohUeli  mit 
dem  1.  Jtantr  in  OeHnns  tretw  klhitt«».  Dm  für  1904  fot- 
/iistellpridf  TtincrSr  itmfaßi  die  Falirteii  luich-Indo-Ciiioa,  be««r. 
,);i[mu,  nach  iVisieii  und  nach  0»f-Afrik;i.  Was  die  Fahrten 
nach  Pernipii  aiiln'lutiK-t,  \\i>hin  der  Lh^yi  in  diesem  J»lire 
drei  Veraucbsfalirteu  unteriioniiDen  bat,  i>u  wird  wobl  bei  der  • 
VcnblternaK  de«  Falirplanea  fUr  das  nilcbate  Jabr  zn  berUcic- 
■leibticai  Min,  dafi  diMe  Fahrtea  Wahw  k*in  ffautlgM 
Eiiciteit  HafMftM.  Di«  FUntM  iMh  Ot»FAMU  Mltseeiid, 
ist  der  Wonach  der  lotorenentM  Mf  die  SIdierunK  monat- 
licher Ausfahrten  —  also  19  Falirten  im  Jikre  —  gerichtet. 
Hiebci  ist  /\i  berflcitsichtigeii,  daß  der  PaasapÜTviTkchr  iiln  i 
Triptt  iiach  Ost-AfWlca  vielversprechende  Syriii.'."me  einer  Ent- 
s\ ick langefttliigkeit  bietet,  whs  si.  lj  daran»  ergibt,  J:i|j  beis|ne!s- 
weise  bei  einer  der  letzten  Aiiüt'alirten  Ton  l'riest  nacli  Oit- 
Afrika  anf  den  betreffenden  Lloyd-Daropfw  160  Answanderer 
b«|8irdeirt  worden  nnd  daB  Muk  mit  B&ekaieht  mf  die  Kenum- 
fSiiigkeit  das  OitafMkaiiteken  MwatstaUctwi  dar  E^poit  einer 
^r"iC'.'rcn  AuBhl  Ten  Aitikein  daktn  InriMitaade  CluHwea 
besitzt. 

Der  Httidininiitar  kat  am  17.  Okiober  d.  J.  die  Ein- 
flkmif  daa  iieeeii  Betriekaregleaeata  fttr  den 
Lloyd  aaraerdeel  und  der  an  I.  Dasaitber  In  Kraft  tretnd« 

Levantetarif  (siehe  „Taiifarisches")  wird  scliou  il.is  vcrb.sRorte 
Onnnogsement  enthalten.  Das  neue  Betrlrlü^rt- glBtoent  uu^dtreibt 
klar  die  Rechte  nnd  i'ilirhten  der  lietrHi  hter  wie  der  Schiffer. 
Unser  Seefracbtn»ctit  ist  mangelhaft  nnd  veraltet  and  kann 
nnr  im  gemeinsamen  Einvernelimen  zwisclien  Osterreich  nnd 
Ungarn  gaindert  werden.  Da  fBr  dieae  JKaforn  die  Oiapoiitionea  , 
weder  in  Uagara  aeeh  Mar  gagelMD  ilad,  «lelit  elit  enMiMrtar, 
im  Batriabareglemeat  fnSender  Frachtvertrag  den  Uaagal  «teet 
modernen  Seefrachtreehtes.  iKis  ürtriebsreglenent  nmIkOt  alle 
iii^stiiiiimiiigcii  bezüglich  des  üBlerverkehrcs,  welche  In  dem 
iiericlite  des  Indnitrierates  vurgeschiagtjn  wurdf^n  und  llir  welche 
nach  langen  Verhandlongen  die  Zustimmung  des  Ll^vd 
gewonnen  wnrde.  Wir  bebaltea  ana  eine  eingebende  Uar- 
atallnng  diaaea  seaen  Saafeaditraetitaa  flr  einen  Maflllirlieban 
Artikel  vor 

Wie  allgemein  bekaonti  ist  die  A  n s n U t z un g  der 
Personenwagen  anf  denStaatsbahnen  —  gegenüber 
den  Pfivatbabnen  —  eine  ao  nagenilgende,  dafi  die  Staats- 
elaanbakn-VerwaltaBg  sitdi  Im  btetaai«  der  Varbenanng  der 
wenig  hefricdlgandm  AmuadalkMi  BetriakaaifiibBlBBe  gaaWigt 
gesehen  hat,  AbUlfe  M  ackaffen.  Zn  dieaew  Zweeke  «orda 
versuchsweise  (Ur  die  dicsjAbrIge  Winterfahr<^rdnung,  also  fUr  ' 
die  Zeit  des  »chwildislen  Verkehres,  eine  Keduktlon  der  Zahl  , 
■li-r  I'-Tsnni-iiua^'fii   in   riir/.elucn  ZBgen  nnd  il<'kifi'..n.  ii  vor-  [ 
gemtnim«n.   Parallel   mit   dieser  Maßnahme  wnvdti  aurli  eine 
Verinmdernng  des  Zugsbegleiiangs-Porsonnles,   «.hbc  j-loch  ; 
a«aa«lili<>fiUoh  auf  die  aar  Bedienuig  dar  eiuseluea  Wagen 
baatimmlBn  EoodaklanTe  baaehrMakt  bleibt,  aohla  mit  Ana> 
acdiluO  der  GepUckskondnlttenre  and  .imbnlanten  Wagenwllrter, 
vorgenommen.  Eine  »uiche  Verminderung  erschien  in  bniriobs-  I 
i«.;:Iininrh«'r  Be/iebiing  umso  nnhedenkliclier,    hIs  die  viiil  ,i;i-  ' 
denen  autoniatiiichen  bremscinrichtnngen  dicbe  M»iiuuUiuu  uutii  I 
bei  «rüßarer  Wagnnanzahl   recliife rii^cn.    Der  infnlce  dieser  j 
versuchsweisen  Neabeaetsong  sU  h  urgebenda  l'eraonalllbanciinß  ! 
bleibt  dem  Dienata  erlialtan  aud  wird  in  Bedarbfalle  s«r 
EigKnuDg  der  trarninderten  Partien  lierangengen.  Dienstes- 
eniiaianngen  babaa  aas  diesem  Anlasae  nicht  iti»iic;Hfutid(!ii. 

Betr  iebaei  II  n  11  h  in  K  n  :  N'.'U'li  dt-n  v<irliliiHg«n  Aiim- 
welieo  Btelhn  aich  die  Betriebaeinnahaiea  der 
grüDeran    öatarralekla«lien    PrtTatbahnan.  in 


Uonate  Oktuliei  i'.'Hit  im  Vargjaleke  in  den  gtelcbai  Mnnatr 
dps  Vorjahres,  wie  folgt: 


Okiober 
IMS 

Uktobar 
190« 

Kronen 

Ansxi)(  '  Ti-plitzrr  EinenlNihD  

BöbmUclie  >"Mrdb»hii  

Bnachtiltrader  Eisetibthu  Lii.  A  .   ,   .  . 

.  B  .  .   .  . 

Kaiser  Fwd{aaada>NerdbabB  

(Mmr.  Nerdwaatlaba;  garant.  Netz    .  . 

bgiaa-'Nets  .  . 
Slidnorddeatscb«  Verbiadmgababl  .  .  . 
•HttdbahiiOeaaOacbart  

1,475  04» 

1,113.790 
»2H.44;i 

1.440  4«7 
,  6,186  -HM 
1  2,1184. 71V» 

I,7«8  0«4 
1  XMU.443 
Ll0,336w406 

-f-  a5.773 

-  1.87a 
-1-  a.WM» 

i  4.600 
f  «».34» 

-  79.3»  4 

-  I7!*-.'.RT 

-  ^'.'Ao.l 
4-  64.MU 

Die  Ziffern  ^iml  im  cr"ßi  n  luid  cunzen  he'ri.'iiigend. 
No«k  befriedigender  sind  die  Kichtigatellungen  anf  vrrund  der 
deflnlliVM  Bochungen  ;  so  ergibt  z.  ß.  bei  der  Südbahn  die 
DiAerana  pro  Jaai  190.t  gegenKber  den  pabUaier«en  proviao- 
rfaeken  Ziffern  ein  Pftia  von  K  320.698  and  bei  der  Staata- 
Risenbabii'ti'jeellschafi  eio  sulchos  von  K  2Ö8.4T0. 

T  a  V  i  t  *  r  i  s  c  h  e  8 :  Da»  ,^chiedsgericht,  welches  über  die 
Kl:ii?'i  dar  K  aiser  Ferd  i  n  an  d  s  -  X  ü  r  d  h  L»  Ii  n  !;«-t,'en 
das  Eisenba hnministerinm  we^en  der  seiner- 
zeit verweigerten  Erhöhung  der  Gütertarife 
der  Geaellaefaafl  n  entaebeiden  berafao  lat,  kat  beide  Streit* 
teile  laeli  abfaaeUoaaaBamSdvIflaaweeliae]  m  einer  am  IS,  Ke> 
vemher  4.  J.  alitllldMdMi  TaAmdlnng  eingdadea. 

Im  Berlektimoiut  tat  aaf  den  Htaatsbakaen  eine  Ver» 
filgung  in  Kriift  sefreti  r,  wonach  ffir  den  Transport 
von  iio  b  y.  uc  ke  r  n  ri  t  r  r  bestimmten  Voraussetz- 
ungen eine  w  e  b  e  n  1 1  i  e  h  e  K  i  in  .1 1)  i  g  u  ii  g  der  Tarife 
eintritt.  Diese  Enuättiguug  le/ii-bt  tiich  auf  jene  ßohxucker- 
sendnngni!  welclier  TOB  «inir  :u)  den  Staatsbahnen  gelegenen 
ZnckerraiCnerle  Imiogni  werdaa,  Fttr  aoleha  Seadaagen  findet 
ab  1.  Oktober  die  Fraebtberaebnnng  aarOnnd  deaAnanabne- 
tarifes  9  C  im  Riickvergütnngswege  statt,  unter  der  Bedingung, 
diitt  binnen  einem  Jahr«  vom  Zeitpunkte  de«  beendeten  Eisen- 
bahntransportes durch  Beibringung  des  Fracbtbriefdnplikais 
nachgewiesen  wird,  daB  von  dem  betreffenden  Etablissement 
ein  '.)0*Vo  des  bezogenen  Uohzuckers  entsprechendes  Quant  um 
Rafflaadencker  nach  dam  Aaalanda  veiaeadet  «erden  laL  Der 
Aunabmatailf  9  C  eatavrialit  dar  Ktaaea  C  alnna  6*/o-  Infolge. 
deaaen  wM  aieb  der  Fntdrtaatz  z.  B.  für  eine  Entfernung 
von  200  ihn  von  K  91  anf  R  GH  por  Wsggou  ermÄßigcn, 
bei  einer  Entfernung  von  40(1  i.m  v.di  K  1  "i  1  .luf  K  108. 

Die  neuen  Tarife,  Teil  1  und  Teil  II,  Heft  I, 
flir  d«^n  direkten  ii  s  t  o  r  roi  r  fa  iüt:  Ii  e  rt  and  ungarl* 
achen  Levaateverkehr  Aber  Trieat  aad  Flame 
seevKrta  (nneh  Uafeaplltcen  der  Levante)  «Jnd 
fertiggestellt,  treten  mit  J.  Dezember  1903  in  Kraft  nnd 
werden  seit  20.  Oktober  d.  .T.  von  der  g^schättsftibrenden 
Verwaltung  sn  l'ai  leien  libu'e^ehf  ii.  iiii  l  zwar  in  einem  Buche 
uU  K^'i^t^i'fcic-biäi.lier  {..«vantctarif.  Der  neue  Tarif  trifft  für 
meiir  als  50  Ilafenplütze  der  Levante^  danuiter  ancli  für 
Alexandrien  nnd  Odeaaa  Vorsorge. 

Stent  man  FraebtaMn  dea  nanen  aaterrekhiaebeB  Le> 
vaatetarilba  Aber  Trieat  aeewkrta  nnd  daa  nenen  dentacben 
rievaatetarlfea  Aber  Hambniig  aaewlrti  eintHider  gegenüber,  s« 
ergibt  sieh,  din  FraehtÄntÄu   iiln  r  Trii  st   bei   L-Ieii  hijni 

ItHhudurcblani  InUiKer  sind,  als  die  FraeJil.s.iUe  Haiutarg. 
.Aber  nicht  nur  hei  gleichem  Bshudiirulilauf  ist  der  Tarif  über 
Trlest  widilfeiler  al«  jener  «her  Hamhiirp.  sondern  der  l*vanle- 
t.tiit'  sieht  auch  brzQglieli  der  dor  Nordkonkurreiu  gegenüber 
exponierten  indnetriereleben  Besirke  Nordböbmena  «attpracbead 
wiÄlfeilere  Taien  vor.  Ba  vardea  aoueh  iaZnkBiift  ancb  di« 
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Ml  dM  ollviaUalMii  Bitelwgrnxa  MthtflMi  hOatMm  am> 

Weg  fibw  Tri«»t  —  welcher  infolge  Jer  b«zll|flichen  Einrich- 
tungen der  Österreichischen  Biibnt^n  und  vermöge  der  UftnAfTeren 
.SchiffsnnsühlüBfic  gegeottber  der  Nordrou'.d,  nanipntli'-li  auch 
darch  TMche  Effelitaiening  der  Transport«  wesentliche  Vor- 
teile bietet  —  fast  oline  Ausnahme  sd  niedrigeren  FracbtaUxm 
bentttMD  kOimai,  alt  im  W«f  tbtr  BuiilNiiy.  0«k  (totar- 
wtUUa^n  BSipcttMUMi  irM,  wie  arUlrt  wM,  «in  TnV  an 
fit  Htnd  SBgobcn,  der  den  heimischen  Erzengnlasen  grgen- 
OW  den  dentadlen  Prorenienzen  bezüglich  der  Frachtkosten 
jenen  Vrmprnng  sichert,  zu  weMin  dar  w«Hntll«h  kHrsere 
Seeweg  Uber  Triest  berechtigt. 

Finanzielles:  Nacli  demBericbte  des  Landes- 
aaaaakMia«  tbar  d«a  fiaaaaiollaa  Stand  dar 
Lokalbahnaktlon  la  lTI»darSttarr«l«b  l«i  Jakre 
1902  hat  das  Lau d  bislier  im  ganzen  zwOlf  Lokalbahncu  durdi 
Obemahme  der  Reiijettra^Bj?araiit.iü  üicberirettellt.  Die  LUnge 
dieser  Bahnen  botiügt  -JtiO  4  Ai?)  Das  proJtlctiMrtii  Gcsamt- 
aolagekapiial  betragt  zirka  40  MiU.  K,  davon  hat  das  Land 
fttr  Nominale  29  087  Uill.  Prioritätsaktien  die  Garantie  über- 
nannan,  aii«  einor  Jahroagarastla  van  K  1,236.714.  Taa 
dlM  Balnaa  aM  Im  BaliM  üaFfelaoktanMhB,  dteNladar- 
MamielitaHAe  WaldTieitallwlia,  die  Balmen  Stam  Dersdorf— 
Aiental  and  Gftnierudorf— Gannersdorf,  znMmmen  174-4  <rm. 
Fiir  (n»>se  Bahnen  wurde  die  Gararuiu  bishr.r  (neit  lH!jy)  mit 
effektiv  K  169.488,  davon  6Ü.58K  im  Jahr«  1902,  in  An- 
spruch genommen.  Die  übrigun  Buhnen  a!nd  noch  im  Projelct- 
stadlnm,  tllu  Litite  Komenburg — Ernstbrann  ist  im  Bao,  flir 
die  Ralin  von  Eirchberg  an  der  Fielaeb  nach  Mariazell  nnd 
TCB  llaak  aaek  St.  Laoakard  ua  Font  aiad  die  aalettaDgea  ! 
anm  Ba«  im  Zage.  AnBerdam  kat  dar  Laadtag  ackt  Lokal-  j 
bahnen  durch  t'bernalinir!  vim  Stamisakden  zum  vollen  Neun-  ' 
werte  tiaanziell  zn  fl^rilcni  beBclit  osseu.  Dividende  entfiel  bis- 
lur  aiit  ke;i;c  (!4'i  iilj^rnuniiiipnrii  Aktien,  da  sie  alle  noch  die 
Staatagarantie  tUr  die  \>i'^iu(iuikg  der  rriorität«n  in  Anspruch 

Dan  gaUzlacken  Laadlage  ging  JBngat  ein  Barlalit 
daa  Laadeaanaaakaaaea  Bkar  den  Stand  dar  gal^ 
altakan  Lakalbahnaktion  za,  der  ein  Uaraa  Bild  der 
Brntrekaagen  snr  SchaiTung  eines  aaag«dehnten  Lokalbahn- 

iiflzBii   bietet,    nie  T.cikalhal)nnkrii)ii    des  Landes   stllUl  sicli 
aal  den   mit    einer  jührliclum  Dotatioti    vmi  K  TftO.ÜOO  be-  i 
dachten  L.'indeseipenti.'ilnifunds.  Nacli  dem  iletaillierlen  Bedarf 
der  n!!ti^en  Luidt>»b«iträgä  bezifTert  sich  die  Jahreabelaatang 
LiiiideHeiaenbahnfonds  mit  rund  K  963.000.    Ow  Stand 
daa   LaadtaaiaaBbahnfonda   wird  per  Bade  Jali  190S  adt 
K  4,7S2.000  aatgewiesen,  tob  veldiar  Snana«  dar  Betrag 
von  K  4,.Tf;2.n00   als  niubil  bs-j-.elrbiipf  wird.    Dieser  Betiag 
stammt,  in  eritter  Linie  ans  den  seit,  einer  KeiUti  vuu  Jaliren 
anfjetammelteii  Er»purni9Hi>ri  der  T..8ndeBd()t«tiunen.    Ans  dere- 
selben   sollen  nun  nach   der  Abeicht  des  Landesauaschusses 
bedeckt  midaa;  die  Kenten  der  Verlängerung  der  Lokalbahn  j 
PUa— Jawetmo  nach  Javonoio— Stadt  per  K  370.000,  die  j 
LaadaHnkT«BtioB  fkr      Lokanuüm  Lankarg— Podkajce  per  1 
K  1,600.000  nnd  der  Best  der  Landessnbveution  fBr  die  j 
Lokalbahn  JanA«  —  Jawor6w  per  K  lOO.OOO.       bleiben  daher 
corh  K  2,392.000  verfügbar    W^mi   mau   die  Zinsen  dieses 
Bistiaj(es,  welche  mit  niindestons  K  70.000  zu  veranschlitgcu  | 
sind,  zu  der  Jabresdotation  das  Ijaodeseisenbahnfonds  hlnzn-  i 
rechnet,  so  stehen  dem  Landesaossdiasse  insgeaaut  K  8S0.000  I 
Jllirlich  als  Bedecirnng  für  Zwecke  der  Lokalbahnflitdemag  I 
anr  Oiapoiitlon.  Hien  kommen  aber  weher  noch  als  wich- 
tigatePoat  die  Elrtriigniasa  der  garantlartea  Bahnen,  und  dieee 
EitragnisRi!  bildeii  ein  Sehr  erfrenliches  Moment  in  dem  Ent- 
wicklungs.gaQge   der  galizischen  Lokalbahnen.    Da^  (tesamt' 
ertrilgiiiH   der  Vom  Lande  ijar.iiil i.Tten  Lokalbahnen  beziffert 
sich  auf  K  444.000,  wobei  allerdIngB  zu  berttcksichUgen  iat, 


daB  bei  der  Lukalbahn  Chabüwka—Zakopane  das  BrtrUgnis  die 
Garantie  bereits  äbeieeb ritten  hat  ntid  dal)  der  die  Garantie  fiber- 
st«igende  llbeiscbuß  per  zirka  K  4.7.000  nicht  mehr  dem 
garantierenden  Lande  /ugnte  kommt,  soudern  an  die  Prioritilts- 
AktioDBre  7a\t  Vertetlaog  gelangt  Aach  mit  Berücksichtigung 
dieaer  Post  bleiben  aber  noch  read  K  400.000  zugnnstan  des 
Laada»  aaa  den  £rl>igBiasa  vadlglMur.  In  aUgmaainan  IM 
bei  den  von  Lande  gaiaatlartan  Lokalbalin«n  daa  Veiktltata 
des  ErtrftgtiissBB  /nr  narantie  ein  fitr  da«  Land  rw:hf  gtin- 
stiges.  Der  dem  Lande  zur  Verf.igiuig  siebcade  Jaliresbelrag 
beziiTert  sich  auf  K  1,220  nOO.  lütit  man  diesem  die  spezifi- 
zierte Jaltresbelastang  ans  dem  Titel  der  Lokalbahnaktien  per 
K  962.000  entgegen,  so  reenitiart  «In  dem  Lande  noch  ver- 
fllgbar  bialbcndar  Jakraabatrar  w  nntd  K  S&8.000>  dar  die 
Ormdlaga  weftorar,  «if  die  Angatlaltang  daa  Lokalbaibn* 
wpüvnit  bezägHehea  BaaeUlaae  des  Lande«  bildet.  Als  naaa 
Matiuprojekte,  die  bei  Verwendung  dieees  Betrage«  zanickst 
in  Retrftcbt  kommen,  sind  die  selion  im  Jahre  1901  veni 
Landtage  beschl^ts.Heneii  Lokalbahnen  Tarnöw- — Szr.7.0f!a,  liorvH- 
law — Stebnik,  Sandec  yzczawniea,  Tarnopcd^ — Zbarai  nnd 
l'odgörzo— Lnbieh  zu  nennen,  von  denen  (Gr  die  drei  erat- 
gaaaaattn  bekanntlich  die  LandesgaraatÜa  ki  Aussicht  gn- 
nonmen  iat,  wibrtnd  fir  die  awd  latatceaanataaLokafliabian 
Landeabeinllge  kewilttgt  wnrdan. 

Juristisches;  Am  '2.  Oktober  d.  J.  svurde 
vom  Verwaituiigsgerichtsitofe  Ober  die  von  der 
Buscht  i ehrad  er  Eisenbahn  gegen  eine  Ver- 
fdgnng  dea  Eiaenbakanlaiatarlana  arkebaaa 
Baaekwarda  aina  Bataebaidaaf  gaftllt,  dla  fttr 
die  Abgranannc  daa  Unfaagaa  dar  Tarpfllak« 
tong  der  Etienbahnea  aar  Vernahne  von  In- 
veatitiiinen  niolit  ohne  gm  n  dsS  t  z1  i  c  Ii  e  Be- 
dentnng  Ut.  D«n  tiegenstand  der  Beeehwerde  bildete  ein 
der  Gesellichaft  vom  Eiseubahnministerinm  xiigegaii'^euer  .\\xi- 
triic  z'ir  Herstflllnng  Hnps  AnfnahmsgebSlndes  in  Dnter-GraiUw. 
Die  (iesi'ilscbaft  erlioti  gegen  dies«  Anordnung  onter  Hinweis 
aaf  den  Dmataad,  daA  ibr  aeineneit  die  Anflaaaaag  daa  Babn- 
kofi»  In  Omailta  IMgeatellt  worden  wnr,  die  Baaebwetda. 
Der  Vcrwaltnngsgerichtshof  hob  wohl  die  VerfSgung  dea 
Eisenbabnministerinnut  anf,  tat  dies  jedoch  lediglich  in  der 
Krwiiguiig.  daß  das  Eisenbalmniinisterinm  nach  der  An^ielit 
dts»  VervvaliimgBgericbtehofe«  entweder  die  Anflassuug  dtis 
Bahnhofe«  oder,  falls  er  belassen  werden  sollte,  dessen  Aus- 
gestaltung entsprechend  den  gesteigerten  VerkebralMdttrftoiaaen 
bttte  anordnen  sollen.  Hiebei  liat  sieb  aber  der  Varwaltnnga» 
garicklibaf  in  Staue  dar  Anaflhrungen  des  Vertrat«  daa 
BMUkabanfnlatarlttna  Mar  Aa  Verpflichtung  der  Bbankaknm 

y.ar  Vornahme  von  Investitionen,  bezw.  den  Umfang  dieser 
Verptlichtung  ausgesprochen.  In  der  hher  die  Beschwerd«  dur 
liu«clitieliiader  Eisenbahn  etatt^etundenen  Verhandlung  kenn- 
zeiciinete  der  Regiemngis  Vertreter  seine  Ansiclit  ttber  die  In- 
vestlUonsfrage  unter  Hinweis  auf  die  irrige  AnfTassnug,  die 
die  Begrlindnng  dea  Verwaltungageriehtakofea  an  der  bekaaatan 
Kntaebaldnig  Ibar  dla  Varpdiebtnng  darMair.  Nardweatbabn 
zur  Legung  des  zweit«o  Geleises  gefunden  hat,  dabin,  daß 
der  RegieruDg  das  Kecht  zustehe,  eine  Eisenbahn  auch  znr 
Erweiterung  vmü  Ani.igeu,  die  ursprünglich  den  damaligen 
BedQrhiiasen  dos  Voricehres  in  Bezug  auf  die  Sluherbeit, 
RegelmAßigkeit  nnd  Ordnung  der  Verkebrsentwicklung  ent- 
sprochen battaa,  dann  an  varkaltaB,  wenn  dieae  Anlagen  den 
Anfbrdanngn  dar  Siehatbait,  Begelnifilgkeit  nnd  Ordnung 
daa  Voikabiaa  satA  Maßgabe  dar  dmaitigan  erweiterten  Be> 
dflrfni«««  »lebt  uekr  genügen 

Verstaatlichung':;  Im  mährischen  Landtagi»  wurde 
ani  I  I.  Okt.ober  d.  J.  ein  Dringlichkeitsantrag,  hetretTend 
die  \  e  r  s  t  Li  a  1 1  i  e  b  u  u  g  Jer  Kaiser  Fordin  and  b- 
Nordbabn  am  I.  janner  1904,  beraten.  Uiabei  wurden 
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teilt  wlrl»cb»niitln'  und  nationale  Motivo  fiir  iij4'  Vpictaai- 
Ueiuuig,  teil«  flouzielle  and  national«  Beweggründe  gegen 
4i«  VentaalUeluiiif  in  Treflen  geführt.  BehüftgUch  Wirde  die 
Dtii«UBhkatt  dee  AatMfee  ehgeletot. 

AliireBe'B*"-  auf  Satte  dar  Staatabeflleoetetui, 
10  besteht  ancti  im  Kr(«Ut>  id»  PfTt.nna\B  der  Staataelienbahn- 
verwaltnng  seil  geraumer  Zt-it  eine  Bewegiuig,  welche  anf 
eine  AfiÄnderiini;  <i«r  geltenden  Versorgungs- 
nurmen  iu  dem  SiDiie  abzielt,  da6  in  die  Grand- 
läge  der  Pension»-  an  d  Pr  o  v  i  si  ons-Bein  es  sang 
niekt.nar  der  jeirailigfl  Gehalt,  eoBdern  «eeli 
ein  Teil  dee  QaertlerKeldee  eiBbeiegen  werde, 
Den  dieafalls  geKoBerten  WfinRcbeo  entqtrediaad,  Ut  die 
Staataeiaenbahnverwaltaag  der  gedachten  Frage  nlUiergetreten ; 
aie  hat  im  EinvorncLraen  mit  den  anderen  7.ustAndigen  Zentral- 
«teilen  Stndjpn  dariibpr  piiipeltiileL,  ub  and  unter  welchen  Be- 
diiit;uncen  ein«  Verbeftsening  der  VerKorgiingsnonnen  in  der 
obigen  Bichtoog  flnuxieU  dorchftthrbar  w&re.  Die  einiehUlgigan 
■rhebugee  aind  mW  Ueb«  eeeh  aklit  nua  AbetUeaae 
Rdangt. 

Bei  der  biBberigen  Tatigiceit  des  niederSsterr. 
Laudeselsenbahnrates  hat  aicli  ergeben,  daß  die 
grudaStslicbeD  Beatimmangen  ttber  die  Einrichtnng  dieeer 
,Xltp«raehaft  an  H Angeln  leiden,  deren  Abhilfe  wttnaehenawert 
enehelBt  Der  LeedeaeeiecheB  bat  daeuedi  im  eiedertaleir. 
Undtefe  Vm^Hlge.  betnOi  AblideniDg  dee  Otfubnlieie- 
eMato  des  Elaenbaliintaa  atatottai.  Die  AblBidanHigaT«r> 
aeUlge  bewogen  ridl  In  dar  MAtnng,  daB  dar  Laadeeaia- 
scbnß,  da  er  die  parlanentartBclie  Veraiitwortang  fOr  das 
gesamte  Eiseebabnweeen  ^'egenaber  dem  Landtag  trftgt,  für 
sich  die  Mügliclikeit  in  Anspruch  nimmt,  di«  FSUp  zu  be- 
stimmen, in  d«nou  er  den  Eisenbahnrat  and  den  Beirat  znr 
Miihlltn  hprangeusieben  wtt&fMiht  nnd  dleaar  WU»  zur  Fassnog 
aeiuer  BaaeUSaaB  and  daiaa  TarttetUf  vav  den  Laidttg 
badavt  In  OrgauliedonBMat  «Ivd  die  SwMadigbeH  dee 
LandesauBschoBsea  sehBrfer  aar  Qeltong  gebracht  nnd  beatimmt, 
dafi  der  Landesauschofi  das  nlederOsterr.  Laadeaelaenbahnamt 


^  TT  R  O  N I K. 

Weibnnelitäbeschernngs  ■  und  I'erieiikolonien  - 
Verein  Ten  Bedlenateten  der  k.  k.  Ssterr.  Staalebahneu. 
Die  alUibrlicb  veo  diaeen  Venbie  Tereneudtele  WoUtitigkeiu- 
aeirde  fttdet  In  ditaan  Jehie  aa  lt.  DaMmber  la  den  8llen 
des  „Hotel  Contloenul"  (II.  Taboratrafie)  atatt.  Das  V<<r- 
gnflgnngskomitee,  an  dessen  Spitte  Frlnleln  Irma  von 
Wittek  und  Hürr  IiHlln.•^^•krt^ljlr  Adolf  Janisrh  stellen, 
bat  bereits  die  Voiarheiteo  für  dieses  emiueut  woLlUlli^o  Fest 
in  AngrliT  irenoiumcn;  die  Zusagen  hervorragender  Knust' 
krüAe  bftrgen  fGr  ein  volles  Gelingen  des  Abeada.  Der  Karten- 
Temricaitf  bag^t  In  den  atefaaten  Tagen  md  findet  anier 
ahdeNa  «Mb  In  Sakrelailata  daa  Clhib  VüeifalcbiRcher 
Etaeabalabeaatea  atatt,  «oaenwt  aueli  daa  ToUatlndiKe  Pro- 
gramm 7;ur  Einiiiclit  aufliegeLi  wird.  Es  bedarf  «  ihl  lieines 
be»oudvrt'u  Aiipells  au  unaero  Mitgliedschaft,  die  Süir6e  mög- 
lichst zahlreich  zn  besncben,  da  das  hervorragende  Konzert- 
programm  sowie  iuübesondere  der  hiimanit&re  Zweck  wohl  die 
besten  Anziehnngspunkte  bildeo.  I'ber  die  Tätigkeit  des 
Vereis«»  gibt  der  naebatdiende  Anneg  »na  dem  JabreabaricLte 
im  190S  Anikanft. 

\Veihna('htsb(><<ch('ruuf;H  -  und  Ferienkolonien  « 
Verein  von  Uedienateten  der  k.  k.  öflterr.  Staatabahaeii. 
Dem  nna  rorliegenden  Jaliroaboricbtit  für  da«  Jahr  t90Senl- 
ealnebiMia  wir  über  die  Tätigkeit  nnd  die  flnaazieUa'  Gebaraaf 
felgaade  Daten: 


Die  J.ilir<><<(;innatimcn  «ctzcn  sieb  BWaaimen'. 

1,  Ana  den  MitgUederbeitjtgea  per.   .   .  .  K     5.b9u  Tiu 

2.  Am  des  ZawMaaea  dar  k.  k.  Staatabahn- 
vimltaag  per  ,  9.000-- 

8.  Ana  dem  Bdtrage  dei  UatenlllnBgifcida 

der  Kraokenkaaaa  zn  den  Ferienkolonien  .  „      6*500' — - 

4.  Aoaden  Beitrügen  der  Lebenamittelmagasine.  ,      1.7S0  — 

5.  Ans  Samminngen  flr  die  Watbaaebiabe 

i       bescbeniog  per  ,    39.720  22 

j  6.  Ans  diveraen  Zinsen  per  ,  9.8S7-76 

7.  Ana  den  Jahre  1901  Terreehaet  .  .  .  »        17  64 
•lanwiMi  .  .  .ITS^lSm 
Hiean  HahnNft  dar  Wer^piere   .  ,  ,  .       •>  1 96-55 

Totale   .   .    .K  07.702-67 
üntet  BiaaneAanc  daa  ^t  Bade  I80> 

verbliabeaen  Seldoe  tob   64.518-68 

stand  dem  Terettteansscbnsae  ein  Betrag  ven  .  1t  132.816*90 
(gegen  K  121.K22°85  im  Vorjahre)  aar  Verf&gnng. 

Diese  Einnahmen  wurden  in  nachstehender  Weiae  ver- 
.  wendet: 

I         1.  Zar  Enicbtang  voa  Farieakokalaa.  Dia  KoalaB  dar 
Feriaakelealea,  in  mlcibea  smaBaMo  188  Kbider  Anfliabne 

fanden,  betrugen  K  14.407'91,  d.  i.  per  Kind  K  77-70. 
Außerdem  wurden  Kinder  in  Hellferienkolonien  and  Erxiehnngs- 
anstalten  entsendet,  deren  Kosten  sich  auf  K  321*4.16  beziffi-rtf-n. 

Für  die  DutarMagang  von  Kindern  In  Ferienkolonien 

worden  demnadi  Inageaamt   K  17.708*07 

veranagabt.  , 

2.  flr  WefbaaehtabeBchemagea,  walebe 
^^on  den  Lekalkevlteee  an  Silae  dw  ilaaelnen 
StaatBbäbndireUiaaen  ▼eranataltet  «ardon,  sind  „  40.337*15 
weransgabt  worden  und  nach  HinziurechDung 

verschiedener  Aasgaben  per   ,  3B4'90 

betrugen  die  Gesamtansgaben  K  58.424*18 

so  dafi  von  dem,  dem  Vereinaasaaeiiaa»«  aar  Verfiigaag  etebeadea, 
frabw  erwdmtea  Betiage  voa  K  188.818*80  aaeb  Abaag 
obiger  Ansgabepoflt  K  73.792  08  and  nacli  Blatvrechnnng 
des  GrSndongsfonds  per  K  2876  12  ein  Gesamtbetrag  von 
K  7(1  fi68  20  als  Vermögen  des  Vereines  Sbrig  bleibt,  we'  i  i 
betrag  teils  in  Wertpapieren,  teils  bei  der  Keaen  Wicuur 
Sparkasse  fruchtbringend  angelegt  ist. 

PeiMiMhati  d«r  württMifeaz^eben  Eiaenb»hm- 

wairen.  In  15  wfirttembargiaebaa  D-zngwagen  atad  neae^ 

dinge  In  im  R<ntt>ng!lngen  in  der  Nähe  der  Aborte  HanJ- 
feoerspritzen  derart  angebracht  worden,  daß  nie  bei  eni- 
stelionder  Feuersgefabr  notort  fiir  jedermann  zuganglich  sind. 
La)  jedoch  einen  usbefugteu  (jobrauch  zu  vartündern,  besw. 
bald  feststellen  an  kOnnen,  werden  die  Haadfoner^ipritzeB, 
l&bniiob  wie  die  Notbraniaa,  nater  FkaibeBTandilad  gebaltaa. 
Der  au  S^pittMi  etferdarlUhe  Orndk  wird  dadareh  enaagt, 
daß  in  das  zn  Feaerldaehzwecka»  dienende  Wasserqoantnm 
500  <7  doppelkohlensanrea  Natron  geschllttet  werden,  woan 
noch  im  Falle  der  Henützuiifr  dea  Apparate«  15f)  ;/  Schwefel- 
siliir«  lidmmeii,  die  in  eiusni  im  liehttlter  selbst  angebrachten 
tiiasfläschchen  auiTiewahrt  werden.  Bei  Tiennlznng  der  Spritze 
kann  snr  Vermeidung  zweckloaea  WasaerTerbnuuslia  der 
Wasserstrahl  durch  Zuhalten  dee  SeblaaduBaadataekaa  Jedai^ 
zeit  unterbreeben  werdea.  Daa  flr  die  HaadfeaMqKtüMi 
nötige  Fflllmateria)  wird  van  dar  Werkettttentnepekttoa  Oami- 
sl.idt  gclieftirt  und  auf  den  StÄtionen  Stuttgart  und  Ulm  In 
Vorrat  guliiUleu,  Auch  ist  auf  jeder  dieser  .Stationen  eine 
Spritze  zar  Auswechslung  bereitgeBtelU. 

IIb  BlaeHteliBtauel  awiaekMi  Suf  luid  od  Irlwad. 
la  VeraeWag  gebracht  ated  dtef  Uiien:  ehe  Bllrdllite  «ad 
thM  adtHwi^  beMe  durch  den  N'ordkanal,  sowie  eine  sttdliche 
dnnah  den  8t.  OeorgabanaL  Von  dieaen  Linien  wtirde  die 
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mittler«,  westUcli  von  Cailisle,  einfitn  wlchÜ|E:«n  EisanbahB- 
knotenpunkte  ScLolllauda,  ausgelienJe  und  direkt  nach  ReUast, 
dem  bedentenditen  indutrielleD  One  in  Irland,  filbrande  Linie 
als  nr  Uerstennog  am  fa^^pMtateu  erkannt  Sie  gebt  von  der 
BiMDbakuUtiwt  Straoraer  aoi  and  «ndei  in  BelfIM.  DI«  gau« 
Lliig«  tat  61  Hillen  (83  km),  von  watehw  84*K  irril«B(SS'S  km) 
Im  Tunnel  liegen,  darunter  25  Meilsn  (40  3  im)  nnter  Wasger 
and  25 '/\  Meilen  (400  Äm)  von  dum  IlaapUcliaclit  scliottisclier- 
•eita  bin  •11:1  K,vii|.t3::li;i;  ii"  auf  der  iriBcliBU  Seite.  Um  nino 
zweckmäßige  EiitwäBserutig  aicber  au  «tollen,  fäiU  die  Bahn 
von  der  Mitte  ans  gegen  die  KDaten  in  Nelgangen  von  1 : 528. 
Di«  EntwSawnwcikMill*  flUtraa  ro«  Fk0«  dv  ganalgtaii  Dfer 
bsidaraalta  sn  dm  SehUbtu,  wv  iH»  PnupatatlaiMB  nur  Fait- 
schaffuig  det  im  Tunnel  aieh  sammelnden  Wassers  am  errichten 
aind.  Das  Wasser  soll  dorch  elektrisch  betriebene  Pampen 
gehoben  werden.  Nach  den  Erfahrnngtui  boiin  Bau  des  Hont 
Cenis-Tonnels,  des  St.  Gotthard-  und  des  Arlberg-Tiutiipl!) 
wHrde  der  Bau  einen  Zeitraom  von  etwa  200  Millionen 
Mark  in  Ansprach  nehmen.  Dem  Plan  soll  der  Ministerprttident 
Balfimr  woblwoUcad  gageotiber  stehen;  ea  Ist  daher  bei  der 
Bwlantnng  dna  Flaaaa  illr  tat  Yatkalir  swisohea  Infftaad  und 
Irland  «MmaliaMD,  d*0  «r  Mhar  oder  spftter  amf  Kaatw  de« 
Steaitai  nur  AvtAhniD«  gebracht  werden  wird.  (D.  Verk.-Z.) 

Ha  MMr  B«iMiM«f  ftr  Einaabnhavafui.  Wie 
wir  ainar  Mtttelhing  daa  Puantaamltaa  J.  Fiaahar  in  Wien 

eatnehmeo,  haben  einzelne  Bahnen  in  Amerika  einen  neu- 
artigen Bodenbelag  fBr  ihre  Wagen  eingeflihrt,  der  nament- 
lich aneh  für  anserc  III.  Klasse  nicht  nnpnktiscli  w.'lre.  Sr 
b«Btflht  aas  einer  Uatte  aus  Korkstoppeln,  die  in  ßleiclmr 
Grölie  und  Dicke  durch  ein  Weidengetieclit  oder  durch  Draht 
miteinander  verbanden  aind.  Der  Faß  robi  sehr  angenehm 
aaf  diesen  Matten  ud  die  Zwiachenrtlnme  awischen  den 
Btopialn  atad  graJI  gmag,  daatt  dla  VatanrainlgMtaa  awt- 
adinn  '  lanaalban  varaeliwbidaa.  Dia  Ihttao  kabaa  aoeh  den 
Walteren  Vorteil,  daß  sie  leicht  za  reinigen  sind. 

BatrlafeMirgataiaM  dar  SleiwiidMa  Staatseisan. 
tohaim  190».  Naak  dem  AtaddaaBa  ftr  dal  Jakr  I90S  be- 
tiaffen  die  ffinnabawa  II  199,463.897  ^agaa  daa  in  den 

Staatshanshaluetat   fir  1909—1903    «rfngeatalltaa  Betrag 

M  2,662.703  weniger)  and  die  Ausgaben  M  93,7r,.S.:j66 
(Reßcn  dtn  Ktat  M  8,01R.r)fi4  weniger).  Hiernach  wurde  ein 
rberschnß  erzielt  von  IS  35,C0lt.9^1  (fjagün  den  Etat 
M  5,3.55.861  mehr).  Von  den  Mindereinnahmen  gegen  den 
Eutsvoranschlag  entfallen  a.  a. :  M  57.317  auf  den  Personen- 
and  Oafüilsfarkalir,  H  788.881  anf  daa  QMarverlcalir, 
¥  1,00S.02S  aaf  Ef analinaa  Ahr  Übartaaanaf  tvb  Bafeaaalaffaa 
und  fQr  Leiatangen  zu  Gunsten  Dritter.  Die  Aasgaben  blieben 
in  alkn  wesentlichen  Kapiteln  liinter  dem  Etatsanschlage  zn- 
rilck.  Ein  VL-rgleich  mit  dem  Ergebnisse  des  Vorjahres  ergibt 
folgendes  Bild:  Die  Einnahmen  waren  btiher  ans  den  Fersoneu- 
verkeltream  M663.764,ans  demQfitenrerkekrenDUl,352.di6. 
dasafan  aiadrlfar  u  M  il,0d3-309  fIr  Obarlaaaug  ?oa  Bahn- 
anlasan  and  für  LaWoiaD  «a  Onaalaii  DritlH.  MS,818.»4 
fOr  Ertrüge  aas  Vertadanagan,  im  canaan  aialrltar  am 
M  2,610.641.  Dagegen  waren  die  Aasgabn  am  M  10,101:838 
niedriger  als  im  Vorjahre,  Der  Überschuß  ist  iiui  M  7,49T .  197 
hSher  als  im  Vorjahre.  Die  Vsrzinsaug  des  um  M  ia.tJOn.i lOO 
auf  rund  M  963,000.000  gestiegenen  mittleren  .\nlagi)kapilnle9 
betrug  3  706%  gegen  3'035  «/^  im  Vorjahre;  der  B«trieb«- 
lioeffisient  ist  von  78  642%  auf  72  425  7o  gefallen.  — 
Danaak  hat  alte  die  von  den  kOnigU  alaliaiaehem  Staat»- 
baltnaa  darehgeflkrtB  Ersparungspolitik  bereita  Ibra  radurange- 
maßlRen  Früchte  ce'ragen,  Der  Üetrlulskceflzleat  Ist  zwar 
noch  immer  sehr  buch,  docb  ist  eine  Senkung  uro  mehr  als 
ft%  aiaa  balMahdlolia  Laiatnng. 


LITERATUR. 
BatriaimglMaant  riir  die  Etnaabataan  der  im 
BalahBtala  TertNtaMB  KiwigmialM  aai  Uadar.  Vaa 

Dr.  A.  Arn  0 1  d,  Bahnkonnlaatr  dar  k.  k  Batarr.  BtaatabaiiaaB. 
fltaaislau  1903.  Verlag  von  E.  Weiden  fald  &  Bruder. 

Diese  dem  k.  k.  Ministerialrat  Dr.  V.  B511  .dem 
Meister  auf  dem  tTebicte  der  EiBenbalin-B'aclililcrat.nr"  ge- 
widmete Ausgabe  enf*!?*!'  außer  dem  Texte  de»  Belrlebs- 
reglements  auch  die  a  r  L  dinselnes  Parai^&phe  besflglichen 
ZaanttbaaUamangan,  die  Anlagen  und  Anhinge  dar  Tarife 
Teil  I  aad  als  «ramdla,  dla  kaeondara  Badaataa«  diaaar 
Ausgabe  bf^nlndcnie  Beigabe  die  bis  Ende  Hai  1903  bakaont 
gewordenen  Enttcheidungen  der  Osterreichisclien  Geri«hta 
iiber  Streitfllle  auf  dem  Gebiete  des  Eisenlinlmfrachtreehtee ; 
namentlich  die  seit  1893  erflossenen,  da  di«a«  von  Dr.  RH  II 
in  seiner  Ausgabe  der  Kisenbahngeaetae  (Manz,  Bd.  17i  bereit« 
berftakatalUist  aiad.  AoamataUaa  iat  lediglich  der  Umstand, 
daft  M  allan  SütaakaUaBgan,  «alelM  nicht  der  als  Beilage 
zoa  «Varardanaiditatt»  lOrBbaibahaaa  and  OanphcUlbkrt'' 
erscheinende])  RSiraehan  Saanalaaf  aatnoaiaiaa  alad,  dla 
Quello  nicht  genannt  ist,  sondern  nur  das  betreifende  Gericht, 
seine  Zahl  und  das  Datum  der  Entacheidung.  Die»  veranaebt 
seitraabendee  und  manchmal  vergebliches  ,SQchüu,  wenn  man 
eilten  Becbtafall  in  extenso  nachleeen  wül,  was  )a  »ehr  oft 
netwaadlff  iat,  da  htaftg  die  Begründung  eines  Urteile«  viel 
wlektltar  ia^  ala  dar  la  daa  TarOiantUchaagaa  varaaieataUta, 
oft  den  Stan  Oam  üntaahaldaaf  afekt  gtat  adkqaat  «lädar- 
gebende  Ee-chtRsaty.. 

Di<»  sorgfältig  gearbeitete  Anagabe  Ist  jedenfklle  ola 
dn  sehr  erwOnaabtai  WlAnittel  fflr  Theorie  und  VraxU  an- 
zoarkaaaea.  Hil scher. 

Dla  Analilttmff  iar  naaabaln-  vai  Fontbeantan 

ia  der  ersten  Hilfeleistang:  bei  UnfrlUekafSllen.  Von 

Dr.  V  A.  DU  ms.  Leipali?  1903.  (.ieor«  Thieme.  Der  für 
Eisenbahubedleiistote  obligatmische  L"nlen-ichl  in  dar  ersten 
Hüte  setzt  voran»,  d»£  dem  PersoB«l«s  uiu  klttiuer  Leitfaden 
in  die  Hand  gegeben  wird,  nach  dem  sich  daa  Gehörte  und 
Qaaakaaa  laiabt  wiadarkolen  Udt.  Daa  Torilatende  Büchiein 
biaiat  dan  aa  aatarrlahtandaa  Fanoaala  atnaa  redtt  guten 
Behelt,  um  sich  die  wichtigsten  Handgriffe  raaeh  in»  GedldUnla 
rufen  zu  kSnnen.  Bs  iat  aber  nl(&t  notwendig,  daß  Ia  den 
Kursen  Aber  die  erste  Hilfe  bei  unseren  Bahnbedienstelen, 
welche  sich  die  Zeit  fUr  derartige  Vorlestingen  von  ihroa  Er- 
bolnngsstunden  abkargen  tniHsen,  mit  einem  Unterrichte  fiber 
daa  Ban  daa  nMaaehlieben  Kcirpers  einige  ätundeu  verbracht 
watdMl;  dar  Baitoant,  der  seit  Jahren  solche  Kurae  abbtit, 
hat  es  vielanaekadWcar  Bafmdan,  aafort  aiit  daa  pcaktiaclMB 
Übungen  und  mit  dar  Eriaatenmg  der  alnsdaaa  Vanlelitanf aa 
iu  betrinnen  und  or  hatte  öfter»  Guleganheit,  sicli  zu  llber- 
zengen,  daü  die  Fiedienstetcn  selbst  die  Standen,  in  denen 
dur  liau  des  Körpers  besprochen  wurde,  nur  ungern  besuchten, 
wfllirend  sie  an  den  praktlacben  Obungen  mit  Elfer  und  Freude 
taltaahaaii.  Dr*  F.  Wlafclar. 

Weltall  aad  Menaohiieit  Geitehichte  .l.r  rrfurschang 
der  Natur  und  Verwertung  der  Naiurkrttfte",  übiansgeKeton 
von  Hans  Kraemer.  III.  Band,  Prei»  ir,  Mk.  DeHiseliBs 
Verlagahana  Bong  &.  Co.  Die  glttckilebe  Vereinigung  von 
wlaBaaadteftliahwa  Emst  nad  gemeinverstAndlicher  Scbrelb* 
weise  hahaa  dai  dar  anten  Blnda  gaaietaart  aad  var« 
bargen  Ihn  aoali  bei  daai  aea  anaUaaa«  III.  Baade,  dar  sa- 
nRcliHt  eine  breit  angeleRt«  Darstellung  der  Erforschung  des 
Weltall»  von  (Telieiturat  Professor  Dr.  Wilhelm  Foerster, 
Direktor  der  Herliner  Sternwarte,  bietet  .  Eine  Geschichte  der 
Himmelskunde,  wi«  »i«  weder  bisher  ia  irgond  üio«r  .Sprache 
existiert,  noch  v, iranssichtlich  so  bald  wieder  nachgeahmt 
«ardaa  kaan.  Die  Foeratar'ache  Arbalt,  dar  eine  grofle 
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Reihe  schdner  Reprodnktionen  historitcher  and  moderner 
fiiui«kwii(mltiMii  baig«(«lMii  tot,  wird  «toliarUeh  lUKauwine 
AMrkwiiiff  «ntaKoa.  Dm  iweitmi  TeD  Im  mimi  Banto 
fBltt  dar  AlbnK  aMer  (ro8  &Dgelegrten  OMdildite 

im  ErfonehnDK  der  Erdoberflleh«,  Ton  dem  Direktor  dsi 
UaseDmii  für  Volkrrkaade  in  Leipzig,  üiilvor>!iUU-Profe«Mr 
I)r.  Kurl  Wtinle.  Professor  Wenle  vflrliindet  R-lRMende 
D&rstellang  und  nmfasseiiJu  Holi'-'rrichnug  des  gewaltigen 
Hateriale«.  E«  lit  •eibstverst&udlieli,  dntl  aaeU  dieaer  Teit 
de«  Werkes  alch  liinsicbtlieh  der  illostraliveD  Aotstattang  anf 
gtoleher  H«b«  wie  di«  friUitnn  baAiidet.  Du  Qesaiitnrteil 
Über  den  HI.  Bind  lit  dailnüb  «iMino  ODeingeeolurlDkt  glmtlg, 
wif  Aber  <li«  tislicrigpii  Bärnli»  nini  wir  dürfen  om  freuen, 
daß  die  dentscbe  Literatur  nacl)  Vollendanf;  de»  Ranren 
Werke«  ein  slandard  work  nnatrc«  WiBSfii»  vniii  Weltall 
beaiUtoi  wird,  vie  ea  onsere«  Wiueu  kein  uiderei  Volk  bisher 


■  14. 

ich,  daß;  berromiMdA  KlUttar  •» 


CLUB-NAGÜRiCHTEN. 

Bericht  über  die  riiiiiicruammlBnR'  am  21.  Voreaiber  1903. 
Si-iui;  Eszütleoa  der  Herr  Ei<<pabahDmiDiiiti'r  Dr  Ritter  roo  Wit(«k 
ervSnet«  die  Vetiammitag  mii  tolgendeo  liitMiluagen: 

Dar  «nte  Vwcalgniwwkad  urtw  Bataggnf  vn  D«M«  in 

4  M«  «nETaMdtititt  ud 

ihM  Mit- 

«irknag  bereit«  ziM;eta<t  häU».  SiImb-  wU  WimllMiw  ifaid  te 

der  Clnhlcftnclei  ra  haben. 

Vom  ,A(terreiehi*cheD  Ingeuieiir  nni  An-hitftkleii  Verciue' 
lind  von  aNiederfinterrffiebi^i'hvnOeirerbe-Vereiae*  aiiul,  n  ie  alljährli -h, 
je  drei  StBdi  Perm&neDz-UiutkMrten  lam  Beniebe  ihrer  VortrilK^  >d 
der  Saiaon  1903/1904  unt  aur  VeifOipng  gestellt  wordvo.  Dtaieiben 
■M  mr  BoAtung  in  Olahtekretariate  leihweise  erhdUieh. 

Der  Tiaa  bwreasdate  ,OetangTerein  Oeterr  EtAenbaha-Beanten" 
lid«t  den  ülnb  an  seiner,  Uittwoch,  den  II.  NoT«nber  d.  J.  im 
Sutieuü^ali*  atattfindeaden  XXV.  GrQndnagsliederlafel  ein.  Sintritta- 
kaiten  iat  Chibmitglieder  oder  deren  Angehörige  ä  1  K  werden  Im 
OWkaekretfttifite  verkauft. 

In  der  uSehrtPn,  Pifiiiitaf,  dfin  10.  SoTMnber,  </i  1  llir  abends 
itattfindeodeo  OubvjT.^ammluiic  wird  llsrr  k.  k.  Bannt  WoUgang 
Freiherr  Ton  Feratfl  fiuen  Vartr^^  J'^ei  die  IggtallationMrbeiten 
bei  di-u  mniou  Aliicutiionels"   halten    nnd   ileu<i.-lbcn   dnrtti  Vnr 
fOhrnng  von  Lichtbildern  erisotem.  Zo  iieaem  Vurtrag  haben  aaeh 

DiM  surin. 

Ba«i«  ipriAt  Barr  k.  k.  Obv-Bmat  Hog»  Koaatlai  tt«r 

^Dta  Eisen  als  Katerial  für  die  EiienbahB*. 

Wansebt  jemaitd  zn  ditaen  Mitteilangen  das  Wort? 

Da  dies  nicht  d^r  Fsll  i»t.  bitte  ich  Hi'rra  Ober  R»nrM 
K«estler  *«jo«n  VurtraL'  tn  )>e)i:iimen. 

Uii  lebbsftfiii  üeifaUe  empfangen,  entwickflt»  »prr  i  iber-Kau 
nit  Kiieatler  in  lehrreicher  Weise  das  von  ihm  f;eHahlle  Thema 
an  der  Hand  «iot'»  anriUbrIieben  autiatiiehen  Haieriates  aber  die 
BMenprodaktion  nud  den  Kansnm  an 
Bisenbahnen  bis  iu  die  UegenwarL 

Die  technischen  AasAbrongen  waren  dnrcb  sxblreiche  Licht- 
bilder, Detailseicbnnngen  ad  Modelle  erlintert  Der  Vortragende 
veracbailtft  auf  Oniod  seiner  reiehen,  faehmänniacben  Erfslimngen 
dem  Anditorinni  einen  interessanten  Einblick  in  jene  Beetrebnngen, 
TOD  denen  dpr  trndenie  Teebutker  in  Besng  anf  die  Verbe»«i?rnnE 
daa  Obc'rbaufri  K'^li'itet  wird. 

Der  Vortrag  wird  in  der  Etaenbahn-^Seitnug"  in  pxicnHu 
anukeinen. 

Lauter  Beifall  ersdioU  am  Sebluta«  dea  Vortrag^  und  luu 
dca  AwAraeka  de*  Dukm  Sataar  BiaallaM  daa  Hüid  Fiftsidenten 
m  H«mi  Okar-Baimt  Koaatlcr  wvda  dia  VfnauBBlaog  ge- 

Dw  SobriAAktar:  Bail  Bviaolaa. 


Mit  deii[  Tieitriiten  Clobjalir  bat  wieder  eine  .<ilattliche  AniabI 
von  Cliil  tiiii^lirdt  Ti^  die  unnnterbracbeue  SSjährige  AogehOriKkeit  au 
den  Clufa  v  iiipn  iet.  Dieken  Uitt^iedem  «mrdea  in  Sinne  der  gefUUen 

('lubbei)cbla.<ij<t  die  hieiltr  ge«tiit«t«u 
Übergeben.  Ea  uai  <i;«*3  die  Herren: 


L  DnterstOtaesd«  IfitrU«d*n 

1.  Kranss  O.,  UawWneaMrik  ia  MlMhao. 

2.  ßothenstein  Biataiidi,  CM  dar  Kia»  Bltaeh  Bothm- 
aieia,  BerUa.^ 

9.  Sakabak 


4 

ö. 

8 

7. 

S. 

». 
10. 
lt. 
IS. 
13. 
14 
15. 
1«. 

17. 

IK 

19. 
SO. 
31. 

2S. 


IL  Wirkliebe  UHglieder 

Roricky  Fraaa,  Oberinspektor  der  priv.  ilaterr.-nngar.  Staat«- 
K  i4PU  bah  II  ■  ( i  ^llachaft. 

Bredt  i'^au  Xaver,  kaiserlieher  Rat,  ^iralinspektor  der  k.  k. 

rlv.  BaMir»  Maidwaatitabn. 
rnekmaDn  Albert,  Oberrevideat  der  k.  k.  pciv.  tsterr.  Nord- 
westhahtt. 

Barger  Josef  Koirad,  Obwatidailt  d«  k.  k.  |ilr.  SMbiil» 

Oesell.-clisft  in  Grsr. 

Buschmann  Freiherr  voBi  Ifu,  OV.,  k.  k.  Hhltwfalnit  toi 

Eisenbabumiiuateriaiii. 

Dolelil  Thaddina,  kommenienar  Ttttiatar  te  k.  k  Matr. 
Staatabahnen  in  Innsbruck. 

Bibel  AntoD,  Zentral inspaklar  dar  k.  k.  frir.  Mair.  NaidwMU 

bahn  i<  P.  ia  Baden. 

Mnii'niimjta?^*'*^^      te  k.  k.  pdt.  Katacr  Farii> 

Grossmann  IQehäel,  Dr.,  Cbefant  der  k.k.  |riT. Saterr.  Nord« 
westbahu. 

Hpider  JnÜQ"«,  TtHfiektor  dfr  priv.  Bilerr.-BORar.  Stasts-Eisen- 
bih  n  •  (i  ese  11  ae  haf  t . 

Hufs  litt  er  Alois,  Obfnevident  der  k.  k.  pri».  ilsierr.  ?t.i*t»- 
bahuvu  i.  I'. 

Holeiek  Weazei,  Obi»iaapi^tar  der  k.  k.  priv.  Osterr.  8taats- 
bahnaa  l  P. 

Jantseh  Vinteoz,  Inspektor  der  priv.  6atMt,4M>g*r.  Staata- 
eiseobahn-Oesellschaft  L  P. 

Eargl  Hans,  k.  k.  Ministerialrat  das  BisaabatontoiiterfaiBUi  t.  F. 

Ohrnstiel  Karl,  Oberingenienr  der  k.  k.  priv.  Stidbabn-Ge- 
Seilschaft. 

Paol  Adolf,  7«tr»lin»pektor  der  priv.  Ssterr.-nngar.  Staats- 

KiHenbahn-Gp-Bellsshaft. 

Pitroich  Ritter  von,  Antoo,  Bucllens,  k.  n.  k.  Oelieiiner  Rat 
nnd  Feldieag-meiHter. 

Bosenbek  üainrieh,  Oberinspektor  der  k.  k.  österr,  ätants- 


BehlBaaalbar|>er  Jtttif,  ObemvMeit  dar  k.  k.  prto. 

Nirdwembahn. 

Der  gegenwärtiRP  Stand  der  iSjÄhriyen  baträgl: 
114  wirkliche  nnd 
10  uatetstBtsende  Hitglieder,  snaamneB 


SehriftMi  ibar  VtrkehrswBien. 


«eaa  OWb 

v,  rv^.  T  .„  Altn.tt  nMim,  Win,  I.  BotoBturautnS«  13 

Reihe  I.   Emualt  Suud«c-.\bdrtlcke  amfimisTeieb4mr  Anikel  mu  l« 
„ötterr.  Elsenkahn-ZeKiiRg". 

Reihe  II.  RnthUt  i^^IhstAndig«  Warkt,  Uonogiaphien  oder  Dar- 
Htpiian,«:en  gaaser  uaUataw 

Bisher  sind  eraeliienen: 
.  Reihe,  1.  Heft:  „Ol*  Elaenbabn-Tariftaehalk"  von  Emil  Rank, 

luipektor  der  k.  k.  priv.  Osterr.  Nord  westbahu.  Ladenpreis  K  1.60. 
I.  Reihe,  9.  Heft:  „Die  8l«heraa|aula|en  dar  Wiener  Stadtbahn". 

Von  Hugo  Koeatler,  k.  k.  ObiN-Baorat.  Ladenprei«  K  I.SO. 
I.  Reihe,  8.  Heft :  „Die  UmgestBltang  der  Elaenbahaglitartarlfe  9ater- 

raiobe."  Eine  Studie  cor  Fngf  der  TerauatliehVBt  der  Privat* 

bahnen.  Von  Oskar  Ledd«!  and  Dr.  Bataikb  BoaaiibarA 

Lad^npr^ia  K  M'O. 

I.  Reihe.  4.  Heft:  „Grundiiine  fdr  die  lika«emlsehe  Aaoniaaiip  des 

Verkthrsdienst««.''  Von  V.  n,  Bo^slisrdt,  I.Jidenpreis  K  1-44'. 

II.  Reibe,  Band  1:  ,4>a8  tfeterreichlach-ungsrische  und  internationale 

Eiaenbahn-Transpertrecht"  von  Dr.  Frana  Hi  laeher.  Barean- 
VorstaO'isi'jlWortreicr  der  k.  k.  |iir.  ffitlUT  Faifiiiiidi>>Beid* 

bahn.  I.a(lf-ii].rriH  K  ■i.L'D. 
Ctafcialtgliedvr  i^eolelioi   tiMhn  l!t-/.iu-<'  (llrMM   Werke  durah  dil 
CInbeekretsrtat  eine  KrmX&lgung  tod  ^5«/o. 


Sjfaataa,  Ucrtvagalie  dbS  Verlag  4as  Ciab 


jrar  dia  Ssaskti««  vanatwartlkb 

Ot.~  — 


Dnck  von  B. 

mm,  T.  


aoe. 


Wt.U. 


Digitized  by  Google 


E.  k.  Vit«rNlAltoli«  StMtobaluiMi. 

K.  k.  SUaUtiahndirektion  Wien. 

Am  15.  KoTenter  I.  J.  wurde  die  swiMhca  Itr  llittMKHl 


Straniuf;  uad  der  Sution  Eugeyborg  im  ktt  TB.18  iu  Ulli«  Wim 
K.F.J.  B.  -E^r  gelcKCse  PentoneuhAltetteUe  „Qrafcoberg"  fllr  d'^u 
Fmwiieu-  und  beicbriuikleii  GeptcksTerkehj-  «rSffneL 

Die  FabriMrtesMtuftba  «rMgt  a  dimr  H«haitaU«  dnieb  dei 
MgMidMS«  la  NiSinbli 


ttfeA  LaAMtoll*  ftir 

An  1.  NoTimber  IMS  muri«  die  iwImImii  den  Siationeu 
I'uitelberg  und  Potieberad  in  Km.  218.884  der  IM»  PiliMi-Ihtt 
eeUgeoe  PersoncBhaJte-  and   yeriedcsulle  Wieehkem  fu  d«H 

fi-rfvufii-,  Gcpikks-  uod  Wagenladnngiiverkeiur  erCffnet  Dto  Auk 
cahe  iler  Fiibrkaricu  findet  in  der  Helteeielle  (im  WiektoriuUlM 
Nr.  il6)  «latt.  Die  Gejjüekaeblertipnic  «rtoigt  in  Naehceltlaiigimg«. 


ErdAiiing  4er  Ralteetelle  Lohof. 
An  1.  NoTember  1903  wurde  die  swiichen  der  äulioti  Tlieu- 
•iif  nid  der  Helte-  and  Veziedcstelle  aelwldlee  in  Km  »7.8»7  da 
Urne  fiakowitt-Peticbiio  irdegeae  HilMiMle  Lehel  Ürdwi  Pereoueo- 
nnd  0«>ek«verkebr  eröffaet.  JX»  AMßgtkt  iut  KihrkarM  findei 
dnieh  diu  Znfbegleituugfpenouto  Im  Ztgt  MstL  Dto  ti«(iidi$> 
aUmigiH«  eifolgt  im  NadiiaUufMNp. 


4Mt  IM*  flk. 

Die  zage  Mr.  1349  und  13IS«,  welche  lest  Ithifteiplakat 
tür  den  Wiener  Lokalverkebr  in  Wien  I9Ü3/4  nur  Al  dn  Mewteu 
Oktober  nnd  April  all  Ugü^  tedcaktciid  yaMiiieTt  miraa,  werden 
während  der  geneea  Wiaterpcried«  in  der  gWchen  StaMte  im  \n- 
kehr  bleiben. 


Ilordostrieittsch-Sächshrhpr  Verband. 
Elufälirun^  de«  Naobtragea  1, 
Uit  2il  Nnvembpr  1.  J.  tritt  znm  Teil  II  de«  Nordwtdeutscb- 
Snfbüiwhen   Verbati-ltarife^  v  im    I    Juni    ]itOä  der  >'eclktfag  1  in 
Krnft,  welcher  in  den  .^tätifiiien  Kr'ii'lieülu  ru',  Raapnafc,  {, 
und  bei  der  onterafichneten  Direktton  erliegt. 

Eumlan  eiad  bei  der  kBaffU  fiienialm-Direktion  in  Brom- 
tag ibA  Mto  nliiiiklaM«BDlKktie«  atm  Preiee  von  Uk.  —.36, 
tUf-  K  —SO  «hlttliek. 

SM-VwrMaBtwke  TerMadufaMu, 


Berlin-Stettin-SächsiscJier  Verband. 

ElnfUinuiff  dea  MtMngm  IV. 

Uit  ÜO.  NoTcmber  I.  J.  tritt  ton  Hrrlin  BUCHa  flli  Ii  iliii  bni 
Veibuidtarif  vom  Angust  1901  der  Nachueg  IV  aoin  Teil  11  lu 
Kieitj  welcher  in  <l?n  Stationen  Rfiebmb^rir,  R«»pen«n  mi  Frifii- 
laid  1.  B.  nnd  bei  >ler  unrerzt^iL'huct^ju  Dire^tiuu  ej|irL;t. 

EipuipLirp  Hiihl  hei  itfi  k'itii»;!.  tjcucrai-l  liislitoii  lier  ijäcii- 
s;  i'ij  -iR.iv.'  -siibuhueii  in  JJreHrlcii  iiud  hti  der  UBtiTzeichtteteD 
Uitekf.üa  zum  l'reisc  vun  Uk.  —.10,  rejp.  K  —.12  erhiltllck 


K.  k.  iirtv.  Itlwr.  Nartfwwtlalm  uml  Sad-Norddeutsche 

Verbindungsbahn. 

Elnfahmac  elnaa  Haohtragrea  VI  xom  IiOkalfStartartf. 

Mit  1.  Jttnuer  1)^04  ifQr  Fracbteoerbfibmigen  mit  1.  Febmar 
190-11  gtlansft  i1,  r  Narhtrag  VI  zau  TuHfe  Teil  II  für  die  Beförde- 
rung voll  Ell-  Diid  Frai'liLKUteni  »nf  deii  Linien  der  k.  k.  priv.  ««lerr. 
Nordwe*ll»aJi u  uud  Sud-S.;rildeHtitcbpn  Veibiüdiir<gi»b«hn,  gütig  von» 
1.  JiBBer  18'^iS,  iiir  EiDnltiriiui;. 

Dieser  Naciiurag  «ntbiilt  alle  Jene  ÄDdecuDi;*:a  nud  ürgtocaDgeu 
dee  HaupttArifoe,  mMia  daiah  diaKiehtttge  JE  V  zur  DvrelifUning 
gelangt  «ild,  tecaer  dl«  «of  da  Liaiea  der  v aigenanntea  Bahnver- 
waltQif  gltfiiia,  ini  Tnil  nliiderten  nnd  ergtocteu  Auanahm«- 
TuUh^  fHHr  tUMi  nenca  Aiaang  Uber  temporäre  Fra«b(beg&o«ti- 
fCUBn,  aowie  ein  neoea  Verielcbuii  drr  Bel'agniüo«  nnd  Kinricbtaugen 
darStati  iiieii  aitd  Haltcetellen. 

r>ie  bislier  erscLienenPii  Nuthir'tt^r-  I-  V  samt  dem  Anhang 
ab>  r  tcm|iorar<>  FracbtbegttDatiKniii;>  n  ninl  die  im  Haopltarife  nnd 
iu   den   vorbeaeichaeteu  Nachträgen    entbelteuea  Aaeaebmetarifd 


K.  k.  priv.  Ente  norlis»  ^  dorfer  Tmi«area*nibrik 

Lederer  &  Nesseayi,  äti 

FloridMl»rf-Wien,  I.  OpdrapuM  14. 
•  •  • 


KaaluafaUM  in  tUm  Forawn  un^  INaMtloa«. 
CkamU«-ZI(g«l  tat  ailri#l  für  oi:»  ( « .ianiiigiula(«B. 

Koiük'  DUi)  KMnWrpliit^  tar  PttwUruiig  <ri>i>  aanfan 

ii.iwiji.ntu  AtititUiiüciK  vua  8lileifagr«kr-K»allf(rraai>»>. 
Mt-fam  an«  BtMiaUltler  aaf  WiBMk  sratU  baik«. 


Maschinen-Fabrik  u.  tisengiesserei  von  Juh.  Miiller, 

Wien,  X       trifiipane  fon  U  Wrrktru;:aurbliirii  «Hit  Xr.    u  , 

ÜrelilliliK*,    Qfld    iw«      H»o.l»3pp:'rt  .    fc(i»l.iir  ,   BoIiku-.    r>iij-i    t  .^n|- 

WftAdXft'll«.;'  i^nd  boriioiit»!*  ll«lirauchtiif H-  PUuIioIiüI-,    Hlikpisu-,  BloM-, 

•DKti*l<l-,  \S'*Ii»ufftpfvo-Frml»-,  Kail  i.u  J  .  udJ  l.Mcl«ohlHilir.,  Mwia  «Ift- 
tmvh»   Vrmil-hluolUDvD.     Cictr.r     <  :  1  Isan  ,  AAkobr-,    lOWi«  Kwbftl- 

Mprw^nh-appMM.  rHoUou-rTMMB.  UtaJn«»».  Uie*i-,  Itnl*.  wmA  I 


K  lu     Weolstlseitlge  Brandscbaiea- 
Verslokernngs-ÄDstalt  == 

in  MUi*  leis.  Wien,  1.  Biickcrstnia  M. 


Di»  AaMah  eewlghl;  ai  i  

t>  MMlM  atUf  Ail^ 


Mi 


Kass8Bfairik  ♦  TaiUZOS  R. «. 


7. 


Niaderlaget  I.  StaAuuiphti^  BnHiiaiina  8. 
Sil  ISMSSffliTiiwniSi'tiMffi'lffi  ue 

Fencmidicff«  Holsg^rtake. 

Litfkrail  In  V  k  nimlrla-aiiUtcriiBi  aal  ■ekreitr  Eluakakam  rlr 


Oagrlnd«!  1837. 


1802. 


Ct^riftoptj  Sditamm 

I  KrteagaaK :  I.idM,  Vhalu*  mi  Lwdktabm,  far  laartlleba  bAutrianwck« 

KiiNnl<&li:i*aH«n     K.li'bat.    ^iLilT.'     t.  .>V«<Kin*ia*H .  MMcjlliafn, 

A-  •..  1.   •.Mir     •.t.M.f.  ...  V  hlKtl-j  Sr«l».ir:i<kM(. 

I  BetriebMTt«:  Wlan-BlmmMlng  uud  Raab  (Dagata).  tu 


,  J>«r  Ooaducteur* 

oflelelas  Coursbuch  der  öeterr -ungar. 

critclielnt  xelininal  im  Jahre. 

9ilWBiantiaMf»bBhr  fUr  da«  ganze  Jahr  K  14-,  fSr  üaOHOlK  IC— 

(inil  freaeu  Püitvereeaduug). 

Haielee  Helle  K  UMl  all  Inma  rMventedei«  R  I.N.  SM  Ifwm  Ikaete 
K  tafh.  XMie  Aa«abe  alt  laÖä&rtrarahriaMB  Mb  Wk,  ftwtfir  raa«!  k 

Dh  Verlagshandtung  von  R.  v.  WALONElii 

Wien,  VII/1.  iudreaegasse  17.  jn» 


fahrt«  »icb  iuf«l4tv  ihr««  aalrklkti  li«rv.^rr»(tvud«a 

ü-ivir.ivl.-r 


Im  n&eilfla  Si«|e&iog 


in  all««i  Ka«4»4B  Mn. 


tnJrSrSlu'''  H,'  la.  M,  M^  HallB    Hiftwii  &  VOMI 
.    ,  itaMB  lee,  lee.  et,  ee     .  »eaikaak 


Uoildi  la  allea 
■DHND  TllWani  UM«,  I.  WUBMl»«.  < 


•«•ie  la 


Digitized  by  Google 


VII.  I^-rrhrafirMantflMM  Ww,  M. 

Ffttentlert«  Bp«ziallUt«n :  TaI«pb«B 
ntrn»  UltkliagirMf  r  mu  MlUaMM  itlÜM»  fllthi»  »inwilw 

<ron  Nmh  (InrcklkMliM  WiMMHil» .  atab> «M.  IMifcl,  PiaifclW, 

ObutiabM  cte. 

larrM  t4Mt>tfffctr  flMtMaMl  n  un^tMUnfl  d«a«rfcftrt«r  Abdiclilwi«  von  i1#llAn 
na4Mkntw  §ntm  UfcwtUhwii  il'woa«)  Iii  U »in  T  tifan.  MaSsuobrMi  «in, 
"  fiMmslriifeBIIM,  «taftlfM  MitMl  Mr  wirklmlMii  KudmttIitujiic  v<.<n 


OIm*  r»krtluw  wwiiw  U  Kkoo  ■•kfaulMlkUfMB  /mWii4«  g*U«flHt  lu«!  kuli 
«artiMtM.  Dkaraahin«  nlnaabiis-rr  AiMlaa  naMr  OWMM*  ««cl«g»HM«» 

Aii.fnhr-ma    V  "rfülClIalMI 


Patent'-Siclierlieits- 
yorliüiHiascMBSinir 

„SystoB  Dom" 

•llwaMlB  M      k.  k.  «MMakaM  •!>- 
«•NM,  Nknai  «ai  IMkM  M  talMi.M 
«iulw  AMltkraa« 

Karl  Herrinann,  Pilsen 


Leobendorfer  ÜMObiiieiiflkbrlk 

„GANZ  &  CQ. 
EuaHBieRi  t  luiliiiilatiib-AcMeicllKlHn 


Fftbrioatiaik 


HarigMsriUkm  udi 


Htrigusskranangen 


aiMntahBbadart  ladutrl*-  nad  1 

SfMitl-AbthellangeD  Iflr  TarWDeDbaa,Paflir« 
fabrlks-  aa4  Boluolüelf«r«l-AnUigM 

tmrnm  flU 

Geni«nt-,  Gips-  nad  Keramische  Indnstrle. 
Alle  Oattnngen  ZerklelnernngsmMOhtaieiL 

WärmeiButüreii  „Patent  Dies«!** 
für  RMi|M«fta  Md  UndwirthichantbtMiba^ 
iMcktiagtMliflM. 

TrmiiaailBBlMMH  mUmr 

ABTHEILUNG  Mr 

elektriMh«  BeUnohtnag«-  and 


Ii  VUUkßf  Drak*  mm*  Wsefcsebliwa* 


Wilhelm  Beck  &  Söhne: 

k. «.  Ib  BoBi«toMatM 


nnt  tMjMiMi  «r.  t  UIICII I-  «nkMii  ttMt  BvaUM« 


tIallB 


Oeorg  Zngmayer  de  Söhne 

Fakrik:  Wildegg;  Comptoir:  Wien,  I.  Bräuncrttrista  10 

■OMgu  im  bwaMK  ^naliin  und  MifgCUt%w  ; 


Peneritoz-FlattaB  Mv  Font  nfl  Ort««,  Bodki^frr  ftr  Bolaci, 
KapfvblMko^  Stoantkntuafli  «hM  Mikt,  KagAidilhi«,  Niatei. 

~    "  '     1.    w.  an 


S.  Rotliilller, 

rtMk 


Wiaa.  XT. 


•M.  Btfaniw-WwkaMtM. 


StefaüY.  Götz«  Söhne 

Wien  und  Budapest 

Wien,  XX.  Gießmanngasse  2. 


Fabrik  filr  ZentralweichenstelloBgeii,  Babn- 
scliranken,  Maschinen  und  Apparate  zur 
Sicheruiig  des  £iaenbalinbetrieb«s,  ferner  für 
WoAseage  «ad  GebruehnFtikel  ihr  dan  Baka- 
ba«^  BalnerhaltHage*  Betriebadleu^ 


Valfenatemiga-KtabliMemea  t 

WILHELM  SKARDA 

K.  «Dl  k.  ^ 


I ,  KtiBtitnlria«  St.  37.  WntM,  IV.  hrtrltoMraa«  Xr.  ». 
«feto  ralfwBM  ua  UTitkteUar 
wriaIckitnaitM,  rntf  rtt*  gMlli. 


U*r«rt  HqctUUnl  iMMfeto  ralfwBM  ua  UTitkteUar.  UMtg» 
llgfefipiii     ' ^ —          "  — 


Für  dea  InaeratMit«!!  TanatworOlch  AanoMUfBxpedltiaiii  M.  FMaasjrit  Wien,  IX.  HSrlgaaa«  6, 


I,  aaruacik«  naa  Tvii«  im  Clab 


rar  <lia  ItodakMw  waatwaitliak 
Dr.  l>nBa  UM«. 


Drack  vea  R. 


*0». 


Mr.  R 


Digitized  by  Google 


Osterreichische 


Eisenbahn  Zeitung. 


Reciaktlon  und  Adm>n<«tratlM  t 

WIKK,  I.  KM)l•■ls«^lI(•aM  II. 
T<J«(ilxi>  Kr.  SM. 
PMtepkrkMwaa-Kouto  dar  Adsisl- 

«tnlloB:  Nr.  SM. II». 

FMtaF*^*M>'l'<">l*  <iM  OUk; 

Nr.  uto.i*». 
B«dtrlc«  wilrJsn  uob  dMB  VOA  B*- 

MftaMkrlpt«   w«rdMi  nleM  ■«rftok- 


ORGAN 

Club  österreichisclier  Eisenbabn-BeamteE 


Erscheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monates. 


AbMiamMt  iitl.  PoitvarMixlung 

Im  Ö*t«rr«kA-riixftri; 

hitt  K  10     lUlbjlbri«  X  It 

'Nr  iu  DuUrlm  Kaiek: 
Smtlkrl«  Mk.  II.  UAlbJlbri(  Mk.« 

\m  fibrijrvo  AuUui«: 
8«u)ktiil|t  rr-  14  lUlLJlhrt«  Fr.  in 
Bmhitmu;!«  für  d«A  Bochh*ad«l : 
SH^lkiKti  4  Srbarlek  Ii  WUa. 

BlttMiM  Itt»m«rn  K  IiUv. 
Off«»«  K«k1&m«tluii«ii  po«1ofr«J 


N2;  34. 


Wien,  den  1.  Dezember  1903« 


XXVI.  Jahrgang. 


lllMtrlerta  SpHlal-B«bn-Prelsoourait«,  towle  MiBinlehuig  zar  Selbataalnahm  gratia  uid  fraaka 


Unlformlerungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausr üstun gttortsn 

WIeD,  VII /2  Burg- 
gasse  Nr.  33. 


JOSEF  ZIMBLER 


l  KeginientNschneider 


NEU! 


4m  k.  «.  k.  rhUm-lUcillirnn  rrrlhtrr  rao  BamlMr«  Nr.  t,  Im  k.  k  LaadiMv- 
IaCuUrU-B<«lmaau  Nr.  1«  aoi  im  b«D..|i«Mt.  l'ald.Jlaw-Il&uUiaiu  in  Win. 

urk  latcrarbtn      lai      Hakler,  Wlei-XnbM. 


Bote  Dienstkappe 

vHMr<iekt,  wwrkkar.  Prlntbklm  K  B  io.  atuta- 

bibji  K  11.10. 


NEPTUN! 


O  Klingerit  O 

ist  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung 
für  höchsten  Dampfdruck 

und  überhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Klingerit  wird  dort  empfohlen,  wo  noch  kerne  Dichtung  entsprochen  h;it! 


FatonstQcke  .^J  fit^^ 


Dlchtungs-Platten 


wenn  sie 
auf 

eJner  Seite  Uber  die 


Sobutzmarlie 


B»nte  Fläche  mit  der  raglatriertan 


verseben 
siad. 


Die  unter  den  vergchiedensten  „it"  Namen  jufgetJuohten  Dichtungen 
haben  mit  dem  FalKiliat  „Klingerit"  nichts  gemein,  sondern  sind 
meistens  ganz  minderwertige  Nachahmungen. 

Man  kaufe  daher  nur  „Klingerit"  und  weite  Dichtungen,  welche 
diese  Schutzmarlte  nicht  tragen,  als  un- 
echt zurück. 

Guapolils 
kIreliH 

M  Witm 


Rieh.  Klinger 


o  □  ©  □  o 

Olt   UNVCHWOSTLICHCN  OlCHTUNAtN 
rUl  MOCHOHUCI' üalRHITZTCN  OAMPr 


Für  Hochdruch.  Aberliitztei  Dinpf.  iieid«  Zitcker- 
•  •  •  iiuofii,  Slireii,  AMOiiik  «te.  •  •  • 

Ml«liil|«(    rabrlk*llaur*eiil    nr    öitartilck  -  CiifWii : 

Chemische  Fabrik  EDWiN  GOOPER 

WIEN,  O  XVII^  fiscbwandtnergasse  41  &  WIEN,  «m 


Erste«  Wien«r 

Spar-  und  Vorschuss-Konsortium 

im 

Eraten  allgemeinen  Beamten-Vereines 

Auskunft 

Beitritt,  Einlagen  u. 
Darlehen 
an  Mllltira  aad  Beaaitc 

«Iril  ftn  Jcdon  Wocheataf«  *eo 
6  Ma  T  Uhr  Naabaitt«^  b*r«ii' 

isternlciilMk-iogiTlseliefl  liuntl« 

<  R«Vi  tut  «r  IM  1  ■  n  CitMa  aetia  ft 
bU  bMUirtahlw  aaftaa«) 

WIEN 

L  B««.,  Orünangergasaa  Hr.  7 
Ui  altimaro  Bmm. 

Bestind  talt  dem  Jabra  1866. 
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RUDOLF  SCHMIDT&C 


^ILENFABRIK  U.STAHLHAMMERWERK 

-mmsL.  □  o  o  o 


Spezial -Artikel : 

Vlil»  ua  PriBk  Tlri-pliciSaUbl.  Mark«  :  Rafrli«!.  =: 
l'rliUlanirf  II»  friaiirr  «Jualiltl,  aark»  :  lir«b«i. 


tUvoliPtblakl  ii(«tri»cti«r  Wetkaaaaatalil »  Ii  aalbarlraffffsrr  QaaLlUt 
Krtilirr  .srbarlUrhrrliiMUbt,  Hlrlf  VI  aif  alltrklrWIr  ValarlallM. 

Patent>Blattted«r>IIi&niiner« 
Anfta.aeD  abgenlitzter  Fellen  "^fl 

Birh  Drurm  lV«nnpiii.nr,;]  ilrtn     ii«h^t  ijfr  It^tand  «rballfk  bliibt  lad 
.NraaairbaSgaK»  fartfalka    Ulrrbel  riifallti  41«  aBttUAllckM  rrtll- 
■lMn-liaral«biiff«i  (Ir  ftUM. 


Google 


Qchöne  Kinder- 


Kleider,  MSotel,  Hüte 

k.  a.  k,  BofllafoTuit 

IGNAZ  BITTMANN 

Wien,  I.  Bez.,  Kärntnerstraße  20. 


rsr  JxlM  Alter.  Ar 


Intcruriianer 
 Verkehr. 


Johano  Anderle 

>  Erste  und  gröBta  Rollbalkenfabrik  Oesterreich«.  • 

PIr  Naxulo«.  KfBlt^n,  T«r«  »te  KtWfitlkt» 
9  aU  ffOfr-  Bttd  pinlirurLiilf krrf B  Ah^fliltft  |§ 

Wien,  V/L  8ohönbrann«rttr&fla  Hr.  31. 

K>libilkr>  mit  .irtbiktiiinkriiu«;  Ii« 


1 


K.  k.  pri.  Wechselseitige  Brandsohaden- 
Verslchenugs-Anstalt  = 

 Wien,  I.  BackerntraBe  2«   


■nIaktM 
■■•  Jahn  1«S1.   

Di»  AoaUII  f«nlclM«.  k)  StUld*  lunt  ii«r«a  ZabaliAr, 
b)  Vikilln  all»  Art, 


Mi 


lM»n»bi4  6.  Aul.:  K  SJ'S  SM,  (im  -Y(nM*r«BjtM«BB<  K  it.aM.IM.M7 


49  M>a>illu  uad  Aa«Mlcklilui«ea;  Parii,  LonJoa,  Wmi  alo  Oral*  gallu*  «»laJHe. 

BL  k.  prlv.  Fabrik  Job.  Bohabertb  »  •  »  a*mthn,t 

WIM,  XTI ,  OtUkrtif.  Dtapiki«  T  NI«»Mlag»  IT  .  rtT«rltm*tr  S  i , 

•  apAilill  p«t«o«ifr1»  isliiuali-n  Oha«  (iaitnibtodrr.  ohaa  <jo<rbandir.  HoljriuUaui 
Kollb«Ui^-a  aai  Il  il«.  Stalilwtlllilach-lloUlialkto  mH  liH«ot  SUhltpaoaftlhmBK  aiulatl 
4tr  rifiedsrunff.  l>uBD«>tiplacb*a  tun  Bla>cblii«i)betn»b  o<l.r  K«ilarsua  ;  lUiU-8«liaU> 
wksil«'^  Kanfcktioai'Kanoli«  i  (iaril«toba.,  lluraaa-KaaMa  mil  Uallt.aik«B;  »b—- 
floabMia  L»'uug-V»tacbll»*'T  (tlr  K«i»wr  uaj  lorioi  Tr»ll«i(Mi  (M«ii«npall«») 
aichU«ktoDi»ch»  Vcrklaidiina  «un  yiaamaacrD,  Winlarsa^taQ.  Laat>«aira«r«n, 
Ki^albabDBD  ,  Sobatten'i(>rb*it  (Or(fa«kch»bAn»ar,  aarlp«^»!»  i-bolojrraphnch»  At«'Ii«fl 
(ranaralaliar),  OartaiipaTilliii»  ■,  Oarlaamüb.1  «tc.  l;»icb  ilIaaUMrtat  llaapt-Froia- 
Üovaat  auf  TarUAf««  tiratu-Zaaaadaag.  M* 


Niedwlag«  der  Forzellan-Fabrlk 

Adolf  Perscb, 

Wien,  I.  Schillerplatz,  Gauertianngasse  12. 
eroaae»  Lager  aller  BecUrfs&rtikel  aus  Porzella* 
fOr    Elektretechniker.    Services.  Gehrauchs 
gatchirre. 

Talapbon  Hr.  4S:iO 


m  roalTeibatMid«  KlMaasiIrlchtarb»,  Wirkt 

AJlCirOM  irl^l  Wl  Kkol  ierr«at*t«m  El»a 

Flammentod 

aopRaUi  la  blUI««U3i  Praiiaa  •)•  SpaclalltUan 

ChemiBche  Fabrik 


At'MMIO  m.  B. 
Tattnui  rar  Wim.  Slefc"!«'  S<klff. 


Kind  &  Herglotz 


Katcharath»»ü  »bb«  IS. 


Stenipelfal)rll£ 

Josef  Habenicht 

Auuig^  a.  E.,  Böhmen. 

!:■■<  FlBdarf   too   SalllcbaD  Swtnplall«! 
f  ^r  liiualialuutalkuMO  hallaaigb  baBUai 
siaiifalilan 
MafBrant  KiBbrcrwr  Pabnaa 
PreUoouj'ante  (latla  uod  franoo 


»DELPHIN« 


Filter-  und  Kunatstein-Pabrik  = 
Wien,  XIV.  Nobllegasse  23. 

IiulplitB-PülW  tiallcB  da»  WasMr  ati^-aat  r«m  von  DAttll» 

Tod  ortUD  Zivil-   wid  MlltUr<Aaiiirli&t»n  irrpr^fl.  Del|ibiii- 
^itUr  stiel«»  Bich  durch  itir*  vrt»Aa  Wirkaamk«)!  «ad  nafil«« 
rrfift»  aui. 

K«uU«;c  %t%iU  Md  fnak«.  flu 


5^ 


Leopolder  L  Sohn 

Wien,  Erdbergstrasse  52. 

Fabrik  Mr  TelerrspbeB-ippant«,  Telephoie  nod 
TelepboB  -  Ceitr»!  -  l'nisebalt«r,  elektrische  Statlons- 
De«kaiifaslrnBle  and  BabnwUehter-Mntewerke  für  EI§«b- 
bahneD,  Telerrapben-BatterieB  und  Leltaa^SBiBterlBie, 
Wasaermeaser  eigenen  Patentes  fdi  sUdüacbe  WsMerwerke, 
BiarbraDcreien  ond  Uascbinenfabriken. 

Alle  Telephon-  und  Telegraphen-EiBriehtnngen  werden 
pronpl  anageftthn  ood  Vormnseklig«  koetenfrei  aasgearbeitet 


1^  Ftbrlk  cbemlscti-  tecbnlscl-  I]a{q  Vva\M  Prag, 
K.k-pri..piiyjii[allscli8r  AppiratB    nivio  moiui  h«,.  : 

oSariBfl  Apparat*  aail  RBbulf«  lur  :  k)  Kaltrtll«  Tan  Ppatr»i;B»l>«*B,  RaBrk|;aS- 
spparalr.  iajpn«»er  ( naiwaaBari.  Aaplralar*!.  0MB»ai"fl««n4«.  KalarlMMr. 
«•i>ek«iJb»TtbfrBi»m»ti«r.  Pyramtttr,  «»»(tarkeirel,  liaijiBfUr,  i)k»»Bmfl»r,  <i»b- 
wtK'a.  >i  lllrlrkcitiaaiiair  4»  ««autra  nath  »11«"  Moihodan.  »""•'■'''■« 
laauita  «na  SfkMirrniltiflB :  Vlir«.lm»l»r.  l.«ploMtt»r,  liamtlfr,  BalllaBBMBkt- 
m»i  H«lrl«r»UIlktpr«f»r,  Prlralruaiprllfrr  KilulmBtlinioaugaBpi.araU,  faramabaat. ■ 
ApparalB.  il  tut  chraUnb-tBckBlKkr  AnalVBfl  la  L«bot»t<iri«a.  wwia  •AnlUcli« 
rrtparst«.  0  UlM««r»te  an.  bSknlaebeii  KiJIdiar.  Ab  dia  Harran  laWraaMoMB 
artaTla  all»  gi-wUnarbtrii  Auikanfla  and  Tetai-ada  mslnaii  gxuSsii  IlluaUlartea  Freta- 
e^iarant  vratj«  onil  fra&ku 


SelinalMD-  nod  Scliinteda«ikr<Bftlirlki-icUeDgeselluiitn 

BreYillier  &  Co.  i.  A.  Urban  &  Söbne 

Ceatral-Hnreaa,  Casaa  nnd  Niederlage: 
Wien  VI.,  Magdalenenstrasse  18 

^  Entugnng  ron  Schrauben,  Mutlern,  Nieten  u.  Schmiedewaren  etc.  ^ 


Macionstllrkoiid  ist 


BECHER'' Englisch-Bitter 

^  Jopedjerjiiqueur-Fabrik jiarbbad 

qeqrüodat  1607 


(|?,v/  n'rstfi'/ji'n.Junn  iirtlfcilcn  ! 

Vartraiar  In  Wifo  :  Oasi  K*ekB*tsUr,  ZTII.  •ntBfaaa«  !•  "I 
Z«  habaa  la  aUaa  baaaam  aUachUgigan  Oaaehsftoi .  wo  alfibt,  Vama^l  ab  FaktUt. 


Dampfschiffahrt-Gesellschaft  des 

Oesterr.  Lloyd,  Triest. 


Directe  Fahrten  nacb  InAlen,  Ohliw.  Japan. 

Kildanipfer  nach  Egypten,  wr.clifintlich. 

Eildampfer  nach  Conetantlnopel,  ntVcheotlich. 

Wöchentliche  Verbindanjf  nach  Albanien,  Qrle- 
ohenland,  Tlieeeallen,  Byriea.  dem  Bchwarsaa 
Keere  etc. 

Bildampfer  nach  Oattaro,  wtkhentltch. 

AuakOnft«  ood  Fahrpläne  beim 

Oesterr.  Lloyd  in  Triest 

und  dar  =—  . 

General -Agentie  des  Oesterr.  Lloyd 
in  Wien,  \.  Freisingergasse  4.= 


P1M8EL 


Alle  Sorten  Borst-,  Haar-,  Fiaeh-  etc. 
Pinseln  erwogen  iu  tadellosen  Qaa. 
liUten 


OKNTKRR.  UNGAR.  BRIKKH 
■  Btthler-Beok,  KoUer  Jt  Co.,  Wien  — 

IX.  8chllekplAtz  4. 

Uafaraiitaa  dar  k.  k.  gtaauUhn.a.  k.  k.  Mordwaitbaba,  k.  k.  prta.  Badbafea  ate. 


Google 


I  ÜMCliiflHHFakrik  «.  ElMngiesserel  von  Joh.  Müller, 

Wmr.  X.     InMcWB  na  U  W«rli»«cwMkliwi  »Utr  Art.  mU 
Bnkklakt,  aad  m>:   Hudaiippart-,    Rollilr-,  Bolmt-,  Dopprllwlm 
PIu-.  Paffir-,  W»li«a-,  WacnaiLiir-  and  I/MilllKUTitiUr-DnkUall».  B»kr 
■u<kl>«a:  Tuid  r»>r    Fioiiutjoiid«  Dopp«].,  Wand-,  CM>Mmb<U  Bsctikl 
Wasilradlil-  imd  borliontol*  KabrBuetlMI.  Plaalwb«!-,    Shlflaf-,  Blomt-, 

»olin«ld-.  W*lMBiApf«b-Kt*l^.  K*lliiath-Fr«ji-  and  fi^agloohlmlll    Mwl*  «i» 

uphadrah-AppuM*.  ViloUoM-PnMaB.  BandaaM.  UM-,  Bi^  ■MllHi  ' 


Glashätteiwcrke  i. 


vonute 


Iileehtengtetnfttrifie  22 
Pra«,  EtU4k«lkUr*t<  II. 


WIEN   I  TetrettlitiitrU«  Nr.  5. 

Badapeat,  IV  AtU  FmIchm  Ml 


Knie  nid  nWI«  ■UclMhhriUlki.   KFlrlial»  AuiwiLI  in  iitctert  Uuillarru  Ii 
Kr]rilall.CriiM-BM«wl*rBltBklto.  «r«at«a  Ixfet  Id  IaM  SittIi-«!,  t\ui.  rriTiurl. 
(•Mklir«!        |«llit  All«  <>l4t«»ra  nr  den  Elaribaka  Bxlrltk,  Ib  BiWli  mU 
Roitaarttl»»!,  Mwl»  (Ir  dta  Btatkalt. 


Allkim  Hnrin  «'Iik  li|>*<l*lkiirMi  f.  Eli«iik<Dilruktioi»  illcr  An 

MDin  UOl  IS  —  El&enlomtnktttu-Ivkitttti  = 


O  Patent-Sicherlieits- 
VorhänoBschlSsser 


■llawli 
gänkit, 


Karl  Hsrrmaflo,  Pilsen 


Bei  Whd  und  Wetter 


hAh«a  BKiicbfkDir?  TOD  WnhQg«MadtB,  Wiitar- 
h&usern,  Lokü[n:itLvft>.iii][ip«n,  ittn  Dvaitebitt^  Ton 
▲borUn  ttc.,  «lAudfif  nuUii  /u«,  w«ao  mit  denn 
b«l  mllm  k.  k.  an4  Prini«bftbB«n  im  y*rw»diinfr 
■MuadaB.  USCMftoh  fryNK«!  p&Uat.  Jthi- 
■•bM  MtnaMte-  IbA  VeKIIUdaM  AafiAti  vtr- 

j.  A.  jomy 

WiMb  IV/I.  FrMl(Mb«fggMu  8,  I  68. 


Patentanwalt 

Dr.  FxitK  FhaIui.  » 

iiifivAIM'HnIm 

TO.! 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

J.  Qeorge  Hardy 


Telephon  fit.  SiOt 


TeL.fldr  :  yegefmelcr 


Oeorg  Zngmayer  de  Söbne 

Fabrik:  WaMegg;  Caaptolr:  Wien,  i.  Briaaaratraaae  10 

•nngia  in  iMUr  QuallUi  aud  •orgftMgtr  Aat(Ufaa(: 

Btsenbahii-Bedarfs-Arttk«!  ans  Kipfer 

Feainb«B-Platt«B  Jtder  Form  aml  Grr.H»e.  Roaiknpfat  flu  Boiaan 
■afarohrstauen    ohne  NiOit,    ~    -  -  — • 


8ek«ib«h«B  n.  a.  w. 


Miataa. 

Ml 


Wha,  IOC.  Wa(MHtha*jcntTaa«, 
an  AailBkn^i  a««»!!!«  aad  i^ieM«  Tllgm 

•MuaiMkli.  Wellkleekkeuteaktitata.  liMfBt  gMlgi,  IlMtl 

I,  nkiiiledMiMm  lilller,  Fertol«,  T*r*,  Tlrta  »4  fndtr,  ilto  Ann  | 
bMinl,  r.LwUitfr,  rarlOMi,  WialilkaUa.  Ktnkt  StrOta-  lad 
ItoMkkkakrlikea.  Kria*  U  «IIa  ajriMwa,  >tfc>ww  «6i 


QagrDndat  1837. 


Pramttdrt  London  1B02. 


Spezialität: 


Ifsrl    U     Qphmnll  Ledei-Pntz-Pa.stpn  tiir  Schalle  aus 

Ml\  Ii  OblllllUII  g^^jm  i^dei,  Lade-,  Citfiwn- 

k.  B.  lu  HafHafaraat  und  Bockieder. 

WlN,in?ll/1,llirHMllr.R.  "MliWi.aal?ailiB«iBlha*.aBl««». 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabnk 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  Getreidemarkt  8 

lieftn  Bl*lr*krf,  Hl»lkl('kr,  Suiiltl,  Blrlelaakn,  Ziikbleaka,  aUa  fttiiancM 
Ttntikt«  »:>wi.  Ttriinkt«  Wrllnklrrke ,  Trriliktea  Drakt,  S<kwan 

titi:\  V>»lMklf<kp,  HlTbauriie  «  tl]]Lg«t*n  Pr«iMa. 

LisffirMt  v^ricbladeaer  0«urj.-uii(»f .  JUft«Btftlia-V<rwaltaD|[«a.  fy| 


Feli£  lla^ieek 

Wien,  Y.  StmlcBgasM  17 
FaMk  fllr  BlmilnlnMimllitnicii  tlftgiiwtlliHi 

Fenerbata  KBaara,  BIUettenklataB,  PlarnkterMuren,  Deeonpler- 
saacea,  UbarbaBwarksaafe  ata.  m 
LiataBitiack.k.MMa.8taatibalmaa,  4afBiaiitaaflat«i.PriTatbaluMB. 
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ATENTE 


P 

■  aller  Länder  erwirkt  lBg«nieiir 

M.  GELBHAUS  »Mldrter  PilnUB«U 
Wien,  VII.  Slebensterngatte  7  (gegenüber  d«m  k.  k.  Palentamte). 


K.  k.  yriT.  Erst«  Florida-  0  dorfer  ToBwaren-F&brlk 

Lederer  k  Nessenyi, 

Florldsdorf-Wlen,  I.  Operngasse  14. 


«lutcrl«  8t«lai*Bp4krti  far  Wuht-,  Abart-  «ad  K»ulMiuflu. 
KiBlitihlU*  ts  all«  Formm  und  IManiicMa. 
CkkiMlM  lüecM        atrtcl  ns  tll»  FMinufmltCM' 
■mik-  1*4  KJliktrpUlM  m  PlUiunuig  van  aiii««i,  VaMlMlw, 
Hätn,  Tnttoln,  BUllaafMi  tc. 

KmnplMI*  AstfUirwi«  toi  gteli>*«(r*kr-Ku»ll«l«r**c«*. 
rtutanagn. 

Prela-rnrul  m<  D«Ml*Mltl*r  Hf  WiiMk  gT*tl*  u<  fruk*.  Wo 


Dr.  Graf  4  Comp. 


Amerlinfttrute  2. 
Fabrik  chemisch  teehtiiiehef  und  pharmaeeut.  Präparate 

ScbDpptoptDterrarlx 

baattr,  dkaoTtiBftMtar 
R(iM*ahati' Anttnoh  tfu 
llr9nk«o,  llajlsa,  BlMfc- 
it4rb(tr,KM«rto1rt  Mv.vt«. 

Attwa  and  R*tkr«Dimi 
Ur  >T6ut*o  liacsbdliiM. 
B*atwli4r4aa  HO.  m 


U-IM,   ii.atlb«rtroff«n    wrax  Hftui- 

upd  H^h>^"tl•■t•pfl*w•. 

AttNt«  n&d  QDtubtKi  dtr  • 


LebenBTeraioheniDf^-Iiistitut  des  Club  östemicMsclier 
Eiaenli&lin-Bdamten 

Newyorker  Germania 

ffl«i,  I.  Ltgnuirbwg  i. 

V<!nilrheninKrn  In  Kriin  Ende  1902    .  467,000.000  Kronpii 
^ktlTA  Uat  UiUnz  pro  Kndr  1902   .  .  1»3.<MK).(KN)  . 
riirnu-liaß  Oer  JuhrcsifeharunK .  .  .        ."J.TTO.OOO  „ 
Dividenden  Terteilt  an  Ventlchrrle  1903     1,930.000  „ 
Kantion  bei  der  k.  k.  Staat!i-/cntml-Kaai«a  6,200.000 

IH«  GaMUaohftri  v«ri«fU  Dlridandib  »diun  nuix  awraij&lirigan  lls- 
•iaaiao  dar  PoUu«. 

1>1*  Pollnall  fiod  »acb  dr^^ljalirlfani  B»«l«ii(l«  unAafvchtbar  IJDU' 
lvhaa«dMthung«>Fali«a  ira^latca  tofortlfl«  L'BMiFM)liUt«rlMlt  b«i  Balbalmord 
od*r  T(h1  Uuroli  iJaell. 

PI*  Krl«f<T«ff«lchcTaDf  Wabrpltichtl^ar  wird  ohne  PrtmlamMbofaiiii^ 

MiHrl)i*d«r  (Im  f'luba  flalarralcbuckar  KlMnb&hnkM«latt  gaal«4m 
bcKiQdcn  Hrganatlmuitfta.  3TA 


L  Wr.  behünll.  aut.  Vorbereituagslcursei  filr  ilie  PrOfang  aiu  der 

StaaUreobniiiigs-WlsseiuokAft 

Wlea,  VIII.  KoehKaaae  «7   (»  «UnutoB  toi.  im  Uniaanua». 

Leit«:  K.  k.  B«diBaiig*-oraii»l  K  8*llk*r. 
Karadtu«:  S  MouU.  Hniii-inir:  pro  Maiial  Ii  Krooaa. 

TagM-  ■»!  Abandkura*.  (RIatrItt  k*»  Jfdarirlt  arfalK««.) 
An  Aaawiitiica  «allaUUidlg  krlafllrkrr  ralarrUkt  (k.lna  bU.t.  AalaltaBg). 
I(a«b  AbHlTlanag  dar  Kur»  uail  Abl.guuK  der  Irrung  dttllllT«  AaiUlllBg 
an  arftr«tiHD. 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Valcuumiampen. 

Mark«  II  fflr  laag.  Hrriiudauar,  HA  «rate  VualilAt,  V  (Ox  Vakuumlainpati. 
CITcklkahlra:  g.lli,  rol  uiiJ  mlliJiwalL. 

AUairrat«  Qa«Ut*t«B  b«l  blUigstaa  rralMS. 

Fralaliatain  aad  Maatar  gritu  aad  franko.  Wo  nocb  nicht  vertrataa,  werdaa  got  aia* 
garuhfta  Vrrtralar  (ff»ut-lit. 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVII  I. 


O  &  K. 


Feldbahnen 


auia«,  I.oooin«ttv«ii, 
Sohlenan,  DralUMhalbML, 
Welohan,  KlataalMiiMBC«, 
Klppw*ff«n,         «to.  ate. 

Zu  Kaut.  3Eu  MlMhe. 

Orenstein  A  Koppel 

Wien  I.        Lemberg         Prag  II. 


5  ..  - 


SO.OOO 


ZIEHUNG  5.  DEZEMBER  1903. 


i  I 


!  Kln  liOH  kostet  eine  Krone  ! 

Utaa«  LMtaria  lat  lali  »tM  Traflim  im  OaaamtwarU  Toa 

125.000"™'» 

aaigaaUt«»!  uxd  blaMI  diaaalba  tatrrw  gOjuUg«  Uawlaaiuliaatan.  I>ar  Uanpttnaar 

bati««t  50.000  Kronen 
Das  Relnerträg^i  wird  auHohließlioh  zur 
Unterstütznng^  veronglückter  und  unver- 
soholdet  in  Not  geratener  Elfenbahner  so- 
wie deren  Witwen  und  Waisen  verwendet. 

ti*i  l«ll«riP'Bureau  k^Oodrl  alrk  I!'' 

Wien,  Tl.  GnmpcndorferstraEe  21.  Telephon  liMW.^^^ 

Österreichische  Schucitert- Werke 

Wien,  XX/2.  Engerthstraße  150. 

Elektrische  Beleuchtung  ^ 
Elektrische  Kraftübertragung 


Industrie-  und  Straßenbahnen. 

Dynamoraaschinen  «  •  « 

j    •  Elektromotoren  • 

Bchaltapparate 

!  Zähler 

•  •  Bogenlampen,  «i  « 

Wiener  Installatlonsbureau:  vi.  iitri.iiiif«rttr.6.  Hr.  7. 
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österreichisch  e 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 

4» 

Club  österreicliisclior  EisenbahTi-BeanitoTi. 


m  34. 


Wien,  den  1.  Dezember  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


INHALT:  ClabTersammlniig.  Di«  Eu«almbi-tieMUgebiuig  da«  J»hrt*  lOOS.  Von  Dr.  FMu  fiittehtr.  Dia  Mtendw  (iewebUpniikt«  fttr 
die  koimncnialle  TItickeit  d«r  BiMtAthnaii.  Tottn«  *oi  I>r.  Vnam  Libarslk.  —  Chrohik:  Ptnauluehridit.  Staad  der 
liMbitataatM  n  (hUmUh  Mni»  imariwc  IMI.  fiMabthaTWkebr  im  Uoatta  8i|lMkH  IWW  n«  VirgtaMi  4«  Bu- 
Btlgnoi  in  d«a  MitM  tMim  Uwtfaii  IMW  Mit         dar  gldtbra  Zeitperioile  IM».  Die  üsAlle  auf  den  SatemiiAltth« 

RiaeBhahneii  im  Seiitember  19ü8.  Aa^iUlinnuf  iler  Re!t,'Irk»rteuheg*natjgnD(f  «nf  dl«  PeBaiouisreti.  rinnsliriiHK  iler  Frimkif-rnri^- 
marken  in  l'Duam.  OrUndangiliedcitafel  4ea  rTC»aii^«v<rLNne«  i^sUirTeichiaehw  EiMobahnbi- imten  .'iibresbi'rii:ht  des  (.t«!ian>[*- 
▼ereiae«  Bcterr.  EiMabahubMOiUn  Uber  d««  XXIV.  Vereiasjahr.  LiterAinr:  Di«  Ei^^ubuUtit'rrlinik  der  (ie^enwart.  Illoitration 
de«  Eisenbahnwaaeoi  Toa  DeataoUaodt  Öatamieli  und  der  Sebweti.  —  Clabnaebrichteii:  Beriebt  Ober  die  Clnbveiaaauiilaag 
m  10.  Ko?eBiber  1903.  BuUht  lllv  da  «ntai  T«|HlguwHdMii  ■■  Id.  Mgvwkir  IM».  Bukht  tttr  dia  < 
am  17.  Natraotar  1M8. 


ClabTenammlang:  Dienstag,  den  1.  Dezember 
19(13,  Vs?  tlhr  abends.  Leaeabend,  gehalten  von  der  k.  k. 
Hoibtirg'-Schaaspielenn  Frau  Augfiute  Wilbrandt- 
Baadiaa.  Zo  diesem  Leaeabend  haben  aach  Damen 
Zitritt. 

Nae^h  9clila0  des  Leseabtttils  gmeiniebiftlifiliei 

Abendessen  im  Clublukale.    '  " 


ElRenbidu-GMetigebung  des  Jahres  1902.*) 

Von  Dr.  Fran«  Hflscjifr. 
III  0«r  Reoia-Arbeiterschutz. 
Ein  oflhdell  nud  in«flaiell  mit  dem  ohrandea  Namen 

, Sozialpolitik"  bedaclites  Qebiet  betretpti  wir  nun 
mit  der  ErörteroDg  des  dritten  großen,  im  Jahre  1902 
e^tmum  Elaenbahiiitiatia,  das  Gesaisaa  von 
28.  JuH  1902,  R,  n  I?l  Nr.  15C.  „betreffend  die 
Regelung  de»  Arbeitsverhältnisses  der  bei 
Regfebaataa  von  BlaeBbahnen  nnd  in  den 
Hilfsanstalten  derselben  verwendeten  .Ar- 
beiter". Wichtig  nicht  nur  we^en  des  unmittelbai-eu 
Einflusea,  den  es  flir  die  von  ihn  berUirten  Arbeiter 
besitzt,  Mmdeni  nnrh  mehr  wegen  (h.r  darin  zum  .^nsdiuck 
geiiommenen  Tendenz,  aaeb  den  Eisenbahnarbeiter  der 
Sdintxgesetzgebuiig  «i  nntentellen,  walehe  niebt 
bei  den  gegenwärtig  in  die  R*^frfliuitr  eiitbezoni^iieii  Kitte- 
gorien  ateiien  bleiben,  aondem  äber  knrs  oder  lang  in 
der  einen  oder  anderen  Form  ancb  nach  aado«  Kategorien 
in  ihren  Bereich  ziehen  wird.  Wichtig  auch  deshalb,  weil 
aach  aaa  diesem  Zweige  der  Gesetzgebung,  also  ans  dem 
Titd  der  sozialen  Fttrsorge,  den  Efsenbahnea  neoe.  »lebt 


*)  Siebe  Nr.  1  iind  13  diene«  Jabiguge». 


anbetrftehtUehe  Lasten  aaferlegt  wurden  und  aoferiegt 

werden,  die  in  ihrem  Effekte  durch  die  Stcigoniiic  iler 
Ausgaben  eine  Sctani&iemng  des  fiuaiuielleu  ErträgDisses 
der  Eisenbahnen  herb^bren  werden.  Wiehttg  endlieh 
ilcshalU,  weil  die  «'bligatorischen  Vorsoijif'n  fiir  ■^i^•lleI>^ 
und  bygieniache  Einrichtungen  der  Aibeitsiäniue,  Ma- 
schinen etc.  zweifellos  in  yersehiedeaster  Riebtuntr  den 
Ansporn  zur  Einführung  neuer,  besserer  und  billigerer" 
Arbeitsmethoden,  also  zu  taebniscben  and  ökonomischen 
Fortsdiritt  bilden  werden. 

Der  legislativpolitische  Grupd  für  das  vorliegende  Ge- 
setz ist  jedoch  vornehmlich  sozialpolitischer  Natur  und  liegt 
in  der  Tatsache,  daS  es  unter  den  EisenbalnmrbeibHli 
einige  Kategorien  gibt,  welche,  trotzdem  sie  unter  ganz 
denselben  Arbeitsverhältnissen  stehen  wie  andere,  nicht 
im  Dienste  von  Eisenbahnen  befindliche  Arbeiter  (gewerb- 
liche Hilfsarbeiter),  die  auf  Grund  der  Gewerbeonlnung 
den  Arbeiterschutz  genießen,  bisher  von  dieser  Schutz- 
gesetzgebung exiniierl  waren,  da  die  Eisenbahnen  laut 
Punkt  V,  lit.  /  de.<<  Kuodnadwogs- Patentes  zur  (iewerbe- 
ordnunfr**  dieser  letzteren  und  flu en  Novellen  nicht  unter- 
liegen, daii  also  eine  uiclit  iu.  ktsciill'erti^nde  Ungleich- 
beit  der  Arbeitsbedingungen  bei  Arbeitern  besund.  welche 
unter  wesentlich  gleichen  Verhältiiisseti  arbeiten. 

Es  wurden  daher  zur  Behebung  dieser  Ungleichheit 
bald  BBchErlafider  den  Arbeiterschnti  regenden  Novelleo 
zur  6.0.  (insbettondere  der  Novelle  vom  8.  März  1885, 
K.  G.  Bl.  Nr.  22)  Studien  Übel'  diese  Frage  im  Schotte 
des  Handdiministeiriams  und  der  fitoeabahBirflrwaltaagen 
vorgenommen,  die  jedoch  zn  keinem  nnmifte!(<;iren  Kis:'-!»- 
uisse  lUhrten.  Den  entscheidenden  An»<lo(i  znr  Losung 
dieser  Frage  gaben  die  vor  und  während  der  Beratung 


*)  Im  folgenden  «teU  mit  U.  0.  »bgekttrsL 
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d«s  Geaetzes  fiber  di«  Wimer  Verksitrmiilagen  geftnflnien 

Wünsche  der  Aiheitei  srliafl,  welche  den  Eifol^r  hatten, 
daß  ein  besondere«  Gesetz  (vum  27.  Aogost  1890,  R.  Q.  Bl. 
Nr.  168)  eriaMtn  ward«,  dordi  «dehe»  m  Gvwerbe- 
Inspektor  znr  Ilberwachung  der  Hauailieiteii  in  Bf/.ujr 
aaf  die  Arbeitsverhältnisse  und  den  Arbeiteracbotz  bei 
dfesoi  Banten  «ri^tellt  imrde.  Die  gnten  Erfolge  dieses 
Versm^lies  bestimmten  die  Regierung,  eingehende  Studien 
darüber  AnsMateHen,  welche  Zweige  der  Eisenbabnarbeit 
dem  Arbeiterflchntxe  xagänglich  seieo. 

Die  sozialdemokratische  Partei  (Abg.  Dr.  V er  k an f) 
Stellt«  dann  bei  der  Beratung  des  LokalbabnsicbersteUnngs* 
OesetM  Tom  »l.  Desember  1898,  R.  G.  Bl.  Nr.  933,  den 
Antrag,  «jtsprecliende  Bestimmungen  in  dieses  Gesetz 
aolkttuehmen,  welcher  zwar  abgelehnt  wurde,  jedoch  den 
letstsn  Anlaß  bot,  der  Frage  mit  voller  Energie  näher  zu 
'tnten.  Die  am%6dehuten  Studien  ergaben,  dafi  zwei  6e- 
biete  der  Eisenbahnarbeit*)  d^r  ArbeiterschnlzgesetzgehnriK 
onterworfen  werden  konnten,  uäuilich  der  Eisenbahnbau 
nnd  gewisse  Hilfsanstalten. 

Der  hiernai'li  im  F'i.senbalniniinisieritim  ausgearbeitete 
umfassende  Oesetzentwurt  wurde  der  Begutachtung  durch 
den  Arbeitsbeirat  mtflnegen  nnd  nadi  BerfleksiehÜfiu^ 
verschiedener  Anregungen  desselben  am  1«,  ,'\pril  inm 
dem  Abgeordnetenhause  vorgelegt,  welches  ihn  dem  sozial- 
politischen AusMdims«  aar  TorberatniiK  rawies.  Dieser 
AusechuU  legte  den  Entwurf  mit  eiiiom  ansfHhilidi.^ii 
Beichte  am  20  Mai  l»02  dem  Plenum  vor,  welches  ihn 
naek  lanz  nnweaentlieben  ÄndemDgen  am  80.  Jnni  lOOS 
annahm.  Das  Herrenhaus  fiat  tlem  Entwürfe,  ohne  An- 
dei-ungeu  vorzunehmen,  bei,  so  daß  die  Vei^ffentlichung 
des  an  S8.  Jidi  saiilitioiiiiNteo  Gesetxea  am  9.  August 
19n3.  R.  O.  Bl.  Nr.  J56  (Eispiibahn-Verordnnngsblatt 
Nr.  89,  1902),  eriolgen  konnte.  Die  im  Geaetie  selbst 
TorgesebeiM  DnrdiftiningsvonKhrift  ist  als  E.  If.  V.  ymo 
2.  Kebium-  innrt,  R.  G.  Bl.  Xr.  2f*  i  Veroi-dnungsblatt  Nr.  16 
von  1903)  ei-8chienen.  Das  Verlahien  bei  Unfallsauzeigen 
rflfikaielitlieli  der  dem  Gesetxe  nntertietfenden  Begiebanten 
und  HilfeansUlten  regelt  der  E.  M.  E.  vom  8.  Juli  1903. 
Z.  17804  (Verordnongablatt  Nr.  82  ex  1903). 

In  Wiitsamkeit  tat  daa  Oeaeta  an  3.  Februar  1903 
getreten,  mit  AuHiiahme  der  Bestimmung  über  die  Auf- 
stellung von  Arbeitsordnangeu,  welche  mit  dem  Tage  der 
Kundmachung  des  Geseties  Geltung  erlangte  (§  65). 

Der  Umfang  des  Gesetzes  (G6  zum  Teil  sehr  lange 
Paragraphe)  macht  es  unmöglich,  den  gesamten  Inhalt 
des  Gesetees  im  Detail  darzustellen.  Viele  seiner  Bestim- 
mungen stimmen  würtlicb  oder. fast  wörtlich  mit  den  ana- 
logen Anoi-dnunnreu  der  0. 0.  übei-ein,  so  daß  sie  als 
bekannt  vorausgesetzt  werden  können,  bezw.  mürnn.  Eis 
gelangen  daher  hiei-  nur  die  Prinaipien  des  GesetMs  nnd  ' 
die  wichtigi»ren  Abweichungen  von  der  Q.O.  aur  Dar- 

*)  AbfMBhea  roa  den  Bau  sMur  JtiiaMaw  4«eli  •attii' 
ataadig«  Ba«mit«nebiMr,  dena  iibeiter  doreb  da«  Gcaets  vom 
SB.  Joli  Mos,  R  a.  ti\.  Nr.  166,  deu  8>-huub«.4«iiniiiDngeu  der  ti.  (>  i 
(iDklMMalm  »««  nad  96  bj  iimerfftellt  wunl«i.  | 


I  Stellung,  wobeies,  wie  aoadiliekiiebbenietfct werde» nOg«^ 

'  nur  auf  systematische  Anordnung  und  Jurist isohe  Exegese 
des  Stofies,  aber  durchaus  nicht  aaf  eine  sogenannte  sozial- 
politisch« Besprechung  (Kritik)  dasOMataw  »bg«aehtt  ist. 

I.  Der  \Virkune:skreia  das  OeMtna  antnekt  Bch 
in  subjektiver  Bichtang 

af  auf  Seite  der  Arbdtgelter  auf  aftmillobe 
Eisenbahnverwaltungen,  deren  Stracken  sich  auf 
daterreicbtacbem  Boden  befinden,  ohne  Unteiachied«  ob  es 
Staats*  oder  PriTatbahneo,  Haupt-,  Neben-  oder  Lokal' 
bezw.  Kleinbahnen  sind,  ob  der  Unternehmer  ein  Inländer 
oder  Ausländer  ist.  (§  1  dea  Gesetze^)  und  ,  allgemeine 
Bestimmungen''  der  DorcbflMirangs-Verordnung.)  Obwohl 
(las  iftztere  zweifellos  aus  dem  Territorialitätsprinzipe 
des  Kechtes  folgt,  dürfte  es  dndi  angezeigt  .sfiii.  in  die 
künftig  abzuschließenden  vStaat.-* vertrage,  belrefl«ud  die 
Staatsgrenze  überschreitende  Anschlnßbahliail  eine  die 
(^eUnngr  <ie.-<  in  Reile  s'^henden  Gesetaoa  MlSdricldicb 
noinäereude  Beütimmuug  aufzunehmen. 

Unter  Eiaenbahnverwaltongen  bexw.  Dntemdnnwkgeil 
.■;ind  di«  das  Bechtsstibjekt  , Eisenbahn"  biMenden  juri- 
stischen (Staat,  Länder,  Gemeinden,  Aktiengesellschaften) 
oder  pliyaiaolmi  Ftmonen  geaMtni  (arg.  9S  60  aiul  «0  des 
♦lesetzes),  trotzdem  daa  Gesetz  im  §  4  den  Begri-ifl 
„Bahnverwaltungen"  identifiziert  mit  »obersten  Ver- 
waltUDgaatallaii«',  als  woldM  mtob  den  Spraekgebnmdw 
die  mit  <\cr  laufenden  OesdiÄttsgc-bftning  betrauten  Direk- 
tionen (oder  wie  sie  sonst  heißen  mOgen)  voratandeo 
werden,  nnd  ienier  aogar  mit  den  .a«lb«t«iidigi»  Lelttni« 
der  in  Betracht  kommenden  Dienstzweij^e  (z.  B.  Werk- 
atätten*.  Streckenvorslände,  Bauleiter  etc.).  Wäre  diese 
IdeatifiiiflruBg  riebtig,  so  wire  daniC  die  ÜatemeiiinaBg 

liozw.  ilei-  Uüternelimer  frei  von  j  e der  Verantwortlichkeit, 
was  mit  Kflcksicht  anf  das  Snbordinationsverbaltnts,  den- 
snfl>lga  aowdil  die  oberaten  VerwaltangasteUen,  wie  die 
selbständigen  BetriebHleiter  etwaige,  unserem  Gesetze 
positiv  oder  negativ  nicht  entsprechende  Beseblfisse  des 
Unternehmen  ansflibren  nnasea,  soweit  man  nicbt  ^wai^ 
dem  Straf^e.seize  unterliegende  Beschlüsse  ausznueknmi 
hat,  ganz  gewiß  nicbt  bsabsicbtigt  sein  kann,  und  was 
übrigens  dem  klaren  Wortlante  des  §  60  direkt  wider- 
spieciieii  würde,  nach  welchem  die  „Unternehmung*  zur 
Duicbfubnmg  des  Gesetzes  und  der  auf  Grund  des.<elben 
erlassenen  Yerordnungen  durch  Ordnungsstrafen  verluüien 
wei-den  kann.  Die  durch  §  4  beabsichtigt«  »Feststellung 
der  Verantwortlichkeit"  hat  vielmehr  nur  den  Sinn,  daß 
nnter  Voraussetzung  ordnungsmäßigen  Vorganges  und  Ver. 
baltens  i«t  Unternehmung  als  solcher,  jene  Personan  ba- 
zeichnet  werden  sollen,  welche  filr  konkrete  rttertretungen 
des  Gesetzes  ötfentlich  letliüicü  verantwortlich,  d.  b. 
stratl)ar  sein  sollen.  Dagegen  obliegt  die  afvilNcktlielie 
Verantwmtlichkeii  fnr  die  Folgen  einer  Nirliteinhaltung 
des  Gesetzes  aussciiließlich  der  „Internehmung-',  die 
sieh  höchstens  nach  iluwi  intemea  Diflostordonngeo  (Dieart* 
Pragmatiken.  Organisationsstatuten  und  dergl.)  an  ihreo 
Oiganen  regresjderen  kann.  (Vergl.  dazu  folgenden  funkt»».) 
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IHe  Diirdififlirnii|{Bf«rordning  bemerkt  ad  §4  noch, 

daü  die  Verantwortlichkeit  dem  Betriebsuut«mehmer 
obliegt,  nicht  etwa  dem  den  Beirieb  nicht  selbst  fahrenden 
Kigeotllmer  der  Eisenbahn,  welcher  Bemerkung  zazu- 
stinunen  ist,  weil  die  znr  Änsfülnttn^'  des  Gesetzes 
notwendigen  Handlongen  BetriebsbaudluugeD  md  nicht 
etwa  AnsfliLBe  des  Eigentumsrechtes  sind. 

b)  Als  Arbeitoehmer  kommen  für  den  Berekh  UBerM 
Gesetzes  nnr  snlclie  Personen  in  Betracht,  welche  un- 
mittelbar im  Dienst«  einer  Eisenbahnontemehmnng  stehen, 
d.  h.  dsD  Arbeitavertrag  mit  einer  Eisenbahnverwaltang 
geschlossen  haben  nnd  bei  eiiiein  Regiebaue  oder  in  firipi 
HüMnstalt  derselben  Eiscubahn  besch&ftigt  werden  (§^|. 
Von  dlMcn  PenoDen  sind  gemi£  §  3  swel  beMQdere 
AU^orien  zu  unterscheiden: 

k)  Solche,  auf  die  sämtUcbe  Bestimnungeo  des 
OeflBtiei  AniNiuliin«  tidei),  —  das  aind  all«  bd  dm 
Re^phanten  und  in  den  Hilfsanstaltpn  bc-schflfligten  Be- 
diensteten ohne  Uniei-achied  des  Alters  und  des  ÜescMdchtes, 
weteha  niebt  den  M  dan  alincilaaii  V«ew$ümgsn  gel« 
tenden  Dienstordnungen  (Dien-stpraßmatiken  nnd  dergl.) 
unterliegen.  Hiehergehören:  Lehrlinge  (§§ 49— öS),  ib«od- 
Uobe  jaemdlieh«  Arbeiter,  daa  aind  Arbeiter  Ut  xttm 
vollendeten  Ifi  Lebeusjalire,  Frauenspersonen  nach 
vollendetem  16.  Leben^ahre  (§§46  lud 47)  ood  endlich 
«rwafibieae  mionllehe  Arbeiter,  d.  h.  Arbeiter  vom  voll- 
endeten 16.  Lebensjahre  an,  soferne  sie  nicht  etwa  zur 
Kategorie  der  Lehrlinge  gehörea.  Ala  relevante  Alters* 
stuft  kommt  aeeh  daa  Altep  TO»  18  Jahren  m  Betnujht, 
da  die  Eisenbahnunteinthniungen  vcipfliclitet,  sinii,  (leti 
Arbeitern  bis  aar  EiTeichnng  dieaea  Altera  die  zum  Be- 
aoebe  der  beatebandai  aUgemeineD  gewerbücfaea,  sowie 
der  lacliüchen  Füitbildungsschulen  erforderliche  Zeit  ein- 
zuräumen (§  15).  Untersehiede  in  der  Art  der  Aibeit,  im 
SabordinatioBSTflililltBiaBe  und  anderer  Unntftnde  sind 
irrelevant.  Lehrlinge  dflifen  nnr  f&r  die  Werkstfitten  auf- 
genommen werden.  Lehrherr  ist  die  Unternehmung  und 
in  ihrer  Stellvertretong  der  Werkstättenleiter  (§§49  und 
50).  Für  das  Lehi-rerhältnis  gelten  die  Bestimmnogen 
der  G.  0.  (§§97—104),  mit  Änsnalitnf  der  Beetimmungeu 
über  die  Aofsichl,  welche  nacli  unserem  Gesetze  zu 
Ihkren  ist. 

ß)  Solche,  auf  welche  .'iicli  mir  ein  Teil  der  He- 
slimmungen  nnseres  QeK«tze«i  bezieht,  namiich  die  ^  h 
bis  inklusive  14  Uber  die  ,?orsorgen  f&r  die  Arbaiter", 
die  tägliche  Arbeitszeit,  die  Arbeitspausen  nnd  fiber  die 
8onn-  und  Feiertagarnhe.  Es  sind  die  sab  a)  aasge- 
Nonuaenen  Bsdienstetan,  wddw  bei  den  einsdnen  Ver- 
waltnngen  den  bestehenden  Dienstordnungen  (Dienslprag- 
matikeo  und  dergl.)  unlerworlen  sind.  Welche  Kategorien 
der  Bedieneteten  dies  alad,  iat  natflrliek  naah  dem  Inhalte 
dieser  Dienst ruilnuiijren  zu  entselieiilen.  Da^  Dienstver- 
hältnis dieser  Pei-sonea  ist  in  allen  anderen  als  den  eben 
geoiontan  BesiehnngeD  lediglich  nach  diesan  Dieaat- 
ordnungen  und  ihr«i  etwa  geltenden  SabsIdiamMAtainellen 
zu  beurteilen. 


Dnreh  dien  BaaÜmmnngen  nnaereB  GeMtses  ist  der 

Kreis  der  ihm  unterliegenden  Pemnen  vollkommen  pr-äzis 
bezeichnet,  so  daß  sie  sich  vorteilhaft  von  den  analogen 
B<!stimmungen  der  G.  0.  unterscheiden.  *) 

2.  Der  objektive  Wirkungskreis  des  Gesetzes  umfallt 
geaiifi  §  2  nur  folgende  Zweige  der  Eisenbahnarbeit: 

a)  Die  Regiebauten,  das  sind  Arbeiten  jeglicher 
Art  zur  Herstellung  und  Erhaltung  von  baulichen  Anlagen 
der  Eisenlialmen.  ilie  über  den  RrthniMi  der  pew5hn!ichen 
Balmerlxaltuug  hiuausgeLcn.  Was  iu  diesen  uicbis  weniger 
als  präzis  bezeichneten  Rahmen  fällt,  ist  quaestio  facti; 
Anhaltspunkte  zur  Entscheidung  sind  jedenfalls  den  bei 
I  den  einzelnen  Unternehmungen  bestehenden  Instruktionen 
Ober  die  Bahnerhaltnng  zu  entnehmen.  Zweifel  über  die 
Qualifikation  einer  Baiiarbeii  als  Re^ieliau  werden  gemä0 
der  Durchtührungsverordnung  ad  ^  2  iu  dem  im  V.  Ab> 
schnitte  anseree  Geeeixe»  Torgatahemm  Inttaasanssga 
(vergl.  folgenden  Punkt  7)  entpehieilpn  Mit  Rflrksirht 
auf  die  weittragenden  Folgen  der  Erklärnog  einer  Arbeit 
ala  Bqiebaa  dirfte  «•  im  Tntareeae  aller  SaterreidiiBehen 
Eisenbahnverwaltnn^en  Heppen,  einheitliehe  Bestimtnnngen 
darüber  zu  treden,  welche  Arbeiten  der  „gewöhnlichen 
Baknerbaltuig*  soaawetfleii  sind. 

^'  Die  Hilfsanstalten  der  Eisenbahnnnter- 
nebmungen,  das  siud  Betriebe,  iu  denen  Arbeiten  ver- 
richtet werden,  wdcke  iwar  mittelbar  den  Betrieba- 
zwecken  der  Eisenbahnen  dienen,  jedooh  nicht  anf  die 
I^irchifihrang,  onaüttelbare  Abwicklung  und  Sicherung 
des  Terkehrea,  d.  h.  wohl  des  .Verkehradienatea'*  im 
Sinne  des  H.  M.  E.  vom  in.  Oktolier  1376,  Z.  30OS4,  be- 
tred'end  K<3lnuidzüge  der  Vorschriften  fOi*  den  Verkehrs- 
dienat  etc.*.  Bezog  haben. 

Das  Gesetz  ziiliU  taxativ  ilrei  Kat»g«rien 
solcher  Hilisaustaltea  auf,  und  zwar: 

a)  Anstalten  fflr  die  Herstallnng  und 

'Reparatur  der  Faiii' b  e  1 1- i  eb  .sni  i  1 1  e  1  nnd  }^e- 
triebseiurichtangeu.  Z.B.  Lokomotiv-  und  Wagen- 
werkatttten  (nüt  Ananahme  der  den  Heizhtnsem  enge* 
gliederten  Werkstätten  zur  Vornahme  kleinerer  Hepara 
tui-en  an  den  Fahrbetiifibamitteln  (Darchftihningsverordnmig 
ad  §  2),  Fabriken  snrHeniteDimg  Toa  Skbsrungsanlagen, 
Telegraphen-  und  Telephonapparaten,  BslaaehtangaeiD» 
richtiingen,  Schienenwalzwerke  etc. 

■  Anatalt<in  zur  Erzeugung  vonBaa-  and 

Verbrauchsmaterialien  fUrBahaswseke.  Z.B. 
Steinbrüche,  Schottergrnben,  Imprägnlerungsanstalten, 
Schwellenerzengnng,  Fahrkai'tendruckereien,  lithogra- 
pfaiaehe  Ateliers,  Schmieden,  Tischlereien  etc 

'  B  el  f  u c h  t  mi  psans t a  1 1  e  Ii.    Z-  B.  Anst.nllen 

ÄOi'  Leuclilgas-,  i'ell-,  Wasseigas-,  .^zetileu-,  Elektrizi- 

I  tätserzeugung  nebst  den  Einrichtungen  zur  Instandhaltung 
und  fiadisnuig  dar  LenchtkAipar  md  LaitnngBanlagaii 

DarObcr  insbetuDdere  Krssnopol <« k I  iiu  XIV.  Band  d<>r 
6rBiihat'achen„>:eit»(:hnlt  Ard«BPrivtt-uod6ffeatlicbeBMbt*:,D«r 
sivilrvcbi  liebe  lubait  de«  G'wtsw  b«Wcfk*4  die  AVinflnaat  «ad 
1  Bigiimog  dar  O.a* 
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samt  allein  Zugfluir  (Dnrdifi|lbiiiiigaT«rarduung  ad  §  13).  i 
Diese  letztgenannten  Einriclitungen  jedoch  wohl  nur  be- 
züglich jeuer  Anlage,  welche  nicht  zur  nnmittelbKen 
Ausführung  des  Verkebradienet«  dienen,  z.  B.  di«  B«- 

leuchinngseinrichtungen  der  Züge  und  <lei  f  ür  di«-  Verkehrs- 
abwickluiip:  liestimuiten  dienatlieben,  teiner  der  dem  Pu- 
blikum  zugttuglichen  Räume. 

Gleichgiltig  ist  es,  ob  tlle  difwe  Hilftanstalten  in 
rflnmlicher  Verbindung  mit  ileii  Baluiiintasieii  stelii'n  uiler 
nicht.  Zweifel  ttber  die  Qualifikation  eines  Betriebes  als 
Hillinintalt  wird«n  «btnteOs  io  dem  oben  {^umteu 
IntUnuKDmge  entadiiodeD. 

Nicht  zu  äe1^  Hilfsanstalten  gehören  auf  Onind  des 
Qe»etzes  Jene  Betriebe,  welche  im  Sinne  der  G.  0.  als 
g«w«rb1iehe  Unternebminifm  «4«r  tm  Sinn«  des  Berg- 
gesetzes als  Beiftwciksbetriebe  anzusehen  siml,  selbst 
wenn  in  ihnen  Arbeiten  verrichtet  werden,  welche  mit 
dem  Bahnbetrieb«  in  irgendeinem  ZmamoMmbinfe  Btoben, 
z.  B.  die  Lokomotivfabrik  der  Staat-;-Ki<ienluilin-nf^»^ll- 
BChaH.  die  Eisengiefierei  der  Nordwestbahu,  die  Kohlen- 
gruben nnd  Kokawwke  der  Nordbahn,  der  8tut8-EiBen- 
bahn-Gesellschafl,  der  Buschtihrader,  du  Graz  -Knflarlißr- 
Bahn  etc.  Als  der  0.0.  unterliegend  sind  nämlich  im 
allgemetnen  jene  Betriebe  amwdien,  io  denen  gewerbe- 
mäßig,  also  gegen  einen  Untemehmergewinn  einschließende 
Bezahlung  fflr  diitte  Penonea  Arbeiten  und  Lieforangen 
ToDzogen  werden.  Btber  fallen  i.  B.  Eiaenbahnwerkatatteu 
aneh  dann  nutet  unser  (lesetz  und  nicht  unter  die  0.  ()., 
wenn  sie  fremde  Fahrbetriebraüttel  gemäß  Wagenüber- 
einkoramen  reparieren,  iveil  die  Erzielnng  eines  Unter- 
nehmergewinnes bei  diesen  Arbeiten  ausgeschlossen  ist, 
also  das  Kriterium  „gewerbemäßig"  im  Sinne  desPonktesIV 
des  Knndmachungspatentes  zur  6.  0.  nicht  vorbanden  ist. 
Zweifel  in  dieser  Rii^lituii!?  werden  vom  Eisenbahnmini- 
Htfrium  im  Eiiivfi  iiehmen  mit  den  Ministeiicn  des  Handel.* 
und  des  iunern  entschieden  (Durchlühiuiigü Verordnung 
ad  I  2). 

3.  Die  Regelung  des  .■VrUeitsverhÄltnisses  der  Lei 
deu  Regiebauten  und  in  den  Uilfsanstalten  der  Eisen- 
bahnen (Punkts)  beschäftigten  Personen  (Pnnktl)  bildet 
den  Inhalt  des  in  Rede  stehenden  Gesetzes.  Seine  He- 
stiinniungen  sind,  soferne  im  Gesetze  selbst  nicht  etwas 
anderes  ausdrücklich  enthalten  ist,  zwiugender Natur, 
d.  h.  lle  können  weder  durch  entgegenstehende  Vereiu- 
barnng,  noch  durch  Gewohnheiten,  weder  allgemein,  noch 
im  einzelnen  Falle  anflfr  \\  u  k^itiiikeit  gesetzt  werden. 
EIntgegensteliendc  Vereinbarungen,  Handlungen  oder  Unter- 
lassungen sind,  .'idfenie  zi\ i!t  t  i  litlirlip  Resfimmungen  des 
Gesetzes  in  Frage  koninn-n,  nichtig  (§  22),  d.  b.  sie  er- 
zeugen weder  im  Verhttitni«  zwischen  Am  betreffenden 
.\rbeitgeber  und  Arbeitnehmer,  noch  im  Verhältnis  zu 
diilieu  Peiäoneu  irgend  welche  reclitliche  Gebundenheit; 
dagegen  begründen  üe,  aoweit  Beatiinmungen  öffentlich» 
rtf^htliclier  Natur  in  F'rage  kommen,  .Strafen  ccwerbe- 
polizeilicher,  |a  üclijst  straf reciitlicher  Nalui       53— r>4i). 


Nur  inaoweit  also  das  Qesets  KlbatYereiQbarangeD 

zwischen  Arbeitgeber  und  Aibeilnelimer  zulaßt,  haben 
diese  Verönbarangen  rechtliche  Wirkung.  Ist  bezüglich 
soidier  Punkte  kein*  Verelnbamnggetroffen,  so  irind  die  Be- 
stimmungen des  allgemeinen  büi§;erlit:lieiiGeir't.zlini'hes*},  ins- 
besondere jene  Uber  Vertragsfähigkeit^  Verträge,  namentlich 
ttber  den  Lobnvertrag,  anzuwenden,  endlidi  «sonat^geaetai- 
liche  Vorschriften".  Als  sulclie  kommen  z.B.  in  Betracht 
die  (ieaetM  über  die  Kiauken-  und  Uofallversicherung. 
SelbetTerstiiidlidi  ist,  datt  amh  die  DurehAbrungBrorsdirUt 
zu  unserem  Gesetze,  soweit  sie  bei  ricbteilicliet  Pi  iifniig 
als  rechtsgUtig  anerlunut  wird,  fbr  Arbeitgeber  und 
Arbeitnehmer  verbindlich  ist 

Zufolge  der  Bestimmung  des  §  27  über  die  Arbeits- 
bücher und  des  51  über  die  Lehrlinge  gelten  die  dort 
bezogeneu  Vorschriften  derG.O.  ebeufiills  ah  zwingendes 
Recht,  stehen  also  bezügUek  ihrer  Oeltung  für  diese 
Kaf(>ir(jriea  von  Arbeitern  unserem  Geaetie  vollkcmmen 
gleich. 

4.  Die  das  Arbeitsverhältnis**)  regelnden  Bestim- 
mungen onserea  Gesetzes  zerMen  in  zwei  Orappeo,  and 

zwar: 

Bestimmungen  Aber  de  uArbeiterschntz 

im  strikten  Sinne  dps  Wortes***),  welche  öffentlicli-i  eclit- 
licher  Natur  sind,  von  denen  viele  jedoch  auch  ziviireciit- 
Hdie  Wirkungen  erzeugen»  «nd 

h)  B  e s  t  i  rn  m  n  n  tr  p  ti  prinzipiell  Zivilrecht- 
licher  Natur  über  Abschluß,  Inhalt,  Auf- 
Ittaung  ete.  des  Arbeitsvertrages-!-),  die  aber 
doch  auch  insofeme  einen  öffentlieh  refhtlichen  Charak^r 
haben,  als  deren  Einhaltung  im  Verwaltungswege  durch 
die  Bebttide  erzwungen  wecdeu  kann.  (Tergl.  üslgudea 
Punkt  6.) 

ad  aj  Hieher  gehören: 

k)  die  im  Gesetze  ah  „Vorsorgen  ffir  die 

Arbeiter*  hezeichneten  Einrichtungen  und  Vor- 
kehrungen. Das  im  §  6,  al.  1  und  2  aufgestelite 
Prinzip,  dem  iu  den  weiteren  Alinea  eine  Reibe  von  An* 
weiKiuni;eii,  kiinkrefe  Anordnungen  folpen:  lautet,  daf)  die 
Eisenbahnuuternehmutig  verpflichtet  i^t,  auf  ihre  Kosten 
alle  Einrichtungen  bezilglieh  der  Arbeitsriuue,  Betriebs* 
vomchtunfreii,  Ma.<i^liiiien  und  Weiksfreratscliaften  lier/ii- 
steUen  und  zu  erhalten,  welche  mit  Bücksicht  auf  die 
Besehafienheit  der  Arbeit  oder  der  Arbdtsstttte  sun 
Schutze  des  Lebens  und  der  Gesundheit  der  Arbeiter 
erforderlieh  sind,  und  femer  verpflichtet  ist.  die  Art 
und  Weise  der  Arbelt  derart  zu  regrin  und  eimmcicltoi, 
daß  die  Arbeiter  fogeo  Oefidurmi  iHr  Leben  und  Gesund- 

*)  Im  folijeuden  »teU  niii  *.  b.  U.  B.  Ab^ekOizi. 
**>  Ob«r  du  gewerblich«  ArbeiUferiilUtnie  liefae  die  iy«t«flia- 
tiMlie  ÖenttltaDg  tou  Dr.  Viktiif  Mataja:  .OrndiiS  des  QtmrW* 

nebt««*,  SbH«  M  ft 

I***)  Vergl.  darstor  Hlicklor  ant  Ttrto:  .AiMNiediiia*  in 
Oiterr^ichiscben  Staa' »wflrt rlmcii 
|i  V'uu  ilfucn  div  niii^itu  ^wmgeude!)  iiccbt  und,  und  zwar 
iufolKc  von  Knvfignuseu,  die  «beufall*  dem  tiebiete  det  AtlMitfl^ 
i  MtiaUM«  im  wetteren  diue  de«  Wwte«  wgtbiire«. 
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heit  nachMöglichkeit  geschaut  siud  —  dei  Iptztere 
Sfttz  fiber  diA  Einiiehtniig  derArbeitswetoe  ist  gegeuttber 
<lt  r  (t.  0  nen  nnd  von  besomlerer  Wichtigkeit,  weil 
dadurcli  di«  Verpflichtung  der  Kiaenbabnen  gegeuttber 
mnstigaiQeirttteliibabeni  bedentend  Tencblrft  imd  ai»- 
godebnt  Ist. 

Die  Haftung  der  EisenbslmiiMrt  rnehnuingeii  für  das 
Vurhandenmn  und  die  Beschatieiitieil  der  SchutzTorricb- 
tiingen  nnd  die  Art  der  Arbeitsweise  ist»  »  wl«  ni Gnnd 
(l«r  (i.  0  in  pfster  Linie  eine  ölfenfliHM-prhttirlip,  i,  Ii. 
die  VernaciilÄssigaug  der  bwsügliclien  Übsoige  wird  ge-  j 
ahndet  nmäefast  als  Obertretaag  des  in  Bede  clelieRdeB 
Gesetzes  durch  Ordnungsstrafen,  w^'li'tK^  (Ibor  dif  Untpr- 
nehioung  ala  solche  zu  verb&ngeu  sind,  sodann  aber  auch 
dureli  Ae  Strafe  des  §  56,  wdcbe  Uber  die  persöBlicli 
verantwortlichen  Exekutivorganc  iler  UnteineliinunK 
verhängt.  Die  üuternehmung  haftet  aufierdeui  aber 
ancb  ciTilreehtlieli  für  die  Dnrditihniag  diner  Voiaorgen, 
nnd  zwar  nai  Ii  <1>  ii  i  <nindgAtze)i  If  ^  9clia.lptiersatzi-echt«8 
IUI  streb  a.  b.  G.  H.,  dem  za  Schaden  gekommene«  Arbeiter  1 
und  eveatveil  auch  laderen  mittelbar  xo  Schaden  geltem- 
mnien  Personen*)  (§  1295  a.  b.  0.  B.). 

Dil -.--r  TIftftiinE:  für  (]h>  Vo^handen^'ein  und  (Irn  Zus'aiid  1 
der  richützeinhchtungeu    Vorsorgen")  iat  jedoch  besonders 
begrenzt  dnreb  die  den  Arbeiter  darch  anaer  Oeeeti  auf- 
erlegfc  WrpÜiehtung,  seine  Arbeit  „ordnunp-sniSfiiV"  zu  [ 
verrichten  (§  6,  al.  8),  die  vom  Aibeitgeber  bekannt-  ' 
genai^tan  .TbiMlTethlUangaTimNliriftlHi  ^.beaj^ten  and 
die  vorhan'lPDPn  ^^rfnitzvorrichtunKen  jederzeit  aiizinvimlcTi 
(§  16),  äo  daU  also  dem  Aibeitgeber.  wenn  der  Arbeiter 
diese  Verfifliehtaiigeii  nicht  oder  doch  nieht  Tlf)lig  erftttlt 
hat,   Kinreden  gegen  den  Ereatzanspruch  des  Aitx  itt-rs 
snsteheu.   Zu  bemerken  ist  oocii,  daß  uueier  Gesetz  dem 
Arbeiter  •ordoongBinlOige''  VerriehtBog  seiner  Arbeit  aaf-  j 
edpcr,  w;ilir.-rnl  i!i-'('.0.  im  §74  „urr.si.'htif;*- "  Vcnirhf iiül' 
verlaugl,  worin  eine  Abschwädiuug  seiner  Verpälchtang  . 
bezw.  eine  Steigerung  der  Eaftnng  der  BiflenlMhnBnter'  | 
nehniung  gegetitiln  i  ilrr  r;  O.  gelegen  sein  dürfte,  llietilr 
spricht  auch  §  5,  al.  ä  unseres  Gesetzes,  welcher  von  der  . 
ESaenbabnnntsniehnraBg  reriangt,  daB,  falls  mit  emer  I 
Arbeil  .i  i'S'  ndere"  Gefahren  verbunden  sind,  die  .Arbeiter 
daraul'  hinzuweisen  und  mit  den  zu  ihrer  Abwendung 
getroffenen  Seberhettsmaflregeln  besonders  bekannt  an 
machea  sind. 

NVn  trHgetiuber  der  G.  O.  ist  tinrh  dir  Aiiiii<l:inn;*  | 
des  al.  ö  des  §  o,  daß  diese  Vui-schriften  in  einer  den 
Arbeitern  T«stflndfichen  Ansdmckswrise  verfafit**'),  in  den 

Arli' i'.-st,'irr"ii  :iti  leirlit  /,iii;;in[!!i<'her  Ste'tn  arvjH schlagen 
und  ätets  in  lesbarem  Zoätande  erhallen  werden  mfissen. 
Von  der  EmSehtignng  des  §  K,  al.  II  unseres  Qe- 

setze.s,  1  ■•>M|i'lrrr-  \TinrAv.m-i<;"n  liVirr  dit-  Kinrichtungen  j 
ttud  Schutzvorkt'hrnngcn  Itei  Kegiebanten  und  in  den  liiUs- 

*)  Sieb*  data  bubuoitiiMe  Kra«n«pol«ki  «.«.0. 
'*)  Du  iitswtiMlw  4*rSiiia<n' etwas  iui|!iicliidtt  (tfllvsrtcs 
OcsttMSMdhi 


austalten  im  Verordnungswege  zu  erlassen,  hat  das  Eisen- 
babnntnisterinm  in  der  Dnrehfnhrungsverurdnung  ad  ^  5 
Gebranch  gemacht,  indem  dort  in  39  Punkten  Detaüvor- 
sctarittMi  gegeben  und  auQei-dem  noch  weitere.  nachMal^ 
gäbe  der  Erfhbrnng  künftig  zu  erlassende  Vwsebriften 
vorbehalten  sind.  Diese  in  der  Durchfiihrnngsvei-ordnung 
verlangten  Eianchtongen  und  Vorkehruugen  siud  so  am* 
fassend,  dafi  den  BisenbahuTerwaltnngen  so  ihrer  toIK 
ständigen  Durchlührung  eine  Frist  bi^  1.  März  1\H)4  zu- 
gesunden  wurden  ist.  Sie  sind  es  insbesonders,  welche 
die  eingangs  erwähnte,  nicht  nuerbeblicbe  finanaieUe  Be- 
lastung d«  DatandiiHnDgn  beiMfKhran  werden.*) 

i)  Die  Dauer  der  täglichfMi  Arbeitszeit 
ist  im  §  7  m  allgemeioen  anl'  elf  Stunden  festgesetzt; 
dodt  dari^  fidl«  in  iigmd  ehiem  dem  Gesetaa  unteriiegendeB 
Belrielip  am  1.  -hm  \^f<2  finc  kiirzpre  ArhptffZfit  be- 
standen bat,  diese  in  Htnkuiitl  nicht  erhohl  werden  (alsu 
aueh  nicht  auf  elf  Btonden).  Dies  triifk  insbesonders  flr 
die  Werkstltt-'n  in  wimIimh  Umfange  zu,  in  denen  schon 
seit  längerer  Zeit  Arbeitszeiten  von  9—10  ätuudeu 
tlglieh  besteben.  IMe  DetaillbestimBHragen  ttber  die  Arbeits- 

zeit  stimmen  si<  7jVmlich  mit  ilfiifn  dfi  0  O.  fnieicin. 
Fdr  jede  durch  die  Arbeitsveihältnisse  sich  als  notwendig 
erwenende  Verlftngenmg  des  Arbeitstages  (Oberstanden) 
i>t  itif  \orherige  BewilligUTif;  'ii'i-  AufsiclitslKlii^rde  er- 
forderlich;  die  Durcbfübrungsveroi-dnung  gestattet  im  all- 
geudnen  flb>  ein»Ine  Betriebe  lli%«re  Arbettsaeiten.  Nur 
in  Fällen  von  plötzlichen,  durch  Natut-  ieit^niMse  oder  Un- 
wille heiTorgenifenen  lieiriebsHtöruugeu  und  sonstigen 
nnvorher^'e^ehenen  awingenden  ffnistilnden  ist  zur  Auf- 
reelitiitlKi!tiirit'  dis  V^rkidins  eine  Überschreitung  der 
Maxinialarbeitsdauer  ohne  besondere  Bewilligung  znlisslg. 

■;i  Die  Arbeitspausen  (§8)  während  je  eines 
Arbeitstages  mits-^en  zusammen  mindestüBa  P/t  Stunden 
bt>frni'en.  Die  betreffenden  Bestimmungen  unseres  Ge.*etze3 
stimmen  mit  jenen  <ler  G.  0.  iiberein.  In  der  Durch- 
fShruagsverordnung  sind  tlir  einzelne  IIDfsan^^talten  (Im* 
prÄ£rnientnp?-,  '■  is-  uii  l  ptfktrische  Belenclnungsanstalten. 
ferner  llir  Aiascinneii-  und  Kessel  wärlt^r  bei  den  auf  Dampf- 
betrieb beruhenden  HiIfoan8talten)besendereBeatimmnngeD 
über  die  Einrichriinfr  dor  Ar'if'iT=:]imi'5('n  rrtroffon. 

^)  Auch  die  Bestimmungen  über  die  Sonntags- 
ruhe und  Peiertagsheiligung  (§§9—14)  stimmen 

mit  il.-u  f-iii-iu  HrliHudH-n  Voi-schriflen  der  G.  0.  überein- 
Die  Durchführungsverordnung  ad  g  13  zählt  jene  Betriebe 
auf,  indenen  dieSonntagsarbeit,  und  zwar  tazativbeseiehnete 
Verrichtungen  gestattet  sind,  und  nennt  ad  S  14  jene 
Feiertage,  an  denen  den  Arbeitern  der  verschiedeneu  Kuu- 
fesdonen  die  sum  Beaudie  des  Vormittags-Gottesdienstes 
nötige  Zeit  einzurämnen  ist. 

ad  b}  l)Hr  Vertrag,  duich  welchen  das  Arbeit.sver- 
haltnis  zwischen  Eisenbahnunteniehmung  und  Arbeiter 

')  Aiu  Bimnimneel  unfi  leider  vou  den  AiMlraolie  ilieMr 
■mfMigreichra.  Atn  intsraHaattii  TorsdiilfttB  Dugagg  gsatauam 
mfilss» 
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begrün  Jet  und  bestimmt  wird,  derArbaitsvertrai^*) 
(Lobnvertnv  nach  der  Tenniuologie  des  a.  b.  6.  B.)  Iiat 
zum  Hauptinhalte  die  Verpflichtnng  des  Ar- 
beitert;  zur  Leistung  der  bedungenen  Arbeit  , 
und  die  Verpfliehtang  d«r  Biaenbahn  zur 
Zahlung  de<  Ii  dungene  n  Lohnf»?!.    Dm  rdier- 
wiegende  Teil  eeiuer  einzelnen  Bestuumiuitieü  wird  durch 
i»$  in  Rede  stdMli4e  Gesetz  in  zwingender  Weise  geragielk) 
80  daß  also  sogenannte  fit  ie  <iilei  von  den  Bestimmungen 
unseres  Gesetzes  abwetcliendf  Vtiieinbarungen  nur  inso-  | 
weit  inllnig  aiad,  als  das  Gesetz  entweder  keine  Be-  ^ 
atiinmuugeu  enüdlt  «der  aeiehe  VereinbannigeD  MsdrOck-  j 
lidi  zuläUU 

x>  Sein  Absehlufl  gwcbiebt  lanftebtt  formlos,  ' 

in  der  lffi;el  iliiich  miindliclip  Vetpiiibaninfr  ütier  die  zu 
leiateude  Arbeil,  deu  zu  zablendeu  Laim  und  den  Tag  des  ' 
Arbeltaeatrittes.  AofOmnd  des  §84,  al.  4,  mn0  iedoeh 
der  l'ormlos  gesrli  Idssene  Vertriic  in  einem  lie- 
9timmt«D  Zeitpunkte,  u^Ucb  bei  dem  tatsäcblich  «r-  ' 
folgeoden  Eintritte  des  Arbeiters  in  die  Arbeit,  in  einen  : 
schriftlichen  Vertrag    umgewandelt  werden. 
Dies  geschieht  durcb  di«  obligatorische  Übergabe  der 
Arbtitsordming  (siehe  darOber  auch  folgenden  Punkt  8) 
an  den  Arbeiter  und  die  sofort  zu  leistende  sehriftliclie 
Hlmpfangsbestüficnnp"  seitens  des  ArhpiiMH  ' 
Mit  dem  Mointmte  dieser  Übergabe  und  Empfaugä-  , 
bestltlgnng  wird  die  Arbeitsordnung,  wiedaaGeaetx  | 
sifh  im  §34,  al.  1.  ausdrückt,  zu  einem  Bestand  teile 
lies  Arbeitsvertrages.    Dies  Icann  aber  der  Natur 
der  Stäche  nach  nnr  in  der  Weise  vor  aleh  geben,  daS 
jcnt'  Tfite  lies  niniidlirh  geschlossenen  Arbi'it«;vnilrages, 
wetclie  der  Arbeitsordnung  widersprechen  oder  sich  voll-  j 
kommen  mit  ihr  decken,  außer  Kraft  treten  (lex  [oon- 

tritctusl  [ifistcti'ii  .Icropit  priori)  und  nur  dif  etwa  nrvrli 
Übrigen  Teile  des  müudlicheu  Vertrages  io  Kraft  bleiben, 
so  daß  In  letaterem  Falle  die  Reebtsrerhilltniase  ans  dem 
Arbeitsvertrag»»  ri'ihveise  nach  d<'r  Arindtsordnunir,  teil-  , 
weise  uacb  dem  nifludlichen  Veitrage  beurteilt  werden  \ 
mOsseo.  Wird  eine  Arbeitsordnung  neneingeflihrt,  so  tritt  i 
(l'csp  Wii  kitiifr  rüi-ks;,-lif  lirli  i\rv  hi-nita  in  Arbeit  «trlii'inl.  tt  ' 
Arbeiter  erst  mit  Ablaut  der  der  IVttberen  Arbeitsordnung  ; 
oder  dem  fröheren  Arbeitsverträge  entsprechenden  Efln-  | 
ditfungslVist,  ji'iln.  li  ni.  lii  vir  AMaiit  von  I-l  Tagen  nach 
dem  Anachlage  (der  Veröffentlichung)  der  neuen  Arbeits-  : 
Ordnung  ein.  ! 

In  diesem  Vorgange  (oblij^alorische  Umwandlung 
eines  formlos  geschtoaseneti  in  einen  schriftlich*  )!  Vertrag) 
haben  wir  dorcb  das  in  Rede  stehende  Gesetz  «  ine  zivi- 
listiscbe  SinifulHrilät  erhalten,  die  ledi^lii-h  dailnrrh  ent- 
atandeo  ist,  datS  das  i:es<  tz  ans  pniktisciien  liriiiiden  dir-  ' 
Übergabe  der  Arbeitsordnung  eist  bei  Arlieitsaulriil  und 
nicht  schon  beim  TertragMbscUoB  vorschreibt,  und  die 

*)  Ober  deo  Arlteilirerlng  yom  BirltreditliebM  Staad^klt 

v-rir!.  Aid  vurtU^lkb«  DuratHInng  vno      Si-hrci  bpr  ia  der  •£bt«n 
Aati«ge  de»  9iabeDraRcb'«cben  Ktf<um<'at«ri)  tarn  a.  b.  G.  B. 


daher  in  all«!  jenen  Ftflen  nicht  snn  VonebeiB  kommt, 
in  denen  diese  h«idea  Homente  «taainmeiiflülen. 

Diese  SiriijiilantiSt  ist  auch  uefrenilHfr  der  6.  0. 
nen,  die  eine  ähnliche  Beelimmaug  nicht  eutMit,  so  daS 
fQr  deren  Bereteb  das  juristisebe  VerhiltDia  swisehen 
Arbeit«oi*dnnng  und  dem  mündlich  geschlossenen  Arbeits- 
vertrag g&nzUch  unklar  ist  und  in  der  Praxis  wiederholt 
an  Zweifeln  und  Streitigkeiten  geführt  hat 

ji)  Wm  Besouderheit  besitzt  der  Arbeitsverti-ag, 
lind  zwar  sowohl  der  (i.  C).  fztirülpe  §  70),  als  auch  des 
in  üede  stehenden  Gesetzes  (zutolge  §  26^  durch  die  Be- 
Rtimmnng,  daB  k«in  Arbeitar  ohne  Arbeitsbuch 
in  Verwendung  genommen  werden  darf,*)  (ab- 
gesehen von  F&Uen  dringender  und  nur  Icurze  Zeil  in 
Anspruch  nehmender  Begiabauten,  Ahr  weldie  der  Blaan- 
bahuminister  Ausnahmen  pwtatten  darf )  Zivüisfisc!)  dfü  fte 
diese  Bestimmung  als  eine  wesentliche  Verpfliclitnog  des 
Arbnitera  lur  firflllnng  dea  Arbdtuvnrtragei  aafinAutsen 
sein,  '"'i  deren  NichterflUlunj:  (obtie  Rficksicht  auf  <len 
Grund  derselben)  meines  Eracbtens  tür  die  Eisen batinver- 
waltnng  das  Bedit  entsteht,  sofort  vnd  ohne  Kündigung 
vom  Vertrage  zurückzutreten,  so  daß  ahn  die  im  ^  37 
aaCgez&hlten  Gründe  iUr  die  sofortige  Auflösung  des 
Arhntsvertragea  dnrdi  die  Biseahaha  (vergi.  folgenden 
Punkt  9)  trotz  des  kategorischen  Wi)rtlrtnt«  M  i  n  in  in 
folgenden  Fällen")  nicht  vollzählig  sind.  Wollte  mau 
diese  Folge  nicht  einimea  lassen,  sondern  lur  Anüttsung 
de^  Vei  iiiif^es  iiua  die  ordnungsmäßige  Kündigung  ver- 
langen, so  hätte  dies  die  Konsequenz:,  dafi  der  Arbeiter, 
da  er  in  die  Aiteit  nicht  eintreten  darf,  wibrend  der 
Kündigungsfrist  keinen  Anspruch  auf  Lohn  erheben  könnte 
(arg.  $24  unseres  Gesetzes  und  g  1156  a.  b.  G,  B.),  aber 
aneh  wihrend  dieser  Zeit  bei  keinem  anderen  Ai-1)eit> 
geber  in  Arbeit  genommen  werden  dürfte  (§  44  unseres 
Gesetzes  b«aw.  §  B6  der  (j.  0.),  da  er  sein  Arbeitsver* 
hMtnis  nicht  ordnnngsmüßig  gelöst  bat  (vergl.  folgenden 
Punkt  8).  Diese  für  den.  auf  den  Ertrag  seiner  Hände 
Arbeit  angewiesenen  Arbeiter,  der  mfiglieherweise  an  der 
Nicbtübergabe  des  Aiteitsbaches  ganx  unseholdig  ist,  sehr 
unangenehme  Konsequenz  läßt  sich  meines  Krachtens  nnr 
durch  die  oben  versuchteKousti  uktion  der  rechtliclien  Natur 
dieser  Bestimmung  und  ihrer  recbtUrhen  Folpen  ver- 
meiden Kann  der  .\rbeitei  ans  seinem  Verschulden  das 
Arbeitsbuch  nicht  übergeben,  so  liefen  für  ihn  die  Folgen 
der  verschuldeten  Nichterfüllung  eines  Vertrages  (Ver- 
pflichtung zur  Leistung  des  Schadenersatzea  an  diefiüsen- 
bahnverwaltung      ^^19  a.  b.  (i.  B.)  ein 

Über  die  Ausstellung,  Auibewaiirung  des  Arbeils- 
bnches,  Ansfilllung  der  Rnbriken  etc.  gelten  die  Bestim- 

muiiiren  der  §^  HO  und  >-"^  n  r  rh  j  0.  ö.  miit  der  zuge- 
hörigen Mmis.verialveri>rdnniigen  flber  das  Formulare  der 

*)  Uica«  BestigiBinic  itt,  wie  imbtuodm  «u  |  sL  S, 
O.  0.  bertoiK^t,  in  tnler  Lini«  nrmltnngtnaltiichicr  Nator.  d.  h. 
ikre  Olipitrttnot;  kun  durah  ailmiiiiitntlfa  {gtintb«|K>liseiUeli'> 
StiataD  j^eabodct  wardea. 
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ArbeitsbicUer  vom  12.  Mai  1886,  £.  G.  Bl.  Nr.  69,  uixi 
TOD  3.  JttDl  1891,  B.  O.  Bl.  Nr.  74.*> 

(.ScbluA  fnlet.) 


Die  leitenden  (Seslelitspiuifete  für  die  kom- 
merzielle Tätigkeit  df^r  KlHcnbalinen. 

Vortrag,  geiwltea  im  Club  <kitMmi«]ii»clier  EüeobtluibeuBteii  am 
S7.  OkMtar  IM»  TW  k.  k.  McMsnwlMf  Dr.  PVni  Llhuitk. 

Sehr  {fpphrte  H<>rreTt! 

Wfjuu  ich  liL'iitu  vor  Sie  trotv,  um  Jii>  diyjgälirigü  Vut- 
tTAg^salKon  ZD'  erOfTncn,  so  rlriin)^:  <tr\\  mir  nnwillk&rlich  die 
ErianenuiK  auf  an  eiu  loidur  211  li-üb  voi»iorbeaM  CUbmitgUcd 
Hon-u  Hofrat  Zebdeo,  welcher  darcli  eine  lug«  Bcfli«  Ton 
Jiüurso  uiaere  VortngiMüiMi  erftOliat  hat. 

DiB  um  «nlM  Akand«  nt  Poll«  in»  VotttngMdm  m 
MbM,  war  >M  »r  Ueb«n  6«wofaDheit  gewoiden,  nimal  wir 
wnBtan,  dtS  «r  wl«  wanige  beMhigt  war,  !nt«retimnte  Themas 
in  feMr-lnilf>r  Weise  »nr  Darstellong  m  bringen  athl  so  dr^n 
doppelN'ii  /.«eok  fint»»  V')rtrap«*  zu  erreichen,  t.a  uuterhaUeu 
und  in  li»^lctirnn.  Tcli  darf  tiir  luninen  Vortrag  ans  mehr  als 
«iMn  Grnnd>-  ktiu  solch  allgemeine«  interm«  in  Ajupntcli 
Mhmo,  namentlich  aabOD  deohalb,  W*tl  l«h  aelnen 
eiiKar«B  Faekfenoaaen  niehta  iiaaaa  aacan  kann. 
Dar  gro8a  Krato  omarar  KoU««m  am  dan  andn^ 
Dienotitneigen  wird  aber  Tiellelrht  nicht  nngern  einen  Blick 
in  die  Tarifwerkttfltte  werfen  and  ein«  übenlehlUclie,  wenn 
a.i'  li  \vp;,'fii  ilpr  FüHp  lips  Stuffe»  vielfach  nur  andeutuiiguwrisii 
Darsteiluiig  Jtiues  t{i'>»^vu  Kmltra  von  Erwägnngtiu  VBnmitini'n. 
walebe  für  die  lAsung  der  Tariffragen  erforderlich  sind. 

Die  kommanieUa  Tttigkaii  dar  Blaankabnaa  iat  mit 
«In«»  kuiaivoll  geflifftaa  KoatikUIda  TaiilakiKbar.  80  wfa 
lUa  fliasehiMi  Staliia  daaa  aalehaa  BtMaa  «wadtiaAaa  ali4  an 
OrSfl»,  CKiRtalt,  Far%«  «nd  Striktar  vu»  van  ei»eid  laltanden 
Gedanken  icasammengefngt  ivprdpii  niiis>f-ii.  -ji.  i-i,  iÜps  nucli 
bei  der  kommerziellen  T.'üieki-ii  ilcr  KisrulMjnn.'u  der 
Mit?  (imi  \>  i>ir!uniU'Hst<'n  Ki  wiifTJiigf  n  ►'nt«|iririi.'''riiißii  Ak- 
tionen voQ  gröüierer  und  gt-tinL-fit:'  B«d«>utuii|{  mQi««n  alle 
geleit(>t  attln  von  «inem  zielb^n  uäii  ti  luif  das  Ganxe  gerichteten 
Gadanken  und  eigakao  erst  in  üir«r  Totaliitllt  alo  iioliti([  so 
kanrtaUand««  OaaamtMU. 

Um  dan  Bahaaii  fir  BcInen  Vortrag  nicht  so  Bbar- 
«cbrettcR,  werda  leb  nieh  anf  die  Betprftcbnng  der  Preis- 
büdniig  i;n  (iiiterTarkahr,  dieiea  allerdink'»  \vi>"l'fiic^t?n  Tri!«}* 
der  koiuuiurziälleii  Täci^kolt  dfr  liahneu  butsuiiräiiktsu.  xiim.il 
für  den  Personenverkehr  die  VerhllUnisse  doch  wesontlii  Ii  piri- 
bcher  ließen.  Um  Ihre  Geduld  nicht  zu  mehr  iu  Anspra<:h  zu 
MlllDen,  werde  ich  alleR  züTermlltlige  Detail  auDrr  Reiraclit 
laaaan.  JUiedorch  erreleba  ich  aach,  daB  «s  nir  ermUglleht  wird, 
kalaan  aehariiui  üntaraehiad  m  aiachan,  xwiaebaii  daa  V^ 
waltnogsprinzip  bei  den  Staatsbahnen  nnd  bei  den  Privat- 
bahiien,  weil  der  Dnterachied  in  der  Taril'gcauUtnDg  der 
Staat«-  und  Privatbaiinen  waaaBtHeh  doch  iir  ein  qnanlilattvw 
nud  kein  quiüliativer  'M. 

Auch  die  mit  der  ZifferngegtHltunK  znaammenhilugende 
Frage,  ob  Staffel-,  ob  lülomeMr>Tarif,  will  leb  aoCer  KrOrterang 
laaaaa,  obwolil  lande  in  dar  laiMaa  Zeit  wieder  ein  groBer 
Indwirienraly  gag an  daa  gagenwtrtig  in  Kraft  atahande 
Staireltaririyatvm  lebhaft  avkBaipft. 

^.Vi-iin  ii'ii  ijiir  t-rlanbt  habe  zu  lifLaiij  tr-ii.  dall  zwi<i  h.ii 
deii  Vei  s'.;iltiin;;st;-nHid.>Ätzen  der  Staut SMihi  nbalunäU  uud  I'riviit- 
bahnen  in  1- isi;i  n  dar  Tarifbildnug  im  (Tiiti-rverkehr  kein  •juh- 
litativer  UnterKeiiied  bestellt,  u>  müü   ich  alli^rdinga  daraut' 

*)  VergL  aber  Aibeitabtcber  nad  dea  Arbeitenekata  dbarhaupt 
Mataja  Mb  Taibo:  .OamtUieba  Hlltaihcitar«  im  OatamWiiaohen 
StaatawMaibacbe, 


iimweiien,  dafi  in  der  Tbeoria  swiaobao  ganainwirtacbaftUefaen 
nnd  privatwirtMhaftUehaa  Vanraltmigqprtniplw  afn  Vntar- 
scfalad  gaaukftkt  wird. 

Im  dar  Fmfa  haben  aioh  Jadodi  dla  flraaian  nrtaahaa 

dieaen  beiden  Prinzipien  d>'rart  rencboban,  dnt  üb  AtBinglt» 

linie  kaum  mehr  zn  eikpnnen  ist. 

U'ic    die   StaatabnIiiR'ii    nicht   davon  rmKan:;  uvIiiiicd 
köDiiiti.   »ut  einen  Ertrag  zu  sehen,  aof  die  VuruDsaag  des 
in  iliMi   Stnatsbahnen  inTestlerten  Kapitales  za  achten,  so 
knnoeii  anderanwita  dla  ftivatkiahnen  aich  nieht  daaaen  ani- 
i    Uageo,  den  TolhsirirtaaMUMhaa  BldtridtaB  to  «afegahea» 
dem  llaBa  Baetamag  sn  ttagei^  w«a  didnah  badliagt  iat, 
I  Aaß  die  BlaanbahnwB  das  v^ehügete  nodana  RUftmlttel  fm 
!  '  1       i-   der  rioiiiiki!  I    i  i.:!    dfls  Handels  dar»tpll»^n.  nie 
{  l'nvuiij.iliripn  sind  hiezii       ,iiiiaiU  nicht  nur  dnrclj  ilire  Kun- 
«essiüliisbf^tiiatmiligcii,    üolldurii  i-bt-nsd  durch  di?  patriotischen 
GetSble.  welche  die  Privatbabn- Verwaltnogeu  Ijeberrtidic ti. 
I  Daß  Staats-  und  Privatbahnen  auf  den  Erinig,  »u:  eine 

entspracheada  Verafauaig  daa  ▲alagekapltah»  bedaekt  aain 
fflttsaan,  gabt  alletai  aebui  aoa  dar  H9ba  der  ZIfar  daa 
Anlagakapltales  hervor. 

Dieses  betrag  mit  Ende  des  Jahres  190]  die  gewaltige 
ZifTtvr  von  K  r.,fih7.44<i.0d  I .  k>  liaö  also  ein  splir  bptrtebt- 
llcher  Teil  des  Volks verniog«ait  in  den  Eisenbahnen  investiert 
ist.  Das  allein  beweist,  daß  es  nicht  möglich  wftre,  auf  eim 
Verzinsung  dieses  bedeutenden  Kapitales  zn  verziditen. 

Dali  dies  bei  Priratbahiiaa  nkht  gaaohehen  kann,  iat 
wohl  selbstveratkndlfah.  Aber  «uli  bai  daa  Staatahahaan 
kann  dies  gewfS  nicht  Tcrlangt  wardan.  iTnd  aalbat  aaab  Amor- 
tiüicrHnft  dfs  Atil.'tgpkaiiitiilPK  prscfipint  es  fni^lidi,  üb  es 
jauiikls  tuiilif'b  H'.?rJpn  wirJ,  die  'i'urilV>  Iciliglicli  dar  Hiilie 
der  Betriebskosten  anzupiisspn,  «  pjl  jpi|p  w  p  B  (' II  1 1  i  c  h  e  Ver- 
■eliiebung,  welctie  in  den  Tarifverliültnlssen  eintritt,  UmwSl- 
Zungen  mit  sich  bringt,  welclia  fIr  die  Allgemeinheit  nicht 
immer  um  Vorteile^  TieKkoh  aogar  aam  Nachtaila  garalekaa 
wflrda,  da  hladareh  ahi«  aaleke  Vavaehlabaaf  la  4ai  Bwdak^ 
tionsverhaltnisaan  eintreten  ntMa^  walah«  aulUfga  Izi- 
Stenden  gefährden  and  andarm  Vorteile  inwendan  wdrda, 
welche  gur  iiiolit  i^'crcrlKfprtiirl  wprilcn  kiiiintcn. 

Daß  in  der  Tarifpotiiik  kein  gnindiegender  Unterschied 
cwisehen  Staats-  nnd  Privatbabnen  während  des  Nebeneinander* 
bestehena  daraetban  tnnliah  Iat,  gakt  Bbrigena  «och  daraaa 
berTor,  daB  AitoiUle  bei  daa  Staatabalmaa  raf  alle  Stanw 

träger  drücken  uud  es  daher  ingereeht  wkra^  Jena  Interessenten, 
welche  der  gengraphiscben  Lagr^  nach  an  den  Vorteilen  den 
Staatababnen  nich*  parii/j'g  it-run  kliinit-n,  auch  noch  znr  Tr.t- 
gUDg  von  flbergrolifu  Lmtm  ans  dem  Titel  des  Staataeisen- 

I  bnhnbetriebes  heranzuziehen. 

Wenn  daher  sowohl  hei  Staats-  als  Privatbabnen  die  Er- 
zielnng  eines  Ertrages  nicht  außer  acht  gelassen  werden  kann,  so 
stellt  sich  dlaa  «Ilea  nnr  ala  dia  ainaäaita  dar  aaiasteUaaden 
ErwSgnnjren  dar.  Anderareelta  mat  aat  dla  Untatatttnag  dar 

I  heimischen  Produktion  und  des  heimlaelMa  Hbadala  ein  gaas 

I  besonderes  ttewicht  gelngt  werden. 

s,-rnilr    V  u  I  k  4  \v  i  r  t  s  c  h  a  f  1 1  i  c  h  e    Aufgabe  der 
Eiitenbalinen   kann   nicht  besser  charakterisiert  werden,  als 

i  durch  die  Worte,  welche  He.  Exzellenz  unser  verehrter  Herr 
Prlaidant  ror  kinem  bei  featUcheai  Anlaaae  apraeh,  nlnlich  : 
„Dan  Eiaenbabawaaen  Iat  aiebt  aa  nnd  für  aleb 
Salbatswaok,  aoadara  aar  oinea  der  Mittel  zur 
Hebnnir  des  Volkswoklstandes".  Die  Best&tignng 
■iiiM  s  H;it7ps  isi  s.d.ori  ans  der  Gi-Hidiirlite  des  öaterreichi'-cbpri 
Ki^fiibixbiiviej-piiN  iibziiWr.mi,  f>it-  wp|iii:s»en  fi«t*rreichi»cUeii 
lial.tHTi  wiriipn  iiiit  hicliprcr  Aiissiihi    .'iiU  liui'K'srililii'Jin  Rsn- 

I  tAbitItat  gebaut.  Bei  fast  ullim  Babnbauleu  Österreichs  sind 
andere  Umstünde  maßgebend  grewesen,  ala  tiaa  Ar  daa  iliva« 

I  atiarte  Kapital  landealblioba  Vaninsuig  an  ctiialna. 
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Hierin  liegt  tcbon  ein  we«entlicher  üntenchted  twitehea 
4«B  VtHdUtidttM  bei  Acn  Biicalnlmen  und  jenen  der  I]idnlii& 
Indmtri«»  kemmwii  Dur  rnttand*,  wmd  difjeniK«o,  dl«  ita  wit«r* 

!J^■nlllJ>■ll,  VMii  vuinlitii  f  in  Ant-sicJit  anf  eiu  entsprechendes  f!rti:i(;iii>( 
lialjüU  ;  tiniirt  ili<:  Irulusliii'  die»««  ErtrSgliis  niclil,  MJ  lii't.'t 
die  Ursailm  eniwr.l.r  in  (iiii-ni  t'iilsr'ifn  Kalkül  <i(lfi  in  il-'i- 
An4«r)Uig  der  Kuujuuktur,  altu  io  einer  Aiidernni;  der  \er- 
UUmtwa,  die  von  VontiHmlB  stabt  voranHzuaphen  war  oder 
wcidgitew  Bhüht  Ymta^taAta.  wird«.  Gans  aDdera  liafSD 
ita  Varhiltiiian  b*l  dm  Et««ili«bbeB|  wo  Mit«»  mr  ail  tan 
Awblieke  anf  entsprechende  Ertrügni«««  gebant  wird. 

AVenii  schon  in  die««r  BezieliiiiiR  «in  weMctliclier  TTnt«r> 
silii'-i  /uisriii'ii  der  TranKportindattrie  nnd  der  »onaiigen 
luJiuiim  £u  konsiatixreii  ist,  so  ht  dl«-«  nocli  in  einem 
bHheren  (intde  hinfticlitlicli  der  Prei^bil  tim^  für  die  beider- 
Heitigvu  Leiatuag«n  der  Fall.  Bei  der  Industrie  sind  KelbHt- 
verstnndliob  all  wetwUicber  Faictor  dar  Preitbildang  die 
S«lb«tkMtein  MunadMB.  Von  dlman  ntgaband  wird  der 
Pzcb  konttndott  «nd  tiditet  «lob  mek  den  Beairaben,  ninglieh«t 
viel  za  prodnzleien  nnd  xa  niUgliclist  liobeu  Freisen  abzu- 
setzen, nn(er  Berttck^ichlifinng  d«^r  Konkurrenz  in  dem  betref- 
/enden  Industriezweige. 

Tri  iTNtcr  Linie  banea  aiob  die  Preise  aluo  anf  den 
Si  i)'Mkn>t<ii  anl*,  die  ntah  den  veraohledmea  Aitiluln  «bta» 
alul't  aiud. 

S«  tlttd  alM  die  Prehbfldiugsprin/iiiien,  w«l<h«  «leb 
auf  den         Trj<1i:^Ti         i^-.nr/.  ;;>'na«  fadtllBBlea  SelbitkoMeo 

aufbauen,  v<-:ili:ilriiiMii;tIj;L'  i'lijlauli. 

Ganz  a)iii>-i.-  li^'i  li^-n  iMHi'nti.rnnHn. 

Von  den  i-'uklureu.  neiciiti  iiiDt>icbtlicb  der  i'reisbiiduni: 
bei  df^n  Eiaenbalmen  nnd  «»ntiigru  Industrien  maßgebend  sind, 
etacheiat  gemeiiiaam  nnr  die  Konkorreoa.  Aber  auch  in  dieter 
DaiielMVg  lind  die  Vethlltnliae  bei  den  8ie«Bb«hacii  andere 
ala  bei  den  ieaatlsen  Indulrien.  Bei  den  Bahnen  kenmea 
drei  Arten  ven  Konknrrenaen  in  Betraehl.  leb  wiederbole  da 
n.iliirlich  nnr  SplbsiversiSndlicbi's,  wenn  idi  I.  die  Konknri-enz 
der  .StniBen,  2.  der  \Va»«erwege  nnd  3.  die  Konkurrenz 
.«»derer  Kalmen  in  Betr;i.  I  t  ziehe. 

W'a*  dl*  Konkorti-iix  mit  den  Strallen  anhelanel,  so  int 
divselhe  in  vielen  l-älleti  S4>iti<ns  der  blisenbalinen  ilberhaopt 
nicht  aataanehnen,  da  bekanntlich  bei  karaen  Cntfamnngen 
die  Strafleaweg*  rinen  weaeatlidien  Venprang  tm-  den  Blaen- 
bahaen  besitzen,  da  Ana  Siraßenfnbrwerk  «tet«  bis  zu  deti  Pro- 
dnbtiunii-  nnd  Kuusumurlcu  gelaugt,  waa  bei  den  Fährbetriebs- 
niittfln  dt-r  Eisenbahnen  nnr  dort  der  Fa)i  let,  wo  8cklejt|i- 
babnen  bestehen. 

liei  den  liabneu  kommt  daher  zumeist  die  Znfnbr  zur 
Üabn  mit  ätraikufuhrwerk,  die  AHiladnnR  auf  die  Bahii,  die 
Abladnng  aad  die  AblUir  lom  Konkomorte  in  Betracht.  Eiu 
Dmtand,  welcher  den  Verteil  der  raaeberen  Betördening  [n  r 
Bahn  oft  anfHwIegt.  Inrolgedemeti  kann  wohl  gesa^'t  werden, 
daß  die  K'spnhahTip:!  >:r;  '  7C  nk  iiTenz  niit  den  StralSen  auf 
kniv.e  Entii»iiiitij,'t-ii  mh  •—\;ru  nu.'nuiiuen  können.  Wo  die  (iretize 
lie^t,  ist  splhstver-tiunlli'  Ii  lit  leicht  zu  eruieren  und  erfor- 
dert tu  daher  oiu);flieiidc  Erwägungen,  um  feetxuatellen,  wo 
die  Hahnen  den  Straßen  gcgeniber  noch  konkarreuflihiff  aind. 

Was  die  Konkurrenz  gegenlbar  den  Waaaenregen  aaba- 
laigt,  aq  »Ittd  a«ch  da  die  «ntraifeiiden  Mafiaftknen  eehr 
si-li-.vi.Tig  und  erfordem  lehr  eingebende  Erhebann^»«  nnd  Er- 
uii!rtiiit;en.  Bei  den  liVBaaeratrafieii  Hexen  nSrolieli  die  VerhlÜt- 
iiisse  wt-seiitlii  li  aii'lfis  als  hi.ii  den  Bahnen;  vorteilliafto  und  nach- 
teilitje  Mxiriftilc  siclicii  sii  h  pc;,"  üülx  r.  Als  i'in  wi  si-nllidier  \  Ol- 
•t-i!  iliT  KisenliulitK  ii  i^-t  m  ili-I:  staiidlicl»  ili*  KnsuhhtMi  und 
KegelmälSigkeil  di'i-  It-  lönltmint;  hinzuslelliju,  weiclie  im  alige- 
meiiieb  denBaliowei:  dnnn  konkni  i'  P/tithig  gegenüber  dem 
^Vauerwege  areeiieiuc-n  ia«aen,  wenn  die  fiahotarife  etwas  höher 
Bind.  EigentHmliclierweite  «rselieint  aber  die  Kaselikeit  bei 


IgetwisMB  Trampelten  niekt  anenabnnlos  als  Vorteil.  Ich  erinaer« 
dieabesiigllek  an  den  Oetnideverkebr.  I>ar  Qetreidatraricekr 
Wiekelt  sich  bekanatlleb  vidfacb  mit  R^eltsnng  der  Lager- 
bänier  ab  I'it-  letreiTenden  Ladni  gi-v  w  i  Ii  bi>  zk  ^ineni 
I  tiewissen  rnnklc  VMr^pichoben,  dtirl  knu.imn  sie  nui  Lager 
'  iHi'l  von  liort  in>  wcnleii  -^ii-  wjeiift  wpitt-r  vf-rsi-inlet.  jp  nacb 
ilati|;abe  des  Abiui(zei>.  Wenn  nun  (jetreiduseodangen  Imigere 
Zeit  anf  dem  Transporte  sind,  also  in  einem  ,.schwimniendea 
Lager'  sich  beftaden,  ao  begtbndet  dieaeia  Brapamia  an  Lagei^ 
«Ine,  welekee  naeh  üontlnden  dem  Wasserwege  gerade  wegen 
draeen  iKngerer  Trati^i  iirtdauer  den  Vrirz?g  geben  kann. 

Auch  die  \"<-inH'  liiciiiMthcit  der  VCi  hultnisse  des  Babu-  und 
WasaeiTvege»  be«Uiitt  il-iiif-r  in  iciicm  i'inz-ln.'ti  VM  fini>  mu- 
gebende  Ir^fiutg,  am  euuprecbeude  UaQDübuen  treffen  zu 
ktanen. 

Hie  dritte  Art  dw  Konkurreas  bildet,  wie  «rwSkat,  die 

Konkurrenz  der  Eisenbahnen.  Dieselbe  tritt  natHrHcb  nnr  bei 
weiteren  Entferuungi  n  nn  und  uiiil  In-i  furtschreitendem  An.s- 
I  hau  der  Bahnen  imtucr  «chwiertgei.  Aucti  bier  ist  es  not- 
'  wendig,  uolur  sehr  elnRebender  Beriirluilcbtigaug  aller  maß- 
gebenden  Umstünde,  die  VerhUtniase  dieser  Konknrreaz  ru 
regeln.  Es  geschieht  dies  dnreb  die  Elaeabahnkartelle,  welche 
aeboB  n  lange  beatehen,  nie  Biaenbabaen  nebeneiaaiider 
exlaüereo,  die  Aber  den  Bereich  Ihres  engsten  LokalTerkebrea 
hinans  mit  einander  in  Wettti<'»*>rh  treten  kennen.  Dirse 
Kartelle  nnler«<"l:?idi*:i  •»ioh  aber  ganz  wesentlich  von  allen 
lndn»triekartell«'[  i  Vu  iIi«  Abmachungen  der  Kisi  iibiilm.  v, 
darcb  die  normalen  Tarife  derselben  aniiberscbreiibare  tirenzeii 
nach  oben  i^ezogen  »ind,  welche  das  IntereMe  des  verfrach- 
tenden Pnbliknms  wahren.  Diese  KarMlie  bemhen  daher  auf 
der  Omndlage,  daC  mf  altan  XankmraMraiten  die  anf  einer 
donelbea  emUhbarei  billigstes  Tarife  nn&gebsnd  sind.  Diese 
Kartelle  kllanen  daher  nicht  daxn  dienen,  eine  Vertenurnng  für 
da»  PiiMikiim  licrlici/tifiilir  ri  rm!  b'r'ScbrSnken  die  Balir.fn 
lediglich  in  <ier  VornaJnn»?  « illküt liulier  I'roisuDterbietuiigi-u, 
welche  mit  Rücksicht  auf  d:i-  hii^'i-üse  des  verfraclitemieD 
l'ublikaus,  an  möglichst  stabilen  VerhiUtaisesn,  auch  aus  Er- 
wfgnngen  allgensdnar  Hatnr  nicht  Immer  wiliuekci»w«rt  **m. 
I  Dtt  ancb  in  Hinsicht  auf  die  Lieferfristen  die  Ah- 

maehunicen  zwiachoii  den  Hahnen  in  der  Art  b«»ehranki  sind, 
daß  in  dem  belrelTenden  Verk>  hi>'  'inn  Rtieksicht  nnf  die 
benutzte  Bunte  die  jeweils  gUnstigät«  Koute  maßgebend  bleibt, 
könnr»  die  Abmachungen  zwischen  den  Bahnen  berechtigte 
Interessen  des  verfrachtenden  Fablikon»  niemals  nugtustlg 
beelnluBeen. 

Eü  handelt  sich  bei  den  Balinkartellen  hiernach  immer 
nnr  uro  gereclite  nnd  Idllige  AuKtraetin?  der  konkurrierenden 
Im rr>'->'.'n.  v  i  K  lr  aber  selhslvi  r-i lirilln  h  hei  .Icr  komplizierten 
Qesialtnng  des  mittelenropAiseheu  Eiscnbahuuetzes  sieh  oft  rocht 
Nchwierig  geataltet. 

Wenn  ich  nnnmekr  ««f  die  Frage  der  PreiahDdnng  für 

die  Leistongen  d«r  Rahnen  de«  nKheren  eingebe,  so  bilden, 

wie  berciii-  ■■luiilinr.  In  :  il.  i  ^ntsstist-n  Industrie  die  Selbst- 
kosten den  .An-L'.i' L'-|'i>' ii'  für  die  i'reiübilduuK,  wonach 
im  weseutlicheit  im  <ii>    Ihe  LeiAtun^  dieselbe  Entlohnung  ver- 

I  lan;;t  wird,  naiüilicii  niit  jenen  Vi>rbehalten,  welche  sich  aas 
dem  Vrrhiltnisse  von  Nachtrage  /nni  Angehele  «trgehen.  Immer 

I  sind  es  aber  die  Selkstkosten,  welche  einen  weieRtlicben  Faktor 
dieser  Prekiblldaiig  darstellen.  Gast  andere  verfallt  ea  sich 

I  hei  den  Biaenbahnen.  Die  Bahnen  können  nicht  daron  ans- 
eretien,  ffir  die  ((leictie  Ijeistunx  auch  immer  eine  gleiche 

;  Entlolitiiine  /II  verhiueen,  sondern   nuiliseti   von   diesen  Ornnd 
!<:ti/>.'  .'^•'lir  httalig  uud  gmi  wtsentUch  ai>t(-.'lK'ii. 

Das  Fimelitgut  aariUlt  blnalehtlich  seiner  Trao Sportarten 
in  vier  Eategnrien.  Die  ente  Kategorie  bildet  das  StBekgnt, 
die  zweite  bi1d«Ti  Sendungen  von  5000  k^,  die  dritte  ven  IO.OQftiljr 
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lud  die  vierte  besteht  in  der  An»nHt*UB|;  du«  I.adf'ecwichtes  ' 
oAsr  des  Fassuiigsrunmes  dvr  verwendeten  Wagen.  | 

Hinsicbtiich  dieser  Kategorieu  vua  Traaiport«n  gtelien 
die  Selbttkostuu  in  eineni  iintj^precliendeo  direkten  VerblitnlBa«. 
£b  ial  gaiM  klar,  dkfi  himlohtHA  der  Ttantpottkoalcn  dat 
VerhUtnls  switeben  Tm  oml  Vt/tto  groie  BoDe  spielt 
nnd  daß  datier  die  Befördeiong  des  Sittckirates  verliAltDiBniafilg; 
gröBere  Kosten  veruraaelit,  ais  die  Beförderung  einer  Wagen-  i 
ladnng,  !;tiin;il  wenn  hei  der  I-nzter>Mi  da*  Ladegeiriclit  oder 
der  Raun  des  varweDdeten  Wagen«  voll  anngeniltzt  wird.  ! 

Es  sind  die  Tarife  daher  aocb  n^ch  dissen  vier  Kate- 
gorion  abg«iuifl.  loMrtitfb  dlettr  KategorieD  liDd  abar  die 
«igtMD  Kmmu  tat  ^Mk  ud  Uli  kam  eintiii  Vatandilad 
vkMmta  m  tautm»  tOMlMiWM,  ab  bei  hoohwertitHi  j 
Ollttni  «in«  «AXUrt»  HaftmK  etitritt  nnd  andercraeitt  ein  I 
Dnterscblivl  sicli  /.WHcd;eii  den   Kuhlen  fi;r  die  lieffirderung  in  ' 
offenen  uder  gededite.n  Wagen  begtelit.  In  buidcn  Rirlilungen  I 
sind   Jil-'i-r   dio    l'iitiTSi'biüdo    niclil    weser.tlicli  und  kann  man  | 
datier  im  großen  ganzen  woiil  .satten,   daß  es  naiiezu  «ine  | 
glticlit»  Leistung  der  Balm  ist,  ob  sie  einen  Sack  EartoiTel  ' 
oder  aiaao  Balten  Tappii^,  ob  lia  einen  Wa^en  SehnUtkob  l 
od«r  Stabe  leflirdert  Bs        alM  meh  den  VorgHDgen,  die 
bei  den  sonstigen  lodnstrien  eingebalten  werrlru,   dl>    Tnls-  ; 
bildnug  nor  naeb  den  erwähnten  vier  Transportkntegoi  ieu  vorzii-  I 
nelimei).  Daü  die»  aber  iiiclit.  nibgliili  ist,  ist  eine  KllbckHiiiUi.' 
Tatsache,   da  bei  aiutt  »olchüii  (ileirliimltiing  der  Tarite  die 
Tranaportmügllclikeit  für  viele  Artikeleiiif.icli  ab^ijEilinitten  würde.  ' 

Eb  ist  daher  eine  Preiablldaug  nach  der  Leiitnags-  , 
rtliiKkeit  der  VerfrSchter  in  beidaiHMIfMi  InlaraMe 
md  aa  iit  sowohl  Tom  Standpunkte  der  Eisenbahnen  ala  Jenem 
der  YerfMditer  notwendig,  durch  billige  Tarife,  nanemlleh 
auf  weitere  Entferniingen  für  gewiase  Artikel  die  Transport- 
luügliulittit  zu  versr.lmffen,  die  sonst  nicht  vorhanden  wRre. 
Han  sucht  sich  dagefren  »cbadio»  «u  halten  hei  solchen  Artikeln, 
die  einen  böheren  Tarif  tragen;    ea   werden  alMi  billige  | 
Tarife  für  einzelne  Artikel  anf  Konten  anderer  Artikel  ange*  | 
vesdet,  die  bShern  Tarife  vertmceB. 

Bei  einer  Tor  einiger  Zeit  ia  Paris  getährcen  fach- 
lichen ülsknislaii  nrndo  dleaer  OmndMt«  MgcadennAen 
fonnnliert :  | 

„JedcK  Frachtgat  muB  a«  vial  sakten  als 
es  vertragen  kann". 

Darüber  ist  ein  Sturm  losgebrochen  und  wurden  die 
Bahnen  «laes  wnelierJeclMn  Vergekeis  gestehen.  Der  Storni 
legte  sieh  ent  dann,  nie  von  einen  anderen  Sedner  denetbe 
Ornndsatz  In  die  Furtn  p'klcidet  wurde  :  ,Kein  Frachtcut 
8  o  Ii  m  a  ii  r  Z  a    1  e  n  als  es  v  r  r  t  r  a  f;  e  n  1<  a  ti  n  - . 

Es  ist  also  notwendig,  dali   rebeii   der  üeriicksiclltigang 

der  Transporlkategorieu,  »elctie  icli  friilimr  gokeiiuzeicbnet 
ttabe  und  welche  allgemein  als  Raumsystem  bezeichnet 
wird,  noch  weiter  eine  SLiaaelAkatioa  besflgliek  der  Einreihnng 
der  Artikel  in  fewcMajeiMin  Klaesaa  Plate  greUb.  Hu  bat 
dleeen  walterm  Kharilkatienagrandintn  fidsehlieb  ala  Wart- 
klas slflkatlen  bezeichnet. 

Dnlt  diese  Bezefehiiniig  nicht  richtig  ist,  •'rhellt  daraus,  | 
dati  zwar  der  Wert  d«r  eiti/.4>lu«'n  Artikel  den  Ansgangiipunkt  1 
fttr  die  Einreihung  der  Artikel  in  die  verschiedenen  Klassen  ' 
deo  GütertarireB  bildet,  daS  aber  bieflir  noch  ganz  andere 
schwierigere  VerhültniMe  ab  dar  biete  Wert  das  Gegen- 
BtBDdes  maflgebend  sind. 

Der  tälgemelne  Tariften  I,  welcher  bei  allen  Vstar- 
reicliischen,  uugariKchi*n  und  hosniBcb-herzi'gnwiniscbpn  Hahnen 
einirefiiiirt  ist.  enthftlt  Ihr  den  Fi  acbtgotrerkebr  seht  Kt»8sen  mit 
der  Müß^ahe,  daß  di>'  in  drt-  i  uitn  klasj-itikatiim  riii  Iii  na- 
nientlicb  aufgeführten  Artikel  &äuitl)ch  in  die  teuerste,  die 
aogenaimta  NenaalUasee  rangieven.        (Fernaumg  Mgl.) 


CHRONIK. 

P«nMa]MMitfa]kt  Wl«  dia  .Wlnaor  Zsitnng'  von 

26.  November  d.  .T.  vcriautbarte,  bat  S«.  k«  0.  A|oatnBBcha 
Majestät  dem  Generaldirektor  der  prir.  SUbnhnireaelleebftft, 

Hotrat.  r»r.  .Alexander  K  g  f '■.  '^R"  Rittarstand  aner£fnndiK»t 
zu  verleitien  geruLt.  Diese  kaisi-rliidie  Auszeichnnritr  ist  ein 
Beweis  dafilr,  daß  die  nnermUdlicbe.  rdeibewußte  und  erfolg 
reiche  Tätigkeit,  die  Hnfrat  Dr.  v.  Eger  im  Interesse  des 
großen  Eieenbabnantemehinens,  dem  er  vorsteht,  entfaltet, 
vollste  Wlrdiguf  flndet.  Wir  begiiekwineoben  Herrn 
V.  Eger.  der  nldit  nnr  ehi  langJUirigea  CaabnltgUed  Ist, 
sondern  anch  wiederholt  an  i&r  Spitze  unserer  Vereinigung 
verdienstvoll  guwiriiC  bat,  tierziichst  zn  der  hohen  Ans- 
lelehnnng. 

Stand  dar  Blaenknhnbanten  in  Österreich  Rade 
8«pteBb«l  ItlW.  IHa  Baabewegong  anf  den  «atarreiohieehen 
Eisenbnknea  ertibt  mit  SeUnfl  dea  Monaten  Septeaber  1903 
folgendes  Hld.   
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njaTOB  in  ka  (raat) 

tm  llftcjo 

1  .S»}lt 

in» 

Tiirblf . 
ini  lUijn  un 
1.  Okt.  IMt 

A)  Haoptbahneu. 

S68-B 

II.  ErweiteronRabaoten: 

a)  auf  Im  StAni«))etriebe  helad» 

liclirt;  Baiineii         ...    .  . 
i)  anf  PriTatbabiien     ,   .    .  . 

9-3 

103-7 
1  S>'3 

lO.S-7 
93 

Somme  der  Hauptbahnen  .... 

617-7 

4608 

609-1 

P)  Lokal-  and  Klein- 
bahnen: 

4»7'7 

435-7 

B61-9 

Summe  der  Lokal-  nnd  K'.eiiibaJiurii 

497-7 

1  485-7 

861-8 

B$  sind  eonach  durch  den  fianbegina  der  Teiletreoke 
PrvaiHnn^Trieat  der  xweiMn  VerUndnag  mit  Triatt  49*3  km 
Hauptbahnen  und  der  Lokalbahn  Saar— lÜMknovIln  6S'0  km 
Lokalbahnllnien  zugewachsen;  dagegen  dordi  Banfollendnng 

der  Lokalbahn  Spalato-Sinj,  welehe  am  12.  September  1903 
eröffnet  wurde  40-0  km,  dmm  der  Lokalbahn  Svvtla— Leded  — 
Kacdw,  welche  am  24.  September  li»'i3  eridluet  wurde  47-B  km, 
femer  durch  die  am  13.  September  1903  erfolgte  Eröffnung 
der  Lokalbahn  G(ln»enidorf— Gannersdorf  22  B  km,  sowie  der 
Lokallwha  Sehweieiliic— Haid,  welche  an  90.  Septenber  1908 
erMfbet  wurde,  1  A'O  Im  wid  daieb  die  an  18.  Saptenber  1903 
pi  fdl^te  EriiffnnnjT  der  T.okalhahn  Lambach  — Vorchdorf — Eggen- 
bers  U  4  k'ii,  8piii.it  13t)  4  km  Lokalbahnllnien  abgefallen. 
Es  verblieben  Soilacli  am  .'^ehluvse  des.  Monates  .-^eptembei  l!tfl3 
an  Haaptbahnlioien  509*1  km  uixt  ati  Lokiil-  uud  kleiabalin- 
linien  361-3  km  to  BanausfUhrnng.  Hervorzuheben  wSre  noch, 
daA  die  Baallsge  der  Lokalbahn  Harlberg— Friedberg  von 
S7  6  km  anf  S7-8  lim  lichtlggaBtallt  warda;  dam  dat  das 
swelta  Oeleiee  fai  der  Streeke  Zieisdotf— Unberg-Maiaeatt  der 
Linie  Wien— Eger  der  k.  k.  Staatsbahnen  »^t  4.  April  er> 
ijfinot  ist ;  ii-rner  daß  der  Snlilstollenvortrieh  bis  30.  Seiiteni- 
ber  li>Oä  beim  Tauerntnuuel  Nuidw-ile  7Ü7  -5  "i  nnd  teitise 
Tunnelmauernng  146-0  m  (gegen  696-6  und  i:i:>  ii  m  im  V  n- 
monate)  nnd  Südseite  9  m  (gegen  547  7  m  im  Vormüiiate) ; 
ferner  beim  Earawankentonnel  Nordseit«  24A0'3  m  und  fertige 
TnnneliDaaerang  1440  m  (gegen  9300*9  m  and  1990  m  in 
Vomonnie)  nnd  SBdselta  1803  m  nnd  (bfftlga  TamdnaMnuig 
12300  m  (^ttpeii  1715  m  und  llJiOro  im  Vormonate) ;  dann 
beim  Wocbeiüertuimel  Nordseite  2r»56-2  m  nnd  fertige  Tunnel- 
mauernng 1768  0  rn  (^:e^•cll  •>:^'<:i-2  m  nnd  ITnO/»  im  Voi  - 
iDonate)  und  Südseite  :J14M  I  m  und  ii-riig']  Tuutieiuianeruni; 
975-0  m  (gegen  20ti4  7  m  und  sr^',  (i  m  im  Vomionate)  nnd 
behn  Boflmcktnnnel  der  l'jrhrubabu  Nordaeite  ini-Utn  nnd 
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hutigt  Tannelmatteniiie  430*0  m  (gegen  1143  5  m  niid  270  m 
Im  VannraKto)  ud  Sfidaait«  881*8  m  und  fertig»  Tunnel- 
mniiuK  404'0m  (gcf^n  7B9'6m  and  330V  m  in  Vnr* 
MOMt«).  Die  LMteliattonibutfln  «tnd  beim  Kxnwanken-, 
Wodi^ar*  vai  BoSracIttonnel  nahezu  darcfagefllbrt  a»d  werden 
beim  Taaerntaiin  '.  f  ii.';r.'.  r  r 

Ei««ulMikiiverkehr  im  Moiiate  äepteaber  1903  und 
Vorgldck  der  Einnaiimen  in  den  ersten  nenn  Menaten 
180B  Bit  JttMn  in  tUUkum  Z»tt|wMft  KOS.  IB  Monate 
Septanlwr  1903  wwien  nsekiteliende  neae  BiienbalinBtredcen 

dem  Sflientlichen  Verkehre  ttbergeben: 

Am  5.  September  die  0  109  Am  lange  Verbiodang^kurtts 
ThaliacitrAße  OttakriDgeretraS«  durell  dS»  Metttletrtltwße  der 
Wiener  »tadtigchtiii  StraßeobalmeD ; 

nni  1 2.  September  die  40  km  lange  acbmalspurige  Lokal- 
btilin  Spalato— der  k.  k.  Sateir.  Stutabelinen  In  Betrielte 
dar  L  k.  StantiMHi-DlnfetlaK  Ttlen; 

Ml  13.  SaytenlW  ü»  I3'i  km  lang«  Lokalbabn  Oftn- 
tendenf— OMineradoff  Im  Betriebe  den  Niedareeterreiehiacben 
Landea«UeDbaliuamtt.''g ; 

aiu  11  S«pteraber  die  11-4  Jtm  lange  Lokelbalin  Lam- 
bach-Vorchdnrr—EgfMlefK  Im  BeitxM»  der  k.  k.  Stsnia- 
bakndirektioo  Lina; 

am  20.  September  die  km  lange  Lokalbahn  SchweLa- 
dag-EM  im  Betriebe  der  k.  k.  Slaetabnbadirektien  Ffleen ; 

an  2t.  SavtaBktr  dls  0-i»67kM  Inhfa  Btoeafce  Bve. 
naaeratraße— TDrkeeeekaaqpttk  darmeMT  «ÜdtbdMoatraflen- 
babnea ; 

am  24.  St'pteraber  die  47  f  :  mpe  Lokalbahn  8w6Ua— 
Ledee — KkCov  im  Betriebe  der  k,  k.  Staattbabndirektion  Prag-. 

Im  Monate  September  1903  Warden  anf  den  Sater- 
reichiacheo  Eiaeababnen  iai  gansen  16,058.679  Pecaonan  nnd 
9,480.891  i  Otter  befördert  ud  klefir  «Im  OMMtMnwbme 
von  K  58,137.848  enielt,  d.  L  per  KUoneler  K  Wtö.  Im 
gleleben  Konnte  1902  betptig  die  Geeaatalnnahine,  bei  einem 
Verkehre  von  17,394.325  I'oi*-üu«n  imJ  fi.S.'jS  805  (  Gt5ter 
K  &(.i,237.130  oder  per  Kilometer  K  3026,  daher  reanltlert 
fSr  den  Monat  September  1903  ttao  AltMkaa  dar  MlaaU' 
triacben  Einsabmeo  um  5  8"/^. 

In  der  Betriebaperiode  vom  1.  JSnner  bia  Ende  Sep- 
leatber  1903  wird««  u(  dea  taterteiabieeban  EUenbahnen 
198,794484  Ptnoaan  nd  78,4474)38  f  OBter,  gegen 
138,93ej003  Peraen«  ind  76,407.028  (  Güter  im  Jahre  1902 
beRlrdert  Die  aoa  dleeen  Verkehren  erzielten  Eiaaabmen  be- 
/iä.  r.i  »iah  Im  Uhre  1903  «ifK  464,916.776.  iBjabi«1909 
ml  K  4ö5*.H4s.77'J. 

Da  diu  (iurclibcbnittlicbe  GeMmtUtnge  der  ögterreichlachen 
Etaenbabnen  in  den  ecaten  nenn  Meaatea  dee  lanfenden  Jahres 
80.184-9  Arn,  In  iMchet  SaHrmme  daa  Toijakraa  dagegen 
19.7ei*4ini  batng^  ao  ataUt  aiek  ttt  dawkaabwlttlliha  Bbi. 
nabme  per  IQloiieter  für  die  vererwürMe  Seilpariade  1903 

auf  K  23.033  Begen  K  23.247  im  Jalire  1902,  d.  i.  nm 
K  214  iiiigiiniitip;«!r  uder  aut  daa  Jahr  berechnet,  pro  1903 
auf  K  SO  711,  ^tf>en  K  30.966  kn  Voij^irn,  d.l.HnX86l>, 
mithin  am  u  t^"^  ^  iinpi;ilnitiger. 

Die  UnfKlIe  iiuf  dnm  tgtnnaldiisolten  Bisenbalinen 
tu  Septenkw  1906.  In  Monate  SepteirtMr  1903  aiad  anf 
den  üntarretaUiidben  Bienbahnen  11  Intglalanngen  nnf  Urelar 
Bahn  (davon  6  bei  per«onenrnbr«ndeii  Zflgoa),  4  Entgleisungen 
in  Statfenen  (davon  1  bei  einem  pereoDenfRhrenden  Znge)  und 
/ii9ammen(t50p  tind  Sti.--iftiii[:'''i  in  Siiiii.ituMi  (liavon  1  Zn- 
samuienaloB  bei  uiueiu  [lenonentUiirenden  Zuge)  vorgekommen. 
Bei  diesen  Fnflllen  hat  elne^erheblicbe  TetleUODg  von  MeD> 
aeben  nicht  ataUgeftmdeit, 

AvMlelnwBg:  in  BafMaTiMitolHiBillffug  nnf  die 
PenstosJfteB.  In  der  KenlbreM  dar  letemiehiechett  Biaan- 
bahndiraktoren  am  18.  Novenber  1908  vnrde  beaahleaaen, 


daa  allgemeine  Fahrbegünatignnga-t^bereüütAmaMi  der  Gitenr.. 
ugar.  nnd  boaa.-benag.  ElaaabataaverwaltnngeB  an  erginzen, 
basw.  abnalodan.  Die  <Bten>«Bgar.  Staata-Elaenbabn-Geeell* 
oehaft  hat  mhI|  nachdem  baratta  IMkar  daa  Eranan  aad 
Kindern  Ihrer  nktiven,  penslontarten  ud  provialenlarten  Be> 
iliotistptpn  (lld  ReK'u'fahrpreiüe  auf  den  eigenen  Lioipn  7npf»- 
•itaii(l>.'ii  waren,  wilhrenil  ilie  im  RiihpKtaode  befindlichen  miinu- 
liehen  l'erhonfn  (lur  diu  begÜDsiignng  dea  halben  Fabrpreiaea 
genos>>eu,  die  Ncnernnp  einKetubrt,  dafi  kfinftigbin  ancb  dea 
Pen»ionistftn  and  l>nivi>>iouitten  die  Fahrt  zum  Beglepreiaa 
aof  den  |f  >'.p!l' chrafl"  i  i  ■:  Linien  eingerftnmt  wird. 

BlnführunK  üer  !•  rankJeninirraiark«n  in  Cairnm. 
Demnächst  gelanget  auf  dcti  iingarisciieu  SfaalsbuhDen  ein  Tarif 
fllr  die  BefSrdenuig  von  kleineren  Paketen  mit  landwirteebatt- 
lichea  Vneagniiaan  mr  Elnflkmng.  Der  neue  Tarif  entbslt 
OehUm  ftr  Pakato  antor  10 nad  aoleke  voa  10— 8OÜ9 
Oewtcht  Die  OehBbr  Ar  Pnfaete  nnter  10  kg  bctolgt  airf  die 
Entfernung  von  1  —  400  Am  50  Ii,  vnn  401— SOOJrm  100  h 
nnd  über  800  Jtm  bis  zur  Entfernung  von  1200  Atn  150  b. 
Für  Pakete  llber  IDAi;  bis  tm  2'i '.v  (inwifht  belrft^it  die 
(jetrabr  bi»  zur  Kntteruung  von  2^00  km  öO  h,  für  die  Ent- 
fernung von  ÜOI  -400ib»i  100 h,  von  401— 800km  150  h 
nnd  von  801— 1800  Jmi  800  h.  In  dieeea  OebUvea  aiad  die 
ManipnlntioBiBeUlkr,  die  Traneperlateaer,  die  AaflnabaMadieia- 
und  die  Stentpelgebflhr  bereite  enthalten.  Entrichtet  wird  die- 
selbe darch  Aafkleben  von  PraokiemnganiArken  anf  das  Paket 

OrGadnngaliedertaf«!  des  Gesang^vereinea  iistr-i-. 
laleUaalwr  Biwfcafcakaawl«.  Am  11.  Hovaaiber  I.  J. 
hidt  der  Genngverein  fletemlehiaaher  ülaeabalmbeaiitea  ha 

Softennaaln  .seine  GrOridarig^^liedcriafel  ab,  die  wie  immer  einen 
grüüeu  Besncl)  auf/uweiBea  iiatte.  Cliormeiater  Reim  führte 
aeine  SlltiRi<racbar  zn  einem  glfiuzeuden  Erfolg.  Die  ChSrc 
waren  gnt  studiert  nnd  von  bester  Wirkung.  Der  Chor:  „Ich 
hOrt  ein  VUglein  minnig"  von  Edmoud  Beim,  eine  prächtige 
KoapoeitkHi,  ataSte  aogar  aar  Wiederbelong  gelaagao.  DJe 
WiU  der  CMn  war  aina  gota;  aar  agekte  aan  kd  Jedar 
UadartaM  doab  waalgataaa  eiiea Ohor  m Sehnbert  hSran. 

Fran  Heleae  Proeb  sang  Lieder  von  Orieg  rdaead 
und  mit  kfinatleriseljer  Interpret atiuii. 

Herr  T  r  e  s  8  l  e  r  vom  tiargtbeater  glänzte  ala  Balladen- 
«üiiger  und  mußte,  dem  Driogaa  deaAndHOliMM  MCbgabaod, 
iaaiei'  wieder  ev^cbeinen. 

IDt  Freatlu  muß  man  konaiaiiurea,  da6  der  Eiaenbahn- 
Oeaaagverein  beetretat  ist^  aeine  Leietngaa  anf  daa  hScfaale 
VHveaa  n  bttaigeD. 

Wir  wttnacheu  unaerera  Brnderverein,  daß  er  in  dieHem 
Jnbilannwjahr  noch  relcliliche  Ehren  einheimsen  mOge  nnd  daO 
in  allen  EieenbahnkreiRen  endlich  die  F.i  kermtnis  reifen  m9ge, 
daü  der  Eiaeobabn-Geaangverein  in  jeder  Weiae  unteratfitat 
aa  «aidaa  vardiaaa. 

iahresbericht  den  ne<;jiTig8ver«1nes  S^tArr.  El.ten* 
biJiB-Beamtea  Ober  Ann  .\\1\  .  Verein.sjahr  vum  I.  nktobür 
1602  bis  30.  September  1903), 

Der  Ver<<iD  z.uhlte  am  Schlnaae  de«  Berielit^aiirei  219 
.Sflnger  und  486  beitragende  Mitglieder;  anter  Einrecbnnng 
dea  Protektora  «ad  der  18  Kbrenailtglieder  ergibt  ateh  aemit 
aa  SO.  September  1908  ein  Geeuetatand  von  784  Utgiiadem. 

Da«  Kotenarebiv  enthielt  mit  30.  September  1908 
524  Chöre,  798  Partituren,  3  Operetten,  2  Singspiele  nnd 
^ine  .^amnilnni»  v<»:i  Lieiiern  und  Chüreu. 

Im  Laute  dieses  Verfiiisyalir«'.'«  liat  der  V'eiem  drei 
latznngBmllOige  .-VulfUhrnngen,  n.  zw.  die  UrttndmigflUedertafel 
im  Sotteaaaale,  ein  Koazert  im  grofiec  Muaikvereinieaale  und 
die  Somnariiadeftafel  in  Welgle  Bubiiaaement,  aaflerdem 
aekrare  niebis  aataangaariUige  Untevaehninngea  voranntaitat. 
Banndaia  kervorsaliebaii  aind  die  Singerflütrian  naeh  Lins 
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OBd  Itatten,  »mit  im  In  jedw  Bwrtelwng  woMgalniKH« 

Tlnchingsfest. 

Aach  beteiligt«  «ich  der  Verein  an  versebiedenen  Wohl* 
tttigketttfeet«ii,  Aaidngen,  Randtaluten  etc. 

Den  R^efannDga-Abiehliiß  den  Jabreaberichtea  «ind 
folgende  L)at«n  za  enlDelimeo :  Die  Eionabmen  betrogen  im 
(MMI  £  43.848'76,  inm  Imgabwi  von  K  39.863-42 
tHguUbmUtAiBf  10  daA  uit  BMUMtoang  de«  Saldo*  von 
80.  BtftMter  190S  per  K  68SS-83  «la  SaUto  In  Baigdd- 
Weirtm  von  K  10.3  U'67  vorgvtragw  «ariao  hoaota.  AtBer- 
dem  hv^th/A  der  Vania  aia  BM«okradtt-Loa  Im  Aakanftwarte 
von  K  V38-23. 

In  <ii'r  kürzlich  »b|;ehaltcaca  (ietioralverMIMVlWif  WVdwi 
ia  die  Vereiuileitaug  gewählt  dia  Herren: 

Heintich  Proch,  Dlrektor-Steilv.  der  SOdbabn,  &1b  Vor- 
■tand;  Qnita?  EÜMhnuJrter,  Inipaktor  der  Nordbafan»  alt  Var» 
Maad^StallTWirMcr ;  Bdamad  Balm,  Kouponiat,  ato  Cbarmalatar ; 
Eldaard  09ttl,  Eomponiit,  als  deisen  Stellvertreter;  Friedrich 
Groß,  Heinrich  Kollane,  Alois  Prenberger,  Dr.  Erntt  StoU, 
Karl  Strack  als  Scbrlftrahrer ;  Karl  Hager  ood  Karl  Rohr  als 
Kassiere;  Vinr.mz  Forst  nnd  Hermann  Heyer  ala  Areliivarai 
Edoard  Vvail^til  ala  ßechnongsfOlinr ;  Kad  Ammaa  alt 
Ökonom;  Joaef  Kov&u  al«  Saogntt 

Vi»  dHaaa  Oataa  aalftaa,  «iwtefcalt  rfoh  dar  ailt  inaeren 
Cbkh  in  baanndan  frtoadieMIllAHA  VaMMahM  itahande 
Kolleg aavereln  in  )od«r  BesIahiiBg  In  tahr  arfraalldlar  Wala«. 

In  knnstlerisctier  Pe/iflinnjf  nimmt  er  anter  den  Wiener 
GesatiKvcniiiKMi  oine  dtot  liervunagendsten  Stellen  ein,  finan- 
ziell weist  ei-  geradezu  bf ntidcnswerte  RfBiilf.ntR  aut  and 
liildot  ceteUschadlich  einen  aoziebeuden  and  beliebten  Sammol- 
paakt  roi  KaUacaa  nad  daran  AagcUri|ai  aUar  Bakaeo. 


LITERATUR. 

Die  Eiseabtttiiitecbnik  der  üegenw&rt.  Vuii  Ülam, 
V.  Borrlaa  Vid  Barkhansen.  I.  Band:  Das  Eisenbahn- 
MMiihto— — IUI,  1.  AbaabniU:  Die  Bteoabalia-BotriabniUlol. 
I.  Ml;  INa  IitkamatlvaB.  Zwoite,  nngaaikeltate  Aallag«. 
WiMkadaa,  C.  W.  Kraidala  Tailaf  IMS.  PNia  SO  »k 

Dar  ersten,  im  Jahn  1896  'araalilenefleo  Autlage  des 
vom  Verein  Dentscher  Eisenbahnverwaltuugen  prelsgekrfinten 
WüikcH  \\i\e,i  hvif  'iu  die  zweite  Auflage,  von  weicher  der  erste 
r.jii  des  I.  linndes  j) i  u  £okom«tlT tl"  dar  Oflindldb« 

keit  übergeben  worden  ist. 

Die  Heraasgeber  sind  in  Anbetracht  des  allerorten  wahr- 
aehmbaraa  raatloaaii  Strabeaa,  doa  Ansban  and  namentUeh 
dta  VorrolikoBniniif  da«  'Wlilcangagfadaa  dar  Dampflok»* 

mutiven  zu  fTirdurn,  zur  toUweisen  Dmarbeitnng  nnd  Erg&n- 
zang  einzelner  Kapitel  veranlaß!  worden,  womit  nnnmehr  in 
der  viirljecciidcn  zweiten  Aollage  des  W  erkes  dem  neuesten, 
seit  der  Paiisei  Weltanistellnng  1900  atlgemein  verbreiteten 
Portscbritten  nnd  Errangenschaflen  Kechnnng  getragen  ist. 

Im  aUgomaiBaa  wird  dar  Konatraktiottaformea  a««iladl«cb»r 
Siaataa,  ImAaMmdara  aber  Jaaaii  Amatlkaa  aaaflhrydiar 
gedacht. 

Im  Abschnitte  flbar  Kaaaal  nnd  ZnbobSr  aowie  Iber 

Triebwerke  und  V  e  rb  n  n  d  1  ok  0  lu  ii  tl  v  R  n  linbn»  eine 
entsprpclmude  Bcreichtiung  erfahren;  eraterer  hat  diitcli  die 
Aufiialiine  der  in  dem  amerikaniHcbeD  T  nivcr&it.'liolaboraturiuui 
gepflogenen  Unterauchungen  in  Uang  beiioctlieher  iiokomotiven 
wartTolIe  Daten,  aowi«  durch  die  Unterteilnng  de«  bedentend 
aigaaraehatMa  SlaObs  an  ÜboraiohtUabkait  waaaolUob  ge- 
wonnan.  BfaulchtUah  der  Yerbandbanart««  Matat  die  Bci- 
fügntic:  villi  Verglelchsresul taten  zwischen  den  swei-,  bezw. 
vier2iyliijdiigi«n  Schnellznglokomotivtypeo  der  k(;l.  prenBischen 
Staatsbalineri,  beziitrUcli  des  lliiiupf-  iliid  HrennstufTverbrnucliiai, 
verlttSlicbe  Anhaltspunkte  zur  Beurteilung  der  derzeit  nucb 


viel  uMtrittaiaa  Fkaga  Iber  dl«  swacdtmtMgat»  Baoart  d«r 

SebaalltBKlokonotIve. 

Otaslieh  nen  ist  das  Thema  der  Dampf  Übe  rbitznng 
unter  Zugrandelegang  thooretieelier  Erwlgangec  bearbeitet, 
wobei  auch  die  mit  den  blsb<*rigen  Überhitzerlokomotiven  Bau- 
art Schmid,t  erhaltenen  Betriebaergebnisse  angefahrt  rind. 

Von  Fachantoriuten  ana  nnaarem  ««tarraicbiaoban  Haitttt« 
lande  hat  K.  Gttlsdorf  dkl  Kapltil  L*orwark  and  Ask 
rtt«ta«(  dar  LakomatiTaa  ao  wie  In  dar  cmeft  AcT* 
läge  daa  Warkea  Ibemommen;  sn  den  UltaiMtani  ia  dam 
weiteren  Teilen  de«  Wnrkes  zahlen  ti.  a.  Graaamanc« 
V.  Littrow,  Walxöl  und  Wehr«tti'ennig. 

Die  Abschnitte  über  Zahnrad*  nnd  8  t  rafie n b  a  h  n- 
lokomotiven  worden  zur  einheitUeharea  Gmppiemng  des 
StofTea  ausgeschieden  und  bleiben  dam  apitar  anahabltodw 
Band  ly.  dta  Warkea  vorbahaltaa. 

Dia  aaisngawalia  Batgaba'  der  Iber  den  Bao  dar  Loko- 
motiven nnd  Tender  beatahaadea  allgemeinen  nnd  geaeu- 
lichen  Vorschriften  am  Schlnaas  des  Buches  Ist  sweekmtSig. 
Die  Zunahme  und  lielchhaUigknit  des  StolTe«  drflckt  sich  am 
besten  durch  die  ganz  bedeutende  Vermehmng  der  Abbildungen 
am  mehr  als  200  und  der  Seitenzahl  um  160  am. 

Obaa  den  LokooMitiTbaa  aller  in  taahalaito  Baaleknor 
mnitgabendeii  XillnrfSader  orachSpfaad  behandala  sa  wollen. 

wie  auch  ohne  die  fRr  LeJirbticiier  notwendigen  tlieoretiscli<>n 
Ableitungen  nnd  nntur  AasacbeidunK  aller  liliitorisch«n  Knt- 
wlcklungsdh  ' n  st  !lt.  sich  die  vorliegende  Auflage  als  «in 
H  u  8 1  er  •  K  a  uip  e  udi  nm  des  L  o  ko  m  o  ti  vb  aaea  der 
Gegenwart  dar,  das  nicht  warm  genug  empfoUaa  umdaa 
kaaa  und  die  aliaeltigata  Varbreitaiig  vardiaot. 

Inf.  B.  B. 

IllD.'^Vrtidoit  debi  Eisenbahnwesens  von  Deutflchlund, 
&starreich  uud  der  ScJtWPii.  Verl.iis;  von  Hugo  Jlo&er, 
Stuttgart. 

Unter  diesem  Titel  werden  anf  nicht  weniger  als  74  Poet» 
karten-Ansichten  geboten,  malaka  zu  einem  gewissen  Teil  da« 
Eiaenbnhnnata  in  darehaaB  mnaritaaigar  Wala«,  «ewi«  Ab- 
badaagea  der  bedeateadlitaiD  Stidta,  BabnhIHb  GoMrgabahnfin, 

Tunnels  und  Brflckun,  uebst  den  wichtigsten  Daiupf.-ii'liiffalirtg- 
linien  zur  Anschauung  bringen.  Der  Verlag  will  durch  dic^e 
Karten  nicbt  nur  dem  Interesse  der  Eiseoba^::i Im  :<i  i  i  .  <ion- 
dero  anob  der  Verbreitimg  geograpbisober  Kenninisae  dienen. 
Dar  Fkala  ataar  80  Stick  uAtMaadaB  Stria  bairtgt  Xk.  S«0. 


OLim-N^CHBlCHTEN. 

Bericht  aber  dla  CtabfanammlaH  am  Ml  BaTambar  UN. 

St.  Exzelleni  dtf  Bair  Msida«  «rOttwt  dfe  Vcfaamaibng  mit  IbK 

gesden  Hit(c:Iim|{Cri : 

leb  ULI-'.  <-'_•  nicht,  Sic  ra  cniiL'.'L,   UG   der  erste  VerKiiÜ- 
^msHbmil  iu  (tiefer  Shimio  iiut«r  Beteilij^na^  Tyu  Dwneii  Sawtag 
den  Ii.  d.  II.,  8  Uhr  abend«,  Nia'.tfiiiJet.  Hervorragende  Kuastkr&fle 
I  haben  ibre  Mitwirkung  bereits  zugenagt  nnd  es  Andel  der  Karteuver- 
I  kaal  ia  dar  ^^hi"'iriiiii'  antt;. 

Der  iriaiaaeAaftUfka  CMb  hat  diat  anak  Psimaaeoabaitaa 
'  sun  Besuche  sein«-  TartMga  in  dir  Balaaa  IMiQ/M  ana  aw  T«r> 
;  fn^nng  gestellt.  Dieeelban  aind  aar  Bantaang  iia  Clabsdiretariata 
'  ItilweiHe  erbtltlicb. 

Für  die  .Ansstellnuk'  tilr  nii)d?riien  liurean-  iiiid  iieHchft(t!<ii<> 
trieb  iiud  SchrpfbrnnscbiiiL'u"  in  den  Sa^n  der  J(.  k.  (jarlenbaU-Ueeell- 
.si'liati,  ki^uneii  Anwtiiiijn^'eu  mit  crniTitjii,'!.«  Bhlttittlfcarini  im  CMIh 
»ekrctariai  aaeitlgeiLLi<:ii  beiioben  wcrd«!!. 

In  der  nCnlwiea  am  Dlesstag  de.i  17.  November,  6>/i  Uhr 
abends,  stattüodeoden  Clnbversammtang  wird  Herr  Dr.  FenÜnaBd 
Wiafclar.  Babaaf«»  dar  k.  k.  |ri?.  laliar  ftidiaaads-NoidbabB, 
daea  ▼out«  «bar:  .Dia  Sfaeababaen  nad  die  Aiktibolfrage*  halttp. 
Heute  bUt  d«r  k.  k.  Baurst  im  Eisenbahnmbisierinm  Herr 
'  Wolfgang  Freiberr  von  Ferstel  e'nen  Vortrag:  „Uber  die  Installa- 
j  tionearbeiteu  bei  iIph  rpaen  AlpPBtTiiineH«n"  nnd  wird  «einen  Vartrag 

dnrch  \'ürführiin^;  vnii  Lichtbildern  prUnteni. 
I  WBnscht  jemand  za  den  gesclijlfüivhen  Uitteflungen  da.tWort'c 


Digitized  by  Google 


r  Mllit«  w Ml  kk  Herrn  Bonn  Fe rttel 
MO»  Um  Woti  sn  ujuidtai- 

Nach  eiolgea  ciBldtenden  BenisrknDgen  Ober  die  Trusen- 
fnbruDg  der  in  Bane  ateheadM  Alpenbahnen  irab  Freiherr  vou 
Kfr'ftel  e\m  ÄiisfnhriieLe  Benobreibnne  der  iDftettiitionüsrbcit^ü  hti 
iltin  ui-utn  ÄlpeiitUDnflltu  iiutl  erlünteitc  an  Jrr  Uaini  zablreu-lur 
y.eid.uiwigfu  iiii<I  Lii'litbil'ifr  tiie  QUMcbinellcii  EiBrichUugeo,  wetefa« 
diT  Bau  Vi>n  '.iknit^n  TnnnalUia,  IMIMlIlah  II  Mkvkrigeo 
üesleins-Kurmationeii  eib«itchl. 

Wir  Klauben,  au  bei  nnaereio  Bifcftt.iBt  TBlUllHllil  Be- 
markuuBeu  bei>elirtiikeii  sn  können,  da  to  Vtctaif  Ii  imu  Olob- 
«rgam  ninduiart  werden  wird. 

Du  Avdilorhm.  in  welchem  »ich  auoli  mlilraiebe  Hauen  be- 
verfolgte  die  AnafObrongen  de«  Bmln#n  mit  »icbtlirlirai 
and  apendete  denaelbea  reicJsen  Beifall. 
Hit  dem  AuAfMka  de«  Danke«  Sr.  ExaeUeo«  des  Herrn  i'ra- 
lF«r>tel  werde  die  Veraammlaog  geacblotaen. 
Ikt  ScbriftfObrer :  Emil  Gniaolan. 


Bericht  Vbtr  dra  orsien  V^nrnArnnRaabend  am  14.  >'o- 
rember  1908.  Di«  nit  den  Vtr^nn^'^niK^abende  am  U.  November 
erflffuete  nme  Sai««»  Tirspricht  Dach  ilfm  'lurcbnehlagenden  Prfnig« 
der  ersten  VcransUluiuK  finc  Uturaun  (feiinflrf i«he  an  werden.  Em 
verSadertei.  liild  büt  dieiinal  der  .-^.lal,  J.i  rtip  •trcni^e  Kontert- 
l'orm  Tor  Sexft'lD  ^'ewiUiU  worden  war.  ein«  Maün^tl.  die  liorch  daa 
ustklaittKe  Programm  gerechtfertigt,  von  den  aaiilieiüb  erKbieBeseo 
Mitaliadin  «Ndml«  amügl  www 

N«  fBr  int  ch»  »ar  MMh  MataMt  te.  aitwUtMiaaB 
Kanatler  und  gcMhrt  den  VergnngiiDg«k<»BitW  beiMlitl 
uang,  daA  e»  ihm  gelmgen,  den  Kreis  jener  KumÜBlft«, 
hilller  in  danlipnswprter  Weise  mit  ihren  D»rbif»OBg*n  »rft«aieo.  nm 
•In  anaebnlicbt  Z.ilil  hervürrf«K'-D'l«'r  Tnlcote  hereicbrrt  lu  habsn. 

Als  erste  (lOtrAl  iln  i'iKliucu  ilie  KUfierTirtiiDsin  Friu!ein 
Hedwig  viiu  Auilriisffy,  wt;li;lie  bi^rens  uai'h  pinlj^Tin  Takttii  «r- 
kenavii  Ikß,  liaU  sie  tias  HeiKterucktiilenu  Prot,  iiaoer«  aei.  l>«r 
*erati(ndnitTolle  nod  technisch  Tollendete  Vortrag  tob  Beetbovena 
Polonaiae  nnd  inabeaondere  Behaberta  In-prompta  fand  atttmiachen 
MMI|i  mlebar  tioh  aaeh  tat  amltaa  AnfinteB  der  Kflnatlerin, 
wobei  (!•  die  Pafapbraie  über  TeebaftowakT«  .Bogen  Oaegiu"  von 
Pabat  tnm  Vortrag  brachte,  weiDöglich  noofa  ateigerte. 

Eine  vorafleliehc  Leiitong  bot  der  FIStenrirtuoae  Hen  Tan 
Leenweo.  Mitelled  <1i"t  k.  k.  TToSoperuorebeatera ;  die  von  ihm 
loaiBterliRft  e«''<p)Ht<>n  KnnzerintUclie  .CainaTaJ",  Faiktaaie  rosae  run 
Ciardi  nni  Walur  Den  dnr  von  t'bnpia-Prill  fanden  raotebenden 
Beifall  Kinen  ^auz  bi^^^onderen  (ietiulj  bereiteten  die  OeaaugaTortrAge 
von  Frau  Wilma  Üormaaa,  der  Uattin  dea  Clabmitgliedea,  Uarni 
Uiubteriataekrettr  Di;  Oaraats.  Hemume  «flig  wi  mar  dtaaal 
ja",  Hoicela  .DUre  Blltter*  vad  Noiedaa  ^Laia'  aileh  ttttlas  In 
Delaea  Locken"  brachten  die  großen  Vorsttge  der  SSngerin.  prtehtige 
Blianaitiä.  varaBglicfae  Schale  nnd  seeleavolleo  Vortrag  tor  vollen 
Oelinng.  Oaa  PoMikam  dankte  nit  itiaheB  BtüaU,  den  die 
KHDi-tJerin  doreh Zagibe fw  tJIaoaK  dilMel*  m  dea  «NifiNtlM* 

vi'rjfiilt. 

Ks'-ini  war  Jet  .Name  Jer  nächsten  Mitwirkeuileu  genannt,  d« 
brach  acbier  endloaer  Beitall  loa  und  uujubelt  betrat  die  gafeierie 
BedbrnieiUaepielerin  Fraa  Wilkraadt-Bandia»  daa  rodina. 
Wie  imm,  mtaSäte  aie  aneh  dieinal  da«  Auditoriom  dmdi  die 
Imnorvtolle  nnd  vollendete  Vorleinng  reisender  Vorlragaatttcke  und 
riß  die  ZobArer  durch  die  acbarfe  Pointierong  zu  stttrmiacher  Ileiter- 
beit  nnd  dnrcb  die  kUnatleriache  UodalationaQlhiKkeit  ihrer  Stimine 
xD  laoter  Bewundemng  bin.  I>er  Beifall,  mit  dem  die  Mitglieder 
liir  <\txs  CiphAteu«  d«akt(a,  fisd  ent  ein  Bade^  ala  bekannt  ward«^ 
ditü  ihf  Knn.'.tiFTin  in  MUe  an  eteea  Taflragnlwide  «Mar  nn 

Wiifle  ki>trj;iieii  wird. 

li.j-r  Wii'um  VS'illeoke,  SuKi-Violoneelliat  dex  k.  k.  Hofaper 
entzttckte  darcb  den  »eejenvoileu  Vortrag  Toa  Bacba  «Air"  nad 
■od  gab  dem  diidk  oiilitkn BuMl gedaBattan 
lach  aiaer  Zogab«  folge,  indaa  er  «ach 
daa  Scherzo  von  Goena  apielte.  Seine  U^iarhaad  enlloekte  den  la- 
itraraente  die  berrlicfaaten  Töne  und  neuer  Beifall  lohnte  «eine  vor- 
zügliche Leintnti);  I>i'-  Klftvierbeglcitnnc  sein«?  OirbttiTer-Kollegen, 
die  bei  den  .uiiifren  I  rograiuiouamNierii  i»  b'^l.aniit  V'irzttalicher 
Weiee  von  Herr«  5)»iijuter  benorgt  win  lf  liatt«  Herr  v.iu  L'-Piiwen 
iana  und  bewie«  aich  biebei  als  iuilit  r.'.'.  teiurdhiiger  Spieltr. 

Die  Darbietungen  dea  Uofoprnisaogm  Qerm  Antun  U  u  »  e  r, 
der  Schumanna  „Grenadiere"  und  Weinzirrla  .Hun-h  auf,  da  gr4 Bender 
Taunenforal"  gewählt  hatte,  lie&en  di«  herrlichen  StiamiUel  dca 
Singen  m  rollen  Oeltang  komnen  and  din 
~      ,  daa  eptanekende  1 


reizenden  Texte  von  Carmen  Iva,  ward*  ieiMt  «kUaniert,  daS 
setbea  zur  Wiederholung  gebracht  werden  anftta. 

Nunmehr  kam  der  beliebte  und  stete  gerae  gesehen«»  Herr 
Caagell,  Mitglied  dea  JoaetatAdter  Tbcatera,  so  Wottf  nnd  ent- 
fmfU»  wi(>  Immer  doreh  «eine  vurztlglicli«*  Komik  lanteste  Heiier- 
»»it.  I)je  tiiic  feinem  kHu«tleri.if  hen  Versländni»««  an^^fe»"»bllec 
Sauren,  welche  dnrcb  die  ftuOerat  gelungene  Vortragaweiae  zu  bril* 
Unter  \VirkHp(  t*)><i|**>i>  fttd«  ngatatttan  BmB  nad  Anr- 

Nach  p-inpr  kurzen  Pame  ertilntea  lookenJe  Walicrklilnee.  und 
war  die  Zabl  jener,  die  der  Auüofderuug  zum  Tanze  folgten,  aaeb  keine 
gar  (teOe^  eo  henaalM«  dranoeh  die  animiertaMa  fltfaiMni^  and 
dbfla  lieh  dai  fHBiahawwie  „io^^roviderte  NaAkrlmdaa'*  In  na- 
knaft  aa  aiaer  aUWha  PkofiaaNwaMMr  bmHiMMiB. 

Der  aahtlWhfer;  Dr.  Lalyea. 


Bericht  itber  die  ('luliTprHiinimlanir  am  17.  Movamhar  IMIB« 
Se.  EieeKruz  der  Herr  rränident  en'^flaele  die  7maaBdnBg  lllt 
den  iiadifdlKenileii  ge»di,\frliL'heu  lliiti»iliiagen : 

Mit  dem  heurigen  t'!nbi»hre  vollendet  wieder  eine  »tattliche 
Anzahl  von  Clubmitgliederu  die  UBunlerbrocbene  8EjJlbri<{e  AngehSrig- 
halt  an  den  CInb  nnd  wurden  diese  Mitglieder  mit  den  hianr  ga» 
atifketea  Medailicn  ond  Diplomen  bereit«  beiellt. 

In  der  nlAatan  Diaaalag  den  M.  November,  6>/i  Vtn  abaada, 
atattfladenden  ClabvenBaadag  wird  Htrr  Arthur  Oalweia,  k.  k. 
Uofrat  nnd  tecbntseher  Knnsoieat  b«i  d«  k.  k.  Dinktiaa  fir  Waaaer- 
alraßen,  einen  Vortrag:  „Uber  den  gigeawitdgan Staad  dar  Wnieei* 
atraficS'Frftgen  in  Österreich"  halten. 

wird  Herr  Dr.  Ferdinand  Wink  1er,  Bahoarat  der  k.  k. 
priv.  kaiaer  Perdinanda-Nordbabn.  flbert  .nie  Eiseuiinhnen  nml  die 
Atkobolfrage"  aprechen. 

WOaaeht  jemand  au  diesen  geacbAt'tiicben  UitLcüungui  das 

Wort! 

Da  dlea  alcbt  der  FUI  iat,  tede  ieh  Herrn  Dr.  WInklar  da, 

nna  «ein  Tbena  in  entwickeln. 

Berr  Dr.  Winkler,  der  aleb  zurTbrane  der  »treni^fn  Ofanr- 
vanz  bekennt,  beleuchtete  in  «ehr  iu§lrnktiver  Weise  den  ^eiren- 
w*rtit;rB  Stand  der  AlkuboUra^r  (iLd  inachtf!  iusbenoadere  Mitteilung 
von  einer  Rf»'hP  von  diesijer.ilK'lichpii  Vpr^iiclien.  in  welrben  er  in 
aeiner  1>ahDäritlich«n  Fraxi«  anii;ere>(t  werden  ist. 

Wir  hind  eine«  eingeheudea  üelerttte«  aber  diesen  Vortrai^ 
enthoben,  dü  demelbe  bei  dem  Intereese,  welche«  der  Alkobolfrage 
allaeita  eatgegeugebraeht  wird,  in  onaeren  Clnborgan  in  extenao  ver- 
UfTentlicbt  werden  wird. 

Die  formvolleiadeian  AaaflUirangen  dea  Bedncn  fbndei  lialia 
BeUhll  nnd  aalt  fiankenrortan  Seiaer  Bmdleaa  dei  PrUdentaa  aa 
den  TertiaffBidia  wwda  die  VerMuamloag  treacblosaea. 

Der  Schriftführer:  Buiil  Oaiaolnn. 


Zagabck 


Baagert'ach«  Liadehcii 


rarlaBjita 
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Schriften  Uber  Verkehrsweteiu 

Her«uBg»gat>«B  vom  Clnb  Oeterr.  Diaeobahn  -  Baamtao. 
VwU«  Ton  Alfr«il  H«ld<r,  WIm.  I.  «iiMalMaliaai  U. 

L  Bothilt  Sonder-AbdrUcke  nmfiognleihtfar  Aitlkal  aaa  dar 
„öatarr.  Eleaabaha  Zaltani". 

RellM  II.  KnOiUt  i^beUbidig«  Werke,  Monographien   oder  Dar- 
atetlungen  ganier  SotiMar 

Bisher  aind  enchieoen: 
I.  Reihe,  1.  Heft:  „Die  Elaenbahn-Tariftechnik"  vun   Emil  Ruuk, 

Inapektor  der  k  k.  priv.  ^^9ll■^T,  Nordweilbabu.  L»deniirei.i  K  i  .HO. 
I.  Reihe,  ü   ilel't:  „Die  Sloheriinr]  -  anl  ijen  der  Wiener  Stadtbahn-". 

Von  H  u    i>  KueHtlcr,  k.       i  ilierUanrat.  l,.^Jeupren  K  \ 'M, 

I.  Reihe,  3.  Heft ;  „Die  Umgeataltung  der  ElsenhahiiBDfertarlfe  Öster- 
reich«.*'  Kine  ätndie  znr  ttage  der  Verauatliobnng  der  Privat- 
bahnen.  Ten  (Mar  LaAdar  and  Dr.  Hainlili  Koaaabarc« 
Ladea^Hli  K.  t-W. 

I.  Relha.  4.  Heft«  .Grundiiige  für  di«  ikanoailiobe  Aaerdaaog  dea 

Verfcthradienite«.*  Von  V.  G.  Boaahardt,  Ladenpreis  K  I  M. 

II.  Reihe,  Band  1:  „Oai  Vilerretobitcb-Bneariiohe  nnd  Intimallaaala 

^leabaha-Tranapartrecht"  von  Dr.  Franz  Hilaehei,  Bonan- 
Vontaaditallfertialar  dar  k.  k.  giij,  Saiiac  rerdinaada-N«d- 
■  •    ■  •      '  K».». 

«iamr  Wafc« 

TOB  H*A. 


•ad  Varlag  aaa  Qua 


FlrdlalMakliaa 

ftr.  - 


BlwartUak 


i  WB  B.  Sfim  *  Ob. 
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Beiriebderüfliiuiig. 


TU«  Ol., 

Kdnln  rooprr,  Wien  XVIt'S,  teOt  wu  mit,  dafl  lie  am  15,  No- 
vember liKKi  ilirt-  ituf  fitii-r  Urandflieh«  Ton  10.000  m*  nca  erriebtMe 
Fabrili  in  «tmlUn  hi^i  Wir-u,  Fuhriksstrtße  erflffn«  —  Olfichieitijc 
wird  ilpr  Hetrifh  im  dfni  Ufri^nl-.pr  KtablinMIIieDt  litt  (fruaunteu  Firma 
IUI  Gänze  emgt^atellt  nnd  die  BoieM  denalb«B  Mtcll  Vlil/'l,  LtDge- 
gase  26  (TalepboD  wi«  tlik«)  mtllgt|  Wlllte  «De  IM» 

sponileaceo  su  ricbien  siud. 

Dia  aeu  Fabrik  i»t  auf  da«  modenisM  nl  ait  MuchiDCii 
Too  hlkliwter  LaatongaOlbigkett  eiugericbtet,  w  dal  gtmiuit«  Finaa 
in  der  Lage  Min  wird,  der  inuner  «taigfodie«  Nadrfk«ie  ■Mh  ihnn 
SpesialfabrikateB,  wie:  waMarlMiehe  VuwaBle,  kouiiteite  Uuekian- 
lette,  KaMliiBeii-  nnd  ZTllii<lerl51e,  Dynamo-,  TnrbineD'  nod  Oae- 
BHtoreBöle,  „Simplifit",  StuijfbQclii<eup«ekuiigeii,  .Cooperif-Di«!!!- 
an,  BalUMOtia-RoatachaufwlMo,  SatUB-KailKtllMDii  ata. 


Internationale  Transporte. 


FliUlta: 


8p«dltlonen  aller  Art. 


Filialen: 


Itorlla. 


ParU, 


KrOaa, 
aualtU«. 


:^Jo&J.LeiDkaufi 

Zcatnl«:  Wlw^  L  NolNiwIaMfeiiBUM  Ml 

Abtellung^  für  ülieraledlnn^en 
■üUals  TarsoUlaAb«rar  PfttantmtfbalwAsan. 


GM»%  GMün-,  cmutt-,  iHRiw-  nl  TiMhirfk 


FaMkaas 

Dresden, 
Bodeubacta, 
WUm. 


Hartwig  &  Vogel 


8p«claIltBtAn 


Iii  Tün  Huicai 

aa  Mb  ao,  im 


— H  INnaw  ><VlealilTlniiii*r 


ri»  uail  OmMI 
rUialn 


Wlan,  I.  KaklMritt  20  i 


Ttlnkra 

Hr.lttW. 


Glaserdiamanton  ""^SSSJ^^SSS 

JOMf  UscMy  mSE;  mU.  xnii.'wuriaRfr 

•Ml*  in.  TwtntaM  aa<  Xint  im  iftaad-  ■><  8|l^tMkl»lk  Toa 
W«ir  A  aitika,  rrac,  aia  IUb       anaw  gtutm  »4  ta«MM«rMr 


)  l»a»ni«,  LMWmI  a«r  8tMt»-BiMB- 
aalm  Mr  apImK  lUb-  a.  aalgbu. 
ImmMbm.  CÜMral-MamaM. 


■UM«  l»r  OlarfUdkM  MM  «nMMg.  OarktnoRn  atitMiäuMr  BuIm 
««am  ot  « iJ  bCtif  |mm1iI.  Iib  bmIi*  bMondan  auf  dia  tob  msla« 
mUk»  Mcrra  TAtar  wftadai*  aad  tiw  mit  tongmtitan»  L6gtAdy'u:btt 
fr'luffuotr.ilicthodf,  nach  walebar  dl«  Blolna  voa  iricfi»  in  Buhl  oJ«r 
MuultJtf  itrUfft  warilHu  aad  nie  h»raiuraJlaD  kttanra ,  ha.ismlfir,  »iifaii.rk«a»i 

Ula«r-W»rl,iti»  UlaaatkUaMr,  UlaMaa(«B,  Uaa-  und  Klumaaaac  au. 

  .     _  . 


Eisenlilz  „Lokomotiv- Marke" 

ier  Enten  OjI-ü«.  Mao.  Filifalirir  „Riekenhof 

Fml  Acku,  Ml*der.O*i>!iT'  i:b  ii? 

AMt  »wMkaHB,  HUm,  I.  n«lichaarkt  18. 
imial>iliiBiili*lfiiiMMiilil  wHwt  ~ 


BeleQGtitiiDgsaDlageD  für  ÄGetjleQgas 

LlateH 


Ll«faiMiliM<w%;fc  pri*.  aabar  r*rliua«>^ll«fabaks.k.b. 

SpeitalkanatrBkUaaea  Nr  StaUaaafealeaektaag 
AMtylea  „DiaMtna"  flr  Waottaakeleaektang 
aad  Vit-  aad  SebwelBverfahraa. 

CAM»-  &  ACETYLEN-6ES£LLSCIUFT 

Krtkl  *  O«.  wMaai 


Ifang  i 


JOSEF  OBOIXEMETEB 

k  m.  k  W»t-  aaC  laaaiiWfafw 

MetaU-  ud  BNaa8inMi«K«Vabrlk,fta|  Ifiyi 
Mvttdl-,  Stak-  nd  BtMiiglMNnl,^S±!li 

KJecctlstimer   J08KF  OHOIiLXIIKTXR.  KDCARO  OBOLLEHRTKR 
nnl  THKODOR  GRÖLLEHXTKa. 

tflZKr  ill  M,    ^UrllVp^(^^rw»»^»ll  Thtr  ,  IkQr  t»i  r«til»rl>cif Ml«« 

1 1  ■    .1  !•  -I  ,■  p   'II  •    i  I  '  ■ ;  Ii  .  M  ■  Ulli  Dir  Scliiffp. 


KassMtairit»  TiOGZOS  Bi 

Nielerla^:  I.  Slafkaiplatay  BnHidrtltta  S. 
«rflate  «w.aaa  lataMlartaa 


?. 


Österr.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft 

Wim,  L  «MttftnU  Kr.  4 

Benzin-  und  Splritu«- 
MotoraniiiLaiwtilm, 
bllligtto  «.awwIlMig' 
ste  Betriebtkrafl  fOr 
WasMrförderungs  •  An- 
lagen,  sowie  elektri- 
scher Beleuchtung,  und 
•onstige  industrielle 
Betriebe. 

KoBtonar.schlatiP  cnrt  ProBpokt''  ijT''tt'«  "nr!  fi-ank<i. 


JULIUS  PINTSCH  S 

GamehEasapparateitul  ""'^■^i-' 
Maicliiiiiiifaliril  = 

aM*«(b«l«!ichtiui(  mjttdiit  oomjElialTtaB  Otlfaa 

Oel|^  vad  OomyaaloM-Anliigwi. 


Fe  Stampacb,  'i^säS: 


ÜbWBlmM  alte  TaatllallHiaalBrfektaitaa  imiA  TaatlMMW*  all*  WMaaal 
LaiannaatUifkait  keiuaa  dlaw  VaatiUMna  tm  alakUtafeMi  *«tMlaaia  gWoh  na 


TealUaMraa .•■■«■•■  *jni«*aia  far  fllalok-  aa«  W< 
~  k.  k^XaMi^Mi '  '  ~ 


abattnata  «iaa*  amk  nki«*»  Om«  aa4  Uaiaafw  WiMMtodart.  ■TaMataah« 
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K.  k.  österreichische  Staatabahnen. 
K.  k.  Staatsbahndirektion  WiMk 


Die  im  Kilometer  4-9  i«r  Liah  Jl^tradorf-ZiegeDbaU  KelegeBe, 
Dar  tOr  de»  PeiwiMi-  ani  OeplektTerkehr  eingeriebtet  ge- 
UiUiMh  um*»  am  U.  Nonnber  IMB  Mr  den 
la  WifHilalBBgw  «MMbMt. 

1v  Guar  ia  t«aaakMa  snuue  tmtmt  ia 
KdUbad  M  i«r  Aof- 

Von  ier  Auf-  nnd 


•)  eiplosire  Oütrr; 

i)  Otter,  d«i«ii  Gewicht  TMIy  |rt  Kolli  tbereteigt; 


SrAAmas  dtr  T«Uatreok«  ,.Jaiiöw-Jfcwor6w"  dar  Lokal- 
bahn „Lamberg^  (Klepu-dw-)  Jaworöw. 

Die  Teiletrecke  ,Jtn6w-J»worüw*  der  in  Verwditnjig  der  k.  it. 
8tMtabe]iD«n  etebeDdeD  Lokalbahn  „Lemberg  iKh[a!  »-)  Jad.'iw' 
mit  den  Stationen,  besw.  Halteetelleii:  Janow,  bisberise  Station 
Lelecb^wka,  \\'ere^<z;ka-WiiMDka,  8taTBjka-Dwfe(Per«nieDaalta«telle), 
Starmka-Sikiu,  Jatüw  uofiy,  ud  Jawotiw  ward«  ua  14.  Norenber 
1800  dm  Mtatltahaa  Voihehn  tboftbiB.  HMbd  ptaagMa  die 
StadaBai  Iiiicebttilta,  WaMma^Wbnata.  Starmka-flaktob  Jn6» 
nowy  and  ,Tawar6w  Ar  den  OeeaatTerkebr,  dir  rTirieiiniihHlirtalhi 
StaizyiU-Dwor  nur  iOr  den  Penooen-  nnd  Oepäckrerkehr  (Mdtriai 
AkCiriigaag  dank  NaefanUaag  ia  Zage)  nr  BfOflaug. 


K>  k»  priVa  litoiTtIcliiMlit  HcrdwsillNdMk 


Zaokar  allar  Art  In  KoUa. 

Vit  ßiltigkeit  Tom  I.  Jtnser  1904  bii  aaf  Widerruf,  lln«ft«n« 
jedocb  bis  End«  Deaeraber  1904  wird  für  Zucker  der  Pouüoo  Z-B 
der  OOtcrklattiifiltatioD  im  Tarife,  Teil  I.  vom  I.  Jkaiier  IU02  aU 
Frachltfut,  hei  Krachtxalilan«  miDdeoten«  ftlr  ln,i>00l-j  per  Pracfat- 
brief  niiil  Wa^en,  von  Biatiunen  der  Strecke  tiolA-Jenikao  bia  in- 
klusive ^i:ili>Mz  Kattenberg  aacb  Anfiig  ö-  N.-W.-B,,  Dobruwitz, 
NenbTlKbovr,  Wlkawa  and  Pn«  Ü.  M.-W.-Bq  eowie  tm  4«  Sutiouen 
tat  aüiÄB  JlUtaqt  0.  II^W^&  Ml  iikla4re  Ktifaiilla  nacb 
Mlile-K«Hiiibei«rnH4ni.  WMrBaÜto  aad  Zlab  «arrn  Wrdjr- 
Bnäti  naeb  Anwig  0.  N.-W.  B.  and  Nenbydaehow  oder  omgekehrt  die 
ReeinpeditionsbegUnitieung  bei  Einlagennr  loleher  Seadnagen  iu 
doB  LagerbauM  der  Filiale  der  Piagar  Kraditbaak  Ja  KaUa  bewilligt. 
Die  ReeipeditionffHat  balrilgt  12  Monala,  VM  Tiga  dea  Eiii- 
lagtm  def  Sendung  in  dem  genanntea  Lagerbaasa  ■■ 
nr  Jede  der  reexpedierten  Sendnngea  wird  atae 
gaMihT  Taa  « b  (aeths  Heller)  pro  100  kg  berechnet. 

In  akrigaa  alnd  fUr  die  Beexpedition  die  ab  1.  J inner  1899 
glltigaB  BattiauBOagaa  ttbar  die  Behandlung  nad  Verrechaog  Mloktr 
Gltar^  «aida  ia  daa  Lagamhtaier  der  Sstarr.-nagar.  MoaaMliie  dl- 
'  daiaibat  ratqadiert  werden, 


K.  k.  prhr.  teterr.  NonlwMlfealia  —  K.  k.  priv.  8M- 

Norddeutsche  Verbindungsbahn.  K.  k  Lokalbahn  Cas- 
lan^wratez  -  TreoiMcbnitz,  Caslau-Moiowitz.  —  K.  k. 


Humpolelz.  —  K.  k.  priv.  Kuttenberger  Lokalbahn.  — 
Lokalbahn  Melnik-llaokMU».  —  Lokalbahn  fii^e-Prieton- 
—  ReMitMUi  a/KHi'SolMNior  Ltkal- 
bahn. 


aiiMta«ac  daa  >aahtxaM8 1  nr  In 
gfcSäittagftMMMSa«  aaf  *— 


dar 


Uit  1.  Jlaatr  1904  tritt  der  Naehtnig  I  in  dei  von  1.  JAaner 
1908  giltigen  ZuioaineaateUaag  der  Frachtbesilniitignngen  auf  den 
iia  Betriebe  der  Biterr.  Nordwestbahn  und  Sttd-Norddentachen  Ver- 
MadnDttitbabn  befiodliclieu  Lolcalbalinen  in  Kraft. 

Eunplare  dieiaa  NaaktncM  aiad  bai  dar  natcrieiehnelf  n  Ver- 
wrttaag anMn an  10 b  oMMOoh. 

Dt*  Mrditiaa  dar  k.  L  ]»1t.  «itarr.  Xardwartbaha  aad  Sld- 
>a 

all 


K.  k.  |Kiv.  8lKK>»to-<a>«»ll«el>«ft. 


FAHRPLAN. 
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«rvea  dar  k  h  iairrr   vuitilulii««      Wien,  I  WiiinKhiaM 

.■^  ...    1  ..«.■•...  .w.    I  .«.(Uj. 

■  na       itade  kta  bJA  r«W  aM  «anb  BiiwilwiHaa 
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Leobersdorfer  Maschinenfabrik 

^GANZ  &  CS. 

EiKiiiesserei  n.  lascMieDratrits-Actiefl-Oeseüscliaft 

Ijeoberadorf  bei  Wien. 

Fabrioktion  von 

Hartgossrädern  und  = 
=  Hartgusskrenzangeu 

MJ  BptelalBiitailal  uc*  uiirlkuilnhiB  §;<Ma  fllT  dan 
(•wmmUn  BlMntwluibeduT,  IndaatrU-  ood  Klalnbahocn 

Spedal-AbUielliiiigen  fOr  TorbiaenbaD,  Papler- 
fltkrUu-  und  HolMohlelferel-AnlagoD 

fnnrnr  für 

dement-,  Olps-  nnd  Keramische  Indostrie. 
Alle  Gattnsgen  Zerkleinerungsmaschinen. 

Wärmemotoren  „Patent  Diesel" 

für,  KI«Ingewcrb«  ttid  t^ndwirthachtfrsbetrletie,  sowie  Be- 
iHohtungganligen. 

TnuiRinlsBloneB  aller  Systeme. 

ABTHBILUNG  für 

•Itktrisolie  Beleaohtongi-  and 

Kr  aftttbertragnn^  Anl  agen 

!■  Gleich*,  Dreh-  and  WechseUtrora. 


W.  SWITAK 


( 


Wasserdichte  Decktflcber 

Brüder  Jerusaleni,  II.  Pllistergasse  4. 

LieferMiten  der  k.  k  üstcrr.  StakUib&hneQ  etc. 


Osterr.  UNION  Elektrizitäts-Gesellschaft 

Wien,  VI.  Gumpeiidorferstraee  6.  —  Fabrik  Ii  WIen-Stadlai. 

Elektrische  Befeuchtungs-  u.  Kraftübertragungs-Anlagen 

mit  OUfob-  mni  JJrnltatn'in  flu  Mt&dto,  y&brlk.o.  M&rtDe  und  Landwirticbftft. 
Bl<Vtr»m«Uir(i  mt  elrktriirbr  (lirlrbtiioitpi  fllr 

Bahnen,  Fabriken,  Bergwerke,  Brauereien  etc. 
Elektrische  Straßen-,  Voll-  und  Grubenbahnen  ?J;,'^„.hto,?m 

Auakuaft  uo<l  KocumuucKlAg«  dnroh  dla  Ihrtklitm  la  Wim. 


Heinrich  Riehl 

XVIII.  Gersthof,  Wallriesstrasse  43 
Lichtpaus-, 
Uohtpansdraok-Aiistalt 

Pfttrlk  von  I«lchtp&u*p«plem,  \Mmw%  cagTOgtu- 
plüMli*  und  ud«r*  LlehtpftUM,  lowl* 

Q  Lichtpausdrucke. 

IVeBeatcfl,  Beste«.  b*«ond«rifOr  gtfn*»j«  Aaf* 
laffe,  todftnn  mit  M>1ir  rMltieirt«>a  rralMii.  NanallT-, 
pMltlr-  tttid  H4pta-Liohtpaatp«p'i«r*  vontlKlIcliet 
iia4  bUUgt«  X  Ueb«ro«liin*  toa  Ad)u«uräagv, 
£«letiMi'  ud  CofilrMMt». 


Prag-Karollnenthal  160. 

OagTÜDdet  1868.  M 


Fabrik  Tdr  Wauer-,  Ga»leit«ngen 

und  Metallwarea. 
Baa-,  Snnst-  nnd  Oraameate- 
Spenglerel. 

r>*Bll(t*  Ilarllktiigm  tm  WtMirUitlictii,  CtaalUilUi  nr  8IUU,  rakrIkM 
\j  uÄ  rrlT»Ulu«r  Dtupfkldtr,  Brun-  tti  WuBaikUnr  tir  BMiHilallM. 
PanMk,  Cl«i«U«,  Wt*4kni»r>  aiil  Plitair»    Prajaeit  aod  Ktataitanaackllcf 

a«at(elUlch  «dtr  gtfi»  billlgita  BarMkaoac 


AOT.  SEICHE 

Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken 

'  ".^8^'  Anssig  a.  Elbe* 

Cna.at'ilS^'itan  •  Waggon-,  liokomotir-,  Kutaohcnlukc.  haach. 
OpeZIdllldlUn  .  („ie  U«ljrrxa«.l«ck«,  KopaJ-  udJ  B*nnt*lu- 
laeke,  bartlrocknrnile  Siularkr,  ,la)iu-,  Asphalt-  und  ICiMnloeke,  1 
Kmaiiliuü((arb«u,  S)K iial  •  DainpfijliuureD  für  Molelle,  EiseaUile,  1 
DfliDpf-  und  llilfaniiwhincii  etr.  rtc  Alle  f^nrten  ÜJ-  und  Splritua- 1 
lacke  fOr  jeden  lud  aatriebodarf.  Speiial-BoeUcliata-  und  Dckorationa- 1 
färben. 


Seilerwarenfabrifc 

A.VOGEL 

Ocmptoll  o.  nixiarU««:  Wien,  II.S.  M.  AagartauU.  H 

>nip!l.kll  Ihr.  E>i«|(dI«m  du  gMtirUa  Blambaka-Tar- 
"  »klioa«»   ail«   Oatlunm  BliiilCa.l.ii  und  Bpa«aM. 
Slaii»ll«iii«n,  PlanlxDicbaara,  Ri.b«ciiDllr«.  Otctitiml»- 
vai  PsUiaaUrlalm,  Ha&rr>irt.ii,  Auria««.!).  •ta.  M. 
ab«rli*u|il  iiojnUJciH  CackaiaohM  Hailorwann. 

Ma»k*a  Xr.  M.M1.  *<■* 


niutrlTta  frataklUier  (ratla  mmi  tnam. 


Krane 


Peraoaea-  ind  LatteiaafiDge, 

hydrailliche  Miichlnen, 
Drahtitlftenaiaaohliei, 
Drehaohelbei  a.  SeblebebBbaei. 
Waggoii  oid  Waggonett  aller 
Art, 

Eiaenabgfliie  eto.  «to. 

UalM 


Masohinen-  imd  =z=== 
WaggoDfabrlks  -  AkUengeseUsoliaft 

vormals  H.  D.  Schmidt 
Wien-  Slmmerlniir. 


«M.  JOr.  PiMttlflralt  M. 


BeleQchtanls- 
AttirQitlBis-Ge^eDftuöt. 

nir  K-i«sjb»b.n   iind  Schlff•^rt^t-^d*rf. 
Rp'rltl-.ArtU«!  -    PAttnt-WiK  bi»l»ctiPlb«a   mit   dr^hbajar  Pf»i:pUtU  fOr  rvahf 
Bitd  link*  W«delian«i*llRn(  v«rw*£jilb«r.  K«iaA;.'lior-Bi^n&l  t^unaa  aJlar  tirvtanr. 


P 


XTMFSN 

Alln  Art«a  fir  bluillcke  Hid  fifftotllohe  Zwuk«, 
LuMrtMkaN,  •aitea  aid  Mattrlt  HMifir,  wiw 


w 


Dtitfflil-  DDd  Liii[|ewlelita-Brilekeo-Iu|aD. 
Wag^goii-Brttekenwaas^eii. 

tonnDiDdlt-Gutllscliin  für  Pampeii-  ond  MuctttDen-ftbrlUUoo: 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 

SL-lin.iry.  iilii  riritniß*  Nr.  6  WftlHl8i-tii.'Hssc  N'r.  !4. 


SteMi.Götz&SöliDe 

Whn  ind  BodapNt 

Wien,  XX.  Gieflmanngasse  3. 


FUlrik  für  Zentralweicbenstellangen,  Babo- 
aebmikfln,  HamikineB  nad  Apparate  m- 

Sicbcruiiß  de^  Risenbahnbetrilebes,  feiner  ittr 
Werkzenc»'  uiul  GehrauchsartikH  'fir  'in  Bahn- 
baa-,   Balinerbaltungs-   und  Betriebadieaat, 
Bcvgw  mA  Htttenwcsei. 


1*1 


v^^ 


ßcil  rr&nk*.  1 

fllM.  laaftfMM  Rr.  I  UtlCII  I 

Unlforineii,  l'nlformnorten,  feine  llerren- 
Cai^erobe,  Sportkleider.  in 

FrfllHlU  SUBl  S»Ul»|t»k»<lill<riii">»'  rrmk«      —  = 


CTeodloUTii.Di(trich= 

Maachinenfabriks-Aktien-Gesellschaft 

Wl«a— Bndapeit 


Armtarta  flr  Dnpr-,  flu-  ni  WnaMH«itan|M,  ln]«ktoren. 

Wut«raUi4er,  Pntlw-  ■.  EMtnllkUM,  ■awartor,  VikiiBwIrr.  Skkrr- 
kalturemllr,  r«4<r«a«»a,  Akirerr-  »wi  itfttffftH*.  UutftfMtm,  XiM- 
Umr,  !xL>lfrp«arMi,  Slir,  StkalfmiM,  AitMM-  »4  ANpcrrtUa*. 

PolwataUr  sai  Hifclonii  tar  Sttag  m  FlOMdiMtM 

Daa^btratUaMniK  tiinaaa»i«a  Mt  Baad-  aad  MHcliiaab«rM(  Tw- 
wlnn^fUMi.  aiMk-  aa«iihr(aUI««,  »tkUUr,  »jirvnm  mH  liMii 

KmpMto  WuMraUtlouaulagen  für 

t  ^  BrnMAvi  

I  JliM  VakrIkatM. 


AlietboeluM 


AaaMiClia  untfmi 


II  priT.BriGtafain-FatnIt 

  fe.  «.  Botltl«a|i»aa 

Wi«a-Ats||^r»dorf 

rrz«iii;«ii  LokoRiotiv-,  Waggon-.  StraBf nfuhrwerks-  u.  Miguins- 
Briiekaiwaien,  Sold-,  Silber-  u.  alle  Gattungea  Schalen-Wagea  ate. 
Wage«  mit  automatischer  Rpnintrier  Einricbtung,  autaaiatiseher 
Fahiraparre  uad  Ajiparat  Emttell«ao  ailt  Zihlmrfc. 
taai«!  >Bd  ii>«f*-nalailigai 

4.  WIBN  Mm 


2 


not,  8lLali!i>-  Uli  KtgUtritr-KlarlrlitaaK  flrtotaaiiTnckraA.  « 

mf 


UnirormlernoffM-KtabliiiRenteni 

WILHELM  SKARDA 

K.  nnd  k.    |^  IIofliefi'raDt. 
I.,  UWatfatraa«  Rr.  V,  WIM,  n.  HinUtMtnM  ».  «. 
RliaSwBM 


Für  dvtt  Innerateutvll  ivriui  In  örtlich  AnnuHcen-lixpcditiuii  M.  roxMonjl,  Wien,  IX.  IMrlgatae  6. 

Onqkna  C 


•  Oo. 


M».  ML 
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Talf^hon  Nr-  Bfct. 
PoaiapArkAMMi-Koiito  dar  Admis^ 
•miloo:  Nr,  BM  346 

IHMtojiATkuMn-Kotiia  dm  Olnbr 
Nr.  HAi>  it»^ 
Ifeiirftc«  «•ftlaii  BACh  Aam  vom 

bOIMtlMt. 


ORGAN 

dm 

Club  österreicbischer  Eisenbahn -Beamten 


Ersrheint  am  1.,  10.  und  20.  jedes  Monalea. 


Abonnement  W.  Pottvsr*ei)du*| 
In  Attsmlrh  riijrftri: 

FUr  4m  IltaUrli«  Ktiik: 
Gamjklirlg  Mk.  13.  lUlbjUirlt  Mk.  • 

In  ttbrlirm  An^Uni« ; 
Guillhriu  Vr  *0   lUH  ttbrlg  rr.  I*. 
Hiuotf»»l«JU  rur  ditu  Huciihud*!  : 
«rl'Tkx«*  A  !<rliiirkk  Ii  Wl». 
Ustelc«  lusmeni  90  tnDtt. 


35. 


Wien,  den  10.  Dezember  1903. 


XXVI.  Jahrgang. 


Iltuitrlart«  SiMzIal-Bahn-Preltcourant«,  to«)*  MaOuileltusB  zur  SelbttatSnah««  iratls  uad  franko  —  

g     Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstungssorten 

^TnCPT"  ■ZTH/f'PT  T "D 
?J\JO£l£    ZlliVliJ JLj£i  A        gatwe  Nr.  33. 


t  1>ikfrlni<kii#4:af4liiiiktjl<k*>        ^-  *-     t^UiH^-RcfflBvata  Frvthcrr  ron  RAmbor«  Xr.  9,   iet  k. 
5  l\t  mit  lUrr  lBfuiMrl«~R«io»eota  »r.  14  tind   dt«  bcm.  liarMv.  K'IJ  J»ir«r.|l»t*IUoDi  in  Wiwi 


k.  LwMiw^lir- 


OD- 


PriTMk.  KU-. 


HUalak.  K  II 


NEU! 


Urb  litenifbu 


ZlBbl*r.  WI»»'N«ab»i. 


Kote  DleiiHtkappe 

baljD  KU.  . 


NEPTUN! 


Schuhwarenhaus  „zum  österr.  Hof" 

WIEN  I. 

Fleischmarkt  2. 


H.  BAUER, 


HonKl'ferant    *  #  *  «P«'«"»»  fm. 

Ein/lRp  (-'ill.il*»;  II.  Bezirk,  Glockengassc  Nr.  i. 


O  Klingerit  O 

ist  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung 
für  liöchsten  Oampfdrucl( 

und  überhitzten  Dampf  etc.  etc. 

Klingerit  wird  dort  empfohlen,  wo  noch  kein«  Dichtung  etitsprochen  hit! 


ABIT.  SEICHE 

Spezial-Lack-  und  Farbenfabriken 


Gegründat 
1881. 


AiiSwSi^  SL  Elbe. 


Gegründet 
I88L 


OpOZIailKIlOII  .  („.,e  l Vhrniit«l«ok<.,   Kol«]-  IIDÜ  B»ro*lrin- 
lurkr,  harllnx'kiK'Ddc  !^ii<l»i'kv,  .la|<au-,  A>j>liali-   iiatl  KlMfiilorlte,  1 
Kiimilliirkfurbfa,    SfM'Ztid  •  Il«m|irffliuiiresi    für   Mudrllc,   Kinrntril«,  I 
iMinpf-  und  llilf«n*vhtnra  rtr.  rtr.    Alle  SortvD  Öl-  nod  S|iirii<i«-I 
Inrke  fUr  J«<lm  Iuilu»)rielir^larr.  StieiliiJ-Ruclicliuu.  und  DckorMiuna. 
fjirWn. 

Lieferant  mehrerer  Bahnd'rektlnren  ued  de«  k.  k.  Staatsbeamten- 
Verbandet. 


Ringe  und 
Fagonstücke  .^j 


etc. 


weaii  ale 
auf 

eliwr  Seite  über  die 
ganze  Flüche  mit  der  regiatrierten 


Schutznarke 


versehen 
(ind. 


Die  unter  den  lerschiedensten  „it"  Namen  aufgetauchten  Dichtungen 
haben  mit  dem  Fabriliat  „Klingerit"  nichts  gemein,  undem  sind 
meistens  ganr  iiiindernertige  Nachahmungen. 

Man  kaufe  daher  nur  „Klingerit"  und  weise  Dichtungen,  welchi 
diese  Schutzmarke  nicht  tragen,  alt  un- 
echt zurück, 

ßuipolds 
lilrclien  • 

lirl  » Irn 


Rieh.  Klinger 


K.  k  pri.  Wechselseitige  Brandschaden- 
Verslcherangs-ÄDstalt  = 


BrriolilM 

im  Jabr»  IBI4.    Wij'll,  I.  IJiil  WlTi.trjllJ«'  36.   

IM«  Anatail  nniakatt:  a)  e*kta4*  «anH  dann  ZababOr, 
b)  aaMIlM  altar  An, 

t)  IMe*erie«Kalt«*  tf"  llagalanhln  nt 
■aaenraraad  4.  *■>!.:  K  M'^UO.  Um  -VeralakaraaKtnaa*  I  <.|M,IM.M< 


Baitr  Ersaii    Rygets  Kraft-Scilokolade 
Rüflers  Kraft-Kal(ao  = 

nach  Vorsohilft  da*  Barm  Profwaor  too  Marine. 

Otto  Hllger,  B<Mlenbach-I>n's(I«'n.  , 


QasrCJndit  1837. 


Prtmilart  London  1802. 


^briftopb  Sdirainm 

kriaaxiax :  l.acka,  rimiaM  ddiI  L.a<ikfubaa,  rar  ataUUba  ladaiuiaawack. 

Bioabaluiwacau,   Kslaebaa.  ÜchlRa.  Lakoaetl<ali,  Maaeklnaai, 

Aalw-lilU.  Klnnrlilaacaa.  jlab«l,Baalaa,  Baab-u.  liW4a<lru<ika4c. 

BetriebAorte:  Wlan-Slmmerlng:  und  R^ab  (TJoK'rn). 


PATENTE 


M.  GELBHAUS 


Mm,  vi. 


ik.  k. 


Aetlen-Geseiltchaft  der  Locomotivfabrik 

vonMl« 

Si«!  In  Wr-]ireiuitailt 


<gfigniQd«i  IMS) 

r  Höring-  lud  BMuMikckMD,  DarnfhuMklun 
■nag  «PaMai  OoM«M«»t.  DupikMMlB  M—  AM, 
■•WniinltmlMwl  (IfMa  ■ImmIi  *  Uia».  


ii 


Qsanlilz  „Lokonotiv- Marke 

Iff  SM  (ltf.-nit  iKla.  Fll2filrtt  »Rii^ 


Bwtb*»il>nw 


iric%  I.  IMKtanrfct  lt. 


Oeore  Znsmayer  &  Söbne 


Fabrik:  Watdegg:  Cimiptolr:  VflM,  L  BtiliiritTMH  10 

HMiibaliB-Bedarfs-Artlkel  ans  Knpfer 

IMabdipPlittai  Mar  FMa  vaA  OrBaa«,  Boodkapfer  flir  BoImi, 

•bM  Nldtt.  Kniitedrilit^  Mint«, 
«.    w.  an 


Maschinen-Fabrik  u.  EltengieMerei  von  Joh.  MOIIer, 

WlKNt  X  Yrrtngxins  U  Wfrhirtiriiiwdlinfa  »Ufr  *rl,  wir 
l>rf  bblltkl>,    un'i  ll»ii.iiTipiKJrt  ,    Ktffcl'ur  ,    ll  ni  c-j  ,    Isopp^lb.  Ir* 

PImi-,   CuO*r-.  Wwcnrktlfr    und  Lo^:«(uftivf<&iteT-hrfihktBk(>.  }Uhr 

■  ■«rlillt'B  :  Tiod  vw»T  Kr«i«t«br<Dd*  I>Dfp«l-.  W4Dd',  fretAtAh-MKlr  R»>tifcl  , 
Wft»ilrm'lia1-  und  huriinnt*!'  Kobr«ft*rfaiBfiD .  riftoKobpl-,  H»>«pitic  ht -  i-^  , 
Mutt' rni("4<  ,  ^ii  b'-'r-  utnl  l.-'^fli-,  LUrcti kftot«EibübBl ■ ,  fllpckblcti'.  ?4>rbr*n1'«Q 
«cNr»!':    \V  kl  f-T  ,  KMlaatli  KikU*  mhA  LtkOtllixliWhr',  t-  'W  r.  «i  □ 

failif-   J-'tÄj»  y.A-'iy  m-'i      r-**lrlf     uDii  IStrliboUaD  ,  Act-a[if  ,     »owt»     hni  .1 


Patentanwalt 

Dr.  Fritz  Fnohs. 

■    '   ■  ■  Technlaohia  Bar»»u 


iuEBnieQr  AUred  Hanliiiriicr, 


MAIiVS€lI£K  A  Co. 

Wiei,  IX.  eiHervMM  11,  liUiles  L  OperngiMe  t. 
licrl«»  tiMo  (vom.  RaM,  Walff  41  CtoO  «u 

iniffltllT-  Mb  n  AUIMfOf  Ml 

n«  WwMcvIcUug**  Ja^Mi 

I  f)lr  Privat«  tinil  AMt*ltaa.  KloseM, 
dtMa»  Pvh  *ilo«cUI«|t"0^u  Arb«l| 


Fe 


V  «  \ 


Wien,  \.  Straiiili'iin;;isst'  17 

Fabrik  (&r  ElsenbatmaQsrustQDgs-Gegenstäaile 


Käsigen,  KlltettrnkUsti  n.  riiinibierzufeo, D«Miifi«r* 
lancea,  Oberbaunerkieuge  ete.  Mi 
Uafcnat4<rk.k.(M«T.8(uitkitBn,  4craaiitaD(Marr.PldT«ttokaai. 


IM«  oMiMM.  Fabrik  für  ElaktarolMbiilk 

H.W  ADLER  &C£ 

>^  ii>D,  X.  Kolhrnhof^.aHse  34  niia  8ft  («VUM  Gebinde) 

li*fwi  Lii:it(«t  iit  H[idlo*t«r  AMiliNMBSt 

flraltetwMk..  '  I.Mit»»mh-«lkrophoii». 

Elaktriich«  B«<«uchtungi-  u.  KrafUtMrtngui^tanligen 


Ntfkoa  HTt.  IL  PmtntnM  U  (•kebu  das  UwIMmut). 
IW^rtea  IMt«. 

«MtM  ntallMt. 


K.  k.  ftir.  Into  flwlds>  4^  ioirlbr  Tftsinur«B«laMk 

Lederer  k  i^esscu)!,  iltieo-Biis. 

FloriMirMrimi,  I.  OHrniMM  14. 
•  •  • 


■V  TIImU  ,  n»  Otoin,  TmMMU«, 


Ki>iB|>ii>Ma  AuMhiuK  TM  IMiamcr^r-Kuillilfnig*«. 


L«ober»doifer  Hasehlneiifabrlk 

^GANZ  &  CO 

EittUDctKra  L  lucfeiiulaliiiis-Actiea-aeulUiM 


HartgassriMern  ni4 


Har^sskrainigeB 


CMümmUsu  EneDb.hnb^dirf,  Indaitrl»- aod  KltlBMbiian. 

Speolal  AbthellnDgen  Iflr  Tarblneaban,  Papler- 
fthrlks-  mk  H«liMU«lfar«l  ABlueo 

C«meiit-,  Gips-  nnd  Keramlsohe  Industrie. 
/Ul0  eattangen  ZerklelBerimgsmasddDM. 

Wirverootoren  „Fment  Diesel'* 
und  Landwirlhschaft: 


Twmmmmamaäwim  aller  flyateiM. 

ABTHKILUNG  für 

•UktriMk«  B«l«aektmist-  n&d 
KiwfMIT 
Iii  matafct  Dnk- 
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Glub  OsterreieMseher  Eisenbnlni-Beamten. 


m  35. 


Wien,  den  10.  Dföember  1903. 


XXVi.  Jahrgang. 


IXHALT:  C'lnbTen«inmlnngen.  Bilut  nnd  Steuer  der  Eiwnbalmeti.  Von  Dr.  Anguit  Jaiik.  Die  ueueren  todiniMhea  Fortschritte  «af 
eiDiKen  Oebieten  des  Einenbsbn  WaK'''tittane«.  Von  In^enienr  J.  Fl eiie h n •bd.  Di«  leitenden  GeMnb'itpnnkte  (Qr  die  komoier- 
sielle  Tätigkeit  r!er  Ei.4enb»biieD.  Vnnrsg  Tnn  Hr.  Fraii7.  I.ihsr/.it  i^.htnEl.  —  Tf- r  ij  ii  i  f  I!nod»ehau:  Elektricche 
Beleuebtung  von  Er'.eijbaliii  I'ersmit'iiwinjfD.  —  Chrumk:  EupiibuhD-lt.-ill  'l'iaiiiiM'rtiieimiiilinii»!!  ler  k.  k.  drterreirhischeii 
!>^tR(it<ib*hii«li  iu  Uktob<T  1!»m:.i.  Üiihiiiischer  Braiitki.'hl-'Dv,rKt.'lir  im  .I3.hr>-  ].iu>  iue  lirj^-lruiilntiM  im  ßcmer  Obertandc 
und  lÜP  Ki^sPU^)«bIl[lr!ljckt••  nnf  lirm  JIuiitblMc.  Die  gtrfllitfu  S.jhifTjliriKLi'-stllr-.  tialti n  i1<_t  \V»'ll  Die  S',rsl;<iib.iliri<_'U  iu  ilfu  \'üreiijLftteu 
Stauten  Ton  Amerika.  W«itbewert>  iwUeben  elektrbcJaen  uud  I>aiii{il1t»iiu«u  in  den  Vereinij^en  Staaten  Ton  Amerika.  Die 
■wl  4*r  TmnictH  8tMUa  ra.Amrilni  im  Jabre  1808.  —  LUM»tnr$  Kalmdw.  MiedtcAMV' 

Ar  1904. 
)  CMwwMMiunlMf 


MlcUMiir  AmuiUitmitt  1M4  9«nMUliimnerkUltt«r.  OatnialciiMcber  locwinor-  ud  AnbiMitm*ci«nwK«l«ad«r 
OUiidlirniMr  ttrWaiMMta  wd  diMCMMtur.  AinktolMM.  —  OlKbtttkrUht«»:  Bwkbt  tktt  dMCMw« 
■B  9L  NofMtar  1«U.  VMatenun  ia  lUtflMMiUndit  In  Htott*  KtttBk«  IMS.  AiMüdinaiC  dM  Sfl< 


ClubvcisaiiiiiiltinK:  DienHing,  den  15.  Dczenibpr 
1908,  V»^  I  hr  abends.  Vortrag  desHerni  k  k.  Ministerial- 
rates Kar)  Ptseber;    »dlb«!*   dm  Lok^bohnvnifH  m 

Ötkrrtieh'*. 

ClabveitsaniuiluDg:  Dienstag  den  '£i.  Drsember 
MOS,  V«7  Dbr  abencb.  Vortrag  des  Hnrn  Otlimar 

BeischUger,  Inspektor  der  k.  k.  priv.  ösierr.  Nord- 
wcslbahn,   über:  „lUe  Ualtnlmk  Tanmmld-Grünlal~.  (Mit 

LiehtbUdern). 

Nach  Schiaß  der  Vortrig«  gemdnadiaftliebes  Abend, 
in  Clabiokale. 


Bilanz  und  Steuer  der  Etsenbahnen. 

Vmi  Hr.  IvgMt  Jm«k. 

Es  bfi'iilit'-  zwi  if('llos  auf  einer  richtigen  IlrCiissiin? 
der  durch  die  bekannten  Erkesatnisse  des  Verwaltuiigü- 
geriditabofes  vom  4.  .Tnli  190t  beailglidi  der  Abachrei- 
bunsen  liFtmfallitrer  HahinTi  fre^rliiifffiit'U  lu'i-litslrif;e.  d*iß 
die  Bahnverwaltangen  ihre  Ansprüche  auf  die  steuerrticht- 
liebe  BerQcksichtignng  jener  Wertminderung  gerichtet 
linlien.  uelciie  liie  lialmanlagen  samt  Zugdiür  einschließ- 
lich der  Fahrbetriebüiuilt«!  durch  physisch«  Ab- 
nfltxung  erldden,  d.  i.  der  Gntwertnng,  welebe  tn  de» 
HeinMl  in  keiner  Heziehnng  steht. 

Ober  zwei  solche  FUlle  wurde  beri'its  vor  dem  Ver. 
waltuugjägerichishofe  verhandelt.  Die  diesliezüsrliclien  He- 
■ebwerdra  Warden  zwar  mit  den  Krkeniitni^sen  vom  24. 
UTt<1  Ajiril  iltfses  Jahres  a'isi  'Viisfti,  iedoch  haupt- 
sächlich nur  aus  eiiieiu  bttchtulirung*tormnl>  n  Gruiule. 

Der  Qegenatand  der  derzeit  nodi  ttnentschiedenen 
Stifitfrn^c  ist  die  steuerfreie  ni i>r t  i sa t  i on  jenes 
Teile.«  des  Aalageveriui>genä,  welcher  iiii  Betriebe  bis  zum 
BiBtritt  des  Heimfalka  der  Babn  dnr«b  den  Gebrauch  und 
MMiige  natürliche  EinAliaae  anfgesehrt  wird  (objelttire 


Wertminderung").  Die  überdies  erforderliche  Tilfrunpr  des 
restlichen,  zufolge  der  bei  der  Kreieruog  der  Lnterneh- 
mmgabernommenen  Verpflichtung  ohne  Entgelt  dem  Staate 
heimfallenden  Anlairevermögens  (si>i'Ptiatinrer  sabjektiver 
Wertverliut)  kann  dagegen  gemäß  deu  eingangs  bezogenen 
Jndikaten  den  Vo-waltangiv^iicbtshofea  nur  ans  be- 
steuerten  (' b  p  r  s  c  Ii  ft  s  o  n  tirwitki  wriilcti 

liegt  auf  der  Uaiid,  daß  das  angedeutete  Ziel, 
einen  Teil  de«  Anlaj^vermStrens  «teuerfrei  an  tilgen,  zb- 
iiiu'h.'^t  ilii'  l!iiclite>'lii;'i>clie  Ti  t-iiruniu'  il"r  Jii'iclHii  vpr--rliie- 
denarligeu  Amorti.'satiüneu  vurauäsetzl.  Die  erstere  als 
Mtenerfrei  bezeichnet«  Amortiaaliott,  wdehe  der  kon- 
stauten,  vom  Heiinlill  miabhiinüisien  Wertmindeiung 
des  Aktivuma  durch  phy^^cbe  AbuUtsuag,  Veralten  u.  ».  w. 
entüpricbt,  wird  den  PmonabteoerKeaetce  gemSfi  dnreb 
spezielle  .Abschreibungen  an  dem  einer  .Abnützung  unter- 
liegc-nden  Anitigevermögeu  bewirkt,  die  letztere  dagegen 
durch  progressive,  den  Aktien-  nod  Prierititen-Tflgongs- 
pitlnen  angepaßte  Reservierungen  aus  den  steuerbaren 
(  berschüssen.  Die  letztere,  unsere  Krage  nicht  bertthreade 
rilgimg  kann  zweckmiBIg  durch  Dotf^nng  eines  unter 
die  l'assiven  einzustellenden  die  Heimtkllschubl  zum  Aus- 
druck bringenden  Heimfiillkoutoe  gesoh<^lien,  wobei  es 
dahingestellt  bleiben  mag.  ob  diese  Passivpost  ein  reelles 
Fassivum  darstellt  (veigl.  Rehm  „Bilanzen  der  Aktienge- 
sellschaften"'§  lL'7)  oder  den  Charakter  einer  Bewertung»- 
post  an  sich  trägt  (vergl.  Reisch  uud Kreibig,  „ßiinnx 
inid  Steuer-,  2.  H.  §  !tiM. 

.;_^-.n\v,irtige  Verrechnungsweise  dei'  Kisen- 
i>:;iiiie»  ist  den  »lu.  Ermittluiijr  der  Besteueruuj^sgruudlage 
betreffenden  Besiiirimnogen  des  Personalstepergesetiea  - 
nielit  rx'lltfpnt  !);.  Kisenbahnverwaltungen  verrechnen 
Krsatznafhsihaniitigeii  zu  Lasten  der  Beiriebsrechnung. 
Die  Ersatzanschaffang  ist  aber  keine  ertragmindernde 
Ausgabe,  aoadera  VarmOgenseiaata,  sie  gehört  dalier  nicht 
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auf  da«  ErtrftpiiBkoiito.  DemsemiA  Uld«t  di«  ^Mtian-  i 

schatt'utig  iiacli  d(-in  Stciierf?(>setze  i'S  fl4  r/1  k>'tne  abzajäfs- 
ffthige  Ausgabe.  Dagegen  geslattel  das  Steueigesetz  die 
Anrediiimw  der  AbselirefbnDK  wegen  Abnlitning  n.  a  w. 
1^  0-  rt.'-p'ii'atnrskosten  (Erlialtunfrskosten)  siml  im  Ge- 
gensätze zu  deu  EraaUkoalen  als  Betriebsaiu^abeu  anzu-  1 
sftban  nnd  bei  der  Absebreibiing  «t  berfidniditigen,  indem 
(lif  Repin  jitiir  eines  Gegenstandes  dessen  Gebraiiirlisilaner 
veiläflgert.  Solche  Abschreibuogen  (aogenannte  noLweudige  i 
Abacfareibangien),  bringwi  die  im  Betrieb«  eingetretenen  I 
Wertverzelu  üDireii  des  Anlageverraügens  zum  Ausili  uck 
und  zälilen  daher  zu  den  Betriebnkosten.  Die  Einstellung 
dieser  Absehreibongen  anf  daa  ErtrIgnIilcAnto  iat  not- 
wendig, um  zum  Reinertrage  zn  gelangen.  Die  Babnver- 
waltuDgen  macben  zwar  zu  Laaten  dieses  Kontos  Ab- 
fldireibnngvn;  die  Darebflhmng  dendben  anf  dem  B«- 
atamikuiiiu  ei  iVilgt  jedoch,  wie  der  Venvaltnngsttericlitiiliof 
angedeutet  hat.  in  nnz!i1änp:Hc!i  det.niniprt'^r  Voita. 

Die  Vollzugsvorscbrift  zum  PersonaUteueigeseUe 
(Art  IB)  gestattet  die  Anreefaming  der  anf  ErtrXgniskonto 

gepfeilten  Ei-sa(ziiaclisf.iiftffimtreii,  jedncli  nur  aus  deni  Ge- 

aicbcspookte  der  Passierbarkeit  angemesaeuer  Wertab- 
achreibnngen,  daber  aoeb  nw  insoweit,  als  dem  Steuer- 

fiskus  ilaraus  kein  Nachteil  erwächst.  „Ersatznach- 
achafinngeo",  Imüi  es  daselbst,  .welche  zn  Lasten 
^des  BeinertrageK  gehen,  sind  den  bilanxmftBigen  Über- 
„schiissen  znzui-echneu,  wdl  sonst  durch  diese  Art 
.der  Verrecbnnng  die  Besteuarangsgmndlage  vetmindert 
.Wirde.  Hnr  in  dem  Falle,  als  die  der  Sachlage  eni- 
«spredNode  Abschreibung  unterlassen  worden  sein  sollte, 
«gelten  ErsatznachschatTungen  innerhalbderGreuzen 
gder  überhaupt  zulässigen,  jedocb  nicht  voll- 
•Sagfenen  Abschreibung  ais  keine  Kapitalsvermeh- 
juncr.  Würde  eine  ünti'i  nehmnnp  711  Tjasten  des  steuer- 
,l»flichtigeii  UtiiiJtii  trüge»  » l  iil  t  «iiier  nach  derSach- 
„lage  passierbaren  Abschreibung  von  60.000 fl. 
.ftlr  sn  nro  fl.  neue  ^faschinen  anscli äffen,  so  niilßte  der 
„Beirag  von  20.000  Ii.  als  eine  Vei-groiiei  nng  des  bis- 
«herigen  Anlag^pltalea  betrachtet  und  daher  den  bilaos- 
aDlffigen  Cbei'sdiQssen  zugerechnet  werden'. 

Wie  aber  gestaltet  sich  derFaU,  wenn  die  Entwer- 
tung größer  ist  als  die  zn  Lasten  des  Betriebes  vei  rech- 
mtea  Ersatznachschatlungcn  ?  Dann  Wird  die  Steuergrund- 
läge  fiir  das  nä ■  lisie  Talir  in  dem  gleichen  Maße  hfther 
ermittelt  werden  und  die  Unternehmung  an  Steuer  mehr 
zn  entrichte  haben,  ala  es  b«i  tiehtiger  Verraehnungder 
Sachlage  entsprechen  wQrde. 

Insolaoge  sich  die  Bahnen  der  Erwartung  hingeben 
konnten,  dafi  sieb  die  Tilgung  ihre!«  gesamten  Anlage- 
vermögens wie  bei  Bergbauunternehmungen,  welche  dnreb 
den  Substauzverbrauch  gleichlalls  des  .Anlagekapitales  ver- 
lustig werden,  steuerl'rei  vollziehen  werde,  tVhlteder  Anlaß,  der 
besprochenenlFm^fe  näher  zn  treten.  Jetzt  aber,  nachdem 
der  Verwaltnngsceriebtshof  den  Kapitalstiltritngen,  welche 
aut  der  bei  Kreierung  der  Unteruehniuug  überuummeneu 


Haimlkllaiaat  beraheo,  die  atenermhiderade  Wirkung  ab- 
gesprochen hat,   erscliMnt       von  aktueller  Bedeutung 
spezielle,  nicht  im  li-eimtall,  sondern  in  der  physisclten 
Abntttsnnir  gegründete  Wertebaehreibnngen,  «eichen  die 

Hfrtickaichtignns'  dpr  S*f nprbpmessnn^r  im  fiVsetz*'  ex- 
prcssis  vprhi«!  zuj^esirliert,  ist,  eiit sin ei'lietsil  durcil/.utühren 

Der  diesfalls  bereits  gemachte  Vereucb,  bei  Auf- 
stellang  der  Beatenernngsgmndlage  die  infolge  Abnütanag 

eingettetene  Entwertung  der  EisenVialiii  fflinf  Zti^'eliör  im 
Rahmen  der  vollzogenen  Abschreibung  anzurechnen,  iat 
wie  bereits  erwBbnt.  mlfilungen.  Dm  belogenen  Judikaten 
sclieiiit  <ii.-  Ansrliiiniiii<r  ziiE^nitide  zu  liegen,  daß  vnn  i!>'in 
Aktirum  .Eisenbahn  samt  Zugebör",  welches  auch  einer 
Abnntaung  nicht  unterliegende  Werte  «mfaSt,  wie  den 
(Trundbesitz,  die  Wertminderung  der  Fahrbetriebsraittel, 
Schienen  u.  s.  w.  nicht  abgeachrieb^  werden  kann,  weil 
Minnend  nnd  Subtrahend  der  Abaehreibnngssnbtraktion 
als  ungleichartige  Größen  angesehen  werden.  In  den 
£nt«cheidnng8griiuden  wird  darauf  biogewiesen,  daß  das 
Inventar  gemSB  Art.  SB  und  S9  des  Handelsgeaetsbnehes 
die  Vermögensstiicke  genau  verzeichnen  und  dabei  ihr 
Wei-t  angegeben  waden  mnsae,  daß  für  die  SteaerbehOrde 
die  H5glichkeit  geboten  sein  mfisj^e,  in  Evidena  zu  halten, 
welcher  Kapitalsteil  im  betreffenden  Steuerjahre  amorti- 
siert worden  ist  und  demzufolge  xa  bestimmen,  ob  weitere 
Amortisiernngen  anf  Rechnung  des  Kapitales  oder  auf 
Rechnung  des  steuerpflichtigen  Erträgnisses  stattflnden, 
Dießem  gerügten  )langel  der  Bilanaklarhoit  könnte  wohl 
abgeholfen  wei-den. 

Es  entspricht  aHerdings  bei  Industrie-  und  anderen 

Gesellschaften  der  ("bung,  den  Grundbesitz  separat  z« 
kontieren,  allein  es  kommt  auch  vor,  daS  GebAade  samt 
dem  zugehörigen  Grunde  im  Inventar  eraebeinea,  ohne  dafi 
dies  ein  Hindernis  bilden  würde,  für  diese  O^ttmle  zu- 
weilen auch  aamt  Einrichtung  die  Eatweitnog  einheitlich 
zn  ermitteln  und  auf  dem  auch  den  Grundbesitz  umfassen- 
den Konto  abzuschreiben.  Desgidcben  wen'en  Maschinen 
verschiedener  Art  und  GehFumbadauer  in  der  Regel  ein- 
heitlieh kontiert.  Es  ist  ja  begreiflich,  dafi  nicht  für  jede 
Maschine  und  jedes  Objekt  verschiedener  Art  und  Ge- 
biaui'li.vdauer  ein  separates  Bestandkonto  geffihit  werden 
kann. 

Fttr  die  Eisenbahnen  wfirde  es  sich  somit  darum 

handeln,  in  welcher  Weise  das  einheitliche  Baukonto  ge- 
teilt werden  könnte,  um  die  Kontrolierbai-keit  der  abzu- 
flchrelbendenWertmiadernng  zu  erleichtern  und  dabei  den 
SU-engen  Anfordttmagen  des  Vemriltungss'' rii  litslmtes  zu 
genttgen.  Die  Bilanzen  der  Anssig-Teplitzer  Bahn  bieten 
hiefRr  vielleicht  ein  geeignetes  Beispiel.  In  diesen  Bilanzen 
weiden  fiJr  das  alte  Netz  separate  Beslandkonfi  fBr 
Grundeigentum,  Unterbau,  Oberbau  und  Hochban,  ferner 
ein  Transportniittelkonto  und  ein  Utensili<*nkonto  getühii 
Die  Lebeu-sdauer  eines  Eisenbahnoberbaue.s  littU  sich  unter 
Berücksiehligüiit;  urr  InteiisitiiI  des  Verkehrs  mit  der 
,  erforderlichen    «lenauigkeil    ermitteln,    desgleichen  die 
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GebraucUsdauei-  des  Fahrnaikes  und  des  sogeiianuten 
Bahnfundusinstrnktus  Fiir  liie  Ermittlung  d«r  Eotwertniig 
des  Hochbaues  Andeu  sich  in  der  Steuerpraxis  ber«»iis 
anerkannte  Grundsätze  und  was  schließlich  den  Unterbau 
einer  Eisenbahn  anbelangt,  wird  die  Feststellong  der 
jährlichen  Wertmindt-rnnf!:  fa«ch  Riückpn  bpstnr  Kdii- 
stinktion  werden  nach  nenuzigjährigein  Gebrauche  an  Wert 
erheblich  eingebflSt  haben)  für  den  Fadiauuio  gleleblUI* 
kein  nnlösbares  Problem  bilden. 

Die  Darcbfübrung  der  den  ermitlellen  Wertmin- 
d«rongen  Mtapreebenden  Abaehraibnogen  anf  spesiaHiisrten 
Bestand koTitpn  tn  Lasten  der  Ertrar^srecbnung  ist  der 
Weg,  auf  welchem  die  Eiseubabaen  za  der  gesetzmäßigen 
Bentenerunga^mndlnir«  eel«ng«a  kIhmeD.  Frailicb  werden 
derlei  Absrhi-Ribungen  bei  gleicbzeitipei  Verrechiiuiip  der 
Ersitze  auf  dem  ErU'ägniskonto  nur  in  dem  um  die  kor- 
T«ipond!erenden  BrflateanwhallongricosteQ  giebUrtten  Halle 
angemessen  prscheiuen.  allein  anch  die  Passiernng  der 
dergestalt  gekürzten  Abscbreibongea  erscheint  gesetzlich 
begründet  nnd  bildet  das  Koronar  der  in  der  Yolbraga- 
voi-scliiift  angeordneten  Ikäteuerung  der  Ersatzkosten, 
insoweit  sie  die  nicht  abgeschriebene  Wertminderung  ttbei> 
Btagen.  Hit  anderen  Woi-ten,  im  Bahmen  der  «ngetretmen 
Wertminderung:  der  Aktiven  sind  sowulil  Abschrcibini^,'pn 
als  auch  die  auf  dem  Ertrflgniskonto  verrechneten  Ersatz- 
koflten  anrechenbar. 

Wenn  die  nut  Ah  SaiTogat  der  Wertabschreibung 
geltenden  Ei^tzkosten  ans  den  Betriebsausgaben 
flUndttiert  and  die  in  der  Bilanaperiode  eingetretenen 
Wertminderungen  im  vollen  Uinfanire  abgeschrieben 
werden,  kOnnen  die  EraJltxe  ans  den  Aktivbeatilnden  be- 
itiitten  werden,  ohne  daß  die  nm  die  AbBchretbnng  ver- 
nunderte  Besteuerungsgi-undlage  eine  Ändei-ung  erfahren 
würde.  Das  Gesetz  spricht  dies  aasdrücklicb  aus-  »Die 
, Verwendung  der  Abschreibungsbetvflge  zn  neuen  An- 
„schaßuugen  von  Inventar  oder  Betriebsmaterial  ist  nicht 
„als  eine  Vergrößerung  des  in  der  üntemehmun;:  an 
fliegenden  Kapitals  anzusehen"  (§96/).  Diese  befremdiicL 
tormnlierte  Oesetzesst^lle  will  besagen,  daß  die  das 
Gewinn-  nnd  Veilnstki'nto  niclit  berührende  Ersatzan- 
schalfuug  keiiiö  Erhöhung  der  Bei^teuerangsgrundlage  zur 
Folge  haben  soll.  Das  ist  auch  sachlicb  richtig.  Die  nor- 
male Bncliiuic  der  ErsatzHnscIinffunsr  wftre  z.  B.  Kasseu- 
konto  per  Fahrbetriebsmittelkonto  K  &O.00O  und  Fabr- 
betriebanlttelkioirto  an  Kaaaankonto  K  &Q.000.  Die  Wiikung 
ist  nnr  einp  Versrhiebune;  in  den  Aktivbeständen,  welche 
keine  Änderung  des  bilanzmäßigen  Überschusses,  daher 
anch  keim  Änderang  der  Beeteoerangagrandlaga  berbeifübrt. 

Analotr  ist  die  Fraj:e  zu  beurteilen,  ob  auch  —  nm 
den  gesetzlichen  Ausdruck  beizobehalten  —  die  Ver- 
wendung der  Abeebreibnngibetrige  snr  Aktien»  oder 
Schuldentilgung  die  .■,ti  uevnundcrnilr'  Wiikuü^'  der  Ab- 
schreibungen nicht  aufbebt.  Die  Lfisuug  dieser,  auch  in 
den  Entsebeidnngagründen  der  xitierten  Judikat«  berührten 
Fra<:e  i>t  ITii  den  [rraktiscben  Wert  der  angedeuteten 
Verrecbnungsäoderung  von  ausschlaggebender  Bedeutung. 


Die  Tilgung  der  zur  Ergäiuuuy  des  Aulagekapitals 
kontrahierten  Sebild«!  kann  nur  aus  dem  Vermögen  oder 
!  ans  dem  Reinertrag  erfolgen.  Die  Schuldentüsnnc  berührt 
daher  nicht  das  Erträgniskonto.  Die  Schuldentilgung  volt- 
zieht aick  dnreh  Abgleiehnng  einen  Aktirums  (Kaaaen- 
beätand)  gegen  ein  Passivum  (Priorit&tenschuld).  Beide 
vennindern  sich  in  gleichem  MäUe.  Es  tritt  daher  auch 
hier  eine  Andemng  den  bilanzmäßigen  Oberaebnaaes  nieht 
ein,  demnach  Rnch  7.n  einer  .\ndernnp  d^r  IiR«teneruiigs- 
gmndlage  kein  Anlaß  gegeben  ist.  Wenn  die  sogenannte 
Verwendung  der  AbBehretbaag  zur  Anaebalibug  einen  Ak- 

tivnms  (Tnvestititinnl  auf  die  Besteijernnp;  keinen  Einfluß 
bat,  so  kann  auch  die  Verwendung  zur  Tilgung  eines 
Pnasivurna  keinen  eoleheo  BtoHnfi  haben,  denn  die  Eän- 

Wirkung  dieser  anHerlialb  der  Erlragsreolmung  .sii'h  Vdll- 
ziebeadeu  Vorgänge  auf  die  Bilanz  ist  in  beiden  F&llen 
dieglelefae.  Der  bilansmlBigeÜberBehaü  bleibt 

UD  ver  ;l  n  d  e  f  t- 

Die  Abschreibung  muß  als  solche  nadi  der  Geeetzes- 
bestnunnng  über  Absehrtibungen  (§  95 f)  beurteilt  werden. 

Die  Absehreibung  ist  keine  Seiiuldentilgunp  (vergl.  Rei.srh, 
„Über  Eapitalsherabsetzungen",  Gr&uhuts  Zeitschrift, 
88.  Band,  Seite  739  IT),  daher  auf  dieeelbe  die  Geeetxee- 
besiinmmng  aber  Schuldentilgungen  (§94  6)  keine  Anwen- 
dung findet  Die  stenervennindemde  Wirkung  der  Ab- 
Mbref  bnng  kann  dnrch  keinerlei  den  Reinertrag  intakt  be> 
lassende  Verschiebungen  in  den  Bilanzposten  aufgehoben 
werden.  Die  beiden  gesetzlichen  Bestimmungen  Uber  Ab- 
schreibungen einerseits  und  über  Aktien-  und  Schulden- 
tilgungen andererseits  müssen  so  ausgelegt  werden,  daä 
sie  nebeneinander  wirksam  bleiben.  Die  Bestimmung  des 
Gesetzes,  daß  die  nun  den  Retriebserfolgen  des 
Geschäftsjahres  zu  Aktien-  und  Schuldentilgungen  verwen- 
deten Beträge  den  bilanzmäßifren  I'!)erschüsse  hieziizu- 
rechnen  sind  (§  94  6),  entijtilr  daher  uicht>  anderes  als 
eine  Nutzanwendung  der  generellen  Bestimmung  des  Ge- 
'  setres,  dat  der  Reinertrapr  (bilanrmiUlige  C'bersehuOi  <dine 
Kücksicljl  aui  seiue  Verweiiduag  der  Bcisleuei-nng  nnter- 
liege  (§  93).  Wann  beispielsweise  Aktienzinseo,  wie  eu 
vorzukommen  pflegt,  auf  Gewinn-  und  Verlustkonto  ver- 
rechnet werden,  so  ist  es  begreiflich,  daß  sie  dem  bilau«- 
mlffigen  'OberielinB  mgereidweit  wei-deo  nüMeo,  damit  der 
Reinertrag  ungesrhraSlert  der  Resteiierung  /n^-effihrt  wei-de. 
In  unserem  Falle  wird  aber  die  ächuldentilgung  nicht  ant 
Gewinn-  und  Tertnatkonto  ▼erredmet,  Mmdem  die  Ab- 
schreibung und  diese  ist  eben,  weil  sie  den  Reinertrag 
nicht  scbnUUert,  vielmehr  zur  Ermittlung  des  fieinertrages 
führt,  dem  bilanxmiBIgMi  ÜbaradniB  nicht  Mninnrachnen. 
Das  sh-khQ  i:^i!t  von  der  EinUanng  Terinater  Aktien  ans 
den  Aktivbeständen. 

Die  ritlerte  geaeUdicke  fieatimnong  über  Aktien^ 
und  Schuldentilgungen  aus  den  Betriebserfolge»  (§94t) 
spricht  von  «derartigen  Schuldentilgungen,  deren  Bestrei- 
„tung  ans  den  laufenden  firtrügniaMU  zn  einer  Erhöhung 
«des  iiatli  den  Gi  iindsiitzen  einer  richtigen  Vermögens- 
„bilauz  zu  berechnenden  Vermögenssaldos  der  Unter- 
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nebmanir  tlihrf".  Auf  den  ersten  Blick  fti'scheinf  es  be- 
Jrwndtich,  wai-utn  diuer  iBeisatz  nur  für  Scliuldentilgungeii 
««1t«n  soll  ttDd  die  Aktienrilgunpieii  andctti  behandelt 
werden  sollen  als  die  Schuldentilgnngen.  Bei  eintreliender 
Pi^fung  aber  erweist  sich  diefter  ÜTefQhreDde  BeuaU  als 
nichtssagend  und  flberillksig  nnd  bemht  die  Formulieranf 
dieser  BeitfniBanK  des  Gesetzes,  wie  auch  jener  über  Ab- 
scbreibuiigen  anerkaimtemaflen  auf  nnzulüut^liclier  Beherr- 
schung bachteehnischer  Formen  (vergl.  Kebm,  a,  a.  0., 
Seite  510,  Anmerkung;  5),  C'brigcns  führt  tlie  Tilgunf?  der 
Prioritäten  aus  den  Aktivbeständen,  wie  oben,  soweit  es 
der  Raum  hier  zuläßt,  anpaleulet  wnrde,  ebensowenig  wie 
die  Tiigunif  der  Aktien  zu  einer  Erhöhung  des  V'enitOgens- 
Saldos.  I)i  r  VfTVvaltungsgeriehtshof  hat  dafür  in  einem 
analogen  Kalle  bereits  eine  hier  anwendbare  Formel  ge- 
ftindea  in  d«m  fiechtsgrundMtse:  »Die  jlbrlieliai  TUgunt^s- 
,rat<,'n  eines  m  Tnvestitionszwecken  anfgenommenen  Dar- 
«lelieus  sind  nach  §  94  Iii.  6  Personalsteuergesetz  den 
gbilaasnittSiseii  Oberaebfissen  nicht  anzurechnen,  wenn  die 
„Rate  jenem  Betrage  entspricht,  nm  wilihi  i)  die  jlnve- 
„stltion  infolge  Abnutzung  jährlich  eniweriei  wird".  Erk  ! 
V.  9.  Hai  1901,  Z.  8680,  Nr.  808,  F.  (▼ergl.  Rehin  a.  a.  U.,  ; 
§  134  im  Gegensatze  zu  Rcisrh  nnd  Kreibig  a.  a.  0.,  i 
Seite  168 11'.,  WO  allerdiugs  von  einer  Araortiaation  der 
Piiorltftten  gegen  Oewiim-  owl  Veriustkonto  b«!  ange-  | 

!>chm:'llert'»n  .Aktivbeständen  frSaiikoiiti'^'i  fTf'^prnr'fiPn  wird. 
Während  in  unsereis  Falle  die  Schuldentilgung  nicht  gegen 
Gewinn-  nnd  Terloatkonto,  sondern  gegvn  KMsenkonlo, 
Miini'  durch  Schnialerung  der  Aktivln  st;iiiiip  rKassen- 
kuuto),  durch  Abgleicbung  awischen  Aktiven  und  Pa»- 
>iv«n  erfe1|(t). 

rii'i  V>'!\valtiiiiL':<r;f rii'Ulshn)'  hat  in  vlt^n  bn/iirrcn-'n 
Eatächeidungsgründeu  ausdrücklich  hervorgehoben,  „daß 
„den  Bestand  dnrch  die  pbjsieebe  Abnfitsnng 
,  1  <•  ch  t  fe  rt  i  1 1' r  \  !■  sch  rei  bunge  n  an 
^uud  deren  buchmäßige  UarchlQbrung  vor-  I 
„au^aresetzt,  deneelben  Ihre  ttenerreelitlieh 
,Ccbotpne  Behau  il  u  ti  nicht  versagt  werden 
.konnte".  Jn  weiterer  ITolge  werden  in  den  £nUcbei- 
dnngsgritaden  in  Bezog  auf  die  «tetterreditlieb«  Beurtei- 
lung der  .Mischreibungen  die  Fahrbetriebsmittel,  für  weiche 
beim  Ueimfall  eine  Rntscbftdigang  zageaichert  ist,  den 
nicht lirimftlligen  Objekten  einer  Bahnimtemehmnng  gleich- 
geatelltr  Anch  hierin  kann  eine  Aneikennung  des  hier 
vertretenen  Staudimnktes  erljückt  wt  idfn,  F.ine  ungleiche 
Behandlung  Jener  ^egeii  Entsdiädiguu<;  heimfalligen  und 
der  ohne  Entgelt  lieimfallendeii  Objekte  würde  «nch  aber 
ala  nicht  geiechtfertigt  erweisen,  da  die  letzteren  ebenso  I 
wie  die  crsteren  unabliiingig  vom  Hcimtall  der  physischen 
AbBÜtipnog  anterliegen. 

Die  iieiKPreii  t43t'hulHeheii  Fortschritt«  auf 
einigen  Gebieten  desElsenbahn-WagenliaueB. 

Vun  liii,'<:ii:'!'iir  J.  Flcist-hiiiann. 

Die  technischen  Fortschritte  ant  dem  debiete  der 
^^ihrti-rrieliHmiUel.  in!(h«.>ton<!ere  jene  Im  Wai^nbaue, 


werden  sehr  hRiifii;  lui  i  dies  iiiclit  mir  v^u  linm  Eis«^- 
bahnweaen  gänzlich  Ferustehendea  —  unlerscbälzt. 

Den  mebten  Benrteilern  sdielnen  die  bezflglicbcn 
Errungenschalten  im  Vergleiche  mit  jenen  aal  anderen 
Gebieten  teeboiiiclien  Schaffens  gering.  Sie  alle  fibersebeo, 
mit  welchen  Schwierigkeiten  gerade  der  Fortacliritt  anf 
eisenbahntechnischen  Gebieten  zu  kämpfen  hat. 

Die  Eisenbabnen  haben  eine  ÜM  iianderijährtge 
Entwlekinngsperiode  hinter  sieh,  Milliarden  »ind  für 
deren  Ausbau  nnd  Dir  Herstellung  der  Betriebsmittel  ver- 
ausgabt worden.  £a  «teilen  sich  daher  der  Verwirklichung 
gi-oßer,  nmwillsender  Ideen  praktische  Ei  wägungen  mit 
eherner  Wuciit  ent^:egei.  Van  vielen  geistreichen  Er- 
findungen und  Verbesserungen  mofi  im  InteresK  des  Ite- 
stehenden  abgeselten  wei-den. 

Zudem  besiinanken  tast  auf  dem gaosBO eon^^tiaeban 
Kontinente  technische  Vereinbarungen,  Noimalislernng  dfv 
wichtigsten  Konsiruktions- Teile  die  ertblgreiche  Tätigkeit, 
insbe^t  n'ii  t  !•  des  Waggou-Konstruktenra. 

Doch  trota  dieser  Heumnisae  gibt  es  kflinen  Still- 
stand 

Überblickt  man  die  nenercD  Schl^fangen  anf  dam 

Gebiete  des  Eisenl  iiljriwajrpn^aaes,  so  läßt  sich  im  all- 
gemeinen mehr  noch  aLs  tu  trüberen  Jalireu  daji  ätreben 
erkennen,  die  Wagen  don  Tiebeitigen  AnqiHidieD  der 
inrlitstrie  sowie  ansorer  modernen  Lebanavein  anzs- 

paasen. 

Die  llannigfaltiglMit  der  Innerei  Einttohumgea 
unserer  Güter-  nnd  Personenwagen  darf  nil  Beebt  Be- 
wunderung erregen. 

Ea  seien  nnr  einige  Beiapial«  ans  der  neueatea 

Zeit  heivorgeli  'ben. 

Vor  allem  ein  Erzengnis  einer  üsierreicbischen 
Waggonlabi-ik,  ehi  Ton  der  Firma  F.  Bin gh offer  ge- 
liiiii'er  Kannnentraiisport WHfTHti  mit  Tiu  Laile-  und  3<>-S( 
Eigengewicht  (Fig.  1).  Er  zeigt,  welcii  riesige  Aasprfiebe 
die  Indratrie  nneerer  Zeit  an  die  Tragi^higkeit  der  Gitar* 

wagen  sielU. 

Die  ganze  Konstruktion  dea  Wagens  ist  aus  Eisen. 
Die  mächtige  Plattform  dea  Wagens  ist  ans  4  dnrch- 

laufenden,  800  mm  bezw.  280  mm  hohen  Trägern  und 
einer  auf  diesen  ruhenden  Boden pintti'  gebildet  und  wird 
von  S  vlerachsigen  Drehgestelleii  g»-!  ragen. 

Sechzehn  abnehmbare  Rungen,  seitliche  Ringe  nnd 
fallweise  über  die  (^uerstreben  zu  lagernde  Ilolzlu.cki' 
sorgen  für  die  Befestigung  der  gewaltigen  Wageuladung, 
ob  «li  •  DIU)  nn.<«  einem  Kanonenrohr  oder  einer  Paazer- 
plalte  oder  einem  7i)tonnigen  Srliicn'ntransporr  besteht. 

Niehl  nur  die  Industrie,  auch  der  Transport  der 
Lebensmittel  stellt  immer  °  neue  Ansprache  an  die  ESii- 
richiung  di  r  Wjii:- ii  Interessant  in  die.ser  Beziehung  ist 
der  im  Vorjahre  gebaute,  zur  Ü«fönierung  lebender  Fisdie 
dienende  Wagen  der  Berliner  Fima  A.  Eraatz. 

l)ie  \vicbtigs(e  Rf'diiii^nns.  nm  Fische  während  dfH 
Ti-auspurtes  lebend  zu  erhalten,  ist  reichlicher  Wasger- 
wechiMii.  Ilm  nnndiffse  schwierige,  nur  in  grOlIerenSlatioticD, 
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bei  ]&Dgeren  Auienüiaiten  uud  Anwesenheit  geeigneter 
HilMrftfte  mdglielie  Arbeit  cotbabrlidi  u  maehaD,  «ird« 
die  nachfolgende  Riiirii-htnnp  gretroffen: 

An  den  beiden  Läugüseiteu  des  Wagens  sind  Wasser- 
IwtttdM  iallMtcIl^  irdd»  4inh  Je  «in  YeriiiiidKiigirolir 
an  die  Saiigloitnng  finer  Pumpe  aDReschlosseu  sind.  Die 
Pumpe  stellt  durcli  ein  Rohr  mit  einer  Uber  den  Botticlien 
UegeRdw  BingldtonK  V«rbindaiif  ,  vmi  weldm*  BUb 
Jedem  Behälter  ein  in  eine  Düse  auslanfendes  Rnlii-  aVizweigt. 

IHeee  Fallroiire  sind  aber  nicht  bis  zu  den  Bottichen 
berabgcffihrt,  lo  da0  dae  fon  der  Pompe  In  ümlanf  ge- 
setzte Wasser  im  fieiHii  Strahl  niis  dem  Rohre  fließen 
muß  und  so  den  Fischen  gleichzeitig  mit  dem  Wasser  die 
Bim  Atmen  notwendige  Lnft  nrfUiit. 

Znm  AnttirVi  der  die  Wasäerzirkiilation  beeorgendeo 
Pampe  dient  ein  zweipferdiger  Benzinmotor. 

Audi  die  moderne  Hyeriene*)  übt  ihren  Binflnfi  anf 
den  Waffponbau.  Der  pnUlte  Teil  der  neueren  diesbezüg- 
lichen £inrichtiiDgen  dient  dem  Zwecke  der  ersten  Hilfe- 
leistnng  bd  Elienbahnangllicken.  Als  hervontechendetes 
Baiqiiel  sei  der  über  Anregung  des  deutschen  Kaisers  in 
DentMshland  gebaute  Ärztewagen  hei-Torgehoben,  dessen 
Einriehtnngen  fUr  dem  eraihnton  Zveek  ala  mnstergiltig 
beMtebnet  weideB  dflifNU 

Der  Wagen  zt'rfJÜlt  in  zwei  Abteile:  in  einen  Ärzte- 
nnd  einen  Krankenraum.  Der  ersteie  ist  mit  einem 
OperationatiBeb,  mit  einem  Bebrank  flir  fimtrameate  md 
Verbsndzenc:,  mit  einem  Waschsclirank,  Eisbehälter, 
Sehnellwassererhitzer  etc.  ausgestattet  Der  Kraukenraum 
enChllt  acht  Lageintltten  —  je  swd  Aberdnander  —  ein 
Faß  für  25  l  reinf  s  Wasser.  Die  Wämiiini?  des  Wasse» 
kann  von  der  Lokomotive  ans  durch  Dampf  oder  im 
Wagen  adbst  dnreh  etnen  Oasofen  geodiehen. 

Doppeltüren  an  der  Stirnwand,  ümlepliaikeit  des 
Plattfonageländere  ermöglichen  die  Einbringung  der  Ver- 
letzten von  der  Stimaelte  ane. 

Allem  voran  hinsichtlich  Vielseitigkeit  und  Zweck- 
mlfiigkeit  der  inneren  Einrichtung  stehen  unsere  großen, 
■odnnen  Personen  wagen.  Jede  folgende  Typ«  fibeibfetet 
die  vorhergehende  an  Luxus  der  inneren  Ausstattung,  an 
OrOfie  des  für  den  einzelnen  Sitzplatz,  für  den  Seitengang 
nad  die  Toiletten  zugemessenen  Baumes.  Nach  der  gläu- 
senden  Berne  aoleber  Wagen  bei  der  Pariser  und  Dftssel- 
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dorfer  Ausätellung,  nach  den  zahlreichen  Darstellungen 
in  den  Fachblättem  id  Uer  von  Terflhnmg  duelner 
Wagen  abgesehen. 

Der  technische  Fortschritt  des  Wagenbaues  zeigt 
ddi  ja  mdir  noch  wie  anf  dem  GeUete  dar  imerai  Ana- 
stattung  auf  anderen,  von  den  Laien  allerdiogi  mr  wenig 
beachteten  und  gewürdigten  tiebieten. 

Die  BanptfDTdeirang  onaerer  Zdt  geht  naeb  taober 
Gc8i?h\vini!i^kcit.  Mit  der  riescliwiiidirkfit  j-Mlur-h  wachsen 
auch  die  Widerstände,  wachsen  die  durch  Zug-  undSto^ 
Torriebtang  anf  das  Wagengeatdl  Abertngencn  Erifta, 
wächst  die  im  falirrtidi'n  Zuge  anfjrfspfii'liprte,  lebendige 
Energie.  Jede  iürhöbung  der  tiescbwiudigkeit  fordert 
daher  nene  HaSnahmeo  fUr  die  ffldmrhdt  dea  Betrieben. 

.\n  der  Spit/e  aller  SidierhdtaTorIcehrangen  steht 
die  Bremse.  In  neoestei*  Zdt  bat  daa  Problem  der  Ver- 
wendnng  dnrcbgdiender  firemaen  bd  (HtenUgen  nene 
Bewegung  in  das  Gebiet  der  Bremsfrage  gebracht. 

Allen  dtircliErehenden  Bremsen  haften  bekanntlich 
zwei  Mängel  an,  welche  wohl  lür  die  Bremsung  unserer 
Fersonemflg«  TOn  geringer  Bedentang  waren,  die  jedoch 
bei  Bremanng  von  Otiterzfigen  stark  ins  Gewicht  fallen: 

1.  der  Umstand,  datl  ein  grülieres  Zeitintervall  zur 
FortpAanznng  der  Bremswitkong  reu  der  LefcoBMttTa  bia 
zum  Zuß:spnde  notwendig  ist.  wodurch  ein  Aslaaftll  dea 
nickw&i-tigen  Zugsteiles  auf  den  vorderen,  heftige  StABe 
nnd  logarZagatreonaagen  bewirkt  werden. 

2.  der  Umstand,  daß  die  Rremsschnellwirkung  nicht 
Über  jede  im  Gfiterzugsverkehre  noch  mögliche  Zahl  von 
Ldtnngawagen  gedehert  eraehdnt. 

In  den  letzten  zwei  Jahren  waren  die  Bremstechniker 
ToUaaf  bemüht,  diese  beiden  Mingel  auf  ein  für  den 
Betrieb  notwendigen  Hinimnm  zn  rednderan. 

Der  Firma  llardy  ist  dies  bei  der  ünfnniatischen 
Lofteangebremse,  die  ja  schon  bei  den  Bremsversuchen 
am  Ariberg  eine  Darehsehlagdorait  Iber  zehn  zweiaehdge 
Leitungswagen  zt  igte,  nach  eingehenden  Vei-suchen  durch 
eine  nene  Dimensioniernng  des  schnellwirkenden  Ventiles 
gelungen.  Dnreb  dieselbe  wbrdnlebt  nnrdieDnrdndilaga- 
zeit  erheblich  vermindert,  sondern  auch  ein  solche;«  Ver- 
hältnis  der  Durciiachlagsadt  —  d.  b.  jener  Zeit,  welche  die 
zwecks  Bremanng  in  die  Bremsleitung  eingelassene  Lnft 
von  der  Lokomotive  bis  zum  letzten  Wagen  benötigt,  —  zur 
Füllzeit  —  d.  i.  jener  Zeit,  welche  die  Luft  zur  FlUmg 
dea  Brems^linders.  also  zur  Bervorbringung  dw 
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Wirkung  benOtigt,  —  bewirkt,  ibß  hiediiKh  atfirkm«  StflAe 

V«r]iiu(lerl  erscheinen. 

Bei  Uer  Westinghottse-Bremae  wurde  zur  Er- 
nidmig  dei  gleiches  Zidfls,  insbaiondere  aber   zur  ; 
Sichemng  der  Schnellwirkung  Ober  eine  beliebige  Zahl  ■ 
von  LeitungBwagen  ein  neoes  Kraftelement  zu  Hilfe  ge- 
OMMBOi;  die  SlcktrUttt. 

Seit  1.  Jänner  1.  J.  wird  in  D^ntschland  eine  auf 
die  dietbezüfliche  Koostmktioa  von  der  Firma  Siemens 
▼on  Jahn  1901  iMMlerrade,  jedodi  von  k|^.  Ban- 
inspektor  Knnze  wefpiitlidi  verbesgerte  elektro-pneu- 
mati^die  Stenerong  der  WestingbouBe-Bremse  mit 
Erfolg  eniiobt  Dia  Waaen  dieser  Stemmiif  beiteht 
darin,  daß  Jurch  Einfügen  eines  elektrisK^'heii  Stener- 
▼entUea  in  die  Hauptleituag  jedes  Wagens  das  AnsteUen 
der  Breneen  bei  allen  Wegen  gleiebaeitig  erfolgen  kann. 
Tin  Ri  pmsung  wird  duich  Einschalten  des  elektrischen 
äti'omeä  eingeleitet  und  kann  dies  sowohl  von  der  Lokomotive 
ana  dareh  den  FflliTer,  ala  aneh,  iai  Falle  der  Gefahr,  von 
jedem  Wagen  durch  den  Rei>'«'n.1en  vermittels  eines  \t>f- 
bremsachalten  geeehelieD.  Außerdem  ist  bei  der  ia  Bede 
atehenden  terbennerten  fitenenmg  amZuKsende  dnSdilnB- 
ventil  sitaiert,  welches  den  Zweck  hat,  den  brauchbaren 
Zuataad  der  Breaseinrichtong  dauernd  zu  fiberwachen, 
md  fwar  ao,  daÜ  die  Bremsung  selbsttätig  eintritt,  wenn 
entweder  der  Bremsluftdruck  unter  ein  gewisses  Minimum 
ainkt  oder  an  der  dektriachen  BreneeiniiebtUDg  etwaa 
schadhaft  wird. 

Ernste  Versuche  wurden  im  laufenden  Jahre  auf 
den  österreiebiachen  Staatsbahnen  mit  einer  dritten,  durch- 
gehenden QQterwagenbremse  gemacht,  und  zwar  mit  der  1 
Sebmid'aohen  Baddruckbremse,  die  in  der  ncimt  Au- 
oi^unn?  sowohl  durrh  Luft^AtiguTig  als  auch  duroh  Luft-  ; 
druck  betätigt  werden  kann  und  aiiüerdem  durcii  eine  | 
dafteke  Vorrichtung  zur  Beduzierung  des  BremsQber-  ' 
setztinps- Verhältnisses  dafür  sorgt,  daß  der  Bremsdruck 
auch  bei  beiadenen  Wagen  im  richtigen  Vm-hftitais  znm 
Aebsdrucke  steht. 

Das  Ziel,  den  Bremsdruck  dem  jeweili^pn  Brutto- 
Wagengowicht  aiuupassen,  veifolgt  auch  ein  tur  Luftdruck-  i 
breanan  kaoatmlertor,  aatenMliadier  Bnmaregler  des  1 
Russen  Georgoff   Der  Regler  ist  zwischen  Uilfslnft-  | 
behiUter  und  Steuerventil  eingebaut  und  erzielt  die  He-  j 
gdvng  dadnrd^  dafi  ein  AbaoUnOveBtil  deo  ZnflnB  von  | 
Prnckluft  in  den  Bremszjlinder  in  dem  Momente  almiierrf, 
wenn  die  Spannung  dei*  in  den  Bremszylinder  gelangten  und 
die  BremawirkoBg  hervorrafeaden  Draddnft  greS  geang  | 
geworden  Ist,  nin  den  durch  einen  Hebel  auf  einen  Kolben 
fibertiagenen  und  von  der  jeweiligen  Wagenbelaatuog  direkt  i 
abblbgigett  DrtKk  dn«r  der  Wagentragfodem  an  Aber«  | 
winden. 

Die  Znnahme  der  Länge  unserer  Personenwagen, 
dl«  atete  Yergrßfiemng  ihree  FaMangaranmea  bd  gldeh- 

bleibender  Zaiil  dt-r  Einsteigtnren  hat  vor  kurzem  bei  den 
deutschen  Baiinen  zu  neuen  Sicherheitsmaßnahmen  Ver- 
aolaaanng  gegeben. 


Hieher  gehört  vor  allem  das  Streben,  die  Fenster 
—  durch  Verbreitening  der  lichten  Öffnung,  durch  voll- 
kommene Herabi aßbarkeit,  femer  durch  entsprechende 
Anordnung  von  Schlaufen  und  Handgrilieu  in  der  Näbe 
derselben  sowie  dnrch  Anbringiinf.'  von  FuCtritten  unter- 
halb derselben  au  der  Äußeiiseiltj  de»  Wagens  —  zu  Not- 
Sffnungen  auszubilden. 

.\ls  NotötTuuntjen  dienen  außerdem  neuartige,  doiipel- 
flttgelige  Drehtenster  von  10  m  lichter  Breite,  welche 
anf  der  Satta  daa  Waganganges  sitniert  sind. 

Tm  lanfcndpn  Jahre  -n-urden.  gleichfalls  in  Deutsdi- 
land,  Studien  über  Sicherung  der  Betsenden  gegen  Feners- 
gefbhr  angeatellt>  anf  Ornnd  deiw  flr  den  kSnftigeii 
Neuban  wertvolle  Weisunpen  —  wie  Imprägnierung  des 
brennbaren  Füllungsmaterials  nach  dem  (Ja utsob'sclien 
Verfahren,  rekhllebe  Benltamg  Ton  Aabeat,  Aasaeblofi 
aller  Leinen  st  oil'e  etc.  eto.       eiflossen  sind. 

Sind  Sicherheits-Vorkehmngen  die  oberste  Sorge 
den  Wagenkenatmktenra.  ao  aiod  andereradta  Vor^ 
kehrungen,  welche  die  Bequemlichkeit  dei  Hdsended  ba- 
xwecken,  die  lauteste  Forderang  des  Publikums. 

AtMk  dieser  Forderang  dienen  nUreidie  Nene» 
rangen  der  letzten  Jalne. 

über  den  Luxus  der  inneren  Anastattung,  fiber  die 
reiddidiera  BanDitttenaog  Ahr  des  etnadnen  Sitaplati  — 
bei  den  neuesten  Typen  entfallen  auf  einen  Abteil  sechs 
Plitae  II.  Klaaie  nnd  vier  Plltae  L  Klasse  —  wurde 
schon  gesprochen. 

Eine  (irundbedingnng  bequemer  Fahrt  ist  gnte« 
Licht.  Die  Beleuchtungsfi'age  spielt  denn  auch  eine 
Hauptrolle  in  den  Arbeiten  der  Wa(^nbaut«cfanik. 

Dem  Zuge  der  Zeit  folgend,  zielen  fast  alle  Bestrebungen 
nach  Vervollkommnung  der  elektrischen  Beleuchtnngseinrich- 
tungen.  Aber  die  Vensnche  des  letzten  Jahres  ei'strecken 
sich  uidit  nebr  anf  die  vom  betriebstechnischen  Stand- 
punkte so  sehr  bevorzugte  Einzelnwagenheleuelitunia: 
allein,  es  werden  auch  erfolgreiche  Proben  mit  der  Öe- 
aamtangsbelenchtnng  gemacht 

Alle  Konstruktionen,  welche  auf  Einzelnwagenbe- 
leuclituDg  hinzielen  —  sei  es  die  Anordnung  einer  eaV- 
sprechoid  grefiM  AUcomnlaterenbatteria  bei  jeden 
Wagen,  sei  es  der  Einbau  einer  von  der  Achse  ans  be- 
triebenen Dynamomaschine  (mit  kleiner  Hilfsbatterie  und 
Begalierforriditang)  bd  jedem  Wagen  —  kaben  einen 
Nai'hteil;  sie  beansprnolien  die  Zn^kraft  der  Lokomotive 
und  zwingen  den  Betrieb,  die  Zugsgarnitwen  dement- 
apreehend  an  kfiraen. 

Dieäei  Mangel  L'iL't  insbesondere  bei  geschlossenen 
Zugägaruitnren  die  G^amtzugsbeleucbtung  vorteiUiaft 
ersekdnen. 

Die  Eiriri'lifun<5  bei  einem  Versuchszutre  auf  der 
Strecke  Stettin— Stralsund  (äaesnitz)  ist  folgende:  Auf 
der  Ldconotive,  n.  zw.,  nm  die  Femaieht  niebt  zs 
stören,  hinter  dem  Dome  dei-selben,  befindet  sich  ein 
NebenschJnßdynamo  nnd  eine  Lavareehe  Dampfturbine 
Tan  fiOPS. 
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Von  dm  ElfuminD  dar  QjuaniOBMweliin«  gdna  die 

beiden  Haaptleitni^feii  ab,  welche  durch  den  ganzen  Zug 
geführt  sind  und  von  Wagen  zu  Wagen  durch  StQpael- 
Verbindungen  aneinander  geschlossen  werden. 

Parallel  zum  Dynamo  ist  in  jedem  Wagen  eine 
kleine  ÄklEumalatAraDbattarie  geaehaltet,  welche  für  die 
Zeit,  als  die  Lokomotive  nielit  an  Zöge  steht,  den  Strom 
im*  die  Beleuchtung:  abgibt. 

Bei  eiuein  Versuchszuge  Berlin— Stralsund  wird  als 
Krafterüeuger  für  das  Djroiuno  statt  der  zuviel  Dampf  Ter- 
bnnebendBO  Turlnm  eins  Ueiiie  Zweiiy]iiideir>yerbiuid- 
imaehine  verwendet 

Auch  die  Gastechniker  suchen  ihr  Feld  durch  neue 
TarbessemDgra  zu  behauptea.  Die  Terwendimg  von  Misch- 
gas hat  weitere  Forischiitte  (gemacht,  wenngleich  sich 
nicht  alle  daran  gekniipiten  Erwartungen  erfüllt  haben. 
Deito  eifHger  i«ir  iiMUi  im  ietsteii  Jalir»  daran,  das  Oaaglllh- 
liehtfärdie  Waggonbeleochtung  nutzbar  7<u  machen.  Die  her- 
vorragendsten und  erfolgreicliaten  diesbezfiglichen  Venucfae 
worden  M  derfiranaMadMnOatbabndnreiigefllhit.  Easelgt« 
sich  hinbf-i,  daß  Scluitz  des  fHühstrumpfes  durch  den 
Zylinder  sowie  eine  elastiacbe  U&ngung  des  Strumptes  ua- 
vorteObaft  ist.  Dnreh  dne  nene  LampankoBBtnikti<Ni,  weldie 
diese  Mängel  vermeidet,  sowie  für  idchte  Aiiswediielbar- 
keit  des  Giihatrumpfes  sorgt,  ist  es  gelangen,  die  Lebens- 
daaer  des  Stnmitfea,  trotx  der  Eradillttennigen  wibread 
der  Fahrt,  auf  diuchsclitiittlich  500  Brennstuiiden  zn  er- 
holten und  bei  40  prozentiger  Oasersparois  einen  gegen 
die  tnidierige  Oigmbelmelititng  doppelten  Lidhteffekt 
sa  erzieleu. 

Zu  den  unangenehmstea  Begleiterscheinungen  der 
BiaenbaliiifUirt  geii8ren  die  sahlreldien  Gerftnaclte,  welehe 

den  Reisenden  während  seiner  Fahrt  begleiten.  Schall- 
dämpfende Fällungen  im  Fn^oden,  in  den  Winden  und 
Decken  der  Wagen  treten  seit  langem  diesem  Ülwi  ent- 
gegen. Der  Wagenbau  der  Jelzieu  Jahre  ist  in  dei'  Be- 
Icämpfung  dieses  Übels  nocli  weitet-  gegangen.  Es  liegen 
vielfach  Versuche  vor,  zwecks  Scballdampfung  vom  ebmien 
Unttrgestell  bei  Personenwagen  abzugehen  and  wieder 
auf  ]IolzkoIl^tn^ktiollftn  zurückzugreifen  oder  zumindest 
das  aus  Furiiieisen  gebildete  Untergestell  mit  Holz  zu 
belegen.  Allerditi^'s  wei-den  die  hiemit  eixeiclibaree  Er- 
folge nur  halbe  bleiben,  instulan^'o  nicht  auch  an  die 
Schalldämpfung  der  Uleise  durch  HolzstUcke  —  etwa 
oaeli  Art  der  Holikeile  der  eogUadieD  SdiieneosUiUe  — 
gieseliritten  wii-d. 

Alle  bisher  besprochenen  Neueningen  und  Ver- 
beinerangen, aie  mBfSD  der  flkk«4ieit  des  Betriebes,  sie 
rofi?r-n  der  Beriuemüchkeit  der  Reis-enden  dienen,  haben 
zu  fortwährendem  Anwachsen  des  Wageneigengewichtes 
ueigsiragen. 

Es  ist  daher  I)pg:reinic]i,  daß  in  neuester  7eit  aucli 
maacher  Veraueh  zu  verzeichnen  ist,  dieses  Eigengewicht 
sn  mindern.  Diese  Bestrebnngen  gdi«n  Hand  in  Hand 

mit  den  Forlschrititn  auf  den  Gebieten  lies  Eisenhütten- 
Wesens,  and  insbesondere  mit  jenen,  welche  durcb  den 


Bau  riedger  Pressen  md  die  Tidfodm  Anwendung  des 
Preßverfahrens  in  den  Hattenbetrieban  kefTOTgsrutea 
wurden.  In  dieses- Gebiet  gehören: 

Bss  nabtlose  Rad,  System  Ehrhardt,  durch  ein 
eigentümliches  Preß-  und  Walzverfabren  aas  einem  ans» 
geschmiedeten  runden  Block  erzeugt  und  infolge  Fehlens 
jeder  Schweißstelle  den  weit  schwereren  Scheibenrädern 
an  Festigkeit  gleichwertig. 

Die  hohle  Achse,  erzengt  nach  einem  von  dem 
Amerikaner  CamiUe  Mercader  angegebenen  Verfaliran 
durch  Bittpransen  nrsisr  StaUdmne  In  den  nibiii  Aeb^ 

piUpl 

uud  schließlich  ein  Erzeugnis,  das  im  Waggonbau 
Amerikas  schon  seit  langn  eine  badeoteode  Belle  spielt: 

das  Praßblech. 

Dasselbe  eignet  sich  —  wofern  nicht  andere  Oiünde 
gegen  die  Yerwendmg  des  Ekens  im  aOgeoMifaien  afmeben 

—  vornehmlich  als  T'ntergestelUnaterial,  da  »ich  ein 
Trüger  aas  PreOblech  in  der  Dimensionierung  seiner  ver* 
seUedoMD  Qaersebnitte  nnsehwer  den  in  dieeen  Qmt- 
schnitten  herrschenden  BeansfinicLunjreii  sni'reflpn  !f*ßt. 
Hiedureh  kann  gegenüber  TrSgem  aus  Formeiseo,  deren 
QnersshnittsdimensiOBeo  in  der  ganzen  Llage  des  Trlgers 
nur  gleich  sein  können,  sowohl  an  Material  als  auch  an 
Gewicht  gespart  werden.  Durch  Verwendnng  von  Preß- 
Ueebtrigern  worden  bei  dhreraen  üntergesteUen  G«wiehts- 
verminderungen  bis  40Vii  erzielt. 

Die  großen  Kosten  der  zur  Ersengnng  von  Preß- 
Meeben  notwenffigen  Bniridrtnngett  liabeii  sHerdings  bis» 
her  eine  allpemeiiiere  Anwendung  dieses  Materials  für 
das  Untergestell  der  kontinentalen  Wagen  verhiadeit. 

Zorn  SeUvBse  nodi  einen  BIkk  auf  jene  teefaniseben 
Arbeiten  und  Bestrebungen,  die  wohl  noch  nicht  zum 
Ziele  gefttbrt  beben,  welche  ab«r  gerade  in  den  beiden 
letiten  Jabrea  so  weaentliebA  Fertodhiitt«  genaobt  beben, 
daß  an  der  f  j  ichng  diMaa  Ziel««  oidit  mebr  g»> 
zweifelt  werden  kann. 

Eine  dieser  Bestrebnngen  —  die  Bremsung  der 
Güterzüge  mit  dnrchgehenden  Bremsen  —  und  die  Er- 
folge, welche  dieselbe  auf  dem  Bremsgebiete  geieitigtbaty 
wurde  schon  trtiher  erwähnt. 

Das  zweite,  nicht  minder  bedeutungsvalle,  dem  Wohle 
vieler  EisenlmiinbedieTisteteTi  dienende  Problem  beschäflifjt 
sich  mit  Eiufiiliraug  der  amehkauiächeu,  zentralen  Zug- 
and  StoAverriebtiing.  Die  Versoche  gelten  TOWwhmMtit 
dei  vTanney-Knpplimg,  die  fiist  alte  BaboMi  AnariltaB  er- 
obert haL 

Ea  würde  in  weit  fUtrea,  liier  sflidi  aar  daa  Wich- 
tigste dessen  mitzuteilen,  was  diesbezftglich  seit  dem 
Jahre  1901  geleistet  wurde.  Fast  alle  größeren  Bahnen, 
alle  grOfierea  Fabriken  stadierten  Frsge  der  Ver- 
bindung des  amerikMiisebeB  Koj^es  nit  der  Uaberigfln 
Zugvorriclttang. 

INe  K>di>  aad  Tieflage  der  aeaen  Zag^  aad  8to0- 
vorrichtung  wui-de  erprobt,  Überpani^svoirichtnupeniÄr^ 
achaffen,  welche  durch  Schwanken  oder  Kippen, 
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«tc.  etc.  rasch  die  IndiensUtellung  bald  des  amerikanischen 
Kopte,  bald  des  normalen  Zughakena  ermöglichen  sollen. 
Doch  es  »igt  tiefa  im  allgemeinen,  daB  bei  jeder  kon- 
struktiven Verbindung  dea  Knjppelkopfes  mit  dem  Zug- 
boken  die  Festigkeit  oder  «finscbeimwerte  Form  eines 
der  beiden  Teile  leidet. 

8e  dirll«  dem,  Mdt  d«m  BendtMe  der  vfdfiidmi 
Vers'aclif',  vielleicht  jener  Zusammenstpllnnj!:  din  Zukunft 
gehören,  welche  in  Fig.  2  acltematisch  dargesteili  er- 
se1i«int. 

Jter  Übergang  von  iiuserer  Zug-  und  StuDvorrich- 
toog  auf  die  «merikaoisctie  ist  hiebei  folgoudei-maßea 
gedacht: 

Alle  Wagen  werden  Rukzesaive  im  Untergestell 
für  dio  Aufnalim*'  rlos  amwikaiiisilu  n  Kii|ifes  voiboicitft 
Doch  der  Kopl  selbst  hängt,  insolange  dies«  Arbvitcu 
■ieht  bei  allen  Wagen  voUendet  sind,  aa  irgend  einer 
geeigneten  Stf Up  —  in  Fig.  2  am  rntergestelle  —  des 
Wagens.  Seinen  künftigen  Platz  am  Kuppluogsachafle 
idmnt  Vordcrband  der  Zngb«k«n  etn.  Dte  «ndgiltig«  Ab- 
lösung des  Zughakens  diirch  den  Kappelkopf  sowin  dir 
Demontage  der  Buffer  erfolgt,  nach  Durcbfllhrting  aller 
Verberdtniigyarbeiiten,  bei  aUea  Wag«  dea  Fahrparkes 
ni«!rlirhst  gleichzeitig  innerhalt^  ein  bis  zwei  TajrPn.  PYir 
den  Greozverkehr  oder  für  einzeln»  besondere  Füile 
wird  noch  dar  Zagbaken,  etwa  an  der  frflheroi  Lage- 
tungsätelle  des  Kuppelkopfe^,  mitp:erdhrt. 

Ks  ist  klar,  daß  sich  der  Tag,  an  dem  die  ver- 
schiedenen kontinentalen  Bahnen  anf  amerikanische 
Weise  kuppeln  werden,  noch  heute  nicht  bestimmen  läßt, 
und  daß  piakti^che  RQcksicliten  das  Ziel  der  diesbezüg- 
lichen Bestrebungen  leicht  stark  verrficken  können. 

Die  Znkaaft  des  BisaibabawagenbaaM  birgt  avfier 
den  genannten  noch  viele  andere  wichtige  Probleme. 

Der  Motorwagenb«lrieb  beginnt  fiir  den  Lokalbabn- 
verkebr  eine  immer  bedtfnlendere  Rolle  zn  i'pielen,  und 
demgemflC  wendet  »ich  aurli  diesem  Spezialzweig  dea 
Wagenbauea  ein  großer  Teil  technischer  Arbeitskraft  zu. 

Die  Fortschritte  nnd  Ermugenschaiten  anf  diesem 
Gt'biete  seien ,  aber  dner  besondeten  Besprecbong  vor- 
behalten. 


Die  lelteiKit'ii  GesIchtHiuiiikte  fQr  die  koni- 
uierzlelle  TSilgfcelt  der  Eisenbahnen. 

Vortrac,  gehaltes  im  Club  ««temichMcher  £ü«nlMibnbaaiiit«ii  am 
87.  iftMer  IMS  fwi  k.  k.  s Lktiouaehar  Dr.  Raas  Ukanlk. 

(Sehtua.) 

AnSordem  bestehen  bei  jeder  Bahn  eine  grOOfr«  oder 
gartagsm  AasaU  von  Aasaabmstarifta.  Dia  SebwiMii^oit 
bsstebt  naa  darin,  die  sfaualBeB  Artikel  In  diese  KlasasB  nnd 

AasDabmetarife  richtig  oioaoreiben  und  dabei  den  «tets  aaf- 
tretenden  omm  Erzcagniasen  der  Indaetrie  rechtzeitig  Recbnuni; 
ca  tragen. 

Diese  Kiorelbang  ist  icbon  nach  den  W»rlverhäiiais8ea 
nicht  leicht  nnd  vernraacht  manchmal  ganz  besondere  Schwierig- 
keiten ailt  BMwickt  4aranf,  dafi  eia  gsnaew  Sindrinsen  in 
d!«  VarbilloliBe  der  ProdaktloB  nad  das  Absabsa  bei  an* 

zahligra  AitikelB  notwendig  Ist. 

Hiebei  aind  noch  weitere  Ümstlade  m  berllekrtehtigen, 
welche  'Iii.'  Smlie  noch  komplizierter  gestalten. 

Es  iüt  alten  bekannt,  daß  unter  f;l«ic)i«r  B^zeicbnner 
eine«  AitikeU  (Begenstlnde  von  pmiz  verschieilpneiti  Wert- 
xatiamiueDgit'itLU  werden;  so  z.  ü.  trifft  die  BezeichnaDg 
(Jla»waien  auf  t>geui»Uliitle  zu,  die  nur  eiaen  ganz  minimea, 
sowie  anf  soldw,  di«  aiMn  lalir  hohen  Wort  reprlsaBtieran. 

Bs  kann  sieb  daber  die  XIasiiiniatton  nnniSglIcib  daiaaf 
Vi(R(!irltnkin,  .lle  Artikel  bloB  nach  ilir«n  haodelsGblieben  Be- 
7.eicLüUQgeu  zu  nenaea,  d«,  wenn  auch  die  Wertgrenzeo  für  die 
Einreihang  der  Artikel  in  diu  einzilneu  Klauen  zlentlloh  uf  it 
gesteckt  «ind,  doch  sehr  blofig  F&lle  vorkommen,  wo  diese 
Wert  grenze  für  oinen  nnd  dsnsaiban  Artikel  nasb 
oben  übetMiluittan  wkd. 

Es  hat  sieb  daher  dio  Hotmatf  gkslt  eigahsn, 
d«r  eiuelaen  aatar  dieselbe  baiddadbllths  Beseiehnvng  fal- 
lenden Artikel  nedi  besondere  SitlailsB  amlkaatoUea,  ;nacb 
welchen  die  Einreihang  in  die  eine  oder  andere  Klasse  in 
erfolgen  hat. 

lofolgedesien  ist  es  nntsveiKÜ?,  für  eine  grolle  Anzahl 
von  Artikeln  außer  der  BezeicbDUDg  dieser  Artikel  noch  «iao 
Keihe  von  Merkmalen  zu  fliieren,  nach  welchen  seitens  der 
Babnoigao«  die  Etarsibasg  in  dio  bstreSendsn  Tarifs  varffs» 
Bönnien  wird. 

SHÜisivi'igtandlich  dürfen  diese  Krlteiii'n  keiiip  minntinse 
tocliüisclie  vdtr  chemische  üntemucbucg  bedingen,  wie  Jies 
z.  B.  beim  Zolltarif  itr  F,iU  ist,  aondorn  lilu  M-'rkiu.ik  iiiiissen 
solche  sein,  daß  sie  von  den  Babnorganen  in  Aiuttbang  ihres 
schwierigen  nnd  faschss  Handeln  bediogsaden  Dienstes  leicht 
and  sieher  wabigenoainwn  worden  kSnnen. 

Es  handelt  «leb  daher  1^  ansschlietliek  am  Ifsrkmalsi, 
welche  durch  Avgensehela  nnd  staifticbe  Abmsssnng  lelebt 
kiinRtalifi't  werden  kuniien. 

äolcbe  Mi-rknial''  »ind  z.  B.  aafgeMcUt  hiusichtlicU  der 
ordinärou  ilokwareu,  boi  d«$u«ti  die  gebeizten,  gel&rbt«D,  g«- 
Hrnidtea,  ladcisrlen,  potteitaa,  pulltlorlcB,  vsrgolieleB,  vsr* 
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«iltwrtan  und  bronsierUu,  in  eine  Mbett  Klus«  ^ingi  reiht 
»iod  als  die  lii«r  nicht  genannten  Holzwarei.  EiHfAf  h  ^\ird 
der  Tarif  liiednrch  allerdiog»  nicht,  «bor  «estk  BMi  iu  beidw 
•eiligen  lattnaae  iu  KlaoMlnÜaiiMijMM  imrMümä  will, 
M  bMbt  «bMi  Bteiiti  tm«tn»  Mnit»  «b  l«nrtlf*  XHqilka- 
tioiiai  SD  ■dwfNi. 

Bin  «tttm  BdKfM  Migt  4to  VMflmng  von 
SciiDiUholz. 

Hier  wird  unterschitideu  zwigchen  Hulz  bis  und  Uber 
1*6  m,  3'5  m  und  6  m  Länge,  dann  bis  and  Uber  20  mm 
Dkke. 

DiM»  $m  dar  BMCbaffwlMit  dM  AitUtota  wUm«  ab- 
fakitatMi  KrftariHi  lii«!  «Iier  BO«b  fnwtr  iiMht  «nntidlMnd. 

Bt  BBsien  noch  andere  Merkniate  ^füiicht  werden,  und 
Man  bat  afe  in  der  Verpacknng» «nt  gafundeo. 

So  werden  z.  B.  Baamwcllwaren,  weljdie  bloß  verschnürt 
oder  nor  in  Papier  derart  eingaaehtaxCS-'bijul,  da£  die  Stira- 
■eiten  frei  von  Emballagen  bt«ib«a,  hUlfger  befSrdert  werdeo 
$it  Banmwollwaren  in  anderer  Verpackang'. 

Ebenio  werden  z.  B.  Uohlglaswareu  ia  Ballen,  SAckeo, 
H»ra«)>ttii.  oiTfttiuii  Kiirben,  olIeneD  FSnem  oder  in  fiBtlMklibiiii 
billiger  befördert  all  Hohlglaawaren  in  Kisten. 

Ks  sind  diese  ünterscheidongen  iotoferne  nicht  will- 
karlioh,  da  um  UtM  m  dar  etfftknniialBIgaii  Tattftohe 
MnS«ht,  dift  dl»  ArMM,  traldn  alBtii  MharM  Wert  i«> 
prlUentleren,  durch  die  Verpaeknog  vor  Schaden  an&nl«  liender 
gesichert  werden  mStaen  als  die  minderwertigen  ÄrUkeL 

Es  iKt  daher  notwendig,  dult  man  hinsichtlich  uo- 
ztthligur  Artikel  Bur^ltig  in  die  kaafiuftnnischen  Dsancen 
tindring  r. 

Daß  dadurch  Kumplikationen  dei  Tariles  bedingt  Warden, 
habe  icii  sction  früher  bemerkt. 

Man  wird  tbar  dloM  Kan^llntioMK  nUt  nit  in  Kauf 
nalam,  wann  nun  Imdraltt,  dnt  nicht  dfa  nnfuihheit  der 

Zweck  deB  Tarifes  ist,  hoaJern  die  Aii^iasauiig  desselben  an 
die  mannigfachen,  vieltacli  vcrscbieilrneii  i-iediirtuisse  der 
Plrodlktioli  UDd  de»  Hatideln, 

Wie  bereit*  früher  ersvilhnt,  kt  aber  der  Wert  für  die  £in- 
nlbmg  der  Artikel  in  die  einzelnen  Klassen  nicht  allein  ent- 
adMidnid.  Ba  aptelaa  da  noch  nadan  Honeota  mit»  wia  s.  6. 
dia  ÜBtanebaidaDf  twftekatt  Bobmtarlnl,  Halbfnltrünt  nnd 

Oanzfitbrikat. 

Uiöiü  drei  groBoD  Kategorien  mtoeu  ebenfalla  sehr 
sorgfältig  beobachtet  werdtt,  «MB  amn  «In«  ricbllgn  KhnaU 
ftkatJon  vornehmen  will. 

Es  geht  das  schon  daraus  hervor,  daß  ein  nnd  derselbe 
Artikal  fUr  dl«  vtntbledeiian  ladtutrian  oft  ven«Uedan»  Be- 
dentnng  hat 

Es  kdinuit  daher  h1k:1i  vor,  daß  derselbe  Artilcel  hei 
Verwenduni,'  füi'  die  eine  JjidQstrio  einen  hüberon  Tarif  zu 
nUan  hat.  als  bei  der  Verwendung  I'Lu-  eine  andere  Industrie. 

Alä  Beispiel  hiefhr  sind  die  Holztarife  zu  nennen,  da 
Holz  an  Celluloiefabrikea  vielfacb  billlgar  baflMart  wird,  nli 
IBr  udwweitig«  Verwendung. 

Bin  wdterar  aelir  wiohtigtr  VinttMd  fllr  die  Klaaii- 
flkatlos,  fQr  die  Einreibung  der  Artikel  in  die  ventchledenen 
Klaaaen  liegt  in  dem  Unterschiede,  der  zwischen  der  Behand- 
Inng  der  Binnen v^rkeLie.  dmui  der  Inpert-  Ud  Ex- 
port verkehre  zu  machon  iac. 

Es  ist  begreiflich,  daß  die  Klassifikation  in  ernler  Linie 
die  Verhältnisse  daa  fiinnenverkehrea  in  Ange  hat,  wobei 
all  Grundsatz  IMnakaHcn  ist,  daB  in  der  Beihaodlmg  der 
halmiachaa  Intereannten  kein  Unterschied  gemaebt  Warden 
darf,  aoadem  dt6  eine  gleiclimaßige  Beliandlniig  tJler  biter» 
eaaaiten  plat^irreifen  maß. 

Anders  steht  die  Sache  bei  dem  Import  and  Export. 
SttwaU '  bei  dem  Import-  ala  uudi  bat  dam  Sxpertvarkalur 


muß  die  Tendenz  vorwaHan,  die  heimiaabe  Prodnktton  geigan- 
Bber  der  aaslHndiscben  la  ba|lMlli|aB  md.  M  (Man. 

Sitae  Tandans  kommt  fiellboh  «Mb  aahon  in  der  KLwal- 
fflntioa  cim  Anadmehe. 

:  i  den  hinaichtlich  de«  li£ii;.L)rIüi&  und  Exportes  zo 
trertendeti  Maäuahmen  sind  vor  allem  jene  Vereinbarungen  za 
beachten,  welche  in  den  HandalavartrBgan  aüt  TaraaUedenaii 
Stanten  getroffen  wurden. 

Die  auf  den  Eibenbahnverkehr  bezüglichen  Verein- 
barungen dieser  HandelsvertrUge  Betzen  im  wesentli-^lien  fest, 
daß  det  auH  dem  Auslände  Rtamiuende  Artikel  auf  dtsriitilben 
Streclce  in  di-rselben  Kichtuiig  und  bei  Einhaltung  der  gleichen 
Bedingungea  die  gleiche  tarifarische  Behandlang  an  erfahren 
bat^  wie  daa  glalehe  bdnndagat. 

Es  wird  daher  auch  In  tarifarischer  Beziehung  dem 
anslKndiseheo  Produkte  die  Meistbegünstigung  gegenüber  dem 
tnUadigehen  Produkte  gewfthrt. 

Bei  Maßnahmen}  welche  getroffen  werdea.  am  halmlaobe 
Interessen  zo  fSrdam,  nmA  daher  Im  Anffa  bahaHaai  werden, 
daB  diaaa  Itaflnahme  aiter  da«  bezeichneten  Beschrank oagan 
aaeh  der  aueiRndimhei  Prodabtlon  zugute  kommt,  was  leicht 
dahin  fuhren  kaun,  den  Wert  der  Begünstigung  fUr  die 
beimische  Produkiioit  Ulasoriscb  zu  machen,  nach  Umstünden 
den  angestrebton  Effekt  iu  sein  Gegenteil  zu  verwandeln. 

Unter  BerBekstebtigoag  dieear  Dautända  aind  die  HaA* 
Mhmen  fBr  den  Binnenverkehr  den  Badtrhiiaen  der  behnl- 

scheo  Volkswirtschaft  anznpaasen,  wobei  kUnstllihe  Ver- 
schiebungen zu  Gunsten  einzelner  Konkurrenten  durch  1'arif- 
maßn-ihnien  /u  vermeiden  sind. 

Ltie  heiittischä  i'roduktiun  ist  ttberall  dort  7.a  unter- 
stützen, wo  dieselbe  in  Konkurrenz  mit  dem  Import  steht, 
wo  sie  ako  den  Kampf  anf  dem  heimiMbaa  Marktplatae 
Kegeaüber  den  analftodiadlmik  Fradnklan  anltelimaB  mnl. 

Bs  alad  daher  BacBnatigaBgett  d«a  lagerte«  an  mter- 
lassen,  et  aal  denn,  daB  ea  «leb  am  ffle  Artikal  Imadalt,  dann 
Pint'nbr  iiutvvendig  i>^t,  weil  die.selben  im  «tfaBail  LtOd«  Olallt 
in  gcutipeud'T  Hcik"  erzenst  werden. 

Ni;r  in  polclien  i'IUlen  iet  eine  Be£;-ilns;iKUiif;  de;'  Im- 
purtes  gerechtfertigt,  in  allen  anderen  Fällen  würde  eine  Be- 
gUnstiguDg  des  Importaa  nm  NaakteO«  dar  helmlaobiB  Tolka* 
wirtaebatt  ganieben. 

Waa  den  Bxport  anbelangt,  ae  lat  die  aaeUage  Ihnlld». 
Ona  Battreben  muß  dahin  gerichtet  sein,  den  Absatz  der 
beimischen  Produktion  anf  dem  ausländischen  Harkte  gegen- 
über der  ausülndisehen  KonkOmni,  W«  aa  BIT  gehl»  m 
onterstützea  und  zu  fSrdera. 

Infolgedessen  w«d«a  ntmeiidich  i»  neneakar  Zelt  Tarife 
vielfach  in  der  Form  van  Blektvnyatnrlfen  anf||eatdit 
—  ea  heateben  aolebe  (hat  in  allen  eurapHaeben  Staaten  — 

derart,  daß  in  den  fHr  die  heJüiis;he  Produktion  in  Frage 
kommciidüU  l^elarimien  Tarife  antgentellt  werden,  welche,  in 
dar  omgekebrten  Iticbtung  nicht  gölten. 

Ea  wird  2.  B.  ntr  die  Strecke  Wien— Pataan  eine  £r> 
ndUHgnng  gewikrt,  aotapraehand  den  BadBrMaaen  der  lieimi- 
sehen  Produktlot,  welcha  iB  der  Bidiiang  Paaaam—WieB 

nicht  gilt. 

Die*es  iu  der  ni  uesten  Zeit  mit  Erfolg  angewendet« 
Prinzip  hat  ülieidiug^  nieder  Tarifkoiuplikstionen  zur  Folge 
nnd  bringt  mit  sich,  daß  auch  dann,  wenn  in  beiden  be- 
teiligten Staaten  deraru'ge  BiehtangstarilD  auf  gleichen  Tarif- 
grandlagen gewihit  worden,  badcatanda  VarachiedtBkaltaB  dar 
Tarife  in  beiden  Biahtugan  an  Ikge  treten  kBuraa. 

Nehmen  wir  a.  B.  den  Blaeaverkehr.  Derselbe  genieBk 
auf  den  österreichischen  Bahnen  im  Exporte  eine  bedeutende 
Kegitustlgung.  Bei  den  deuUchen  Bahnen  aber  lat  dasselb 
der  Fall. 
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nddciscitB  wpidi'ii  Jalipr  <lirtselb!'ii  Transporte  auf  der- 
»tlbtii  Streckt  anji-rs  beliaiidt^lt,  je  nacluieni  ob  «ie  die 
BkliluiiK  zur  (inin/-'  oikr  vuii  <h:T  (irciizi'  uiiint'lilageD. 

Für  die  Hübe  de«  UesamtfraciiteaUei  kummt  daher  nicht 
bloß  das  Animaß  der  fUr  dA«  Exportgot  oioeerftDmten  Be- 
gimUnmig  —  die  IKfferei»  swiaebn  d«a  aoraMleo  ud  dta 
•mlfliitn  TMMnMtnltm  —  MBd«m  awik  4to  Uofs  te 
DareliUiifei  eioenefta  ««f  hefafttodhMD,  laterarMltt  Mf 
tnsländitchem  Bodes  In  Betracht 

Wem  z.  B.  der  Dtirchlanf  auf  düutsi  liita  Gebiete  größer 
Jüt  als  auf  üsterreicbiidieo,  to  wirken  aelbstverstlndlicb  die 
Begnnstignngeii,  welche  die  Deutaehen  fUr  Ihrai  Export  gti- 
gehw  fuhmif  In  w«ltHu  beduttcmdaram  MtSn  «!■  mgakehrt. 

Wflnn  »Im  s.  B.  dar  0*MHBtfcaehtmtt  nn  Wlikowlts 
nach  Rheinland- Westfalen  für  Eisenwaren  aicti  hOber  stellt 
alH  der  Frach(»«tx  für  d<>naelbcn  Artikel  in  am^ekehrter 
Riehtnng,  so  ist  di»/«  ni^lit  auf  r-iii  gerineerfs  MaLi  des  Eni- 
(»pppnkoilimens  der  üsterrpichisclu'ii  B<i1u»bii  gegeuiibtir  d«i) 
di'Lii»i'beu  zarflckzoführen,  sondeiii  nur  auf  die  verschiedene 
Läng«  der  in  dieur  RelnUon  zur  BentttSBOg  g«lu<«fiil«a 
ItetanefeUidhfla  md  dratechen  BabmtrwkeB. 

DaC   anch   mit  lUicksicht    bieianf  die  IiLdiaiidlung    des  i 
Exportp»    si'lir  <>iii|^ehender  und  «»iiidriaglicuer  Scndien  und 
Kr»Hirurig'jii  b'jdarf.   utn  aine  richtig  keKmnIelle  Tidgkeit 
ta  entfaltet),  liegt  auf  der  Hand.  ^ 

Ab  dmOnndntM  anl  fMgwitltm  «erden,  daS  die 
FQrdering  dee  Exportes  ein  wichtigee  Pustnlat 
der  Volktwlrtschaft  ist.  Aber  auch  in  dieeer  Be- 
ziehang  i^t  auf  iii.twotidige  Einschrftiikntigvn  zu  aclueii.  Niclit 
jeder  Export  ist  für  di<-  lieimische  Vt>lk»uiitschat'l  wünscbttua- 
wert  mid  von  N'urtt  i!.  Man  kann  dieebezttgiich  als  These  aaf- 
stellen,  dab  unr  der  Esport  als  zweifelloser  Vorteil  be> 
zeichnet  werden  kann,  welcher  sich  anf  Artikel  bezielit,  die 
im  lalande  ia  Ar  den  eigenen  Sonania  nelur  c«i>iC*i>^ 
Qnaiititit  eraengt  werden. 

Nur  der  Export  «if»  i'r'idiiktionsiibersrliusses  ist  von 
allen  Gesichtspunkten  anatrebeuiivvert.  Wui«r«  läßt  sich  die 
Behauptung  aafstellen,  daß  in  erster  Linie  der  Export  des 
Fabrikate«  aa  begttnatigen  let.  OaS  die  Aaetabr  von 
Halbfabrlkatna  nnr  dann  «ntentlltat  wafdea  will,  wenn 
di«  AMlUir  dM  Vabrllcat««  ontvallck  andielnt  nnd  dnA  kein 
Bxport  von  Bohnaterlallen  geaad  geprWt  «erden  nnß, 
ob  die  lit'ituiei-fu'  IIldu^t^il^  dnr<'b  ditsL-ti  Export  nicht  Stiisdcn 
leidet,  eiueiauüg  dadordi,  düli  »Lut  die  uotwendleen  Hub- 
materialien  entzogen,  nnd  andererseits  dadurch,  d«i3  di*-.'*olbeii 
der  fremden  Konknrrenz  zageführt  werden.  Diese  Momente 
■ind  nanentlieb  dort  zu  beriieksichUgeo,  wo  es  sich  um 
MatBiBddUaa,  «ie  Er»  bandelt,  «elehe  Nr  die  keimiscbe 
Prednkticm  aetweadig  vad  nata^taairiUt  nnr  in  beaehrknktem 
Halte  vorhanden  und  nicht  ernenernngsfKhig  sind.  Anch  in 
dieser  Beziehung  ist  als»  ^naac  Erwägung  der  Bedeutung 
and  Tragweite  der  Tarifmaßnahmen  erforderlich. 

Was  den  Transitverkehr  (Sendungen,  welche  vom 
Andaade  kommen  nad  naak  den  Andande  gehen),  aabebugt, 
a«  tiod  Mar  «Uganaina  volkawfriadialtlkha  Mamania  ve«  ge- 
ringer Bedeatnng.  Hier  sind  hanpteReblloh  die  Wagkonknirenz- 
Terh&ltnisae  für  die  b'.trcfTenden  Uaßnahmon  anBse!ilaKk'i'b<'nd. 

Es  mni;  das  Ik-btreben  der  Eiseobahnen  sein,  Tr<tuBit- 
sendnngen  zur  Hofrucbtung  der  l  iirriicn  Linii  u.  iti  Konkurrenz 
gegenober  aaslttndisehen  Tranporlwegeo,  za  akquiriereo, 

BegUnattgaagen,  «eleke  an  dieaem  Zwedce  anaUBdlacbaii 
FreduktaB  aiagarinut  wtirden,  haben  keinerlei  Nachteile  fßr 
die  eigene  Volkswirtschaft  zur  Folge,  wenn  es  sich  nm 
Artikel  bandelt,  hiii.^^ielil Ulli  dficn  dif  btiiiii^i  iic  I'r.Miiiktiuii 
auf  den  Auslaudoplatzen  nicht  in  Konkurrenz  mit  der  aus- 
*  -^lacban  Proinklloii  «lebt. 


Aber  anch  dann,  wenn  letztere«  antrilR«  kam  Ii : 
Begfinstigungen  eine  Benachteiligung  der  bdniadien  Prodak> 
tiiiu  niclit  erblickt  werden,  wenn  durrli  diese  BegBnstigong 
das  betrelTeode  Ont  nicht  billiger  aof  den  Eonsnmort  ge- 
langt, als  aa  anf  andlndia4dia«  VarkaknwagaB  ialitagnknAt 
wttrde. 

Wenn  ee  sieb  t.  B.  am  etaan  Oeheldetransport  voa 
BoAIand  mth  Breslan  handelt  and  die  6etainiaUaahain  Babaaa 
eiae  Begiinetigang  gewähren,  aai  dleaan  Transport  Aber  flm 
Linien  zn  lenken,  so  haben  sie  damit  den  (literreicbisclien 
Produzenten  in  keiner  Welse  geschadet,  wenn  sie  an  der 
Gronm  fiMbaUen,  «dehn  dmak  die  Tulteaflnakmn  Im  An- 
lande gegeben  wird. 

Wieso  künutB  es  den  usterreichischon  Landwirt  schSdigen, 
«naa  die  «aterreicbisalien  Baliaea  den  Fraebttatz,  am  daa 
raailaekaa  Oetralde  aaf  anaHadiaeliaB  Babnwagen  nanh  BiMlan 
kemmt,  aaf  die  eigenen  LlaJen  Abartragea? 

Anders  w&re  es,  wenn  diee«r  Frachtsatz  s^ens  dw 
fifiterreii'blRr  lien  naiinen  iii;t,«rbot<>ti  und  das  raasiflclie  Getreide 
daher  nach  Breslaa  billiger  komoien  »ürde,  als  Uber  die  ans- 
Itaidischen  Bahnen. 

Wenn  bisher  von  jenen  ifaßnahmen  gesprochen  wurde, 
welehe  im  latereeee  der  FOrdenmg  der  (ftten^eblaelian  Pro- 
dalttien  nnd  daa  ttitamiiabladten  Haadaia  aatoBSaad  aind,  ae 
ist  dabei  die  Wei^lwirknag  nicht  aa  ▼erhennan,  wdcka 
zwlstliun  der  FOrdernng  der  Produktion  einerseits  nni  des 
Haudels  nnd  dem  Ertrage  der  Ksfribalmen  andcnTscits  besteht 
und  iLb  tüiiciite  anch  in  dieser  Beziebung  Worte  zitiereo, 
weklie  erst  vor  karzem  von  benifenster  Seite  ausgesprodm 
wurdi  n.  .D er  S a ta  ia( nanai8l&0lleb,  daß  der  W»bl> 
Staad  der  Tranaportanataltan  «abediagt  roi 
dem  Woblitande  nnd  dar  Bntwicklnag  den  Baa- 
deis nnd  der  Industrie  in  jenen  Gebieten  ab- 
Uftngt,  wo  dio  Transporlanstalten  ihre  Fank- 
tlan  e  n  ('  r  f  ü  1 1 1<  n'^. 

Ee  iBt  gewiU  zweifellos,  daü,  weua  die  Elsenbahiei 
Uaßnalimen  treffen,  welche  auf  die  FiSrderanp;  der  Fnidukti  n 
abzielen  ond  diesen  Zweek  erreielten,  daß  sie  damit  anch  ihr 
eigeaea  Qesebkft  beaetgen. 

In  vialaa  FUlmi  gaben  daher  dla  latanaaen  dar  die 
Bahn  Bantttiaaden  mit  den  TDteraaann  der  Vtüm  Hand  In 
Hand.  Es  ist  dies  aber  nicbt  immer  aufischließlldi  der  Fall: 
PS  knmuil  sühv  liäutip  aneb  vor,  daß  seiteHH  der  P.ahut'ii  Zn- 
t^eatäüdnigse  gemacht  n-erden,  wolelio  anf  i\f<  Hebung  dar 
Frujnenz  d<>r  Buhn  niclit  tinniittelbai-en  Einflnß  fiben. 

Wvim  z.  Ii.  die  FQrderuRg  der  heimischen  Produktion 
gegeaiber  einem  konkarriereaden  Importe  atattfindet,  ao  kaaa 
aa  Mäht  Torkomnea,  daß  dla  betreffende  Bahn  inllndlsehe 
Warea  zn  gedruckten  Preisen  anf  kürzere  Entfemnngeo  b«- 
fSrdert,  wStirend  sie  die  ansl&ndischen  Transport«  zu  normalen 
Preisen  auf  wei'ere  Entfernungen  beffirdern  könnte.  Wena 
ZugcäLäitduisse  aas  handelspolitiscbeu  iluckkicbieu  gemacht 
werden,  um  z.  ß.  Transporte  ttber  den  Uafenplatz  Trieic 
•latt  über  die  ElbeumachlagspiAtse  an  leiten,  waa  gewiß  als 
eine  patrioüsche  Tat  der  betradbadan  Bahnan  ananaehaB  M» 
so  kann  dar  gleiehe  Fall  etatnten,  daS  Ttraoapaita  m 
lüngerea  Babnatreeken  einer  Terwaltong  abgelenkt  nnd  Iber 
kiirzfire  zu  gedrtlektpu  Tatifin  bifr;n!i*rl  werden. 

Die  liisher  urwäbntttn  Momente  spielHa  m  gleicher  WTeiie 
mit  bei  der  Uestaltuog  der  Nurmaltarifc,  als  bei  einer  ganiaa 
Beibe  van  elnaelnen  ZageatiadDisaen,  wie  sie  von  den  Baboaa 
verlangt  nnd  gB«lhit  werden. 

Das  Publikum  i^t  iu  dieser  ßeziehnng,  wie  ich  es  wohl 
gestehen  darf,  niclit  sehr  besclieiden,  es  treten  manchmal  nn- 
plai,Mi<h('  Fllrd■•nl•l^'etl  an  die  Eisenbahnen  heran,  und  icli 
will  Ihnen  nnr  einige  Eriebniase  aus  meiner  eigenen  l'raiu 
mittaiiaB.  Hb-  lat  a.  B.  an  einen  Tage  folgnadaa  paMlait; 
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cä  koiiinit  7.U  mir  ein  Mann  lierein  and  »»gt :  ,lch  bitte, 
Herr  Sektiootcbef,  äle  mttsitBii  mir  eiae  CraiftßigruDg  geben 
Ar  Futtermittel,  bei  uns  ist  heaer  nichts  gewacbaeo  ond  waa 
«•«MkSM  itt,  habm  41«  HMm  aniiisfreMeu''.  Eaom  war 
UUD  tut,  10  krniiiit  «tn  anderer  Herr;  „Bitte,  Herr 

Ssktionsdief,  Sie  luilasiüi  mii-  Iiener  ei".  T:  ti  1"-:n-:n tMr  \S'ein 
fn  Sildtirol  jfeben''.  Icli  fragt«  dwi  Üüüu.  „Viarum  verlaiigeu 
Sie  eine  EriuaßiKünK'r-  Darauf  antwortete  er;  ,£g  ist  so  viel 
gewaubritü),  liiit)  icli  nicht  «eifi,  wohin  damit".  Der  eine  hatte 
aUo  zo  wenig,  der  aadar«  SB  viel. 

Nicbt  nltan  kauM  m  nlr  tw,  «UÜ  ich  fim  Jeiw« 
welche  nn  «Im  findlKtmMKgtug  ■ichnMlHa,  wd  die  Fn««: 
»Wiieen  Sie  denn,  wieviel  der  Tulf  betiic»?*  die  Astwwrt 
«rlMlte :  „Nein,  ich  Icenne  den  Tarif  nicht,  aW  leb  mSehte 
«tne  EnnSßignng  Laben" , 

Es  ist  daher  «iiic  h^Mt  sorgfältige  Pfüfaog  aller  Uomeote 
notwüu.iig,  welcLie  die  TarifcrffiftOigangtbewerber  vorbringen, 
da  es  in  der  menscUidien  Natnr  gelegen  iat,  dafi  jeder  das, 
was  «r  Itafaen  will,  mit  gnten  und  «eitleehUiB  A^nenten 
v«rfalgt  ond  utentlltit  Es  iit  eb»  mibadliict  aekwendig, 
daB  aU«  AagilwB  einer  eteReNndeii  PrUtaflg  nnterzogen 
werden,  am  eich  ein  richtige«  Urteil  darüber  ijüden  zu  k^iuuen, 
ob  eine  Brmftllii^iing  nutwendiR'  i«t  i'd«r  niclit.  IM  An  uuge- 
lioureii  llaniglaltigkeit  der  Arliliel  ist  es  eiDlencliterid,  dait 
diu»«  KrwäguDgeu  uiclu  k'iciit  »itid  and  d«fl  bei  dem  erforder- 
liclien  Eindringen  in  die  lodoetrie-  ud  FrodolitionsTerbSlt- 
nitM,  di«e«  Anlgabe  «i«e  «eiur  «eiitnn  ftuuit  w«idea  nK0. 
B«  «m  «lieMo  ««Mdt,  aU«  BnitfaigimeB,  walelM  Biidks«- 
aveto  ««tdiaD,  n  bewllllgeo,  wie  ee  gefehlt  «In,  J«d««  Za- 
Kestladnla,  dt«  verlangt  wird,  abzulehnen. 

A^eesehen  von  dor  (?rijrt<'rtpn  Natwendigkeit,  auf  die 
Erzieluiig  (tnes  Ertrages  der  Bahuen  Bedacht  zn  nehmen, 
darf  an<'li  der  Umatand  nicht  verkannt  werden,  daß  daa,  waa 
fBr  den  einen  zoB  Vorteil  gereicht,  oft  einem  anderen  zam  Nach- 
teil  werden  kau.  Bs  i«t  daher  aelbatverständHeh,  dail  d(« 
BatuiT«rw«ltWM|Mi  «ad  vor  allem  die  StaataliakaflB  «in«  glakh- 
idUKg«  Bekradhmr  iSintUeiter  TntereeieirteB  ei«  obentes 
Postulat  für  ihre  Tarifpulitlk  hinatellen.  Dem7,iifi'l(;i>  wurde 
anch  die  früher  in  ausg'HOebnicin  Moli--'  f^i-übtc  I'raxi»  larit'a- 
risclie  ZiiRcstSndiiisse  an  die  Antliefernu?  bestinimter  Jalires- 
minimalqnantit&ten  za  binden,  bei  den  Staaubalmen  fast  zur 
Olbize  beseitigt  und  anch  bei  d«B  Flimbabnen  \\f>»entlich 
«iogaMhrlBkt,  da  die«««  Friaail^  im  w«Dl(e»  AoanahmaflUkii 
«tfeakia,  mr  all««  Mebt  «in«  BegimtigiiDg  d««  (reta 
T«vA!lditen  vor  dem  kleinen  zur  Folge  haben  kan«  «nd  sieh 
daher  Im  allgemeinen  mit  der  gleichmäßigen  Behandinng 
almtliiber  liiteressciiion  nicht  verträgt. 

Die  oubedlngte  Wahrnng  der  gleichartigen  Behandlung 
aller  loiereMonten  bat  anch  dazn  gefllhrt,  daß  die  volle 
PablisiUt  der  EiaMibabBtarir«  ia  «Uen  an  toteraaUen«]«» 
Tramportreokt  heteHiftaa  Staaten  Bnropa«  a1«  gehoten  er- 
kannt wnrde. 

Filr  die  Bewllllgun<^  von  THrif/ii^rebtiindiiissrii  sinC'ililrer 
Xrtlur  sind,  wie  bereits  erv'-alnit,  diKRelben  MiMnente  niatlKubcad, 
welche  ich  hinalchtlich  der  N>>rnia1tArife  angeführt  hübe. 

Es  gibt  aber  noch  eine  gan/e  Menge  anderer  üioüUUide, 
weldi«  die  ÜewShnac  «olciter  •iognlkrar  BegQnatigaageB 
«iaht  aar  r«ebtteitig«B,  «ondtta  aneh  «rftxderileh  maehaa.  Ia 
«tstar  Linie  mSchl«  Uh  da  die  Berilcksichtigang  der  Kon- 
koirenz  erwähnen,  die  ja  alebt  im  allgemeinen  durch  Nomiul- 
tarife  erfö'gijii  kann. 

Ein  sehr  wichtiges  Kapitel  ist  weiters  jenes  der  Industrie- 
Rirdoriinir,  die  Bekämpfung  des  Impurtes,  die  BefQrdernng  de« 
Exportes.  Die  handelspolitischen  Erwägungen  für  die  ZugeatAnd- 
niwe'fnr  den  Platz  Triest  habe  ich  bereiu  früher  erwtthnt. 

£•  kSuan  ab«r  aoJterden  noch  Notstand,  Eleatea- 
tareralf  alaa«  «tc  ta  derartige«  Bagünatigungen  AalaB 


geben.  Weiters  ist  das  Zustandekommen  nener  ludoatrien  zu 
erleicblera  and  besonders  dort  zu  fi3rdern,  wo  es  sich  um  die 
EntwieUoaf  ganz  nener  Produktionen  im  Inlande  handelt 
«dar  ««  aa  alab  «b  dl«  Prodoktioa  eines  Artlkeli  bandelt^ 
;  welcher  Im  lalande  ntdit  ta  gentgender  Menge  eneogt  wird, 
wnJurcli  also  der  Tni|ii)r!  diircli  Förderung  d«r  ProdBktlOO 
den  .-irtikuls  im  lulaude  fiugeftcbrilükt  wird. 

Eine  besondere  Begünstigung  verdienen  audi  die  Aun- 
I  itBllungea,  welche  ebenfalls  von  nicht  zn  uaterscliätzeader 
Bedeutung  für  die  Vulkswirtacbaft  aind.  Durch  die  BegQnatl- 
gmgen  ItHnnao  aoeb  tinaalie  Btab  llaaamenta  v«r  dem 
Zagrandageh««  ga«diliat  «wtai.  Ei  ktaa  aleb  dabei  oft  am 
die  Erhaltong  einea  Prodnlctionszweigea,  um  das  Gescblok 
zahlreicher  Arbeiter  ntid  andere  damit  znsammenhSngende 
Fragen  handuln.  Sulcbe  Maflnnlimen  Bind  anch  erforderlich  /n 
Gunsten  des  Handeln.  Ks  jjeHchicbt  dies  in  der  F<*rw  der 
Reex  pedition.  Kauieuilich  für  TransjH.rtLi,  welche  in  Lager- 
bKuaero  ulfbewahrt  wardeo,  u.  zw.  derart,  da0  die  Tarif»  ■« 
gestellt  w«id«a,  ala  «Ii  dl«  FMdokto  gar  ^eht  Ia  den  Lagar^ 
btaa«ra  ganaaea  wKren. 

Für  elae  Sendung,  welebe  von  A  aaeh  B  In  daa  Lager- 
baus gebt,  diirt  iSngere  Zi-it  laRfirt  nnd  dann  narh  C  be- 
fördftrt  wird,  ist  sonach  cbiMis')  viel  7.n  zahlen,  als  wenn  die 
Sendnnt:  gleicli  von  .\  nach  C  ^«saDgcn  wiliR.  Es  ist  die« 
ein  ZiiKeKiändniti,  wulcUe»  dea  Baiiueu,  ohne  itiro  Trauaporte 
zu  veriiiehren,  erhebliche  Opfer  auferlegt,  die  jedoch  Ittr  dJe 
gedeibUeh«  Batwicklaag  de»  Handel«  namentUeb  in  Jfaaaaa- 
artlkela  tvb  graBar  B«d«ataag  iat 

Meine  AnKrdhrnngen  dQrften  wobl  den  Beweis  gellefett 
haben,  daß  die  Erwägungen,  welche  in  Blnalcbt  auf  die  Tarl^ 
Politik  der  j'sti'rrelchiKcheu  Bahnen  anxnatallaB  aiad,  Biaaaig^ 
faltiger  und  ücliwieriger  Natur  s(nd. 

Ein  gOnstiges  Resultat  ist  nur  dann  za  erzielen,  ^venn 
die  Organe,  welche  die  diesbezQglichen  Eniacbeidangen  zu 
flUlen  haben,  durchdrungen  sind  von  der  Erkenntnis  der 
Wiabtigkait  4er  Siaeababaea  Ahr  die  belnladi»  Pndaktiea 
and  den  belmtaeben  Handel  and  ««na  all«  HafiaalnaeB  voa 
patrioTifli'liem  ('nistt*  t^'otragan  werden. 

E»  ist  ein  sehr  tiefe«  Eindringen  in  die  Bedürfnisse 
1  der  lieiiiiischen  Vulkswirtscliafl  und  ein  ErwäK'-"  i'H'-'r  L""J- 
I  stände  da^u  at>tw«udig,  «iue  Arbeit,  die  wultl  als  eine  seljr 
schwierige  bezeichnet  werden  kann  und  die  nur  dann  richtig 
gaUat  wird,  wenn  patrlettidie  Oeftthla  aad  daa  Bewafitaein 
der  OHIB«  d«r  Teraatwertaag,  dl«  aaf  aOaa  laatet»  waleb« 
Entscheidungen  von  volkawirtacfaafüicber  B«deQtang  «n  treffim 
haben,  dabei  vorwalten  und  wenn  alle  BedQrfliiaae  alebt  nnr  der 
Baiinen  »elbstt,  burdoin  auch  der  VerkehrsInteraaMatBa  mit 
warmen  Herzen  erfüßi  uad  geprüii  wcrd<n. 

Bei  der  kommerziellen  TRtigkeit  der  Emenbahiien  triftt 
daher  wohl  noch  mehr  ala  bei  anderen  Dieustzwefgen  das 
Wort  zu,  welches  vor  längerer  Zeit  von  einem  der  harrer* 
ragendttea  SlacababafaebBiKiiiara  Ton  dieawa  Platae  aaa  g«- 
sproobea  ward«:  „Bin  gat«r  Blaaabahn«r  mid 
aa«h  «ia  gat«r  Patriat  aala*. 


TECirXISCHE  KrKDSCHAU. 
llaktriBehe  Beleaehtnug  voa  KlaaAbahBpPeraoaaa- 
wagea*  Den  Taraahmii  aaob  wird  dl«  Slabiianb«  8*«atrtiabap 
verwaltang  hi  nicbater  Zelt  Wagen  mit  «Mttriteber  Btlaaebtaaf 

venchtedeaer  Systeme  in  den  Zagediemst  elnitetlen.  Van  t«IIt 

I  dem  „I.pz.  Tk'bl  '*  dariiher  falRenden  XiUieve  luil  :  Zwei  neue, 
in  der  Fabrik  lilr  Eitcnbalin-\Vasenli;i n  V'iiniuls  H  n  » c  h  ni 
l!aut7.en  erhaute  vinrarksii^e  Per-Hiinenwrmen  '^.  Klasse  haben 
elekirisehu  üeiouchtuug  uat^h  dem  System  Stone  iTltalieo. 
Die  Kosten  der  Ausrüstung  für  di«  Beleaebtnag  b'  tr.igen  fQr 
die  ElarJehtoag  beid«r  Wag«a  aaaaauma  «tva  Uk.  7130. 
DI«  BateMlitaagibattari«  bedadat  aleb  mm  Jadam  Wagao. 
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Zuii  Zu(>hilircr»  a;^'  ii.  vinr  vicrachsigt!  PersuncuwaBfn  iiuucül.jr 
Uaaart  mit  Abteilen  1.,  Ü.  and  3.  Kla«ie  mid  z»ei  vit>rArU»igti 
Personenwagen  3.  Klau«  ans  dem  vorhandenen  Tk-:-uude  tinH 
mit  4mb  BdaoelitogwyitaB  PoU»k  aaigerftatel  worden. 
Dtr  XwUonlwtirf  NMct  IsaCMWt  nmUMml  Xk.  n.100. 
■■fflfah  werden  noeh  fflnf  Pertonen  wagen  1,,  9.  ani  9.  KhWM 
nlt  «Idctrlaeber  Relanc})taoK«einrichtnni^  aaa^eatattet  «erden. 
Von  dietfn  fiiiif  Watr<?n  sind  drei  in  d<>r  ('biMunit^.er  Eis^nbalin- 
wcrkstatl  uath  dem  DurcliKaiijfnsystem  iieu'-r  biiuto  viiTarlisitie 
Wagen  mit  .■ibleüpn  1.,  2.  mid  !),  Klasse  —  übrigens  anf 
den  SaebiiselK'ii  .'^tuat»<dsuiibaboeii  ein  neaer  Wagentypus  — 
nit  je  eiuiT  Akknrualatorenbatterie  aOHgeidetet  worden,  während 
di«  beiden  anderen  W«(«n  (vttraeluiige  AbUilwagaa  mit  1.,  2. 
tind  3.  Vlawe)  Je  «in«  StroiB«albitorseiigaDs«-ElnTfe1itng  be* 
aiuen  werden.  Die  Küsten  fflr  dl»  «•Icklrisclieii  n.leuc.htnng«- 
einriclitnngen  belanferi  sich  anf  etwas  über  ilk.  6430.  Sonel 
bis  jDt/.t  Liekaiint  iel,  .  jr  ^  ilif  \VA;u;t!n  bei  d<0  AlMOdrtfen 
verschiedener  Haaptlinien  eingestellt  werden. 


»ich 


CHBONIK. 

Bispnbahn-Ball.  Das  Komitee  dee  Fi«ienbHltii-Ral)ea 
liat  sich  nnter  Wiederwahl  der  Herren  Cinl  Nebliiicpr 
com  Pribics,  Rudiilf  Kitter  v.  Pischfif,  Adolf  Jaiiiseb, 
Cbarlee  Ritter  v.  Barry  tn  Vize-PrSaldenten  bereite  kon- 
üMtalert  nnd  beechloeaen,  »ein  nftcbstjUhrigot  Bnlltet  nm 
4.  Februar  1904  in  den  Sutleii^^.'ileu  abzubalten. 

TransportselRnahmei)  der  k.  k.  üsterreiohiMbea 
SUatsbahnen  im  Oktober  1908. 

L  Big«n«  and  von  Staate  für  eigene  Bechnaog 
b«trl«b«a«  Bah«*». 

(BetriebalftnRe  Rfifi9;.m  )  (S.  Tabelle  1.) 
Vnn  di^r  proTieoritch  ermittelten  Oe«aDteiDnalimc  des 
Ii   Okt-bei  1903  entfallen  anf  die  w  est  Hohen  Staati- 
bahnen:  an«  dem  PenoneBverkehn  K  3,677.300  (8,964.900 
BelMDie).  am  den  OltarailulinE  13,198.700  t) ; 

a«f  die  ftstlicben  StaatibakBoa  am  der  PeiaonenboJIir' 
demng  K  1,454.000  (852.700  IMeead«),  am  den  GÜtertrau» 
porte  K  4,368.900  (613  600  i). 

Da«  Uesamtergebnii  des  Personenverkehre«  beiiipr  Siaaig- 
biiluiiiet/.!'  weist  gegen  den  Oktober  vi>n:;rii  .lubre»  ciise  Mehr- 
einnähme  von  K  10.043  (+  31.500  Eeiaende)  Jenes  de«  UUter- 
TariielmiclMlIelinlMitlm«  vo«  K  591.816  (+ 167.6001}  am. 

Tabe 


Wiihi  Hüd  im  Personeiivcrkehre  der  westlichen  Staatabahnen 
«iD  Aasfall  von  K  89.499  (—  6100  Saimiid«)  «igab, 
erfuhr  da-s  KionahmenergabBll  dev  fltmtritttllfB  kk  GalUtai 
eine  Znnahne  am  diaatn  T^ipMrtimig«  mn  K  89.649 
(+  27.600  Beinade),  wodnrek  die  IfhidereiDnahme  de«  «rat- 
geaannten  Staattbabt1^et7:e^(  mehr  nU  ausgeglichen  wurde. 

Der  Qflterverkolii  brachte  deu  »estHohen  Linien  der 
üaterreichischen  Staatfibshtien  eine  Uphrelnnabnie  von  K  2r>i?.085 
1+  82.900  t),  den  Sstlichen  Linien  derselben  eine  soiche 
von  K  839.731  (+  74.700  0- 

Der  Panoanrafkabr  aelgta  im  Jlomle  Okt^  d.  J. 
aar  Mdaa  itaiai  Staatabainmtmn  weder  In  der  ZM  dar 
beförderten  Brenden,  noch  in  den  Eiauabtnen  pincu  bemer- 
kenswerten Unterschied  gegenüber  dem  \'ergleiidisraonaie  des 
Vorjahres. 

Im  GBterverkehre  steht  bei  den  westlichen  Staatsbahnen 
die  namhafte  Steigerang  sowohl  des  verfrachteten  Qaantams 
ala  aa«b  der  Einnahme  in  erat«-  Beihe.  mit  dar  gntea  Babas- 
ente,  Infolge  weldi«  betraehtlicke  Maagm  sw  BeflMamag 
gelaaglea  im  Suammaakaage.  Arndt  von  Obtt  (TMakea),  Wein 
nad  Holl  wurden  grBBera  Qeantititen  verfhtcbtat,  wihiand 
der  Koblenvprkebr,  begondors  im  Export,  hinter  den  EIrgaV* 
nisseii  des  M()n.'\ta  Oktober  v.  J.  ^Brrlck|^L•bli(^be^  i»t, 

.\uf  den  ijstUcbeu  StJi.itsbahnen  waren  es  stSrkere 
Transporte  vi>n  tiptreide,  i^etroleum,  Bau-  nnd  Brennbol«, 
streckenweise  uucli  von  Rlibi>n,  (>b»t  und  Kartofleln,  aas  denen 
die  aaegewieeeae  Mehrainnahaie  dereelban  som  g^lea  Teile 


n.  Wiener  Stadtbahn. 
(Betriebdaage  38  Am.)  (8.  Tabelle  U.) 
IMe  Btnnahnw  ane  de«  PereeamTeikekre  der  Wiemr 

Stadtbahn  war  im  BcricLt«muiiat«  um  K  39.216  (—  286.900 
Beisende)  gerin(jt>r  als  im  gleichen  Monate  des  Vorjahre». 
Dagei^en  bat  sich  das  UrKebuia  den  Göterverkidircs  um  K  i2.5ßl 
(-\~  25,:iO0  '  )  poliwben  and  zwar  zumeist  iniülge  regerer 
Ttanaiitiiingfiorte. 

Flr  die  Zell  tom  1.  Jlaaer  Ui  31.  Oktober  L  J.  balzigt 
der  Anefittt  ka  ItaMMBTiritthia  X  916^8  <—  1^9.760 
Reisende),  die  MehMlaBalimB  dm  Qltarwkekim  K  96.560 
(+  80.100  0- 

OOhmlscher  BrauakolilenTerkekr  im  Jahre  1902. 
Der  von  der  Dtrektioa  dar  Anaelg-TepUtaar  Biaeabataa-OeieU* 
eebaft  varSÜMitUeMcD  Statlatik  dm  MhuiadieB  Brauikelilaa* 
lle  I. 


t'  Persoaeo  an  1 1  ap«» 
,     Öepia  j 

im 

IM» 

IS? 

In  dvZeit 


Vom  1.  bis  31.  Okt   1903  . 
Vom  1.  .lanuer  big  31.  0kl. 
1903   


PeriioneD 


8,807.«00 
|40,S70.700 


Omer 
Toaaea 


*)  HletiB  Dlütrana  der  isdntifN 


8>496.80D  5,081.800  17,669.600 

88,400.60o|  68,318.800  146,169.700 
yrv  Monat  Jnli  190-^  gegealber 

Tabelle  II 


99,683.900 
1904,468.600*) 


9M89.041 


+  601.869 


901,840.980 1  +  8,948.990 
ZiOna:  +  K  n2M5.  j 


Be/Otden  wnrdea  ' 

Einiiabm«  fdr 

ZosaumeD  { 

liiflereuz 
IM» 

In  der  Zeit 

Aiaeu 

Otter  J 
TVnuea  1 

PeraoDeo  ond 
Gepiek  | 

QtttMr 

igv>a 

1909 

Kronen 

Vom  1.  bU  31.  Okt.  1903  . 

48.700 

29.'i.400 

fi3.800 

359.200 

385.H55 

—  2C.r>5r> 

Vom  I.  JXnarbie  81.0k». 

^  2,243,900 

190.1  

2H.?19  400 

547.30(1 

4,3I3.10n  *. 

4.4:?4  "ri'i 

-  120.'.>0i' 

*>  Hierin  Diflereuz  der  deäuitiren  buchoagen  pro  Uonat  Juli  1903  gegeuUber  der  pabluierteii  pruviDoriseben  Ziffer:  -j-  K  7.324. 
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Verkehres  im  Jahre  1902,  eDtnehmen  wir  die  nachstehenden 
Datei:  Di»  Prodoktios  nok  la  Varglelcb«  nm  Voijalir«, 
In  miUkm  diMellw  18,983.496  i  Mrag,  uf  18,917.6181. 
Bt  ergibt  liah  MIMCIi  Kei;en  1901  eine  Hlnderprodukti««  «di 
66.8SI)  (,  El  wurden  nitage  i^lOrdert:  a)  im  Elbogen-Fklkcn- 
»ner  KeviRn  niii  G79fi  Arbeitern  2,648.038  (,  im  Teplltz- 
BrBi-Kumouuer  Reviere  mit  29.592  Arbeitern  1B.S69.77.')  /, 
sn^ammen  mit  36.3HH  Arbeltern  18,217.vS13  <.  I>i''a  frj;ibt 
gegen  1901  eine  Uinderprodnktion  im  R>^viere  a  von  ^373  ( 
snd  im  Reviere  h  von  63.312  <.  Hlenacb  Imt  Jeder  Atbeiter 
durcbtchoittlich  geleiltet:  Im  iie viere  a  390  <  (30  nehr  gegen 
1901),  iin  Reifere  6  696«  (19  nähr  gegen  1901).  Der 
Geldwert  dieser  Produktion  nach  den  Uittelpreisen  tjer)U)r: 
Im  Falkenaner  Reviere  K  8,R02.462  oder  476  h  (37  h  wcnigei  I 
per  'J'onite,  im  ElbrigPiier  Keviere  K  3  800. 18ö  oder  47-^  Ii 
(118  h  weniger)  p«r  Tüuue,  im  Koiuutauer  iievieie  K  4,16 1.449 
oder  404  h  (1)6  h  weniger)  per  Tonne,  im  BrOxer  Reviere 
K  68,083.631  oder  449  h  (109  b  wenJger)  per  Tonne.  Die 
bedeatenditen  Prodaktionimengeo  heben  geMitet:  Die  Brftxer 
KoklenbevglMfrGeeelliicliart  (3,732.266  0»  ^  Geweriuebeft 
Bracber  Kobtinwirke  (1,998.400  ()  and  die  NordbObniicbe 
KotiltMiwerks  Getielbchan  (1,689. 685  ().  An  der  Oesami-Kohlen- 
anfgabe  der  Schftcbte  waren  die  nordweitbtthmiscben  Eisen- 
l>  nadwMbetidvr  Weise  beUiU|t: 

Tnupon-Anf- 
ilB 


8,100.617 
1,877.961 


-  448.47S 

—  19 


5,661.466      -f-  338.919 


8,460.154 

8,760  100 

J,12&.t5l8 


K.  k.  priv.  Anssig- 
Teplitser  -  Eisen- 
bahn .... 
A.  jtiv.  Bnebtie» 
hrader  nienbebn 
K.k.  Oiterrelchischen 
Staatsbabnen .  . 

Somma  .  <l6.63Ö0S4  —  109.67S  — 
Die  KehlenverfredrtnBg  bt  den  necdweMbSbmlHbes  Re- 
vieren bnt  Im  JAra  190t  einen  Kleinen  BBckgantr  «n  ver^ 
seiebnen,  in'^em  die  Raliiivorsendang  auf  16,530  034  f  ge- 
sanken  i»t.  Dies  fnt.sfiriclit  p^e^tmUber  dem  vorjährlseu  Er^L-bnihte 
von  15,639.607/  einer  Verkehrfiabnalinie  von  n-7"/,,.  Im 
bShniscbeu  Braankohleaverkebre  waren   die  bedontendateu 


I.  Inläutlische : 
K.  k.  üsterrelcbiache  Staatsbabnen 
Priv.    biteneichieeb  -  nngniiiebe 
Stantedembdui-OeMlliobaft .  . 

K.  k.  priv.  bSbmisclie  Nordbabn  . 
K.  k.  priv.  üsterreicbitcbe  Nordweat- 
babn  und  äiidnorddeiteebe  Ver- 
biiidongafaaha  ...... 

X.  k.  viW.  litHnreiddMhe  88dbnbn 
Snmme    .  . 
II.  AnsUindiscbo : 
K'ui   Kai-iini«rli6  ätaatsbahnen  .  . 
Knn.  bayeriiictm  Htaatababnen  .  , 
KüB.  yrenüisehe  und  norddenlsctie 
Stanit*'  and  Prlvatbehnea  (eln- 
icUieBUeb  UmieUageTerinhT  in 
den  auslllndlirhcn  Rlbt'Hlfen)  . 
Köa.   wttrttembergitcbe,  bajiwbe, 
md  Sehweizer  Bahnen 
SUDlie    .  . 
Der   Etaenbalmrerkelir  oacb 


4,t47.411    +  1S1.177 


649.396 
684.487 


622.441 
35-909 


+ 


6,189.686  — 


3.371.934 
1,826.306 


895.490  — 


4.686 
98.689 


19.317 
9-691 


80.149 
76.397 


78.188 
11.069 


28  67  r. 
6,0697406  '  — 
dem  Anlande  betrag 

6,052.405 derKlbeverkfhr  l  .n(i7.340<,r.u»ammona.019.745f. 
Hievon  ab  den  Umschlag  in  Dentschland  von  Schiff  ku  Bahn 


213.028  (,  verbleibt  eine  Ausfuhr  in  der  Huhp  von  ,  ,8iiik717  / 
Die  ganze  JahresprodnbtiaB  betrag  im  Jahre  1908  18,817.813  (. 
Hievon  worden  im  Amilande  verwende  7,806.717 1  oder  43*/'o 

und  im  Inlande  10,411  OQ*' j  „der  h7%. 

Die  Jun^frauhaiiii  im  Kerner  Oborlande  and  die 
Eiienbahnprojekte  auf  den  Mnntbliinc.  Täter  diesem 
Tllel  bifli  .»TO  16.  November  !.  J.  im  Verein  fflr  die 
FftrdemDg  des  Lokal-  ond  StralSenbahnwesens  der  beli,  aut. 
Zivilolagenienr,  Hera  £.A.  Ziffer,  dnen  initraktivea  Ver- 
trag, in  VeilnnfB  deoen  ar  an  der  Hand  von  UebtUlden 
den  Ban  and  Betrieb  der  In  teekilteher  Beziebnng  hocb. 
interessanten  Jnngfranbabn,  welche  einen  nnbeschrciblieh 
Boliiimiii  .Ausblick  -HUf  die  };i'"'M'ltlK<'  .Mpciiwelt  Kessiilirt  und 
nnrli  ihrer  VoUeudnng  eioe  der  groUanigiten  Gebirgsbalinen 
der  (jptcpnwart  bilden  wird,  besprach. 

Die  fflr  den  Bau  and  Betrieb  nOtige  elektrische  Kraft 
liefert  das  ElektriiftMsireilfc  Ltoterbrunn.  Die  mit  aatomatiscli 
wirkenden  B««al«teinn  Tenehene  tnd  mtk  efaiea  Keetenaaf« 
wände  to«  1  Wll.  Fta.  erbante  l^rblnenanlage  besteht  aas 
2  Doppelturbinpn  Oernrd  ;\  .non  r5,  9  F  ra  n  ci  f-Tnrblnpn 
il  800  PS  und  2  KrrcKcrturbiiioü  a.  2.">  PS.  Die  elekiriscbe 
Anlage  besteht  an^  7« ei  üvii)  PS  Dreiphasen- Generatoren  to. 
7000  V  Spannong,  ferner  ma  Kwei  25  PS  tiieicbatrorndynauos 
9:u  60  V  Spannmg  nr  Erregang  ottd  swel  800  Drei- 
phaieo-Oeuratifen  «i  7000  V  Spannmg. 

Die  Aniflihnttg  den  TtanelbaMi  niflte  vendriedene 
Phasen  dnrcbmaeben,  bis  mea  n  einem  befHegenden  Systeme 
gelangen  konnte.  Der  Vortragende  besprach  die  im  allgemeinen 
sehr  gtlnsligcti  fjoulugisclitii  \'orljÄltiii!ise  und  den  Vorgang 
beim  Tunnelljao,  feiner  die  Materialfvirderuug,  di«  maschinelle 
(;>j^<teillbl>hrlIng,  den  zur  Verwendnog  gelangten  75<*/gigen 
Oelaatiodynamit,  die  Teaperatarrerbaltaisae,  die  Tannel« 
TentOatkä,  aewie  ecUMUdt  die  Arbeiteentlehnag. 

Nach  Erläuterung  der  charakteristischen  Kerkmale  dei 
T.ar  Verwendung  gelangten  Oberbaues  mit  Zahnstani;«,  Sjratem 
Strub,  gelangte  Zlvil-lB^eiienr  Ziffer  zur  Htsclirelbung 
der  Fahrbetriebsmittel.  Die  au«  LokümuUvä,  Aoliitiigewagen 
und  Vorschiebewagen  bestehenden  norm.nlen  Zflge  kSonen  bei 
einer  (ie«ebwiDdigkei(  ren  8-6  ünn  pro  Stand«  auf  96% 
Steigung  80  FsneMB  bcAirdem. 

Der  BaMeb  «nf  d«f  JangfrnnbRbn  wirkelt  aleh  1*  raget» 
mäßiger  Weise  ab  and  itnd  die  Züge  mit  jenea  derTVengem- 
aipbabn  in  unmittelbarem  Ansclilusse,  mit  deren  üeniitzting 
eine  Rundfahrt  von  lnterlaken  —  8«b  eidegg — Elprerwaiid  — 
Grindelwald — Zeiliitscliinen — Interlaiin  einperii litet  ist 

Auf  der  JuDgflranbahn  besteht  nur  eiue  Wagenklasee 
and  dar  Fahrpreis,  Hin-  und  Rfickfabrt  von  Scheidegg  bia 
aar  Station  Eigarwaad  betrügt  10  ftes.  nnd  von  Seheidegg 
bii  tnr  Station  Bigergleueher  3  Free. 

Nach  einigen  Bemerkungen  über  die  Vorgeschichte 
dieses  genialen,  von  dem  verstorl>en«n  EisenbabnprHsidenteu 
Adolf  Guy  er -Zoll  er  ge^rflndelen  liiterneliniens,  tiir  sseldies 
bisher  über  3  5  Mill.  Frc».  ntifirfwetiilet  wardtii.  macli!i:  der 
Redner  einige  bemerkens'.M-rti-  Mitteilungen  Uber  andere  im 
ISeirieb«  beindlicbe  Bergbabnea.  Die  bSebete  Borgbabn  In 
Baropa  fObrt,  wie  der  Veetraganda  erwlhnta,  von  Zenwtt 
«it  dag  Oenorgttt  (8019«);  dfe  VMM  OaUifehabB 
Erde  ist  die  von  Oroya  In  Peni,  die  In  einer  B9be  von 
4714  m  dte  Andenkette  sn  dir  Gimze  des  «wigen  Schnees 
tibersL  in-fitet.  In  Nordamerika  beilndet  sif:h  eine  niclit  minder 
berülitiite  Eisenbahn  (Zalir>-t:iiieenh;ilin  i  vim  ,.l'ik^•^tcllk"  1111 
Staate  Colerado,  die  sich  A'JOO  tn  erfavbt,  bis  2»  dem  Obsrr- 
vatorlnro,  das  den  Gipfel  kiöct ;  endlich  ist  noch  anzufUhroa, 
die  Biaeababn  bei  den  Minen  von  Palaceyo  mit  4159  ns  HOheu 

In  den  Kreis  seiner  Ansnhrangen  sog  aneh  dar  Ter» 
tragende  die  bisher  vorliegenden  Projekte  einer  Eisenbahn 
auf    den     höchsten    Berggipfel    Europas,    den  Montblanc 
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4810  m  ii,  S  ,  11.  i^w.  da«  Projekt  uui  Jcil  »avoyi&clii  :i  Iii.iIp  ] 
Lea  Honcliert  aui>i;ehend,  wührend  <lt>ni  zweiten  Projekte,  mnu  1 
Zuhnindbalin  von  Lp  Fayet-Sc.  OermaiD  bis  auf  den  Gipfel 
d«r  AifiiUle  da  Qo4t«r,  einer  Nebeagroppe  des  HonUilaiie, 
tu  Grande  Ikgt 

Uit  dem  Wnntche,  daC  ili  i  1  ;iIJi;,'i>  Au^l.au  i<  ^  c:iß»n- 
tischen  Werke»  der  Jnncfi.'iuhntiii  zui  lOm'  und  zum  Hubin 
der  Kesnmten  nisRcn'i  l^triliuliL-ii  Ticlijuk  ^'rln.^eD  nOfe,  idtloB 
der  Voriragiiide  «eine  aktaetlen  Uitieilangeti. 

Her  Vmmmhmf  wohnte  Mcb  8e.  EneelleDs  der  Herr 

Bbenbnhr)iii'"**-r  |ir   Tv"-,-  von  AVItti'k  l,.-]. 

Die  t;rüBtt'n  ScLiirulirls^eselUchafteR  der  Welt.  In 
der  ReiiieBfülge  der  giößten  Scliiffahrlugefellgcbafleii  der  Welt 
i»t  mit  dem  1.  Jliuer  d.  J.  ein»  ÄndenDg  MeoTem  «!&• 
latiatn,  all  In  Amerllu  die  loternaiional  Mereanttle  Ifwine 
Coap«9  (der  Morgan-Trust;  ilireii  H-  irii  b  :iiifirpiinnimAn  hat 
nnd  die  Amerioiu  und  R^d  Star  Lii»e,  Ailmtii-  IMrisport 
Liiif,  Li>yl«tiil  Line,  White  Siur  Line  und  Itnniiulnn  I.iiiu  i» 
»icli  auigetiümmen.  Seine  Tonnage  wird  <iiii>'iiUuiiUcliei»eit« 
amtlich  aut  1,(J3Ö.OOO  Reginertona  an^'^ebcn  Mit  ihm  können 
ur  die  beiden  großen,  eoitvetbandetea  deotielieB  Keadereien  eidi 
M  Umfang  messen.  Ten  Duiei  vamkitaM  tat  lauten  Jabrai- 
bericht  die  Hambnrf^Amerlkri-Llnl»  661.000  Repttertone  nad 
der  Korddenlieh«  Lloyd  583.000  (.  Ihnen  blgeu  der  Uräße  . 
nach  engHscl.p  Reedereien,  n.  za.  die  Rritish  Indi^i  Steani 
Nav.  Cü.  mit  4-15).000,  die  Firiiii  Eider,  Denipater  and  Co. 
mit  3'iV         die  Peninsalar  and  Orienfal  Co.  mit  320.000  1. 

In  £ii£lMd  iit  die  ofto|a»t  grtfftt«  OeaeUscliate  jetzt,  naeli 
ihrer  nenaMen  Zwiahin«  iuA  nachdem  Le^d  und  Whit« 
Star  scbon  oben  mitgerechnet  wurden,  die  Union  Castle  Line  ' 
mit  314.000  1,  sodann  die  Firma  Elleruiann,  die  uniprUnelich 
mir  nheeinnritcn  Teilen  der  Loyland  Line  begiiiiidet  wniJi/, 
mit  217.44ÜI.  Iii  England  gibt  es  außerdem  13  HiredeiBi.Mi  mit 
einer  Tonnage  zwischen  200.000  nnd  loO.OOO.  E»  sind  <i,i.s 
der  GrSße  nach  die  Ücean  .Steamüliip  Co  ,  Clan  Line  (164.000), 
Wilson,  Lamport  and  Holt,  Shell,  HarriaoD,  Paoiflc  Steam 
Nnvigntion  Co.  (166  000)«  Allan  Line  (166.000),  Anohor  Line 
(1S9  000),  Cnnard  Line  (144.000),  Prinee  Lin«  (103.000), 
Uaclay  and  U'Iniyre,  .\nrcw  W<yr  ,tnd  Co.  Die  Boynl  Hall 
nnd  African  Si.  S.  Co.  sind  dicht  au  100.000. 

In  Deutschland  sind  außer  ira  biddan  oben  genanBten 
Beedereien  mit  über  100.000  <  noch  ni  nennen,  die  Bremer 
Geeellechaft  Hansa  mit  161.0001»  dl«  Sa»birg>SBdameri- 
knniach«  Damplbchllliihrla'OaaiaBabnll  mit  138.0001,  die  Ham- 
bnrgar  Keenoa-Lfnle  mit  107.000  nnd  die  DenUeb- Australische 
Dampfschiff  GeseMM  li  ift  mit  102.0i)0  (. 

Im  Kleiclii  u  R'-iiige  ihrer  Tonnage  nach  kommen  anlier 
dou  ;iii:it!in  englischen,  deutschen  und  amerikanischen 
Gesellscbalien  nnr  noch  vereinzelte  Betriebe  anderer  Staaten 
in  Betracht.  Frankreich  stellt  r.n  den  gioßen  Reedereien  die 
Compagnle  des  Hesiageriea  Maritlmas  mit  841.000,  die  Com* 
pagnie  Oda^mln  Traoaatianliqite  mit  163.000  nnd  die  Obar- 
geurs  R^onle  mit  !  15.000 «.  In  Italien  tneicht  die  Navi- 
gaziooe  Generale  einen  Umfan«:  von  189,000  t.  Dänem  it  k 
schließt  sich  mit  der  Forenedo  Dhul;  ski-.--  Si  Ukup  i  n  i  ihren 
126.000  f  an.  lu  Kußland  bat  die  Hiisvixriifl  .SKiiidahrtw-  und 
HandelsgesülUchaft  den  Umfang  von  l!M>  000r  erreicht,  ferner 
die  trciwilligti  Flotte  den  von  130.000  und  in  Österreich  er- 
reicht der  österreichisch«  Ltojd  eine  Tonnaga  von  197.000» 
In  Aaira  atallt  Ji^an  die  FlMto  der  Ni  Ppoti  Ynaen  Kaisba 
mit  StS.OOOl  s«  der  Liste;  die  nweite  japanische  Reederei, 
di<*  Oit^tka  .Shusvn  Kaisba  bat  nur  >^'J  Ol^O  1)1*^  Hniland- 
Ameiika-Liiile,  die  letzthin  «tentall«  unter  den  großi>n  trans- 
atlantisch'ju  Gt'BtllüchaflKii  viel  (ft-nannt  wurde,  hat  nur 
»'.j.OOO nnd  Spanien  erreicht  iu  aeiner  größten  Reederei, 
der  Coai|»nla  TranBatlantfc»,  anch  katim  83.0001. 


Die  Straßenbahnen  in  den  Vi-relnipten  Staaten 
von  Affleriktt.  Am  Ende  de»  Fiskaljaiirf»  1901  ii2  bcKiaiidcii 
in  den  Vertiulglen  Staaten  vc.n  .Auipnk.i  MiiT  StiHß-nbahn- 
geaellaebafteB,  welche  Bahnstrecken  in  einer  i<<  Ranitliiuge 
Tan  16.648  anglischen  Ueilen  im  Betrieb  oder  im  ßau  f&rtig- 
geitdlt  ind  atif  denaolben  83  689  MeUen  Geleise  verlegt 
hatten.  Ihr  Wagenpark  bestand  ana  60.S00  Paraaaan-  and 
6909  anderen  W^c^n,  ziibummen  aus  67.109  Wagen;  »le 
besaßen  ferner  23  (7  KainiifnwRcbinen  von  1,293.133  Pferde- 
kratiL-ti  nmi  3'-'5"  DyiiAfiius  /.ai  Erzensuug  elektrischer  Kralt 
von  1,2U0  13ö  Pferdesilükeii.  Ui^i  tksawüäug«  des  von 
allen  Wagen  im  Laufe  des  Jahres  znrfickgelegten  Weges 
beimg  1.097,806.884  Meilen,  die  (ieeamtiabi  der  beförderten 
zahlende«  Paaaagiara  (die  van  andam  lAukm  auf  Grund  ven 
Omatelgekarten  tlbemommenea  1.068,403.39S  nicht  mltfe- 
reehnet)  4.818,466.001.  Infolga  von  DngtMtaftHan  wurdan 
durch  die  StraBanhnhn  1816  FanaMD  flatCdla»  nnd  47.438 
verletzt. 

l)ie  Betriebseinnahm'n  nilir  .^traßenbahngeaellschaften 
beliefen  »ich  im  Jahre  1901/02  auf  Doli.  241,584.697,  die 
Betriebskosten  auf  Doli.  139,012  004,  die  Reineinnahmen  aas 
dem  Beiriebe  daher  auf  OoU.  102,678.693.  Biers«  traten 
andere  Binnnhnen  In  Bbhe  TOn  Doli.  8,907.166,  die  gaeamtaa 
Einkünfte  der  Hahnen  betragen  daher  Doli.  105,479.849. 
Hiervon  wurden  an  Abgaben,  Zinsen, Renien  etc  Doli.  74,524.6  Iti 
L'czalili,  ils  I).vi;l.jiidn  D.A\  l.'),;<iiS.y  Ifi  verteilt,  so  daß  ala 
Überschüsse  Doli.  15,047.017  verbucht  wtjiduit  konnten. 

An  besoldeten  hüberen  Beamten  waren  2749  mit 
DoU.  4,ii2&.016  Gehalt,  «a  Kontortetan  4301  mitOoU.  8,676.936 
Gefaam  aa  aonatlgan  AagaataillteB  181.133  mit  DoU.  77,437.384 
Lohn  bei  allen  Bahnen  baanhittlgt. 

In  den  awSlf  Jahren  aalt  1880  hat  sich  die  Uage  der 
vi.ri  .'>traßenbahnen  befahrenen  St rnkcn  um  1S8  Vn- J'*  I'Änge 
üir.T  iti'leise  nm  178"/,,.  ''i>'  '^^^'^  Jev  ferminenwagen  un 
h.'i  ,  (lii'jeiiit^i'ii  lier  /.nlili'ii Jen  I''»hrH''i8tL'  iiiu  L'^H'*/,,  ver- 
meiirt.  Die  Geleislünge  der  eiektriscben  lialiuen  stieg  von 
12G2  auf  21.920  Meilen  oder  am  1637  "/o,  diejenige  der 
Pferdebahnen  fiel  von  6661  auf  869  Meilen  oder  nm  96  Voi 
die  der  SallbahiiaB  tmi  488  «nf  840  Kilian  oder  «m  61  o/q. 
die  der  DarajiIhtraBaahahHaa  tob  711  aaf  170  IfeilM  oder 
!  um  76"/-.- 

/  iMe    voistei:etiiieii  liaten    ^ind    vinn    Zensnflnireaa  zu 

WashingUiu  gesammelt  und  habe»  zw.u  kciuisu  Anspruch 
auf  absolute  VollslSndigkeit.  weil  die  Angulien  ein/.dlner  Bahnen 
uovoUstiudig  varen,  geben  aber  doch  eine  ano&hemd  genane 
Cbenleht  der  Verhllltoisse. 

(Narli  Eloclrical  World  av  \  Krr-ine«r.) 
^Vettbewerb  zwiMPhen  elektrischen  uml  Ilampf- 
bahnen  in  den  Veroini|c:t(>n  Staaten  von  Amerika.  In 
Uassacbnsetts  »ind  nach  .Uhlands  Wochenschrift"  im  letzten 
Jahre  viermal  so  viel  Personen  auf  den  clektrisclieu  als  auf 
den  mit  Dampf  batriobeaen  Strecken  gefahren.  Die  elektrisch 
betrtabenen  Bahnen  dAnia«  a«Jt  1894  ihr  Nets  Im  ganaea 
Staate  um  jlllirlich  9—18%  ans,  im  Jahre  1901  allein  um 
242  7  engllscbu  Meilen.  In  demselben  Jahre  wurde  das  Netz 
der  Daniptlialmi-ti  iti  .Vn-^-ii  hn-et^s  um  1  :jlt  Meil'^n  vetkiir/.i. 
In  Gunncciicut,  wo  weniger  (troß)>tAdt«  als  im  vorgenannten 
.Staate  da»  Übergewicht  der  Elektrisitftt  bedingen,  wnrden 
1900  doch  20%  mehr  Paasagiere  aaf  elektrischen  als  aaf 
Dampfbahnllaie«  fortbewegt,  ünd  Bberall  nianat  die  Eat- 
wiektaag  beider  Uahmiten  nn^efahr  den  gMAan  Verlaaf. 
Ute  Zeirnnterschtede  bei  Denntznng  dpr  elektrischen  nnd  der 
D.iiupllialinrn  Kind  bedeutend.  Z.  H.  braucht  man  ;uif  der 
EiHeiibahn  der  Uninn  Tiaetion  Company  of  Indiana  /.wfii 
Stutidfii,  um  im  Exprcßzugt>  die  .Strecke  von  Indiiinapitlts 
I  nach  Moucin,  die  b'S  Meilen  bctiMgt,  zaröckznlegea.  Dieselbe 
[  Batfaraimg  hawSlligt  atae  parallele  aloktriaehe  Bahn  in  wenig 
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mehr  aU  einer  Stnnde  Ant'  ili  r  Linie  zwischen  BafTalo  and 
Locitpurl  erKi<«U  die  elekuitictie  üalin  g:eg«nwArtig  eine  Ge- 
scliwindigkeit  vm  50  Heilen  in  der  Stande;  eine  Oeaellechaft 
btt  sieb  aber  angeboten,  MaKcliincn  zn  liefern,  die  eine 
LailttinK  von  75  Meilen  anf  jener  Strecke  ermSglichen.  Wie 
beqiNii  der  FrMhtv«rk«br  twf  der  «toktriwben  Behu  «leb  ge» 
ktahet,  dafür  liefert  die  Clerdud  and  Btileni«Babii  einen 
Beweis.  Auf  ihrer  elektriücb  betriebenen  .Strecke  von  40  Heilen 
benirdert  de  Milch  «nni  Einheiueatze  von  zwei  Cent  per 
Uallono  (4'ß /)  oliiie  l"iilL-r«i'lii>rl  dtr  Eult'frminp:  [lic  Farmer 
lösen  Fahrkarten  und  geben  dies*'  bei  der  Vei sirnlnrip  Jer 
Milch  dem  Schaffner  ab.  Weitere  Fermalitäten  «itnl  nicht  zu 
ei  fallen.  Die  Bahn  liefert  aacli  die  leeren  KaiiiieD  frei  autück. 

DI«  Bisenknhneii  BiiropM  «ad  1er  Teninlgten 
StMitNi  Tut  AmrUui  iai  Jahre  ltdS.  Nach  einer  im 
franüBtliclien  UinlRteriom  der  Slfcntllcben  Arbelten  gefert igten 
iiiiJ  im  „Journal  Ofüciel  de  In  lii-piililiiiin»  Franr;iise"  ver- 
(■H-Mrlii  i  tf n  ZnsftnimenitellnnR:  ^vatHlirt  fi.  !i  ein  Vürgleidi  der 
1  .liUiiKir  r.inl  nihl  }'M)'2  m  den  veiRchiedenen  Ländern 
Europas  ia  Betrieb  gewesenen  Eiaenbabalinieo  wie  folgt: 
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ivn 

im  Jtltr* 

ttol 

Im 

».'« 

Deat«cliland     .    .  . 

n\..m 

52.710 

1319 

257 

Knßland  nnd  finknd  . 

48.4f>0 

51.409 

2949 

6-09 

Frankreich  .... 

48.827 

43.657 

880 

1-94 

Oeterreich-Ünipani .  . 

36.W3 

37.4i»2 

609 

1-65 

Orofibrltamian .  .  . 

89.186 

86.468 

376 

0-78 

Italien   .    .    .    .  . 

1S.787 

16.810 

83 

0-15 

Spanien  

13  3B7 

13.')1« 

1Ä9 

119 

Schweden    .    .    ,  . 

1 1.320 

11  588 

2«8 

2  37 

Hi'U-i'"  .     ,    .    .  . 

fi.476 

131 

2  06 

ScIiweiK  

3  783 

3  f»10 

127 

3'36 

TBrkei,  Bnlgmlen  md 

3)42 

8  098 

8.171 

78 

»•86 

8.001 

3.067 

f?6 

2  20 

Kiederlande.   .   .  . 

2.743 

2.791 

48 

1-75 

Portugal 

2.876 

8.388 

12 

0  ■)  1 

Norwegen    .    .    .  . 

2.053 

2.101 

48 

2-34 

Griechenland    .    .  . 

972 

972 

678 

578 

T.UJii  iniiurg  .     .     .  . 

4$$ 

466 

Malta,  Jersey  und  Man 

110 

110 

Zusammen 

283^878 

209.816 

ti9:(8 

2-44 

.'{19.000  ^"i  StliiiitiCiiilitr^fie  iiii  IVlrinlif.  ^^Is.i  tiuva  ^Tiii  ;/ 
bis  28.000  Am  meiir  al»  in  Kurop».  Si-it  in  .Jahren  M  auUi 
in  den  Vereinigten  .Staaten  ein  langsniiiri  Tempo  im  Eisen- 
bahnban  eingeschlagen  irordeo.  lo  der  Periode  1881  bii  1Ö90 
wurden  noch  mehr  als  1IS.(KH>  Am  gebaut,  was  einer  dneb« 
achniulkbeR  Jabrealeiatonf  vm  etwa  12  ()U0  km  e«t»ptldit; 
in  den  Jabr»  I88S  and  1867  wnrden  sogar  18.600  nnd 
20.700  km  oen  pröfTim',  Dagegen  wurden  in  der  Periode 
1891  hu  1900  nur  üocb  44.400  hn  gebaut,  also  etwa  nur 
(in  r>ritri-l  der  in  dem  vorhorgeliotrii'n  /.i^liiij.'liirigiiu  ZiMlrittmi 
iiergesceliteo  SchienenlSnge.  Nnrlideni  in  den  Jaliren  1894 
bis  1897  die  jllhrlicho  Zunahme  d<  i  Si  liRtiinililnge  auf  3200  km 
geennken  wrar,  brackta  erat  wieder  da«  Jakr  1898  infolge 
der  gatcB  Bmta  nd  d«a  wlrtaebaftUaiM  Aotoitmnigaa  «Ii 
schnalfairaa  Tempo  im  BahnkiM,  md  in  Jahn  IdOO  kvaate 
wieder  «lae  VergrSSetung  dea  SehlenMinetsee  nm  6600  km 
verr.eichnet  werden.  Allprilinc»  i»t  lilmiit:  nicht  einmal  die 
Halfie  der  darebachnittlichen  Jahresleisiniig  In  der  I'ertede 
1881  Ua  1890  en-aiaht  «Mideii. 


WiUin-inl  d.'s  Jahres  1901  uurl.n  hi-Mudi  6ri3H  h,i, 
neu  rriiffnel..  iJie  griiDte  Zunahme  hat  dns  .Si'liKiifriii.r/  dt» 
enrepüischen  Rußlands  mit  Finland  zn  Yerxcichii'  H 

In  Verbtltnia  aar  Bevaikernng  bat  Sobwedea  da*  ana- 
gadaibnieata  Sdilanannata,  da  ta  diaae«  Land«  88*7  km  nt 
10.000  Btntrobner  entfallen.  Lnzenbarg  kennt  an  ciraitar 
SteHe  mit  19-4  hn  anf  10.000  Elaweltner,  aodann  Dlnenark 
mit  12  3  im,  die  Sd  weiz  mit  11-8  km,  Frankreich  mit 
1 13  hn,  DcutscIiUiid,  &uwi«  Norwegen  mit  Je  94  km,  Bel- 
gien mit  etwa»  äber  9  km,  Großbritannien  mit  8  5  km, 
Österreich- Ungarn  mit  8  km  and  Spanien  mit  7 '6  km  auf 
10.000  EiDwobner.  BnBland  bat  nächst  Deutaebland  awar  da* 
amacedebntesta  Babnala,  aa  antfUlen  aber  aar  4*4  Am  aof 
10.000  Binwohaer.  Im  VerbXltnis  anr  Bev6lfc«nm(r  ganc 
BarOpns  kommen  7*3  km  auf  10.000  Bewohner. 

Wenn  auch  noch  immer  eine  Vergrößernng  de»  Sühienen- 
ne'/i-R  /'.i  vrr/i-ii'hnpii  ist,  >n  hat  sie  doch  sehr  i):i'!lf:('l;i8«en 
im  Viirginic'ih  7.U  dem  liabnbau  vor  20  oder  30  J^iiiren.  Es 
wei-den  auch  woniger  Hauptlinien  als  kleine  Nebenlinien  ge- 
baat.  Die  Zeit  der  großea  Babnbanten  lal  vorfiber,  ojuuoul- 
Hob  in  Wea^  nnd  Mlttaicnnp«. 

Äholieblaoheinan  die  VerUltalaae  I«  da«  Taraiaictan 
Staaten  ron  Amerika  an  UegeD.  Ba  alnd  daM  816.000  bla 


LITERATUR. 

Kalender.  I)t'r  lOrste  allgemeine  Beamten -Verein  in 
Wifn,  I.  \Vippling«Miti&tle  Nr.  25,  versendet  soeben  Burean- 
Wandkalender,  Tascbenkalender  and  Kalenderkarten,  die  ihrer 
kUnstlerisdieo  AtufBbraog  oad  ihres  interessanten  Inhaltes 
wegen  Beacbtnng  verdienen.  Den  Bnrenuwandkalender  (Prela 
80  h)  ziert  ata«  aahr  lelnacene  Anaiabt  dea  OoMuneea  mit 
Dacfattein;  deir  TaaebmkaleD4er  Ist  aebr  bandlicb  nnd  enibtit 
nebst  dem  KalenJarinm  wi>hiiKe  Datpii  ühi-r  iten  npmiiN'n- 
Veretn;  die  Kalendcrkarte  linjict  da«  KalfiiJ:iri;iiii  unil  tuiige 
wissenswtitp  MiH'i'ilin;<,'i'n  ub>T  licn  allgi'inpincn  Itcamten- 
Verein  (Preis  dieser  beiden  letzten  10  b).  Die  Kalender 
werden  anf  Verlangen  bereitwUliKat  TM  dar  ZeBlr«tneltan|t 
des  Beamten -Vereines  SDgesendet, 

KlederSstorrelrhlttcher  AmfaknlMiiler  1904.  Unter 
den  ;uU' -1  7:»hln'irlii'n  Er-i  hi'inan;rcn  anf  dorn  Gebiete  der 
Kftliiidcriid-rrttai-  iiiiiiint  di-r  ;illj;ilir'.i'-li  int  Verla?«  der  k.  k. 
Hilf-    tihd    .Sliia(Mirnrki-r('i    t'ri'i  hcltuitid"    li.-->    .■K in' iskalcnder 

diiKili  s.Amu  reichen  Inhalt  aud  seine  vorzügliche  Redigierang 
.infti  hervorragenden  Plata  als.  Der  nnamebr  vorliegende 
XXXIX.  Jahrgang  eatliUt,  aaa  dndi«egn  aatbaHtiaeben 
Qaellen  geicbSpfk,  nebal  einem  für  aille  Koafesrimiea  berech- 
neten Kaleodarium  einen  nusfDhrlichen  Scliflmatismus  des 
Allerhüchnten  Hofstantes.  der  legislailven  Köiperschaften,  der 
Zivil  ,  .Militiii  iin  i  kiiihlii'hen  Behftrden  der  Monarchie,  dann 
aller  Genieindevcritt^iUKgen,  Unterrichts-,  Hnmanitftts-  nnd 
Krankenanstalten.  Advokaten,  Notare  nnd  .Sanittttspersunen 
NiederOstierreicbs,  eodticb  der  Wieier  Aktieagesellachafiea, 
Varaina  and  ragiatriertaQ  HiUUnaaan.  Die  yarelna  alnd  be> 
hifb  nadMrec  iMMmg  ■»''t  (^hb  Zwaeka  qratematiaab 
geordnet  nnd  innerbalb  Jeder  Katererle  alpbabetlieh  aafge- 
führt.  Auch  (Th  sar  ,Tahrg«ns  !i;U  diiroh  Aiifnalinie  iler  npni'n 
Diensteint«'iluiig  des  Wiener  Masistnuis .  der  Htiiiluschoii 
ni«nstVf>rmill.lnngiftmter,  di-*  ii.u.n  .hiL'ilspsei/.r-s  fBr  Wien, 
des  Zensnrbeirates,  der  in  Niederömerrciivh  bestehenden  Frost- 
weliren  nnd  Lokalstelien  der  Arbeiter-Unfallversicheningsanalatt 
B.  a.  m.  eine  vieleeitige  Erweiiernng  aeiaae  Inhaltee  erfabraa. 
Für  eisenbabnbeamta  worden  von  beaondaima  Intaraiaeaain  der 
vollstHndige  Personalstand  des  Eleenbahaminiatertnms, der  Elsen- 
bahub^iudtrektion,  der  General-Inspektion  der  Siterreichiaehen 
Eisf  iiVnhni'ii.  d^s  >t:>  Um  iM^jibahuraCt^s,  der  Staatsbahndirektion 
Wien  iiiit.  ihieti  Biiltitbcü iebsUrotern,  eine  Cbersicht  aller  anderen 
Stastsbahndirektionen  gleichwie  aller  in  Wien  ihren  Sit«  habenden 
Etsenbsbo-Unteroehmnogen  «inschlieQliob  der  Lokalbahnen  mit 
ihren  Fonktionlrea,  das  Schema  der  Oebalte  und  Qnariier- 
gelder  dar  Beamten  dar  datarrelcUaebc«  Staaitababnen,  endlich 
«In«  Obeiaiebl  darUalan  and  ITabfimlaa  der  Wiener  8tT«8eii- 
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tjabneo,  E«  wltil  ünliiii  ier  n.-ü.  AmlflkHlL-iuItT,  dpsBen  An- 
Kab«Q  nach  4eni  ncnesti«!)  Stande  riclitiggestcllt  sind,  auch  in 
diT  neuen  Au«{;:ilii-  nin  willkoinrnpii-'s  Ililfa-  und  Narluchlage- 
bacb  tii«ten,  detwn  Prein  von  4  K  bei  der  Üeiebbaitigkeit 
dM  Inhaltes  »It  ein  aehr  miBiger  en  beKeictiopii  iat 

6eMtaSflgT*m«rklilitt6r  i»04  Die»e>  im  3»,  Jabr- 
liang«  hl  tar  k.  k.  B«t*  m4  Stnttdncfcanl  Mntat!*l»«ne 
TontrtAidl  eotbUt  ebnen  Datemceiger  aad  «(■  Kalendarinm 
Ar  dtt  Jakr  1904,  einen  Woclienlae*lialeidflr  ftr  alle  Jahr- 
bonderte,  i-inp  Tal)*'lls  der  bewegticben  christliclien  Feite  noi 
der  Fascbitigsd.uicr  von  190i— 192ö.  weiter»  Stempel-,  In- 
teressen-, C»t'l,a]ls-  und  Lalitilip:  pi  linnnRs-,  Muli-  und  Cie- 
wirhtttabellen,  Fo»i-,  TeieRiiiiili.  n-  und  l'elefiLoiitÄrife,  oiae 
Daratellnng  der  in-  und  au^lJlI)(liH^lJen  Geldwerte  nebst  Ter- 
RleiebaDgstabeileii,  lowie  eiu  VerxekiiBiB  der  Lottmalabeii»- 
Zidrasf»  im  Jekr«  1904,  fisraw  tnebr  »1a  80  Bach  den  wr- 
schiedenartiKsten  BedDrfnissen  robrizferte  Seilen  zar  Anlage 
von  mannigraehoD  Tages  .  Wochen-,  Monats-  und  Jahres- 
vormerken  für  Oe<ieriktncrp,  Wolinniiesadres>en,  Siandeupiftne, 
KoismissioDen,  TagSttUuiiKeu  aad  aotiiitige  (jeschtlfte,  zor  Eia- 
irigang  der  Einnahmen  nnd  Aasgaben  etc.  Diese  vielseitig 
verwendbaren  Vormerkblattcr  aiad  doreh  alle  Rnchbandliugco 
nm  Preise  von  K  — .70  za  Imleliea. 

(ktorrdokiMlMHr  Iifeateur-  und  ArehileklMi* 
▼erefan-Isl«iid»r  fOr  1904.  HeransKegebra  voi  k.  k. 
Reg.-R.  Dr.  R.  PoiinJv>rfcr  und  i'n.f.  In;?.  Hylan. 
30,  Jahrgang,  Verlag  vun  K.  v.  \Vald:ieiin.  Wien  1904.  Dia 
vorlle;;eiide  .S'enansgabe  dieses  altberflhmtfn  Kulen  Icr»  sveiFt 
ia  mehreren  wichtigen  Kapiteln  Erglln7.nngen,  .Uidiirungea 
md  NMbearbeitugea  anf.  Die  Elnlellang  ond  der  Stoff^mfang 
Ist  iioT«iiR4«rt  gaklMen.  Die  beMeii  BearbeiMr  aowie  der 
n«M  MitaiMler  HoAmt  Pnt  Doarfel  bOrgen  darek  Ibre 
aiarkaiiDta  iriaMincballlfebe  aid  pmkttFchP  Autorlttt  ftr 
MiD«  Vorzflglichkett.  Eine  bessere  Emrif>  hliiiig;  l&iSt  sich  einem 

Ofitzieiler  Fiibrcr  für  Wörisliofeii  and  die  Kneipp- 
Inry  AugSbe  1908.  (Hartman n's  Vademecon.)  Dieser 
Fihnr  baswaekl»  io  antbentiaeber,  kDtpper  Form  Änten  wie 
Laien  AnOicklaB  Sber  daa  Weaan  der  Kneippkur  and  die 

Kurverlifiltuisisü  in  %T".rif^litifeti  za  jtpV'cn,  und  RiitiiSlt  u.  a, 
von  Herrii  l>r  mej.  Baum  garten  die  fiir  diesun  Zweck 
beennd'-r«  gocitjni'ti'n  Original-AbliandlonKcn  iibrr :  rlianikt«- 
ristisclie  KigeDiümlicbkeiten  der  Kueipp'schen  Hydrulttt-iapie, 
die  DiAietik  Knclpps,  Allgemein»  VerbaltBnxsmaSregeln  beim 
Gabransk  einer  Kneipp'aohea  Knr,  Knaippa  Knmkbaita» 
MObaMUif ,  Xtintv  nnd  andara  Heilmittel  etc.  Die  Breaehltfe 
iat  nuaemt  lad  peitfrat  w  bcsiehen  von  H.  Hartmanna 
Verleg  In  Wiilikelbn.   

GLÜB-NACUHIGHTKN. 
Btclekt  Iber  4i*  CUfcranimalaw  an  Sl.  SeTember 

not.  Herr  VistfrtNdnt  Dr.  Oehaiber  erOmiete  die  TcnanniODg 

mit  oai  hfulgeDdea  MilteiluDgen : 

Wie  alljübriiefa,  sind  auch  bener  iUr  die  am  i:^.  Llctcmber  d.  J. 
im  Hotel  (' iiitiTipntal  ««ttßiiiJeude  WohltJttlgkrit*  nrHc  d?s  Weih- 
iiachritbeachfiitut;''  iin{i  Kireokolobieu-VcrfiDf^  vmi  Betifn»tef«n 
<ter  k.  k.  e:iierr.  äi&atubahnen  Emtrittskartei  i  2  K  fttr  Eiieabahu- 
besmce  und  deren  Aii«eh9)t%e  «id  it  9  K  fir  andara  Qlita  Im  Club- 
S^krctsfiste  erii4ltlicb. 

la  dar  aigfasua,  am  DIeestag,  des  1.  Deiember  tt'/j  t'br  abends 
•taUdn'eBdea  CInbwrsammtniig  wird  die  k.  k.  Hof  barg-SchaniipielerlD 
Fraa  Angaala  WilbrRDdt-Baadins  einen  l>seabend  abbslten,  zu 
dem  ana  Danvii  Zniritt  baben  werden. 

B«ote  »pricbl  Herr  k.  k.  Uutrnt  Aitlmr  Oelw«!»,  Profentor 
und  t«cbni«cbrr  KnuHUlent  der  k.  k.  Diteklian  für  Waucrstraftea 
ttl»er  ''"n  k'f i;"nnitni|{en  Stand  "l-^r  Wafcr-tfR&ei:frape,  die  Ein- 
mftadiL'ik'  dtr  l.^ii       iu  Wien  mid  die  lliit'jii'.r.iu'i'. 

WUurcLt  jt'iuaud  xu  illeiieog«»cbAt'ÜicbeülIiti«ilaiigeD  dasWuit? 

Pa  die«  nicht  der  Fall  ist,  Ulte  tob  Barm  Hofrat  Oelwaiv, 
das  Wi)it  in  «-rirreifea. 

Hit  Beifall  aaiillHigcn,  gab  Hair  Batm  Oalwaln  laaieki 
ttmt  DatitaUnag  der  miaa  der  KaaUe,  devaa  AnstUmuig  dmcb  da» 


Osüetz  Tom  11.  Juni  1901,  betregead  den  Ban  von  Wass^rdtraSeo 
iiDii  die  IturebfQbmnc  von  FluOreKulieroDgeii  vorgeiebeii  i.ii. 

Er  tie.'<|.rr<oh  die  PiiiieuxiouieranK  der  Kantle  und  die  Foide- 
mD(:fn,  welche  au  die  projekiierien  Halenanlagen  in  der  Nahe  von  Wien 
am  Haken  Ikmantifer  gektellt  werden  latliesB,  damit  die  doiteelkat 
zu  erni'bteiiilvn  MaKazine,  Eairepuu  ond  niaailblaallfn  HwiaMnngtii 
gegen  Uocbwaswsr  geschOtit  seien. 

Im  weiteren  Verlaofe  ««ioer  AtufUhrouiren  erSrterte  Herr  Hof- 
rat  Oelwein  in  »ehr  detaillierter  Weüe  die  Yoraaseetaiugeo  fltr  die 
Sdiaffimg  eiaea  mügjiebst  kanstenMn  Wemaiijkmiala  In  Mt  Befca. 
beaabu,  aiaa  FraM  die  Ar  dl*  Okeeomia  daa  mriabea  diaaer  Aa- 
lagan  von  btaeBdeitr  Wkbtigkait  ist  nnd  die  Hobe  der  Cmschiags- 
kalten  wasaatUek  beeinladt 

Im  Zn»aiBnienh«ngf^  mit  dieser  Kraire  eiitwirkelte  endlich  der 
N'ortraRende  die  vpr^rluedenen  l'rojekte  der  »eitereii  Regulif runc 
der  Donaa  und  lieferte  den  b«weii>,  dali  an  die  Acuarbeitaut;  der 
Projekte  für  die  Uufeaanlagen  nicht  frnlu  r  Ke5ehritten  werden  küLv, 
bevor  aicbt  Uber  die  Doaanregnliernng  aai  die  itegulieroDgamethode 
aalbat  eine  Kaigang  eraielt  woideii  wi. 

Whr  enthalten  aoa  eines  eiaaelieDderen  Beferates,  da  der  Vor- 
traff  demnichat  fai  onserem  Clnborgane  vollinbaltlicb  ab|;ednieki 
werden  wird. 

Pie  sehr  interenatiteii  ADättltjimiu:.-B  de<  Badnera  fanden  leb- 
haften Keif.ill   and  mit  Ilaiikesn arien   de.i  ViieprtsideDtcn  namens 

das  Clab  aa  Uerra  Botet  Oelwein  wurde  die  Verwmmlaag  ge- 

Dar  IbMIlflbser:  BmQ  Qaiaelni. 


Teitademngen  im  Mllgiiederstaaia  i«  Kenale  HeTaaiker  1MB. 

Anssetreieu  sind; 

Die  Herren  wirkliehen  Mitglieder:  Hiiko  (iraf  .Hirncli- 
wita,  Verwattangarat  der  Uotrariaefaeu  Westhabn;  Viktor  Krawani, 
OfBual  der  k-  k.  prir.  Kaiicr  i:'erJlnaada*Naidbaaini 

Nea  beigetreten  sind: 

Ab  wirklieke  Mitglieder  dia  Hmieas  Adelf  Danplar. 
k.  k.  IKnistirtBliat.  LaiwigTrennd,  katsaiL  BA.  Kari  Stelaar, 

Ober-Inspektoren  der  k.  k.  fii>terr.  Staatababoen,  J.  ü.  Dr.  Josef  Im 
OormasE,  k.  k.  Ministerial^SekretSr.  atmtliche  im  k.  k.  Eisenbahn- 
ministerinm;  Dr.  Fritz  2adnik,  BahnaeKretSr  der  k.  k.  ;?sterr.  StaafK- 
balim-ii.  K^dii  RiWl,  .idjttnkt,  J.  ü,  Dr.  Frieilncli  Heller,  .\splraiit 
der  k.  k.  Staatnbalm  lMrektion  Wien;  Mas  Kitter  «on  Gnttuauu, 
k.  k.  Ber^rat.  Heri;-  und  Htittea-Iogenienr.  Generalrat  der  Sst.-nng- 
Baiik;  Fraox  &it4er  vun  Mor,  k.  n.  k.  GeneralatabahauptnaDB 
EisenbahD-Bnreaa  des  k.  □.  k.  Generaletabea ;  Jnlias  Fleiaebnaaa, 
Ingenieor.  Frans  ft  sing  er,  Ober-Bipedit<»  dar  k.  k.  nrir.  KaiMt 
Ferdinands-Nordbahn;  (Jermain  Bing,  Ober-Bevideat,  Dakar  Nea- 
deck,  Adjunkt  der  priv.  Saterr.-ungar.  Staata-gismbakn^esailacbaft j 
Benno  Fleisehmsnn,  Beamter  der  Oaterr.  Alaine  Mannin-Oaaall' 
schalt;  Osear  Erans,  Ingenieur  und  Bauunterneuaer;  Fmw  Xaftt 
Komarek,  Ingenieur  nnd  Uaschinenfalrikant. 


Die  dfe^llkiice  Sf iTeeterfeler  anter  BetelltfMf 
TMi  Dunem  f  n4«t  WtmaUgt  S9.  ümumkm  IW, 
8  Uhr  «kealn  «tott.  Bedentende  Kunsikril^  lafeea  ibre 
MItwirkuir  SU  ieraelben  bereits  zugesagt. 


Schriften  Ubor  Vorkehrsweten. 


Reihe 


RoHie  II.  EntbÜt 


Stellungen  gaaaar 

ichienea 


«der  Dar- 


Bisher  sind  ersch 

I.  Reihe,  1.  Heft:  „Die  Eieeabahe-Tarifteebnik"  von  Emil  Rank, 
Inspektor  derk.  k.  priv.  Oaterr.  Nordweatbahu.  Ladenpreis  K  1.64). 
I.  Reihe.  3.  Heft:  „Die  Slabaruegsaalagaa  dar  Wiener  Stadtbaha'. 

Von  Hngn  K  testier,  k.  k.  Ober  Baurat.  Ladenpr««  IC  1.9i>. 
I.  Reihe,  3.  liett :  „Die  Umgettaltsng  dar  ElaeababR^iitertarlfe  Osler 
reiehs,"  Kme  ätudie  sur  l^rage  dar  VerstaMkchnng  der  Privat- 
bataaan.  Van  Oikw  Leider  nnd  Dr.  Heimteb  Raeeaberg, 

tiad<>BiR«ta  K-  1*90. 

I.  Reihe,  4.  Hffr:  .erundtüge  fUr  die  Kaaamlaehe  Anardnang  des 

Verkelir.sdienste».'  Vau  V.  (i.  Uoasbardi,  Ladenpreis  K  VH\ 

II.  Reihe,  Band  1 :  „Das  Seterreichisch-anesrfsehe  und  internationale 

Eisenbahn-Transpertraobt"  tou  Dr.  Franz  liilaclier,  Biirean- 
Viir«l)itMli.tellvcTtreier  der  Ii.  k.  ;iri»  Kiiixer  Ferdiiiaii  t^-Nori- 
balin.  I,fiileii|irei*  K  'i.'JO. 

Clabmitglleder  genleleu  heim  Beaage  dieser  Werke  darcb  da« 


laoe. 


■  Kr  W. 


Digitized  by  Google 
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Frliul'rrt   inf  \l*Um  Aod- 

4utrir-  Vniilrlllli;  Iti  AimI|( 
IW>S  goldfiif   aa«  lilbtn» 

BfillrnniiK  ilnac  rMlI. 

A&<*rl(«DBt 
ItTOttii  ztrkunl 

KWtklfl  dM  In- 

UnJM. 


sa« 

^■innminninniniiiiniKii 


I.  (jr6Bt(- 
ZUrht«r«l  nnd  Vit- 
fiandhan»  Edler 

Harzer 

Gesangs- 
Kanarien 

Ton  Karl  Simon 

.Orat«*  ia  Atuig  a.  d  B. 

Vi<r*<>n<i*  dft«  fall«*  Jahr  uaUr  voUatw 
Iraraotl*  l*h-r>it*r  aad  g««-ilMl«r  AnkaaR 

Frlma  Arliiirn  Itg-  nnd  I.UklllM»  >l> 
nur  bocl)f''Lo«a  OaMBgitourvn.  ttiaaek'l 

I  KlMMtl      -,6.— b<i  H.  •.— .  U  Kla« 

II  4—,  rnltrtfl  fl.  10—,  lt.-,  ao - 
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uiwl»  Nxlfia-  uad  KIfirlkill/cr  lu  r^l^rlk«- 
(•rrlwD  M«ln'  nauMtvci  l'rftnltllf  n  iiiil  ea. 
I<M  lllwlnilaa«!  und  ta^lkotk  mit  rull- 
•laadlfM  Balr)traBff  flbrr  Zurtit  und  Vttmm 
der  K«fiarl«n  tlr  1»  h  in  RrMfraarkva 
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BIBHIiniH  Lexikon. 

II  000 
MUO  Tai 

Jlänifc  tu  Halbleiter  gt  hunden  au  Je  to  Mark. 

Priispclito  nrd  l'riil)Lhi.-ftc  !irio:l  )cilc  R 'chhjiidliing. 

1  Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  in  Leipzig  und  Wien, 

«DUc  tk  I  «kUkar  ItM. 


K.  k.  Osterreichische  ^  Staatsbahnen. 
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m«w>  W.<f4  Intal. 
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■IM-Ula  BriMtl-UidaL 
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Lnnni  Wi«a-Illua-  Cuan. 
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UUU-a  .■•4  «M«  M  «ria  t-* 
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Google 


1 


S.  RoMller. 


WIti.  XX.  PiMHMntt  99. 

it  o  o  u  o  •>  o    T«4*^bon  Nr.  14914. 


Tairlk  B&hnteolwUobcr   B«leBchtu|i-  nod  «laioUiM^r 

Fb^tUuHm  von  LftiBp*ii,   Lftt«me<T]  arnl  «nnitiirfii  n'lMrhtutiffi'G«i|eBK4o>dra 

fOr  KlMiibktiD-  und  SchiflKbrts'iMlftrf. 
R^slal'Artlkpl :  Pftrcikt-W*cbt*l*c)iMbMi  tnii  dr*hl)ftt«r  l*f«UpUiM  ftkr  mhie 
und  llttka  WalelMaiateUunn  T«rwAnJbiir.  HaBA|>hoj'Hlga*i'L*toT«eii  bllar  Syst*«*. 
l*&lMii<AlBmlnlun)'Si|rti&llB4ariiati  t%r  IClMubüiuBf •.  Trk&tparnot«,  iiiiR»rtir«eft- 
Ikfatt  >'*rl>bl«aJ»n  ror  Lichtaitfriiü«  ale.  «te.  K«fftrftiiif-W«rkiitiu.  |40 


,Der  Conducteur' 


offlcielles  Coursbuch  der  Ö8terr.-ungar.  Eisenbahnen 

erscheint  zeknuM  Im  Jahre. 
PrSnomerBtioDiiKebtthr  fUr  du  g^tvu  Jahr  K  14. — ,  fUr  Ungani  K  16.— 
(mit  frtnco  PusUenendDiii;). 

EiiulK  Heft«  K  l.M,  Mit  Irtif*  l'oitTfneidMX  K  I  M.  \Mk  riic«n  trtme» 
K  1.70.  KMi*  Aiiftab«  Uli  lillMItrhfi  ftbrplEii«!  rnU  70  k,  fruN  p*r  r*>t  M  k 

Die  Verlagshandlung  von  R.  v.  WALDHEIM 

Wien,  VII  1.  Andr<>aiiga<wc  17.  >«• 


Leopolder  <L  Sohn 


Wien,  Erdbergfitrasse  52. 

Fabrik  Itlr  Telerraphen-Apparat«,  Telephon»  und 
Telephon  -  Central  -  Lroaehalter,  elektriieh«  Stattoaa- 
Deekaagaslfiiale  nnd  BabnnKrbter-LIatewerfce  (tlr  Elsen- 
bahnen,  TelocrapbeB-llatterien  nnd  LeltoiiK«niaterIale, 
Waanermeiiiter  eigeneu  l'atent«)  fUr  atAdtiidie  \V&iiaer«rerka| 
Bierbranereien  nnd  Maiiclilaeu/iibrikeD. 

Alle  Telephon-  nnd  TeleKraphen-Einrichtnni^n  werden 
prompt  aaigetdltit  nnd  VuraaMbllge  koitanf^at  «»«(^arbeitet. 


>6 


Kassenfabrik «  TällCZOS  Ri 


IX.  Sechmhlmiig,  7. 


NiedcrlnKu:  I.  Stefanitplatz,  BrandxtUtte  3. 
Irli4er  il»  »■  r»l(Dll»ilri  l>.  i  k    auarbl.  prl«.  Kumiu  uui  Kuttlltn  all 
f«unl<k«r  lBprtol«rl«*  a»livtad«i  (luutt  4itkr  ktthtmwimie).  Hf 

Feuersichere  Holzschriinke. 


„Austria''  Reis-Creme 


Speise-Mehl.  iUrm 


.u.  prrltKrrrr.li.    nalirbBrir.tf . 
Idrktftt  «rl4>iillrkr 
luiüichi'U  Ouuclitoi  tnr  Kinder  uud 


■m  Werte. 

Zu   li*b«D  lu  l'ftkoMD  k  3t>,    SA  nnd  do  Heller   in  mWm    hr^t^rnn  li*»rhftft««, 

„Auatria"  Reiswerke-Actien-Gesellschaft,  Aussig. 


fl#n*T*l-\'rTrri';»r 


r.    AmIIncer,   Wien.  XV 

•(mUr  SO    I.l..il,.  n  Vr    Ul,  . 


Mrrbnh Knarr 


Bogenlichtkohlen 


für  Gleich-  u.  Wechsel- 
strom, sowie  für 
Vakuumlampen. 

Mar««  II  für  l»et>  Blrundsu.l     >  l  m:-  >^  ■■K\tiX<,     V  lor  Vskuuailuu|>iui 
Ml|lllk*klu:  8*»>,  m  nuil  nulij.wr.i. 

Allurxat«  Qualitataa  bei  blUl(aten  Pielaea. 
fnitWtUm  «Dil  >ltt»1«r  grkUft  uttd  rrnuko.  Wo  Do<:b  ntrlif  v.rtraUii,  «irdae  i(Vt  alll* 

M.  FLEISCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVIM. 


Wilhelm  Beclt  &  Söhne 


k  II  k  Hotllereranten 


>  U/IPM  ■  Brakes,  PalaU  E^alUkU 


Fii..;.i.:        yiiii  t»a|l»(i«i»e  Nr 
C>rB»t»llx.  Krm»»  /-■■ntr»!"      ^  — . 

j..<.(.ruis »    filiformen, UnirormNorton.  feine 

liBkbfepb,  Itur^-    , 

irr.bra  ti.  Herron-taartlerobe.Nportkleider. 

Lrakcric,      


patent-Sicherlieits- 
Vorhängeschlössei 

„System  Dom%** 

tfffltittrt,  ertwgx  und  ll«f*rt  ta  WkaMS 
»altd«<r  Aattfihnaag 

Karl  Herrmann,  Pilsen. 


I.  Vit.  behfirdl.  aut.  Vorbereitanjfakarse  für  Jio  rrüfiing  atu  der 

BtaaUrecbmin^s-WisMasciufl 

Wiea.  VIII.  HoeihKMa«  97       Mi...t«  w.»  4<r  Ui.i»M.i«»ii. 

Laltar:  K.  k.  BMshiiQiig>.OtAllAl  R.  miktf. 
Knrfdaner :  s  MooAta.  llonorar;  |iro  MoasA  IS  KroMtt. 

Thpw-  uui  A)i«silkur».  lElatiitt  kM«  J«4cru«  Hf*lg«B.> 
A>  Aoawwtlia  t«IIjU>4Ik  briefllrkfr  riorrlrül  <k«la*  bldO«  Anlaiimi«). 
Nach  Ab*uUI«nuig  dwr  Kur*«  tin4  Ahlafftiair  iti-r  trttriiD«  dclaillie  Aantfllkllt 
m  •ntrrb«n. 


Hölserne 


Eisenbahnschwelleii 

j«dar  Ttp«  Uafar«  pramp« 

Sigmund  Siebenschein,  Wien, 


Tflfpkok  Ii.  154. 


IX.  BorBohkecasae  4. 


Saison- ^= 
sDellkatesseD. 

Krlt  r»>.  K*>l«r.  >i  Ks.  Dom  .  K  7.«.% 
FlHbrMladr.  .'<«aci  t  U  tanar«, 

l'iult»»  .«,•■> 

Dellk  Ppitkrriin  ta  ZwIebalMar 

•autitt.  I'itktral   S.M 

KalarrbfrliO   in  <i«wttT»iinr«, 

Pvatrat   a.M 

Bi>narrkk«r1un  tn  Xajrouualaii, 

l'kxirat   ,  3.» 

O.Up«kprtnx'.  mannte«.  Poatfa&  .  b. — 
.  lu   ()•)•«        .        .  4. — 

ab  AJlooa  irn^an  N^chnakiD* 

E.H.Scliulz,Alttii-Hailiurt7. 

0«|KrO»4«t  Htt«  Kiaail«1iaahl  4U  du). 


Garantiert  echte,  slowa- 
kische 

Süwowllz  und 


olTeriart 

ANTOX  UOLtB 

Bminenlkcallter 

Hra6oTlo«  b«l  Unf  .-Brod. 


Die  Blech-  und  Bleiwaaren-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

\>'ioB,  I.,  (fftreidemarkt  8 

llafar«  Blelrakr«,  BI«IM«fk*,  Kiualal.  BIi-ibUmIwi.  Ziakklwk«,  all«  Oanaeai 
•trilikl*  Rkrb«,  Mwi«  ttrilikl«  WVlUabIrrli«,  irriiaal»  Drakl.  Sakwan- 
uu4  WelMkl<«kl>.  div.r.a  IlUcbwaarra  au  b:lllff«uiB  Walaan. 
LLffirant  T«nchi»1*urr  nai.rt  ut;uar   >ll«ro(iaha  Verwaliini  ui 


Uiiirorinid^riiiiKN-KtiihliMsenK'nt 

WILHELM  SKARDA 

K.  und  k.  Hoflieferant 

I  .  Ktnilnrrxlraai!  St  i',  WIEN,  IV.  ra>ariUBitra*c  \t.  tlL 
Ueftrl  Mrcfilllrc«!  c»a<klr  I  nir^rwa  iii4  Zltililrldrr.  MMlic«  rrclie. 

Xaklunc«#rUlrbirri)n£rB,  l'r^jirkip  KrxU*.  it» 


FUr  den  Inneralenlell  Teranlnortllch  Annoncrn-Expfditiiin  IM.  l'wMUjil,  Wien,  IX.  Hörlga-tsr  .i. 


i-^itraibaia,  UarsoaKai  «  uii  l  vvtimi  ,1.. 
«•l«Tr.  Klafihalia-B'aiiitim. 


Yvt  Iii«  Hüdaktlon  vMutwonlicti 
Ur  Kraax  HUi>ohi<i. 


Inuiik  vi>Q  H.  2^pi«t  a  Co. 
Wi«n,  V.  H«uik.  8u»nll«ii>»i—  Kr.  IS. 


Google 


mm 

Österreichische 


Eisenbahn -Zeitu 


Radaklion  und  AdroMitratiM  • 
WIKS,  I.  ftilii«>i>htmi  II. 
T*l*rkam  Mr.  iH. 
PMttvukuMii-Xant*  Amt  Admlal- 

HntloB!  Mr.  aM.946 
PoaispukaaaD-Koata  dM  Clab: 
M>.  Bto.ti«. 
B*«>«C<  w«ri)*n  iiMh  4«m  tm  R» 
diktiau-Kofnit»«  >«««gl«»ut»ii  Tinfa 

boaortui. 
MMitkiipW  wardM  nlakt  nrtak- 

fMMlII. 


ORGAN 

4« 

Club  österreichischer  Eisenbahn -Beamtem 


Erscheint  am  1.,  10.  ^^nd  20.  jedfls  Monates. 


Abonnement  iiU.  Poitverieadunf; 

Ii  {^tfiTticl-rartn: 
Suijttirlg  K  10.    H>ll>;kbHg  K  t 

rUr  4m  IttiUeb»  Helek: 
Ou>JUirlgMk.  U.  H>lh;lilirl|ICk.  •. 

Im  ihrfK»  AikUii4t: 
0»iujlhrl|)  Kr        H»|i  j»hn(j  Pr.  10. 
Kf-z^fftulU  für  d^'U  BachhAad«!  ; 
&pi>lh*IC»  A  Stbiricb  Ii  WIra. 

KlBUlio  Inmcrrc  H)  Bell«. 
Offen«  RvkUiiiBlirjijsa  fMirtofrwl 


N2.-  36 


Wien,  den  20.  Dezember  1903. 


XXVT.  Jalirgang. 


Illittrlerte  Sp»zl»l-B«hr-Prel«couriBte,  sowie  MaBanleltHng  zur  SelbitaiBnahne  B«"«tl»  uid  fraiko    -   :: 

~  S    Uniformierungsanstalt  und  Fabrik  für  Ausrüstungssorten 


JOSEF  ZIMBLER 


Wien,  VII/2  Burg- 
gasse 'St.  33. 

;  I{.AlflT|]i>Tltji<inhlIAt<1f  r        k.  o.  k.  rh]»ii(ip-B««ta«B«  »r«lhirr  «in  lUmWrv  Nr.  8,  a.«  k.  k  Lsixlnlir- 


PriTktk.  I  s. 


8<Mtik.  K  II. 


NEU! 


TflMk«!  MM 
Urb  Iitfrvibta 


Ml 


Tol.fTuin'AdrM«>? : 
ZiBblor,  WI»'X«lbu. 


Rote  Dlenstkappe 

wuierdlctl.  wu«bbtr.  Pnratbahn  K       ,  suau- 
ba.liii  K  II.-. 


NEPTUN! 


SdiW  i  k,  ScMiat 

Telephon  Nr.  8725  ood  8780. 

Kohlenstifte 

Spezialität :  Flammkohlen  (Effekticoblen). 

i.ucMTMitM  •ämtliobar  inlindiadiar  BlitenbahBen 
and  der  badeateadsten  dea  .{nBlandea.  t^^l 


Actl«n-6e8ell8chafl  der  Looonotfvfkbrik 

mifil  In  Wr-Menstadt 

LocoaoÜTtfl  |*4««  An  ftr  KormAl-  ud  SMniulftrbftkiMi),  DftmpfMueliin«! 
)«4ar  OrO«M  alt  VMtllvtoavraaff  ir*t«ai  CoUt&ftaD),    D&mpnMMln  J*d«r  Art, 
iMhinfindwi  CimUtlun»  WuMurrfllirwiikMa«!  <T3y«t«m  Hiaoali  A  L«bi), 


p 


UMFSN 

ftllar  Arten  für  häuallche  und  Sffeiitllche  ZwMke 
Lanilwlrttokatt,  Bauten  und  laduitrle  neieaier,  ver- 
bM«ert<r  Koaatniktlanei. 

StAtlons-Brannen-P  um  pen. 

Dexlmil-  DDd  Liarj«! lehti-Meken-ffugtD. 
Waggon-Brttckenwaagen. 

lOEiDUdK-Btitiljtkan  (Ir  romiMO-  md  lueblDtn-FibrlUtloQ: 

W.  GARVENS,  WIEN,  I. 

SrhTCari:Fnbrrfrstrat<>  Sr,  ft-"^:-".    WallllKrhirass«  Nr.  14. 


|i8t  anerkannt  die  einzig  beste  Dichtung 
fUr  höchsten  Dampfdruck 

und  QOerhitzfen  Dampf  etc.  etc. 

Klingerit  wird  dort  empfohlen,  wo  noch  keine  Dichtung  entsprochen  hat! 

Klingerit  »i^htungs  Platten 


Ringe  und 


KntAU>:f  fmtii«  uu<l  frank* 


FacflnstückB  .^A 


eto. 


wenn  sie 
auf 

einer  Seite  über  die 


Schutzmarke 


ganze  Fläche  mit  der  regiatrlertea 

jj 


versehen 
sind. 


Die  unter  den  (ertchtedentten  „it"  Namen  aufgetauchten  Dichtungen 
haben  mit  dem  Fahriliat  „Klingerit"  nichts  geman,  sondern  sind 
meistens  ganz  minderwertige  Nachahmungen. 

Man  kaufe  daher  nur  „Klingerit"  und  weise  Oichtungen.  welche 
diese  Schutimarlie  nicht  tragen,  als  un- 
echt zuriicli. 

Gumpolds- 
kirckH  • 


Rieh.  Klinger 


kri  Win 


Die  Blech-  und  Bielwaaron-Fabrik 

G.  WINIWARTER 

Wien,  I.,  üetreidfmarkt  8 

llihn  Bl»lr<kr«,  Kldblerbr,  Siuil.I,  BiFiDloabra.  Ziakblrch*.  «II»  Ouiiuicaa 
TwlIkkU  Ulorb»,  Mwi.  «triUkl*  Wtlli-iililerbr,  rmlakltii  Urckt,  gckwan- 
mk  WtlitMMk«,  illT.r.a  illtckaawM  n  bllll«MM  PratMi. 
UoAnM  vwMhtodaan  0>t.rr.-aiia*r.  UMakaks-Tmalkagm.  g| 


Google 


PATENTE 

M.  GELBHAUS 

Wien,  VII.  S<eben8terngas«e  7  i'ftecn.bfr  lif-^  v  v  "ufe-it^Tite), 


Leopolder  ii  Sohn 


Wien,  Erdbergstras 

Fabrik  tHn  Tt\«gt»fhtm-kpptinU,  leleptioB«  oad 
Cwml  •  L'nMlMlMr,  «liitUlMtt  "Tnrni 
gul»  mi  BalHi«lebtoF>LlatmHto  ilr  Min- 
k«ha«B,  T«l«ffnfh«i-BsU«ri«n  mA  MinpMMilftle, 
MrMMnneaMr  eixancu  Pfttenu«  fBr  iMililAi  WiMimrk«, 
Steknuterwaa  uid  Mtiwhla«nf>brilMB. 

All«  Telepboi-  and  Ttlesnphen-BiarichUiDg«  werd«B 
promyt  MvtUirt  ud  TtniMhUf«  feOBtaalM  M«iMib«it^ 

is<  


O  8t  K. 


Feldbaluieii 


&»ooinotlT«af 
8olü«a«a,  Pr«jufol»lMB. 


Tu  Mlathe. 


Zu  KauL 

Orensiein  A  Koppel 

Wien  I.  Lemberg  Prag  I!. 


PAGET,  MOELLER  &  HARDY 

J.  Qeors:e  Hardy 

P«fenf«nw«lt 

'Wien,  I.,  JEtiemera^astsie  13. 

Telephon  Hr.  SSO»  TcL^Adr  :  f  »gctoialer. 


usnrr.  UNION  EMrtrizHflsMstbift 

Wfen,  VI  nupipendorferttrafte  6.      Fnbrik  In  WI«i^tsf)l»u 
Elektrische  Beleuchtung«-  u.  Kraftubertragungs-Antayen 

nil  aivioh-  lifl4  PrvbftriiBl  fUr  iUldl«,  KAbrlk*«.  MArtna  null  LkodwirttckufU 
Kkktr«m*rfa  t»i  dtktrltek«  KlaHi-Ulaiiiin  Ilr 


BaliiiML  FabrtkM,  Bergwerke^  Bnuiareien  etc. 
riMlw  StraBtn*,  Voll-  wid  MenlMhiiMi 


EtaürtriMlw: 

An.lui.n  un,;  Kn>;.r.,.i,..-l,;k^,-  ■^ul^■',  ill?  ninkttcn  Wim. 


»1 
UottUodi 


Iiutitat  des  (Hab 

isenbalm-Beainten 

Newyorker  ßermania 

f  In,  I.  StibtorlDt  IS,  Im  etgtOBn  Ihm. 

Tr<nilch«niiir»n  in  Kraft  Cade  1S02  .  4»7,(mjm  KraneB 
AktlTa  Unt  Bllani  pro  Ende  190S  .  .  163,000.00»  „ 

i'bcrsffmO  der  Jalir(>«if<>ttamnir .  ,  .        3,700.000  „ 
nivitlinden  verteilt  »n  VrTilchortf  1902  l,<J3«.00fl 
kaation  bei  d«r  k.  k.  Staati,-;ieutrai-KasM  6,2(I0.4MW  „ 

Di«  a«MllMki/l  TirtaU«  DiTMmdM  MbM  wtA  ■mijtluigra  U*- 
•t«lMiD  dar  Pollct*. 

Dia  PoUnaa  aind  «Mh  dra<JlhrltM>  Baaluda  mwataohtliftr  (D*>- 
labaudaakim(('PalUws  («aiaia«  ti>fal«l(a  UaufadiUnrlMK  bai  B«U»Mior< 
Oda«  Tod  dank  DiMll, 

DI*  KrtattTanIckdiaag  IMwfMaMiiV  «M  ata*  VMaltatrhAlium 
abarao«»«»- 

iii«tii«4ar  dt«  OMi  »I    Hill  I  lHwa»aWba 
b«auata* 


Österreichische  Schudtert-Weriu 

Wien,  XX  2.  EngerüistniSe  150. 

Eiektrische  Beleuchtung  ^ 
Üektrische  Kraftllbertragung 

Industrie-  und  StraBenbaiwm. 


SohaltappBrate 

Zfthier 

MeBinotruniente.  •  •  •  • 

•  •  BofrenlaHipeii. «  • 

Wiener  Installationsbureau-  v  WflriaMifgrMrBgf  Nr.j. 


gUttireoimma-WMeBMinft 

n  E.  k.  WiAiaap  Ollilil  & 


I  Hiaali.  Boaotart  yrs  WatI  tl  Knana. 

I^faa-  ud  Abaadkona.  (VatriU  k««i  JadtrH'lt  rrfaticTa  1 
Am  Aiwwbtlaa  ralMtatlK  Mtlllcfear  Valairlatt  (kaln«  bu.>«  AaJc  iiii.«) 
Xach  AbaaiTlaroaf  itat  Kiuaa  aad  AMasas«  du  t^raa«  Malim  AaMcUuf 


Felis  Blasieek 

Wien,  V.  StranBeasasse  17 


I,  Woiteiiwirtmine  «le. 


„Austna^'  ßeis-Cfenie 


mit  SaliaMaark*  „' 

dm  prf>lair*naM*,  ai 

^itaiadk^WAhl     Naeli  tntliol'   <  i'iL   für  Klndrr  mnit 

Op01BO*AVIUa  KHtake  v»a   aaaekAtakaraa  Wart«. 
ktt,  M< 


„Anlria"  ltolswark*-AoileO'6esellschaft,  Anaig. 

T,  Wtei».  XV 
TtMabva  ?Ir.  *«!». 


V.  Aallaaar,  Wtei».  XV, 
atraJka  M.   -   -  - 


Eisenfilz  -LnitBmotiv -  Marine"  ;  Bogenlichtl(ohlen 


iir  Entn  6it.-Uii.  lecnao.  Filifilrtt  „RisdaniMf 

AMf  »aMfeBlii,  iriea,  1.  FlcUrbnarkt  18.      ■  i 

aOaMifiytMtni  aad  üelMiaUw 


fDr  Gleich-  u.  Waelisel- 
strom,  sowie  ffer 

Vakuumlampen. 

MRTk«  l  rtjr  -iirtfr«  tiTvniii»u4r,  SA  tntt  QualHAt,  V  f*'  Vj.kmrtttifciiiyaa- 
r.lT/'klltuäl^:  ^«jb,  rot  au  I  m^lctweilj. 

A.Uairrata  QaalttAMn  bat  bUUaaMn  rx*l**a. 

I"r«<*lljl«n  unil  >Ioitrr  — ^r.-i  h  nli  til  Tfrtr»ti»n    « •  r  isn  ffnl  ala* 

M.  FLEiSCHMANN,  Zentrale  WIEN  XVif/l. 
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österreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

das 

Club  österreichischer'  Eisenbahn-Beamteii. 


36. 


Wien,  den  20,  Dezember  1903. 


XXVI.  Jahrgang^. 


INHALT:  ÜlDbrenammlaa^.  l>ie  iiiit«]ibal>B-tie*et>g:el»uitg  dt«  J«iir««  ItfOid.  Von  Di.  Fruiz  Qilaeber.  Ifonato-CbiOBik  —  November  läüi. 

—  Il«ktritelft  Baknao:  Kim  mm  Sdtaelltelm-LiAoaMtift.  Batriabdmln  tUMmt  md  mit  Diuff  bMriabenar  BilineB. 
>  Dts  «iMt  Jahr  dm  «IAtri«eli«o  BetrSebet  dar  Liaie  Mailand— 7«nt«— Porto  Caraiio.  —  Litarattr:  Olttaib^rdanuiMiraacB 
unter  baaondarar  BarUckaichti^ng  des  PraohutOekslltarrerkelires.  Die  elektriacben  EinriobtOD^D  der  BiaeDbahnaB.  ABBUei  dü 
Deataehaa  Baiebaa.  Alt-  and  Nen-Wien.  Daaticb-Öiteirretebiacba  Litcfatnrgaacbiehte.  WeUmadita  •  Kataloge.  0.  Wngtagi 
TarlninhiiM  m  OatuMM^-Ongiin  1804.  —  Clibaaakfiabt«»:  B«rieh(  «bar  die  CMtwunlng  an  h  Peurttr  im. 


Clabrersanimlniig:  Dienstag  den  22.  Dezember 
HH)3,  7,7  Uhr  abends.  Vortrag  des  Herrn  Otbroai 
Beiiehiiger,  iMpcktor  d«r  k.  k.  ptiv.  Man.  Nonl» 
westbahn,  ttbert  JDk  BMU^  TmmaU'GrMal'',  (Hit 
Licht  bildein). 

Kceh  8diI«B  «Im  Vartrages  gemdnicbaMidbM  Abend- 
essen im  Clublokale. 


Die 

EtHenbahn-GeBetzgebuiig  üe»  Jahre«  l^QZ*), 


▼m  Dr.  Fnmt 

Y)  Die  aus  dem  Vertrage  bezw.  Gesetze  entspriogeDden 
Reebte  and  Pfltebten  beider  Tftlle  dMÜm  sieb  in 

allgemeinen  mit  jen«^n  aas  dem  gewerblichen  Arbeits- 
verträge laut  G.  0.  Da  aber  nnaer  Gesetz  im  Detail  eine 
groSe  Belhe  ron  oielur  oder  udiidM'  viebtigen  Abweichungen 
und  Verbesserungen  gegenttar  der  G.  0.  aufweist,  so 
sdieint  mir  doch  eine,  wenn  auch  möglichst  kurze  Dar- 
.stellung  derselben  erforderlich  zu  sein.  Selbstverständlich 
ist,  daß  jeder  Pflicbt  det  cinei  «in  Becfat  des  nderen 
Teiles  entspricht. 

K«)  Die  erste  Pflicht  des  Arbeite»  (ä  16)  aus  dem 
Vartng«  {st,  nur  bedingenei  Zeit  dfe  Arbelt  enintreten 

und  sodann  die  anvertraute  Arbeit  nach  besten  Kräften 
zu  besorgen.  Aas  der  Natar  dra  Vertrages  folgt,  dafi  der 
Arbeitcr  weitei*  verpftfebtet  ist,  wibrend  der  gaimB  Duner 
des  Vertrages  und  gemäß  der  Vereinbarung  oder  der 
Gewobnbeit  seine  Arbeitskraft  dem  Onteraehmer  für  dessen 
Zwecke  in  der  Weise  snr  Vaf&guDg  zu  stellen,  dafl  er 
hiebe]  den  dienstlichen,  d.  h.  auf  die  libtinoinniene  Arbeit 
besf(gUcfa«n  Weisongen  des  Uaternebmers  und  seiner  Auf- 
fliehtsöif  toe  naduakounnett  nnd  die  bedangen«  oder  ge- 
brflucbliche  tägliche  .Arbeitszeit  (selbstverständlich  inner- 
halb der  Gtemen  der  {^aetzlichen  Maximalarbeitsdauer) 
«insnbalten        Ob  er  ontwendige  Überatnnden  nod 


^  l111^".gsarMt  machen  muD,  ist  lediglich  nach  dem  kon- 
kreten Vertrags  (Arbeitsordoong)  z«  beurteilen.  Im 
Zweifel  dflrfte  di«  Frage  in  Temcinen  sdn,  so  dn0  In 
der  Verweigerung  solcher  Arbeit  kein  Grund  zur  sofürtigen 
Enüassang  (g  37,  lit.  e)  Itc^.  So  wie  in  der  G.  0.  i^t 
dem  Arbeiter  nndi  yersebwiegoihrit  Iber  Betriebs« 
Verhältnisse  auferlegt,  femer  die  V^erpflichtung,  die  .Arbeits- 
ordanng*)  and  die  verlaatbarten  Sicberbeitavorschrifltea 
sn  beobachten  nnd  die  beetdiendea  SIdieriieitsvotkclimngen 

zu  gebrauchen.  Die  Verpflichtungen,  .sich  anständig  zu 
betragen,  sich  gegen  die  übrigen  Arbeiter  verträglich  zu 
benehmen  nnd  die  Lehrlinge  gnt  za  bdmodeln,  sbidKon- 
sequenzen  des  Umstandes,  daß  sowohl  bei  Regiebauten 
als  aucb  in  den  Hilfiwnstalten  zahlreiche  Arbeiter  be- 
seUtfUge  sind  nnd  dIkBrfiniing  derVertragspfliebt  dudi 
den  einzelnen  Arbeiter  leiden  würde,  wenn  nicht  für 
Aastand  nnd  eintrichtiges  Zusammenwirken  aller  gesoigt 
wäre.  Di«  tfrflreebtll^  Folge  der  NiehteinhalUmg  «Her 
dieser  VerpflichUingtn  Int  im  §  87  gwegdt  (V«I8L  f«l' 
genden  Punkt  t.) 

Was  Art  and  Mafi  der  vom  Arbeiter  sn  leistendoi  Arbeit 
anbelangt»  «o  werden  sie  entweder  ausdrücklich  durch  Verein- 
bamngoder  still.'ichweigend  durch  Einreihung  des  Arbeiters 
in  eine  beüliuimte  Arbeitorkategorie  bei  Antritt  der  Arbeit 
testgestellt.  Es  niuU  jedoch  stets  eine  Arbeit  nein,  welche 
den  Zwecken  der  Ei^ienbahti  Unternehmung  als  solcher 
dient.  Es  sind  also  z.  B.  Vereinbarungen  uiit  dem  Leiter 
des  Baues  oder  der  Hilftiostatt  onsnlftssig,  nichtig,  wodurch 
sich  der  Arbeiter  verpflichtpu  wtirde,  wählend  der  regel- 
mäßigen  Art>eitäzeit  für  den  Leiter  gewisse,  den 
Zwetftea  des  l«tnt«ren  dienende  Arbeiten  sn  Terrkbten. 
Ob  der  Arbeiter  verpflichtet  ist,  falls  eine  ausdrückliche 
Vereinbai'ung  über  die  Art  der  vun  ihm  zu  leistenden 
Arbeit  «wfanadeniat»  anek  nadsn,  d«nZweelE«n  der  Bahn , 


n  War 

doeb  eia  .BestasdUO*  Isi  TtMifH  Ist. 

Pnnkt  b.  1.) 
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dienende  Arbeiten  zu  leisten,  »cheint  zweiielliaft.  trotz 
der  BesUmmang  der  DttrchfiUimDgaverordDaiig  ad  §  16, 
ttroudi  er  Terpfliebtet  vftre,  aneh  andere,  aeinen  Ffthif- 

keiten  nnd  Kräften  fiu.^prHcJifiirlt  Arbeiten  zu  lasten, 
wenn  der  hiefür  enttallende  Lohü  nicht  geringer  ial,  als 
der  bfdierige,  n.  zw.  desbalb  nrdfelliaft,  ttnser  Gesete 
die  Bestimmung  der  Art  der  zu  leistenden  Ari)eit  dem 
freiea  Übereinkommen  awiachen  Arbeitgeber  und  Arbeit- 
nehmer flb«rlaaMn  liat 

Der  Arbeiter  ist  tenier  verpflichtet,  sofort  bein> 
Antritt  der  Arbeit  eine  Arbeitsordnuiig  zu  übernehmen  und 
üeu  Empfang  schriftlich  zu  bestätigen  (§  34).  Die  Folgen 
der  NiehterflUlang  dieser  Verpflichtung  sind  im  Ge- 
setze nicht  normii-rt  Man  dürfte  wohl  nicht  fehlgehen, 
wenn  mau  aiicli  in  cwmn  solchen  Falle,  ebenso  wie  bei 
Xichterfäliung  d  n  weiteren  Verpflichtung,  da  eidnungs- 
mäßige  Arbeitsbuch  zu  übergeben  (§  26,  vergl.  vorher- 
gehenden Punkt  ft,  mit  RUcIcsicht  auf  die  zwingenden 
Bestimmungen  des  Gesetzes  fiber  die  Aiteitaordnung  nnd 
Ai1)<it*bücher  dem  Arbeitgeher  das  Recht  zu  sofortigem 
KUcktritt  vom  Vertrage  einräumt.  Das  Gleiche  ixt  wohl 
«oeh  «nxoMluMD,  wen  beim  Antritt  der  Arbelt 
(nicht  schon  bpim  ÄbscliluG  df^?  Vertrages,  wie 
§  37,  lit.  u  voraussetzt),  eiu  falscttes  oder  veil&lschtes 
Ai'beitabneh  flbergeben  wird. 

y-)  Die  privatrerhtlirJien  Verpflirlituiigen  der  Ei>eii- 
bahnunt^mehittttug  aus  dem  Arbeitsverträge  sind  folgende : 
Znnftehat  iat  natlirlidi  der  üntemehmer  verfAiditet,  den 

Arbeiter  jrHmfit^  rli-m  ali(r(?srlili,>s,-;i,Mi  Vertraf^t-  ^ir.'  A'-In'it 
Zlualassen  und  ihm  jene  YeiTichtungeu  zu  ttbertragen,  zu 
deiMtt  sieb  d«r  Arbeiter  verpfllehtet  Itat,*)  was  insbe- 
sondere strenge  b'^ztiirlich  der  iiif^endliclien  Arlieiter  und 
der  FranenspersoDen  gilt,  äo  dürfen  jugendliche  mänu' 
lidie  Arbeiter  nnd  f^nenepeiraonen  lant  Dnrebflilimngs- 
verfinlmiriL,''  ail  5  17  bei  Rcj^iebiiuten  mir  zum  Ziitran:rn 
Ton  Wasser,  Mörtel,  Werkzeugen,  zam  Schottersclüägeln 
nnd  fimlieheii  Arbeiten,  welcbe  an  flu«  Ariraitsicraft  k«ne 
höhereu  Ansprüche  stellen,  verwendet,  männliche  jugeud- 
liclie  Arbeiter  in  den  Werkstätten  nur  als  Lehrlinge  be- 
fldiftftigt  werden,  denen  gemiiU  §  100,  al.  2,  der  0- 
«benibtls  keine  Arbeiten  aufgetragen  werden  dürfen,  welche 
ihre  physischen  Kräfte  übersteigen.**)  In  Jenen  Hilfe- 
«nstalten,  wdcha  nidit  ab  Wericstfttteii  «tu  hetracbteu 
mnd,  düifen  mftnnliehe  jugendliche  Arb«iter  von  den  Eisen- 
bahnen Überhaupt  nicht  Terwendet  werden.  Dasselb«  gilt 
sowohl  liezfiglich  der  Refiebanten  und  der  Ililfsanstalten 
auch  fllr  Kinder  vor  vollendetem  14.  Jahre  und  Jugend- 
liche Frauenspersonen.  Verboten  ist  fertier  die  Verwendung 
von  jugeudlicbeu  Arbeitern  und  Kiauenspersonen  (letztere 

*)  lUBTaigL  4ie  «ktgeBeiMfkiugC««)  Uw  MaYerpflichtung 
äe3  Arbeit«!,  HVMknamadn  FalM"  «ach  «aiei«  ArteitaD  an  vw- 

riehteu. 

**)  All«r<ling»  iat  hi«riijit  iiiclitii  Benonder«»  and  Duneotlii^h 
oiebts  Btstiinut««  get»^,  da  auch  von  dem  erwaeJumen  Ärbaiter 
'  gtnOi  deo  «ngeneiiieii  BechtagraBdaMtni  (§  S78  a.  b.  O.  B.)  nidita 
■  QunlglkhM,  d.  i.  «ia«  atiaa  Kiltl»  UlKtttcigMrf«  AtMt,  «wlaaKt 
w«id«B  daxL 


ohne  Rücksicht  auf  das  Alterl  bei  fler  Nai-htarbeit  (8  ühr 
abends  bis  6  Uhr  früh)  und  von  Wöchneiinnen  vor  Ablauf 
Ton  vier  Woehen  nach  der  Miedericonft  (§  47).  FnneBn- 
personen  nai^li  vulleiuleteiu  16.  Jahre  dürfen  in  den  Hilfa- 
anstalten  um-  zu  den  obengenannten  Arbeiten  (Zutragen 
von  Wasser  ^)  nwl  in  Nlharbeiten,  snn  Seinigen  der 
AnstaltsvÄume  und  zum  Bedienen  des  besoljaftigten  Per- 
sonales verwendet  werden;  in  graphisobeii  Anstalten  aucb 
tarn  Sortieren  nnd  .Padderra"  der  bstreienden  Eneeng^ 
nisse  (Dni-chfilhrungsverordnung  ad  §  47). 

Die  Pflichten  der  Unternehmung  geg«nttber  den  Lehr- 
lingen bezüglich  des  gesamten  LehrverldUtirisses  lAsd  nach 
den  Bestimmungen  der  §§  97—104  d«r  6.  O.  za  beiT- 
teilej).  (§61  unserei  Gesetzes.) 

Bereits  erwähul  wurde  die  Verpflichtung  der  Unter- 
nehronng,  die  Arbeitsbücher  zu  ttbemehmeo  (gemäQ  den 
Be-^timmnns'pn  der  0 ),  nie  nufzulte wahren,  bei  Abgang 
oder  Beschädigung  Ersatz  zu  schafl'eu  und  sie  dem  Arb«iter 
beiAiifUis«BedesAibeiUverhiltaisRe8znraekiartdleD»f«nier 
dem  .Arbeiter  eine  Arbeitsordnung  zu  öbercfeben. 

Ferner  ist  die  Unternehmung  verpflichtet,  den  Ar- 
biter so  lange  in  der  Arbdt  sn  behalten  nnd  sni  e^^ 
lobiieii,  bis  das  ArbeitsverliSlliii?  oi  (lnuii£r.''miißip;  (d.  h,  >leii 
Bestimmungen  der  37  und  38  nicht  widersprechend) 
gelSst  fat,  widrigeniUls  sie  vetfiii^litet  ist,  dem  Arbeiter 
den  TiObn  und  die  sonstigen  vereinbarten  Genüsse  für  die 
ganse  KändigungsMst  oder  im  Falle  der  bereits  erfolgten 
Kündigung  für  die  noch  flbrige  Zeit  der  Kibidignngsfrist 

zu  vergüten  (§  39). 

Die  wesentlichst«  Verpflichtung  der  Unternehmosg 
ans  dem  ArbeitJiverti-age  ist  die  den  zwingenden  Yot- 
.schrift«n  ir  rrgsetzes  {§§  17—24  und  40—  42)  ent- 
sprechende Zahlung  des  vereinbarten  Lohnes.  NackdieacB 
Besttmmnngen  gilt  folgendes:  Die  Vereinbarung  Uber  den 
Lohnsatz,  d.  h.  die  BSnheit,  nach  welcher  der  flir  die 
I  tatsächlich  geleistete  Arbeit  entfallende  Lohn  zu  berechnen 

iist,  muß  noch  vor  Antritt  der  Arbeit  erfolgen.  Das  Ge.setz 
sagt  zwar  im  §  34:  .Der  Lohnsatz  ist  ...  .  bekannt 
I  zu  geben'.   Diese  Ausdrucksweise  ist  jedoch  juiistisch 
j  unrichtig;  deuu  dauu  wäie  die  Bestimmung  des  Lohnes 
,  ganz  dem  Belieben  des  UntenMihnwrt  flberlassen,  was 
I  entschieden  der  Natur  des  Vn-tracr''^,  zu  deaseB  wiehtigsfeen 
■  Teilen  sie  doch  gehört,  widerspricht. 
I       Der  Lohn  Icann  entweder  als  Zeit-  od«r8tllde-  oder 
j  Akkordlohn  vereinbart  werden  und  muß  zu  den  nach 
seiner  Eigenschatlt  sich  ergebenden  Zeitponkten  ausgezahlt 
werden;  insbesoBdu'e  gilt  bei  iSdtlolm,  wemn  nidits  anderes 
vereinbart  ist,  wöchentliche  LohnzablnncT'    Von  der  dem 
EiseDbabnminist«r  im  §  17  überlasseoen  Bestimmung  von 
Mazimalterminen  für  die  Lohnsshlong  wnrde  bisher  noch 
kein  Hebianch  gemacht.    Wii-d  der  .^rbeitsvertraef  vor 
Ablauf  des  Zahlungstennines  gelöst,  so  hat  die  Lobn> 
zahlnng  sn  dem  Tag«  dcrTertragsaaflOsang  stattsoflnd«) 
(§  84,  al.  2). 

Überuiustimmeud  mit  der  G.  0.  v^i^cbtet  §  18 
die  EismihahniBteniebmaog,  den  nach  der  geleisteten 
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Arbeil  «nllaUendeii  Lohn  aogscblieülich  in  b&rem 
Gelde  (d.  h.  in  dm.  tob  Stute  «D^gegebenen  oder  alt 
ZahloDgsmittel  anerkannten  Münzen  und  Noten)  anszu- 
zahlen,  mit  der  Rechtsfolge,  daß  jede  andere  Art  der 
B«BI«idNiBK  die  Lohnfordemiif  det  Arbeiten  nicht  nr 
Erlöschung  bringt  und  der  Arlieif  er  jederzeit  die  BezahhinB: 
»eiuejj  Lohnes  in  barem  (ielde  verlangen  kann,  ohne  daß 
iln  ela«  jBined«  tarn  dem  en  ZaIdinigBetett  Qegebenen 
entgegeogeBetzr  v:rv<h<r.  könnte  (§  23).  Sehr  bemerkens- 
wert ist,  dafi  noäer  Ge«et2  in  Abweichung  von  §  78  (i 
der  0. 0.  niehts  weüerea  Aber  die  fiolgen  da*  Niditbcr^ 
Zahlung  des  Lohnes  enthält.*)  Nach  der  G.  0.  entsteht 
nämlich  in  einem  wichen  Falle  für  gewisse  Anstalten 
(Rmkenhawm  etc.)  vnmitt«lb«r  m»  dem  Oeaetie  ein 
Aiisiinirli  auf  die  Imim  Arbeiter  im  Mmuente  seiner  Klage 
auf  Bai-zahluitg  noch  Torh&ndene  Bei-eicherung.^)  Ffii-  den 
Berdeh  aneeres  GeMtiea  wird  man  der  BieeBbRhniinter> 
nehmung  in  einem  solchen  Falle  zwar  die  Eini-ede  der 
Bereicherang  versagen,  wohl  aber  eine  aelbstAndige  fie- 
rdcihernngsklage  gegen  den  Arbeiter  xogeetelien  mlifisen, 
falls  die  Voraussetzungen  des  §  1431  a.b.  ß.B.  vorbanden 
sind,  d.  h.  wenn  die  Nichtbarzahlung  ans  Irrtum  erfolgte. 
Eine  absichtliche  oder  doch  mindestens  wimentliehe  Hin- 
gabe eines  anderen  Gegenstandes  als  Bargeld  ist  mithin 
für  den  Bereich  nn.seres  Gesetzes  als  Schenkung  zu  be- 
trachten, welche  nictit  zurückgefordert  werden  kann. 

Es  bewirtet  demnaeb  jede  Hingabe  an  Zablnngastatt, 

jede  Anweisung  iiß-end  welcher  Art  fniclit  bloß  die  Hin- 
gab« von  Auweisongeu  znm  Warenbezüge  aus  bestimmten 
OcsefalfteD  oder  Ibgastnen,  wie  $  18,  al.  1,  sagt)  Iceine 
Erlöschung  der  Ijohnscliuld,  fbenso  auch  nicht  dieZe.ssinn 
von  Forderungen,  die  Kompensation  mit  Gl^eulorderungcn 
(ansgeeommen  die  sogleieb  an  besprechend«!  znlftssigen 
Kompensationen),  feiner  nichi  Jit;  Zahlung  im  Wege  der 
Poet  oder  der  rostsparkaäse,  da  §  18  auadrttcklicb  die 
Lobnsahlnng  dareh  die  Babarerwaltnng 
selbst  vorschreibt,  und  zwar  in  der  Absicht,  den  Arbeiter 
auf  kürzestem  Wege  unmittelbar  in  den  Besitz  des  ihm 
gebtthrenden  Bai^geMes  gelangen  n  laflson. 

Der  Lohn  ist  f^er  im  ToUen,  nach  dar  geleiateiten 
Arbeit  und  dem  vereinbarten  Lohnsatz  berechneten  Betrage 
aaszuzahlen.  Es  sind  also  AbzUge  zugunsten  irgend  welcher 
drittnr  Penooen  oder  Aafrodnaifsii  a«f  den  Lohn  (Ktm- 
pensation  von  Forderungen  des  Arbeitgebers)  bei  der  I^ohn- 
zahlung  dmxh  die  Eisenbabn  prinzipiell  unstatthaft  (§  ül 
enter  Satz).  Die  siTilea***)  BeebtaAitgen  fllr  den  Fall  als 
solche  nnstatthafte  Abzflfje  mder  Komi.ensationen  dennoch 
vorgenommen  werden  suUten.  siml  in  nnserem  Gesetze 

*>  Oeoa  die  ficstimmnoK  dea  g  kl  hier  nicht  uweudbar, 
ia  dlawr  Ptngnpk  Mudrncklicb  our  die  Vereinbaraii(  fbw 
indSKo  Znh'nnettiirt  3\t  A«t  BarzMvuf;  iiir  nii'btig  erklirC. 

iiehe  hierüber   iusbesondere   Krasoopolalci  ».  o.  0.. 
8eiU  311  ff. 

•••)  Dia  TnmltOBCVMhtlkhe  Felge  iet  die  von  der  AtMalita- 
bdlMs  wegea  Oterttwtoag  oaMiee  aeMfaM  n  vcrUscMde  Stniii 
{w^  Mceal«!  Fnakii «). 


nicht  normiert,  während  die  6.  0.  im  §  7B  e  eine,  weuu 
aneh  aUeirdinga  nicht  sehr  irMeicHdi«  Beatimmnng  entbUt 

A  maiori  ad  minns  wii-d  man  für  den  Bereich  unseres 
Gesetzes  wohl  annehmen  dürfen,  A&Ü  der  Arbeitei-  den 
infolge  des  Abzuges  oder  derEempensation  noatatthafter- 

weise  nicht  bar  erliaifenen  Teil  d*'s-  verdienten  T.ohnes 
jederzeit  verlangen,  bezw.  einklagen  kann,  ohne  dalü  die 
BiseDbabnitntemcAaHing  ihm  die  Eintede  der  Kempen» 
Ration  oder  der  dnrch  den  Abzng:  erfolgten  Tilpniigr  einer 
einem  Dritten  gegen  den  Arbeiter  zustehenden  Schuld  ejjt- 
esgeabalten  IcSnnte. 

Wie  bereits  erw&hnt,  gibt  es  aber  eine  Reihe  vr.n 
Forderungen,  welche  die  Eiaenbahnuuternehmung 
gegen  die  Lohnfordemng  des  Arbeiters  bei  der  Lohn- 
zahlung k  u ni  |j H  11  s i e  1  eil  darf.  Es  sind  dies:  Die 
Aofrecboong  des  nach  den  Selbstkosten  der  Eiseiibahn- 
nntemdnmmg  bemessenen  ond  in  einem  besonderen,  den 
Arbeitern  gemäß  §  18  al.  3  knndKemachten  Tarife  fesi- 
gesetzten  Entgeltes  fdr  Wohnung*),  Beleucbtungs-*)  und 
Bcheizungsmateriale*)  für  htaslicbe  Zwecke,  BenOtzong 
von  Grundstücken*),  ferner  für  die  zum  eigenen  Haus- 
bedatf  des  Arbeitei-s  notwendigen  Lebensmittel,  jedoch 
nur  unter  der  Toraussetzung,  dafi  der  Arbeiter  zu  dieinen 
Kompensationen  im  vorhinein  seine  Znstimmnng 
erteilt  hat.  Fehlt  diese  Voraussetzung,  so  sind  auch 
diese  Kompensationen  „unstatthaft",  mit  der  bereits  dar- 
gestellten Rechtsfolge.  Besonders  zu  betonen  ist,  daO 
durch  diese  Bestimmung  die  Verabreichung  der  frenantifen 
sowie  anderer  OegenstAnde  beliebiger  Art  seitens  des 
Arbeitgebei-s  an  den  Arbeiter  nieht  verboten  ist» 
sondern  nur  d  i  >•  K  r  e  d  i  t  i  e  r  u  n  rr  $r e  fr e  n  A  ii  fr  *■  c Ii  n  n  n  g 
bei  der  L  o  Ii  n  z  a  h  1  ti  ii  g.  WerdtiU  beliebige  (.iegenstHnde 
vom  Arbeitgeber  dem  Arbeiter  verabfolgt  gegoi  Bai^ 
Zahlung  oder  Ivreditiening.  ohne  daß  jed<ich  die  vom 
Arbeiter  zu  leistende  Zahlung  in  irgend  welchem  ortlichen 
und  zeitlichen  Zasainmaitangft  vAt  derLobozablang  erfolgt 
oder  erfolgen  soll,  so  sind  solche  Vpi-trf(?<Mind  Zahlnnjren 
giltig  und  rechtswirksam.  Was  zu  den  oben  genannten 
QefSNtaiiden  g^tH,  ist  Sache  der  biterpretation  im 
einzelnen  Falle.  Die  DnrrhffihninKsvti  ot  dtinnjr  bestimmt 
ad  §  lö,  daß  Wein  und  Bier  in  einem  dem  Familienstände 
den  Arbeiters  entsprechenden  Ansaafie  als  Lebensmittel 
zu  betrachten  seien,  was  meines  Eraelitens  jed<jch  df.r 
ausdrücklichen  Bestimmung  des  §  1&  al.  4  des  Gesetzes 
widerapriebt,  wonach  nandere  OegensfSnde,  insbesondere 
i  geistige  Getränke  auf  Rechnnnfr  des  Lohneg  nicht 
verabfolgt  werden  dürfen'^  und  was  auch  »»folge  der 
in  der  ^axis  sehr  sehwierigen  Bestimrnnng  nnd  unmOg- 
liclieu  Kontr  ille  der  Einlialtuns  des  enfsjireclienden  Aus- 
maües  Gesetzesumgehungen  TQr  und  Tor  öSaet. 

Pemer  dürfen  gelegentlich  der  Lohnzahlang  Icom- 
pensiert  werden :  Fordeningen  der  Eisenbahimnternelimiinp 
gegen  den  Arbeiter  ans  Lohnvoi-schüssen  und  Er,<ii(ze  lüi 

*>  Mao  beachte  die  Abweldiuo;,'  von  §  7tt  al.  2  der  Ü.  Ü., 
wdeto  itckaiehilich  dieiter  (icgenatAnile  die  KeBpiDMitieB  n  «isMi 
UheiHi  Pnitt  ala  d«a  SethitkMtat  solUC 
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die  beiKegiebauteti*]  den  Arbeitern  beigestellten  Ai1i«iis- 
mittel,  deren  Abgang  bei  Vollendung  der  Arbeit  dorch 
das  Arbeiter  «Iclit  glaabw&rdig  gerechtfertigt  virilen 
kann  |§  19,  lit.  n  iiurt  f\.  Daj^egeii  düifen  Ersatzforde- 
rnngen  der  EiiteobAhn  mu  Beseh&digang  der  Arbeit^UUteD, 
ManMneii  und  W«ricvorHdiUneea  und  dergl.  mit  dem 
Lohne  nicht  kuinpf-nsiBrl  weiden,  ja  es  darf  sogar  llii- 
diflte  Fordenugen  nicht  eioiMd  flin«  äichvrsteüaog  dnicli 
Kaution  (di«  etwm  dnrdi  Lohnrlloidinn  gebildet  wfirde) 
bednngen  werden  ^  Sl). 

Abzfige  zogninteo  dritter  physischer  oder  juri- 
atUcher  Personen  dürfen  seitens  der  Baltoverwaltnng  bei 
der  Lohnzahlung  nur  folgende  geiSBcht  werdest  BaiIrtgB 
für  Krankenkassen,  für  Provisions-  und  Altersversorfirnnps- 
institate,  femer  Konventionalstrafen,  welche  gemäü  Durch- 
fBhrangsverordnnng  ad  §  36  den  Krankenkassen  oder 
sonstigen  zagunsten  der  Arbeiter  bestellenden  Fonden  zn- 
fallen  (§  19),  femer  zur  Siclierstellung  und  HereinbriMKiiug 
von  Steuern  niwl  öffentlichen  Abgaben  mit  Inbegriff  der 
zu  Zwecken  der  ütlentlichen  Verwaltung  ansgesebriebenen 
Zuschltige  and  VermOgensfibertragungsgebahren,  endlich 
für  geaelzliebe  Ansprüche  auf  BeisteOMung  des  Unter- 
haltes —  diese  beiden  letzteren  Abzfljye  (Stenern  etc  und 
Unterhalt)  jedoch  nur  bis  aur  Hälfte  des  jeweils  fälligen 
y«rdkntb^%M  (§  SO  al.  ä>.  Anirecht  geMieben  l«t  die 
Exekutionsbeschränknng  des  §  8  de»  Oeeetiea  vom  88.  AfirU 
1873,  £.  Q.  BL  Nr.  68.*^) 

Die  Beatbnnnf  dee  Ortes  der  Lolunahlnng  tat  der 
Festsetzung  in  der  Arbeitsordniincr  iib.'rlH>:Jpn  (*  :50,  lit  /). 
Unser  Oesetz  entb&lt  daher  nicht,  wie  §  78>  al.  6  der 
0. 0.  daa  7erbot,  dea  Loba  ia  WirtaUhtten  oder  Sebanfc- 
lokalitäten  an!<ztizahIeTi.  wohl  in  der  Voranssetzung,  daß 
dies  bei  einer  Eiaenbahnverwaitang  überhaupt  nicht  vor- 
komme nnd  molü  aadi,  an  In  Netftllea  (i.  B.  Sehaee- 
riamnngsarbeiten  auf  der  Strecke)  nirlit  nnnötign  Schwie- 
rigkeiten zu  achafien.  Verboten  ijit  dagegen,  wie  auch 
laut  G.  0.  die  Vereiabamng,  daS  die  Arbeiter  ihren  Be- 
darf ans  be,<tinunten  Verkaufsstätten  bezielinn  müssen 
(§  18,  «1.  b),  wovon  auch  die  bei  den  einzelnen  Eisen- 
babBen,  1>esir.  vnter  ihrem  Peraoaale  bBsteheoden  Konram- 
varaine  nicht  ausgenommen  sind. 

Ans  der  Natur  aller  dieser  Hestiromuagen  &ber  die 
Lohasahlnug  (§  ir-21)  als  zwingeadet  Recht  folgt,  daB 

*)  Wieder  eine  Abweiebnng  von  g  7S  al.  9  0, 0.,  wekJter  »neh 
fltr  die  in  Arbcilu-  oder  WfrkstAlten  den  Arbeitim  llt!«rlasaenen 
Werkxeus«  luid  Arb«iui«turie  die  EompeaMtion,  logu  to  tinem 
kaheren  Belnge  als  den  ä«lb«tko«t«n  nitat.  Wnter  nntericheidet 
iloli  aasK  Qssits  voa  ist  O.  O.  M«k  dndi  lUditaaflUiiiiag  von 
Anaeisa  aad  IntUAttBülW  4»  «am  4«  nmMaaiMln  iaiab 
«to  KmdnBlsMB  n  ttO  wari«a,  abmU  m  Mdh»  adgilek  tat,  iai 
inilwiaslm  Arsneton  den  ArMtcrn  M  l«r  viteB  Hüfeleiitniif  am 
dem  Bent.mdf.  daher  anf  Koht-pn  der  EisenbahnantemchiEiiDt;  vrr- 
»breichl  w«nl«ti,  die  .(l~i>  tmUlcm  uicbt  aofgcrediuet  wtrdeti  dürft-:!. 

**)  Nüjolick  „  VVr:lieii«itbeUtge  der  Arbeiter,  die  nicht  ala  daoerud 
UgasttUt  Btt  betrachten  lind,  dUrfeu  mit  Sii'livratelluiigH-  und  Exe* 
katiSMVeitagaageil  nicht  früher  i^rtroffen  werden,  aLi  die  Arbeiten 
idir  Diaaita  gdslitat  aiid  und  du  Tif  akgeltafm  ist,  an  dta  dar 
Iislm  Wßt  (a-  «ManfolicB)  war*. 


entgegenstehende  Vereinbarung  und  Verabrednng  jeder 
j  Art  und  Form  keine  rechtliche  Wirkung  eneiigen  oder 
I  wie  g  89  sagt,  nichtig  atnd. 

I  Endlich  sind  die  Eisenbahnonternehmungen  ver- 
pf'-i'"!i!et,  dem  Arbeiter  auf  Verlangen,  jedoch  nnr  bei 
lirdnungHmäßigßni  Austritte  mm  der  Arbeit  ein  Zeugnis 
über  die  Art  und  Dauer  seiner  Baaehiftigaag,  Lelatnag 
nnd  sein  sonstiges  Verhalten*)  auszustellen,  welches  sie 

I  auf  ihre  Koat^  stempeln  mfissen.  Diese  Zeugnisse  dOrfeu 
keine  Harkmala  euaaltan,  iraldM  deo  Arbeiter  la  einer 
im  Wortlaute  des  Zeugnisses  nicht  zum  \  i  'mck  ge- 

1  kommenea  Weise  kennzeichnen.  Eisenbahaout^niehmungea, 
wddie  die  AaaatelluBg  eiaeaZeagidana  reektawUrfg  ver> 
weigern,  es  Wahrheit  "  i  lnV  ansstelleji  oder  es  mit  einem 

j  der  verbotenen  Merkuiale  versehen,  haiten  dem  Arbeiter 

I  zirihieditlieh  llr  den  darana  «Btatandanen  Sdiadaa  (§  M). 
i^ber  die  Au±<stellting  der  TinilitHglliaatl  flltall  die  Var- 

j  Schriften  des  §  104  Li.  0. 

Y7)  I^er  EisenbahnoBtemehmung  ubliegt  anOer  den 
eben  genannten  Pflichten  aus  dem  Vertrage  noch  eine 
große  Reihe  von  Verpflichtungen  betreffend  die  Gestaltung 
des  Arbeitsverbfiltnisses  öffentlich  rechtlicher  Natur,  welche 
bei  Nichterffillnng  oder  nicht  gehOrigerErftUnagtn  eititer 

j  Linie  die  administrativen  Strafen  unseres  Gesetzes**)  ja 
Helbät  ätralgerichiliche  Folgen  und  erst  in  zweiter  Linie  und 
auch  niebt  dnrehwegs  zivilrechtliche  Folgen,  insbeaondere 
Sclisdener-satzanspröche  de;?  Arbeiters,  erzeugen.  Es  sind 
dies:  Diu  bereits  erwähnte  Verpflichtaog,  beü-effend  die 
.Vor8orgen<*  Mr  die  Aibetter,  bei  deraDHiehterfUlmflr  1U 
den  Arbeiter,  b«zw.  dritte  Personen  fFran,  Kinder,  .Alimen- 
tationsberechtigte etc.)  anf  Omnd  des  a.  b.  (i.  B.  als  zivil- 
redidlehe  Folge  SeIiadenenatsaiui|iriMie  entateheo  ktnnea ; 
ferner  betreffend  die  Einrichtung  der  Arbeit  gemitfi  den 
Vorschritten  über  die  .Arbeitszeit,  Überatundeii.  Arbeits- 
pauaen,  Bonn»  md  Feiertagtrabe,  deren  Niditeinbaltang 
als  zivil]  :'!jf'i-be  Folge  dem  Arbeiter  einen  Kändigatiüs- 
Rrund  liefert  und  unter  Umständen  das  Becht  gibt,  sofort 
die  Arbeit  la  veriaaaea  ^  38);  fonier  aar  Übenaboe 
und  Aufbewahmng  der  Arbeitablidier  (Migl.  darfliber  daa 
bereits  oben  Gesagte). 

Ebie  aebr  wiebtig»  Mlentlldi'-reehtliebe  Verpfliebtnng 
ist  ferner  die  Aufstellung  und  Publizierung  einer  Arbeits- 
ordnung*»*), d.  h.  einer  schriftlichen,  in  einer  den  Arbeiten 

•)  Um  kaiM  woU  Mia  Vcrbaltn  lagm  fia  Bbiigai  AiMt« 
Dud  dit  Lehiiiate  and  safai  Battngn  in  9aa»  iai  |  le,  da  das 

anSerdieoitliche  Verhalten,  die  Gcflnnani;  und  rurtviatcttonK  ptc. 
wie  »n»  den  Teile  hervorjEeht,  im  Ztauxin  niobt  tum  Ausdiucl. 
kommeB  darf. 

**>  8i«k«  daiObar  dos  AbeehiuU  17  4m  Onelsea  oad  Poakt  « 
WMnt  Dantdlwig'. 

"•)  Ptv«  T?><!*ulnhnin;iii»ti  rium  hut  bereits  mit  ErlaA  Tom  lO.  De- 
sember  lüKK),  Z.  tA:>7U,  aU  üUu  dan  in  Re<Ie  «tobende  Oeaetz  aich 
null  Unge  im  Stndiom  der  Voratodien  b'-muii.  piue  Arbeitaordnnng 
fttr  die  Werkaittttea  und  Utiabiaaer  der  k.  k.  Sta«t«bahMo,  fanier 
Vanehriften  tut  Wabmog  der  penMidM  Sieberbeit  nd  Bmia^ 
laaiifca  Ob«r  dia  Aafnakatt  nid  Aaaliillii8(  von  Midiac«a  «risaie, 
wskfae  Mb  tdla  Mg  an  dia  tastAandin  gMnrbanaMIMhia  Nomea 
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verständlichen  S^nache  und  SüUsiernng  abgefaßten  Zu- 
sammenstellung eiwr  Reihe  foli  Bestimmungen  über  das 
Arbeiteverhältnis,  welche  sowohl  ftlr  ilon  Arbeitgeber  als 
auch  ffir  den  Arbeiter  verbiudliuke  Kraft  bat,  soferue  sie 
von  te*  Aufsichtobeiillrde  gmdnnigt  ist.   Das  Veifahren 
bei  der  Aufstellung  einer  solchen  Arbeitsoi-dnnng  für  Hilfs- 
anst&lten  (nicht  für  EUgiebauten)  ist  inaofeine  geregelt, 
als  genU  §  S>  dm  ia  d«n  HUftwiMtaltoB  iMMhlftigteD 
großjährigen  Arbeitern  vor  der  Vorlage  des  Entwurfes 
an  die  Aufsichtsbehörde  Ueletgenheit  zu  geben  ist,  sich 
Mmt  fluren  Inhalt  m  laBern.  Dm  Yar^ag  hti  dienr  An- 
hörung? der  Arlieitfir  regelt  die  DnrfhföhrungsverorJnunE; 
ad  §  32  in  der  Art,  daß  je  nach  dem  Umfange  der  Hilf)»- 
anitalt  nmi  Ms  aed»  Vortmennlimer  von  dan  Ar- 
beitern  zu  wählen  sind,  welche  ihre  auf  die  Gestaltung 
der  Arbeitsordnung  b«sägUcheii  Wunsche  entweder  in 
Fonn  eliMa  von-  ibnen  nid  den  Leiter  der  ffiUkanatatt 
unterschriebenen  ProtokoHes,  welches^  dann  unter  einem 
mit  dem  Entwürfe  der  Arbeiteordonog  der  Aufaichts- 
behSrdevonnlegen  ist,  oderiDFonn  einer  annittellwraB  die 
Anfsiclitsbebönle  gericbtelen  Eingabe  niederlegen  können. 
Zur  Wahl  ist  den  Arbeitern  eine  Frist  von  swei  Tagen, 
ntr  Abgabe  der  Äaflefitng  den  Vertraaenamlnitem  eine  Frist 
von  acht  Tagen  einzuräumen.  Dnrcli  diese  der  G.  0.  ü-emde, 
ihrer  Natur  alg  schriltUcher  Arbeitavertrag  entsprecheinde 
Beteiligung  der  Arbdter  ao  der  Verfusnog  der  Arbdta* 
Ordnung  wurde  ein  dringender  nd  berechtigter  Wunsch 
der  Arbeiterschaft  im  Bereiche  unseres  Gesetzes  erfiillt. 

Den  Termin  fttr  die  Vorlage  des  Entwurl'ee  an  die 
AvlUeiitebflhOrde,  sowie  das  Verfkhren  dieser  BeliDrde 

noimieren  die  §§  31  — 31  Die  Knndmachnng  der  Arbeits- 
ordnong,  sowie  etwaiger  NacbtrAge  nach  der  Genehmigtiug 
hat  für  oene  Begiebanten  noch  vor  Beginn  der  Arbelt, 

sonst  uiivf'iziiglich  nach  der  Zustellung  des  von  der  Auf- 
sichtsbehörde genehmigten  Kxemplares  durch  Anschlag  an 
Mcht  zugänglicher  SteDe  in  jedem'  Arbeitsranme  und  an 
jeder  Arbeitsstätte  zu  geschehen.  Die  Anschläge  müssen 
stet«  in  ieabtrem  Zustande  erhalten  werden  (§  34  al.  1). 
Die  ür  nene  RefH^ebanten  und  Hilfsanstalten  aufgestellten 
Arbeitsordnungen  treten  hinsichtlich  ihres,  bloß  in  einer  | 
Wiedergabe  gesetzlicher  oder  soust  giltiger  Voi-schriften 
bestehenden  Inhaltes  mit  Beginn  der  Arbeit,  hinsichtlich 
ihres  übrigen  Inhaltes  (sowie  stets  Narlittäge)  (Viiiieateus 
14  Tage  nach  dem  Anschlage  in  Ki-aft.  Für  neu  in  einen 
bestehenden  Betrieb  eintretende  Arbeiter  beginnt  die 
Wirksamkeit  der  Arbeitsordnung,  «le  bereite  bemerkt 
wm-de,  mit  dem  Ta^je  des  Antrittes  der  Arbeit  (§  34  al.  2 
und  4).  Die  ziviirechiliche  Bedeutung  der  Arbeitsordnung 
wurde  bsreitB  b«afro«h«n.  Eine  bemeikenawerte  Ab- 

UtUca,  teil»  ■dm  im  VtraniKiniBga  taubtt«.  IBt  Mafl  na 

la  Oktober  1909,  Z.  37160  «Inif  allen  Piimb»bnen  (lowie  aoeb  den 
Htaatabahnlirektionen)  der  Entwurf  eiu<  r  ,Norm«l-Är)»eit<»9rdniiDg"'  fttr 
UUfwG.'Oalten  r.n,  »ti  wticli«  «ich  die  lüjteniebmuiiiji'n  bea  Auswbei- 
tnng:  iltrvr  islotwürie  taulicbit  baltea  MllteiL  Die«e  Nomuü-Arbeit»- 
ordnnng  int  natOrUeb  bcreita  attcog  aif  Otmdltge  ensaiw  Ik  JBtte 
■tekaadm  CimtMs  avliBetait 


I  weichnng  unseres  Gesetze-s  von  den  analogen  Bestimmungen 
der  Gewerbeordnung  besteht  darin,  daß  eine  ArbeltB- 
Ordnung  fOr  jeden  Regiebau  und  jede  Hilfsaustalt  ohne 
Rücksicht  auf  die  Zahl';  der  verwendeten  Arbeiter,  auf- 
gestellt werden  muß.  Jede  Arbeitsordnog  aii0  die  im 
§  30  aufgezählten  Punkte")  enthalten,  außerdem  dürfen 
aber  noch  andere  Bestimmangeo  au%enommea  werden, 
nasMiitllch  Ober  jene  FUnkt«  nd  VerhUtniaae,  weldie  In 
unserem  Gesetze  entweder  flberhsnpt  nlobt  Oder  aieht  In 
zwingender  Weise  geregelt  sind. 

Was  insbeaonderedieKoBveBtiooalBtrafiniaBbelMigt, 
so  dürfen  sie  im  allgemeinen  innerhalb  einer  Woche  die 
H<ihe  einm  halben  Tagesverdienstes  nicht  abersehreiten. 
N«r  1b  FMlen  strafbaren  liddririnBea,  c.  B.  bei  vendirMa- 
widrigem  Gebaren  mit  Sprengmitteln,  bei  Vernachlässigung 
der  Pflichten  als  Wärter  von  Dampfkesseln  und  ifaaUchen 
Ibaehhien,  üBmer  bei  Veniebtnngen.  bei  welehen  dnrdi  dn 
Vpi-sagen  oder  einen  Maogel  im  Funktionieren  Mensclien- 
leben  gefUirdet  smd,  dürfen  auch  höhere  Strafen  ver- 
hingt  werden.  Bs  mnit  ferner  den  Arbeitov  das  B»- 
s-r.hwerderecht  in  Konventionalstraffällen  innerlialb  des 
Instanzeuzuges  der  EisenbabnuntemehmHug  .  gewahrt 
werden  (§  36).  DaB  die  KenmfiOMilatnfen  den  Kranken- 
kassen oder  anderen  sin  Beaten  der  Arbeiter  dienenden 

*,■  Uiv  OewcrbenrlDHiig  (§  8.H  ;it  Tcrlingt  diü  Aufstelamii 
biuer  AilieitninlDUu^  erst  dann,  we&u  ia  bitieiii  Betriebe  raubt  ab 
90  ArbcdtLT  in  einem  getueioschkitlieb«]!  Lokale  beecbSftigt  werden. 
TatlHMgoBdere  au  der  VoragteetiaDg  ^KOiMlSMiiaftliAM  h»kaW 
K«1it  Iiurror,  daO  die  Oewerbaordninif  ^  SiMlwHHBg  mir  ab 
JttitUlsw  AiHrtflhUialtiMc  der  Arheitsd).uiptii)  und  im  t^asaHodigeD 
•hk  Bamgwit*  im  btanma  im  Arbeitgeber!!,  den  ab  fbttlegviig 
Ton  Venngnereinbarongm  im  TnterpJin««  tieider  Vwtrajfgteile  aaffafit, 
welch  letztere  Anifuaang  HUüefoa  GeseUea  hesondpr«  deallich  jinch 
aua  der  vorBeaehrietwuen  Anbttrnng  der  Arbfitsr  über  den  inh»lt 
ItervorKvbt.  UaJi  m  Aimmi  Wandel  dür  AuHchanniig  ein  bedeatendei 
MU«lp<jlitiscber  tmd  jariitiMber  Fortaehntt  liegt,  ist  oiTenbar. 

Fttr  dla  B^gisUatse.  «mie  Ittr  jtda  HiUniaiate  sM  m 
der  Batentwihm«  ArMtaMdBeagM  anhutoneo,  mMa  mN« 
der  AagSbe  daa  Zeitpnnktea,  wann  deren  Wirkytamkeit  beghiat, 
iD«bfl«<nd«n  folgeitde  Beatbumniigea  ta  eottialten  biib«n  : 

tlber   die  Teracbiedeaeii  Arbeiterkategciieo,  »awie  llb*r  die 
Art    der    Verwendung    Ton    JogendiicbeD    Arbeitera  and 
Kranen *p«r8otieu  ; 
it)  aber  die  Art  nnd  Weite,  wk  dia  jqgaadUclMii  AriMlUr  das 

▼orgeecbriebeafo  SdmloiitanMit  ftafilias 
c)  Ober  die  Arbeiutaga^  «a  toslagiariMit  nsd  im  EfMtsrnbe- 
tag,  Uber  Begiiu  nnd  Soda  der  ArMtMtit  md  der  Arbeita- 
paaaeo,  sowie  aber  den  .SchicLtwecbHi-l ; 
<l)  Uber   die   BelORiuHse    nnd    i  ihliegeiibtiten    de»  Aafeicbta» 
pensonales  ; 

e)  Uber  die  BeluodltiQK  der  Arbeiter  im  Falle  der  Moraakaag 

oder  Verongltteknng  i 
0  Sbar  dn  Zaitpeakt  1er  AbuMkaBag,  dana  ab«  dn  Zill- 
pukt,  !dla  Art  lad  dn  Ort  dar  AmaUmg  dw  A>Mia- 

ISbne; 

s)  Ober  KoDTentionalgeldttrHfen.    welche  bei  f  tKrtretnng  der 
Arbeitaordnna^   pintreteD.   ^^uie   über  deren    HBIh^  dl«  Art 
ibrer  Feateetcnog,  Einbebnog  und  Verwendung; 
A)  aber  die  Lobnabcflge; 

0  Ob«r  die  KSadigoagifriit,  die  Anaenag  d«a  AiMtaviriillt» 
Bli««a  nb4  dn  muMgm  AaaUrt  dw  AiMtan,  amrie  ibw 
die  liak  kitmm  ügabiwln  Kackufglgm. 
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Fonden  zufallen,  wurde  bereits  erwtbnt  Diesen  Kmaea 
oder  FoDilen  stellt  daher  ex  le^re  ein  ziTilr*!chtli<'hcr  An- 
sprach aul  diese  Gelder  zu  u.  zw.  jedenfalls  von  dem 
MMneato,  in  weldMD  ri«  iMl  ArbeitBoraiiiiiff  dnnudelMii, 
d.  h.  dpm  Arbfifpr  vom  Lohn  abiuziehen  sind. 

Endlich  ist  die  Eiseubahnverwaltnng  öffaiüich- 
rMhtlkk  Twpdiichtflt,  ein«  Befbe  von  ETideBzen  ni  fthnni, 
II.  zw.  die  Lohnlisten,  wnlrlip  pemfiß  §  25  einen  genauen 
Ausweis  über  die  Bezüge  und  die  durchgeführten  AbxOge 
jedes  ebneliWD  Arbeiten  enthilteo,  aaf  Verlangen  den 
Anfsichtsoi  £^en  zur  Einsicht  vorzulegen  und  mindestens 
durch  tUnf  Jahre  nach  der  letzten  Eintragung  anfiEttbewahren 
dnd;  ferner  in  Bndifenn  ireflllnle  VeneidniiMe  tber 
sAmtliche  lifi  ihn  Rreiebauten  und  in  den  Hilfsanstalten 
Terweudetea  Arbeiter,  welche  gemäß  §  Ü9  die  Person&l- 
daten  der  Arbeiter,  die  Heinrntsgemonde,  die  Geaeinde, 
welche  das  Arbeitsbuch  aiisgeiielh  hat,  den  Tag  des 
Arbeitaantiittee,  den  Kamen  dee  früheren  Arbeitegebers, 
die  TerwendongBart,  die  EmiikeBkaBM  und  den  Tag  des 
Austrittes  ans  der  Arbeit  ei\tha]ten  müssen.  Auch  diese 
Yerzf>ichnisse  mttssen  den  Aufsichtorgaaen  auf  Verlangen 
vovgt^Irgt  und  dnrcli  fünf  Jahre  anibewalirt  werdra.  Die 
ortspolizeilichen  Meldevorschriften  werden  sellistveiBtänd- 
lich  durch  diese  Kvidenzfuhrun^  iiidit  Ijcrühit  Endlich 
ist  ein  Verzeichnis  über  die  jugeiidlii  hcu  Atljcitei  zu 
ftthreu,  welches  geraäü  §  48  deren  Personaldaten  nnd 
Wohußit,  den  Namen  und  Wohnort  ilii  ei  Elf  ei  n  oder  V^r- 
nuiiidt^r  und  die  Z<>it  ihres  Eintrittes  und  Austrittes  zu 
entliaUen  hat.  Bt-i  M  ht^rfiiniing  oder  nicht  gellCriger 
Erfüllung  dieser  Kvidt  iizvfn.^cliiiften  treten  die  Strafen 
des  IV.  Abschnittes  unseres  Gesetzes  (si^e  folgenden 
Pnnkt  6)  ein;  sivilreelitUdie  Folgen  sind  mit  iltrar 
Anfieracbtlassung  nicht  vprtnTndpn 

o)  Da»  Arbeitsverhältnis  wird  auch  nach  unserem 
QeMtM  entweder  auf  bertimmte  oder  unbestimmte  Zeit 
geschlossen.  Tm  ersten  Falle  wird  seine  Daner  entweder 
nach  einer  Anzahl  von  Tagen  oder  Wochen  etc.,  oder 
nach  der  cor  Vollendmg  dner  Arbeit  netmadigen  Seit 
bemessen,  mit  di'i  en  Ahlauf  der  Ai-heitsvertrag:  von  selbst 
erlisclit,  ohne  daß  irgend  welche  Erklärung  der  Vertrags- 
teile  eribrderiieh  wire.  Der  ttr  eine  bestimmt«  Daner 
geschlossene  Arbeitsvertrag  kann  jedoch  in  jedem  be- 
liebigen Momente  beendet  werden,  u.  zw.  durch  die 
beiden  Teilen  freietdiende  Kündigung,  d.  h.  dnreli  die 
Erhläi  iinc.  'len  A i beituvertrag  nach  Ablauf  einer  ht- 
stimmten  Zeit  für  aufgelöst  ansehen  za  wollen.  Diese 
Zeit  beiBt  die  Kündigungsfrist;  sie  muß  Dach  unserem 
Gesetze  für  beide  Teile  gleich  lang  sein  (§  17).  (Die 
G.  0.  enthiilt  eine  solche  Nonn  nicht).  Ist  die  Daaer 
der  Kttndigungsfilst  weder  dorcb  Vereinbärang  noeb  durch 
Gewohnheit  bestimmt,  so  gilt  die  gesetzliche  Frist  von 
14  Tagen.  Insolange  diese  Frist  nicht  abgelaufen  ist, 
darf  das  Arbeitsveihältnis  von  keinem  Teile  für  beendet 
eikliirt  werden,  d.  h.  beide  Teile  haben  bis  zu  ihrem 
Ablaufe  alle  ihre  vertrajirsmaHigeu  und  gesetzlichen  \'er- 
idlichluugeii  zu  eilülleu.  Diese  Normen  über  die  Kündi- 


gang  galten  «mb  illr  ArbeitsTartrigei,  die  fflr  niil)e«ttwmte 

Dauei-  geschlossen  werden. 

Wenn  die  Entlohnung  des  Arbeiters  nach  dem  Stücke 
oder  im  Akkord  geaoUdit,  darf  das  Arbeitrerhiltnis  von 
keiner  Seite  ynr  Beendigung  der  bednngenen  Arbeit  bfr 
endet  werden,  unbeschadet  des  Küudigu&gsrechi^s. 

Die««  AnflüBiiBg  dorebZeitablanf  nnd  Kündigung 
ist  die  ordnnngsmllic«,  ««lelM  olne  weitere  Folgen 
den  Vertrag  beendet. 

c)  AnBer  dieaer  ordnungsmäßigen  AuflSflung  gibt  es 
noch  eine  außerordentliche  in  gewissen  vom  Gesetze 
aufgezählten  Fällen,  deren  Wirknng  darin  besteht,  daß 
bei  Eintritt  der  bctreSienden  Tatsachen  einem  oder  dem 
anderen  Teile  das  Recht  zusteht,  sogleich  vom  Vertrage 
zurfulczutreten,  ohne  erst  kündigoi  oder  di«  Beendigung 
det  Arbeit  abwarten  zu  müssen.  IMe«e«Be«kl  Uralte^ 
ordentlichen  Aiitlösaag  d«l  VertrigH  «tdll  JadmA  mr 
innerhalb  acht  Tagen  von  dem  Tag«  an  zu,  an  welchem  die 
betreflende  Tatsache  dem  Berecbtigten  bekannt  wurde 
(§§  37  und  38),  ist  also  ein  gesetzlich  befristetes.  IXe 
Kücktrittsgründe  unseres  Gesetzes  stimmen  im  allgemeinen 
mit  den  in  der  G.  0.  aufgezählten  übeieiu,  jedoch  weist 
unser  0««8ti  einxelne  stib'atiache  Verbesserungen  und 
einzelnea  Nene  auf.*)  Wird  ein  Arbeiter  ans  einem  der 

♦)  §  37.  Vor  AbUof  der  «««diaeklich  od«  süUechweigeDd  b«- 
dni^MMn  Dum  im  ArMlfvwUUsiiMS  kau  «ia  AilMiter  tha» 
KOnfflgog  mr  in  Mgandn  Villa  lelbrt  iBdiaMi  wmta. 

wenn  ft- 

a)  bei  AbadiM  4m  AiMMvertragM  ile  BatsTinnittBas  ioA 

Vunti^uu^'  eiiiffl  faUcben  oder  vtriäl»i;tjt*n  ArbeitsbachBa  od« 
^«oguiMei  biatcrg&agtsu  u4er  Uber  daa  Betteben  eines  luiderea, 
den  Arbeiur  gleichseitig  TerpüShtUidia  AiMUTiihlltniisMt  ia 
eiMD  Irrtam  venetit  htt; 

t)  faa  Verltilb  4m  smen  Wocfae  nach  Aafhabme  in  die  Arbeit  tt 
aw  mit  ihs  vsnfaibeftaa  AriMit  mdShig  bcAmdm  wit«; 

e)  4ar  TnnkMHit  vottüt  «diil  iHedaikelt  ftnehtlti  vsmnt 

wurde, 

rf)  »ich  eiue*  DiebstaUs,  «iner  V'enintr»nnDg,  einer  Teilnehnumg 
an  lUe-ieg  ilnfteiSn  VSMUSBgin  oiv  tlasi  Betoqgss  slMiii 

macbt; 

<)  die  im  Dach  den  ArbettSWrtng«  obliegend«  Arbeit  onbefoft 
f«ilMMa  hat  oi«r  ohna  gcniMlMtigtaBiitNhoMiceiV 
Aitait  night  «mUHMa  ist  «isr  Miiillch  ssiu  MkhMn  a  >4) 
mwAUMigli 

0  die  IlMgeii  Ariwiter  oder  AngeiteUten  znm  üngtbenaa  im 

Pifnstc,  in  uDDrdcntiichi'm  Lebeimwamlel  oder  zu  nnüi(lli--ben 
oder  ((«»eiTtwidrigtiu  U&adlaegeu  vedeilet  oder  zu  verleiteu 
8DcbC ; 

9)  lieh  «iasr  giobaa  ShnabeleMi^iiog,  KiUyerfwlatnug  »dir 
ffaBhittchsB  Onfeaag  mn  dis  V»rn«stto<in  «der  tuffm  tk 
ühnfta  AiMtar  sAnMig  mukt; 

Ii)  sich  tfiKv  vonktinchta  flaAbtiehtdigaiig  voa  «rlaWcbeir  Bi- 

dontang  cnm  Saditeile  Jf^  Arteitgeben  ichnMie  maclit. 
Die  Torseitige  EntlaaBung  tat  nicht  mehr  KoHUüig,  »«no 
der  EDtlaiüoiigignBl  dar  BilnarwaitBag  ttagw  all  sine  WMht 

behiuint  i«t. 

g  38.  Vor  Ablaaf  der  amdrecUieh  oder  atilkehw«ig<iid  b«« 
dnDgen«n  Dam  ics  AriwitiWfhfltiliiw  hau  «in  AiWtor  «hu 
KttndiKnng  die  AiMt  irar  ia  firigudu  niu  Müift  «triSMta: 

n)  wenn  er  ohue  (.rw^^'li'lir'ti  ü>ehata  ilr  lain  OeraDdhdt  di* 

Arbeit  nicbt  fori»etx<'ii  kano ; 
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im  §  37  gt-uaniiten  Orttnde  vomitig  entlasaeu,  so  !iat  ei 
auf  d«D  Lohn  nur  Anspracli  bis  m  dem  T»ge  d«r  EnU 
iMSiiBi;  (§  40).  Di«  AnsprllAB  flbiw  Arbeitere,  der  ohn« 
ge8«tzlieb«n  Grnnd  vorzeitig  Atlassen  wird,  oder  der 
Mioeneits  begrOndeteimalScn  vom  Vertrage  zurQcIctritt 
(MM  Gründen  des  §  38),  wurden  bereits  angefahrt. 
nöBDcrt  iiSge  hier  noch  sein  an  das  Recht  der  Bisen- 
bahn ZQ  sofoiligem  Kficktritt  vom  Vertrage  in  den  im 
Punlct  4  &d     a  nod     dargestellten  Fällen. 

Bio«  weitere  Art  dm-  aoBerordeiidlebeii  AofltMRg 

des  Arbeitsvertrages  «ioht  ?  41  vor,  u.  zw.  infolge 
djtunider  oder  zeitweiligei-  fiinsteUaog  des  Betriebes 
einer  Hilfaanttalt,*)  einerld  ob  die  EiBstelliing  doreh 

Verscliulilfn  iler  T^ist'iibalni-Vpi-wiiltuiip;  oilcr  dnrrli  ein*'ii 
üe  treffenden  Zufall  veranlaflt  wurde.**)  Die  Eisenbahn 
ist  in  einem  eolehen  F^e  Terpfliebtet,  dem  Arbeiter  den 
L')Iin  fiir  die  ganz«  KüniligunKsfiist  (i<](:r  iin  Falle  einer 
bereits  erfolgten  Kfindigung  für  den  noch  übrigen  Teil 
der  Kfindigangsfrist  sn  benblen. 

Vereinbai-ungen,  welche  diesen  zwingenden  Vor- 
schrjfleii  der  37 — 41  znwkleilaiifen,  sind  nichtig,  d.  h. 
begniuden  tür  keinen  Vertiagi>tcil  rechtliche  Ansprüche 
oder  Fliditai  (§  49). 

Aher  such  der  Arbeiter,  der  ohnp  fresetzlirlieii 
Grnnd  aus  der  Arbeit  tritt,  ist  gemäß  §  43  verptiichlet, 
die  EiseotMdnvermtltang  m  «otMlildigen,  ÜiIIb  sie  Um 
innerliHlb  der  Kfindigunc^frist.  liinpsten«  nber  innerhalb 
aclit  Tagen  nach  seinen  Wegbleiben  auffordett,  in  die 
Arbeit  »rfldaaikebren,  mtd  er  binnen  drei  Tagen  dieser 
Anfforderunc  nicht  Felge  leistet.  Der  Arbeiter  hat  nuter 
diesen  Voraaasetzuogra  für  jeden  nicht  eingehaltenen 
Arbeitstag  der  Kflndigongifrist,  hOcbstans  aber  für 

i>)  weoa  ein  Vurg«8«t«t«r  »ich  einer  grobeu  Ehrwbeleidigaij;, 
KArperrerletsang  oder  gefUirlicbei)  Orohaog  fefin  dn  AiMtar 
oder  im»  An^UMg»  MiiaUig  aiaebt,  od«r 

c)  d«o  AiMtar  odar  imum  AmgAing«  sa  nuriaMaidiiMi 
Lebeoawtndel,  od«r  zu  geaetzwiilrii^en  IlAtidliuigtu  verleitet 
oder  SQ  Terleitcn  racht,  oder  «eh  eioe  Verleuang  der  äiu- 
liebkeil  ge^«n  des  Aibtlur  dar  tastn  AsgeMWis  laAilialits 

k0IBJB<&  Ufiti 

4l)  WM»  stltwi  d«r  Bsfeimnmltni;  dia  Ai%eitcr  die  bedogcnea 

Üpztlge  iingebnbrli.-h  voreuthslten  inie r  anbefujrt'jr  Wciio  gekDnt, 
ifiler  wenn  audfro  weneutliclie  V(jrlrn^'iibe«timiiinLi;eii  TerleUt 
werden;  ab  eiue  wiche  Terletcnug  wenentlicher  Vertr«4(>- 
bMtämucu  iit  ancb  ansnaebui,  weon  die  Kttnoag  der 
AiMtüsit  hOMtiUg  cum  Ailam  4m  Bdultassai  4m  Ver- 
üeiMte*  geaomnen  wird. 

In  den  ontAr  i)  und  c)  erwftbnteii  FiUlen  M  der  voizeiti^e 
Aiutritt  «IM  <1er  Arbeit  niiht  mebr  zTilSAiii^,  wenn  dia  batnffcnde 
TaUacbe  dem  Arbeiter  linger  als  eine  Woebe  b«k*ant  UL 

*>  Wiraa  diu*  AH  dar  AnttMHg  to  TaMiagas  mr  bal 
Hflfiaaalaltaa  tillattg  kt,  Ist  nicht  «rtlchtUch,  da  daok  aoab  Bagie- 
bntes  daTund  «dar  Mitweiltg  eingettellt  werdan  kSaiiaa. 

•*)  I'iT  unklar  *tilii'ii'rt<j  15  41  sclu-iut  »■jlil  iu  Jtr  iui  Tf\»v 
aum  Anadraek  gekDiucueueci  Art  aa  venttehen  zaseiD.  i'«ni  VVuitiaute 
nach  wäre  «a  nämlich  auch  möglich,  dag  Veracbaldeu,  bezw.  den 
ZafiUI  anf  dia  Aiül<siu<  dca  AiMtaterklltiiaiaa  and  aielit  an(  dIa 


14  Tage  einen  Ersatz  im  Betrage  dea  Mg*lflihi#n  Dmnh- 
«chnittalohnes*;  so  leisten. 

6.  Streit^sfcwteD  zvisehen  Eisenbaha-Vervaltiuigen 

und  ihren  unserem  Gesetze  unterliegenden  Arbeitern  etc., 
sowie  zwiacben  diesen  untereinander  au<;  dein  Arbeits- 
LohnTerhflltaisse  gebtoen  prinzipiell  zur  ZusliüiJigkeit 
der  gemftß  Geseta  von  S7.M«vember  1896,  R.  G.  Bl.  Nr.  918 
bezw.  den  dazu  ergangenen  besonderen  VeTOrdruinp^-Ji 
errichteten  (tewerbegericliten.  Insoweit  dut  Zustäudigkeit 
eines  Gewerbegerichtes  nicht  vorhanden  ist,**)  gehören 
derlei  Stri-ititrkeiteii  ohne  Rücksicht  auf  deu  Wert  des 
Streitgegeustaudea  zur  sachlichen  Zuständigkeit  der  (ört- 
lich Icompetenten)  Bezirksgerichte  (§  4().  Da  der  am 
n.MJirz  1901  von  der  Repfierung  eins-ehraclite  Entwurf 
eines  Uesetzes  „beti-etlend  die  Zustindigkeit  der  Gewerbe- 
gericbte  für  Reehtastraitigkaiten  der  bei  Elsenbahnen . . . 
beschäftiprfen  Personen"  bis!ierniclit  (reset;:  geworden  ist, 
so  sind  demnach  gegenwärtig  die  Bezirksgerichte  aus- 
aeUiefilieh  Ar  derartig«  Streitaaehen  saehlieli  kompetent. 

6.  Der  Abschnitt  TV  nni<eres  Gesetzes  b^^handelt 
die  «Übertretungen  und  Strafen'  (§  53  ft).  Darnach  sind 
zu  antenwbmden-.  Ordnnngastrafen  geg<en  die ESsen« 
balinir-ti  1  riehmungen  als  snlchf,  ferner  a  d ni  i  n  i  s  l  r a  t  i ve 
d.  k  gewerbepolizeiliche  and  gerichtliche  Stral'eo 
gegen  Jene  Penonen,  wdiAe  ^  dar  in  §§  «4  and  66 
)>ezt'ielineten  konkreten  übertrat nngen  nnsarea  Gesetiea 
begangen  haben. 

Ordnungssti-afen  sind  zu  verhängen,  wenn  eine 
Unternehmung,  d.  b.  das  die  Unternehmung  i-epräsentierende 
Willeasorgan***)  das  in  Rede  stehende  Gesetz  nder  die 
auf  Grund  desselben  ei  laHseneu  Verordnungen  und  .Auord- 
nnagMi  nicht  odri-  nicht  gehörig  ZOT  Darehilihmng  bringt; 
wenn  also  das  Willensorean  einen  V"r5chriftswidri:ren 
Beschluß  gefallt  und  seinen  Eiekutivorganen  zur  Durch- 
fiihi-ung  anbefohlen  hat  Ordnnngsatraien  kilnnen  bis  aar 
Höbe  von  r»000  K  fiir  j^-den  einzelnen  Fall  verhängt 
werden,  jedoch  nnr  nach  vorausgegangener  und  frachtloa 
crehliebeaer  Androhong.  Wird  dnreb  einmalige  Terhingniv 
einer  Ordnnntr^strnfe  kein  Erfolg  ei-ziolt,  so  diuf  sie  niieh 
Erfordernis  wiederholt  werden  (g  60).  Außerdem  können 
aber  anek  alle  anf  Onnd  dar  bastdieuden  Oaseta« 


•)  Oiatsr  iat  nabaioDdaK  in  Mla  dar  BBtlateonc  nadi  dam 
StOcba  aJar  im  Akkoida  xn  berecbnen,  da  beim  Zeitlohn  dar  Doich* 
schnlttilaliii  mit  dem  fixen  Tagedohn  xiUiunmeofäUt. 

*«)  Z.  B.  anSerbaib  dar  Bttllahaa  anUadigkaU  dar  •Isaclen 

GewerbcKeridite. 

***)  Da«  ist  b«i  PciTatbabnen.  welche  AkticoaesellMliarieu  «iiud: 
Die  Qenenlvenaamloiic  and  der  Vanraltaagnt;  bei  PiivattahMB» 
deren  Dntaahmar  «ia*  phyiiagbe  Panra  iit,  di<ia;baiPri«atbataaa, 
derea  Uatenahmr  alaa  Sffcntliche  Korporation  ist,  daa  nach  der 
Varhamafr  deiaalto»  harechtigte  Organ  fi.  B.  der  (lemeiudevoraUnd 
uler  dpr  rtemfiniifrir,  ilcr  Ln!iiIe»aus..;-)iiiC  ^  bt-i  Stniit^balin-i. 
der  Toriutworüich«  lünister.  Da«  Qe^tU  stm  im  g  tiu  alJciJiaija 
wubl  votana,  dafi  »ur  \>rhäi)^ng  einer  Ordnout^Mirafe  gegeo  dia 
ätaaiseiaenbalintarwaitnng  nU  aoleha  wobt  nitmaJ«  eia  AalaS  rur- 
liegen will  Ol  Mckst  intereiaantao  tngm  oad  ErMirenga,  ufldla 
•iBa  aaatSttdiaclia  SUatiaiaaibalufirwallaag  b« 
AaUiflliel 
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und  der  Eonsessionen  der  RegiwiMf  gegen  eine  unbot- 
mftOige  EisenbahnunternebDroog  siutehenden  Rechte  nnd 
Befugnisse  »tisgeübt  werden,  z.  B.  die  Sequestration  auf 
Grund  dei  %  Ii  dn  B.  K  0^  Mlbrt  die  EoBMlBiOB«- 
antuehnng. 

Die  administrativen  (gewerbepoliseilidien)  uud  gc- 
rlditlicben  Strafen  werden  gegen  jene  Personen  (VoIIzugB- 
Organe  dnr  rnteniehniungen)  zu  verbtiuRen  ;-eiri,  welche 
anf  Grund  dei  allgeuieiu  uuseiem  Gesetze  eut- 
spreehenden  BeschlüaM  des  Willensorganea  der  betref- 
fenden Untt'i-nehmung  für  die  konkrete  Diiichffihmnp  der 
gesetzlichen  Vorschriften  in  jedem  einzeluea  Falle  ver- 
utwoiiUdi  täoA  (§  5S);  (Tiei!|[^«che  vorhergehenden 
Pttnkt  1  a),  ferner  gegen  Arbeiter.  wel<!he  ihrer  Pflicht, 
die  tiicherfaätsvorkehruDgen  and  Anordnungen  zu  be- 
9Mm,  nicht  aMhBekommM  sMt  oder  HuiDnngiBn  beiw. 
ünterlassungen  sidi  zu  Schulden  kommen  ließen,  von  denen 
sie  aaob  ohne  besondere  Anordnungen  einzusehen  ver- 
moditen,  das  st«  Leban  od«r  G«anndheit  tob  Hensdien 
sn  geftihrdr-n  geeipnet  sind. 

Gerichtliche  Strafen  ti-eten  dann  ein,  wenn  sich 
eine  im  AibeUwroililttniMe  v«rg«h«nuneDe  Äuidlvngoder 
Unterlassung  als  Verletzung  des  Strafgesetzes  daratellt 
(§g  M  and  bb).  Zar  (gewerbepolizeilichen)  Straf barkett  der 
in  den  S§  54  nnd  66  beseidmetai  nnd  anfgeslhlten  Obe^ 
tretungen  unseres  Gesetzes  sdieint  die  ohjektive  Tatsache 
einer  Zuwiderhandlung  gegen  das  Gesetz  zu  genügen, 
bftwr  Tomate  oder  irgind  «in  nlqjdEti?  anradMobflrai 
Verschulden  in  tti«ft«ditlidran  Sinne  nicht  erferderiie}i 
zu  sein.*) 

Nor  besOgUdi  der  im  §  54  behandelten  Ober- 
tretungen  der  Torschriften  des  §  (.Vorsürgeu  fiir  die 
Arbeitei")  wird,  wenn  eine  üandlnng  oder  Unterlanung 
in  Frage  Icommt,  die  swar  gegen  keine  „bMondeire*  An- 
Ordnung  verstöOt,  jedoch  geeignet  ist,  das  Leben  oder 
die  Geanndheit  von  Henacben  zu  gefährden,  ein  gewisse 
SehaMnoment  gdbrtot,  da  fie  Strafbarkeit  solcher  Über- 
tntangen  erst  dann  eintritt,  wenn  der  Tlter  die  Gefähr- 
lichkeit seiner  Handlang  oder  Uuterlaaan&g  einanaehen 
vermochte. 

AI»  Strafen  der  in  den  §§  R4  und  55  genannten  Cber- 
tiTtnnppn  nennt  §  .')f; :  Verweis  nnd  Geldstiafe  Ms  zum 
Betrage  eines  Müuai^gohalteä  uder  Moimtttveidieiiitteä.  Iki 
der  Beneaanng  der  Strafhöhe  ist  auf  Erscbwerunga-  nnd 
Kilderungsumstände  (was  als  solche  zu  beti-achteu  sind, 
sagt  das  Gesetz  allerdings  nicht),  sowie  auf  die  GröUe 
dea  mit  der  Übertretung  beabaiclhtlgtea  Vorteilaa  oder 
des  zugeföfften  Scliadens  Rttcksicbt  zn  nehmen  "iPI 
Diese  gewerbepolizeiliuben  Strafen  können  , unbeschadet 
einer  «renta«ll«n  diariflittai-eD  Behandlnng*  verbängt 
werden.  Allein  weder  das  Gesetz  noch  tlie  Durchführung^*- 
VerorduiiuE^  uacli  dem  Motivenbericiit  sagen,  was  unter 

*)  Arg  :  „Wenn  die  Uandlqog  oder  Untcrluaang  «iiier  .... 
ADordDung  srnviderlioft"  im  §  6-1,  welche  Wort«  iiieb  als  loterpre- 
tatMB  in  daa  SS  Moni 66  gatmBciiiaiAuiiiiMkM  .amldiiiliuidalt'' 


die.sei-  disziplinaren  ßebandlunc:  zu  verstehen  ist.  Gemeint 
därfte  wohl  die  Diaiiplinarbehandlung  der  scholdtragend» 
Exekutivorgane  oder  Arbeiter  durch  die  dienstgebende 
Unternehmung  sein'). 

Die  Verjährung  der  administrativen  Sutifen  tritt  ein 
wenn  der  Täter  nidit  binnen  aeebs  Monaten  nach  be- 
gangener Übertretung  in  Untersuchung  gezogen  wurde 
(§  58).  Die  Verjährtmg  der  gerichtlichen  Strafen  iat  selbst- 
verständlich  hiedureh  nicht  beritbrt. 
I  Die  Einbringung  der  Strafgelder  kann  im  Wege 
;  der  gericbtliehen  E.vekution  erfolgen  (§  64) :  es  wird  der 
it'all  sein  müssen,  wenn  die  Erkgung  des  Strafbetrages 
nicht  binnen  der  geateUten  Friat  geschieht.  Gemäß 
Mlnisterialverordnungvoro  11. Februar  1855,  K  G  Bl.Nr.30 
ist  jenes  Bezirksgericht  zur  Eiekutiüu  koniiietent,  in 
deaaen  Sfrongd  der  Übertreter  seinen  Wohnsitz  oder 
Aafenth-i'f  ho  Die  Eiekution  besteht  in  der  Pföndmipr 
eines  zur  Deckung  des  Stratbeirages  hinreichenden  Teils 
to  beweglichen  VennBgena  nadi  dm  7orachriAen  dar 
geltenden  Zivil-Prnze£5  Ordnung  (Exekutionsordnungl. 

Die  Strafgelder  sind  .Eiurichtongen"  zuzuwenden, 
welche  ana  Beates  der  Arbeiter  dienen.  Kiber  wurden 
diese  Einrichtuns;en  trotz  der  Anordnung  dea  §  64  im 
Verordnnngswege  noch  nicht  bezeichnet. 

T.  Behörde  erster  Inatans  zur  Überwachung 
der  Durchführung  des  in  Rede  stehenden  Gesetzes  ist  die 
k.  k.  Oeueral-Inspektion  der  österreiobischen  Eisen- 
bahnen (§§  S9  und  Bd),  BehSrde  zweiter  Inatani 
(1.1S  k.  k.  F. i  se  n  Ii  a  hn  -  M  i  n  isteri  um  (§  61 1.  Die 
Oeoeral-Inspektion  hat  durch  dieses  OeaeU  eine  beträeht- 
lidw  trod  aebr  wichtige  Erwaftemng  ihres  in  der  Inatmlc- 
tion  (Eisenbabn-Ministerial- Verordnung  vom  28.  Juli  1896 
R.  G.  Bl.  Nr.  130)  umschriebenen  Wiriuingakreisea  er- 
fahren. Ihre  gegenstindHdM  Funktion  iat  jener  der  Ge- 
werbeinspektoren im  Gebiete  der  Gewerhe-Ordnnng  ähn- 
lich, jedorh  weit  umfassender,  da  sie  nicht  bloß  aln  Über- 
wachuugä  („Anfsichts'-l  sondam  amsb  ala  8ta«fb«h4Side 
fiingiert.  Als  Aufsichtsorgane  liabeu  die  legitimierten 
Funktionäre  der  General-InspekUoo  die  Befilgnis,  alle  dem 
in  Rede  stehenden  Gesetze  unterworfenen  Bediensteten 
der  Eisenbahn-Unternehmungen  in  der  Arbeitsstätte  oder 
in  den  dazugehörigen  Rureaulokalitäten  über  alle  Tm- 
Staude,  welche  bei  der  Duichtiihruug  des  Gesetzes  in 
Fm^e  kommen,  in  Gegenwart  oder  auch  in  Abwesenheit  TSn 
Zeugen,  jedoch  tunlichst  ohne  Störung  des  Betriebes,  zn 
vernehmen.  Die  Vorlage  aller  im  Gesetze  selbst  votge- 
aehriebenen  Auawdae,  a«wi«  dmr  anf  die  B«trieb«anlage 
liezüplichen  Pläne  und  Zeichnungen  und  der  darauf  be- 
I  zogbabeuden  behördlichen  Erlässe  und  insbesondere  bei 
I  Entdedtnng  von  Ordnnagawidrigiceitea  die  aofortige  Ab* 

*)  UiSgli'  Ii  \are  ancb  eine  besondere  Disziplinni'bebjuidlang 
.  dnrcb  die  k.  k   i  rfiii  ral-Inapelition  «nf  Orand  de»  §  81  der  Eisen- 
I  bab&-Betrieli«-Ordnnu|^  Bagagen  apricbt  aber  die  ErtrSguig,  4aB 
dann  dimibe  BehSnIe  gcffm       naä  üaadba  Penaa  wsgaa  «iaar 
vni  dafatlbcn  ÜhartrtHnt  aireüsat  wungdwi  hitliih  wu  des 
GnndaMM  jaivBinfai  ea  UiJeliasa  atMdswMinvteehaB  wOidtk 
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atflllimg  d6n»UMa  ni  TerUmgeD  (|  59  a«»  G«Mtxe8 

Dttrchfllhrungsverordiiniig  hiezu).  Glauben  die  veianl- 
wortUcheo  Organe  der  Unternebmuug  Gi  nnd  zu  haben, 
«jwr  solchen  ABordmn«  nicht  Folge  zu  geben,  so  haben 
sifi  ihre.  Gründe  aiisdi  üfklich  darzulegen,  worauf  der 
Funktionär  die  Katscbeidaag  der  GefieraUioapektion  ein- 
snholen  bat.  Kor  liei  Gefahr  in  Versage  »faHl  die  Organe 
der  General-Inspektion  ber*-(htiRt,  sofort  eine  den  Um- 
stünden angemeaaene  Verfügung  xa  treffen  und  verpflichtet, 
sie  aehrifU!«h  Bietotnltgai,  welcher  aogeablicklich  Folge 
gegeben  werden  muß  ^gen  naehtrigUohe  Botufniig  an 
die  Geaeral-InapektioQ. 

DieFoBlEtion  derOeneral-ln^pektion  als  StrafbehSrde 
irurde  bereits  im  vorhergflu n  li ::  Punkte  *;  dargestellt. 

Gegen  alle  von  der  Geneial-inapektiuii  als  Aiifsii  lits- 
behBrde  getroffenen  Verfügungen  nnd  als  SuafbeLürde 
ßiliissenen  Erkenntnisse  ist  der  Rekui^  an  da»  k.  k. 
Eisenbahnmimateriam  zulässig,  welcher  binnen  14  Tagen 
nach  Zustellangdes  Bescheides  bei  der  General- iuspektion 
einzubringen  ist.  Rekurse  gegen  StraferkeuntniBSS  haben 
stets  aufschiebende  Wii kling;  ^pcren  Verfflgungen  als 
Aufsichtsbehörde  in  dui  littgel  ebenfalls,  jedoch  ist  die 
General-Inspektion  berechtigt,  Im  Vbrflignngeu,  die  sie 
bei  Gefahr  im  Verzuge  triffr,  zu  erklaren,  daß  ihn-  Rekurs 
keine  aufM:)iiebcnde  Wirkaug  habe,  (Durchführungsver- 
ordnnng  ad  §  62). 

Das  Eiseiibahnministerinm  als  zweite  Instanz  ist 
berechtigt,  sowohl  die  Verfügungen  der  General-Ioapektion 
abznftnde»,  als  Strafen  ni  ndldem  oder  gm*  anfeeheben 
(§  68) 

Die  im  voi-stehenden  unter  6  und  7  dargestellten 
Bestimnmngen  nnaerea  Oeselses  veiolien  prinzipiell  nnd 

im  Detail  von  den  analogen  Vorschriften  der  G.  0  ab, 
0.  zw.  wie  der  Motivenbericht  erkläit,  aus  dem  Grunde, 
wA\  die  betreffenden  Fonktlonen  jener  Bebtrde  nizu- 
weisf^n  waren,  weli-he  iiarli  i]pu  allgemeinen  Eisenbalin- 
gesetzen  die  Aufsicht  über  die  Eisenbahnen  fflhrt,  da  i 
diese  Behörde  aUein  die  Oewihr  bieten  kann,  daB  ihr 
alle  fachliclien  Kenntnisse  zu  Gebote  stehen,  welche  : 
einer  Eisenbahnuntentehmnng  gegenüber  notwendig  sind, 
nnd  well  es  nieht  angeht,  dnxelne  Sisonbabnbsdtoostete 
nach  den  versr1ii<  dor.rn  Hichtungen  Ihrer  Tlt^^uit  ver- 
8<:hiedenen  Inatauzen  za  untersieUen. 

Aoch  die  Nonnen  Qber  die  Stralhrten  nnd  das  Straf- 
ausmaß sind  durch  die  Rücksicht  auf  die  der  General-  | 
Inspektion  auf  Grund  der  Eisenbahn-Betriehsoi'dnang 
bereits  mstehende  Strafbefagais  geleitet  worden;  daher 
ist  es  namentlich  zu  erkliren,  daß  (<lie  in  du  G  0.  zu- 
lisaigen)  Arreststrafen  unserem  G^etzc  fremd  sind. 

8.  So  wie  die  G.  O.  nonniert  auch  unser  Gesetz 
(§  44)  einen  Anspruch  ffir  dritte,  am  Arbeitsvertiage  gar  I 
nicht  beteiligte  Personen  Dsrnarli  i-!f  dt  r  fniln  u'  Arbeit- 
geber berechtigt,  den  tirsalz  des  Si;liadeu.s  von  einer  : 
ESsenbahnunternehmung  zu  verlangen,  der  ihm  durch  den 
vorze:ti[;i'n  und  unr»'chtn)iißigen  .Austritt  eines  Arbeiters  ' 
erwachsen  ist,  falls  der  Eiseubaku  bei  der  Aufnahme  | 


dieses  Arbiters  bekannt  war,  da0  der  Mhcite  Arbette- 

vertrap  nicht  ordnungsmäßig  gelrist  winde,  oder-  falls  sie 
iliu  in  Arbeit  behält,  wenn  ihr  dieser  Umstand  erst 
spiter  bekannt  wnrde.  Der  frflbere  Afbdtgeber  ist  aneh 
liereclitiirt.  iniieilialb  der  Kündig-unGisfrist,  längstens  iVdoch 
binnen  acht  Tagen  nach  dem  eigenmichtigett  Austritt 
den  Wiedereintritt  des  Arbeiters  fiHr  die  noeh  leMende 
Zfiit  zn  fordern.  Das  naflitiÜKliche  Rrkanntwerden  des 
eigenmächtigen  Austhttes  aus  dem  fr&lierdn  Ai'beitsrer» 
htitnisse  ist  demnaeh  ebenftdbi  ein  rechtmSBiger  Onmd 
für  den  sofortigen  Rücktritt  der  Eiseiibaliniinternelinning 
TOD  Arheitsrertrage  (Tecgl.  vorhergehenden  Punkt  it). 
Für  den  ArbeiUr  delrt  der  erzwungene  Wiedereratritt 
in  das  frühere  Arbeitsveibältnis  die  Folgen  des  §  43 
nach  «ich,  ialla  er  die  Eisenbahn  bei  den  Eintritt  in 
deren  Dienste  getSnscht  hat  (§  37  lit.  <>). 

u.  Zu  bemerken  ist  nodi,  daß  der  Entwurf  nnaerea 
Gesetzes  eins  Bestimmung  enthielt,  wonach  die  soge- 
nannten schwarzen  Listen  der  Dntemehmer  und  die  so- 
genannt« Boykottierung  der  Arbeitgeber  durch  die  Ar* 
hpiter  «Is  t'liertretunc:  erklärt  war  Diese  BestiramtHg 
wurde  bei  der  Heratiiiiir  des  Kntwuites  irestrirhen, 

IV.  Sonstige  Gesetze,  Verordnungen  und  Erlässe. 
Ton  im  flbrigen,  xahlrdehen  ha  Jahre  190S  er> 

gangenen  Gesetzen,  Verordnungen  und  Erlässen  der  Auf- 
siehtsbeliörden  seien  nur  noch  folgend«)  kurz  erwähnt: 
Das  Gesetz  vom  18.  Jänner  1902,  R.  6.  BI.  Nr.  21, 
Uber  die  Zäliinng  der  gewerblichen  und  landwirtaehaft- 
liehen  Betriebe,  welche  laut  Uinisterialveroi-dnung  vom 

25.  März  1902,  R.  G.  Bl.  Nr.  56,  vom  3.  Jnui  1902  vor- 
genommen wurde;  der  von  den  Eisenbahnen  einzu- 
haltende Yoi'sanj;  \m  dieser  Zälihin?  wnrde  diirrli  den 
Eisenbaliti  -  Miuistenalvcrordrunit,'  vom  lo.  Mai  li*Oij, 
Z.  Ib5"..".,  ijeregelt.  Zu  zalileii  waien  die  Uillsanstalteo 
im  Sinne  des  §  2  des  Kisrnliahn-Arbeitei-scbutzgesetzes. 

Finanziellen  Charakter  haben:    das  Gesetz  vom 

26.  Hin  1908,  B.  G.  Bl.  Nr.  liO,  betreffend  die  Er- 
mächtigung zur  Konvertierung  der  durch  Abstempelung 
zu  Staatsscbuldvei-sdueibuDgen  umgewandelt«u  Aktien 
der  gnllzisdien  Knrl  Lndwigs-Bahn,  femer  tinige  Oe- 
selze und  Veiorduunpe«,  durch  welche  mehreie  Eissn- 
bahnscbttldscheine  für  pupillarsicher  erldärt  wurden. 

Zn  wwifanen  ist  aneh  das  Landeageaetz  lllr  GSrz 
und  Gradiska  vom  29.  November  1002,  L.  G.  Bl.  Nr.  1, 
über  die  HersteUnng  und  Erhaltung  von  Eisenbahn- 
zafahrtsstraSen. 

Auf  das  ESsenbahuftaclitreeht  beziehen  sich  die  Kund- 
machung desEisenbahnministeriums  vom  1  r>.Mai  1 902,  R.G  .Bl. 
Nr.  97,  betreffend  die  zwischen  Deutschland  und  Öster- 
reich-Ungarn getrodenen  Vereinbarungen  erleichterndtu 
Vorschi-iften  bezüglich  der  nach  dem  internationalen 
(Ibereinkommen  vom  Eisenbalinverkefar  unbedingt  aus- 
geschlossen oder  bedingungswtise  zugelassenen  Gegen- 
stände, und  das  Sundeial  kommen  vom  12.  Mai  10i>2 
(E.  M.  K.  vom  15.  Mai  iy02,  R.  G.  ßi.  Nr.  «Bj  zwischen 
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Deatachbuid  imd  Üsterreicli  zum  interuatJoiialen  Oboreiu- 
koinmeii,  wonach  in  dm  TaiilVn  mit  Ziisiimmiin!::  der 
Aufsichtsbehörde  beslimuit  werden  Jaif,  iliiU  aiut 
dangen,  deren  VerHand-  und  BestimmDiiK^tatioiien  in 
einem  dieser  bcideo  Sta.ntt'n  lipvrn,  die  jedocli  das  Gf- 
biet  des  Auderen  Staates  trangitieren,  eotwedei-  das  öster- 
KleUMhe  BatricbaMtrlenent  oder  die  dentidie  Veritelirs- 
Ordnung  aiisschli^'Olicli  atifr-  wf-nflrf  werden  solle 

VoB  Eiittsaen  technischen  Inhaltes  sind  faervor- 
zahebeu  der  EigeabahnmiwiHterialeriafi  ven  8.  JUnner 
1902,  Z.  5<r5nr,  ex  1007,  ilurrfi  wfldif-n  flfti  Merreichi- 
achea  Eisenbahnen  die  ICintahrang  der  seibsttätigeo  Uot- 
MihaIt>Liiftaaiigelmine  der  VaeaanM-Brake  Comp.  Ltd. 
empfohlen  wurde  und  der  EisenbahnministerialrrlaC  vom 
37.  Min  1903,  Z.  6928,  wodurch  angeordnet  wurde,  daU 
ab  1.  April  IHM  auf  etattHehen  Merrnehveben  ^aen- 
Itahnen  (ausgenoinnit'ii  <lie  Zulmrailbahnen)  das  System 
des  Fabreoe  in  Kaumdistauz  durchgeführt  sein  mofl. 

Den  Bad  neoer  Eiaeobahnen  betreffen  das 
Gesetz  vom  8.  Juni  1902.  R.  ö.  Bl.  Nr.  HB  über  den 
Bau  der  neuen  boaniachen  Bahoan  (Sarajewo  bis  zur 
8and«ehak^nze  im  Limtale  nidist  Vrae  mit  einer  Ab- 
zwi'i;.'uii!r  über  Vysegrad  zur  serbischen  Grenze  im 
BzavHtale  niobet  VardUtS,  Bugojuo-Arzauo  und  Uobuj- 
äamac,  femer  das  Übereinkommen  «wischen  der  Sster- 
reiebiaeheii  Begierunj?  und  dem  k.  und  k.  g;>  ;  i  i  ;  «  n 
Ministerien  in  Angelegenheit^^n  Bosniens  und  der  Ilmise- 
gowiua  vom  8.  September  1902,  Ii.  (i.  Rl.  Nr.  233,  be- 
treffend die  HeKuhiii?  der  Rei-htsveiliültnis-«"  ihi  .inf 
Dalmatiner  Gebiete  gelegenen  Teilstrecken  der  »cbinal- 
»purigen  Ei!>enbaliulini<'  Gabela-Landesgreuze  bei  Dolni- 
Glawska. 

Sehr  z;ihlr<»irh  ^inil  die  im  Jahr*'  lO^^a  erteilten 
Konzessionen  nener  Bahnen:  wurden  nenn  Lokal- 
bahnen nnd  aebt  Kleinbahnen  IconaeaBioniert;  eine  Anzaid 

von  Konzessionen  mid  Sfatnt(>n  win-den  geändert,  sehr 
viele  Vorkuiiztiäsiunen  neu  erteilt  und  verl&ugert 


Mouat8-Cbrouik  —  November  1903. 

Nene  Koaieiiiouen:  Mit  Drkanda  vom  14.  M«- 
vember  lv03  wiirile  dar  itRlirlaeb^eebleaJMben  Lekalbalm- 

AktiongeselWIiaft   die   Konzession   zum   Bane  and  Betriebe 
einer  Rclitouhpurigeii  Luknibabn   von   der  Station  Hru- 
scliaii    lier   Kalter   F  ..•  t  il  i  )i  ;i  ii  d  s  •  N  i.  r  il  tj  ,i  Ii  n 
P  o  1  n  i  B  c  h  -  (>  8 1  r  n  n   mit   einem     v  ii  1  e  |i  {•  g  <•  1  e  i  ü  c  £  a  r 
Sodnfabrik  in  Hruscliaa  erteilt. 

Betrieb'flerSffnaRgen:  An  14.  November  1903 
warte  die  Tettatraisk«  Jaaow— Jawor6w  der  in  Ver- 
wattong  der  Ic.  Ic.  österr.  Staalabehntn  «lahflndea  Lokalbahn 
Lemberg  (KIepar-'<w)— Jeworßw  dem  Verkebre  flbergeben. 

Wiclitij;«  Projelite:  Der  niederö!4t<'rreichigclie 
I.aiidtiig  geuelimigto  im  huriclitsmuuate  die  iiim  vdr^etegencn 
Autritgo,  betreilcnd  die  Eibannng  voll.'ifinr)g<>r  l.oiculhalinen 
von  Rekawiiiliel  uacli  ilailifold,  vun  Freil»ud 
iiacli  Tiirnitz  und  vnn  Oaunersdnrf  nach  Vistel- 
bacb,  daaa  einer  KcliiuaUparigeii  Lokalbahn  von  St. Leen- 
bard  aro  Forst  nach  Wienelbarg.  AnOerdem  worden 
vom  I.uij'itii'.;!  ii<L(ui|;l  .  lii-  .\  u  d  ir  Ii  n  il  ti  k  dir  lür  die 
L  o  k  a  1 1  ii  h  II  1\  i  1  i-  Ii  b  e  r  g  .i  u  der  J '  i  e  1  .iv  1j  —  M  ii  r  i  a  /.  o  11 


gewährten  Relnertrapsganiii  lic  v<jn  K  344.000 
auf  die  Fortsetsoag  der  Linie  bis  GnUwerk, 
Kowle  die  ErhOhang  dea  deia  Baaaaternehmen  Kreios 
— Oreia  aasaaidMirtMB  Bafticaa  van  K  1,000.000  auf  den 
HSehiOketrAg  Mb  n  K  1,800.000. 

Im  Bpi  iclit.smcmate  wurde  im  KispiibiihtitnitiistiTium  mit 
Jen  ViTin»[i>ni  ilus  Konaortlams.  da»  den  n  s  b  a  ii  di^r 
Lokii  1  b  n  Ii  Ii  Ii  e  u  t  t  c  —  rirotiteii  ?.<xm  Anschlüsse  an 
das  luyriiiclie  Eisenbahnnetz  anstrebt .  eine  Be- 
gprecliQDg  abgehalten,  in  der  über  die  KoDznfisioriHbestimniQngeo 
eine  VeretBadlgang  erslelt  ward«.  Die  KoozaaaionaertaUmg 
wird  erat  daaa  fliMgaa  Unaaa,  weaa  dl«  la  Aaaalebt  (e> 
nomnenea  Terliandlucen  mit  der  bayrischen  Regiening  9ber 
dea  Aaschlofi  bei  Pfronten  m  einem  Ergebnis  geführt  haben 
werden. 

Betrieb:  lloturwaKeii  komiiiftn  lirrz^it  beim 
Eisenbahnbetriebe  immer  ^lUI^^^'l•r  in  .\nwen- 
dang.  Der  «chmalsporige  Koniarek  •  Wagen  ist  mt  der 
Pielaehtal-Bahn  seit  Beginn  dieses  .Jahres,  aeit  einiger  Zeit 
aar  der  StraAcabaha  Oderberg-Stadt— Oderberg« 
Babnbof  Im  Betriebe  nnd  wird  bo«Ä  ImLanfb  der  nlebftio 
Zeit  auf  der  I,  i  k  n  t  h  .i  h  n  Trio  st — Rnj^  in  Rftrii'b  ge- 
«etst  wertl"ii,  njJüilii  diu  tfchiüscli-jiolizeiliclie  Priifuuc  des 
tur  dies»'  Lini?  tifstimmtfii  Wafioti»  i-in  hclViedig *>ndpK  Re- 
sultat ergeben  bat.  Aach  die  Verweudiuig  der  von  der  i'lnna 
Komarek  konstmierteo  normalsparigen  Uotorwageotype,  vun 
dar  der  oi«d«Hist«rr«ieUeche  LandeaanaschaA  awei  Wagan  flr 
die  vor  knrzem  criMbeta  Lokalbahn  Glnaendorf— Oaanendorf 
bestellt  halt«,  steht  in  nScIister  Zelt  bevor.  Mit  diesen  vor 
knrzem  abjorelieferten  Wagen  sind  bereits  Prolwfabrten  onier- 
numnii'U  wordiin.  wi-lclic  ein  sm  zurrieilenslidlende»  Ergebni« 
iiefeiieu,  iiaU  der  LaudeüAaMchati  bei  der  Geueral-Inspektion 
nro  die  technisch-polizeiliche  Prilfaog  dieser  Wagen  aug«- 
sDcht  hat.  Der  Verwendung  dieses  Wagens  aaf  der  LoksJ- 
b.ihu  GdUMsrudoii — Gauucrsdutf  sull  iu  Btflde  dessen  EiufUbnag 
aaf  anderen  Linien,  dir  walcbe  er  bartlta  bestelk  ist,  aaebfolgta 

Dojr  österreleblsobe  Lloyd  «Irl  im  konmog- 
den  .1  !i  Ii  r  o  d  i  ('  A  n  z  11  h  1  s  i  ti  p  r  d  i  r  i>  k  t  n  O  .s  t  a  f  r  i  k  »• 
faltl  teti  verdoppeln,  8u}iai:li  diese  Linie  vüui  .Jlluner  1904 
angefanf;eis  nnnKiiluli  bel'ubreri.  liies«  .Ausjri'Bt.iltnne  dci 
(letafrikadienstes,  welche  einem  in  Uxportkrci^en  ii11|;e:ueia 
lant  gewordenen  Wunsche  eiitsprlcht,  wird  die  Miigliclikeii 
einer  gedeiUlehen  Batwicklaag  das  Varfcabraa  dertbia  bletsa. 
I>er  Fafariinia  pro  1904  wtafd  ebataaHebBt  auagaialM 
werden;  einstweilen  sei  bemerkt,  daO  Darben  der  nädhalhB 
der  Linie  bleibt  nnd  dafi,  wie  bisher,  die  ZwiacheneebeDea 
Monibassa,  Zunziliar,  Beira  and  DetagoLi-T!.ii,  auf  den  Rück- 
fahrten  ani'-erdein  'I'anga,  angelauren  werden  sollen.  Die  Ab- 
Ibtarten  vuu  'rrleet.  weiden  au  36.  jeden  Monates  ertolgeu. 

Betriebseinnahmen:  Kach  den  vorläufigen  Ans- 
wsiaaB  ataOan  sieh  die  Betriebseinnahmen  der 
größeren  Qsterr.  Privatbahnea  im  Msoata  Novenber 
I90S  Im  Vergleiche  aa  dam  gielcbsa  Hoaate  das  Veijabr«, 
wie  folgt: 


1 

XoTCaiber 
I90S 

Novanb« 

lata 

K  r  1)  n  e  n 

Auiu>i|^— Te|ilitzer  ffiasabaha  

Ii  ihmiaciie  Kardbaha   . 

üiiifchtihrader  Bisenbahm  £lt  j(  .  .  .  . 

Kal--er  Fe^dillah.|^- v  iniii.iiju  

Osterr.  J>»>rtliie^tttaljUi  )^raiit.  Setz     .  . 

»             .        £rgani,rlt«ts   .  . 
SttdMtddeutsdM  VorUadaagisinlHi  ,  ,  . 

><ndbabn-Ucadlsdiaft  

,  ö^t-nag.  Staate- Risealiaha-Gstellsehaft 

1.396  563 
1,009.64*2 
970.9a'.' 

•.',a83.8»3 
180.686 

«,740.aia 

-  15-»IaJ 

r  ö.r«i4 

—  if!^ 

-  1  »1.701 
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Die  EinnakiMB  to  naSgebaaden  StUrr.  Fkifttkaluten 
wwn  Im  BdridrtMDMBto  Nto  uf^ahnUtlf .  Im  «OceiMlii«! 
ntopndira  Verkehr  nnd  ä«um  Ergvbnlim  nldtt  itn 
gehegten  Erwartangeti. 

Tarifariftchc«  :  iiu  üi-nalt-  Nov^mbur  l;i(i3  haben 
B«ibj)rechungen  swisdten  den  am  l'etroleiimvfrkflir  botciilißteii 
PrivAtbälkDVerwaltnngi-u  !lt^tl|;L^lalldt.•^,  welcii«  d«r  Frage  einer 
OTentnellen  Erhöhung  der  P  e  t r u ieamtar ife  galten. 
Die  PatroUuMuife  aind  ntolieli  la  den  leUtoo  Jihrai  lUrk 
limibgeMtitt  wrdflD,  und  die  PrirattahaeB  weiten  ange* 
alehts  der  gftiutigen  Lage  der  Petrolenmindastrie  der  Frage 
nahetreten,  ob  die  vielfachen  AnanahmabegtiniiiignngeD  nicht 
restringiert  udiir  gtiur.  aiifjfpliobpn  wcrdeii  küiiiitcti.  Die 
8pr«cliungeu  sdieiaen  bereits  eine  liüukietü  Ucfitali  ttage- 
nommen  an  haben,  da  die  Verwaltongen  der  Nordwestbahn, 
der  Staata-EiKnbftiul-Geeellaclult  und  der  Kaiser  Ferdinande- 
Nordbabn  bereiu  dta  BMddnIt  geAJIt  hsben,  die  biiber  ein- 
Cetlnitai  Bagloititanfw  an  kttudigBii.  DI»  aaderen  Privat- 
bihnsn  tobahien  coUeUoMea  sv  nln,  rieb  den  Torgang  anxn- 
scliHfißfin.  Die  orhPIitcn  Tarife,  welche  sieh  teilweise  aoeh 
auf  deti  Kxport  crslrpckiTi  htiUpri,  dürften  mit  1.  Fthrnar 
lOO'i  in  Kraft  tiefen.  Die  Friicfitbereeliiiuiii?  »ulI  dann  nach 
den  nonualeu  Tarifen  auf  Grund  der  allgemeineo  iiüter- 
kbMiflkaiion,  das  ist  nach  Klasse  A.  erfolgen,  uftlirend  jetzt 
dl«  «nniSicteD  SMm  der  Slawe  G  1d  Odtu«  ataiideo.  Über 
die  SteDimr,  «deke  die  SitemleUidieK  StaaUbabnen,  welche 
u  dem  Petroletuntrantport  besonders  interessiert  sind,  in 
dieser  Frage  einnehmen,  ist  bisher  niehta  bekannt. 

In  Form  einer  Interpellation  and  eines  Antr:ig-eK  ist 
im  AbgeordnäteoliKiu«  ftlr  tieii  Nahverkehr  eine  üuter- 
teilung  der  im  Personenverkehre  der  k.  k. 
Staatsbahnen  beatebeadea  10  km-Zonea  aigeregt 
wnrdea.  Es  ist  nMit  ra  hniaea,  dafi  bd  lahttM  aaf  kaii«b 
air  wenige  Kilometer  inafiawdto  Bntftnmgea  die  Beveeb- 
avag  des  Fahrpreises  fltr  velle  10  fm  elae  Hlrte  bildet. 
Wenn  die  Staatseiscnbahnverwaltnog  aber  bisher  mit  einer 
Uoterteiinng  der  frsten  /^onen  nicht  vorgegsegeu  ist,  so  ge- 
schah die«  mit  £äcksicht  aaf  den  am  slaer  aakhea  Xadaahme 
xa  lieflrcbteaden  OnnahmeiwasfalL 

FlaaBaiellei:  la  der  am  17.  Newaber  190S  älwe- 
hallenen  SItiaag  des  Abgeordnetenhauses  hat  der  Flnanz- 
ninister  den  Staatsvoranschlag'  für  das  Jahr  1904 
vorgel^t  nnd  ilm  «ingcliend  (rlHntert.  Diu  (i  i>  s  a  in  1 1  n  ui  m  e 
des  Erforderuissett  des  Ki^eiibaUnministerinme 
ist  mit  K  248,377.140  (gegen  K  343,388.810  Im  Vorjahre, 
also  nm  K  4,988-330  bfiber)  eingestellu  Die  Gesamtsamme 
der  Bedeckuflg  iat  aiit  K  S84,865.800  (gegaa  K  283,740.380 
lai  Verjähre,  alio  am  K  1,114.980  hlUiar)  lenaHhlagt.  Der 
TenuMchlag  schlteftt  eoBMb  mit  «fnen  Übereelieee  ven 
K  36,478.1«0  (~-  K  3,87,3  410'.  Di^^  Einnalimen  sind  höher 
prftllmlDiert,  weil  das  Ei!i*^nbalininini!it4'rintn  im  PerHunenvur- 
ketire,  nachdem  das  Jahr  ]^iy^  weiren  der  Fnhrkaneustener 
keinen  EionahroenzuwafhH  brachte,  für  das  Jahr  l'J04  einen 
nblwa  von  2*46%  c^hoin.  im  Frachtenverkebr  beruht  die 
aageaemmeae  Brbdbnag  der  Eiaaahme  auf  der  Tatsaebet  dafl 
von  1900  Ms  I90>  die  Rtaaalme  am  S'S?*/»  gestiegea  Ist 
Von  1»02  auf  1904  wird  eine  Steigerang  nm  3  42%  ange- 
nommen. Das  EiseDbalinminlsterlom  glaubt  zu  dieser  Annahme 
im  Hinblick  auf  <lie  in  der  letzten  Zeit  w.ilirgenouiinune 
Besaüsruug  der  allgtsaiuiiimi  üesubäli^lsge  berochügi,  za  »ein. 

Wir  berichteten  schon  in  der  vorhergehenden  Honats- 
ekroail^  dafl  die  Verpfliehtnag  der  Kronlftnder  zar 
Bettragaleletaag  tVr  die  Darchfihrang  der 
Kaaalbaat««  in  ibe  mUMik  btodeade  Fem  gahiaiAt 
werden  Ion.  Die  LMidtage  von  Wedertkrtetteiefa,  mbren  tnid 
(ializieD  hul.ifii  nnu  Jii-  ilin-jn  iinti'rlii-'jirrtvn  Vi^rhigeu,  be- 
treffend die  in  dem  WasserstraUengeeetze  vorgeeebene  Deitrags- 


leiatmg  dleaar  Lftuder  zu  den  Keitta  der  aaeh  dem  er* 
wltaatea  Qeselie  bannietelleiidea  IVaaientngea,  bexw.  Br- 
aMehUfrang  der  reepelUvaa  tiandesanssebaMe,  «leb  mit  dar 

R<;s;)eriing  \veci:'n  FesL-^tenniiK  der  jULrliulien  Laiidesbeitrftge 
m  der  ersten  liHup'iiudu  nm  Einvemetimen  zu  setzeOi  ge- 
nehmigt. Der  bf.>hiriiRche  Landtag  kanate  sich  ailt  der  Ange- 
Itigeitlu'lt  nicht  mehr  befassen. 

Die  ßegierung  hat  dem  Abgeordaetenhause  den  Ent- 
warf elfieaOeeeUe«  mgetegt»  womit  fflr  die  Betehaffnng  der 
Gddmltteit  aar  Dmgeetaltaag  der  Kremitalbaha  la 
elae  Hanptbaka  «weiten  Ranges  VoreoTge  getroffen» 
wie  ancb  die  ErmHehtignng  zur  eventuellen  Bin- 
I  1  ö  1- u  n  dieser  Ralin  ■:!  u  r  r- h  den  S  t  .-i  a  t  atigi-sprucliiMi 
wei'dt-n  soU.  L>ie  erwähnte  ümgestaliuug  erscheint  notwendig, 
um  den  Verkehr  der  an  die  Kremstalbahn  in  der  Station 
Klaus  anichlieBeaden  Pykrmbaha,  deren  ErOffDong  im  Laufe 
des  Jalire«  1905  etattlndeo  mH,  flbemebmen  ind  «nbebindert 
bb  and  ven  Ltaus  mbwUkda  aa  UwMM.  2nr  Bedeokmeg  der 
UnbenkmteD  wird  ein  Keatiaalk«i>ftel  von  «irit«  4\^g  Hnilonea 

Kronen  erforderlich  sein.  Dieses  KHpituI  soll  entweder  Jnrch 
ein  vun  der  Ivrenisliilh.-ihn  aufzuneliniendes  Vinn  Staat«'  Rai  aii- 
tiertos  Aolelten  oder  dnrth  Au^^abe  von  Keutenubligatiunen 
beschstlt  werden.  Da  nanh  Durchführung  des  Uaibau^is  der 
Kremstalbahn  und  mit  Kiicksiubt  daraaf,  daB  letztere  heute 
schon  auf  Koaueeionadaaer  im  Fachtbetriebe  de«  Staate« 
ateht,  ibre  Uaian  In  adailnlMMlTwr  aad  teehaladier  Be- 
zieliung  den  auHchließenden  Stoatsbalinlinien  vollkommen 
gleichgestellt  sein  werden,  wird  durch  die  in  Auisicht  ge- 
'  noniniene  F.inlösnnc  duri'li  den  Staat  auch  die  organische  Kiri- 
l'ugiuig  dieser  Ualin  in  das  Staatsbahnnetz  iun  Augti  getaut, 
in  welchem  Falle  die  gegenwartige  ans  Anlaü  der  Pachtung 
dem  Staate  urwachsea«  Leistnog  nieht  aar  kelae  firbabung, 
aondem  durch  den  Wegfall  der  der  OeeeUa&aft  wtbnad 
Ibrea  BeaUndea  an  veifütendan  «ocletlcea  AmUgeD  aegar 
eine  Verainderang  erfabren  wflrde. 

Die  .\  n  -s  i  s:  -  T  e  II  1  i  I  /  e  !■  ft  a  Ii  n  hat  h  e  k  .i  n  li  t  I  i  c  h 
im  if'riihjahr  an  die  Regierung  das  Ansuchen  ge- 
richtet, da^  tie  ven  der  seineraalt  vertrags- 
miilig  bberaeBmaaeB  Verf  fllcbtang  aar  Zablnng 
eiaaa  fixen  Panaebalbetragea  an  die  Staatsver- 
waltnng  enthoben  werden  möge.  Durch  das  t!ber^- 
kenmen  vom  Jahre  1893  war  nftmlich  der  Anssig-Teplitser 
Bahn  atifsrlej^t  wurden,  einen  iuhrlichen  Ht  trag  von  K  SOO.OOO 
an  die  Staatsverwaltung  zu  iaistea  und  auüierdem  einen  Ge- 
winnanteil bei  einem  eine  bestimmte  Minlmalziffer  Uber- 
steigenden Brtrlgnis  abiafibren.  Die  VenchiecbteruBg  in  der 
Lage  des  Uaternebmaoa  bat  bewirkt,  da6  die  PartUpation 
dae  Staaten  boteita  aeit  mebreraa  Jabraa  eatflült.  Die  Ge- 
aellBcbaft  eracbtet  ileh  aneb  aar  SUhlang  de«  Panaebal* 
betragen  niclit  iiielir  verfiflielilet.  weil  der  Rein^jewinn  anter 
dun  üetrajc  von  5  illllwuen  Kronen  gesnnken  ist  nnd  außer- 
dem die  all"  Bedingung  fftr  die  Beieilitrung  des  Staate-s  znge- 
siclierte  Beteiligung  der  Gesellschaft  mt  dem  Uemeinsihatts- 
verkehre  mit  den  Staatsbahnen  illusorisch  geworden  sei.  Die 
Regicnuig  bat  Jedoeb  diesen  ätandpnnkt  der  Aoasig-Teplltaer 
Bahn  nloht  fBr  berealitigt  erUlrt  nnd  das  Aneuoben  am 
lassnog  de«  Faaaebalbetragee  abr^^nienen  r^«r  Oesellsdait 
bleibt  noch  der  Weg  an  den  VerwaltuDgs^uritjiitsbof  offen. 

Diu  Betriebs«rgcbuisae  der  Don  an- Dampf- 
schiffe hrts-Gesellschatt  sind  im  bisherigen  Verlaufe 
der  Sehiifahrtakampagne  nieht  erheblich  hinter  dem  korre- 
spondierenden Benüiate  des  vorigen  Jahi'ee  zuriickgeblieben, 
DaB  der  Verkehr  aaf  der  Denan  «ieh  bieber  nicht  sn  der 
erwarteten  Höbe  anl||eaehwaagen  bat,  ftadet  aelae  Bridtraag 
darin,  daß  gegenBber  den  Tdehllehea  Qetreld«vorriltea,  welche 
die  nr^'rtrisclie  Ernte  in  diesem  Jahre  erpab,  ftFilimen  diesmal, 
binber  wenigstens,  in  deu  eiguieu  VorriUen  das  Qouägen 
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tindet  und  aU  Kooinmeot  nngnriachen  Getreiden  noch  nicht 
•nf  dM  Fita  tritt,  nad  dafl  auch  Dentecbland  infol^  um- 
fiMNttiiar  OetreMdapairt«  WU  Amerika  und  Kufilaad  auf 
viwukiM  BntfrüdU:  aUht  MUkOut».  Wh  dsn  ArUkal  Mtii 
«tibdaiigt,  in  «ddieai  Vtirani  In  Oegvimtz«  so  dm  Balbn- 
r^nJem  gleidifalls  eine  Rufe  Enito  zw  vpi7,eii-.liii<'n  li.it,  sf) 
liat  ilie  Saison  des  HaitexpurU»  mdi  uieki  buguuueu.  Die  iu 
Utigiini  vorhandenen  gro6en  VorrRte  in  den  erwSlmten  Zere- 
»Um  dürfen  indetten  der  Scbiffabrt  nicht  entgehen.  Ein 
Moment,  das  zn  Onntten  des  Umflmtai  Jähret  in  die  Wag- 
ichal«  Mit,  ist  i«t  im  Voijakr»  m(«««k»]Uüi  frfUinitiK  er* 
folgte  Schhifl  4ar  flchillUirt  raf  d«r  Doiiu.  Di»  «toidieli  lab- 
haf^e  Verliebribewegnnir,  ttberdiM  abcir  dar  günitiKe  Wawer- 
»tand  eröffnen  in  den  letzten  Woohen  der  lanfenden  Kan- 
pagnc  im  iJccHnsatze  zum  Yerltehre  in  ivn  letzten  Woclien 
des  Vwrjabrt's  die  Perspektive  eine«  regen  Trii!i4.p'irtfri'K<  li!Uti  s. 
Die  Ansgaben  dürften  jene  des  Vorjahres  vohl  nictit  über- 
itaiBeD,  eher  hinter  denselben  loriickbkiben.  Abgesehen  tud 
der  fortgesetzt  beobachteten  Okoncnnie  im  Betriebe,  sei  dies 
q^Mkll  dem  Uoatande  «umalirrilien,  dafi  die  OeacUadieft 
dnreh  ikre  naehbehlg  der  Amif  «ateltiiig  nnd  ünfestsltug 
ibrer  Sclilei'ppitlotte  zii^ewaiidU'  TStigl^Blt  den  Betriebs- 
kütitfiziuuitiii  »Ittig  VKrlitsftcn.  Di^rzi-ii  btsit/.t  die  Qesellscliafl 
schon  260  ScbleppkBbne  mit  eimr  Trapl'Sliigkrit  von  1.(  0  ( 
und  ainar  wichen  KonstrakUoit,  ^sclLhe  es  bevkirkt,  daS  die 
TlMirfiefe  (igenäber  den  alten  K&lmen  mit  einem  geringeren 
Funngnwnw  «ine  luuin  erlteblkh  grCBere  iit.  Die  Tjrpe 
dieeer  Kibna  iat  jene,  «eldie  anah  nr  die  dctemiieblacban 
Kanüle  besliuimt  sein  wird,  nnd  dia  Donaa-DampficbiilabTta- 
Gesellacliaft  setzt  sich  daher  in  den  Besitz  eines  Parkes,  der 
biji  Ki-iiiTnuag  der  Kaiiüli'  ü'jine  voll«'  Wi  wi-miiingsfBhigkeit 
behalten  wird.  Im  ganzen  dnrfle  das  Ergubtiin  der  Schlflahri 
In  dJaaem  Jahre  dM  varJMwiga  etwas  Bbersteigen. 

Abfertig«  Hfl  waten.  Auf  der  Tageaordnong  d«r 
an  4.  DaMmbar  aUttfindanden  HertaMaaalen  daa  fltnatialian- 
bahnrates  befindet  sich  ancb  eine  Vorlage  des  Siaanbabn- 
mioisteriams  beireffend  die  Vereinfachung  des  Ab- 
f  (•  1- 1  i  e  \i  11  ^;  8  V  !■  r  I'  n  Ii  r  v  u  «  für  Eilgut  bei  il  p  ri  1<  It . 
österreichischen  ^taatsbabuen.  Die  den  Üegenetand 
der  Vorlage  bfldande  Frage  stand  im  Eisenbahnminiateriom 
aeboB  a^t  gacaoaar  in  BrwSgnng.  Die  nnn  bescblossenea 
IfaflaaluDaB  dllrllMi  «eU  den  au  den  Kraiaea  dae  PabUfcana 
herrorgetreteaea  WtttaelMB,  wM»  Im  ««MatHdien  dabin 
gehen,  nebst  der  BinfthmBg  von  Fralildernngaalailcao,  10 
deiiFM  ilic  Ret"'r(iiii'iiiig?gebiihr  zn  dtitriclili'n  wiire,  die  Be- 
eU-it;iiir<-iS.'  Ali  Slflli'  du»  Fracbtbrieliis  Irtren  zn  lasRen,  wie 
ilit-H  bei  iler  pMst|iiiket;ilitert!Kuns  der  lull  i«t.  Kechoatig 
tragen.  Dul  bitbei  in  Bezug  aal'  diö  Höüe  d»r  liebiihri'n 
dne  .Änderung  eintritt,  ist  wohl  nicht  zu  erwarten;  doch 
IdfBBte  eine  VareinCacluig  in  tarifaiiacber  Basiebang  dadoreb 
herbelgefiUirt  wardei»,  dafl  die  bat  veiaehledeBaB  flendengen 
zn  otitriclitendeu  NebengebUhren  mit  der  eigentlichen  Trans- 
portgebtthr  verschmolzen  werden  und  die  QesamigebUhr  in 
oiin>r  Ziili:r  miüfii-di  iif  kl  v»irJ.  l>uicli  «iirj  geiilanfe  Reform 
wild  zwpiiwllos  die  Abfertigung;  vou  Eiigüierii  vereinfacht 
und  nir  das  Pnblikun  —  ivwohl  filr  den  Aufgeber  wie  (ilr 
den  EnpOInger  —  baqnaniair  geaUltet  werden.  Han  kann  die 
FlraaliiaraBgaBuikeB  «nban«  w  den  Kell  anbrinfaiii  aa  wird 
die  Auflgabe  selbst  rrndi  bttirerlnUUlgt  md  dar  bisherige 
Zettr«rlnal,  das  Warten  vor  vwsAladaiBeB  Sehaltara  enpart 
I>i-  \'erpinfacliung  der  AbfertigUg  wird  a«eh  dw  Babnver- 
witltiiiiK  zu  statten  k*iiuuicu. 

.1  u  r  i  8 1 1 .1  c  h  e  s  :  In  der  vorhergehenden  Monals- 
Chrouik  leillen  wir  mit,  daß  die  VL-rliandluiitc  vor  dem 
Sobiedsgerieht,  das  tther  die  Klnec  der  KaiHer  Ferdinauds- 
Kordbahn  gegen  das  EisenbahnmlniBterinn  m 
antsobciden  hatte,  am  13.  NoTenbar  1903  atattlioden  wird. 


Das  Schiedsgericnt  bat  mm  in  diesor  Verhaudlnnc  Ain  Klacc 
wegen  ErhShnng  der  trUtertariie  abgewiesen.  Das  Crteil 
wurde  in  derselben  Sitzung  geftllt,  die  Ansarbeitang  dar 
Xotaaheidaiigagvllnde,  die  in  einer  derartigaK  fngß  vaa 
aftndleben  fateraaae  baeoaders  wlehtlg  stnd,  wM  Jsdatb 
Rlllter  ernilicen.  Die  Nordbahn  halte  bekanntlich  M  dar 
Kcf^ipiuug  Uta  Genehmigung  zur  ErhShong  der  Gütertarife 
anc-^ifbt,  weil  ihr  Ertragnis  unter  den  HetraK  von  K  LTlii 
per  Aktie  gesunken  war.  .^Is  daa  Begebrea  abgiiiMie»en  wurdL-. 
strengte  die  Nordbahn  die  Klage  bei  dem  statutarisch)':! 
Sobiedagerlohte  an :  sie  begehrte  in  der  Klage  den  Sehaden- 
etaata  flr  das  Bntgug,  dar  Ihr  a«a  der  verweigerten  Er- 
httbnng  der  Tarife  erwaehMB  iat.  JMa  ahweiaUche  Efkeastnis 
erfloB  ans  den  Grflnden,  welche  der  Vertreter  des  Bteenbaha- 
niinistei inms  in  der  Verli.'indliiiit;  flehend  pomacbt  hatte,  UaB- 
gebend  itl  die  nuthsteliende  Bestiniiiiiiiig  der  K'inzessioni- 
urkiinde;  „Stellt  sieb  infulKe  derartiger  weiterer  Tarif- 
redaktionen heraas,  daß  der  Keingewinn  der  tiei^ellMebaft  die 
bezeichnete  HObe  nicht  erreicht,  so  erwftchst  der  Üesellschaft 
hierana  lediglich  der  Ansprach  auf  eine  aar  Venaeidang  das 
AnafUleB  veransaiditlieh  geeignete  AblndeniBg  der  flsatga- 
setzten  TAiife  *  Das  Schiedsgericht  hat  sich  den  Standpunkt 
der  Keg-iernng  zu  eigen  gemacht,  dali  das  Wort  „infolge' 
nicht,  wie  die  Nerdbiihii  behauptet,  temporllre,  sondern  kun- 
saie  bedealQug  besilite.  Die  Kordbahn  müsse  nachweisen,  dalS 
der  RBckgang  der  Dividende  auf  die  Redaktion  der  Tarife 
aarttckaafllbren  ad  and  ameebUeflUcb  in  dar  der  Gesellschaft 
«nlMtfteB  tieBahaatiuf  dar  Tarife  .aeine  BagrBndnng  finde. 
Oieaaa  Beweis  hat  die  Msrthaln  nicht  erbracht,  weil  nie  d«a 
Staadpenkt  vertritt,  daB  das  Wort  „infolge"  temporlre  Be< 
deiitmig  besitzt  nnd  keinen  nrsfldiliclien,  sondern  einen  ztit- 
lidien  Zusnuiuietibaiip  darstellt.  Da«  Schiedsgericiit  Lat  lorucr 
ans  der  kaiisnlen  liiterprutiiiii.n  des  Witrtes  „infolge"  koD- 
klndieri,  die  Nordbahn  konoe  nicht  schlechthin  eine  Tarif- 
erhObnng  zur  Deckung  des  Auafalles,  sondern  nur  jenes  Ais- 
tbUea  TartaBgaa,  der  apexieU  ana  dar  TariftarntifiigaBg  foigte. 
Die  NordbahD  «rklkrte  hingegen,  ein  Bewds,  daB  eb  Aoi- 
fHlI  eje  ziell  und  ansschlieOlich  ans  der  TarifermXßignng  licr* 
«lADiiut,  und  die  Fixierung  einer  Tariferbübung  gerade  in  den 
Umfange,  welcher  anr  Hereiabriagnsig  .daa  AlSfeUaa  Bttig  lai, 
fär  anittOglicb. 

AUgemelliea:  Hit  Eid«  1904  gabt  die 
OeltKQgadBiiar  des  Oaaetsaa  tob  81.  Oese  aber 
1904.  betreffend  die  Bahnen  niederer  Ordansg 
zn  Ende.  Wie^MiLl  diese«  (Te^etz  wäbreiiil  seiner  nun  n^^nr,- 
j&hrigen  (ieltimc  sii~)i  bewiibrt  b;il  nnd  unter  seiuer  Wiik- 
samkeit  das  Lukiilbabnwesen  in  ( 'alerreich  eine  ents|irechende 
AnsgesiaStnne  erfuhr,  hat  doclt  die  Erfahrung  gezeigt,  da£ 
es  in  V£)'i:bitsl-Jiii'i  Richtung  verbesserunga-  nnd  reforni- 
bedarMg  ist,  eia  DnaUBd,  der  Ja  sehen  darin  aeine  Kr- 
hUrnng  tadet,  daB  bei  Briasssag  des  LekalbalmgesetBee  vsn 
Jahre  1894  die  Anwendung  der  elektrisehei  Kraft  (Ir  des 
Bahnbetrieb  noch  iu  den  An^gen  setner  Entwicicinng  ridi 
befand.  Das  Eisenbahnministerinni  beabsichtigt,  die  Inter- 
essenicn  dos  Lokalbahnweaeus,  also  iu  erster  Linie  die 
Landesaii8»chfl8se,  die  Landeseisenbalinilmter,  den  Varbanil 
der  ükterr.  Lokal-  nnd  iStraSenbabnea  sowie  andere  K5rp«r- 
acbaften  zur  Bekaantusahaag  flsrer  nf  die  Abanderaag 
des  LokalbahBgeaetaes  bertgUehen  Wtnaebe  «sd  An- 
regungen einnladen. 

Die  Frnge  dcü  Zeitpunktes  dos  Eintrittes 
der  Etbetalhahn  in  die  S  te  n  e  r  p  fl  ic  h  t,  worüber  wii 
i-rhon  beriehtctvn,  ist  noch  nicht  outscfaicdeu.  Die  Oesell- 
schaft vertritt  bekanntlich  den  Standpunkt,  daß  erst  von  dito 
.\usban  des  ^nzco  Netzes  der  Elbetalbahn,  also  vom  Jahr* 
ld7Kj  die  SOjttbrige  Frist,  nach  der  die  StenerpOkht  a^ 
Uacht,  SB  iMilaB  sei.  PsgagaBhat  darVarwaltBBgagerichtsbar 


Digitized  by  Google 


Im  F»lle  der  Böhmigclien  Nur  Ibahn  diuinä  Fiist  vom  Zeit- 
punkte bercchneit,  von  dem  jeweils  eine  Telhtreckc  in  Bt'lrlüb 
g«aeut  wurde.  Dauaeii  hUU'.  die  SteoarpflioliUgkeit  vom  Ok- 
tober 1903  tu  begionen.  Die  Finasvwiiillniif  Int  Udnr 
a9tk  kctM  StaUong  m  diww  Fr»g»  (tnanmi. 


ELEKTRISCHE  BAHNEN. 

Kine  neue  iSehiiollbahn-IiOkemotiTe.  Mit  den  von 
der  Allgemeitien  ElektrizitAU-GoMllichaft  und  dar  Siem»Dl 
ft  HaUke  A.-6  In  Berlin  für  die  Terradte  der  „SMiflil- 
fttnllMlaft  für  elektriicke  VelUnliBai''  cabaataB  Xotgciracn 
wwdai  bai  len  ftn^eatellten  7am«baftdvtaa  anf  dar  VillUb^ 
bahn  Berlln-Zosiien  Gesdiuindigkeiten  bi»  zn  160  f;m  In  d»T 
Stande  erreicht,  wobei  liiü  Hauptacbu'ierigkei(«n,  die  sich  bei 
deu  h(  litn  (ipm  lnvindigkeiten  ergaben,  nicbt  in  dem  Vau  dur 
Waffen  und  nicht  In  iiircr  masehlnellvo  Einriclitung  beivtanden, 
Boodem  darin,  daß  sich  der  Oberbna  der  Bahn  in  der  bia- 
berisen  AuAbrnqg  für  dlataii  Fall  ala  eogaBQgaad  bwrana- 
alaUta. 

Man  war  deibalb  daraaf  badaekt,  «altere  Yertache  znr 
Varbaaaening  dahin  tn  mtuüim,  d«6  daa  Gewicht  de«  Wagens 
Terringert  würde,  nicht  ftlleiii  um  Hltu!  r!ii(irKipnrKpainis  zn. 
ensMen,  «OBdern  vor  »llem  um  den  Überbau  zu  ackoma.  So- 
wiihl  liei  den  Versucliswagen  der  A.  E.-G.,  wie  ancli  bei 
dem  der  Siemens  dt  Ualske  Akt-Öaa.  wurde  der  Be- 
IriebsstroD  von  10.000— ll  OOO  V  Spainwig  In  den  Wagen 
aalbal  4ai«b  TraaaftmiatateB  aaf  430,  beav.  1160  V  tnuia- 
fonnlflrt;  bSantan  diaaa  In  WagfUI  koBnao,  d.  b.  Ut  Motoren 
selbst  für  di«>«e  bnlien  f^pannuDgen  gebant  wr-rden,  so  wftre 
schon  eine  (ranz  erlieblicbe  Gewicbtserspat uis  möglich.  Die 
Siemen'  Halskn  Akt. -Ges.  ging  nun  m  diju  Hau 
zweier  Hoturec  filr  10.000  V  Betriebispannnng,  die  durch 
Vaiwehe  in  einer  I/>komatlve  erprobt  werden  sollten. 

Dia  von  der  StenaaB  A  H a  1  a k e  Akt-Qea.  fOr 
diaaa  Vanoeha  gabaata  I«afeoa«tl*«  —  aia  vleraelidBaa  Vahr- 
«aag  adt  nrai  Metorea  —  tat  gana  aas  Bisen  aad  rakt  nit 
tbram  Oberkaaten  auf  swel  Drehgestellen  in  zwei  Drehsapfen. 
Die  Drehgestelle  sind  zweiacbsie  nni  i^o  dimensioniert,  daH 
sie  je  zwei  Uotor<«n  aofnohnKtn  krinneu.  Zwischen  den  LUnga- 
trSgem  der  Drelij^estelle  sind  BIntttederii  angeordnet,  die  so 
die  Fedaraog  zwischen  der  Achsbüchae  and  dem  gesamten 
DrdigastaDrakaien  bilden.  Die  Achaaa  dar  Drehgestelle  haben 
lonaala  9fm  aad  «iaan  Raddordweaaer  van  1250  mm.  Das 
Daah  dar  LrtmnatiTe  tat  ana  atarkem  naenblecli  aad  Winkel- 
eisen  herg^«tfllt.  In  der  MItto  trSgr  i^s  Jus  nbei»  l/^gpr  fflr 
den  Stromabnehmer,  der  dorcb  «.inen  einfiicbeu  IlamiirrilT  itn 
die  Leltaij?   ali(2;cle|,'l  oder  von  ihr  abf;i>lreiirit  werdi^n  k.iTiii. 

Bei  dieser  Versachslokomotive  wurdeu  die  Muiuren  nicbt 
direkt  aaf  der  Aclise  gelagert,  sondern  eine  Zahnraderäber- 
aelBOBg  aageweadat,  in  übrlgea  aber  der  Laafer  aaf  einer 
baaaodaraa  Blebaa  bdNlIgt,  an  die  Motara  «matMll  auch 
Ar  nmuittaniara  ABÜhgaraag  aaf  dar  Lakaaiattvaabaa  ver- 
wandeii  an  künnen. 

Das  riewirbr  eines  Mutars  betrifft  4090  liff.  Bes^itidi-ru 
Sorgfalt  iisi  der  Zatubning  der  drei  Hochspannungsleitungen 
in  das  Innere  des  Oehttases  zugewendet,  sie  treten  durch 
drei  Weiehgummibilchaen  bindnrch,  die  wiederum  in  größeren 
Hartgnmmibäcbsen  gelagert  sind. 

DaaABlaaaaa  nnd  Bcgela  der  Qaaebwiadigkeilcn  erfolgt 
dareh  Bla-  aad  AaseobalteB  tob  Wlderatlndaa  ta  llbltcher 
Weise,  die  Anlaßnalzen  werden  von  rineiu  Handrad  im  Fübrnr- 
stunde  ans  bewecrt.  Dus  Eiiisclialteu  der  piiuiUieu  Wicklnntr 
des  Mnlur»,  wie  amh  das  I  msclialreii  für  Vor-  Und  rtüidi- 
wftrtafabrt  wiid  durch  zwei  Hochspaanangartthreiuchalter, 
dia  utt  LafMntofc  CVkrenlaad  am  banfaibaa  werden, 
beaorgt. 


Gebieumt  wini  mit  Hilfe  einer  Westinghonsft-Dmcklnft- 
bremse;  sie  i»t  eine  h-Klützbrenise  und  hü  ciDgeriehtet,  daB 
jedes  Drehgestell  als  Fahrzeug  fär  sich  gebremst  werdea  kaae. 

Das  Gewicht  der  fertigen  Maschine  mit  aMMacib«  Aaa> 
liataag  bellaft  aieh  aaf  raad  40.000  kg- 

Mit  der  Lakeaiodva  wardaa  im  Jad  1903  aaf  dar 
königl.  UilitArbahn  Berlin-Zussen  eine  Reihe  von  VanodMI 
gemacht;  der  letzte  fand  am  26.  Jnni  mit  11.000  V  aad  95 
Wechseln  ntatt.  wobei  als  Anhftngewagen  ein  vierachsiger 
Personen«  ai,'«n  I.  und  IL  Klasse  mit  31  f  Gewicht  benatzt 
wurde  Die  höchste  Geacbwlndigkeit  damit  betrnc  in  der 
Staade  106  km,  dar  Eaergiererbraach  stellte  sich  aal  zirka 
S60  JtIF  «tapraekaad  elaer  Latolaag  tob  aiifca  280  PS  aa 
den  Laaftidan,  waa  adt  daa  arfSdimgamU^aB  ZUBsra  fir 
im  km  ttbardaatiAmit  Bei  AaBagaranachea  vanaedita  die 
Lokiimctive  den  augeliänfften  Sclinellbalin wagen  der  Slamens 
iV'  Halske  Akt.-^es.  iu  Bewegung  zn  net/.en,  sodaö  «ine 
tiesamtlast  von  nwd  130  t  ausgezogen  wurde. 

Die  Versuche  haben  somit  die  AusfüLrbarkeit  des  geplanten 
Baues  von  Motoren  für  diese  hohen  Spumnaugou  bewtetien  aad 
es  oBterliagt  kataeai  ZwelM,  dafi  aia  aaeb,  wie  die  varbar- 
gegaagamn  Varaflaba,  alaaa  alabt  amrMaoillabaB  Farlaobiltt 
in  der  Ihtariddnng  der  alekttltdiaii  SabaelibahBeB  bedeatea. 

(Uhl.  Woeh.) 

Betriebakostea  elektriflch  and  mit  Dtimpf  betriobeaer 
Bahaea.  £inerStadk  dea  Ing.  R.  Rinke!  iu  der  ,ZeiUflbrift 
für  das  elektrlaebaBeArderuttgswoaen"  entnehmen  wlrMgaad« 
MitteUaageat  Dar  Varhaaer  kailpft  aa  die  SMümmgaa  aa, 
welche  die  Firaa  Sleaiaaa  A  Halake  wihrend  daa  swei- 
;alirigen  Versnchsbetrieb«s  auf  der  Wannseebabii  gemacht  hat; 
nach  seiner  Anffassttng  wird  die  W.imiseebatLn.  die  auf  diesen 
Gebiet  für  alle  Zeit  vorbildlich  gewesen  ht,  die  erste  Berliner 
Vorortebabn  sein,  die  tiaeli  der  (iroß-Licliterl'elier  älreck«  den 
elektrischen  Vollbetrieb  erlialten  wird.  Die  Geaamtanlagekosten 
für  die  ^ktriaeheZagbeförderangBeriia— WaBaaae(18-6ibH} 
wiirdeB  ai«b  bei  Aasfaadang  dee  OlatohateaBaa  van  760  Valt 
Spannung  nnd  bei  eiaaei  Varkebr  Toa  atlnflieh  8  ZOgao  an 
10  bis  18  Wagen  in  Jeder  Hlefalaag  aaf  8*7  HtD.  Mark  b«< 
laufen,  bei  stiuidlich  12  Ziigen  auf  4  -I  Mill.  Mark.  Die  Be- 
triebskosten würden  Mk.  ."lOT  i'On  einfdiließllch  Verzinsung 
des  Anlagekapiuls  Mk.  SfifioOo  betr.agen.  Da  Bin  gb  iili 
starker  Dampfbetrieb  sieh  auf  Mk.  680.000  stellt,  so  wire 
der  elektrische  Betrieb  am  MkJ  76.000  teurer  ala  der  Daapf 
betrieb.  Diese  MehrkMtaa  anaSAigea  aicb  aber  aa  da  ba- 
denteades,  waaa  mau  badaakt,  daß  die  Abaatsoag  daa  Ober- 
bane<(  diirrb  die  erbeblirb  leichteren  elektrischen  Zfige  eine 
viel  geringere  ist,  ah  durcii  Dampfsflge.  (LetRt«>re  wiPtren  un- 
besetT-.t  Ml)  (,  erMere  nur  121.»  0-  Außerdem  dlii  t; :  J  e  ifebr- 
kosten  durch  die  zu  erwartende  Steigerang  des  Verkelira  li  icbt 
wieder  eiagabnudtt  werden.  Kaeh  der  VerkebrsKtatistlk  betr.tgt 

der  geeaata  WaaaaaabahaTeriwhr  j&brlieh  raad  187  MiU. 
Perwaaa  alt  2  06  IDIL  Marie  Mtaaaknaa,  d.  U  10*4  Pf.  per 

Person.    Um  die  Mehrkosten  za  decken,  nttflte«  angefUr 

670.000  Personen  iälirlicb  mehr  befördert  werden,  d.  1.  eine 
Verkehrsst'.'igeruMg  Viiu  nur  5  2  "„  lEinnalinie  ^'G'/«).  Dem 
ist  die  TatuAcii«  gegeaäb«r2usiell«ii,  daii  die  SCrafienbahn 
Berlin  — Steglitz  in  den  vier  Jahren  ihres  Hesteliens  einon 
Verkehr  voa  nahesa  7  Mill.  Personen  an  sich  gerissen  hat, 
die  zum  groflea  Teil  der  Waaaaeebahn  entiogca  wurden ;  mit 
EiDführang  dea  aldEtriaeben  5  Miontea-BetiMMa  «Orda  dabar 
die  arwthBte  yerkehrtstelgernDg  wakraehriaUek  aeboa  ha 
ersten  Jatire  eintieten  niiil  damit  jeiies  finanzielle  Bedenken 
liinfUUig  werden,  uerade  die  westlicben  \'öT»rte  bedürfen 
dringend  einer  Verbesserung  der  Verkelir.sverliilltnisse,  da  iri- 
{'ulgti  ätr  teuren  Wohuuugen  in  Berlin  immer  melir  Menschen 
ans  der  Stadt  binansgedrlngt  werden.  Diesen  verstärktes 
Varkebr  dnrek  DaapfIokeawtl?eB  st  beivKltigan,  wftide  aber 
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gau  beseitend  mehr  koMM ;  dl«  ttnf  Wagensttge  nit  üstm 
60 1  Mlimnii  Dampflakonotivui  irtfd.«i,  «!•  VtHlMm  r«cb- 
nariwh  iiMhwetet,  jttnrUeh  Hk.  913.000  ntebr  kott«n,  kU 

die  t'lektrisrh  1  etrir-br'Tifn  gleich  starken  Ztt^.  .leJi/nfill'- 
wpfdt'ii,  lii'i  Hri  ückeicliiiKuiiE:  AfT  Verzinsong,  Oberbau-Unter- 
liiiltnnßskiiäton  t-tc,  eiiii-  h'rspai  tiis  von  mindestens  Hk.  100.000 
z\k  Oanat«u  de»  eiektrtscheu  IklriebeH  berauskomnien.  Nach 
alledem  mSase  die  Umwandlang:  des  Bei  riebe«  der  Wanuiieo- 
bakn  «It  darebittt«  vortaiUwfl  «rMkeiaen;  u  dirfte  in  gus 
SoitieUanl  kna  aln  VoUbika  gaben,  dia  aieh  mabr  daflir 
«IglM^  da  wohl  kaine  abie  anga  Zugfolge  erfordere.  Kine 
Frivatgernnsehaft,  welche  im  Besitze  der  Wannseobabn  wäre, 
würde  kciiir  Hlundi'  w;ir*>'n,  i\fn  •:  U'kiriscliejj  BetnVh  «'inzu- 
föhreo,  da  damit  eine  rii-1  be^serr  Ait^nutzang  de»  grolien,  in 
dan  baataliandan Anlagen  Irivi  Htit'rtt  ii  Kapitaiit  zn  erreichen  w&re. 

Dm  erste  Jahr  den  elektriaehea  Betriebe»  ier 
Iibüe  MaUand — Taraae — ^Pnrto  Oeraslo.   Ein«»  Reriehta 

der  Qeneral-UirekUnn  Äff  Miiicltnf..rt.r»liri  iibtT  ck-kfiisii-lien 
Betrieb  obiger  Linie  im  »jr>tL'n  .Fnlirn  na -Ii  KPiniir  Kintührung 
ist  folgendet  *o  entnehmen:  Der  rigehuiilüge  eli-kriiscliL' Betrieb 
anf  der  Linie  Mailand—Vareat:  {tiO  km  lang)  mit  atroroznleitong 
mittela  einer  dritten  Schiene  warde  am  16.  Oktober  1901  mit 
aieben  alaktriachoa  ZQgan  in  Jadar  Biehtnig  erSlRiat.  In  danof- 
Mgaadaa  Wlatar  wordes  dia  nfttela  Dampf  gafUnenaa  P«r- 
loneazfige  ToUttlndig  beseitigt  um!  22  Paar  elektrische  ZRge 
flingefnhrt.  Aber  anch  diese  goniigten  dem  Zadrange  der 
Reiseiiiifii,  besondere  an  Feierlafren  nicht;  so  z  Ii.  nuiüten 
uni  I'tiiiKinpij  1902  Uber  20  .Sonderziige  mit  vensläiktor  Zu- 
saniinensetznn^  in  Verkehr  gestellt  werden.  Mit  dem  Sommer- 
fabrptan  1902  wnrde  die  Anrjthl  der  ZBg«  auf  33  in  jeder 
Kichtnng  gebracht  ond  der  elektriacha  Bettfeb  MMb  *Df  der 
Stracka  Varesa-Paita  Ceraaio  (16  ton  lang)  «rtflbal.  Ahar 
baraits  duiala  niaebte  aiah  Hangal  an  alaktriadiam  WataHala 

fuhltiiir,  ziiiuiil  Uli  1  iii.'.'liii  V.  Ff-tt.ifrn  7'il'-'  iv  i]cr  Vr:';iht 
hh  7.n  86  l'nHrcMi  Kef''li''en  werden  mutUeii  :  liu  die  oU-k- 
aisclmn  Waßeii  dazn  uiclit  aiisrnitlili^ri,  imuUeii  micli  Ziiire  mit 
iJaiDpt'  jibgt>ta8i>«;o  werden,  deren  sieb  aber  das  I'abiikum 
ungern  bediente.  Der  erwähnte  dichte  Fabrplnn  wurde  bis 
3.  Naveiibar  baibahaltan,  atat  mit  EinllUining  d«a  Wintarfahr- 
ftanaa  190S/1908  inirda-dla  AntaU  darZflga  naf  34  in  jeder 
BiditllBg  hanfageielit.  IVata  dar  nnanterbrochenen  Inansprucb- 
Bahma  der  SalbatiUuar,  walebe  dm  elektrischen  Motoren  der 
Wagen  kaam  gestattete,  genügend  abznkiihlen,  hatte  man 
kein«  .Siftraugen  oder  Beschädigungen  an  den  elohtriscben 
Teil' 11  di  r  Wagen  zn  beklagen,  anfler  an  den  kleinen  Motoren 
flir  die  Pumpe  der  Westingboasebremse,  welche  fUr  die  Brems- 
arbeit bei  nor  zwei  Wagen  berechnet  waren,  aber  fast  immer 
für  ZBga  mit  grSitarar  Balaatnag  (bia  ni  neos  Wagaa)  ar- 
baltan  mnfltein  and  die  daabalb  tob  Zelt  n  Zelt  wegen  der 
nötig  gewordenen  Ausbesserungen  der  schadhaften  iRoHermasse 
erBetit  werden  mußten.  Die  im  .lahre  1902  in  tccbniscber 
lliiiiiolit  vuri^'/koiiiiLi-iici!  Siiirtingen  waren  sehr  selten  und  von 
niDorgeordneter  Bedeutung  und  dies  gilt  nicht  nur  tOr  das 
Wagcnmatcrialo,  sondern  auch  flir  die  Kraftanlage,  fiär  die 
Dnformeratationen,  für  dia  Starkatronleitnng  und  f&r  dia  dritte 
Sddana.  la  Batng  anf  diaae  iai  beaandara  der  ütaatand  be- 
anrinaawert,  dafi  entg^en  den  ansgespni dienen  lieffircbtungen 
dnreb  «i«  wahrend  des  i;ani>:ea  Jahre«  trotz  Ars  dichten  Ver- 
kehre» kein  ernster  l'ngliickKfRlI  hervorgernfen  wurde.  Nur 
L'iiiä  l'nterbrt^chnnjir  di>H  Betriebe»  von  niclit  giuiz  oiner  Stunde 
iKt  infolge  eines  nngeuülinlicb  lioitlRen  (.lowitters  vorgekommen. 
Aach  die  starkun  Siliueel&lle  brachten  keine  ätörangeii  hervor, 
hiatwaondere  nachdem  aaf  der  Vorderseite  eigene  Venricbtnngen 
m  aelbttt&tigen  Entfeniimg  daa  Sebneaa  von  dar  dritten 
Schiene  angebracltt  sind  ond  so  die  Bildnng  einer  ieoHerenden 
Scliiclilt-,  cüp  ih\n  (inltMi  Ki>ntiikr  dei  Hiirsle  mit  der  Sebieni> 
hiltte  l»eöiulriici;liguu  kiiunuu,  vcrhiuderl  wai'.  Die  dleklri&chen 


Zlge  legten  im  Jahre  I90S  11,000.000  Acbskilometer  za- 
rllcfc,  wlhrend  in  den  vaifaergeheadan  Jahren  mit  dam  Dui|f- 
betrieb«  nur  4,800.000  erreldit  wurden.  Die  Btannbnen  aaa 

,  J-iii    l'ers'>!i<'n\erl<ülirc     vom    1.    Dezember   1001    bis  ■lum 
j  lJI.  Anpiist  i'JOii  betrugen  tnilz  di-r  bedeutenden  Herabsetznrg 
!  di>r  Tiirii'e  L.  1,O0O.imii>  q:ecen  L.  tlKO.OOO  im  t^lficlieii  /,eit- 
I  raunte  der  Vorjahre.  Amh  die  beiden  in  Gollarste  abzweigen- 
den,  noch  mit  Daiupf  betriebenen  Linien  nach  Arona  lud 
La?eBo-Laino  kabaa  ein«  bedeatoide  Verkebnataigemng  a^ 
fahr«.  SeaaA  hat  lidi  Aaaar  hiehat  wldtiga  Veranah  ah» 
elektrischen  Betilahea  ia  Jeder  Bfchloeg  güHedeaetellead  ab- 
wickelt. (Z.  d.  V.  t>,  B.  V.) 


LITÜRATÜR. 

tiüterbefltrilenMffaweMB  aatov  keaaailenff  B«rlek> 
siehtigung  den  yraefcirtBefcgllWTeitaiifag»  Vea  J.  A. 

Butiler.  k^i.  h»yr.  Obareqiadltar.  Verlag  vam.  Kaai^ 

MüücliPii.  l'rRiü  Mk,  2. — . 

Der  Verliisser  des  vorliegenden,  anregenden  Rnches  )«t 
seit  mehreren  Jahren  bemtiht,  seine  in  der  Praxis  herange- 
reiften Ideal  ttber  die  Eioriditang  daa  Verlade-  und  Beför- 
demagiwaaaae  pablisiatiaeb  an  vartveleB  ud  praktlaeb  dnnh- 
zaaetan.  In  aalnem  angaren  Heimatakada  iat  ihm  diae  aaeb 
zum  großen  Teile  gelangen;  nan  strebt  er  die  Ausdehnang 
eines  rationellen  Verlade-  und  BefSrderungssystemes  Sber  ganz 
DeutseliUnd  ;in  und  diesem  Zwecke  ist  das  vorliiigendc  Iiii:'li 
gewiduiioL  Kr  schildert  im  ersten  Abschnitte  die  ge«cbic)it- 
liche  Entwicklung  des  GBterverkehres,  der  mitunter  hScIut 
intereaaanta  Dataila  der  Vergeaienlieit  e&treiBt,  ond  da«  Vct- 
■UadniB  dae  felgaBden  vortwnitet  «ul  baeaDden  scharf  Üt 
emtneaie  wtataebafdiebe  Bedaatnag  aiaar  g«t  atngarichtelfa 
CHKarbafMamng  aowebl  flir  die  Sbenbabne«  ala  fBr  dia 
Fuliliknui  betont  Im  dritten  und  vierion  Atsclinitt*  wird  d» 
in  HayiTii  eingerdhrte  System  der  (iiiterlief<irdpniiiK  detailliert 
(uid  helir  klar  dargestellt  und  werden  die  ge;:eii  dasselbe  laut  ge- 
wordenen Einwendungen  widerlegt.  Sodann  folgen  Mitleilnngen 
Uber  die  einschlägigeo  Bestimmnogen  der  pranBlaehen  lud 
datarrelobiaehan  StaaUbebnea,  wobei  dieedbeo  atk  dan 
hayarlaebaa  Ven^ilfkaa  veii^ahaB  werden.  Dan  Eam  dw 
Boches  bildet  der  aeehala  Abschnitt,  welcher  Vorschlage  des 
Verfassers  enthlüt  fir  die  Geetaltnng  einer  einheitlichen  Stflck- 
gutbefOrderong  in  Deutschland,  die  "irli  in  der  IlaupiRarlii?  anf 
folgendes  erstrecken:  £s  soll  eine  die  Vorladung  und  Befür- 
derong  des  FrachtsUickgntes  regelnde  gemeinsame  Dieest- 
anweianng  augearheltet  werden,  wekbe  daa  ganze  Oebiet  nach 
den  HanpUatkebnricbtnogen  abgrenit  nad  in  Zonen  aargUedarl; 
derVaricahr  aoU  neck  Nah-  and  Feraverttebr  aatarachiedea  nad 
fQr  den  letzteren  ein  Ledebebelf,  d.  b.  eine  Anweianng  aar 
r.'.'.ci  kdleiiliilien  Zusammenladtiiit;,  Li-zw.  Trennunt;  der  Stück- 
guter  üutgöitiilll  werden;  die  Zii-iHnimenfuseiinf:  aller  jener  Sta- 
tionen deren  Out  glelchartJ^-  zu  verladen  ist  ( I.adefcrU]iiieii),  üiiUeli 

die  einzelnen  Verwaltunge-u  vünifllimaii ;  besondere  Sorgfalt 
\anä  auf  die  Auswahl  der  Uiuladestationen  verwendet  werden, 
welche  in  acbenatiacfaaa  i^arateUnagen  in  ihrer  Anfeinander- 
tulge  sntammangeateUt  werden  and  ae  den  Ladebabelf  bildea. 
Die  Umladestationen  sollen  anf  den  Frachtkarteu  bezeichnet 
werden  uud  80  zugleich  dl«  Wegleitusgavorschrifl  1^  die 
Sendung  bildmi  ete.  ete.  Die  Voraebltge  aind  dardi  Baiapida 
erlilutert. 

Von  baaonderem  Interaaae  aind  neeh  die  alagahendaa 
AnafBbrnngen  den  Verfaaaera  dber  dia  QaataltKBg  dae  Oila^ 
Eogfahrplanea  tmd  sein«  Rflckwirirang  auf  da«  Verfade-  and 

ltef(>rdeitin28p>*cbai't,  forner  ü)ier  die  Ver^  inf  i'  lii.iig  des  Selireib- 
woiko»,  Wkilcbt!  wauclios  Beberzigeniwerte  entballeu,  2.  U.  die 
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Anregnng  anf  Schatfung  eigener  Traiisportreteiare  bei  der 
ZeuUmULeUuug,  welcbeu  aaeli  die  Aafttulluug  eu.  ie*  Vilitor- 
xngfalirplaiies,  dea  GrundpfeilerB  der  OfiterbefSrdernDg,  die 
B«g«tiiQr  4m  S«igiwdi«ntw,  4ia  AnfeUtUaog  4m  ZagUUimKa- 
pIuN  lir  GtttaRlIge,  41«  IVmiqNnikuitrtB»  ete.  n  ib«r- 
Mfen  wäre  n.  a. 

Dm  Bach  iat  olme  jede  Prftteniinn  klar  inul  elofaeh 
geschriabeu,  lißt  aber  in  jeder  Zelle  den  orfahninen  Facli- 
mann  erkeunen,  der  genau  z«  baurteUen  verstebt,  was  praktiacb 
■4lgiHiiili  nd  iDBbeMnders  bat  4tir  TMMl  der  IbtoNaNB  od 
IMnuigen  errctrbbar  ist. 

Wir  glauben,  daß  die  Anregnngen  Rafflers  nicht  nn- 
vor«<'rti't  bl*»ibt>ti  wpriipii,  «vnii  wir  auch  niclit  verlcennen,  daß 
eine  eiaiieiilicli«  Eegolaug  der  Verlade-  nnd  BefOrdernngS' 
Vorschriften,  nach  in  der  von  Reffler  in  Aasslclit  genommenen 
ßescbrankoug,  in  dem  waiten  äebiata  Daotecbknda  wad  wie 
M  lebhaft  tu  wltaehea  iiin^  «veh  Otterrdidt,  bei  der  Ver- 
leUedeikett  der  wlrUchaftHckaR  fitdblUsn  nd  BntiikkknK 
der  ehueelne«  Gegen  den,  fmier  der  Eb«MiUniK«n  der  «ttmlnaB 

Ver\<'alfin:rr'-U  iiamhaflOKtun   aaclilSfihi^n  Scliwiorigkeiteii 

begegnen  müii.  Umso  grSßer  i«t  das  Verdienst,  eine  wertvolle 
VerwMt  kienr  fMlKt  m  lM»m. 

Mt  Bektriiofetm  BuiebtUKSH  der  Eisenbahnen. 
Tob  B.  Bauer,  A.  Prnacli  und  0.  Wehr.   2.  .\nflage. 

A.  Ha  rcl  <'b  H  riK  VcrlaK,  l;tu:t. 

Das  voriiegende  Bucli  ist  »uf  Gtuiidlikge  der  gleichen 
leitenden  Qrnndsfttxe anfgebant,  welche  den  Verfas8er(Ä.  Prasch) 
bei  seinem  ,Handbach  des  Telegrapbendienste«  der  Eisen- 
bahnen" (nnter  welchem  Titel  die  «rate  Aofltge  eracblonen 
IM)  tedieiiiit  haben.  Seine  Hn^UNMimmang  ist,  den  Laaer, 
der  krine  apaslelle  fneUlehe  VoAUdmig  besitzt,  idt  den  be- 
stehenden vorscfaiedenartie^ten  Telfcraplien-,  Signal-  timl 
Ttalephuu-Eiuriehtungen  nnd  ihri<n  Kiinkiinnen  vertrant  zu 
machen.  AnfieidtMn  suU  i?^  «nch  al«  Nacbachlagebnch  tür 
jedermann  dienen,  der  sieh  Qber  irgend  oiii  bestimmtes  Qebiet 
dM  behandelten  Stoffes  Anfschlaß  holen  will. 

In  der  TwUegaBden  nwelten  Anfinge  dienea  Wo^m  int 
gegamSber  der  «nten  Anfinge  dnn  BiaJtlelitiaagMi  d«  Qledi«n- 
Bignallslernng  mit  Indnktinnabetrieb,  den  «iektrisehen  DlaUnz- 
irignalen  fQr  Olefeh-  nnd  Weehaelstroabetileb  nnd  den  damit 
in  Vurbiiidujij^  eifihenden  Neuerungen,  aovle  dnv  Bagnaldn- 
tetepbon  ein  größerer  Ranm  gewidmet. 

Das  Bnch  ist  vortrefflich  dnrcb  seine  einfache  und  klare 
DnratellQng  dea  belundelten  OegenaUndea.  Dadareh,  dnfl  ge- 
nrhae  Kapitel  —  yitt  z.  B.  die  Lehre  tber  den  Pvtentinl- 
begriff,  übtr  dip  Kraftlinicntlipcrip  urd  tilfr  dlo  Mnßein- 
beiten  utc.  gegenüber  den  in  der  I'ruxis  iintwendiKen  Kennt- 
nihsfri  der  elektrisclien  Einrichtungen  y.urlirkgi'stcUi  \M>rd>-ii 
sind,  wird  anch  dem  nicht  aas  dtr  Uuchitcbale  bervurg'^iran- 
gMHn  Studierenden  das  Werk  leicht  verstAndlich  nnd  niit/.'.icb 
faaiaebt.  Ea  wird  alch  also  Jeder  Verkehrabeanite  darin  Bat 
holen  kOnnen. 

Wie  sehr  da*  Uach  Jc-iii  praktisclien  Gebrauche  ati- 
g(>pailt  ist,  f.n\0  K.  Ii.  u«t«r  aiidurtiiii  da«  Kapitel  V,  weldie^ 
in  iiber.m»  klaior  und  anecbaolicher  Weise  die  Behandlung 
der  Apparate  nnd  Batterien,  die  StiSrunf^eu  nnd  die  Behebung 
derselben  im  Telegraphen-  nnd  Signalbetriebe  liespriclit,  ein 
.Ihr  de«  TeUgnphcinbeaaten  •banna  wiehtigoa  Oebiet,  da 
gerade  ym  aelner  Findigheit  nnd  Oanddekitehlntt  In  Be- 
heben  von  Störnngen  die  ^atta  AbwIoUttlg  dM  DIonaiM 
ungemein  abhängt. 

Die  jetzt  bei  den  Eisenbahnen  allenthalben  idtiiii  fiilirten 
Einrichtungen  für  das  Faiirou  in  „Eaamdistanz"  mit  den  für 
die  Blocksignalisiernng  maßgebenden  Prineipien  sind  in  deut- 
licher nnd  einfacher  WelM  erltntairt.  —  Eine  JEMhe  von 
tnflMiai  Abbüdnugau  orlefehtaiD  dan  VoraUüidDla  la  gMek- 


lichster  Weise,  su  dali  wir  da»  Buch  In  nalnar  nentn  Oeatnlt 
auf  das  beste  empfehlen  können.  K. 

«AbuIm  dM  Uentaehnn BaM»*.  (J,  Sehweitner 
Verlag  [Arthnr  Selllar]  lllnchan.>  fii  den  Hi^n  6«  7 
nnd  8  nntemeiht  Dr.  Wermert  „Voa  Wesen  «ad  die  Be- 

dentnng  der  Differonzgescl^afte  hi  rechtlicher  nnd  wirtschaft- 
lielier  Hinsicht".  Dr,  Wermert  schildert  die  Sachlage 
docrinengfachicbtlich  und  zeigt,  xs'it.  die  AniTassung  des  Differenz- 
geschSftes  in  der  \\  issensrhati  und  Rechtsprechung  den 
größten  VcräJidenini^i'ii  nuDgeKetzt  gewesen  ist.  Ubwobl  Ue- 
lehrte  wie  Bender  und  ThOI,  gealiitat  aaf  dM  Bümiaeha 
Recht,  Iberhanpt  Ar  die  Rlngharkelt  dw  „reinen*  IHferen»* 
geschftftes  eintraten,  hat  die  Rechtsprechung  sich  allmählich 
unter  den  mannigfaltigsten  Wandluniren  titr  die  Unklai^barkeit 
entsi  liieden,  Verfasser  eriirtert  dann  die  Stellunglialinie  des 
deutt»cliöij  Jui'ibteiiiag«£  xur  Fiagu  dor  Diilereiugt^Kchiiriu.  l>er 
totale  Gesinnungswechsel  muß  auf  die  starke  agrarische 
Agiution  nnd  die  inzwiscben  vüUlg  reftnderte  Bechti|(rechnng 
des  BeichagericfatM  nnilfikgnflHnri  «arden.  Wlhnod  latetnrH 
fraber  nnr  daan  ein  DUbNncfeMhUl  «la  Torliegend  erachtet 
hatte,  wenn  beH  einem  Flzgeaeblfte  die  Lieferung  Vertrags- 
müßic;  ausgtiai-hlossen  war,  kam  es  uiin  dazu,  aurh  ein  sulelifs 
als  vorliegend  zu  nnterstpllen.  wenn  aiiziinelimeu  war,  «ialt 
die  Erfüllung  KtillarliwKi^end  aiis(ceHi:lili>8,'^t'n  Sein  mußte, 
welche  Anssciilieilnrifi:  'inrcli  „konkludente  Umstünde"  erwiesen 
wurde.  Dadarcti  \vurde  der  Begriff  dvs  DifferenzgeschftftM 
ungemein  nnagedehnt  und  anf  OenohlUtn  nngawnndt,  die  ilher- 
baupt  keine  DKerenzgeschäfte,  d.  h.  einseitige  IieWangaver- 
spreelinngen,  soudeni  in  ihrem  Wesen  wirkliclie  Kanfgeschätte 
waren.  Hierauf  wird  von  Dr.  Wermert  die  nenere  Gesetz- 
:  gebung  besprochen,  soweit  sie  sich  mit  dem  DiCrerenzge4<'|;;ir(<>, 
Registereinwand,  Differenzeinwaud  etc.  befaßt,  wobei  die  Vn- 
kl  arbeiten  und  Widersprhehe,  in  welchen  sich  die  Börsen- 
I  gesetzgebung  wie  nnah  dM  Btrgariiche  Ooaetsboch  bewegen, 
I  eingehend  daigatna  werden.  Zna  SahlaiM  aiaht  Dr.  Weiw 
'  mert  die  gasM  mUia«irtaeliafai«li*  Idterahw  hetaa,  aad  * 
zeigt,  daH  In  detaelben  «berhanpt  eine  Klarheit  Iber  den 
BegrilT  des  DifTercnzgi-schäflefl  nicht  lierraelit,  weslialb 
nicht  Wunder  nelmien  kann,  wenn  sicli  die  größten  rnsichei- 
heiten,  ja  Widersj  i  ii  d»-  innerbulb  Gesetzgebung  and  lieclii- 
spreiflinni;  zeigen.  Uit  musterhafter  iüarball  werden  von  ihm 
dann  die  itügrlffe  der  vencbiedeneu  ZeltgMChifta  fealgeatelh 
nnd  dM  Difibrenzgeaehllfk  gagon  dlMO  gaaan  nhgagnanL 

Dm  Heft  9  enthUt  den  SdilnB  der  groCIen  Abhaadlaag 
des  Staatsanwalts  Werner  Kosenberg  in  Straßbnrg  über 
.Territorinm,  Schutzgebiet  nnd  ReichslAnd".  Verfasser  erkl&rt 
die  zahlreichen  Ansicliten,  ^^e^:be  über  liie  sraataiectitliche 
Stellung  Elssli-I.dtlinngen»  bis  jetiit  auigestellt  worden  sind, 
sämtlich  tür  nnrielitig  nnd  entwickelt  hierauf  eine  vollständig 
neue  Theorie.  £r  nnlerMheldet  nicht  Uo£  StMtea  nnd  herren- 
lose Under,  aondam  «neh  dna  diftta  Ltadargnopo  —  die 
Tonltoirien.  Za  letzteren  rechnet  er  alle  Kondmoteate,  von 
denen  drei  —  die  gemeinen  Vogteien  der  sehweiieriBebeo 
EidKeriiisseiischiitt,  der  KumnimiionharK  und  Xenlral-MurrHUel  — 
tiiugoheüii  btisjjrocliuu  würdun,  ferner  die  Kidunieu.  snueit  .iie- 
selben  nicht  dem  Untterlande  iDkorporieri  sind,  ,  ndli''])  die- 
jenigen Gebiete,  bni  welchen  das  Herrscbalureclit  und  die 
Ausflbung  des  Herrschaftsrechts  verschiedenen  Staaten  zii- 
•tehan  (fioanian,  Qypen,  Klaatachon).  TerlMear  legt  die 
jnrlatladien  ünteiMhIede  dar,  welche  iwlaehea  Territorien  nnd 
I  Staaten,  sowie  zwischen  Territorien  und  Staatsteilen  (Pro- 
vinzen, Kommnn.ilverbllnden,  Verwaltungidistrikten)  beKtehen 
und  teilt  die  'l'.'n  iluriiMl  in  zsu-i  Ivlasseu:  Tel  1  it'it  ien  im 
völkerrechtliclieii  and  im  staatsrecliiiioiieu  bume.  Ihm  RsitLlm- 
land  Elsuß-Lnthringen  wird  mit  den  Territorien  verglichen, 
I  welche  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  neben 
I  den  Staate«  beatahen.  VarfMaar  gniaagt  an  den  SehlnB: 
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ElMÜ-Lcithnni;i?ii  ist  ein  Territorial»  im  stAaiareehÜichen 
Sinn«;  liit'.  HlsaU-lothrinjrisch»  Landesangeliörlgkelt  i«  Terri- 
t'.irial'Angulinripkeit ;  der  uldafi  -  loihringisclu!  I.aiidf  fili»ku?( 
T«rrit«rtal-Flt)cns ,  die  eluB  -  lotluriiigiMbe  Laadecregieniog 
Tflcrltorial-Regiernii«,  die  elM8<l«fhfilglMba  iMitigttMX 
gebantr  Torrttorial-OfMetf-trebong. 

Alt  und  »u->Vipa.  Qetcbidite  der  S«t«rreiehischeD 
Kaif  I  j  Ht  iilr  atid  ilirer  L'iiigebaDgeD  vi>ri  den  ält*Bten  ZeitRn 
bis  zur  UpgenwarJ.  Z*«site,  TOllkommeii  uvii  Icarbüital«  Auf- 
lage von  Karl  Eduard  Scbimmer.  Uit  ttber  600  Abb.  Das 
Werk  «noheiDt  in  30  Uetenagpa  n  60  b.  A.  üftrtlebens 
VvHm  In  WiMi. 

Die  Uikar  «MhlcMMn  IB  Ltofumiifaii  tt«M»  fb  die 
Lokalgceeliiclite  wlehitgaB  Weriiea  niftwMn  Me  Zelt  bi«  mm 
Ende  dei  großen  dentieben  KnlIg!on>krk'^e<t.  Gk  >vi]irdeu  alle 
Seiten  des  8tjtdt!«ch«D  L«b«Bb,  die  bislorUcben  Vorgänge,  die 
bnnliche  Kiitwirkliin);.  din  Vervraltanga-  and  Beebtszastande 
ani  tirond  von  i^oellenfortieltangen  in  allgemein  verstAndlicher 
^indw  dargeetellt,  Cbarakterittik'n  der  bedeutenden 
lliuierf  «ekbe  auf  das  Ueaehick  Wieua  beHndenn  EiailoS 
ganoauten  baben,  gegeben,  gnd  «U  diM  durch  alna  gnfie 
Reihe  von  trefflichen  lUIdem  veranecbaalicht.  Anzaerkennen 
)«t  ferner  die  vnllkoninx^n  objektive  DarBtellong,  die  anch 
dM  k^elaten  Punkt'jii  in  aasreicheoder  Weise  g«TPclit  wird. 
Wir  k'innen  deninacli  daa  Bneh  aH(>a  Intfrostontou  nur 
enpfülilen. 

Dealaeli-ÖaterfeiAliUdw  LUeraturgesdiiolit»  von 
NafI  imd  Zeldiw.  S8* Zialinai:.  K. s.  k.  Hofbiidilnekwei 
vad  H«IVMl«i«lNNUM«dlM(  Call  Fr«niiB«,  Win. 

Die  letzt«  Ueferang  dieie«  Werket  beftkflt  eiek  Ina  «ifaten 

von  W.  Nagl  vcrf.iißtpii  Teil  n;ii  der  diMitfclun  Volksdichtung 
Westungarns.  Die  Htienzen,  die  Hfihni^rkrJlmer,  werden  al»  ein 
Velksjlamm  mir  iiiKftmrliR  cntwkktdtor  Dicblang  geschildert. 
Aller  ZantMrglaabe  und  aablreiclie  Mtrchen  leben  liei  ihuen 
nocb.  VolkBKChauspiole  waren  dort  «eil  alter  Z' it  l  -liibt.  Im 

drittfln  AbiehaiK  behaadeH  Sakalrat  Wag««'  ^  Zeitalter 
der  JewIaliebeB  AafkUnur.  SaeaanDaafHaand  «erdea  Cl«w!«i 

und  Verlnet  abgewogen,  die  der  Josefinitnaa  gebradit  bat  nnd 

gezeigt,  daß  nebnn  dem  vielen  IJcht  auch  tiefer  Schatten  itt. 

Wir  lernen  die  Anfftnce  der  Vnlks-  und  .luKi'ndlilrrÄtur 

dei  Joeeflniachen  Zeitalters  kei]u«3ii,  vrelcliti  direkt  mit  w.hn]- 
miüigtn  Ablichten  betrieben  wurde.  Oft  hat  man  damals  da» 
Lttppiaebe  and  T>p]>iaehe  aiit  dem  Kindlichen  verwecbaelt  und 
Sohadan  ala  HiHmb  gestiftet.  In  Rest  des  Heftet 
lar  tpeba  Henwigeber  d«a  W«rkea  ProL  J.  Zoldler 
an  Wert  mit  der  J«MSnfeoben  PaUisiittk.  Nteii  kanar  Bla- 
leitaog  wendet  er  sich  sufirt  dem  ,Manii  vhu<!  ^■n^^^re^l''  und 
seinem  Heransifeber  Sonueni'i'ls  zu.  Dissen  Teil  werden 
wir  bei  (n'li'tr*'n'i>^It  der  nKclihiMn  Lieferung,  die  dea  grUaND 
Teil  dieses  Kapitels  behandeln  wird,  beapraeben. 

Wailmadite-Kiitalag«.  Tob  der  bakamtea  BwlibaBd- 
Inngsürma  A.  Hartleben  in  Wien,  I.,  Sdleratttte  19  er- 
halten wir  soeben  die  Weihnacht«kataloge  1903  ihrer  Verla««- 
luid  Siirümentsgeschäft«'  znc^'vcndrl.  «<'1<'1»»  diirih  ihrc-v  r»-iclien 
iuhali  an  guter  bildender  und  beklireüder  Lii-Tatiir  uuh  alU'n 
Gebieten  den  Winsen-i  and  an  ansgewUhlicri  UiilerbultntiirNliiirliern 
ttbenateboa.  Die  Kataloge  werdeo  Aber  Verlangeo  gratis  und 
franko  aageaendet 

n.  rrfjlaKs  VerlieJirj^karlc  von  (>slerreirh*rngurn 
1«04.  riti»  K  l^  — ,  Virlas,'  vuli  C,  FinytaR  <t  Berndt, 
Wien. 

In  ven»diifdojitii  Faibcu  zwgt  die  »eiir  <tber«icbtlicli 
ttOid  klar  amgetiiliiie  Karte  alle  Baba-,  T'ont-  und  S^hifls- 
atatloDca  nit  Angab«  Ibrer  Gutfenwag  Teneioander,  bezeiobnet 


die  Strecken,  ob  ein-  oder  zweigeleisig,  ob  mit  ad«r  »hoe  Eil- 
zugsverkehr,  enthftlt  anSer  den  im  Betriebe  stehenden,  alle 
im  Hau  bftindlichen  Linien,  sowie  die  koiiztMssioaifrten  Projekte. 
Eine  Reibe  iuterenaater  atatittiaebeir  Daten  and  ein  Kaleodcr 
Obr  1904.a(knit  Imi  Wart  der  gnkUaehen  Karte,  «ir 
beataBB 


CLÜM  NACHKICHTKN 

Ilorleiit  aber  die  CUbTeraanuleng  am  1. 
Sriii>'  Extelieat  der  Herr  Praudeet  eröffnete  die 
unt  naobinlgendea  gcMbiftlichen  Mitteilac^pn ; 

Icti  bitte  Sie,  snniebat  lar  Keonini«  la  nehmen,  da2  der 
Nominer  fmaeres  CInborgane«  vom  10.  lAaenibiT  i.  J.  «in  Nnchtrag«- 
feneiehnis  beigelegt  werden  wird,  welche^  «lle  Vertiidernngeu  im 
Steade  anscrer  Be^finatigntgea  seit  der  Hiaansgabe  de«  letzten  Be- 
!  «toiügaagtbMMli,  d.  i.  aalt  Joai  1609  othiit  Ma  KeaaMflage  in 
I  Tollstiad^  KTidlartea  BcaAattlgaageUlditb  wM  ba  Ibf  t9M  er- 
scbejoeB. 

la  der  alebflen.  im  lA.  Dea«nber.  6V«  Dhr  stattflodeadeo 

Clnbrerasnimlnafr.^  wird  H«rr  k.  k.  UiiiiKterialrat  Karl  Pascher 
eiDen  Vortia^    ..Übrr  d&a  Li>kalbahnwej-en  id  üsteTreieb*  halten. 

Hwte  babfii  wir  da«  Ver^tl({ea,  die  k.  k.  H.ifburK^ehsnspiefeTin 
FUn  Aiik;ö>l>'  Wi  I  b  r«  u  d  t-Baudins  bei  noa  zn  bei^rtltli-n. 

WuuKcbt  jemand  lu  de«  gtsehtftbebea Miueiloagea  daa  Won? 

Da  diex  nicbt  dar  MI  H  MMa  leb  Aaa  Baadiaa  ibrt 
Vorieinni;  an  lieguuieo. 

Mit  lebbanem  Beifalla  «mpfangen,  gab  Frau  W  i  I  b  r  a  a  d  t- 
Bandinii  als  erste  Programmnummer  eine  von  ihr  verfafit«  nitt- 
ri':i.'b>'  Tduscrie  zum  bebten,  Bit  waleher  aeostdiiigB  dv  Bawal  th 
brauht  wurde,  dai:  Fr^ti  Wilbraadi  die  Peder  ebeaao  bekefitebs 
wie  dte  Kaatt  der  Bede. 

Sodann  folgte  di«  itimmuBKsTolle  KrztbhiiiL:  .r -i  Maff"  too 
Marie  tod  Ebner-Bschenbaoh,  wcitfrn  T^rs^bieleue  liicbtoagta 
TOD  Ferdioand  von  Saar,  Ferdinand  Gri>b  nud  zum  SetilaaM  daa 
reizende  Gedicht  ,Die  Wieneiiu"  von  Gral  Wiekenbnrg. 

Frat  Wilbrandt-Baadlva  eottadigia  aieb  Unar 
mit  vollendetir  IMüHaehaft  aad  daa  Aadttatkiia.  ta  wdebasa  äUi 
sahlreicbe  Damen  beiandsn,  lohnt«  die  Kttnstlerin  durch  immer  wieiar 
sich  emeaemden  Beifall. 

Diespr  StimmniiK  gab  Seine  KAzelltur  ilor  Herr  l'rSaid'el 
nnineii!«    1  ■  ''Ii;'!,   ü\,:c[i    ivjjiut  Wuiif  d>-n  Düiiikes  «u  Fniii  W  i 

braadt-Bandias  Ansdniek  nnd  scbioii  hierauf  die  Veiaaromlnag 

Der  Sehriftftüuart  Sadl  GciaaUa. 


Die  diesjährige  Sylresterfeier  unter  Bpt«ilig^uBg 
von  DaiiiPB  ttadet  am  Dteaattff,  den  2».  DaaMaber  lIHNI, 
s  I  hr  abendH  statt.  Bedentamde 
Mitarirkuff  n  «arsalbaa  kanlli 


Schriften  über  Verkehrtwston. 

H«Taaaa«c*b«o  vom  Club  OstaCT.  Tlljanhaliii  Haaiiilai 
Tiriia  «la  AM«d  HtUtf.  WIta,  I.  MuMmi^  it. 
Reibt  I.  baut  aeadtr-Abdrtefce  NarftamUhMr  Artikd 


«dar  Da(> 


RallW  IL  Jbrihllt  selbständige  We^ 
ataHaaKen  gaaaer  Gebiete. 

Bisher  sind  erschienen ; 
I.  Reihe,  1.  Heft:  „Ois  Eltenbahs-Tarifttohnik"  von  Emil  Raak, 

Inspektor  der  k.  k.  prir.  Ssteir.  Nord wftitbahu.  Ladenpreis  K  1 .60. 
I.  RsIha,  !).  ilefl:  „Ole  SIeherangssnfagen  der  Wiener  Stadtbiha". 
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gnbcr  in  O.Hterreicb.  I.Teil,  I.  Heft.  Wohl 
fahrtseiiiriobtuiigcn  der  l'rivatei&enliahncii. 
K.  k.  arlH-il»stutiHti»che8  Amt,  3^>. 
ZeichBen.  Das  iiiechunische  und  technische. 

v  .n  M.  Mfivr.  aai. 


d  by  Google 
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Z.  V«rf&iter. 

Band  S.,  In;;,  der  k.  k.  prir.  K.  K.  N.  H.: 
Her  Widerriirnrhalt«!'  mit  automatischer 
ItUvkstellung.  1£5. 

Bittoer,  Korstmvister:  ßetriebEresnItate  der 
PulfFjr'iicb«!)  Waldhalinvn  in  MslaUka,  lljü 

n^iKHhnrdt  V.  ('.,  Otn^r-Rrvidunt  dor  k,  k, 
St.  lt.:  (irundiUfce  fQr  die  ökonoiiiiiKlie 
Anordnung  des  ^'el'kebrsdie«Bte8,  2-'t!, 
•J4Ü.  'XTi. 

Braxa  Higinni.'b,  Zivil-In;;iniDur,  Ol>«r-ln|{<^- 
iiieur  der  k.  k.  jiriv.  K.  F.  N.  B.:  B«db- 
brapredmiiK,  ilft,  -'Mi 

Calmar  L.,  Einer.  Chef  des  Tarifbureaa  der 
kel.  rumüjiisehon  Ktaatsliahnrn:  Der  Ar- 
tikel )>,  lit.  I  de«  internationalen  Übervin- 
kommenii  itber  den  Eiit«nl»duien-Frai-bten- 
verkebr  vor  dem  Koriiin  der  Pariser  K<v 
visioDiikonferenx,  iilä.  3i'l. 

CserhAti  Euf^en,  Direktor  der  Finna  Ganz  & 
Comp.:  Eloktrisi-be  EiDrivbtunK  »iid  ulek- 
trisuher  Betrieb  der  Valtellinaoabn,  241, 
2i;i.  26!>.  ÄH,  aiä.  . 

Dick  Emil.  Tnp?,  Elektrotochniker  der  Öster- 
rvi<'hi»c-bon  Schiickortworko:  Elektriti(.'liv 
Belimcbtung    der    Eiw'nbabnwajfen,  Hti). 

Ueipeabrork  Franx,  Bur.-V'orBt.-Stollv.  der 
K.  F.  N.  U.:  Zur  FraKo  der  Yalotonuni- 
ri-cbnunf;  Im  iolernationalen  (•illerverkobre, 

Mii. 

Rnptel  F.  lt.,  t)ber-InH|i«ktor  der  t  *.  N.  W.  B.: 
Neue  Lukalbalinen  in  dou  üsterr.  Ber;;- 
liindern,  lÜK  m,  HiL  lü- 

—  X  Kullert  l<aodauer,  Si£L 

Kpalela  Dr.  .M.;  Die  ttirlfarische  Behandlung 
landwirtAcbalttirber  und  induittrieller  Inter- 
essen, 1  Ul. 

FeldHcliarek,  Dr.  Friedrieb,  SekretAr  der 
k.  k.  priv.  K.  F.  N.  B. :  Bin'lil)e«|ireohiinjt, 

a»,  4  >. 

Flllun^pr  Hans,  Dir.-Abt.-Vorst.-Stellv.  der 
K.  F.N.  B. :  VerbeHBonin^en an  Si^milniitleln 
lind  nnderweiiigen  Dietintbehnlren  für  den 
l-jseiilmbnverkehr,  :Häilt.  iKil>,  :t7'J 

KlelDcbmaBn  J.,  Inj^uicur  der  K.  F.  N.  B.t 
Die  neuern  technifrcbcn  Fortscbritte  auf  ; 
eiiii|;en  Uobieteii  de«  Eixenbahn-Wa^^eii- 
l'Dues,  •'IH«"<. 

Fletarhner  Josef,  Ober-Offiasial  der  K.  F.  X.  | 
ü.:   Das  neue  Ahfertif^uDRbverfabren  bei 
den  preuüiscb-hesi-iiivheii  Stttnti>bRbn«n,ÜlLL 

Fraukl-Hochwarl.  Dr.  Br.  v..  Bur.-Vonst,- 
Stellv.  der  K.  N.  B.:  Buihbesprerbuiif;, 
i-'.'iH. 

lliUrber,  Dr.  Franz,  Bur.-Vorat.-Stellv.  der 
K.  F.  N.  B.;  Die  Eisonbnhngesetrircliuni? 
de.-*  Jahre»  l!HW,  I,  1^3,  l!>'2,  fth  ^ 

7,ulR.'<»nng  der  Munterentnalinie  bei  Wa- 
gt<uladuiigcu,  1!). 

—  Buibb«ipreehung»'n,  47.  &!».  llH.  148t  IJVT, 

;m;7,  ;i7'.>. 

HolTmaan  Wilhelm,  Dl»er-l{cvident  der  k.  k.  ' 
Sl.    B.    im   Kisenliabii-Ministeriuni:  Zur 
Frage  der  Auflaabuug  der  Fernperaonen- 
Jtiige   und  Tronnunf;  des  l'ufl-   vom  l'er- 
wnenverkebr  auf  El'enbahnen,  '2:i'J. 

Jtllik  Dr.  Auijiwt,  Inspektor  der  K.  F.  N.  B  : 
Bilaut  und  Steuer  der  Kl^enllabllel1, 

Hoata  Ijurnaz,  k.  k.  Uofrat:  l.h\s  k.  k.  hi&to- 
ri>-rbe  Mus»'uiii  der  ö;-terr.  Ki^'OriKuliiien 
\'i>rtr«fcii  •'•  ! 

Kra.4ny,   l»r.  .\riuilil,   k.  k.  .Minist.  Sektelilr  , 
im  K^-l-|lllllllll  ^lilli>^l<  riiiiu:   DiL-i  j-i  bwi  iie- 


riache  Bundesfteseti  vom  24.  Juni  l'.HtJ 
(ElcktriiiUll.Mfti.8eUt)  Iii},  12^  t:<7 
Kriser  B«'rtbold,  Ing.  der  k.  k.  priv.  K.  F. 

X.  B.:  Bucbbeeprechungen,  35, 1 7 1',  29'.l,  31  l'. 
Knpka  V.  F.,  kai«.  Rat,  Dir -AbL-VuriiUnd 
der  k.  k.  prir.  K.  F.  N.  B.:  IW  Ruf  nach 
Eiaenitabnaehulen  in  England,  61. 

—  Die  internationale  Bagdadbahn,  I*'. 
Latka,  Dr.   Rudolf,  SekretAr  der  a.  priv. 

Buwbtebrader  Ki»4^nbaiin:  Die  GeblUide-  ' 
«teuerpHiebt  der  I:jsenbabngebliude,  13. 

—  Staatababn-     oder  PrivatbabasjEtem 
IM. 

IiCider  Oiikar,  Sekrot&r  der  k.  k.  priv.  K.  | 
F.  N.  B.:  Die  Unigcstaltung  der  Eisen- 
babn-tiülcrtarife  C>storreicbB,  Ein  Studie  , 
zur  Frag»'  der  VonstaalliiJinug  der  Privat-  i 
lialineii,  7;l,  Hi.  ^  Siebe  aueb  l)r.  Ronen-  i 
herg.)  j 

Llebmaan  A.,  Ober-Ing.  und  Betr.- Dir.  a.  D.: 
i'b«r  die  Bedeutung  der  Kleinhahnen  für 
den  Eigentlichen  Verkehr  mit  besonderer 
Berfickhichtiguitg  der  in  Deutat^hland  ge- 
inuchten  hjrf alirungeii,  US,  Hü. 

Llbanlk  Dr.  Franz,  k.  k.  8ektiona-Ch«f;  Die 
leitenden  (leaiebtspunkte  für  die  kouiiner-  i 
zielle  Tätigkeit  dor  Ei8enl>abiion  I  Vortragl 
«87.  400. 

I.ochr  A.  V.,  k.  k.  Res.-ltar,  Dir.-Abt.Yorst.  . 
d<ir  K.  F.  N.  B.:  Die  Beteiligung  de»  Eisen- 
Ijahnperaonales  am  GoKchltltagewiiin  18. 

—  Einführung  der  EiwnliaJinniiu-ke  auf  den 
kgl.  pr>.'u6.  Staatubahnen,  lUL 
Neuerungen     im  EiHenhahninarkenver- 

kebre,  -tift. 

—  !f>eudungea  gegen  Z«hlung«nachweisung, 

—  Kur  Kvfonii  <l«s>  NaebnahmedieusteB,  297. 

Meiabard  Friodrieh.  Uur.  Vor^t.  der  kgl. 
bnlgariwlien  StaaLsbahnen:  Wagenver- 
teilunjfsdieiiBt  und  Zugrerkebr,  22^  I 

Rebbela  Ernxt,  kgl.  Hacbs.  Ueg.-Kat:  (^ber 
Ei»enbalin-Zugdeekuiigen,  itill. 

Reltler  Fj-nnt,  Ing.  der  k.  k.  priv.  K.  F.  N.  B.: 
Zur  t  Iberbaufrage,  212^  , 

RoarnbeiV»  Dr.  Heinrich,  ftekretitr  der  k.  k. 
priv.  K.  F.  N.  B.:  Die  .rwgeataltung  der 
Eisenbalingltlertarife  Oitterreicha.  Eine 
Studie  zur  Frage  der  Verstaatliehung  der 
Piivatbahnen,  73, 80.  Siebe  aueh  Lue  der.) 

RBcker  E.,  In^.  der  k.  k.  priv.  K.  F.  N.  R: 
Diu  Albula-hngadinliahii,  äiÜL 

«tebiUerweiii  J..  k.  k.  Re^.  Rat,  k.  k.  Zoll- 
Olierauits-Vize-Direktor:  /mi  Zollfrage, iüL. 

S«hl«Mlager.  Dr.  Heinrirh,  k.  k.  .Min.  Se- 
krettr:  Refonn  de»Xucbnabmedienate6,  2tC>.  ; 

Spitzer  Karl,  Oher-Ing.  dor  k.  k.  priv.  K.  , 
K.  N.  B.:  Ein  Vorschlag  zur  Rvlorin  der  j 
Personen-  und  Postbeförderung,  1811.  | 

—  Reform  der  Personen-  und  Pos<tlief<ir- 
derung.  Eine  Erwiderung,  "itW. 

StrollI  Emil.  Btbliotbekar  der  k.  k.  Slaats- 
liahn-Direklion  Innsbruvk:  Entuieklung 
de»  iibteireii  hiscbcn  Stiialseisenbabnnelzrti 
und  seiner  Verwaltung,  ;I7,  4!»,  tij. 

Weinberg,  Dr.,  Kouzipi.<t  der  k.  k.  priv.  K. 
F.  N.  B.:  Die  Dividenden  der  englisehen 
Bahnen,  4.'».  j 

—  Buehbesprechnng,  I ■>'■>■ 

—  Die  Verstiintlirhung  der  EiBenbahneu  in  i 
der  Si-bw«  !/.  und  ihre  Folgen.  üJL  I 

Winkler,  Dr.  Fi'fd.,  Bubnnrxt  der  k.  k.  priv 
K.  F.  .S.  B.:  Itu<;bbe>iireibung,  ■!«'* 


XL  dabaaehrichtan 

Bericht    Uber    die    C'lubveraammlung  am 
Iii.  Dezember  1902,  12. 

—  aber  den  Vergnilgungaabend  am  6.  De- 
zember 1M)2,  21. 

—  über  die  Svlvesterfeier  am  29.  Dezember 

v.m,  35. 

—  aber  die  C'lubTeruminluug  vom  13.  Jän- 
ner VJM,  Hfi. 

—  aber  die  Clubvertammlung  vom  2<l.  JSn. 
n*r  1003,  38. 

--  Uber  die  Clubveraammlnng  vom  27.  Jan- 
uer  19«a,  4». 

—  Uber  die  Clubvenaminluog  vom  3.  Februar 
1903,  <K>. 

Ober  den  VergnUgungsabend  vom  17.  Jüu- 
ner  IfXW,  71. 

—  ilher  den  Herrenal>end  vom  7.  Februar 
1903,  72. 

—  -  über  die  ClubverBammlong  vom  10.  Fe- 
bruar 1'.I03,  72. 

—  tlber  diu  ClubveriuimmluDg  vom  17.  Fe 
braar  19U3,  «4. 

—  über  die  Cluhversaiumlung  vom  3.  Mktt 
1903,  ILL 

—  Ober  die  Clubvorsainmlong  vom  10.  Müiz 
1W1«,  Iii 

—  über  den  „Ileurtgen''-Abend  vom  21.  Ke- 
bniar  190«,  121L 

—  über  die  Clubversamnilung  vom  24.  Märx 
l'.m,  13L 

—  Uber  die  Club  Versammlung  vom  91.  Mirr. 
1903,  lüi 

über  die  Clubversamiolung  vom  14.  A]>ril 
1;ki3,  llki 

—  über  den  AuaHug  nach  Rodaun-Ruter' 
Stadl  am  5.  Mai  1!HI3,  lää. 

—  über  die  Maifahrt  am  21.  )Ui  nach  Feld."- 
berg  und  Eingrub,  211. 

—  nber  den  NiiehiniltagaauaHug  am  2.  Juni 
iwa,  5tl2. 

—  Uber  den  NachmittagsaugHug  Tom  l(>.  Juui 
11MI3,  '>Sf^ 

—  Uber  die  Clubveniammlung  vom  27.  <»k- 
tober  1!mj3,  aül. 

Uber  die  Clubversammlung    vom  3.  \i> 
vember  1903,  ML 

—  Uber  die  Cliibveniaininlung  vom  1*1,  Xu 
veinber  l'MK),  im. 

—  Uber  den  erateu  VergnUgungsabend  am 
14.  Xovomber  19U3,  ^ 

—  ül>er  die  Clubvorsamminng  vom  17.  No- 
vember V.m,  aiii. 

—  ober  die  l'lubveraajnmlung  vom  24.  Xk- 
vember  1903.  iÜtL 

—  (ilwr  dio  Clnbveraammlung  vom  1.  Dezem- 
ber ÜA. 

BcgBnstlgBnffen  3R,  72.  H4,  1 12,  121).  14!;^ 
\m,  224,  244.  292j  aiiO.  32<i.'4Cn?.  344.  3tiJ* 

ClnFTellnng  thr  ^  Jahr  19o;i,  llfTTiU. 

(•eanniUer.'innimlaBg^,  tVl,  lOll,  1'^' 

MItglii-ili  rhewegllBg,  20,  W,  l<«t,  132j  172i 
2!  '  ■1±\^  272,  30<ij  332,  3«».  4<iy. 

SäTi^77iihei,'l  iiirT903/i)47^i 

Yerlnnllinrung    der    2.')jthrigcn  C'lubmil 
glä.Mi..r.  aüL 

Wnhl.-rirebnli..  LUL 

Zaaatuiue'Uaetzaug  der  Kouiitevii.   für  da» 
ciubjalir  ma,  llilL 


ZU.  BibUotlick. 

HK  II 3.  nii,  lüli 


Pränomeratioiis-Einladimc 

uf  dl* 

„OsteiTeichiscIie  Eiseiibaliii-Zeitim??" 

OrSAR  dis  .Ctib  Bst«rrelehUoh«r  Elttibahn-Betntei". 

Brtcheini  mtn  1.,  10.  wnW  90.  i^Hrm  Monatm 

Mll  1.  JiBBBT  tTOt  bftffmnD  4mM  I.  Qaartkt  dm  XXVII  Jahrfraag««  d1«MT 
Im  la-  umA  AtuUad«  ▼•rbr«1U««n,  ram  »CUb  Oii*rr*4otaMh«r  KlMobtüm  Botniab" 
hvmtU9ac«l>«n«a  Z«ltM!tirirt. 

öl«  „iVit^iTfirblttb«  EtsfabtthnZfllaaK"  brlnft  1*  >*d*r  Hammt  «IttM 
l^tUrtlkel   fibftr  irfcad  MLt^M&Oan  'iafltailaod  iMbnlKeh#B,  JurUUtehau, 

koffimarsUllMi  oti«r  adantolatrallTAii  liilialt«*  ftu«  d*in  OM*nilK«biatA  Am  ILlawi* 
bAhnwAMn*.  iinm*r  «-tu  b«riif«n*ii  FadimfcoMrn  B«*imi1»r*  RflekDiolit  wird  auf 
all*  Krflndiuiififn,  N*u*runc«a  nnil  PtirUc'i-ntt«  In  all«n  fachMcbva  iSwi^fS  tf«- 
tiomin«ti  ind  d«r  I^uf  dnr  Kiaenbahnpiititik  in  aac-klirbpr,  >>b;Bktiv«r  W«laa  dar- 
g*9in\H  Stehrada  Riibrik»'D  amd:  d(a  tfehoiarbc  Rnidwkan,  wortn  di«  naoaaton 
»iaaiibabatachnuchta  Ni^'hricbtso  »lleo  KaltnrlLudarn  (r^bracht  werdta,  Ttlk«* 
Wlrlickaftllrk«  RBidiiebaii,  «runa  auf  all«  wtchugao  Vorti&n^a  luid  BodUrfbliM 
dar  helmlaoh««  Votkftwlrtachaft  nlt  lto»OBdareai  Uin.««la  auf  dl«  iieh  ar||F*b«Bd*a 
lArifanicbsB  uud  vtrkahntaebalachau  Pra^^sn  aur»trkiam  (ff-jitacbt  wird, 
eUktrlf^k»  H«bifD,  worlu  K«a«niti|r«xi  und  N«>uaalaf*n  ba«iirctc)i*n  ««nlitn,  dann 
dla  i  br*ilk  nir  P*r«iinkll«n  uad  MimkUmi,  «Ina  kompvniliöaa  HaarrarhuDg  atlar 
ri#kÜrerartitk«B  B>iifhf Iiibx^b  und  »in  Abdruck  d»  in  ,riab  oatnraiohtMhfr 
KiarabAkti'BMaBtw"  abfr«k*Ju»an  r*ohlicbaB  OriclK&l-Ttrtri|ce. 

Di*  MJ«|lUdar  d««  ^Olub  o«i«mlohi«ch»r  UMaib*tut  B««iDt«n*  arliAltaa 
dl«  Mtunu  aBcnlRaltllak. 

Solaaira  VorrM  nieftii,  wardaa  kon^M«  Jakruftaga  frAli«r«B 
n»  t  u  in  a  ^vbaadrD  odar  tua»,  au  b«draiend  »rmAaigtaD  Pr«itaB 
»kifavaban. 

Dia  ^Ost^rr.  KlMJlkftk»  ^fillmt"  «netialni  ««U  H«ffiMi  d#«  X  Vir  Jalirga-i  «■ 
la  waaMultcb  varffrOOtiruin  Umfu««  w»*!  kMteC  iBklKtlT*  Zi»«d4«B|;  f»«r  P  I 
Fttr  Flu  Am»  Kor  du 

Oittrrtlo^Dtttan !  DmIm»«  Btlah  i  Ikrlit  amIuM  : 

KmiVxrig  Kro««fi  «aiiajUiritf  .  .   Mftrk  19   ,   gftM(}Akrlg   .    FrMH)  vo 

bjfthns       .  r>.—      halbjftbri«  .  .       ,      4  '   kAtbJfcbris   .        .  10 

DI«  AllinlBl«tr«itlc»it.  Wiaii  I   K*rh>«ibMbKB<«i«  II.  MfWMiu 

9'  wunachi   mit  lal«r- 
aaaantan  Wkaf»  Ab 

Ii  T(Tkt»4au  >« 

Diaabattt^llcfa«  Antng*^ 


rVr  InbabordanfttUrr 

ir>.  AncBft  I^jO 
t)ctnfla»d : 
IrvU».  Danalb*  b4  »«ick  b«r»lt, 


Patentanwalts- 
Bireau 


dar  l'alfBl  ID  vcrk&afAB 
arb«t»n  an  dM 


Wien,  VII. 
Siebtnstenigaate  39. 


K.^.^,.  Weoh8el8eiU|;aBraad8cliadea- 
Verslohenuii;8-AB8tali  = 


im  JU.I.   Wien,  I.  BSckfntraJI«  ».   

Die  Asalklt  nniolMfl:      (l«Mld*  aunl  dana  7,«b*Mr, 

b)  Moklllai  >1lOT  Ar>, 

c)  ll44en»n«agiiliM  IU«itKhli«.  III 
t«MrT»lM4  i.  Aut:  K  R,1<*-iM.  6m  -TtnKtiraiKMaBM  K  lOU.!*«.»;. 


Kassenfabrik »  TällCZOS  R.  IX.  S«diitchlMel||.  7. 

Niederlande:  I.  8t«faBKplaU,  BrandsUtto  3. 
Erli4(r  der  ita  »ttoiliMl*a  k.  i.  k.  uiMkl.  ftir.  Ka«M«  aa4  KEinltea  lali 
f«o«nleker  lBprleiJ«rt«a  Uolivladn  (ujuu  4ltkt  AwkM»ka4a).  >t» 

Feaer8ichere  Uolzschrfinkc. 

Utiknat  4m  k.  k.  UaHeU-llaltlHlaBt  lal  ■«hrtnr  llMat«ki*a  M*.  «Ii. 

^^■■■■iMMai^*^^^Ma*Baaai^**>nB>a*MBaMaa^BMaaaak 

Patentanwalt 

Dr.  Fritz  Faoha. «. 


Tedmlachea  Eutmo 


Imenieir  AUred  Haulmriier. 

Wien,  VII.  NlFbrnNlorDg.  1 


■iniinaiiuiuiuuiiiiiiiaii 


Zahnarzt  Dr.  WEISZ 


Vcrchiszaliiiarzt 

1«  Oal/^tT. 
UsDilbaliDlieamtao-Veninss. 


Wien 

II.  Circusgasse  47 


Wer  noch,  zweifelt, 

mttya   «ioh    durch   «IftM*   frofung    Ob«rs*ii«c«B ,    dift   dl«  l«h*«Dl« 

X011*^IIUi/UinUV  «oeü  toll  Im  (-aeto^chmuk  M. 
QullUt  Nr.    O.     I     II.  III  rabrlkmolim : 

T  ^      i!',;  Z.  tl:  II  "T  Hirtili  &  Vogel.  Bodiiibick. 

Kftndlob  lü  Bilm  d«r«li  «naar*  Plakat«  «rkaBatUobau  Oa«cbKft«ti,  «uwU  In 
ttaaaccB  Filialan:  WI«b,  I.  K*klM&rt£t  M.  Oru,  B«rr«ft;*M«. 


Schiessl  k  Co»  f  ieo  VI.  = 


GrAetea 


StÄhl-  und  Werkzeug-Lager 

==  Allein  TerktBf  tob  

Martinstahl-Faponguß 

und  =  : 

Holzkohlen  -  Roheisen 

 —     der  '•■ 


Alpinen  MontangeseUscbaft. 

Magnolia-  Lagermetall. 


K.  k.  prir.  Erat«  Florida-  0  derfer  ToHwar«ii-Fabrik 

Lederer  &  Nessenyi, 

Florldsdorf-Wlen,  I.  OpernflRtse  14. 


eiMicrln  8<«laM«Kr<kr*a  Ar  Wmmt-,  Akott-  und  Kuikiuitvagw. 
KaMlailf.ltK  in  »lUo  Perm««  Q&d  DlMnahosait. 
CkaM*lte-Zlegel  lad  Mlrt«!  for  *U«  Ktu.nu^sulafaa. 
■•ulk-  nd  EllaktrrUJIra  aar  Peaatoni^  tob  OlafM,  Vaailbalaa, 
Hafo,  TrotUlra,  gtaJlaagai  aU. 

Koapl«««  AiuMknuig  TOO  8l*llua(T»kr-K»alltlcnaftB. 
Plaatoraai^. 

rrab-Ctwaat  ud  DttriakUilM'  acf  Waaack  icnti«  aad  fraak».  IN 


Gagranilat  1837. 


Primliert  London  1862. 


Cbriftoplj  Sd^rainm 

Rrl#«caBj| :  LMk«,  FImla*«  und  LadifabMi.  rur  .Amlliobii  IadtMtr1nwa«k« 
EiMabaliBwaa««.  KttUi'Ssa,  Sohlff«,  l.<ik<imo.iv«n,  MaKbiDiiu. 
Anloriir)blt«,  KtnriclilBDfC^n.  Moli«l,  Tt«at«ii,  Etach-  Stflndnickalo. 

B«tnekMrt«:  Wlen-Stmmerln^  nml  B^ab  lUnf^ara).  i^o 


Maschlnpn-Fabrik  u.  Eisengiesserel  von  Joh.  Müller, 

WiKN,  X       Vnrugnnf  raa  la  Mfrkif acnurklaea  alUr  Art.  vi«: 
Orrbbink..    n°<l    iwu .    Kaailainian.,    Kgiaiair..   BaJaan-,  D<i^|»lholMa-, 
liu',  i'>ill>r-,  Wai<»-.  WaoaanldM.  ud  ixHiinnntiTiMaHlnkktak*.  Bato- 
■laHlilBpa:  nad  awai:  PraiatalMad«  Dsfipal-   Waad-,  ftalilak 
Waodradlal-  nad  baHaoatala  (akraiaaeklara.  ItaaboM-,  ahai 

MMWnatiM-,  8«k«ar.  aad  Look-,  Blaakbaatikotal-,  ,  .  .  

a«lnia4d.,  Walaaiua|i*«>-Vcala.,  XaUaaib-Ptata-  mi  L^Mkokr-,  aawto  »Ii 
IMIi«  Praia-MaMblBao.  Oaaacti^  oad  Stabbolaaa-,  Aakakr-,  lowla  K«rb*|. 
•apraadrah  Appaiata.  PrtaUaaa-Praaaaa  BaadaagM.  UHU-,  Blal».  uad  I>>i<I»l 
Waltwarka.  ..^ 


Elektroteohnlaohea 
«  «  Etablissement 


F.  Stampach, 


Prag-Ziikov, 

HiisstraOe  46a 


all  1VK«««rk«trleb  algaur  UrwaKuig,   SjraMili  tUui|MKtl-ya;ar.   »««atalldl  «■cMlal  Aa 
'  -  '  '-Bit  abmnSaa  dlaaB  dt.nh  nklaan  Omi  aa«  kVaiMraa  Waa<atWdarf.  M«ktv«Mlia 


DbanilmlBl  aila  TacilUatUiDiaKirK  Lin n«! n  .ii^rrli  Va^ntllarorra 
LaliWJiWhUkall  komaaa  ilMaa  V»itilaiur«a  dan  attdnriMtiaii  rollMaadl*  cMob 

VaaUMtaiwa  Wyatvaia  rnr  Glaiab-  und  WacbaaUuHBo    iraMitbakrllrk  aaia  VaaMliann        HoMa.  «lalaMailaaia,  Eallaakaaaan,  Waiaatubaa, 

TtiraUrn,  k.  k   Amt>ra.   fighiOalmmrna.  Brrnaaralaa,  aaiptaiilaiuwart  ibbi  Xtthlan  «la  WirtakaUara.  Ar  Salobrr.  Melkantaa  «io.  Ktataa  8|iaalal«aaahaA  dtaaav 

Rraiirli«  in  <:i<t>Tr<«cb-rBirkrB.  fr.la  Conranl  aod  Ki^atru uucbUfa  grali«  uad  fraoau  Por  guaatabn  V.i  a aliaMgaa  kiMiai  efBi>{ubl<'ii.  SM 


Google 


VII.  I^rchenfVMeratrsaBe  Hr.  M. 

PtMntiort«  BpuikllllMn :  Telephon 
HflTf«  lli44laB|Cirurr  aar  tiilllirMvB   uitliodlnfft  (Uu«rhift«ii  rBa«h«ii  Reparatur 

»OD  Nuu  iluchltul^cD  WdlW  ilv,  /.ink-,  Fapc-  fUi  Dkebcrn,  Bachrliiiini . 
Obarli^toa  rtc. 

H»rr««  »lutiMktr  rH«ra*aHal  wm  anb«liagi  d*Mik«n«  AMIekUwf  »a  umUm 
oD'i  KhmTM  ■taiimOtwriHMMicPMraDlsUMMrTaiMa.  lMhBi«feHa«t«' 
■trm  rMtrtwtrMiBUM.  «tnltH  MIM  Mt  «iiMMMr»  SaMMitonu«  m 
W«UbMk%  Uak-  «Ii4  rtpiUtnn.  . 

  ««rta  to  Mm«  t*knaoha4blt«m  EaiUlliulMljjMMd  k*]l 

rArbalt*»    iinlar   0  " 
lnUlfcHf  Urffrrnir- 


Garaiitlwt  MM«,  «iowa- 

kische 


Saison- = 

SImilz  und 
Borovicka 


MIk.  r«llfewlM|t  h  BBUtatoMrt- 

■HM,  PiwUU   t.M 


lalMrkrrliitt  In  »«viiiMMa, 

Pa«fu  ,  S.M 

i'aiiriatw«.'  FMii*Ä  '  & 
,  la  (Mm      ,      ,  1 

•k  AllDia  MM  HMkittlina 

LILMili,llllNiHitakiiri7.  ,„  ^  .    k  ir    .  ^ 

-  — -       -   -    MM.M».  ^  HrateTio«  bai  Uns.-Brod. 


«■•ri«rt 

ANTON  HOLl  B 


Leokendoiiw  HMeUbMiilttilk 

„GANZ  &  CS. 

Eiiciiieuam  l  lauUiulaliiikt-lclMtiilUctiin 


Hartgossrideni  jmi 


■trtgusskreimgeD 


Speolal-AbthelliMgMi  tllr  Tnrblneobao,  Papier- 
fabriks-  u4  HolssoUelferel  ABiageo 

f«ra*r  Ar 

CemeHt-,  Gips-  nnd  Keramische  Indostrle. 
Alle  flattnigen  Zerklelnerimgsm&scIilneD. 

Wftrineniotort'n  ,,Putc<nt  Diesel'* 

fttr  lOlbllMNrtt  und  Lardwirth-ichaftsll 
lettoJitungMalagen. 

TnmBBlMloiMH  all«» 

ABTUET r.UNG  fär 

elektriache  Belenchtungs-  und 

XraftttbertragmiKi-AnlagM 

In  G1i'i<h-,  I>rph-  nni!  Wi-clmNIrom. 


Stefani.Göt2&Sotme 

WIM  und  Bed^Mrt 

Wien,  XX.  Gieflmanngaase  3. 


Fabrik  für  ZentralweickeBstelloDgeii,  Bahn- 
schranken, Masdiineft.  .  und  Apparate  zur 
Sichwwig  daa  IlMalNduAeMc^  famr  fBr 
Werkzeuge  und  GebraadUMTlikel  fllr  den  Bahn- 
batt^  Bahnerhaltnn^-  and  BetriebwIieiiBt, 
Berg«  nnd  Uättenwesaa. 


ife    Wlbaba  Beek  ft  SUne 

*9*  k.  Q.  k.  Hofliafnuun 

Piioi« :       Till)  tutHß—  Mr.  1  WIFI  >  r«l*l*  B^altaMt 

fvrMWltf ,  Ktui  Zankt«!«-  TflLn         MCadl  Nlad&rla«». 

joMikviata  4.  Uniformen,  IJiilformiiortcn,  felae 

hHkml.Burf-   '    '   

tt. 


WiSinnaM. 


Georg  Zngmayer  &  Söhne 

Fabrik;  Watdeg«;  Ctnptirir:  Wien,  t.  Muierttraste  10 

BIsenbalu-Boiarfs-ArUkel  ans  KipfAT 

FWierbox-Platt«!!  Mar  Fonn  anl  OrOaM,  BaudknpfeT  fltr  Bojata, 
SMinlnitalM  okM  Malit,  KisibMilht%  Mlata, 
'        i.  w.  m 


WIei,  XX.  PaiettUtraBi  99. 


S.  RotluaiUler  ,  o  o  o  o  o  o  i.  TeltphoB  Hr.  14«««.  oaooaoo« 

Ftbllk  BllBtMbBiMher   Beleaektings-  u4 
Aiurftftiiii(«-eegaiiatlote. 


Lami)»!!.   Latf.naen  untl  •"oatti^an  Bfleuchl 

fllr  ^.1lBrl^ftllIl    -inri  örh iff ihrtthedarf. 


iin.1  liulta  W«ii:l!,.ii.'.  n  ,:..:>..:».  ,_  II,, ir.  -H. 


UmlfonBlernngK-KtabllMemeiit 

WILHELM  SKARDA 


I,  UiatMntr«»«  Xr  S7,  WIM,  IV.  PtnriUBiIni«  %t.  »- 
UtlM  Nrgnitiirat  «BUke«  ralferaHn        ZirilkMttr.  HUip  rrri«» 
Z*kla«KfprlflFhlrn*(«>n,  l'mrrkM  |ct»tl«L  u* 


fto  dea  lagerateiiteil  Tenuitwortlicb  Amioncfn-tApfdlUoa  M.  Vmnjif  Wie«,  IX.  Hgrigaaae  B. 


•  u<  Varli«  4«a  Olak 


Vor  ih»  Kwlkkuon  ver*aiw««tlM 
0T.  JTnaifillBelMr. 


Ontck  ««a  R.  8ai««  *  0«._^ 
Wi«a.  T.  BMbk.  SbMiiaiHM  »•  >*■ 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Goo 


oogic 


^ 


/-Nr* 


^      r-^  r\ 


